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Rozdziat 1
Postanowienia ogdlne

§ 1. Cel instrukcji

. Instrukcja o rozktadzie jazdy pociggéw Ir - 11 (zwana dalej ,instrukcjg”) ma na celu
usystematyzowanie i ujednolicenie zasad zwigzanych z opracowaniem i publikacjg
rozktadu jazdy pociggow.

. Postanowienia instrukcji dotyczg obszaru sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (zwang dalej PKP PLK S.A.) oraz odcinkow linii
kolejowych innych zarzadcéw infrastruktury, dla ktérych PKP PLK S.A. opracowuje

rozktad jazdy na podstawie zawartych umow.

§ 2. Okreslenie i rola rozktadu jazdy

. Rozktad jazdy pociggéw jest to plan, wedtug ktérego majg odbywac sie przejazdy
pociggdw na danej sieci kolejowej lub na jej czesci w czasie, w ktérym
on obowigzuje.

. Prawidlowa budowa rozktadu jazdy pociggdbw i jego sciste wykonywanie
ma bezposredni wptyw na sprawnos¢ przewozow kolejowych, regularny,
punktualny i bezpieczny ruch pociggéw oraz konkurencyjnos¢ kolei, jej pozycje
oraz przysztos¢ na rynku przewozowym zapewnia spetnienie oczekiwan klientow,
jak rowniez wyniki ekonomiczne.

. Rozktad jazdy pociggdw wraz z dodatkami do wewnetrznego rozktadu jazdy jest
podstawowym planem pracy zarzadcy infrastruktury oraz przewoznikow, ktérego
realizacji powinny by¢ podporzadkowane zadania jednostek organizacyjnych.
Stanowi oferte przewozowa, reklame ustug i nieodzowng forme organizacji pracy
transportu kolejowego. Umozliwia klientom kolei zapoznanie sie z godzing
rozpoczecia | zakonczenia podrozy, trasg przejazdu, jakoscig odbywania podrozy,
czasem nadania i odbioru przesytek oraz sposobem ich przewozu.

. Zadaniem rozktadu jazdy pociggow jest planowe zorganizowanie ustugi
przewozowej zadawalajgcej licencjonowanych przewoznikow kolejowych oraz ich
klientow w sposob racjonalny, terminowy i ekonomiczny, z zachowaniem

obowigzujgcych procedur opracowania rozktadu jazdy, zasad prowadzenia ruchu
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pociggow i realnosci wykonania przewozow w okresie przewozow normalnych,
jak iszczytowych, oraz dostosowanie podazy jakosciowej i ilosciowej ustug
do wystepujgcego popytu istandardow transportowych, z uwzglednieniem
mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych, taborowych i zasoboéw kadrowych.

. Na jakos$c¢ rozktadu jazdy pociggdw majg wptyw:

1) godziny odjazdow i przyjazddéw pociggow oraz ich relacje;

2) czas trwania podrozy lub przewozu fadunkow;

3) czestotliwos¢ kursowania pociggéw w poszczegodlnych relacjach i kategoriach;
4) skomunikowania pociggow;

5) prawidtowa realizacja, zapewniajgca punktualnosc¢ kursowania pociggow.

§ 3. Definicje i uzywane skroéty

. Roczny Rozktad Jazdy Pociggow (RRJ) — rozktad jazdy pociggéow obowigzujgcy
pomiedzy dwoma kolejnymi zmianami rozktadu jazdy pociggdéw nastepujgcymi
0 pétnocy w drugg sobote grudnia.

. Zastepczy Rozktad Jazdy Pociggow (ZRJ) — roczny rozktad jazdy dostosowywany
w okresie prowadzenia prac remontowych i modernizacyjnych. Szczegdtowe
terminy opracowania organizacji ZRJ okresla instrukcja ,Zasady organizacji i
udzielania zamknie¢ torowych Ir-19”.

. Przejsciowy Rozkiad Jazdy Pociggéow (PRJ) — rozktad jazdy opracowywany na
krétki przedziat czasowy (do 24 godzin) z uwagi na zmiany zwigzane z przejsciem
jednego RRJ w kolejny oraz wprowadzeniem i odwotaniem czasu letniego
srodkowoeuropejskiego.

. Indywidualny Rozktad Jazdy Pociggow (IRJ) — rozktad jazdy opracowany
na indywidualny wniosek przewoznika, na jeden lub wiecej terminéw kursowania
w ramach pozostatej wolnej zdolnosci przepustowe;j.

. Trasy z Katalogu PLK w ramach rozktadu jazdy (Katalog PLK) — oferta tras
pociggow, dla ktorych przygotowano rozktad jazdy pociggbw na okres
obowigzywania RRJ w oparciu o parametry przyjete przez PKP PLK S.A.

. PAPs — Pre-Arranged Paths — wstepnie ustalone trasy pociggéw towarowych
opracowywane zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady UE
nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010r.
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7. Studium Rozktadu Jazdy Pociggu (SRJ) — propozycja rozktadu jazdy pociggu,
niestanowigca podstawy do realizacji przejazdu, bedgca wstepng informacjg
dotyczacg drogi i czasu przejazdu, pozwalajgca oszacowac koszty przejazdu.

8. Regulamin — ,Regulamin przydzielania tras pociggow i korzystania
z przydzielonych tras pociggdéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych
w ramach rozkfadu jazdy pociggéw (...)" okreslajgcy warunki udostepniania
i korzystania z infrastruktury kolejowej, zawierajgcy opis sieci kolejowej, wzory
dokumentow, wykaz przepisow wewnetrznych obowigzujgcych przewoznika oraz
dane teleadresowe PKP PLK S.A.

9. Cennik — stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, dostep do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociggéw
i optat dodatkowych.

10.1SZTP — Internetowy System Zamawiania Trasy Pociggu.

11.POS — Prowadzenie Opisu Sieci.

12. SKRJ — System Konstrukcji Rozktadow Jazdy.

13.WRJ — Wewnetrzny rozktad jazdy pociggdéw przeznaczony do uzytku pracownikow
PKP PLK S.A. i przewoznikow.

14.PCS - Path Coordination System — internetowy system koordynacji tras pociggow
miedzynarodowych.

15.RNE - Rail Net Europe — europejskie stowarzyszenie zarzgdcow infrastruktury
i urzeddéw alokujgcych przepustowosé.

16.FTE - Forum Train Europe - europejska platforma koordynacyjna dla
przewoznikow kolejowych wspotpracujgca z RNE w zakresie koordynacji
i synchronizacji opracowania miedzynarodowego rozktadu jazdy.

17.UIC — International Union of Railways — miedzynarodowy zwigzek kolei zrzeszajgcy
koleje z catego swiata.

18.0SZD - Organizacja Wspotpracy Kolei — jej cztonkami sg ministerstwa transportu
i centralne organy panstwowe kierujgce transportem kolejowym z 27 krajow Europy
i Azji.

19.Chronometraz — komisyjne przeprowadzenie pomiarow dla sprawdzenia
poprawnosci przyjetych wartosci (np. czasu postoju) zastosowanych w rozktadzie

jazdy z udziatem przedstawicieli zainteresowanych jednostek organizacyjnych.
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§ 4. Przepisy uzupetniajgce

1. ,Zasady udzielania i organizacji zamknie¢ torowych Ir-19” okres$lajg wszystkie
procedury zwigzane z planowaniem, procesem przygotowan
i opracowaniem ZRJ a takze harmonogram wszystkich tych czynnosci w sposéb
jednolity dla catej sieci PKP PLK S.A.
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Rozdziat 2

Proces opracowania rozktadu jazdy
§ 5. Harmonogram opracowania rocznego rozktadu jazdy pociggdw
. Harmonogram opracowania rocznego rozktadu jazdy, ktorego wzor stanowi

Zatgcznik 1 jest dokumentem szczegétowo okreslajgcym terminarz konstrukciji

nowego rocznego rozktadu jazdy.

2. Harmonogram stanowi zatgcznik do Regulaminu.

. Prace nad nowym RRJ rozpoczynajg sie od przygotowania Harmonogramu

opracowania rocznego rozktadu jazdy, ktory sktada sie z 4 czesci:

1) A - konstrukcja rocznego rozktadu jazdy pociggow;

2) B - konferencje i narady;

3) C - przygotowania i prace programowe do konstrukcji RRJ;

4) D - opracowanie wydawnictw rocznego rozktadu jazdy.

. W czesci:

1) A wyznaczone sg wszystkie daty zwigzane ze sktadaniem wnioskow
I konstrukcjg rozktadu jazdy oddzielnie dla pociggdw pasazerskich
i towarowych;

2) B zawarty jest terminarz narad, konferencji krajowych i miedzynarodowych,
na ktérych prowadzone sg prace konstrukcyjne i uzgodnienia nowego RRJ;

3) C wskazane sg daty zakonczenia poszczegdélnych etapéw prac zwigzanych
z przygotowaniem bazy POS zawierajgcej parametry udostepnianych linii
kolejowych;

4) D podane sg daty zakonczenia prac zwigzanych z przygotowaniem
i publikacjg wydawnictw wewnetrznego rozktadu jazdy.

. Kazda z czesci podzielona jest na cztery gtdwne kolumny:

1) kolumna 1 ,Wyszczegdlnienie czynnosci” zawiera opis prac, ktore nalezy
wykonag;

2) kolumna 2 ,Jednostka opracowujgca/odpowiedzialna wskazuje jednostki
organizacyjne odpowiedzialne za przygotowanie materiatéw;

3) kolumna 3 ,Termin realizacji” wskazuje termin zakonczenia prac;

4) kolumna 4 wskazuje jednostke organizacyjng otrzymujgcg opracowany

materiat.



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§ 6. Kalendarz prac miedzynarodowych

1. Przygotowanie rozktadu jazdy pociggéw miedzynarodowych odbywa sie

na podstawie:

1) ustalen FTE — z dnia 05.11.2003r. w sprawie procesu planowania rozktadu
jazdy pociggdéw miedzynarodowych;

2) ustalen RNE — z dnia 30.05.2005r. w sprawie procesu planowania rozktadu
jazdy pociggdéw miedzynarodowych.

. Proces RNE/FTE planowania rocznego rozktadu jazdy pociggéw

miedzynarodowych obejmuje cztery fazy:

1) faza strategicznego planowania rocznego rozktadu jazdy - obejmuje okres
od 48 do 12 miesiecy przed jego wdrozeniem. W tym czasie prowadzone
sg wsrod przewoznikéw ankiety, w ktérych podawane sg wymagania odnosnie
planowanych przewozow. Na podstawie ankiet oraz danych o infrastrukturze
sporzgdzana jest przez RNE strategiczna koncepcja dostepnej zdolnosci
przepustowej;

2) faza doradcza - obejmuje okres od 24 do 8 miesiecy przed wdrozeniem
rozktadu jazdy. W tym czasie przewoznicy planujg nowg wstepng oferte
przewozowg oraz warunki jej wprowadzenia. Zarzgdcy infrastruktury doradzajg
przewoznikom oraz sprawdzajg mozliwosci realizacji tak przygotowywanej
oferty. Prace prowadzone sg wedtug Karty UIC C6 w okresie od 13 do 11
miesiecy przed wdrozeniem rozktadu jazdy na posiedzeniach ,Route
Management” dla ruchu pasazerskiego oraz Zwigzkéw Ofertowych dla ruchu
towarowego. Nastepnie przygotowana oferta jest szczegétowo omawiana
z udziatem wszystkich zainteresowanych na globalnych europejskich
konferencjach FTE osobno dla ruchu pasazerskiego i towarowego.
Szczegbétowe dane odnosnie planowanych tras pociggow sg wprowadzane
do aplikacji PCS;

3) faza przygotowania projektu rocznego rozktadu jazdy - trwa od ostatniego dnia
skfadania wnioskdéw na pociggi miedzynarodowe (drugi poniedziatek kwietnia)
do 5 miesiecy przed wdrozeniem rozktadu jazdy. Jest to faza opracowania
rozktadu jazdy na podstawie ztozonych wnioskéw. W czerwcu odbywa sie

konferencja techniczna RNE, na ktérej harmonizowane sg trasy pociggow
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na przejsciach granicznych i kohczy sie przekazaniem projektu rozktadu jazdy
przewoznikom;

4) faza alokacji tras i konsultacji - polega na analizie tras przez przewoznikow
z ich akceptacjg lub zgtoszeniem uwag do zarzgdcow. W tym czasie odbywajg
sie w zaleznosci od potrzeb dwu lub wielostronne konferencje graniczne
uzgadniajgce ostateczny rozktad jazdy na przejsciach granicznych.
Faza konczy sie ostateczng akceptacjg tras pociggéw miedzynarodowych.

. Ponadto dla opracowania rozktadu jazdy pociggbw miedzynarodowych

przekraczajgcych granice Unii Europejskiej (Ukraina, Biatorus, Rosja) w ramach

OSZD sg prowadzone prace na konferencjach dla ruchu pasazerskiego

i towarowego.

§ 7. Proces konstrukcji rocznego rozktadu jazdy

. Proces konstrukcji rocznego rozktadu jazdy jest w catosci realizowany za pomocg
informatycznych aplikacji SKRJ i ISZTP w oparciu o zawarto$¢ bazy POS.
Wystepujg w nim 4 etapy:

1) Etap 1. (wrzesien — styczen) - przygotowanie aplikacji SKRJ i ISZTP
wspierajgcych konstruktora i przewoznika oraz przygotowanie danych w bazie
POS w zakresie nowych parametrow linii kolejowych;

2) Etap 2. (listopad — styczen) — opracowanie tras PAPS;

3) Etap 3. (styczen — marzec) — opracowanie tras wzorcowych na podstawie
wnioskow przewoznikow. Trasy te nalezy konstruowa¢ z uwzglednieniem
rezerw zgodnie z § 18 instrukcji. Umozliwiajg one przewoznikom zapoznanie
sie z nowymi parametrami linii kolejowych oraz czasami przejazdu
w poszczegolnych relacjach. Na ich podstawie przewoznicy planujg swojg
oferte, ilos¢ tras w poszczegdlnych relacjach, mozliwosci skomunikowan, a
takze prowadzg wzajemne uzgodnienia. W trakcie tego etapu omawiane sg
wstepne zatozenia dla planowanych cykli pociggow w poszczegolnych
relacjach;

4) Etap 4. — (marzec — wrzesien) konstrukcja nowego rocznego rozktadu jazdy:
a) rozpoczyna sie od ztozenia przez przewoznikow elektronicznych wnioskow

poprzez aplikacje ISZTP. Whnioski te sg przesytane do poczekalni aplikacji
SKRJ,

11
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b) konstruktor, przyjmujgc i wyznaczajgc trase pociggu powinien sprawdzic:
- prawidtowos¢ wskazanej we wniosku drogi przebiegu,
- dlugos¢ pociggu pod wzgledem zgodnosci z dtugoscig peronow
dla postojow handlowych w przypadku pociggow pasazerskich
oraz zgodnosci z Tabelg 2 Dodatku 1 do WRJ dla pociggow towarowych,

c) w przypadku ujawnienia przekroczenia dtugosci pociggu nalezy
poinformowa¢ o tym wnioskodawce oraz bezposredniego zwierzchnika
stuzbowego. Jednoczesnie w takich przypadkach przewoznicy zobowigzani

sg wdrozy¢ procedury zapewniajgce bezpieczenstwo pasazerow;

Kazdg trase nalezy opracowaC na wykresie ruchu z uwzglednieniem

przewidzianych rezerw eksploatacyjnych i modernizacyjnych.

. Faza konstrukcji rozktadu jazdy jest prowadzona przy czynnym wspétudziale

zainteresowanych przewoznikéw, z ktorymi nalezy konsultowaé wszystkie

elementy majgce wptyw na przysztg jako$¢ rozktadu jazdy. W tym czasie

organizowane sg konferencje krajowe dla przewoznikdéw pasazerskich, na ktérych:

1) wspdlnie prowadzone sg prace i uzgodnienia w zakresie planowanych cykli
oraz skomunikowan pociggow;

2) dokonywana jest koordynacja tras w celu rozwigzania stwierdzonych konfliktow
pomiedzy pociggami roznych przewoznikdéw.

Faza konstrukcji konczy sie przygotowaniem projektu rocznego rozktadu jazdy,

ktory jest przekazywany do analizy przewoznikom.

. W ciggu miesigca od momentu przekazania projektu przewoznicy sprawdzajg

przygotowany projekt, akceptujg go bgdz zgtaszajg swoje uwagi.

. Przez nastepne dwa tygodnie zgtoszone uwagi sg analizowane i w miare

mozliwosci wprowadzane do rozktadu jazdy. W przypadku braku mozliwosci ich

realizacji nalezy o tym poinformowac¢ przewoznika. Opracowany rozktad jazdy

podlega ostatecznej akceptacji przez przewoznikow.

. Na trzy miesigce przed wejsciem w zycie rozkfadu jazdy jest on przekazywany

przewoznikom w formie ,Powiadomienia Nr ... o przydzielonych trasach pociggdéw

w ramach rocznego rozkfadu jazdy pociggow ....” wedtug wzoru znajdujgcego sie

w zatgczniku do Regulaminu.

. Na powiadomieniu wskazana jest nazwa przewoznika kolejowego, liczba

przydzielonych tras pociggdéw oraz zamowiona praca eksploatacyjna na liniach
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PKP PLK S.A. w danym rozktadzie jazdy. Jednoczesnie przewoznik uzyskuje
mozliwos$¢ pobrania z aplikacji ISZTP opracowanego rozktadu jazdy w formie kart
wewnetrznego rozktadu jazdy osobno dla kazdego pociggu.

. Réwnolegle dane nowego rozktadu jazdy udostepniane sg zainteresowanym

jednostkom organizacyjnym PKP PLK S.A.

§ 8. Procedura wdrozenia rocznego rozktadu jazdy

. Zmiana rozkfadu jazdy pociggow nastepuje o potnocy w drugg sobote grudnia

kazdego roku.

. Przejsciowy rozktad jazdy opracowuje sie na podstawie uzgodnien

miedzynarodowych oraz wnioskéw i materialtdw zgtaszanych przez

zainteresowanych przewoznikow:

1) przewoznicy opracowujg plany obiegébw sktadow, lokomotyw i druzyn
pociggowych dla nowych pociggdéw idla tych, ktérych rozktad jazdy zostat
zmieniony;,

2) na podstawie planow, o ktérych mowa w pkt. 1 przewoznicy sktadajg wnioski
na trasy pociggdw kursujgcych w noc zmiany rozktadu jazdy;

3) pociggi kursujgce w czasie zmiany rozkitadu jazdy nalezy trasowaé
z uwzglednieniem Kkolizji w aktualnym, a po zmianie w nowym rozktadzie jazdy;

4) pociagi, o ktorych mowa w pkt. 2, mogg kursowaC z odstepstwami
od obowigzujgcego lub nowego rozktadu jazdy;

5) rozktad jazdy na noc przejSciowg nalezy zarzagdzi¢ zgodnie z terminami

wskazanymi w Regulaminie.

§ 9. Aktualizacja Rocznego Rozktadu Jazdy

. PKP PLK S.A. w trakcie obowigzywania RRJ, umozliwia przewoznikom dokonanie
jego aktualizacji polegajgcych na:

1) wprowadzeniu zmian do przydzielonych tras pociggow;

2) wprowadzeniu nowych tras pociggow.

. Szczegodtowe terminy aktualizacji rozktadu jazdy, sposobu sktadania wnioskow
przez przewoznikdw, mozliwych do wprowadzenia zmian oraz sposob ustalania

optat za opracowane zmiany okre$la Regulamin.
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. Terminy aktualizacji rocznego rozktadu jazdy pociggow mogg dotyczy¢ wszystkich
rodzajéw pociggéw lub tylko pociggdw towarowych.

. W przypadku aktualizacji rozktadu jazdy pociggéw pasazerskich i towarowych
PKP PLK S.A. réwnoczesnie przeprowadza korekte danych w bazie POS
w zakresie wszystkich parametrow.

. Aktualizacja rozktadu jazdy jest realizowana wramach dostepnej wolnej
przepustowosci.

. W przypadku kolizji tras pociggéw wprowadzonych w ramach aktualizacji z trasami
pociggow niezmienianych, wdrozenie zmian uzaleznione jest od wyrazenia zgody
przez przewoznika, ktérego trasa musi zosta¢ zmieniona dla realizacji nowego
wniosku.

. Analogicznie do konstrukcji RRJ opracowane trasy podlegajg akceptacji
zainteresowanych przewoznikdw, po ktérej sg udostepniane do pobrania
w aplikacji ISZTP.

§ 10. Zastepczy Rozkiad Jazdy

. W czasie obowigzywania rocznego rozkfadu jazdy wystepujg ograniczenia
w przepustowosci majgce wptyw na ruch pociggow, zwigzane z koniecznoscig
prowadzenia robot wynikajgcych z:

1) potrzeb modernizacji, rewitalizacji, napraw biezgcych,;

2) koniecznosci usuniecia awarii;

3) wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych lub kryzysowych.

. W celu przygotowania organizacji ruchu, ktéra szczegétowo uwzglednia
wystepujgce ograniczenia konstruowany jest ZRJ, opracowywany kompleksowo
dla catej sieci PKP PLK S.A. i uwzgledniajgcy wszystkie prowadzone w danym
okresie roboty majgce wptyw na trasy pociggow.

. Przygotowanie kazdej organizacji wymaga opracowania szczegotowych zasad
prowadzenia ruchu (regulaminy tymczasowe prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robét), ktére zapewnig bezpieczne prowadzenie ruchu pociggow
i maksymalne wykorzystanie zdolnosci przepustowej, przy uwzglednieniu
istniejacych miejscowych warunkéw techniczno-ruchowych odcinkéw objetych
robotami oraz wprowadzanych ograniczen predkosci maksymalnych.
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. W trakcie obowigzywania RRJ przewidziane jest wprowadzenie kilku zmian
organizacji zastepczego rozktadu jazdy. Szczegotowy harmonogram opracowania
poszczegolnych organizacji oraz termindw ich obowigzywania zawarty jest
w Instrukcji Ir-19.

. W kazdej organizacji ZRJ istnieje mozliwos¢ aktualizacji danych w bazie POS
uwzgledniajgcych poprawe parametrow linii kolejowych.

. Opracowany ZRJ dla przewoznikow i personelu wykonawczego

PKP PLK S.A. zarzgdzany jest zgodnie z terminami okreslonymi w Regulaminie.

§11. Zmiana czasu

. W trakcie obowigzywania RRJ na terenie Polski zgodnie z wiasciwym
Rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministrdw majg miejsce dwie zmiany czasu
zwigzane z  wprowadzeniem oraz  odwotaniem czasu letniego
srodkowoeuropejskiego.

. Wprowadzenie czasu letniego srodkowoeuropejskiego odbywa sie corocznie
w ostatnig niedziele marca i polega na zmianie wskazan zegaréw z godziny 2 minut
00 czasu srodkowoeuropejskiego na godzine 3 minut 00, ktéra bedzie godzing
poczgtkowg czasu letniego srodkowoeuropejskiego.

. Odwotanie czasu letniego s$rodkowoeuropejskiego odbywa sie corocznie
w ostatnig niedziele pazdziernika i polega na zmianie wskazan zegarow z godziny
3 minut 00 czasu letniego $rodkowoeuropejskiego na godzine 2 minut 00, ktora
bedzie godzing poczatkowg czasu srodkowoeuropejskiego.

. Na kanwie obowigzujgcej organizacji rozktadu jazdy przy uwzglednieniu tras
pociggoéw kursujgcych w ramach IRJ opracowuje sie przejsciowy rozktad jazdy dla
pociggow kursujgcych w noc zmiany czasu uwzgledniajgcy zmiane wskazan
zegarow.

. Opracowany przejsciowy rozktad jazdy nalezy zarzgdzi¢ zgodnie z terminem

w obowigzujgcym Regulaminie.
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§ 12. Indywidualny Rozkfad Jazdy

. IRJ moze byC opracowany na jeden lub wiecej termindw kursowania pociggu
w ramach pozostatej wolnej przepustowosci obowigzujgcego RRJ/ZRJ.
. Obowigzujgce terminy skfadania wnioskow w ramach IRJ dla pociggow krajowych

I miedzynarodowych okreslone sg w Regulaminie.

§13. Studium Rozktadu Jazdy

. SRJ to projekt trasy pociggu opracowany wedtug wniosku przewoznika
umozliwiajgcy uzyskanie informacji o czasie przejazdu pociggu, w zaleznosci od
zastosowanego srodka trakcyjnego i obcigzenia, ktéry nie stanowi podstawy do
realizacji przejazdu.

. Zasady sktadania wnioskéw o opracowanie SRJ precyzuje Regulamin.

§14. Trasy z Katalogu PLK

. Katalog PLK to wolne trasy pociggébw przygotowane przez PKP PLK S.A.
i udostepniane przewoznikom.

. Trasy katalogowe mogg zosta¢ opracowane dla pociggow krajowych
I miedzynarodowych.

. Trasy katalogowe pociggédw miedzynarodowych Kkorytarzowych ,wczesniej

przygotowane” nalezy opracowac zgodnie z prawodawstwem Unii Europejskiej.

16



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Rozdziat 3

Technika opracowania rozktadu jazdy

§15. Przygotowanie do konstrukcji rozktadu jazdy

1. Przed przystgpieniem do konstrukcji rozktadow jazdy, konstruktor rozktadu jazdy
pociggdw zobowigzany jest do doktadnego zaznajomienia sie z warunkami
techniczno-eksploatacyjnymi odcinkow linii kolejowych, dla ktérych ma opracowac
rozktad jazdy pociggdéw. Przy konstrukcji rozktadu jazdy nalezy uwzgledniac:

1) priorytety okreslone obowigzujgcymi aktami prawnymi;

2) liczbe torow szlakowych;

3) liczbe toréw na stacjach oraz ich dtugosci uzyteczne;

4) sprzeczne przebiegi na stacjach na podstawie tablic sprzecznych przebiegow;

5) krzyzowania oraz nastepstwa pociggow;

6) mozliwosc¢ jednoczesnych wjazdéw i wyjazdéw na podstawie regulaminéw
technicznych posterunkéw ruchu;

7) czasy jazdy na szlakach i odstepach;

8) liczbe, uktad i dlugosci perondw;

9) drogi dojscia podréznych do pociggu (np. w poziomie szyn, tunelem, ktadkg
nad torami oraz potrzebnego na to czasu);

10)zmiany kierunkow jazdy pociggdw oraz potrzebnego na to czasu;

11)sposob zapowiadania pociggow, w tym rodzaje zastosowanych urzadzen
blokady liniowej na szlaku;

12)rodzaj trakciji;

13)zmiany lokomotyw i czas ich trwania;

14)czas postoju pociggu dla potrzeb technicznych;

15)czas postoju pociggu dla potrzeb niehandlowych;

16)czas postoju pociggu na stacjach odprawy celnej i kontroli paszportowej;

17)minimalny czas potrzebny na skomunikowanie pociggow;

18)mozliwosci prowadzenia pociggdw podwdjng trakcjg i z lokomotywa
popychajaca;

19)maksymalne dopuszczalne predkosci dla pociggu i naciski taboru na szyny;

20)szczegolne warunki bezpieczenstwa ruchu pociggdéw na szlakach o duzych
pochyleniach;
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21)ilos¢ torow postojowych dla sktadow pasazerskich na stacjach zwrotnych;
22)ukfady sekcjonowania sieci trakcyjnej;

23)parametry skrajni.

. W trakcie konstrukcji rozktadu jazdy nalezy przestrzega¢ wszystkich
obowigzujacych przepiséw i postanowien regulamindéw technicznych posterunkéw
zapowiadawczych odnoszgcych sie do bezpieczenstwa prowadzenia ruchu

i porzgdku wyprawiania pociggow na szlak oraz przyjmowania pociggow ze szlaku.

§ 16. Wykres ruchu pociggow

. Wykres ruchu pociggow, ktérego wzor stanowi Zatgcznik 2 jest graficznym

przedstawieniem trasy (jazdy i postoju) kazdego pociggu, jako funkcji czasu

i odlegtosci. Funkcje te sg okreslone na siatce graficznej o uktadzie wspotrzednych,

gdzie linie pionowe stanowig odstepy czasu, a linie poziome posterunki ruchu oraz

punkty techniczne i handlowe.

. Wykresy ruchu pociggéw nalezy zdefiniowa¢ w systemie dla kazdej czynnej linii

lub odcinka.

. W zaleznosci od organizacji ruchu pociggdéw sporzgdza sie wykresy ruchu:

1) o roéznych predkosciach technicznych i roznych postojach (wykres zwykty);

2) o jednakowych predkosciach technicznych i réznych postojach (wykres
rownolegty);

3) o jednakowych predkosciach technicznych i jednakowych postojach (wykres
réwnolegty réwnoodstepowy);

4) pakietowe opracowywane dla zwiekszenia przepustowosci odcinka
jednotorowego polegajgce na grupowaniu i trasowaniu kilku pociggoéw jadgcych
w tym samym kierunku bezposrednio po sobie w odstepach blokady liniowej
naprzemiennie dla kazdego kierunku.

. Wykresy ruchu pociggdéw, na ktorych umieszczona jest najwieksza liczba tras

pociggow, jakie mogg kursowac na danej linii lub odcinku nazywajg sie wykresami

maksymalnymi.

. Numeracja wykreséw powinna byc¢ trzycyfrowa (cyfry arabskie) z mozliwoscig

uzupetnienia literowego, gdzie pierwsza cyfra oznacza numer obszaru

konstrukcyjnego, a pozostate znaki konkretny wykres.
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. Wykresy ruchu pociggébw nalezy rozpoczyna¢ i konczy¢ na posterunkach
zapowiadawczych lub na punktach koncowych linii. W szczegolnych przypadkach
wykresy mogg sie rozpoczynac lub konczy¢é w miejscach tgczenia linii kolejowych.
. Wykres ruchu dla wszystkich rodzajow pociggéw okreslonego odcinka, ktéry
ujmuje linie jedno i dwutorowe sporzadza sie na jednej siatce graficzne;j.

. Dla pociggow kursujacych na szlakach o wiekszej liczbie toréw niz dwa, wykresy
ruchu pociggéw sporzgdza sie oddzielnie dla kazdej grupy torow w zaleznosci
od sposobu prowadzenia ruchu i kierunku jazdy.

. Wykres ruchu pociggdéw opracowuje sie dla wszystkich pociggow.

§ 17. Zawartos$¢ wykresu ruchu

. Graficzne przedstawianie rozktadu jazdy nazywa sie trasowaniem pociggu

I odbywa sie ono na utworzonej w ustalonej skali siatce sktadajgcej sie z:

1) linii poziomych ciggtych, ktére oznaczajg osie posterunkéw ruchu (stacji,
posterunkéw odgateznych, mijanek itd.);

2) linii poziomych przerywanych, ktére oznaczajg punkty handlowe (przystanki
osobowe lub bocznice szlakowe);

3) linii pionowych ciggtych oznaczajgcych petne godziny;

4) linii pionowych przerywanych oznaczajgcych czesci dziesietne minut.

. Siatka wykresu ruchu pociggdbw wraz z oznaczeniem rodzaju posterunku,
kilometrem osi, nazwami przystankéw osobowych, bocznic szlakowych iinnych

obiektow eksploatacyjnych tworzona jest w kolorze szarym.

. Nazwy posterunkédw ruchu oznaczone sg kolorem czerwonym, przy czym stacje

weztowe sg opisane wielkimi literami, pozostate posterunki ruchu literami matymi.

. W przypadku ograniczonego czasu pracy posterunku pod jego nazwg kolorem

fioletowym jest okreslony czas jego pracy.

. Pomiedzy nazwami stacji a siatkg wykresu znajduje sie oznaczenie rodzaju
blokady na poszczegdlnych szlakach oraz ilosci torow na linii. Dwie cienkie,

pionowe linie oznaczajg szlak dwutorowy, jedna cienka szlak jednotorowy.

. Istnieje mozliwos¢ pokazania na wykresie ruchu przystankow osobowych, bocznic

szlakowych oraz oznaczen semaforéw.
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7. Trasy pociggow skonstruowanych (zatwierdzonych) sg oznaczone:

1)

2)
3)
4)

5)

6)
7)
8)
9)

pociggi pasazerskie ekspresowe - linig grubg oraz cienkg w kolorze czerwonym
po stronie opadajacej;

pociggi pasazerskie pospieszne - linig grubg w kolorze czerwonym,;

pociggi pasazerskie osobowe - linig pét-grubg w kolorze czerwonym;

pociggi towarowe w systemowych przewozach europejskich, ekspresowe
I pospieszne - linig cienkg kreskowang w kolorze czarnym;

pociggi z wprowadzong komunikacjg autobusowg - linig pét—cienkg w kolorze
czerwonym;

pozostate pociggi towarowe - linig cienkg w kolorze czarnym;

trasy katalogowe - linig pét-cienkg w kolorze czarnym;

lokomotywy luzem - linig cienkg przerywang w kolorze fioletowym;

prozne sktady pasazerskie - linig cienkg przerywang w kolorze fioletowym;

10)pociggi probne - linig cienkg w kolorze fioletowym;

11)prozne wagony towarowe do i z naprawy - linig cienkg w kolorze fioletowym;

12)pociggi kursujgce torem lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego

odpowiednig dla danego rodzaju - linig z6tta;

13)pociggi kursujgce w ramach IRJ — kolorem pomaranczowym.

8. Trasy wszystkich nowych pociggbw wprowadzonych do SKRJ oczekujgce

na konstrukcje sg oznaczone na wykresie kolorem zielonym.

9. Trasy wstepnie zatwierdzone sg oznaczone na wykresie kolorem niebieskim.

10.Trasa pociggu aktualnie modyfikowanego jest oznaczona kolorem biatym.

11.Uktadanie tras na wykresie ruchu odbywa sie z zachowaniem nastepujgcych

zasad:

1)

2)

trasy pociggow jadgcych zgodnie ze wzrostem kilometracji linii kolejowej
zasadniczo obrazuje linia ukosnie prowadzona w prawo z gory na dot, zas
pociggow jadgcych przeciwnie do wzrostu kilometracji linii kolejowej w prawo
z dotu do gory;

czas przyjazdu, przejazdu bez zatrzymania i odjazdu przez posterunek ruchu
lub przystanek osobowy (z doktadnoscig do 0,1 minuty) na wykresie ruchu
okresla punkt przeciecia sie linii jego biegu (trasy) z osig tego posterunku lub

przystanku osobowego, przy czym w kierunku:
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a) zgodnym ze wzrostem kilometracji linii kolejowej koncoéwki minut
umieszczone sg dla:
- odjazdu - w kacie ostrym z prawej strony trasy pod linig poziomg siatki
oznaczajgcg punkt odjazdu,
- przyjazdu - w kacie ostrym z lewej strony nad linig poziomg siatki
oznaczajgcg punkt przyjazdu,

b) przeciwnym do wzrostu kilometracji linii kolejowej koncéwki minut
umieszczone sg dla:
- odjazdu - w kacie ostrym z prawej strony trasy nad linig poziomg siatki
oznaczajgcg punkt odjazdu,
- przyjazdu - w kacie ostrym z lewej strony pod linig poziomg siatki
oznaczajgcg punkt przyjazdu,

C) przy przejezdzie pociggu przez posterunek ruchu bez zatrzymania,
koncowki minut sg umieszczone jak przy odjezdzie,

d) na przystankach, bocznicach szlakowych, na ktérych nie wyznaczono

postoju dla danego pociggu czasu nie opisuje sie;

12.Koncowki minut na wykresie sg zawsze w kolorze przypisanym danemu rodzajowi
pociggu bez wzgledu, na jakim etapie znajduje sie konstrukcja danej trasy.

13.Trasy pociggéw, ktore majg swoj dalszy cigg na innych wykresach przeciggane
sg poza linie poziome oznaczajgce posterunek ruchu, na ktérym konczy sie dany
wykres ruchu pociggow.

14.Szczegodtowy rozktad jazdy opracowywanej trasy znajduje sie w panelu (pasek),
ktory pojawia sie z lewej strony wykresu po naci$nieciu przycisku pokaz/ukryj
i zaznaczeniu pociggu. Wyswietlane sg na nim posterunki ruchu, czasy przyjazdu
i odjazdu, czasy skrocone i normalne na poszczegdlnych szlakach biegu pociggu.
Na dole panelu pokazywana jest zalecana catkowita rezerwa dla trasy jak réwniez

zalecana rezerwa dla opracowywanego odcinka trasy.
§ 18. Zasady przygotowania czasu przejazdu pociggéw
1. Czas przejazdu pociggu jest kluczowym elementem oferty przewozowe;j i jednym

z gtbwnych czynnikow powodujgcych wybor klienta. Jest to czas uptywajgcy
od odjazdu pociggu ze stacji poczgtkowej do przyjazdu do stacji koncowej, przy
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uwzglednieniu przewidywalnych i nieprzewidywalnych wydarzen zakitdcajgcych
bieg pociggu.
. Przygotowany rozktad jazdy pociggu powinien gwarantowa¢ uzyskanie
punktualnosci na poziomie 100% w normalnych warunkach eksploatacyjnych.
. Czas jazdy powinien by¢ ustalony w takiej wielkosci aby maksymalnie
wykorzystywa¢ parametry techniczne linii jak rowniez mozliwosci wynikajgce
z charakterystyk technicznych uzytego taboru przez licencjonowanych
przewoznikow.
. Rezerwy czasowe ustala sie na nieprzewidywalne awarie urzgdzen infrastruktury
i taboru, bftedy obstugi oraz krotkoterminowe ograniczenia (ostrzezenia dorazne),
jak rowniez na elementy niezbedne do regulacji uktadu tras pociggéw.
. Elementami czasu przejazdu pociggu sa:
1) A — techniczny czas jazdy — jest to czas przejazdu pomiedzy punktami
rozktadowymi wedtug ustalonych predkosci, uwzgledniajgcy:
a) straty na rozruch i hamowanie przy postojach i zmianach predkosci
maksymalnych,
b) straty zwigzane z ograniczeniami predkosci wynikajgcymi:
-z geometrii toru i rozjazdow,
-z braku widocznosci wskazan semaforow,
- ze strat czasu na wskazniki trakcyjne oraz kontrolne hamowania;
2) B —rezerwa eksploatacyjna, ktéra obejmuje:
a) dorazne ograniczenia predkosci wynikajgce z usterek:
- torow,
- sieci trakcyjnej i uktadow zasilania,
- urzadzen srk,
- przejazdoéw kolejowych,
b) zatrzymania w wyniku koniecznosci wydania rozkazu pisemnego,
c) nieplanowane zaktécenia biegu pociggdw wskutek btedu pracownikéw
prowadzgcych ruch pociggow,
d) wydtuzenie czynnosci handlowych;
3) C — rezerwa modernizacyjna, ma charakter nadzwyczajny i jest ustalana, dla
strat czasu jazdy wskutek diugotrwatych ograniczen (ruch jednotorowy przy
zamknieciach 24-godzinnych) zgodnie z Zatgcznikiem 5.1 do Regulaminu

przydzielania tras;
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4) D - postoje handlowe i techniczne;

5) R —rezerwa catkowita.

. Do obliczania elementéw czasu jazdy pociggéw przyjmuje sie:

1) A — techniczny czas jazdy, zawierajgcy czasy jazdy pomiedzy punktami

rozktadowymi jest obliczany przez aplikacje Obliczenia Trakcyjne (OT);

2) B —rezerwe eksploatacyjng obliczang wg ponizszych zatozen:

a)
b)

c)
d)
e)

f)

2,5 min. na 100 km dla pociggéw pasazerskich rodzaju EIJ,

3 min. na 100 km dla pociggdéw pasazerskich rodzaju EC, EN, EX EIE,
EIM, EIS, MH, MM, MP, RP

5 min. na 100 km dla pozostatych pociggéw pasazerskich,

7 min. na 100 km dla pociggow towarowych,

5 min. na 100 km dla pociggéw niehandlowych,

3 min. na 100 km dla lokomotyw luzem;

3) C —rezerwa modernizacyjna ustalana jest:

a)

b)

d)

dla poszczegodinych linii kolejowych ustala sie liczbe dni zamkniec
catodobowych w poszczegdélnych lokalizacjach, zgodnie z Zatgcznikiem
5.1 do Regulaminu,

ustala sie szlaki (odcinki) o najwiekszym nasileniu robét,

oblicza sie straty czasu jazdy uwzgledniajac:

- ograniczenia predkosci obok miejsca robét zgodnie z Zatgcznikiem 5.1
do Regulaminu,

- zmniejszenia predkosci w wyniku wjazdu i wyjazdu z toru lewego
na stacjach przylegtych do miejsca robot,

- ograniczenia predkosci na obiektach inzynieryjnych,

dla ustalonego szlaku (odcinka) objetego robotami oblicza sie wielkos¢
wydtuzenia czasu jazdy przy czym:

- w przypadku, gdy prace modernizacyjne planowane sg na kilku
szlakach danego odcinka w jednolitych terminach rezerwe
modernizacyjng oblicza sie jako sume wydtuzen czasu jazdy na
poszczegodlnych szlakach,

- w przypadku, gdy prace modernizacyjne planowane sg na kilku
szlakach danego odcinka w réznych terminach rezerwe modernizacyjng
oblicza sie dla szlaku krytycznego tj. o najwiekszym wydtuzeniu czasu

jazdy

23



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Rezerwa modernizacyjna ujmowana jest w technicznym czasie jazdy dla RRJ.
W trakcie opracowywania ZRJ rezerwa jest zdejmowana i zastepowana
rzeczywistymi ograniczeniami obok miejsca robot.

4) R — catkowita rezerwa — jest to suma rezerw: eksploatacyjnej - B
I modernizacyjnej — C.

. Rozktadowy czas stanowi sume:

1) A -technicznego czasu jazdy;

2) B - rezerwy eksploatacyjnej;

3) C - rezerwy modernizacyjnej;

4) D - czasu postojow.

. Poszczegodlne elementy czasu przejazdu oblicza sie z doktadnoscig do 0,1 minuty.

9. Czasy odjazdéw ze stacji poczatkowych, przyjazdéw i odjazdow ze stacji

weztowych oraz przyjazdow do stacji koncowych co do zasady, nalezy zaokragla¢

do petnych minut, a na stacjach posrednich do potowy minuty.

§ 19. Ogodlne zasady konstrukcji rozktadu jazdy

. Konstrukcje rozktadu jazdy nalezy rozpocza¢ od trasowania pociggow
pasazerskich z zachowaniem priorytetéw wskazanych w Regulaminie.
. W trakcie przyjmowania wnioskow nalezy kazdorazowo sprawdzic¢ dtugosc¢ pociggu

w odniesieniu do dtugosci uzytecznej torow i perondw.

3. Zasadniczo na szlaku dwutorowym pociagi nalezy trasowac po torze prawym.

. W uzasadnionych przypadkach po przeprowadzonej analizie mozliwe jest
trasowanie pociggu po torze lewym jezeli urzgdzenia srk na posterunku i na szlaku
przystosowane sg do ruchu zmienno-kierunkowego.

. Przy rozdziale rezerw czasowych, nalezy zachowaC zasade rownomiernego
roztozenia rezerw eksploatacyjnych umozliwiajgcg planowy przyjazd pociggéw
do stacji weztowych dla zapewnienia skomunikowan i planowego przekazania
pociggbw na przejsciach granicznych. Maksymalne zwiekszenie rezerwy
w uzasadnionych przypadkach nie powinno przekroczy¢ 30%.

. W przypadku wariantowania brutta tego samego pociggu w réznych terminach
kursowania, (oznaczenie ,wariant” na pierwszej stronie wniosku) nalezy opracowac
identyczne trasy dla wszystkich powigzanych wnioskow. Efektem powyzszego
bedzie jednolity rozktad jazdy.
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7. Minimalny czas postoju handlowego dla pociggéw pasazerskich wynosi:

1) 0,5 minuty za wyjatkiem pociggdow obstugiwanych autobusami szynowymi
jedno i dwu i tréjcztonowymi oraz zespotami trakcyjnymi, dla ktérych czas
postoju nie moze by¢ krotszy niz 0,3 minuty;

2) 1 minute dla pociggow pasazerskich miedzywojewddzkich pospiesznych
zestawionych z wagonoéw;

3) 2 minuty na duzych stacjach weztowych w obrebie aglomeraciji dla pociggow
pasazerskich miedzywojewddzkich pospiesznych w przypadku kursowania
w tych pociggach wagonow sypialnych lub kuszetek;

4) 4 minuty w przypadku wymiany druzyny trakcyjne;.

Istnieje mozliwos¢ zmiany ww. wartosci dla konkretnych posterunkéw ruchu

pod warunkiem dokonania chronometrazu i ujecia zmienionych wartosci

w protokole przekazanym wszystkim zainteresowanym.

8. Dla stacji granicznych, gdzie prowadzona jest kontrola stuzb granicznych i celnych
nalezy unikac¢ jednoczesnych postojéw kilku pociggéw w trakcie odprawy celnej
i paszportowe;.

9. Konstruktor uktadajgc trasy pociggéw powinien rownoczes$nie kontrolowaé dla nich
zajecie torow na stacji, aby unikng¢ zaplanowania wigkszej liczby pociggow, niz
na to zezwala zdolnosc¢ przepustowa stacji.

10.Przy uktadaniu tras pociggdéw nalezy stosowac nastepujgce zasady:

1) na liniach z blokadg poétsamoczynng oraz na liniach z zapowiadaniem
telefonicznym nalezy braé¢ pod uwage szlak lub odstep krytyczny danego
odcinka;

2) na liniach z blokadg samoczynng nalezy bra¢ pod uwage dwa obok siebie
lezgce odstepy, ktére w sumie sg krytyczne na danym odcinku lub szlaku;

3) odjazd ze stacji w tym samym kierunku nastepnego pociggu, ktéry ma postgj
na stacji, nalezy przewidzie¢ dopiero po przyjezdzie do nastepnego posterunku
ruchu nastepczego poprzednio wyprawionego pociggu i po uptywie,
CO najmniey:

a) 2 minut — przy blokadzie liniowej pétsamoczynnej,
b) 2,5 minuty — przy zapowiadaniu telefonicznym.

4) odjazd ze stacji w tym samym kierunku nastepnego pociggu, ktéry przejezdza

przez stacje bez zatrzymania, nalezy przewidzie¢ dopiero po przyjezdzie
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do nastepnego posterunku ruchu nastepczego poprzednio wyprawionego

pociggu i po uptywie, co najmniej 3 minut.

Normy czasow stacjonarnych okres$lajgce czas przygotowania i rozwigzywania
drogi przebiegu dla pociggdw powinny by¢ ustalone dla kazdej stacji na podstawie
badan chronometrazowych. Przy obliczaniu czaséw nalezy uwzgledni¢ sposob
porozumiewania sie posterunkodw nastepczych (zapowiadanie telefoniczne,
pofsamoczynna blokada liniowa, samoczynna blokada liniowa), sposoby
nastawiania drég przebiegu i semaforéw (reczne, mechaniczne, elektryczne,
przekaznikowe, komputerowe) oraz wzajemny uktad toréw i ich grup,
rozmieszczenie posterunkéw nastawczych, profile toréw na podejsciu do staciji itp.
W przypadku, gdy stacja ma typowy uktad toréw i nie jest potrzebna duza

doktadnosc¢ nalezy przyjmowacé czasy wskazane powyzej.

5) na liniach z blokadg samoczynng odjazd ze stacji w tym samym kierunku
nastepnego pociggu nalezy przewidzie¢ po uptywie, co najmniej:

a) 2 minut— przy ruszaniu ze stacji - czas ten jest potrzebny na zmiane sygnatu
na semaforze wyjazdowym oraz na czynnos$ci zwigzane z wyprawieniem
pociagu,

b) 4 minut — przy przejezdzie pociggu przez stacje bez zatrzymania - czas ten
jest potrzebny na zmiane sygnatu na semaforach oraz na przejazd pociggu
do semafora wyjazdowego z zastosowaniem wyjazdu na sygnat S 2 lub
S 3.

6) rownoczesne wjazdy, wyjazdy lub przejazdy pociggdbw na stacji
sg dopuszczone, jezeli:

a) przebiegi nie sg sprzeczne,

b) nie zagraza to bezpiecznemu przejsciu podréznych,

c) regulamin techniczny posterunku ruchu nie zawiera dodatkowych
ograniczen.

Dla zachowania bezpiecznego dojscia pasazeréw do i od pociggow przez
przejscie w poziomie szyn nalezy przewidzie¢ minimalny czas 4 minut dla przyjecia
dwoch pociggdéw zatrzymujgcych sie na stacji. We wszystkich innych przypadkach
nalezy zachowac réznice czasu dla wjazdéw, wyjazdow i przejazdéw pociggéw,
ustalong w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

11.W trakcie konstrukcji rozktadu jazdy nalezy stosowac czasy nie mniejsze niz:
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na liniach jednotorowych dla krzyzowania pociggéw czas niejednoczesnego
wjazdu:

a) 4 minuty dla urzgdzen mechanicznych,

b) 3 minuty dla urzgdzenh przekaznikowych i komputerowych;

czas niejednoczesnego odjazdu przy przebiegach sprzecznych:

a) 3 minuty;

Zmiana czofta pociggu pasazerskiego — zgodnie z wartosciami okreslonymi
w systemie konstrukcji;

odjazd podzielonego skfadu zestawionego z wagonow nastepuje:

a) 8 minut — pierwsza czes¢ sktadu,

b) 12 minut — po pierwszej, kolejna czesc¢ sktadu,

c) 12 minut - dla kazdej nastepnej czesci sktadu;

dla pociggow towarowych minimalny czas na wymiane lokomotywy lub zmiane
czofa pociggu — 40 minut;

tgczenie sktadow - 12 minut.

dla przebiegu sprzecznego na biegu - 5 min.

12.Na kazdym etapie konstrukcji rozktadu jazdy dgzy sie do realizacji zaplanowanego

przez przewoznikow wstepnego ukfadu cykli pociggdow w poszczegdlnych

relacjach.

13.W trakcie opracowania trasy pociggu nalezy zwroci¢é szczegolng uwage

na wskazane przez przewoznika planowane skomunikowania pociggow.

§ 20. Zasady konstrukcji zastepczego rozktadu jazdy

1. Konstrukcja ZRJ odbywa sie w oparciu o zatozenia przygotowywane indywidualnie

dla kazdej zmienianej organizacji ruchu, ktore zawierajg w szczegolnosci:

1)

2)
3)
4)

okreslenie termindbw realizacji poszczegdlnych etapow opracowania
zastepczego rozktadu jazdy;

stosowanie zasad okreslonych w Regulaminie;

ustalenie Ekspozytury wiodgcej w trakcie konstrukcji;

wykaz pociggow priorytetowych, ktére trasowane bedg w pierwszej kolejnosci;

27



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

5) inne ustalenia m.in.: ograniczenia predkosci, stosowania rezerw czasowych,
szczegotowe zalecenia zwigzane z budowg siatki potgczen dla wybranych
relaciji itp.

. Konstruktor rozktadu jazdy przed przystgpieniem do opracowywania ZRJ powinien

doktadnie zapoznac sie ze szlakami (odcinkami), dla ktérych bedzie opracowywat

rozkfad jazdy.

. Dla szlakéw, na ktérych bedg prowadzone roboty torowe oraz przylegtych

posterunkdw ruchu nalezy sprawdzi¢ uktad i liczbe torédw zasadniczych

oraz dodatkowych, po ktérych mozna prowadzi¢ przebiegi zorganizowane, stacyjny
uktad rozjazdow, sekcjonowanie sieci trakcyjnej, potozenie iliczbe krawedzi
peronowych oraz drogi dojscia do nich.

. Nalezy doktadnie zapoznac sie z zapisami zawartymi w regulaminie tymczasowym

prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.

. Dla stacji weztowych nalezy zachowac istniejgce przetgczenia grup wagonow

oraz skomunikowania.

. Kazdy przypadek odwotania (zerwania) skomunikowania nalezy uzgodnic

z przewoznikiem wyjasniajgc przyczyny.

. Konstrukcja ZRJ podzielona jest na etapy:

1) w pierwszym etapie, do systemu SKRJ wprowadzane sg dane dotyczace
lokalizacji i terminéw planowanych zamknie¢ torowych wraz z ograniczeniami
predkosci wynikajgcymi z prowadzonych robdt;

2) w drugim etapie nastepuje generowanie wnioskow, ktére uwzgledniajg
wprowadzone zmiany. Powstaje zbior nowych wnioskéw, dostosowanych
do termindw poszczegolnych zamknie¢ torowych uwzgledniajgcych w czasach
jazdy wprowadzone ograniczenia;

3) zbidr, o ktérym mowa w pkt 2 dzieli sie na poszczegdlne obszary konstrukcyjne
wedtug godzin wiodgcych ustalanych automatycznie na podstawie lokalizacji
poszczegodlnych zamkniec na trasie przebiegu poszczegolnych pociggow.

. Rozpoczecie konstrukcji polega na pobraniu wniosku z poczekalni ogoéinej

lub z wykresu ruchu (faza przypisania wniosku konstruktorowi).

. Konstruktor moze modyfikowa¢ parametry wniosku (np. trase pociggu, relacje,

wprowadza¢ komunikacje zastepczg itp.) oraz dokonywa¢ ostatecznego

zatwierdzenia trasy na wykresie ruchu.
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10.Przewoznicy aktywnie uczestniczg w procesie konstrukcji zastepczego rozktadu
jazdy i na biezgco zgtaszajg konstruktorom uwagi dotyczgce wprowadzanych
zmian.

11.Po skonstruowaniu wszystkich tras ZRJ nastepuje wygenerowanie projektu
zastepczego rozktadu jazdy, ktéry przekazywany jest poszczegdinym
przewoznikom do ostatecznego uzgodnienia.

12.Przewoznicy, po analizie projektu rozktadu jazdy precyzujg wnioski koncowe,
ktére w miare mozliwosci sg realizowane lub odrzucane;

13.0Ostatnim etapem opracowania ZRJ jest jego =zarzadzenie i podanie

do wiadomosci podréznych.

§ 21. Numeracja pociggow 1

1. Pocigg jest to sktad wagonow Ilub innych pojazddéw kolejowych sprzegnietych
z czynnym pojazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny, osygnalizowany
I przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w drodze.

2. Ze wzgledu na rodzaj wykonywanych przewozow pociggi dzielimy na:
1) pasazerskie;
2) towarowe;
3) utrzymaniowo — naprawcze.

3. Kazdy uruchomiony pocigg otrzymuje jednolity, niepowtarzalny i obowigzujgcy
na caftej trasie przejazdu numer, ktory przypisuje sie do rodzaju pociggu.

4. Pociggi pasazerskie krajowe oznaczane sq numerami 4 lub 5 cyfrowymi.

5. Dla pociggdéw zmieniajgcych rodzaj na drodze przebiegu (np. z MPE na EIC)
obowigzuje na caftej trasie numer z uruchomienia pociggu.

6. Pociggikrajowe towarowe, utrzymaniowo-naprawcze oraz niehandlowe oznaczane
s$g numerami 6 cyfrowymi.

7. Pociggi miedzynarodowe oznaczane sg zgodnie z postanowieniami kart UIC 419-

1 dla pociggdéw pasazerskich i 419-2 dla pociggéw towarowych oraz ustaleniami

! Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia, z zastrzezeniem, iz § 21 — ,Numeracja pociggu”, w ,Instrukcji o
rozktadzie jazdy pociggéw Ir-11” obowigzuje po zmianie rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji w tymze zakresie, z dniem oznaczonym w decyzji
Wiceprezesa Zarzadu — dyrektora ds. eksploatac;ji.
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konferencji miedzynarodowych tylko numerem miedzynarodowym w przedziale od
1 do 5 cyfr.

8. Pierwsza cyfra w numerach 4, 5, 6 cyfrowych pociggow krajowych oznacza numer

obszaru konstrukcyjnego dla stacji uruchomienia pociggu.

9. Druga cyfra w numerach 4, 5, 6 cyfrowych pociggdw krajowych oznacza numer

obszaru konstrukcyjnego dla stacji koncowej pociggu.

10.Kolejne cyfry oznaczajg rodzaj pociggu. Zaleca sie stosowanie kolejnosci

numeracji dla danego rodzaju i relacji pociggu w ciggu doby.

11. Oznaczenie numeryczne obszarow konstrukcyjnych:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)

Warszawa 1;
Lublin

Krakow

Soshowiec
Gdansk

Wroctaw

Poznan

O N O R DN

Szczecin

Rezerwa 9.

12.Oznaczenie numeryczne dwoch pierwszych cyfr dla pociggdw rozpoczynajgcych

I konczgcych bieg  w granicach jednego obszaru konstrukcyjnego, niezaleznie

od rodzaju pociggu:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)

11, 10, 19, 91,- Warszawa,

22, 20, 29 — Lublin;

33, 30, 39, 93 — Krakow;

40, 44, 90, 94, 99 — Sosnowiec;
55, 50, 59, 95, 96, 97 — Gdansk;
66, 60, 69 — Wroctfaw;

77,70, 79 — Poznan;

88, 80, 89 — Szczecin;

92, 98 — rezerwa konstrukcyjna.

13.Numeracja 4 cyfrowa:

1)

3 i 4 cyfra z przedziatu 00-99 pociggi pasazerskie ekspresowe krajowe:
a) ekspresowe Intercity — El,

b) ekspresowe — EX;
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14.Numeracja 5 cyfrowa:
1) 3,4,5 cyfra z przedziatu 001-199 pociggi pasazerskie poSpieszne Krajowe:
a) miedzywojewodzkie pospieszne — MP,
b) miedzywojewddzkie pospieszne typu hotelowego — MH,;
2) 3,4,5 cyfra z przedziatu 200-999 pozostate pociggi pasazerskie krajowe.
15.W numerach 6 — cyfrowych trzecia cyfra oznacza:
1) Pociggi towarowe krajowe — 0;
a) do przewozow priorytetowych — TB,
b) do catopociggowych przewozdw intermodalnych — TD,
c) pospieszne o podwyzszonym standardzie predko$citechnicznej — TP;
2) Pociggi towarowe krajowe — 1;
a) do przewozow niemasowych w pojedynczych wagonach i grupach
wagonow — TN,
b) liniowy do przewozu tfadunkéw w pojedynczych wagonach i grupach
wagonow — TL,
c) zdawcze do obstugi stacji i bocznic w rejonie cigzenia stacji manewrowej —
TK;
3) Pociggi towarowe krajowe — 2, do przewozéw masowych — TM,;
4) Pociggi towarowe — 3;
a) do przewozdéw wagonow do i z naprawy — TT,
b) probne oraz inne pociggi— TS,
c) lokomotywy luzem do i od pociggéw — LT,
d) lokomotywy luzem do i od prac manewrowych — LM,
e) pozostate lokomotywy luzem, pojazdy kolejowe oraz pojazdy pomocnicze
zaliczane do taboru specjalnego — LS,
f) skfad lokomotyw — powyzej 3 lokomotyw — TH,;
5) Pociggi pasazerskie niehandlowe — 4;
a) prozne sktady do i od pociggdéw pasazerskich — PW,
b) prébne pociggi pasazerskie — PC,
c) doiznaprawy — PX,
d) lokomotywy luzem do i od pociggow — LP,
e) lokomotywy luzem do i od prac manewrowych — LW,
f) sktad lokomotyw — powyzej 3 lokomotyw — PH;

6) Pociggi pasazerskie i towarowe — 5, 6, 7, 8;
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a) rezerwa konstrukcyjna;
7) Pociggi utrzymaniowo — naprawcze — 9;
a) pociggi ratunkowe — ZG,
b) pociggi inspekcyjne — ZN,
C) pociggi gospodarcze — ZX,
d) pociggi diagnostyczne — ZD,
e) sktad lokomotyw — powyzej 3 lokomotyw — ZH,
f) lokomotywy luzem do i od pociggdéw utrzymaniowo-naprawczych — LZ.

§ 22. Skomunikowania pociggow pasazerskich

. Skomunikowanie pociggéw pasazerskich ma na celu umozliwienie podréznym
kontynuowanie przejazdu nastepnym pociggiem po przesiadaniu na stacji
skomunikowania. W zwigzku z tym pociag, z ktérego podrozni zamierzajg sie
przesigsc jest pociggiem zdgzajgcym na skomunikowanie, a pocigg, do ktérego
podrdzni bedg sie przesiadali, jest pociggiem skomunikowanym lub gwarantujgcym
skomunikowanie.

. Za pociggi skomunikowane nalezy uwazaé wszystkie pociggi pasazerskie, dla
ktérych przewoznik wprowadzit skomunikowanie do systemu SKRJ.

. Pocigg gwarantujgcy skomunikowanie to pocigag oczekujacy przez doktadnie
okreslony przez przewoznika czas nawet w przypadku opdznienia pociggu
zdgzajgcego na skomunikowanie.

. Przyjmuje sie czas na skomunikowanie zawierajgcy sie w przedziale 5 — 59 minut.
W szczegolnych przypadkach zgdany czas moze zosta¢ wyliczony na podstawie
wzajemnych uzgodnieh (Przewoznikow oraz PLK) i ewentualnego chronometrazu.
. Normy czasu na przesiadanie dla poszczegolnych stacji ustala Zarzadca
Infrastruktury w porozumieniu z przewoznikami na podstawie chronometrazu.

. Miedzy przyjazdem pociggu zdgzajgcego na skomunikowanie, a odjazdem pociggu
skomunikowanego lub gwarantujgcego skomunikowanie, podrozni powinni mie¢
czas niezbedny na:

1) opuszczenie pociggu;
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2) ewentualne potwierdzenie posiadanych informacji o skomunikowaniu
(odnalezienie tablicy informacyjnej o odjazdach pociggow, ustalenie numeru
pociggu, peronu, sektora, kierunku jazdy);

3) dojscie do pociggu skomunikowanego z uwzglednieniem ograniczen
podréznych w przemieszczaniu sie (osoby niepetnosprawne, z matymi dziec¢mi,
z duzym bagazem etc.;

4) upewnienie sie, co do wyboru wtasciwego peronu, pociggu i wagonu;

5) wejscie do pociggu skomunikowanego.

. Proces skomunikowan w rocznym rozktadzie jazdy RRJ rozpoczyna sie po

opracowaniu przez PLK tras wzorcowych. Na ich podstawie przewoznicy okreslajg

potrzeby i mozliwosci w zakresie skomunikowan w ramach planowanych do
uruchomienia pociggéw. Na tym etapie mogg odbywac sie rowniez uzgodnienia
oferty pomiedzy organizatorami przewozow (z udziatem przewoznikow).

. Sktadanie wnioskéw przez przewoznikéw wraz z okresleniem skomunikowan

witasnych pociggéw odbywa sie w terminach okreslonych w Harmonogramie

opracowania rocznego rozkfadu jazdy. Wprowadzanie skomunikowan odbywa sie

w terminach okreslonych w Harmonogramie opracowania RRJ poprzez oznaczanie

w aplikacji SKRJ wnioskoéw na pociggi, ktére majg by¢ ze sobg skomunikowane w

ramach rocznego rozktadu jazdy.

. Whnioski oznacza tylko przewoznik inicjujgcy skomunikowanie. W trakcie konstrukgciji

zamowienie przewoznika inicjujgcego nalezy tak konstruowac, aby mozliwe byto

zachowanie skomunikowania.

10.Nie jest wymagane wzajemne potwierdzanie skomunikowan przez

zainteresowanych przewoznikow, gdyz wszelkie zmiany konieczne w celu jego
realizacji bedg odbywaty sie na zamdwieniu przewoznika inicjujgcego chyba, ze
przewoznicy uzgodnig miedzy sobg koniecznosc¢ innych zmian konstrukcyjnych w

celu realizacji skomunikowania.

11.Po zakonczeniu etapu skfadania wnioskow do RRJ istnieje mozliwos¢ podgladu

wnioskéw dla potrzeb przygotowania oferty skomunikowan miedzy przewoznikami.

12.0znaczanie zamoéwien w zakresie zgdanych skomunikowan odbywa sie do dnia

zakonczenia konstrukcji zgodnie z Harmonogramem opracowania RRJ.
Zainteresowani uzytkownicy mogg na biezgco monitorowaé poprzez system

raportowania stan skomunikowan pociggéw.
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13.Skomunikowania zrealizowane w RRJ nalezy uwzglednia¢ w ramach konstrukgji
zastepczego rozktadu jazdy. W przypadku braku mozliwosci zachowania
skomunikowania w ZRJ o jego zerwaniu decyduje przewoznik lub zarzadca.

14.W ramach zastepczego rozktadu jazdy mogg wystepowacC potrzeby realizaciji
dodatkowych skomunikowan nie przewidzianych w rocznym rozktadzie jazdy, ktore
mozna realizowac zgodnie z harmonogramem ZRJ.

15.W aplikacji SKRJ istnieje mozliwos¢ kompletnego raportowania w zakresie
pociggdéw skomunikowanych, zarowno w ramach rocznego rozktadu jazdy, jak
i zastepczego rozktadu jazdy, w tym wygenerowanie wykazu pociggéw

skomunikowanych.
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Rozdziat 4

Aplikacje wspomagania konstrukcji rozktadu jazdy

Proces konstrukcji rozktadu jazdy jest wspomagany przez elektroniczne aplikacje
umozliwiajgce w sposéb spojny i jednolity dla catej sieci kolejowej prowadzenie prac
w trakcie opracowywania rozkfadu jazdy, ktore uzytkuje zarowno PKP PLK S.A.

jak i przewoznicy kolejowi.

§ 23. SKRJ — System Konstrukcji Rozktadow Jazdy

1. SKRJto aplikacja informatyczna bedgca wtasnoscig PKP PLK S.A. wspomagajgca
prace konstruktorow rozktadow jazdy w zakresie kompleksowej obstugi wnioskow
licencjonowanych przewoznikdw kolejowych w celu opracowania i przekazania
oczekiwanego rozkladu jazdy pociggébw. Umozliwia ona opracowanie tras
pociggdéw na wykresach ruchu w skali catej sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP
PLK S.A. Jest ona rowniez udostepniana licencjonowanym przewoznikom jako
narzedzie wspomagajgce prace zwigzane z obstugg wnioskow. Aplikacja ta Scisle
wspotpracuje z Internetowym Systemem Zamawiania Trasy Pociggu — ISZTP.

2. Aplikacja SKRJ umozliwia:

1) opracowanie tras pociggow dla wszystkich rodzajow rozktadéw jazdy;

2) opracowanie zajetosci toréw i krawedzi peronowych na stacjach;

3) oznaczanie i zdejmowanie oznaczen pociggdéw skomunikowanych;

4) wprowadzenie danych handlowych oraz informaciji o przetgczaniu wagonéw;

5) realizacje wnioskdw w ramach Tras Katalogowych — realizacja rozktadow jazdy
bez udziatu konstruktora;

6) realizacje wnioskdbw w ramach IRJ zarédwno w wersji automatycznej
jak i z udziatem konstruktora rozktadow jazdy;

7) realizacje zmian parametrow pociggéw zarowno w wersji automatycznej
jak i z udziatem konstruktora rozktadéw jazdy;

8) realizacje zmian w przydzielonych trasach pociggdw w zakresie zwigzanym
z opracowywaniem zmienionej organizacji ruchu spowodowanej prowadzonymi
pracami utrzymaniowymi oraz inwestycyjnymi;

9) wygenerowanie zlozonego przez przewoznika wniosku o przydziat trasy

pociggu i jego wydruk;
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10)wygenerowanie opracowanej trasy pociggu w formie kart zawierajgcych
szczegotowy rozktad jazdy oraz parametry pociggu i ich wydruk;

11)podglad schematéw posterunkéw ruchu.

3. Podstawowymi modutami aplikacji SKRJ s3:

1) wykres ruchu pociggow - to elektronicznie zobrazowany ukfad wspoétrzednych
(droga/czas), na ktorym wyswietlane sg wnioski przewoznikéw w postaci tras
pociggow;

2) poczekalnia wnioskow - to modut, w ktérym wnioski przewoznikow oczekujg
na podjecie przez konstruktora;

3) obliczenia trakcyjne - to modut aplikacji SKRJ odpowiadajgcy za wyliczenie
czasoOw jazdy pociggu w oparciu o:

a) parametry linii kolejowych pobrane z bazy POS (Prowadzenie Opisu
Sieci),

b) parametry sktadu podane przez przewoznika we wniosku o przydzielenie
trasy pociggu,

c) parametry trakcyjne zastosowanego pojazdu trakcyjnego;

Modut Obliczenia Trakcyjne posiada rowniez wszelkie niezbedne procedury

sprawdzajgce, umozliwiajgce opracowanie rozktadu jazdy z zachowaniem zasad

bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggow.

4) elektroniczny wniosek przewoznika zawiera:

a) informacje umozliwiajgce wygenerowanie rozktadu jazdy,

b) informacje o stanie realizacji wniosku,

c) trase przejazdu pociggu wraz z opracowanymi godzinami przejazdu,

d) dane autoryzujgce w procesie uzgadniania przejazdu miedzynarodowego,
nadzwyczajnego,

e) historie dokonanych we wniosku zmian,

f) informacje o akceptacji rozktadu jazdy przez przewoznika;

5) raporty konstrukcyjne - umozliwiajg biezgcy podglad opracowywanego rozktadu
jazdy wraz z informacjami o godzinach przyjazdow i odjazdéw pociggdéw
do iz poszczegodlnych punktéw rozktadowych, o postojach i czasach jazdy
miedzy tymi punktami, zastosowanymi rezerwami czasowymi
oraz maksymalnymi dopuszczalnymi predkosciami dla pociggu;

6) zamkniecia torowe - umozliwiajg wprowadzanie ograniczen jazdy pociggow

zwigzanych z prowadzonymi pracami utrzymaniowymi oraz modernizacyjnymi.
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Ograniczenia te dotyczg przede wszystkim wytgczenia z ruchu poszczegdlnych
torow szlakowych, wprowadzenia ograniczen predkosci oraz innych sytuacji
powodujgcych konieczno$¢ zmiany organizacji ruchu pociggow;

7) specyfikacje - umozliwiajg generowanie wykazéw wnioskow, ktére zgodnie
z obowigzujgcym Cennikiem podlegajg optatom za opracowanie rozktadu jazdy
pociggow oraz optatom z tytutu udostepnienia aplikacji SKRJ licencjonowanym
przewoznikom kolejowym;

8) statystyka - umozliwia biezgcy podglad do danych o wnioskach realizowanych
w aplikacji SKRJ w zakresie:

a) sprzedazy tras katalogowych,

b) konstrukcji wnioskoéw w ramach IRJ,

c) raportowania wnioskow nieprzyjetych do realizacji,

d) innych danych niezbednych do biezgcego monitorowania i raportowania;

9) dane handlowe - umozliwiaja:

a) przewoznikom:
- 0znaczanie i zdejmowanie skomunikowan pociggow,
- wprowadzanie danych o przetgczaniu wagonow miedzy pociggami,
- wprowadzanie informacji handlowych (np. zestawienie skfadu, rodzaj
wagonoéw, ustugi dostepne w wagonach);
b) PKP PLK S.A:
- opracowanie zajetosci toréw i krawedzi peronowych na stacjach;

10) mapa sieci kolejowej - obrazuje sie¢ kolejowg na interaktywnej mapie
wykorzystywanej w procesie realizacji ztozonych wnioskow ktéra umozliwia:

a) utozenie trasy pociggu w oparciu o zgtoszone przez przewoznika punkty
rozktadowe,
b) definiowanie wykresow ruchu pociggdw dla dowolnego odcinka linii

kolejowej;

§24. ISZTP — Internetowy System Zamawiania Trasy Pociggu
1. ISZTP to aplikacja informatyczna udostepniana poprzez sie¢ internetowg

licencjonowanym przewoznikom kolejowym w celu umozliwienia elektronicznej

obstugi wnioskow w ramach obowigzujgcych rodzajow rozktadow jazdy.
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2. Zasadnicze funkcje aplikacji ISZTP to:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)

wnioski w ramach RRJ;

wnioski w ramach aktualizacji RRJ;
wnioski w ramach IRJ;

sprzedaz Tras Katalogowych;

wnioski w ramach SRJ;

zmiana parametrow pociggu;

przeglad wykazu ztozonych wnioskow;
wykresy ruchu pociggow;

skomunikowania;

10) przetgczanie sktadow pociggow;

11)dane handlowe;

12)rezygnacja z trasy.

3. Poprzez ISZTP udostepniane sg rowniez przewoznikom liczne dokumenty t{j.:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7

miejscowe porozumienia graniczne;

Dodatek 1 do WRJ;

strony state do WRJ;

projekty i zarzgdzenia zastepczego rozktadu jazdy;
okresowe harmonogramy zamknie¢ torowych;

wyciggi z regulaminéw technicznych posterunkéw ruchu;

komunikaty o aktualnie wystepujgcych ograniczeniach.

4. Funkcjonalnosci aplikacji ISZTP:

1)

2)

3)

4)

wnioski w ramach RRJ to modut umozliwiajgcy w ramach okreslonego
harmonogramu sktadanie przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych
nowych wnioskéw na pociggi pasazerskie bgdz towarowe w ramach RRJ;
wnioski w ramach aktualizacji RRJ to modut umozliwiajgcy w ramach
okreslonego harmonogramu wprowadzanie wnioskdw na trasy pociggéw
w ramach RRJ zgodnie z obowigzujgcym Regulaminem;

wnioski w ramach IRJ to modut umozliwiajgcy ztozenie przez przewoznika
dodatkowych wnioskow nieprzewidzianych w ramach RRJ — opracowany
w ramach pozostatej wolnej zdolnosci przepustowej;

sprzedaz Tras Katalogowych to modut umozliwiajgcy zamawianie tras

pociggdbw w ramach oferty, dla ktérych przygotowano rozktad jazdy pociggow
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na okres obowigzywania RRJ pociggéw w oparciu o parametry przyjete przez
Zarzadce Infrastruktury;

5) wnioski w ramach SRJ to modut umozliwiajgcy przewoznikom kolejowym
ztozenie wniosku na opracowanie propozycji rozktadu jazdy pociggu,
nie stanowigcy podstawy do realizacji przejazdu, bedacy wstepng informacjg
dotyczgcg drogi i czasu przejazdu oraz analizy mozliwosci zastosowania
pojazdu trakcyjnego;

6) zmiana parametrow pociggu to modut umozliwiajgcy przewoznikowi edycje
zarzgdzonego wniosku poprzez zmiane niektérych sktadowych np. zmiana
Srodka trakcyjnego, zmiana masy brutto;

7) zmiany parametrow pociggu, o0 ktérym mowa w pkt 6 mozna dokonywaé
zgodnie z obowigzujgcym Regulaminem;

8) wykaz stanu wnioskéw zawiera ztozone przez przewoznika wnioski
z uwzglednieniem wszelkich informacji z nimi zwigzanych (np. parametry, stan
realizacji) z umozliwieniem ich petnej obstugi;

9) wykresy ruchu pociggdw to modut umozliwiajgcy przegladanie przez
przewoznikow kolejowych zdefiniowanych fragmentow wykreséw ruchu
w ramach posiadanych uprawnien w zakresie wzajemnego udostepniania
danych o rozktadzie jazdy;

10) skomunikowania to modut umozliwiajgcy przewoznikom o0znaczanie
i wskazywanie pociggdw, ktore nalezy skomunikowaé w trakcie konstrukcji
rozktadu jazdy jak rowniez zdejmowanie zaznaczonych skomunikowan;

11) przetaczanie sktadow pociggow to modut umozliwiajgcy przewoznikom
wskazywanie, ktore wagony ze sktadu pociggu bedg przetgczane do innego
pociggu na wskazanej stacji i w jakich terminach. Numery wagonow dla pociggu
(o ile zdefiniowano) sg pobierane z modutu ,dane handlowe”;

12) dane handlowe to modut umozliwiajgcy przewoznikom wprowadzenie danych
handlowych o pociggach np. rodzaj handlowy pociggu, szczegotowe
zestawienie sktadu, numeracja i rodzaj wagonow itp.;

13) rezygnacja z trasy to modut umozliwiajgcy catkowitg lub czesciowg

(na odcinku) rezygnacje z trasy pociggu.
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§ 25. Elektroniczny wniosek o przydzielenie trasy pociggu

. Trasy pociggéw sg zamawiane przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych
poprzez ztozenie elektronicznego wniosku o przydziat trasy pociggu, ktérego wzor
stanowi Zatgcznik 3.

. Przygotowanie i ztlozenie wniosku umozliwia Internetowy System Zamawiania
Trasy Pociggu.

. Opracowanie wniosku polega na wypetnieniu wszystkich istotnych pdl
zawierajgcych szczegotowe dane zamawiajgcego, parametrow pociggu, trasy
przejazdu, wnioskowanych postojéw, wskazaniu stacji poczatku konstrukcji.

. Przewoznik ma mozliwo$¢ wprowadzenia uwag dla konstruktora oraz zarzgdzenia
rozktadu jazdy.

. Whniosek podzielony jest na nastepujgce moduty:

1) A. Dane porzadkowe;

2) B. Dane wnioskodawcy;

3) C. Dane przewoznika realizujgcego umowe;

4) D. Dane o pociagu;

5) E. Dane techniczne pociggu;

6) F. Ograniczenia;

7) G. Trasa wstepna pociggu;

8) H. Charakter przewozu pasazerskiego;

9) 1. Uwagi i wskazdéwki wnioskodawcy;

10)J. Komentarz do zarzgdzenia rj.

. Modut dane porzgdkowe zawiera podstawowe dane o wniosku tj. numer wniosku,
jego ID, date ztozenia wniosku, rodzaj rozktadu jazdy oraz dane przyjmujgcego
wniosek.

. Dane wnioskodawcy to szczegotowe dane teleadresowe zamawiajgcego trase
pociggu.

. Dane przewoznika realizujgcego umowe to szczegotowe dane teleadresowe
przewoznika realizujgcego przejazd.

. W module dane o pociggu zawarte sg informacje dotyczgce rodzaju pociggu,
jego numerze, nazwie, relacji, rodzaju przewozéw, tolerancji trasowania,

godzinie wiodgcej i terminach kursowania.
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10.Dane techniczne pociggu zawierajg dane o pociggu tj. rodzaj i serie pojazdu
trakcyjnego, mase brutto, dtugosé, predkos¢ maksymalng, maksymalny % masy
hamujgcej, naciski osi wagondw.

11.W module ograniczenia przewoznik wskazuje dane zwigzane z rodzajem
wykorzystywanego taboru Ilub przewozonych przesytek, ktére powodujg
konieczno$¢ sporzadzenia szczegotowych warunkow przewozu i wydania zgody
na przewoz nadzwyczajny.

12.Modut trasa wstepna pociggu zawiera szczegotowe dane o trasie pociggu,
rodzajach i wielko$ciach postojow, ilosci pojazdow trakcyjnych, predkosci
maksymalnej, masie brutto na poszczegdlnych odcinkach trasy, dtugosci sktadu i
pociggu, % masy hamujgcej wagondéw, naciskach osi wagondw, kategorii
handlowej oraz podstawe realizacji przewozu pasazerskiego.

13.W module charakter przewozu pasazerskiego wnioskodawca okresla podstawe
ztozenia wniosku o przydziat trasy.

14.Modut uwagi i wskazéwki wnioskodawcy umozliwia wprowadzenie dodatkowych
informacji np. stacji przetgczania grup wagonow itp.

15.Modut o ktérym mowa w pkt 12 umozliwia réwniez przypisanie do pociggu toréow
I perondw na stacji.

16.Komentarz do zarzgdzenia rj umozliwia wprowadzenie dodatkowych uwag np.

wskazanie odcinka jazdy bez obsady konduktorskiej itp.

§ 26. POS - Prowadzenie Opisu Sieci

1. POS jest systemem stuzgcym do zakfadania i utrzymania bazy danych o obiektach
I parametrach sieci kolejowej, ktéry zapewnia dane dla innych aplikacji.

2. POS sktada sie z bazy danych i aplikacji (POS_baza danych, POS_Raport,
ZMIPEL oraz e-POS) stuzagcych do utrzymania danych opisujgcych elementy
infrastruktury kolejowej.

3. Podstawowe cele POS to:

1) stworzenie réznym jednostkom organizacyjnym PKP PLK S.A. mozliwosci
korzystania z tych samych danych;
2) usprawnienie procesu zaktadania i aktualizowania ewidencji elementéw

infrastruktury kolejowej;
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3) rezygnacja z utrzymywania ewidencji podrecznych i ich powielania w réznych
komorkach i na roznych szczeblach zarzadzania;
4) poprawienie jakosci analiz i zestawien zbiorczych;
5) archiwizowanie wybranych danych w celu umozliwienia zestawien
poréwnawczych;
6) unifikacja i standaryzacja pojec¢, terminologii i procedur;
7) automatyzacja wymiany danych z innymi zarzgdami kolei.
. Zdefiniowane cele sg realizowane poprzez nastepujgce funkcje:
1) prowadzenie i utrzymanie danych o:
a) zarzadach kolei i obiektach eksploatacyjnych,
b) liniach kolejowych,
c) torach niezbednych do konstrukcji rozktadu jazdy pociggéw,
d) parametrach techniczno-eksploatacyjnych i cechach w/w elementéw sieci
kolejowej,
e) jednostkach organizacyjnych,
f) przejsciach granicznych,
g) ograniczeniach eksploatacyjnych;
2) udostepnianie zasobdw bazy danych innym aplikacjom;
3) generowanie zestawien i analiz o sieci i infrastrukturze kolejowe;j.
. Najwazniejsze parametry techniczno-eksploatacyjne linii kolejowych stanowigce
podstawe dla opracowania rozktadu jazdy to:
1) predkosci maksymalne;
2) naciski;
3) plan toru;
4) profil toru;
5) predkosc¢ dla pociggdéw z przekroczonym naciskiem ;
6) predkosc¢ dla rodzaju taboru;
7) zakaz stosowania podwojnej trakcji;
8) jazdy bezpradowe/opuszczony pantograf;
9) zakaz stosowania lokomotyw popychajgcych.
. Aplikacja e-POS - modut Oznaczenia do WRJ, umozliwia przyporzadkowanie
do kazdego obiektu na sieci kolejowej znakdw i skrotdéw, za pomocg ktorych opisuje
sie podstawowe parametry techniczno-ruchowe obiektu, takie jak:

1) wyposazenie w urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej;
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2) dodatkowe warunki dla wjazdu i wyjazdu pociggow;

3) dostepnosc¢ infrastruktury (obiekty czynne okresowo, zamkniete);

4) liczba toréw na przylegtych szlakach;

5) rodzaj liniowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na przylegtych
szlakach.

. Szczegodtowy opis wyroznikow optycznych stosowanych w konstrukcji rozktadu

jazdy zawiera Zatgcznik 4. Ponizej przyktadowe opisy:

1) ST - stacja jest to posterunek ruchu wyposazony w infrastrukture do obstugi
0so6b zgodnie z § 3 pkt. 5 instrukcji Ir-1 umozliwiajgcy rozpoczynanie i konczenie
biegu pociggow ich krzyzowanie i wyprzedzanie. Na wykresach ruchu pociggéw
i w wydawnictwach oznaczeniem stacji jest wyttuszczenie nazwy (np.
Pruszkow), przy czym  dodatkowo  stacje  wezlowe  opisane
sg duzymi literami (np. POZNAN);

2) STTH - stacja techniczna jest to posterunek ruchu niewyposazony
w infrastrukture do obstugi os6b umozliwiajgcy rozpoczynanie i konczenie biegu
pociggow ich krzyzowanie i wyprzedzanie.

. Przy okreslaniu znakdw i skrétéw nalezy uwzglednia¢ warunki techniczno-

ruchowe kazdej linii, na ktérej dany obiekt jest zlokalizowany.

§ 27. PCS - Path Coordination System

. PCS to system stuzacy do zamawiania, uzgadniania i koordynowania tras
pociggdbw miedzynarodowych w Europie. Jej uzytkownikami sg zarzadcy
infrastruktury kolejowej oraz przewoznicy osob i rzeczy. Jest ona zarzgdzana
i rozwijana przez europejskie stowarzyszenie zarzgdcow infrastruktury kolejowej
RNE - Rail Net Europe.

. PCS funkcjonuje na zasadzie osobnych dossier (zbiorow danych) dla kazdego
pociggu miedzynarodowego zawierajgcych szczegétowe dane o nim. System ten
posiada nastepujgce gtéwne opcje:

1) inbox - wykaz zatozonych dossier;

2) szukanie i raporty — umozliwia wyszukanie konkretnego dossier;

3) produkty wstepnie konstruowane — trasy katalogowe;

4) sterowanie — informacje o akceptacji trasy oraz postepie planowania trasy

z mozliwoscig przetgczania poszczegolnych faz konstrukciji;
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szczegoty - powrot do edycji z opcji sterowanie;
import — pobieranie dossier;

administracja - przydziat dossier do poszczegdélnych zespotéw roboczych.

. Kazde dossier podzielone jest na 3 czesci:

1)

2)

3)

0golng - w tej czesci znajdujg sie informacje o edycji tego rozktadu jazdy ktérego
dotyczy, wnioskujgcym przewozniku, nazwie i numerze dossier, numerze
miedzynarodowym pociggu, aktualnej fazie planowania trasy pociggu,
informacje o0 uczestniczagcych w opracowaniu rozkfadu jazdy pociggu
przewoznikach i zarzgdcach infrastruktury;

przewoznika — w tej czesci znajdujg sie dane o relacji pociggu, zestawieniu,
nazwie, terminach kursowania, kierunku trasowania oraz proponowanym
wstepnym rozktadzie jazdy;

zarzadcy infrastruktury — ta cze$¢ zawiera analogiczne dane jak czesc
przewoznika zrzeczywistym rozkltadem jazdy oraz skomunikowania i
informacje o powigzanych dossier dla innych pociggow w przypadku np.

przetgczania wagonow.

. Kazdy z uczestnikow dossier odpowiada za swojg czesc trasy.

5. Dane o rozkladzie jazdy mogg by¢é wprowadzane do dossier recznie

lub automatycznie poprzez platforme integracyjng (WebService) pomiedzy

wilasnym systemem konstrukcji rozktadu jazdy a PCS.
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Rozdziat 5
Wydawnictwa rozkiadu jazdy

§ 28. WRJ — wewnetrzny rozktad jazdy, karty rozktadu jazdy, strony state
. Wydawnictwa wewnetrznego rozktadu jazdy stuzg do przekazania opracowanego

rozktadu jazdy w czytelny i precyzyjny sposob pracownikom odpowiedzialnym

za jego realizacje.

2. Rozktad jazdy prezentowany jest jako karty rozktadu jazdy.

. Kazda karta rozktadu jazdy, ktérej wzor stanowi Zatgcznik 5 sktada sie ze strony

tytutowej oraz szczegotowego rozktadu jazdy dla pociggu.

. Karty rozktadu jazdy generowane sg w wers;ji elektronicznej przez aplikacje SKRJ

z mozliwoscig wydruku.

. W aplikacji ISZTP oraz poprzez interfejs WebService udostepniane sg strony state

WRJ zawierajgce szczegoétowy opis wszystkich wyrdznikdw (znakéw umownych,

skrotow i objasnien) uzytych w kartach rozktadu jazdy.

1) strony od 1 do 3 zawierajg objasnienia wyroznikow optycznych uzywanych na
kartach rozktadu jazdy. Szczegdtowy opis znakdw i skrétow zawiera Zatgeznik
4,

2) strony 4 i 5 zawierajg skroty i objasnienia rodzajow pociggow Zatgcznik 6,

3) strona 6 zawiera opis symboli termindw kursowania pociggu Zatagcznik 7,

4) strony 7, 8 1 9 zawierajg wykaz licencjonowanych przewoznikéw kolejowych,

5) strona 10 zawiera dodatkowe postanowienia do rozktadu jazdy.

. Ustala sie nastepujgcy uktad i tres¢ karty rozktadu jazdy:

1) strona tytutowa — zawiera informacje o zarzgdzanym rozktadzie jazdy, rodzaju
rozktadu jazdy, numerze pociggu, przewozniku i numerze wniosku, numerze
I dacie zarzadzenia rozktadu jazdy, dacie wygenerowania w systemie
oraz informacji dla maszynisty;

2) strony szczegdtowego rozktadu jazdy sktadajgce sie z nagtowka oraz kolumn
rozktadu jazdy:
a) nagtowek zawiera rodzaj, numer, nazwe i petng relacje oraz numer

systemowy,

b) kolumna 1 wskazuje numery linii kolejowych po ktérych pocigg kursuje,
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kolumna 2 zawiera szczegotowy kilometraz zmian dopuszczalnych
maksymalnych predkosci dla pociggu, przy czym wyttluszczong czcionkag
wskazana jest kilometracja zmiany predkosci po torze dla ktérego
opracowany jest rozktad jazdy,

pogrubiona linia zakonczona strzatkg pomiedzy kolumnami 2 a 3 wskazuje
ze, rozktad jazdy zostat opracowany dla jazdy po linii jednotorowe;j
lub po torze prawym linii dwutorowej,

kolumna 3 wskazuje dopuszczalng maksymalng predkos¢ dla pociggu
po torze prawym, przy czym wyttuszczong czcionkg wskazana jest
maksymalna predkosc¢ po torze dla ktérego opracowany jest rozktad jazdy,
kolumna 4 wskazuje dopuszczalng maksymalng predkos¢ dla pociggu
po torze lewym, przy czym wytluszczong czcionkg wskazana jest
maksymalna predkosc¢ po torze dla ktérego opracowany jest rozktad jazdy,
dla odcinkow jednotorowych kolumny 3 i 4 sg potgczone,

pogrubiona linia zakonczona strzatkg pomiedzy kolumnami 4 a 5 wskazuje,
ze rozktad jazdy zostat opracowany dla jazdy po torze lewym linii
dwutorowej w kierunku przeciwnym do zasadniczego,

kolumna 5 wskazuje nazwy posterunkdw ruchu nastepczych
i pomocniczych, punktow ekspedycyjnych, przystankéw osobowych,
bocznic kolejowych i kilometracje osi tych posterunkéw oraz wszelkie skréty
i znaki umowne odnoszgce sie do wskazowek techniczno-ruchowych,

linia gruba pomiedzy kolumng 5 a 6 informuje, ze linia po ktorej kursuje
pocigg jest jednotorowa, a dwie cienkie linie informujg o szlaku
dwutorowym,

kolumna 6 podzielona na dwie rubryki wskazuje:

- w rubryce 1 - czasy przyjazdu i odjazdu lub przejazdu przez wskazane
w kolumnie pigtej posterunki oraz rodzaj i numer pociggu,

- W rubryce 2 - czasy jazdy pomiedzy posterunkami (w liczniku czas
normalny, w mianowniku czas skrocony);

kolumna 7 wskazuje uzyte pojazdy trakcyjne,

m) kolumna 8 zawiera informacje o masie brutto i dlugosci pociggu,

n)

kolumna 9 wskazuje predkos¢ maksymalng z jakg pocigg moze kursowac

oraz wymagany % masy hamujgcej,

46



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

0) na dole strony znajdujg sie uwagi dodatkowe, ktére zawierajg informacje
uzupetniajgce o rozktadzie jazdy np. wskazanie szlaku, na ktorym pocigg
kursuje po torze lewym oraz uwagi do posterunkéw zapowiadawczych,

p) na koncu ostatniej strony jest umieszczona informacja o terminach

kursowania pociggu.

7. Karta rozkfadu jazdy tgcznie ze stronami statymi stanowi kompleksowg informacje

o rozktadzie jazdy konkretnego pociggu.

8. Karty rozktadu jazdy nalezy przechowywac przez okres 5 lat.

§ 29. Dodatki do wewnetrznego rozktadu jazdy

W dodatkach do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdw umieszczone sg niezbedne

dane i informacje w zakresie prawidtowego organizowania i wykonywania przewozow

kolejowych. W tym celu wydaje sie nastepujgce dodatki do WRJ.

1. Dodatek 1 — zawierajgcy warunki techniczno — ruchowe linii kolejowych

dla wskazanego obszaru sieci kolejowej. W jego sktad wchodzg wykazy i tablice

Zzawierajgce:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7

8)

9)

wykaz linii objetych dodatkiem;

wykaz linii zawierajgcych samoczynng blokade dwukierunkowa;

wykaz linii zawierajgcych pétsamoczynng blokade dwukierunkowa;

wykaz stacji wyznaczonych do wydawania rozkazéw pisemnych druzynom
pociggowym;

wykaz dopuszczalnych dtugosci pociggow towarowych wraz z czynnymi
lokomotywami (w metrach);

wykaz pochylen (spadkéw) miarodajnych w %o do obliczania masy hamujgcej
w pociggach na odcinkach linii;

wykaz procentowych norm do obliczania wymaganej masy hamujgcej
W pociggach;

wykaz odcinkéw linii, na ktorych jest zabronione stosowanie lokomotyw
popychajacych;

wykaz szlakow z tunelami, w ktérych obowigzuje stosowanie sygnatéw nocnych

na pociggach i pojazdach pomocniczych w porze dziennej;

10)wykaz odcinkéw linii, na ktorych warunki techniczne wymagajg obsady

konduktorskiej w pociggach towarowych;
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11)wykaz odcinkow linii, na ktérych jest zabronione stosowanie podwajnej trakcji;

12)wykaz posterunkéw zapowiadawczych, na ktorych dla wyjazdu pociggu oprécz
podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym obowigzuje
podanie sygnatu ,Nakaz jazdy” lub zezwolenie za pomocg urzgdzenh tgcznosci
lub ustnie;

13)wykaz odcinkow linii niewyposazonych w urzadzenia SHP lub w urzadzenia
radiotgcznosci pociggowej;

14)wykaz miejsc, gdzie na semaforach swietlnych stosuje sie do odwotania sygnaty
okreslone w § 18 ust. 1 - 3 instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1);

15)wykaz linii (odcinkéw) przystosowanych do prowadzenia ruchu pociggéw
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS;

16)schematy weztéw kolejowych;

17)mapka schematyczna sieci kolejowej linii objetych Dodatkiem 1 do WRJ
pociggow.

Dodatek 2 — zawierajgcy wykaz ostrzezeh statych oraz predkosci drogowych

na torach gtéwnych zasadniczych obowigzujgcych na wskazanym obszarze sieci

kolejowej, uporzgdkowanych wedtug linii  kolejowych i kilometrazu

ich wystepowania.

§ 30. Portal PLK dla Pasazera (PDP)

Portal PLK dla Pasazera (zwany dalej PDP) — to autorski system informatyczny

zaprojektowany i zaimplementowany przez PKP PLK S.A. w celu podawania

rozktadu jazdy dla przewozu oséb do publicznej wiadomosci, w formie ogtoszenia

na swojej stronie internetowej oraz na peronach. Zawiera i prezentuje informacje o

planie rozktadu jazdy oraz o jego realizacji (zmiany prezentowane sg na biezgco).

W sktad PDP wchodzg nastepujgce produkty:

1) PDP-Plakaty — stuzgcy pracownikom PKP PLK S.A. do weryfikacji
I generowania plakatow, w celu ich publikacji na peronach i stronie internetowej;

2) PDP-SRJP - stuzacy do generowania tablic Sieciowego Rozktadu Jazdy
Pociggow, w celu ich publikacji na stronie internetowej;

3) Portal Pasazera - stuzacy internautom, umozliwiajgcy korzystanie

z zamieszczonych na stronie internetowej PKP PLK S.A. narzedzi:
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a) Wyszukiwarki — umozliwiajgcej wyszukiwanie potgczen na podstawie
rozktadu jazdy, z uwzglednieniem informacji o godzinach odjazdu/przyjazdu
i czasie podrozy, wraz z prognozg zmian dla aktualnie uruchomionych
pociggow (w przypadku zakidécen w ruchu) o utrudnieniach w podrézy oraz

prezentacjg i sledzeniem wybranego potgczenia na mapie,

b) Portalu Plakatowego — umozliwiajgcego pobranie plakatowego rozktadu
jazdy pociagow (ZRJ i RRJ, obowigzujgcego i przysztego) dla wybranej stacji,
w formacie A4 (w kolorze lub czarno-biatego). Dostepne sg nastepujgce

rodzaje plakatowych rozktadow jazdy:
- szczegotowe: Odjazdy i Przyjazdy
- relacyjny (Przyjazdy/Odjazdy),
Rozktady te publikowane sg w terminach ustawowych;

c) Portalu SRJP - umozliwiajgcego  pobranie  tablic  SRJP:
- dla wybranej stacji

- dla wybranej linii,
- wg wybranego numeru,
- wszystkich,

dla obowigzujgcego i przysztego RRJ oraz ZRJ. Rozkfady te publikowane

sg w terminach ustawowych;

d) M0oj pocigg na trasie — prezentuje tablice odjazdow i przyjazdow pociggow
dla wybranej stacji z uwzglednieniem informacji o godzinach
odjazdu/przyjazdu, wraz z prognozg zmian dla aktualnie uruchomionych
pociggow (w przypadku zaktécen w ruchu), o utrudnieniach w podrézy oraz
prezentacjg i $ledzeniem wybranego pofgczenia na mapie. Ponadto
zapewnia szybki dostep do najbardziej opdznionych pociggdéw z podanymi
czasami opoznien, o utrudnieniach w podrozy (kolejowa komunikacja
zastepcza, prognoza utrudnien, utrudnienia operacyjne ad-hoc),
prezentacjg i sledzeniem wybranego potaczenia na mapie. Dodatkowo
prezentuje wartosci statystyczne okres$lajgce biezgcy ruch pociggow

pasazerskich;

49



4)

5)

6)

7

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

e) M¢j pociag na mapie — prezentuje i zapewnia $Sledzenie pociggow
uruchomionych dla wybranego wojewddztwa. Zapewnia dostep do
kompletu informacji o pociggu np. godzinie odjazdu/przyjazdu, prognoze
zmian godzin przyjazdu/odjazdu (w przypadku zaktécen w ruchu),
utrudnienia w podrézy, danych handlowych, krawedziach peronowych
postoi handlowych na trasie pociggu;

f) ,zoltej karteczki” — t. dodatkowych informacji dla podréznych,
publikowanych na stronie z rozktadem jazdy w celu zwrdcenia uwagi na
istotne zmiany,

g) Poradnik — dokument opisujgcy podstawowe funkcjonalnosci Portalu
Pasazera, zapewniajgcy pomoc w pierwszych krokach nowego
uzytkownika Portalu;

h) Okienka  wyszukiwarki  (wyszukiwarka-external), = zamieszczanego
na stronach internetowych innych podmiotéw;

aplikacja ,Rozklad Kolejowy”, dla urzgdzen mobilnych, umozliwiajgca
wyszukiwanie potgczeh na podstawie rozktadu jazdy, z uwzglednieniem
informacji o godzinach odjazdu/przyjazdu i czasie podrozy, wraz z prognozag
zmian dla aktualnie uruchomionych pociggow (w przypadku zaktécen w ruchu)
oraz o utrudnieniach w podrézy, Oprdocz wyszukania potgczenia, aplikacja
umozliwia pobranie rozktadu jazdy wraz z informacjami o0 jego realizacji dla
wybranej stacji, w okreslonym przedziale czasowym, oraz zapisanie rozkfadu
jazdy;

ustugi web service — zapewniajg automatyczne dostarczanie do PDP informaciji

o danych handlowych oraz przekazywania z PDP kompleksowych informacji

pasazerskich do systemoéw Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (megafony

I wySwietlacze na peronach, drogach dojscia i w innych miejscach stacji);

Portalu PLK — umozliwiajgcego wprowadzenie informacji o utrudnieniach

w ruchu pociggow;

Portalu Przewoznika — umozliwiajgcego wprowadzenie danych o trasach poza

siecig zarzgdzang przez PLK wraz z informacjami o danych handlowych. Dane

te sg wprowadzone przez przewoznika.

. Proces opracowywania plakatow przez pracownikow poszczegdlnych sekcji

z danego zaktadu PKP PLK S.A., jest koordynowany przez wyznaczonego

pracownika tego zaktadu.
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4. System PDP korzysta z danych:
1) o infrastrukturze PKP PLK S.A. z bazy POS,
2) o rozktadzie jazdy i jego korektach - z systemu SKRJ,
3) o realizacji rozktadu jazdy - z systemu SEPE.

5. Na podstawie zgromadzonych w PDP danych, istotnych dla podréznego, sg
generowane plakaty w wyspecyfikowanych rodzajach iformatach. Nastepnie sg
uzgadniane przez pracownikow wtasciwych jednostek organizacyjnych PKP PLK
S.A. z lokalnymi przedstawicielami przewoznikow.

6. Ostatnim etapem przygotowania plakatowego rozktadu jazdy do publikacji jest
przekazanie go do drukarni lub wydruk oraz zamieszczenie na peronach.

7. Roéwnolegle do publikacji rozktadow jazdy na peronach, generowane sg plakaty
w formacie A4 oraz tablice SRJP, ktére sg publikowane na stronie
portalpasazera.pl.

8. Dane udostepniane poprzez wyszukiwarke potgczen na stronie portalpasazera.pl
oraz w aplikacji mobilnej ,Rozktad Kolejowy” sg dostepne online. Oznacza to, ze
kazda aktualizacja bazy danych PDP jest od razu widoczna w tych kanatach

dystrybucji informacji o rozktadzie jazdy.
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§ 31. Zarzadzenie rozktadu jazdy

Rozktad jazdy jest zarzgdzany automatycznie poprzez aplikacje SKRJ w formie
zarzgdzen rozktadu jazdy;
Kazde zarzadzenie rozktadu jazdy opatrzone jest sygnaturg identyfikujgca rodzaj

zarzgdzanego rozktadu jazdy;

Stosowane sg nastepujgce sygnatury zarzgdzen rozktadu jazdy:

Typ zarzgdzenia rozktadu jazdy Sygnatura Uwagi
Roczny Rozktad Jazdy RRJ_2015_id wniosku_numer harmonogramu RRJ
np. RRJ 2015 452 15
KRJ_2015_id wniosku_numer harmonogramu RRJ
Korekta Rocznego Rozktadu Jazdy np. KRJ 2015 24516 15
Zmiana Parametréw Rocznego ZPRRJ_2015_id wniosku Liczba 2015
Rozktadu Jazdy np. ZPRRJ 2015 52515 oznacza

Zastepczy Rozkiad Jazdy
pociggdéw Pasazerskich

ZRJP_2015_id wniosku_numer cyklu zamknigé
np. ZRJP_2015_458965_6-1
ZRJP_2015_458965_6-2 (kolejne korekty)
ZRJP_2015 458965 6-3itd...

Zastepczy Rozktad Jazdy
pociggow Towarowych

ZRJT_2015_id wniosku_numer cyklu zamknig¢
np. ZRJT_2015_458965_6-1
ZRJT_2015_458965_6-2 (kolejne korekty)
ZRJT_2015_458965_6-3 itd...

Indywidualny Rozkfad Jazdy

IRJ_2015_id wniosku
Np. IRJ_2015 112233

Zmiana Parametréw
Indywidualnego Rozktadu Jazdy

ZPIRJ_2015_id wniosku
np.ZPIRJ_2015 525114

Studium Rozktadu Jazdy

SRJ_2015_id wniosku
Np. SRJ_2015_44567

rozktad jazdy
ktérego
zarzadzenie
dotyczy, tj.
rozkfadu jazdy
2014/2015

Zarzadzenia rozktadu jazdy sg wysylane na zdefiniowane adresy e-mail
do zainteresowanych jednostek zarzadcy i przewoznikow;
Roéwnoczesnie przewoznicy uzyskujg mozliwos¢ samodzielnego pobrania

zarzgdzonego rozktadu jazdy z aplikacji ISZTP lub poprzez interfejs WebService.
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Zatgcznik 1

Harmonogram opracowania Rocznego Rozktadu Jazdy
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Zatgcznik 2
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Zatgcznik 3
Whniosek o przydzielenie trasy pociggu

ISZTP v3.0.0.
hitps://skrj.plk-sa.pl — . Zamawiaj i jedZ”

=g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE $.A.

WNIOSEK O PRZYDZIELENMIE TRASY — RJ 2016/17

A, DANE PORZADKOWE
Al Nr wniosku
A2, Nr zamowienia
AD3. Przyjmujacy wniosek
Al4, Data wniosku
Al5, Rodzaj rozkladu jazdy

B. DANE WHNIODSKODAWCY
B01. Mazwa
B02. Adres
BO3. NIP
BE04. Nr telefonu
B05. MNr faxu
B06. Adres e-mail
BO7. Wniogkodawca

C. DANE PRZEWOZHNIKA REALIZUJACEGO USEUGE
C01. Mazwa
C02. Adres
C03. NIP
C04. Nr licencji
CO0&, MNr telefonu
CO0E, Mr faxu
C07. Adres e-mail
C08. Przewoinik

D. DANE O POCIAGU
D01. Rodzaj pociagu
D02, Hr krajowy
D03, Hr migdzynarodowy
D04, Hazwa pociagu
005, Cyklicznosc kursowania
D06, Relacja techniczna od
D07, Relacja techniczna do
D08. Relacja handlowa od
D09, Relacja handlowa do
D10, Relacja migdzynarodowa od
D11. Relacja miedzynarodowa do
012, Rodzaj przewozow
D13, Tolerancja trasowania
D14, Tolerancja czasu postoju
D15, Ekspozytura godziny wiodace]
D16, Godzina wiodaca
D17, Adresy email dla kopii wniosku
D18, Jezyk kopii wniosku

€ 2007 — 2015 PKP PLE 5.A. Biuro Informatyki Stronalz2
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ISZTP v3.0.0.
https.//skrj.plk-sa.pl — . Zamawiaj | jedz”

el
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

D19. Kalendarz godziny wiodacej
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E. DANE TECHMICZNE POCIAGU
Ed1. Seria pojazdu trakc./lok.
ED2. Max masa brutto [t]
ED3. Max diugosc [m]
ED4. Max predkosé skiadu [km/h]
ED5. Max % masy hamujgcej pociggu [%:]
E06. Max nacisk osi wagonow [kN]

F. OGRANICZEMNIA
FO1. TWR
FO2. MCT
FO3. ‘High — Cube’
FO4. PST/ ‘Push — Pull’
F05. Przekroczona skrajnia
FOG. Przekroczony nacisk
FO7. Pozostate przesylki nadzwyczajne
F08. Dlugie szyny
F9. Nr zgodyizgod PHZ lub PNE

. TRASA WSTEPNA POCIAGU

Obiekt rozkiadowy Poatpj RodzKat Pojazdy Dans techniczna

P
e NP OZ|NL |P5| PH |ZD | PH | PM | 2P RP KH P1|P2|P3|BT|¥M |BS|BF| DS | DP | MN | MH

Legenda NP — nazwa punkiu rozkiadowego; OZ — oznaczenie punkiu rozkfadowego; ML — nr inii kolejowej; PS5 - czas postoju zadanego [min.}
PH — postoj handlowy; ZD — zmian druzyny trakeyjrej; PN — postoj nichandlowy; PM — prace manewrowe w ramach stacli; ZP - postaj dia
pracownikow kolejowych; RP - rodzaj pociagu; KH — kategoria handlowa pociagu; P14, P2, P3 — pojazdy trakcyjne; BT — rodzaj hamulea; VM — Vmax
skizdu wagonow [kmh]; BS - brwito skiadu wagondw [{; BF — brufic pociagu [i]; DS — dhegosc sifadu wagonow [m]; DF — dugosc pociagu [m]
MN — max nacisk osi wagonow [kN]; MH — procent masy hamaiaos] [%]; SP - sheba publiczna; PR - przewodnik w trasie pociagu;

H. CHARAKTER PRZEWOZU PASAZERSKIEGO

HO1. Zawarta umowa o $wiadczenie ustug publicznych

HO2. Decyzja o przyznaniu otwartego dostepu

HOZ. Inny Okazjonalny

I UWAGI | WSKAZOWKI WHIOSKODAWCY

J. KOMENTARZ DO ZARZADZENIA RJ

© 2007 — 2015 PKP PLE 5.A. Biuro Informatyki Strona 2z 2
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Opis wyréznikéw na kartach rozktadu jazdy

1. Objasnienia znakéw i skrotow uzywanych
w rozkladzie jazdy pociagow

b = | miejsce dojazdu do bocznicy
gt = | grupa torow wydzielona w obrgbie stacji
m = | stacja mijanka
opm = | obstuga przejazdu przez druzyng¢ pociagu
pe = | posterunek odstepowy
pea = | automatyczny posterunek odstepowy
pb = | posterunek bocznicowy
par = | punkt graniczny
po = | przystanek osobowy publiczny
podg = | posterunek odgatezny
pp = | punkt przetadunkowy
ps = | przystanek stuzbowy
pst = | obiekt kolei obcych
pzs = | miejsce ztgczenia linii kolejowych np. Mosty R302 (PZS)
st = | stacja
stth = | stacja techniczna
(6-18) = | posterunek ruchu czynny we wskazanych godzinach
(1)-(5) = | posterunek ruchu czynny okresowo (w dniach tygodnia)
Uwaga: 1) Nazwy stacji opisane sg yvyﬁuszgzonq czcionkg np. Pruszkow,
) a stacje weztowe duzymi literami np. W-WA WSCHODNIA
2) | Nazwy pozostatych posterunkow ruchu, posterunkow
ekspedycyjnych, miejsc ztaczenia linii kolejowych, punktow
pomocniczych do konstrukcji rozktadu jazdy, opisane sa zwykta
czcionka np. Jozefinow podg
Z = | posterunek ruchu zamkniety z mozliwoscia otwarcia w ciagu 14 dni
_ | zgloszenie o wjezdzie pociagu z sygnatami konca pociagu, nalezy
" | do obowigzkéw druzyny pociagowej
posterunek ruchu, na ktorym zezwoleniem dla wyjazdu na tor
szlakowy lewy w kierunku przeciwnym do zasadniczego ( szlak z
blokada liniowg jednokierunkowsg lub bez blokady liniowej) jest
w24 = | sygnal zezwalajacy lub sygnal zastgpczy "Sz" z rdwnoczesnie

wyswietlonym wskaznikiem W24 (albo w porze dziennej
uzupelniony nieo$wietlong tablicg ze wskaznikiem W24), po
uprzedzeniu rozkazem pisemnym

58
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Objasnienia znakéw i skrétow uzywanych
w rozkladzie jazdy pociagow

trudny podjazd do stacji dla pociggu towarowego. Zatrzymanie
przed semaforem wjazdowym grozi niemoznoscig ruszenia

Rdl

zezwolenie na wyjazd pociagu pasazerskiego, oprocz podania
sygnalu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym obowigzuje
podanie sygnatu "Nakaz jazdy" lub zezwolenie za pomoca urzadzen
tacznosci wzglednie ustnie

uUZs

posterunek ruchu posiadajacy urzagdzenia do zdalnego sterowania
na odcinku zpr (zdalnego prowadzenia ruchu)

ZS

posterunek ruchu zdalnie sterowany

ZSM

posterunek ruchu zdalnie sterowany, z mozliwos$cig miejscowego
nastawiania

Uwaga:

jesli zdalne sterowanie dotyczy semaforéw przy jednym z toréw
szlakowych to oznaczenie ZS, ZMS jest uzupetniane odpowiednio
numerem tego toru np. ZS1

oznaczenie posterunku zdalnie sterowanego jest uzupelnione
skrétem literowym nastawni zdalnego sterowania np. podg Gotabki
ZS Bt

R1

posterunek ruchu wyposazony w radiotelefon pracujacy na kanale
oznaczonym cyfra

S5

posterunek ruchu spo6tki PKP SKM Trojmiasto wyposazony w
radiotelefon pracujacy na kanale oznaczonym cyfra

GSM-R

posterunek ruchu wyposazony w cyfrowy, naziemny system
facznosci radiowe;j

zainstalowane sa urzadzenia SHP

R307

posterunek ruchu, z ktorego kierujacy pojazdem kolejowym nie
moze odjechac bez otrzymania rozkazu pisemnego "O" na dalszy
odcinek jazdy, chyba, Ze otrzymat juz rozkaz odnoszacy si¢ do
odcinka lub szlaku stycznego (przylegtego) do tego posterunku

RT

posterunek ruchu, na ktéorym rozmowy w sieci radiolacznosci
pociagowej sg rejestrowane.

SL

posterunek ruchu nieobsadzony, sterowany przez pociag

pomiedzy 2 a 3 kolumng oznacza jazde pociagu po torze prawym
lub jednotorowym odcinku linii kolejowej;

pomiedzy 4 a 5 kolumng oznacza jazde¢ pociagu po torze lewym.
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1. W kolumnie 5-tej obok oznaczenia szlaku — rodzaje urzadzen

sterowania ruchem na szlaku:

skroty
urzadzen
srk

przyleg

rodzaj urzadzen na szlaku (odstepie)
tym do posterunku nastgpczego dla danego kierunku jazdy

PP

blokada potsamoczynna na szlaku dwu lub wigcej
torowym, przystosowana dla jazdy pociagu po torze lewym
w kierunku przeciwnym do zasadniczego

blokada samoczynna na szlaku jednotorowym lub
samoczynna jednokierunkowa na szlaku dwutorowym dla
jazdy pociggu w kierunku zasadniczym

SS

blokada samoczynna na szlaku dwu lub wigcej torowym,
przystosowana dla jazdy pociagu po torze lewym w
kierunku przeciwnym do zasadniczego

SP

blokada samoczynna dla jazdy pociagu w kierunku
zasadniczym i blokada potsamoczynna przystosowana dla
jazdy pociagu po torze lewym w kierunku przeciwnym do
zasadniczego, na szlaku dwu lub wigcej torowym

PS

blokada potsamoczynna dla jazdy pociagu w kierunku
zasadniczym i blokada samoczynna przystosowana dla
jazdy pociagu po torze lewym w Kierunku przeciwnym do
zasadniczego, na szlaku dwu lub wigcej torowym

L1

zainstalowane sg przytorowe urzadzenia systemu
ERMTS/ETCS poziom 1

L2

zainstalowane sg przytorowe urzadzenia systemu
ERMTS/ETCS poziom 2

LS

zainstalowane s3 przytorowe urzadzenia systemu
ERMTS/ETCS poziom 1LS (ograniczonego nadzoru)

Uwaga:

1)

w przypadku réznych rodzajow blokady liniowej na
poszczego6lnych torach szlakowych, skrot rodzaju blokady
uzupetniony jest cyfra oznaczajaca numer danego toru
np.:SS1,2;P3

2)

brak oznaczenia rodzaju blokady informuje, Ze na szlaku
jednotorowym urzadzona jest blokada potsamoczynna a na
szlaku dwutorowym potsamoczynna jednokierunkowa dla
jazdy pociagu w kierunku zasadniczym, albo blokada
liniowa nie wystepuje

3. Oznacz

enie szlaku (miedzy kolumng 5-t3 i 6-t3)

szlak jednotorowy (linia gruba)

szlak dwu lub wigcej torowy (dwie linie potgrube)
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Karta rozktadu jazdy dla pociggu

Zatgcznik 5

PKP PLK S.A.
CENTRUM ROZKEADOW JAZDY
W WARSZAWIE

ROCZNY ROZKLAD JAZDY
POCIAGUNR ........

NAZWA PRZEWOZNIKA
na wniosek nr ....... zdnia .......

zarzgdzenie ....... z dnia .......

wygenerowano w systemieSKRJ
w dniu ........ r. 0 godz. ........

Maszynisto!
Podczas jazdy na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny obserwuj droge
przebiegu i zachowaj szczegdlng ostroznosc.

Jesli zauwazysz zagrozenie lub urzadzenia poktadowe sygnalizuja
odstepstwa od normy natychmiast zatrzymaj pociag i wyjasnij
przyczyng z dyzurnym ruchu.

Nie boj si¢ konsekwencji opdznienia pociagu.
Bezpieczenstwo jest najwazniejsze
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Opis skrotow i objasnien rodzajow pociggow

4. W rubryce obok numeru skroét rodzaju pociagu

Trakcja
elektryczna spalinowa
ROdzaJ © poclagow parowa | jokomo- | 225PO lokomo- | Z25POY
tywy twagony | i wagony
trakeyjne trakeyjne
A. Pociagi pasazerskie
EuroCity - ECE ECJ ECS ECM
EuroNight - ENE - ENS -
Ekspresowy InterCity - EIE ElJ EIS EIM
Ekspresowy - EXE EXJ EXS EXM
Migdzynarodowy po$pieszny - MME { MMJ | MMS MMM
Migdzywojewddzki pospieszny typu ) MHE _ MHS )
hotelowego
Migdzywojewo6dzki pospieszny - MPE MPJ MPS MPM
Miedzywojewodzki osobowy - MOE MOJ MOS MOM
Migdzywojewoddzki osobowy (autobus _ ) MAJ ) MAM
Szynowy)
Wojewddzki miedzynarodowy RMP | RME RMJ RMS RMM
Wojewddzki krajowy pospieszny RPP RPE RPJ RPS RPM
Wojewddzki krajowy osobowy ROP | ROE ROJ ROS ROM
Wojewoddzki komunikacji aglomeracyjnej - RAE RAJ RAS RAM
Wojewo6dzki migdzynarodowy (autobus _ ) AMJ ) AMM
Szynowy)
Wojewodzki krajowy osobowy (autobus _ ) APJ ) APM
Szynowy)
Pré_Zny sktad pgsaie.rski —odido PWP | PWE PWJ PWS PWM
pociagdéw pasazerskich
Prozny sktad pasazerski — probny - PCE PCJ PCS PCM
Prozny sktad pasazerski — do i z naprawy - PXE PXJ PXS PXM
Skfad lokomotyw powyzej 3lokomotyw PHP PHE - PHS -
B. Pociagi utrzymaniowo - naprawcze

Ratunkowy - ZGE ZG] ZGS ZGM
Inspekcyjny - ZNE ZNJ ZNS ZNM
Gospodarczy - ZXE - ZXS ZXM
Diagnostyczny - ZDE ZDJ ZDS ZDM
Sktad lokomotyw powyzej 3 lokomotyw - ZHE - ZHS -
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W rubryce obok numeru skrot rodzaju pociagu

Trakcja
elektryczna spalinowa
ROdzaje POCIaEOW parowa | jokomo- | 225POW lokomo- | Z8SPOY
tywy i wagony tywy i wagony
trakcyjne trakcyjne

C. Pociagi towarowe

1. Pociagi towarowe w ruchu miedzynarodowym

Do przewozow priorytetowych TAE TAS
Do catopociagowych przewozoéw

intermodalnych TCE TCS
Do przewozow masowych i granicznych TGE TGS
Do przewozow rozproszonych (pojedyncze TRE TRS

wagony i grupy wagonow)

2. Pociagi towarowe w ruchu krajowym

Do przewozow priorytetowych TBE TBS

Do catopociggowych przewozoéw TDE DS
intermodalnych

Pospieszny o podwyzszonym standardzie
szybkosci technicznej do przewozu tadunkow

w pojedynczych wagonach i grupach TPE TPS
wagonowych

Do przewozéw niemasowych w
pojedynczych wagonach i grupach TNE TNS
wagonowych

Do przewozoéw masowych w tadownych i
proznych sktadach catopociggowych TME TMS

Liniowy do przewozu tadunkow w

pojedynczych wagonach i grupach TLE TLS

wagonowych

Z_dawc_zy do _9bs1ugi stacji 1 bocznic w rejonie TKP TKE TKS

cigzenia stacji manewrowej

Prozne wagony do i z naprawy TTE TTS

Probny oraz inne pociagi TSE TSS

Sktad lokomotyw - powyzej 3 lokomotyw THE THS
D. Pojazdy kolejowe luzem

Lokomotywa do i od prac manewrowych w LME LMS

ruchu towarowym

Lokomotywa do i od prac manewrowych w LWE LWS

ruchu pasazerskim

Lokomotywa do i od pociggéw pasazerskich

- max. 3 lokomotywy LPP LPE LPS

Lokomotywa do i od pociagéw towarowych LTP LTE LTS

- max. 3 lokomotywy

Lokomotywa luzem do i od pociagdéw
utrzymaniowo-naprawczych LZE LZS
- max. 3 lokomotywy

Pozostate lokomotywy luzem, pojazd
kolejowy, pojazd pomocniczy zaliczany LSE LSS
do taboru specjalnego
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Zatgcznik 7

Opis symboli i terminéw kursowania pociggow

5. W kolumnie 5-tej obok nazwy stacji, posterunku:

ph = | postdj handlowy - obstuga pasazera

pn = | postdj nichandlowy - tylko dla potrzeb przewoznika

zatrzymuje si¢ w razie potrzeby (stosuje si¢ w przypadku dojazdu, zjazdu
pracownikow kolejowych na posterunki blokowe, podstacje trakcyjne itp.) po
zp ~ | uprzednim zgloszeniu kierownikowi pociagu

praca manewrowa na stacji z wymiang grup wagondow bez zmiany brutta lub

pm = | wymiana lokomotywy
pt = | postdj tylko dla potrzeb technicznych
zd = | zmiana druzyny
6. Pod tabelg rozkladu jazdy w polu: Kursuje:
(+) = | kursuje w dni $wiateczne (niedziele i $wigta)
(1) = | kursuje w poniedziatki
(2) = | kursuje we wtorki
(3) = | kursuje w $rody
4) = | kursuje w czwartki
(5) = | kursuje w piatki
(6) = | kursuje w soboty
(7) = | kursuje w niedziele

kursuje na przetomie niektorych dni tygodnia (z poniedziatku na wtorek, z

(172, 213, 314, wtorku na $rode, ze Srody na czwartek, z czwartku na piatek, z piatku na

als, ?;% 67, = | sobote, z soboty na niedziele , z niedzieli na poniedziatek)
(1)-(7) = | kursuje od poniedziatku do niedzieli
(A) = | kursuje od poniedziatku do piatku
(B) = | kursuje codziennie oprocz soboty
© = | kursuje w soboty, niedziele i §wigta
(D) = | kursuje od poniedziatku do piatku oprocz dni §wigtecznych
(E) = | kursuje od poniedziatku do soboty oprocz dni §wigtecznych
Uwaga:

Dla okreslenia charakteru pociggu oraz rodzaju przewozonej przesyiki, szczegdtowa informacja wraz
z np. numerem zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej zamieszczona jest pod tabelg z rozktadem
jazdy w polu: Uwagi do rozkladu:
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Tabela zmian

Lp.
zmiany

Przepis wewnetrzny, Jednostki redakcyjne Data wejscia
ktérym zmiana zostata w obrebie ktoérych zmiany w
wprowadzona (rodzaj, wprowadzono zmiany zycie

nazwa i tytut)

Biuletyn PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A., w

ktorym zmiana zostata
opublikowana
(Nr/poz./rok)
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