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Zasady ustalania stawek jednostkowych optaty podstawowej
i optaty manewrowej obowigzujacych od 11 grudnia 2022 r.
uwzgledniajace decyzje Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
nr DRR-WLKD.730.11.2022.A0 z dnia 22 lipca 2022 r.
oraz nr DRR-WLKD.730.12.2021.A0 z dnia 25 marca 2022 r.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego przedstawit nastepujgce przyczyny odmowy zatwierdzenia

projektéw cennika, w czesci dotyczgcej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej

i manewrowej dla infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1435 mm na rjp 2022/2023:

w przypadku decyzji nr DRR-WLKD.730.11.2022.A0 z dnia 22 lipca 2022 r.:

w opinii Prezesa UTK zarzadca powinien oprzec¢ projekt cennika opfat za korzystanie

z infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1435 mm w czesci dotyczgcej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rozktad jazdy pociggow 2022/2023,
na danych dotyczgcych kosztow przypisanych za rok 2021, a nie jak to uczynit za rok 2020

oraz na pracy eksploatacyjnej w rjp 2020/2021, a nie w rjp 2019/2020.

w przypadku decyzji nr DRR-WLKD.730.12.2021.A0 z dnia 25 marca 2022 r.:

1)

2)

3)

wprowadzenie mechanizmu korygowania wspotczynnikdw réznicujgcych srednig stawke

w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i masy pociggu dla pociggdw z zamowionymi
postojami handlowymi przy peronach pomimo braku wyraznych przestanek uzasadniajgcych
jego stosowanie. W ocenie Prezesa UTK wprowadzenie dodatkowego parametru ,L”
uzalezniajgcego wysokos¢ stawki jednostkowej od czestotliwosci planowanych postojow nie
wynika z przepiséw prawa;

wprowadzenie czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow (mark-up)
pomimo prawnych przestanek uniemozliwiajgcych jego zastosowanie.

W ocenie Prezesa UTK, analiza rynku zostata przeprowadzona w okresie stabilnego wzrostu
gospodarczego (2019 rok), wolnego od nagtych i negatywnych skutkéw sytuacji
nadzwyczajnych i kryzyséw gospodarczych, nie moze wiec by¢ podstawg do kontynuac;i
pobierania mark-upu w rjp 2022/2023. Ponadto, w 2020 roku nie wystgpito zjawisko wzrostu
produktywnosci przewoznikéw towarowych, ktére wedtug Prezesa UTK stanowi warunek
wprowadzenia mark-upu;

sposob ustalenia optaty podstawowej i manewrowej powinien by¢ oceniany tgcznie.

W zwigzku z tym, ze wzgledu na odmowe zatwierdzenia projektu cennika, w czesci dotyczacej
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej, zasadnym jest odmowa
zatwierdzenia projektu cennika w czesci dotyczgcej sposobu ustalania stawki jednostkowe;j

optaty manewrowe.
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Niniejszy projekt cennika uwzglednia powyzsze przyczyny odmowy zatwierdzenia cennika

w czesci dotyczgcej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej tzn.:

1

2)

3)

projekt cennika bazuje na kosztach 2021 roku i pracy eksploatacyjnej w okresie
obowigzywania rjp 2020/2021,

wspotczynniki réoznicujgce srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i masy
pociggu nie sg korygowane parametrem ,L” uzalezniajgcym wysokosc¢ stawki jednostkowej od
czestotliwosci planowanych postojow przy peronach ujetych w zamawianym przez aplikanta
rozktadzie jazdy; w zwigzku z tym w kosztach bezposrednich nie uwzgledniono kosztéw
bezposrednich perondéw wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg dotarcie do nich pasazerom,
pieszo lub pojazdem, drogi publicznej lub dworca kolejowego (wg niezatwierdzonego cennika
wynosity one 14,4 min zt) oraz

stawka jednostkowa optaty podstawowej dla pociggéw towarowych o masie nie mniejszej niz
660 ton realizujgcych przewozy inne niz intermodalne nie zawiera czesci stawki zwigzanej

z rodzajem wykonywanych przewozow (wg niezatwierdzonego cennika wynosita ona

1,28 zt/pockm).

Zaktualizowany zostat Wykaz linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

z przyporzadkowaniem im cennikowych kategorii obowigzujgcych od 11 grudnia 2022 r.

publikowany w Regulaminie sieci 2022/2023 stanowigcy zatgcznik 9.3.
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1. Sposoéb ustalania kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociggu

1.1. Zasady obliczania kosztéw bezposrednich

Obliczenia kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociggu (dalej:

»,ponoszonych bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu” / "kosztow bezposrednich”)

do kalkulacji stawek jednostkowych za dostep do infrastruktury kolejowej zostaty

przeprowadzone na podstawie:

1)
2)

3)

ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym — dalej ,Ustawa”;

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.

w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej — dalej ,Rozporzadzenie”;

rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r.

W sprawie zasad obliczania kosztow, ktdre sg ponoszone bezposrednio

jako rezultat przejazdu pociggu — dalej: ,Rozporzadzenie KE”.

Proces obliczania kosztow bezposrednich zostat opracowany przy zachowaniu

zgodno$ci z wyzej wymienionymi aktami prawnymi, przy czym nie zastosowano metody

kosztéw krancowych, o ktérej mowa w motywie 12, 13 i 14 Rozporzgdzenia KE®.

Przyjeto nastepujgce zatozenia do obliczania kosztéw bezposrednich:

1)

2)

zastosowano metode réznicy kosztéw na podstawie art. 3 ust. 1 Rozporzgdzenia
KE:

.Koszty bezposrednie na catej sieci oblicza sie jako réznice miedzy kosztami
zapewniania ustug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury
taczacej obiekty infrastruktury ustugowej z jednej strony, a z drugiej strony
kosztami niekwalifikowanymi, o ktérych mowa w art. 47;

Poprzez wytgczenia kosztéw niekwalifikowanych, w kalkulacji stawek
jednostkowych za minimalny pakiet dostepu i za dostep do infrastruktury tgczacej
obiekty infrastruktury ustugowej (dalej: ,za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej”) ujmowane sg wytgcznie koszty ponoszone bezposrednio jako rezultat
przejazdu pociggu.

wedtug § 21 ust. 13 Rozporzgdzenia:

~planowang wysokos$¢ kosztow bezposrednich ustala sie na podstawie wysokoci
odpowiednich kosztéw bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku

obrotowym”.

1 wyrok TSUE w sprawie C-152/12 nie wskazat, Ze pojecie kosztu bezposredniego jest tozsame z pojeciem kosztu

kraricowego czy tez, ze koszty bezposrednie nalezy wyznacza¢ metodg kosztu krancowego. W sprawie C-152/12, TSUE
poddawat ocenie prawidtowos¢ przyjecia do butgarskiego krajowego porzadku prawnego metody pobierania optat opartej
na krancowych kosztach utrzymania infrastruktury kolejowe;j
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3)

W celu zachowania spdjnosci, informacje o danych techniczno-eksploatacyjnych
pochodzg z analogicznego okresu jak dane finansowe;

koszty bezposrednie ustalane sg przy uwzglednieniu wspotczynnika zmiennosci
pracy eksploatacyjnej i planowanych wskaznikow inflacji; w przypadku kosztéw
wynagrodzeh — planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto

w gospodarce narodowej (§ 21 ust. 13 Rozporzgdzenia).

Ponadto, ustalono:

1)

2)

3)

do kosztéw bezposrednich zakwalifikowano wytgcznie te koszty, co do ktérych
eksperci poszczegolnych branz nie mieli watpliwosci, ze faktycznie ponoszone sg
bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu;

koszty bezposrednie obejmujg czes¢ kosztéw: utrzymania i remontow
infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu kolejowego i amortyzaciji;

dla kazdej z powyzszych grup kosztéow zastosowano odrebny sposéb obliczania
kosztéw bezposrednich tj.:

a) koszty utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej wedtug metody
.Zzero-jedynkowe;j”,

b) prowadzenie ruchu kolejowego na podstawie czasu czynnego
zaangazowania pracownikow uczestniczgcych w przygotowaniu i obstudze
ruchu kolejowego,

c) amortyzacja okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury

kolejowej w wyniku przejazdu pociggu.

W pierwszej kolejnosci zgromadzono dane techniczno-eksploatacyjne,

ktére wykorzystywane sg do ustalenia kosztow bezposrednich prowadzenia ruchu

kolejowego oraz kosztoéw amortyzacji ustalonych na podstawie rzeczywistego zuzycia

infrastruktury w wyniku przejazdu pociggdéw. Po zamknieciu ksigg roku

obrachunkowego, dane finansowe pozyskano z systemu SAP Business Objects,

ktory zasilany jest danymi z ksigg rachunkowych prowadzonych w systemie SAP Fl,

SAP FI-AA i danymi kontrolingowymi majgcymi swoje zrédto w ewidencji prowadzone;j
w systemie SAP CO.
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Do ustalenia kosztéw bedacych podstawg kalkulacji stawek za dostep do infrastruktury

kolejowej dla cennika na rjp 2022/2023 przyjeto:

1) planowane wskazniki zmiany na rok 2022 i 20232

2)

L Zmiana
Lp. Wskazniki 2022 2023
2023/2021
Dynamika cen towaréw i
1 | ustug konsumpcyjnych — 109,1% 107,8% 117,6%
Srednioroczna
Przecietne wynagrodzenie
2 | brutto w gospodarce 101,0% 101,6% 102,6%
narodowej — dynamika realna
wspétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej:
Razem
Lp. Okres liczba dni
1 | RJP 2022/2023 (od 11 grudnia 2022 do 9 grudnia 2023) 364
2 | Rok 2021 (od 1 stycznia do 31 grudnia 2021) 365
3 Wartos¢ wspo’fgzynnlka zmiennosci pracy 0,99726
eksploatacyjnej Z (poz.1 / poz.2)

2 7rédto: Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych podstawa
oszacowania skutkow finansowych projektowanych ustaw (aktualizacja — kwiecien 2022). Minister Finanséw.
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Ryc. Schemat przedstawiajgcy proces obliczania kosztow
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W procesie obliczania, wyrdzniono koszty:

1) bezposrednie, w tym:

a) czesc kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej,

b) czes¢ kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego,

c) amortyzacji obliczanej na podstawie faktycznego zuzycia infrastruktury

w wyniku przejazdu pociggu;

2) niekwalifikowane?, w tym:

a) niekwalifikowane niezwigzane z zapewnieniem ustug minimalnego dostepu do

infrastruktury kolejowej, w tym:

i.
ii.
iii.
iv.
V.
Vi.
Vi,

viii.

Xi.

Xi.

Xiii.

Xiv.

finansowe,

pozostatej dziatalnosci operacyjnej,

administracyjne i ogélnozaktadowe,

sprzedazy innych ustug na zewnatrz,

sprzedazy materiatow,

sprzedazy ustug wewnatrzzaktadowych obiektéw socjalnych,

pionu inwestycyjnego,

Strazy Ochrony Kolei,

utrzymania obiektéw infrastruktury ustugowej,

infrastruktury wylaczonej z eksploatacji,

Swiadczenia ustug udostepniania linii kolejowych, dla ktérych nie jest
opracowywany rozkfad jazdy pociggow,

Swiadczenia ustug udostepniania infrastruktury kolejowej o szerokosci
toréw 1520 mm,

koszt wytworzenia produktow na wtasne potrzeby,

amortyzacji nie zaliczanej do kosztéw zwigzanych z zapewnieniem

ustug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej,

b) niekwalifikowane zwigzane z zapewnieniem ustug minimalnego dostepu

do infrastruktury kolejowej, w tym czes¢ kosztéw amortyzacji, prowadzenia

ruchu kolejowego oraz utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej,

w szczegolnosci:

infrastruktury kolejowej — nieprzypisane bezposrednio do linii i stacji,
usuwania skutkéw wypadkdéw kolejowych,

eksploatacji definiowane jako koszty zwigzane z posiadaniem,
utrzymaniem i obstugg majatku trwatego typu koszty zuzycia energii

elektrycznej (za kwWh) i zakupu ustug dystrybucji energii elektrycznej,

3 jednoczesnie pamietajgc o zobowigzaniu wynikajgcym z art. 4 ust. 2 Rozporzadzenia KE, w kosztach bezposrednich
nie uwzgledniono naktadéw inwestycyjnych, co do zwrotu ktérych PLK nie jest zobowigzana.
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Vi.

Vii.

viii.

Xi.

Xil.

Xiii.

energii cieplnej, zuzycia wody, czynszow, ustug utrzymania porzadku

i czystosci, ustugi dozoru mienia, koszty ustug telekomunikacyjnych

w tym optaty za abonament i za rozmowy telefoniczne, podatki

i optaty,

diagnostyki, definiowanej jako wykonywanie czynnosci majgcych na

celu ocene stanu technicznego i srodowiska pracy posiadanego

majatku,

napraw awaryjnych,

zabezpieczen przed kradziezami oraz koszty usuwania skutkow

kradziezy i dewastaciji,

konserwaciji, napraw biezgcych i gtdwnych za wyjatkiem kosztow

bezposrednich,

branzy automatyki i telekomunikaciji,

branzy energetycznej za wyjgtkiem kosztow bezposrednich,

branzy drogowej za wyjatkiem kosztéw bezposrednich,

branzy infrastruktury pasazerskiej,

branzy pozostatej za wyjatkiem kosztéw bezposrednich,

wedtug uktadu rodzajowego:

» odpisow amortyzacyjnych, ktore nie sg okreslone na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu,

» zuzycie paliwa statego,

» zuzycie materiatow i energii za wyjgtkiem kosztow
bezposrednich,

» wynagrodzeh i Swiadczen na rzecz pracownikéw za wyjgtkiem
wynagrodzen, stanowigcych koszty bezposrednie,

» ustug obcych za wyjatkiem ustug remontowych,
konserwacyjnych, oraz pozostatych ustug stanowigcych koszty
bezposrednie,

» pozostatych kosztéw rodzajowych,

A\

podatkow i optat,

» zakupionych ustug wewnetrznych.
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Ponizej przedstawiono plan kosztow na 2023 zwigzanych z zapewnieniem ustug minimalnego

dostepu do infrastruktury kolejowej PLK w min zt.

Koszty zwigzane
Z zapewnieniem ustug

Koszty
ponoszone
bezposrednio

Koszty

2 i Eee LIRS mlr(]jlcr)niiu‘?zgt? ui?j:ye/pu jako rezultat | niekwalifikowane
kolejowej Blesices
pociggu
1 2 3 4 5
A Koszty administracyjne
i ogolnozaktadowe
B E;zj?é{vggo(;”adze”ia ruchu 1 559,64 464,51 1 095,13
c | Koszty utrzymania i remontow 4 250,99 1 501,02 2 749,97
infrastruktury kolejowe;j
D | Amortyzacja V 2 388,53 139,34 2 249,19
E | Koszty Strazy Ochrony Kolei
= Pozostate koszty (niezaliczane
do infrastruktury kolejowej)
G Koszty pozostatej dziatalnosci
operacyjnej
H | Koszty finansowe
RAZEM KOSZTY
| | DZIALALNOSCI 8 199,16 2 104,87 6 094,28
GOSPODARCZEJ

D kolumna 3 i 5 zawierajg miesieczne odpisy z tytutu otrzymanych dotacji na finansowanie
$rodkéw trwatych w budowie (STWB)

Aktualizacja z dnia: 25.08.2022 r.
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Udziat kosztéw bezposrednich w kosztach zwigzanych z zapewnieniem minimalnego dostepu do

infrastruktury kolejowej przedstawiono na ponizszym wykresie.

Udzial kosztéw bezposrednich w kosztach zwigzanych
z zapewnieniem minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej

25,7%

m Koszty ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu

OPozostate koszty zwigzane z zapewnieniem ustug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej
(koszty niekwalifikowane)

1.2. Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej

Dla potrzeb ustalenia kosztow bezposrednich utrzymania i remontdw infrastruktury
zastosowano tzw. metode ,zero-jedynkowq”. Metoda ,zero-jedynkowa” polega na ocenie
poszczegodlnych typow zdarzen gospodarczych pod katem powstawania ich
bezposrednio w wyniku przejazdu pociggu. W celu kategoryzacji poszczegdlnych
zdarzeh gospodarczych na te, ktére powstajg w wyniku przejazdu pociggu i te,

ktore stanowi¢ bedg koszty niekwalifikowane zmianie ulegty zapisy polityki kontrolingu
PLK. W grupie zdarzeh gospodarczych generujgcych koszty bezposrednie ujete zostaty
wytgcznie te, ktore nie budzity watpliwosci, ze zachodzi bezposrednia ich zaleznos¢ od
przejazdu pociggu. Jezeli zespot ekspertow z poszczegdlnych branz w toku analiz

i konsultacji uznat, ze cho¢by czesc¢ dziatah danego zdarzenia gospodarczego nie jest
zalezna od przejazdu pociggu — zdarzenie takie nie byto kwalifikowane do kosztow
bezposrednich. Wowczas koszty takich zdarzen stanowig koszty niekwalifikowane
zwigzane z zapewnieniem ustug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j.

W systemie SAP CO do ewidencji kosztéw zwigzanych z zapewnieniem ustug
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej - dziatalnosci podstawowej
przypisywanych bezposrednio do linii i stacji stuzg tzw. elementy PSP

(nazwa techniczna). W celu precyzyjnego wyodrebnienia kosztow ponoszonych
bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu utworzony zostat nowy, dedykowany
rodzaj elementow PSP tzw. element PSP typu B (w celu rejestracji kosztow

ponoszonych bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu na terenie innego zaktadu
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linii kolejowych PLK elementy PSP typu M). Koszty niekwalifikowane (zwigzane

z zapewnieniem ustug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej) dziatalnosci
podstawowej przypisywane bezposrednio do linii i stacji rejestrowane sg takze

na wyodrebnionych elementach PSP tzw. elementach PSP typu K (dla rejestracji
kosztow niekwalifikowanych poniesionych na terenie innego zaktadu linii kolejowych
PLK elementy PSP typu L). Dodatkowo, dla potrzeb poprawnej rejestracji kosztow,

do systemu SAP CO wprowadzone zostaty walidacje. Poprawnos$¢ rejestracji kosztow
potwierdzona jest trzystopniowym procesem weryfikacji tj. na etapie dekretacji (kontrola
merytoryczna), na etapie wprowadzania do systemu SAP (kontrola poprzez walidacje)
oraz na etapie raportowania (utworzony raport w systemie SAP BO pozwala na
identyfikacje przypadkow ksiegowan niezgodnych z zatozeniami). Dane wygenerowane
przez wyzej wymieniony raport z SAP BO poddawane sg dodatkowej weryfikacji pod
wzgledem ich zgodnosci z przyjetymi zatozeniami co do kwalifikacji

do kosztéw bezposrednich.

W przypadku wystgpienia niejasnoséci czy stwierdzenia niezasadnosci ksiegowan,
nastepuje proces konsultacji ze stosownymi komorkami PLK dokonujgcymi ewidencji
kosztow oraz komoérkami merytorycznymi PLK. Dokonywana jest weryfikacja dokumentu
zrodtowego, jesdli dany koszt jest zaksiegowany zgodnie z zatozeniami (jest kosztem
bezposrednim) w tym przypadku doprecyzowuije sie opis ksiegowy, tak zeby ta pozycja
kosztowa nie budzita watpliwosci co do poprawnie dokonanej kwalifikacji, w przeciwnym
wypadku — koszt zaksiegowany niezgodnie z zatozeniami (nie jest kosztem
bezposrednim) jest wykluczany z bazy kosztéw bezposrednich. Praktyka PLK,
polegajgca na wielostopniowej kontroli kosztéw bezposrednich, z wykorzystaniem
systemu SAP ERP oraz dzieki wiedzy ekspertéw branzowych PLK sprzyja zachowaniu
zasad starannosci i rzetelnosci obliczania kosztéw bezposrednich, wiarygodnosci

danych oraz przeciwdziataniu przypadkowosci przy ustalaniu tych kosztéw.

Ponizej przedstawiono w formie schematu przyktad podziatu zdarzen gospodarczych
na koszty bezposrednie i niekwalifikowane dla dziatan na torach gtéwnych

zasadniczych, ktore stanowig wartosciowo najistotniejszg grupe kosztéw.
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Ryc. Przyktad podziatu zdarzen gospodarczych na koszty bezposrednie i niekwalifikowane dla dziatan na torach gtéwnych zasadniczych

[ Tory gtéwne zasadnicze ]

|
2 L 2

[ Elementy PSP typu B ] [ Elementy PSP typu K

—

plynnego, zuzycie materiatow, ustugi zwiazane z konserwacja,

wylacznie koszty wg rodzaju zuzycie nietrakcyjnego paliwa
ustugi remontowe, wynagrodzenia

Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej
(w szczegolnosci):

Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej-

konserwaciji, napraw biezacych i gtéwnych

(w szczegdlnosci): y
/ \ (amortyzacja,

+ eksploatacja, w tym czynsze i koszty utrzymania porzadku,

+ wymianauszkodzonych zlgczek i uzupetnianie brakujgecych, dokrecanie * diagnostyka, w tym plany, pomiary i analizy diagnostyczne, -
rub i wkretow, sprawozdania diagnostyczne, ogledziny infrastruktury zgodnie z

= uzupetnianie podsypki, instrukcjami, _ _ _ -
- szlifowanie sptywow, * naprawy awaryjne- dorazne zabezpieczenie lub likwidacja
» regulacja potozZenia toru w ptaszczenie poziomej i pionowe;j, uszkodzenia, przywrocenie przejezdnosci lub wymaganych
«  wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni, parametrow techniczno- eksploatacyjnych w celu umozliwienia
+ naprawa ostateczna peknietej szyny, bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego,
+  ciagla wymianaszyn, * koszty zabezpieczen przed kradziezami oraz koszty usuwania
+  ciagta wymiana podktadow, skutkéw kradziezy i dewastaciji,
+  ciagte oczyszczanie podsypki z jej uzupetnianiemi zageszczeniem * oraz pozostate koszty utrzymania i remontow infrastruktury

\ / \kolejowej, niebedgce kosztami bezposrednimi. /
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1.3. Koszty prowadzenia ruchu kolejowego

Koszty bezposrednie prowadzenia ruchu kolejowego uwzgledniane przy kalkulacji
stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej sg generowane
w zwigzku z wykonywaniem czynnosci niezbednych do realizacji przejazdow
na nastepujgcych stanowiskach:

1) dyzurni ruchu, nastawniczowie i zwrotniczowie;

2) dréznicy przejazdowi;

3) dyspozytorzy ds. planowania produkcji i dyspozytorzy liniowi;

4) konstruktorzy rozktadow jazdy pociagow.
Kosztem bezposrednim jest koszt okreslony na podstawie czasu czynnego
zaangazowania pracownikow na wyzej wymienionych stanowiskach w przygotowaniu
i obstudze ruchu kolejowego. Czas czynnego zaangazowania jest to czas,
ktéry poswiecony zostat na dziatania zwigzane z przygotowaniem i realizacjg przejazdu

pociggdéw i manewrow.

W kosztach bezposrednich ujeta zostata ta cze$¢ kosztow wynagrodzen, ktéra stanowi
koszt czasu czynnego zaangazowania dyzurnych ruchu, nastawniczych i zwrotniczych,
droznikéw przejazdowych, dyspozytorow ds. planowania produkcji, dyspozytoréw
liniowych, konstruktorow rozktaddéw jazdy pociggdw przy przygotowaniu i realizacji
przejazdu pociagu,

a w przypadku dyzurnych ruchu, nastawniczych i zwrotniczych przy przygotowaniu

i realizacji przejazdu pociggu i manewrow. Kosztami niekwalifikowanymi sg pozostate
koszty, w szczegolnosci koszty gotowosci do pracy, z tytutu urlopdw wypoczynkowych,
urlopoéw okolicznosciowych, urlopéw dodatkowych, szkolenh, badan lekarskich i innych

nieobecnosci.

1.3.1. Dyzurni ruchu, nastawniczowie i zwrotniczowie

Czas obstugi pociggu przez posterunek ruchu jest ustalany zgodnie z ponizszym

schematem:
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A

A — posterunek zapowiadawczy, dla ktérego prowadzone sg obliczenia,

gdzie:

B, C, D — przylegte posterunki zapowiadawcze,

posterunek zapowiadawczy — posterunek majgcy mozliwos¢ zmiany kolejnosci jazdy
pocigagdéw wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku,

t1— czas jazdy pociggu od posterunku B do posterunku C,

t, — czas jazdy pociggu od posterunku B do posterunku D,

t3 — czas jazdy pociggu od posterunku C do posterunku B,

ts — czas jazdy pociggu od posterunku D do posterunku B.

W przypadku poczatku/konca przejazdu na stacji A, czas mierzono nastepujgco:
t1 — czas jazdy pociggu od posterunku A do posterunku C lub od C do A,

to — czas jazdy pociggu od posterunku A do posterunku D lub od D do A,

ts — czas jazdy pociggu od posterunku A do posterunku B lub od B do A.

Uwaga: w lokalnych centrach sterowania (LCS), gdzie ruch pociggéw prowadzony jest
przez dyzurnego ruchu odcinkowego, czas liczony jest od stacji stycznej odcinka LCS

do stacji stycznej odcinka LCS.
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Zaktady linii kolejowych PLK dostosowujg czas pracy posterunkéw do zamoéwionych tras
pociagow. Posterunki nie sg obsadzane przez catg dobe we wszystkie dni, jesli w tym
czasie nie sg zaplanowane przejazdy pociggow zgodnie z ustalonym rozktadem jazdy.
W przypadku braku ruchu pociggéw na poszczegoélnych odcinkach linii kolejowych,
koszty bezposrednie zatrudnienia dréznikdéw, przejazdowych, nastawniczych,
zwrotniczych i dyzurnych ruchu nie sg naliczane na tych odcinkach.

Wedtug pozyskanej przez PLK opinii prawnej*, praca droznikéw przejazdowych,
nastawniczych, zwrotniczych i dyzurnych ruchu zwigzana jest z udostepnianiem
infrastruktury kolejowej, a czes¢ kosztéw wynagrodzen ponoszonych na tych
stanowiskach jest kosztem bezposrednim.

Potwierdza to rowniez pkt 81 i 82 wyroku TSUE w sprawie C-512/10:

,81 Jak zauwazyt rzecznik generalny w pkt 99 opinii, koszty zwigzane z sygnalizacja,
prowadzeniem ruchu, utrzymaniem i naprawami moga roznic¢ sie, przynajmniej
czesciowo, w zaleznosci od natezenia ruchu i w rezultacie mogg by¢ uznane za koszty,
ktére sg w czesci bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami.

82 Wynika stad a contrario, ze w zakresie, w jakim obejmujg one koszty state zwigzane
z dopuszczeniem do ruchu odcinka sieci kolejowej, jakie musi ponies¢ zarzgdca nawet
jesli przejazd pociggiem nie nastepuje, koszty utrzymania lub prowadzenia ruchu
kolejowego wymienione w § 8 ust. 1 rozporzadzenia ministra z 2009 r. powinny by¢
uznane za koszty tylko czesciowo bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania

przewozow pociggami.”.

Biorgc pod uwage powyzsze nalezy uznac, ze skoro w przypadku braku ruchu pociggow
na poszczegodlnych odcinkach linii kolejowych udostepnianych przez PLK nie sg
ponoszone koszty wynagrodzenia droznikdw przejazdowych, nastawniczych,
zwrotniczych i dyzurnych ruchu obstugujgcych ruch na tych odcinkach linii (stanowiska
te nie sg obsadzane, jesli ruch pociggdéw nie odbywa sie na tych odcinkach linii),

to koszty wynagrodzenia droznikéw, przejazdowych, nastawniczych, zwrotniczych

i dyzurnych ruchu nie sg kosztami, o ktérych mowa w 4 ust. 1 lit. a Rozporzgdzenia KE.
Kierujgc sie ogolng definicjg kosztu bezposredniego zawartg w art. 2 pkt 1

Rozporzadzenia KE mozna wiec zbadag, czy istnieje ,przypisywalnos¢” danego kosztu

4 Rozporzadzenie KE nie zawiera enumeratywnego wyliczenia kosztoéw prowadzenia ruchu kolejowego, w tym kosztéw
bezposrednich: dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych czy dréznikéw przejazdowych. Wobec powyzszego,

ze wzgledow ostroznosciowych, podjeta zostata decyzja o wsparciu w interpretacji wyzej wymienionego Rozporzadzenia
KE przez Kancelarie prawng Prof. Wierzbowski & Partners, poprzez realizacje zadania pn.: ,Jak nalezy rozumie¢ koszt
bezposredni prowadzenia ruchu tj. czy wynagrodzenie droznikéw przejazdowych, nastawniczych, zwrotniczych

i dyzurnych ruchu moze zarzadca infrastruktury kolejowej zaliczy¢ do kosztéw bezposrednich prowadzenia ruchu
pociggoéw w Swietle art. 4 pkt 1, art. 1, art. 3 ust. 1 i ust. 4 Rozporzadzenia 2015/909”
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lub jego czesci do przejazdu pociggu lub realizacji manewrdw. Jesli poniesienie danego
kosztu wynika z tego, ze zostat on poniesiony wiasnie celem zrealizowania przejazdu
pociagu lub realizacji manewrdw, to koszt ten niewatpliwie stanowi koszt bezposredni.
Nalezy tez zauwazy¢, ze w anglojezycznej wersji tej definicji uzyto sformutowania

.rain service” , ktéry oznacza bardziej ustugi kolejowe, a nie tylko jednostkowy przejazd

pociggu.

Skoro obliczona czes¢ kosztéw bezposrednich nie obejmuje catosci wynagrodzenia
pracownikéw zwigzanych z ruchem kolejowym, a jedynie takg cze$¢, ktora przypada
na czas czynnego zaangazowania i zostata obliczona na podstawie mozliwych

do zmierzenia i zweryfikowania obiektywnych kryteriow, to koszty te sg kosztami
bezposrednimi wg definicji stosownie do art. 3 ust. 4 Rozporzgdzenia KE. Art. 3 ust. 4

Rozporzadzenia KE nie stanowi zamknietego katalogu kosztéw.

Czas czynnego zaangazowania dyzurnych ruchu ustalono na podstawie rejestracji
przejazdéw pociggdw. Dyzurny ruchu jest czynnie zaangazowany od momentu wyjazdu
pociagu z posterunku zapowiadawczego poprzedzajgcego obstugiwany posterunek do
momentu wjazdu pociggu na nastepny posterunek zapowiadawczy. Woéwczas dyzurny
ruchu wykonuje szereg czynnosci opisanych w regulaminie technicznym oraz
przepisach i instrukcjach, aby pociag bezpiecznie przybyt/dojechat z/do kolejnego

posterunku.

Danymi wejsciowymi do wyznaczenia czasu czynnego zaangazowania byty:
1) zbidér wszystkich punktéw rozktadowych na liniach kolejowych PLK
z przypisaniem dla kazdego z nich posterunku zapowiadawczego. Zbior ten
utworzono na podstawie danych z systemu EDR (Elektroniczny Dziennik Ruchu)
i bazy POS (Prowadzenie Opisu Sieci);
2) zbidr informaciji o pociggach, ich trasach przejazdu oraz godzinach przejazdu
przez poszczegoblne punkty rozktadowe na trasie przejazdu, utworzony na

podstawie danych z systemu SEPE (System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej).

Trase kazdego pociggu uwzglednianego w obliczeniach podzielono na fragmenty
obstugiwane przez poszczegdlne posterunki zapowiadawcze znajdujgce sie na trasie
przejazdu tego pociggu. Dla kazdego fragmentu okreslono czas czynnego
zaangazowania pracownikow PLK przy obstudze tego fragmentu trasy przez dany
posterunek zapowiadawczy.

W wyniku obliczen wyznaczane sg dla kazdej doby roztgczne przedziaty czasowe

w ramach ktérych odbywa sie obstuga pociggdédw na danym posterunku
zapowiadawczym. Okresy czynnego zaangazowania naktadajgce sie na siebie,

co wynika z réwnoczesnej tj. odbywajgcej sie w tym samym czasie jazdy pociggow
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obstugiwanych przez dany posterunek zapowiadawczy, nie sg sumowane.
Przyktadowe przedziaty czasowe uwzglednione w obliczeniach oznaczono na

ponizszym rysunku szarym kolorem.

I I I c
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00:
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Przejazd pociggu odbywa sie, w zaleznosci od rodzaju urzgdzen sterowania ruchem

kolejowym, réwniez dzieki czynnemu zaangazowaniu nastawniczego i zwrotniczego.

Na podstawie danych ustalonych dla sieci PLK o szerokosci toréw 1435 mm i dla
poszczegolnych miesiecy 2021 r. o:
1) sumarycznym czasie czynnego zaangazowania dyzurnych ruchu wyrazonym
liczbg godzin;
2) sumarycznej pracy eksploatacyjnej wyrazonej liczbg pociagokilometréw;
3) sumarycznej liczbie obliczeniowych stanowisk dyzurnych ruchu w dobie,
obliczono wskazniki korelacji pomiedzy:
a) sumarycznym czasem czynnego zaangazowania dyzurnych ruchu
i sumaryczng pracg eksploatacyjng w poszczegolnych miesigcach
oraz
b) sumaryczng liczbg obliczeniowych stanowisk dyzurnych ruchu w dobie
i sumaryczng pracg eksploatacyjng w ciggu doby w poszczegdlnych

miesigcach.

Z wynikow obliczen wynika, ze:
1) wspdtczynnik korelacji dla przypadku wymienionego pod lit. a) wynosi 0,895,
a wiec istnieje bardzo duza zaleznos¢ pomigedzy sumarycznym czasem czynnego
zaangazowania dyzurnych ruchu i wielkoscig pracy eksploatacyjnej,
2) wspotczynnik korelacji dla przypadku wymienionego pod lit. b) wynosi -0,062,
a wiec nie ma zwigzku pomiedzy stanem zatrudnienia

w analizowanym okresie i wielkoscig pracy eksploatacyjnej.

Oznacza to, ze o ile koszty zatrudnienia sg w analizowanym okresie kosztami,
ktére mozna uznac za state (niezalezne od zmian wielkosci pracy eksploatacyjnej),
to koszty bezposrednie wynikajgce z czasu czynnego zaangazowania sg zmienne

i zalezg w bardzo duzym stopniu od wielkosci pracy eksploatacyjnej.

W czasie czynnego zaangazowania dyzurnych ruchu, nastawniczych i zwrotniczych
uwzgledniono rowniez czasy obstugi manewréw. Rejestrowanie manewrdw realizowane

jest w ramach systemu EDR. W systemie tym, pracownicy PLK przyjmujg do realizaciji
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whnioski o przydzielenie zdolnosci przepustowej w celu wykonania manewréw ztozone
przez przewoznikow (lub dokonuja rejestracji takich wnioskéw w trybie awaryjnym —
na wniosek pracownika przewoznika — np. maszynisty w przypadku, gdy przewoznik

nie ztozyt wniosku).

Podstawg obliczenia kosztow bezposrednich w zakresie dotyczgcym manewrdw byty
dane zarejestrowane w systemie EDR obejmujgce:
1) wielkos¢ pracy manewrowej wyrazong liczbg kilometrow zrealizowanych
przejazdow;
2) liczbe wykonanych manewrdow, w tym liczbe wykonanych manewréw formowania

skfadow pociggu.

Do czasu czynnego zaangazowania obstugg manewrdw zaliczono usrednione czasy
wynikajgce z:
1) zamawiania i uzgadniania manewréw;

2) tacznego czasu manewrow.

Na ich podstawie obliczono sumaryczny czas zaangazowania obstugg manewrow na

stacjach, na ktorych zarejestrowano manewry w systemie EDR.

1.3.2. Dréznicy przejazdowi

Podstawe do ustalenia kosztéw bezposrednich stanowi czas czynnego zaangazowania
dréznika przejazdowego przy obstudze przejezdzajgcego pociaggu. Jest to czas od
powiadomienia dréznika o nadjezdzajgcym pociggu do zjazdu pociggu z przejazdu
kolejowo-drogowego. Srednie wielko$ci czasu czynnego zaangazowania zostaty
ustalone dla kazdego przejazdu kolejowo-drogowego przez pracownikéw sekciji
eksploatacji zaktaddéw linii kolejowych PLK na podstawie dokumentacji techniczno-
ruchowej.
Srednie wielko$ci czasu czynnego zaangazowania ustalane sg oddzielnie dla pociggéw
jadacych w kierunku nieparzystym i parzystym. Czas czynnego zaangazowania dréznika
przejazdowego jest obliczany z uwzglednieniem:

1) liczby pociagdéw w kierunku nieparzystym w ciggu roku;

2) sredniego czasu od powiadomienia droznika do momentu zjechania pociggu

w kierunku nieparzystym z przejazdu;
3) liczby pociggow w kierunku parzystym w ciggu roku;
4) Sredniego czasu od powiadomienia dréznika do momentu zjechania pociggu

w kierunku parzystym z przejazdu.
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Zrédtem danych o rzeczywistej liczbie pociggéw przejezdzajgcych w kierunku
nieparzystym i parzystym w ciggu roku jest System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej
(SEPE).

Czasy czynnego zaangazowania droznikow przejazdowych w ciggu roku ustalone dla
poszczegolnych stanowisk dréznikow przejazdowych sg nastepnie sumowane dla catej
sieci PLK.

Sumaryczny czas pracy dréznikdw przejazdowych w ciggu roku ustala sie na podstawie
liczby obliczeniowych stanowisk dréznika przejazdowego, gdzie jedno stanowisko

obliczeniowe dréznika to jeden jednoosobowy posterunek dréznika czynny catg dobe.

1.3.3. Dyspozytorzy ds. planowania produkcji i dyspozytorzy liniowi

Praca dyspozytorow ma na celu przygotowanie (planowanie) i realizacje rozktadu jazdy
pociggow, w tym organizowanie ruchu pociggoéw w przypadkach utrudnien procesu

przewozowego, hadzorowanie biezgcej pracy eksploatacyjnej jednostek organizacyjnych

Zadaniem dyspozytora ds. planowania produkcji jest wspotpraca z przewoznikami
w zakresie organizowania i planowania pracy przewozowej, przyjmowanie do
planowania danych o pociggach, ktére przewoznicy zamierzajg uruchomic¢ lub odwotac¢
w ramach 6-godzinnego planowania dyspozytorskiego oraz sprawdzanie poprawnosci
wprowadzonych do systemu SEPE danych. Ponadto, dyspozytor ds. planowania
produkcji realizuje proces zgtoszen do przewozu przesytek nadzwyczajnych (PN)

i towarow niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR) wraz z wymaganym przeptywem
informacji (powiadomienia). W przypadku utrudnien eksploatacyjnych, uzgadnia

z przewoznikami trasy objazdowe (okrezne) i modyfikuje realizacje rozktadu jazdy

w procedurze awaryjnej. Regulacja i koordynacja terminowej realizacji rozktadu jazdy
pociagow, bezposrednio wynikajaca z przejazdu tych pociggdw wraz

z odstepstwami, odbywa sie w sposéb ciggty.

Dyspozytor ds. planowania produkcji w ramach czynnosci bedacych rezultatem
przejazdu pociggu:
1) wspotpracuje z przewoznikami realizujgcymi przejazdy pociggdw na liniach
kolejowych objetych nadzorem dyspozytorskim w zakresie organizowania
i planowania pracy przewozowej;
2) planuje z dyspozytorami przewoznikow uruchomienia oraz odwotania pociggow;
3) przyjmuje w procesie planowania dyspozytorskiego zgtoszenia telefoniczne od
przewoznikéw z informacjg dla pociggoéw z towarami niebezpiecznymi wysokiego

ryzyka i przesytkami nadzwyczajnymi;
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4) wprowadza do SEPE otrzymane informacje od przewoznikéw dla pociggéw
Z towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka i przesytkami nadzwyczajnymi,
bierze udziat w organizowaniu ruchu pociggéw w sytuacjach nadzwyczajnych,
kryzysowych lub innych utrudnieh w ruchu kolejowym oraz uzgadnia
z przewoznikami trasy objazdowe i ich modyfikacje w procedurze awaryjnej;

5) wspoipracuje z dyspozytorami innych ekspozytur i dyspozytorami przewoznikow
w zakresie pociggdéw rozwigzanych lub odstawionych oraz innych stwierdzonych
nieprawidtowosci w celu prawidtowego i bezpiecznego przebiegu procesu
przewozowego;

6) informuje wiasciwego terenowo dla stacji uruchomienia pociggu dyspozytora
komendy regionalnej Strazy Ochrony Kolei o zamiarze wtgczenia wagonéw
z TWR;

7) wyjasnia nieprawidtowosci w danych wprowadzonych do systemu SEPE na
podstawie informacji otrzymanych od przewoznikéw dla pociggéw z towarami
niebezpiecznymi wysokiego ryzyka i przesytkami nadzwyczajnymi, powstatymi
przy zgtoszeniu gotowos$ci pociagu;

8) przekazuje przewoznikom kolejowym informacje o realizacji rozktadu jazdy
pociggdéw z przesytkami nadzwyczajnymi i TWR, o warunkach techniczno-
eksploatacyjnych linii kolejowych w zakresie realizacji doraznych potrzeb

przewozowych.

Zadaniem dyspozytora liniowego jest nadzér nad ruchem pociggéw na wyznaczonych
liniach kolejowych, kierowanie ruchem pociggoéw oraz biezgce dokumentowanie
wykonanej pracy eksploatacyjnej. Ponadto, dyspozytor liniowy wspotpracuje
z dyspozytorami przewoznikow w zakresie odwotan, zmiany relacji pociggu,
skomunikowan pociggow, skierowania pociggu trasg objazdowg (okrezng), wyznaczania
nieplanowych postojow na stacjach lub przystankach osobowych (uzgadnianie miejsc
nieplanowych wymian lokomotyw i druzyn pociggowych w przypadkach utrudnieh
eksploatacyjnych). Przyjmuje informacje i powiadamia wtasciwych dyspozytoréw
(w tym przewoznikéw), dyzurnych ruchu o wystepujgcych utrudnieniach
spowodowanych sytuacjg kryzysowa, nadzwyczajng lub eksploatacyjng mogaca
powodowacé opdznienia pociggow, podajgc prognozowany czas opdéznien pociggow
oraz usuniecia ich przyczyny.
Dyspozytor liniowy w ramach czynnosci bedgcych rezultatem przejazdu pociggu:

1) monitoruje ruch pociggéw w celu zapewnienia prawidtowej realizacji rozktadu

jazdy;
2) reguluje ruch pociggéw opdznionych oraz ustala kolejnos¢ wyprawiania pociggéw

w przypadkach wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych;
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3) pozyskuje, przetwarza i przekazuje informacje dotyczace realizacji rozktadu
uczestnikom procesu przewozowego W celu sprawnego prowadzenia ruchu
pociggow;

4) powiadamia na zarzgdzanym odcinku dyzurnych ruchu o wystepujgcych
utrudnianiach spowodowanych sytuacjg kryzysowg, nadzwyczajng lub
eksploatacyjng mogacg powodowaé opdznienia pociggow;

5) przekazuje na zarzgdzanym odcinku dyzurnym ruchu w przypadku uszkodzen
systemu wspomagania dyzurnego ruchu informacje dotyczace realizacji rozktadu;

6) rejestruje prace eksploatacyjng w celu tworzenia bazy danych przeznaczone;j

do rozliczen.

1.3.4. Konstruktorzy rozktadow jazdy pociagéw

Wedtug art. 3 pkt 4 lit. d Rozporzadzenia KE, do kosztéw bezposrednich zalicza sie
.Koszty personelu niezbednego do przygotowania przydzielania tras pociggdéw

i rozktadow jazdy, w zakresie, w jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat
przejazdu pociggu”. Zgodnie z zapisami art. 4 pkt 23 Ustawy, ,rozktad jazdy pociagow
— plan, wedtug ktérego majg sie odbywac przejazdy pociggdw na danej sieci kolejowej

lub jej czesci w czasie, w ktérym on obowigzuje”.

Opracowanie rozktadu jazdy jest pierwszym etapem w procesie przydzielania zdolnosci

przepustowej. Wedtug § 25 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca

2005 r. w sprawie ogoélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji:

»Ruch pociggdéw odbywa sie na podstawie rozktadéw jazdy pociggdéw”.
Przydzielenie zdolnosci przepustowej odbywa sie zgodnie z postanowieniami zawartymi
w Ustawie, Rozporzgdzeniu, Regulaminie oraz w Instrukcji o rozktadzie jazdy
pociggow Ir-11.
W procesie opracowania rozkfadu jazdy biorg udziat nastepujgce stanowiska:

1) ds. konstrukcji RRJ,

2) ds. konstrukcji ZRJ,

3) ds. konstrukcji IRJ.
Rozktad jazdy pociggdéw ma na celu zagwarantowanie punktualnosci ruchu kolejowego
i opracowywany jest przy wspotudziale zainteresowanych aplikantow.
Opracowanie rozktadu jazdy nastepuje po doktadnym zaznajomieniu sie przez
konstruktora i warunkami techniczno-eksploatacyjnymi odcinkéw linii kolejowych.
Kazda czynnos¢ wykonywana przez konstruktoréw, na roznych etapach opracowywania
rozktadu jazdy pociggéw, jest bezposrednio zwigzana z przydzieleniem konkretnej trasy

pociggu w ramach opracowywanych przez PLK rozktadéw jazdy pociggdw.
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Do obliczenia kosztéw bezposrednich przyjeto czas czynnego zaangazowania,

rozumiany jako ,fizycznie” przepracowane godziny (po odjeciu przerw wynikajgcych

Z regulaminu pracy Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK), przeznaczone

bezposrednio na opracowanie rozktadéw jazdy i przydzielenie zdolnosci przepustowej

przy opracowywaniu:

1) rocznego rozktadu jazdy;
Proces realizowany jest zgodnie z terminami wskazanymi w Harmonogramie
opracowania rocznego rozktadu jazdy pociggéw zawartym w Regulaminie.
Szczegdbtowy opis procesu zawarty jest w Instrukcji o rozktadzie jazdy pociggow
Ir-11 oraz Regulaminie. W wyniku prac nad RRJ zostaje przydzielona zdolnosé
przepustowa dla aplikantéw pasazerskich oraz towarowych. W trakcie trwania
RRJ, PLK umozliwia aktualizacje rozktadu polegajgca zarowno na aktualizacji
przydzielonej zdolnosci jak i na ztozeniu wnioskow na nowe trasy pociggow.
Aktualizacja odbywa sie zgodnie z terminami zawartymi w Regulaminie.
2) indywidualnego rozktadu jazdy.

Poza RRJ, aplikanci moga sktada¢ wnioski o przydzielanie zdolnosci
przepustowej w ramach IRJ zgodnie z zapisami zawartymi w Regulaminie.
W przeciwiehstwie do RRJ, wnioski aplikantéw w ramach IRJ realizowane sg
catodobowo kazdego dnia roku. Na stanowiskach ds. indywidualnego rozktadu
jazdy nie obowigzuje harmonogram — praca odbywa sie na zasadzie ,zamawia;j
i jedZz” w ramach dostepnej wolnej przepustowosci zgodnie z zapisami
Regulaminu oraz Instrukcji o rozktadzie jazdy pociggow Ir-11.
W ramach IRJ zostaje przydzielona zdolnos¢ przepustowa dla aplikantow

pasazerskich i towarowych.

1.4. Koszty amortyzacji

Uwzgledniajgc art. 4 ust. 1 lit. n Rozporzadzenia KE, konieczno$¢ zastosowania
ostroznosciowego podejscia do obliczania kosztéw bezposrednich oraz praktyk
miedzynarodowych, PLK podjeta decyzje o wsparciu przez zewnetrznych ekspertow
poprzez realizacje zadania pn.: ,Ustalenie koncepcji szacowania wysokosci odpisow
amortyzacyjnych, ktore sg okreslone na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
w wyniku przejazdu pociggu oraz przygotowanie narzedzia informatycznego”.
Jednoczesnie, zgodnos¢ opracowanej metody z obowigzujgcymi przepisami prawa,
zostata poddana ocenie przez Kancelarie prawng Prof. Wierzbowski & Partners w opinii:
,Czy amortyzacja, ktora jest okreslona na podstawie rzeczywistego zuzycia

infrastruktury w wyniku przejazdu pociaggu (art. 4 ust. 1 lit. n Rozporzadzenia KE)
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moze by¢ kwalifikowana jako koszt bezposredni w $wietle wylgczenia z kosztow

kwalifikowanych kosztéw statych (art. 4 ust. 1 lit. a Rozporzgadzenia KE)”.

W celu okreslenia sposobu ustalenia kosztow bezposrednich amortyzacji ustalonych

na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu
przeprowadzona zostata analiza praktyk europejskich dot. sposobdéw oceny zuzycia
infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu. Na zuzycie infrastruktury kolejowej (tory, sie¢
trakcyjna, obiekty inzynieryjne) wplyw ma wiele czynnikéw. Infrastruktura ta zuzywa sie
zaréwno wskutek przejazdu pociggow jak i w sposob naturalnej (wystepujacej zawsze,
niezaleznie od eksploatacji) degradacji (np. korozja biologiczna, korozja atmosferyczna,
hydroerozja). Czynniki zwigzane z przejazdem pociggu, ktdre majg wpltyw na zuzywanie
sie infrastruktury kolejowej, sprawiajg, ze proces ten cechuje sie bardzo wysokim
poziomem ztozonosci. W wyniku analizy, ze wzgledu na ograniczone informacje

0 zaleznosciach zuzycia infrastruktury od ruchu pociggoéw, trudne do zastosowania

w praktyce lub ich brak, zrezygnowano z ustalania amortyzacji okreslonej na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu dla sieci trakcyjnej

i obiektéw inzynieryjnych. Ze wzgledu na fakt, ze dorobek naukowy dotyczacy
zuzywania sie torow w zaleznosci od ruchu pociggéw jest zdecydowanie najbogatszy,
obliczenia przeprowadzono dla toréw gtéwnych zasadniczych. Zuzywanie sie toréw
gtdwnych zasadniczych w zalezno$ci od ruchu pociggow zalezy od wielu parametréw
konstrukcyjnych i eksploatacyjnych zwigzanych z poruszajgcymi sie pojazdami,

takimi jak masa, predkos¢, moc, nacisk osi, liczba osi, geometria konstrukcji itp.

Na podstawie motywu 4 i 5 preambuty oraz art. 3 ust. 3 Rozporzadzenia KE, do obliczen
kosztow bezposrednich amortyzacji przyjete zostaty historyczne wartosci Srodkow
trwatych, opierajgce sie na kwotach zaptaconych w celu ich nabycia, do zaptaty ktérych
PLK byta zobowigzana. Do $rodkéw trwatych (podrodzaj tory gtéwne zasadnicze)
pobranych z systemu SAP FI-AA przypisana zostata informacja o trwatosci nominalne;
na podstawie ,Metody oceny zdatnosci eksploatacyjnej konstrukcji nawierzchni
kolejowej SOKON?® oraz informacje techniczne, ktére stanowig podstawe do korekty
trwatosci nominalnej o rzeczywiste wskazniki ruchu (wptyw predkosci pociggdw i nacisku
osi pociggu na degradacje nawierzchni kolejowej, wptyw pociggdéw towarowych na
trwatos¢ toru, wptyw jakosci geometrycznej toru - nieréwnosci pionowe poziome
wyrazone syntetycznym wskaznikiem J, wptyw tukéw na trwato$¢ szyn i podktadow
drewnianych). Na tej podstawie wyznaczana jest trwatos¢ skorygowana. Kolejno

wyliczane jest roczne zuzycie srodkow trwatych w wyniku ruchu pociagéw jako stosunek

5 Batuch H. Metoda oceny zdatnosci eksploatacyjnej konstrukcji nawierzchni kolejowej ,SOKON”, Centrum Naukowo-
Techniczne Kolejnictwa. Warszawa 2004
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rocznego obcigzenia do skorygowanej trwatosci. Natomiast koszty amortyzacji
bezposrednio wynikajgcej z ruchu pociggow to iloczyn odpiséw amortyzacyjnych od
srodkéw trwatych w czesci finansowanej ze srodkéw wiasnych i ilorazu wspotczynnika

zuzycia i ksiegowej stawki amortyzaciji.

Stosujgc powyzszg metode ustalenia kosztéw amortyzacji na podstawie rzeczywistego
zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu, kosztem niekwalifikowanym jest
réznica pomiedzy kosztami amortyzacji naliczonej zgodnie z zasadami rachunkowosci

a kosztami bezposrednimi amortyzaciji.

Ponizej przedstawiono schemat procesu obliczania kosztow amortyzaciji okreslonych

na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu.
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Ryc. Schemat procesu obliczania kosztéw amortyzacji okreslonych na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu
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W, — wspoditczynnik zuzycia
Q, — roczne obcigzenie
T — trwato$¢ skorygowana
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W, — wspdiczynnik zuzycia
A, — amortyzacja bezposrednia
A, — ksiegowa stawka amortyzacji

* Tytut oryginalny: Metoda oceny zdatnosci eksploatacyjnej
konstrukcji nawierzchni kolejowej ,Sokon®, Zadanie nr 3072/11.
Podstawy opracowania oraz instrukcja uzytkowania, Henryk
Baluch, Warszawa, 2004. Opracowanie stanowi instrukcjg do
programu komputerowego stuzgcego do oceny zdatnosci
eksploatacyjne] stosowanych w Polsce konstrukcji nawierzchni
kolejowych

Aktualizacja z dnia: 25.08.2022 r.

Przypisanie trwatosci nominalnych (zgodnie z
opracowaniem ,SOKON”, H. Baluch*) dla
poszczegolnych aktywow w zaleznosci od
kombinacji szyn, torow i podktadow przy
zachowaniu nominalnych parametrow predkosci,
naciskow na os, wskaznika utrzymania toru oraz
wskaznika pociggow towarowych

Skorygowanie trwatosci nominalnej w zaleznosci od
rzeczywistej predkosci, nacisku na oS, wskaznika
utrzymania toru, wskaznika pociggow towarowych
oraz wskaznika liczebnosci tukow (za pomocg
wzoroéw z opracowania ,,SOKON”, H. Batuch*)

Wyliczenie rocznego zuzycia w wyniku ruchu
pociagow, jako stosunek rocznego obcigzenia do
skorygowanej trwatosci

lloraz rocznego zuzycia oraz stawki odpisu
amortyzacyjnego to czesc¢ amortyzacji ksiegowej
bezposrednio wynikajaca z ruchu pociggow

Koszty niekwalifikowalne
— amortyzacja naliczona
zgodnie z zasadami
rachunkowosci

Wskaznik zmiennosci
pracy eksploatacyjnej

Wskaznikidynamikicen
towarow i ustug
konsumpcyjnych -
Srednioroczne
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2. Sposob ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na podstawie stawek
czastkowych i wspotczynnikow korygujacych wraz z okresleniem ich wartosci
oraz sposob ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej

2.1. Przepisy w zakresie sposobu ustalania stawek jednostkowych optaty podstawowej
i manewrowej

Wedtug art. 33 ust. 4-6 Ustawy:

1) zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi wykonane
w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane
ze zrealizowanym przejazdem pociggu, zwang dalej ,optatg podstawowq”;

2) opfata podstawowa jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociggu i stawki
jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociggu na odlegtosé jednego kilometra;

3) stawki jednostkowe opftaty podstawowej ustalane sg przez zarzgdce po kosztach
bezposrednich, jakie zarzgdca ponosi jako rezultat przejazdu pociggu.

W celu odzyskania catosci ponoszonych kosztéw zarzgdca moze, jezeli wykaze,
ze kondycja rynku to umozliwia, dokona¢ podwyzki stawek.
Wedtug art. 33 ust. 8-9 Ustawy:

1) zarzadca moze pobiera¢ od przewoznikow kolejowych optate za ustugi wykonane
w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane
ze zrealizowanymi manewrami, zwang dalej ,optatg manewrow3g”;

2) stawki jednostkowe optaty manewrowej ustalane sg przez zarzadce po kosztach
bezposrednich, jakie zarzgdca ponosi jako rezultat wykonania manewrow.

Wedtug § 21 ust. 1-4 Rozporzadzenia:

1) stawke jednostkowg optaty podstawowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 4 Ustawy,
ustala sie jako sume czesci stawki zaleznej od kosztéw bezposrednich,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 6 Ustawy, oraz czesci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozow;

2) czesc¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala sie jako sume czesci
stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki
zaleznej od trakcji pociggu;

3) czesc¢ stawki zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych ustala sie jako
iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz:

a) wspotczynnika roznicujgcego srednig stawke w zaleznosci od masy
pociagu,
b) wspofczynnika roznicujgcego srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii

kolejowych.
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Wedtug § 21 ust. 10 pkt 3 oraz § 21 ust. 11 pkt 3 Rozporzadzenia planowane przychody
z optaty podstawowej i manewrowej, z wytgczeniem przychodéw zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozéw, majg by¢ réwne planowanej wysokosci
kosztoéw bezposrednich, z wytgczeniem kosztéw udostepniania urzgdzen

dostarczajgcych energie trakcyjna.

Wedtug § 21 ust. 12 Rozporzgdzenia, cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociggu:

1) jest ustalana jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich w zakresie
udostepniania urzgdzenh dostarczajgcych energie trakcyjng, oraz planowane;j
pracy eksploatacyjnej dla pociggéw prowadzonych trakcjg elektryczna;

2) wynosi 0 zt/pociggokilometr dla pociggéw prowadzonych trakcjg inng

niz elektryczna.

Wedtug § 24 ust. 1 Rozporzadzenia:
1) optate manewrowg za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami ustala sie
tak, jak optate podstawowg za przejazd pociggu po linii kolejowej najnizsze;j
kategorii.
2) zarzadca moze ustali¢ w regulaminie sieci $rednig mase sktadu pojazdéw
kolejowych podlegajgcego manewrom lub $rednig odlegtos¢ przejazdu,

przyjmowane do obliczenia optaty.
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2.2. Czesci stawki optaty podstawowej
2.2.1. Czesci stawki zalezne od kosztéw bezposrednich
2.2.1.1. Czes¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

2.2.1.1.1. Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Ustalanie sredniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych obejmuje
nastepujgce etapy:
1) ustalenie kosztow bezposrednich minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej;
Planowang wysokos¢ kosztéw bezposrednich ustalono na podstawie wysokosci
odpowiednich kosztéw bezposrednich w ostatnim zakorczonym roku obrotowym,
z uwzglednieniem:
a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz
liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociggow, na ktéry ustala sie stawki,
i liczby dni w ostatnim zakornczonym roku,
b) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku,
ktéry sie zakonczyt, albo, w przypadkdéw kosztéw wynagrodzen,
planowanych wskaznikdéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto

w gospodarce narodowej.

Koszty bezposrednie ustalono zgodnie z Rozporzgdzeniem KE.
Do kalkulacji stawek jednostkowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j

przyjeto nastepujgca wielkos¢ kosztow bezposrednich:

Wyszczegdlnienie Planowane koszty [zi]

Koszty bezposrednie zalezne od masy pociggu

i kategorii linii kolejowych 2042742 417

Koszty bezposrednie w zakresie udostepniania
urzgdzen dostarczajgcych energie elektryczng

Razem 2104 874 481

62 132 064

2) ustalenie planowanej wielkosci i struktury pracy eksploatacyjnej wyrazonej liczbg
pociggokilometrow (pockm) i kilometréw (km) pracy manewrowe;j.
Planowang wielkos¢ pracy eksploatacyjnej ustalono na podstawie wielkosci pracy
eksploatacyjnej w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggow
(2020/2021) z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej,
ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy, na ktéry ustala sie

stawki, i liczby dni w ostatnim zakornczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggdéw.
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2.21.1.2.

Wskaznik zmiennosci pracy eksploatacyjnej wynosi:

Wyszczegolnienie Wielkos¢
Liczba dni w rjp 2020/2021 — L, 364
Liczba dni w rjp 2022/2023 — L, 364
Wskaznik zmiennosci pracy eksploatacyjnej (liczby dni) W =L,/ L, 1,0000

Planowana praca eksploatacyjna na okres obowigzywania rjp 2022/2023 wynosi:

Wyszczegdlnienie Wszystkie rodzaje trakcji Trakcja elektryczna

Praca eksploatacyjna [km] 254 914 212 212 771119

Srednia stawka S zalezna od masy pociggu i kategorii linii kolejowych jest ilorazem
planowanych kosztéw bezposrednich, z wytgczeniem kosztow udostepniania urzgdzen

dostarczajgcych energie trakcyjng oraz planowanej pracy eksploatacyjnej:

2042742417 Z
~ 254 914 212 km

= 8,01 zt/km

Kategorie odcinkow linii kolejowych

Wedtug § 21 ust. 5 Rozporzadzenia:

1) zarzadca definiuje kategorie linii kolejowych w zalezno$ci od parametréw,
ktére w istotny sposéb wptywajg na koszty ich utrzymania i remontéw;

2) zarzadca moze w szczegoélnosci zdefiniowac kategorie linii w zaleznosci
od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi;

3) poszczegdlnym kategoriom zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe tak,
aby ze wzrostem parametréw linii oznaczenie cyfrowe malato;

4) kategoria linii kolejowej przypisywana jest do catej linii kolejowej lub jej

poszczegolnych odcinkdw.

Czynniki zwigzane z przejazdem pociggu, ktére majg wptyw na zuzywanie sie
infrastruktury kolejowej sprawiaja, ze proces ten cechuje sie bardzo wysokim poziomem
ztozonosci. Wynika to z faktu bardzo duzej liczby czynnikdw majgcych wptyw na zuzycie
i ich wzajemnych powigzan miedzy sobg. Wptyw poruszajgcego sie pociggu na zuzycie
elementow infrastruktury kolejowej zalezy od wielu parametrow konstrukcyjnych

i eksploatacyjnych zwigzanych z poruszajgcymi sie pojazdami takimi jak masa,
predkosé, moc, nacisk osi, liczba osi, geometria konstrukgiji itp. W zwigzku z tym
opracowania, w ktérych autorzy starajg sie okresli¢ zaleznoéci zuzycia elementéw

infrastruktury kolejowej czyli degradacji nawierzchni od poszczegdlnych parametréw
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eksploatacyjnych, zazwyczaj ograniczajg sie do wyboru jednego badz kilku parametréw
i okreslenia ich wptywu, z ktérych najwazniejsze to:

1) predkosc¢ pociggow;

2) natezenie przewozow (wyrazone w Tg/rok);

3) nacisk;

4) stan nawierzchni;

5) udziat pociggoéw towarowych;

6) uktad geometryczny toru.

Degradacja nawierzchni jest ztozong funkcjg wielu zmiennych, z ktérych najwazniejsze
to®:
1) wiasnosci konstrukcyjne nawierzchni (rodzaj szyn, rodzaj podktaddéw, rodza;j
przytwierdzen, grubos$¢ podsypki itp.);
2) wiasnosci podtorza (rodzaj gruntu, odwodnienie, zabezpieczenie przed skutkami
powodzi itp.);
3) wiasnosci geometryczne toru (promieh tuku, dtugosc krzywej przejsciowej,
wartos¢ przechyiki itp.);
4) jakos¢ robét przy budowie i utrzymaniu nawierzchni oraz podtorza;
5) wiasnosci eksploatacyjne (predkosc¢, natezenie przewozow, cechy pojazdow
szynowych, naciski osi, masa nieusprezynowana, sztywnosc¢ zawieszenia,

jakos¢ utrzymania, masa pociggéw, czestosé kursowania).

Wymieniony wyzej parametr ,wtasnosci eksploatacyjne”, obejmujgcy w szczegdlnosci
wymienione w Rozporzgdzeniu dopuszczalng predkos¢ i dopuszczalny nacisk osi,
réwniez jest ztozong funkcjg wielu zmiennych, ktére na siebie oddziatujg. Nawierzchnia
kolejowa sktada sie z bardzo wielu elementow, ktdre nie zuzywajg sie rownomiernie.
Oznacza to, ze wszelkie podjete przez naukowcédw préby oszacowania zuzywania sie
nawierzchni w konsekwencji ruchu pociggdéw stanowig pewne uproszczenie.
Analizowanie zuzycia nawierzchni torowej jako uktadu integralnie zwigzanych ze sobg
szyn i podktadéw znajduje odzwierciedlenie w systemie eksperckim SOKON
opracowanym przez prof. Henryka Batucha, gdzie dla poszczegolinych kombinacji
nawierzchni torowej wyznaczane sg rézne wskazniki eksploatacyjne. Przedstawione

w dalszej czesci zaleznosci zostaty wykorzystane w systemie eksperckim SOKON.

6 Batuch M. Interpretacja pomiarow i obserwacji nawierzchni kolejowej. Zaktad Poligraficzny Politechniki Radomskie;.
Radom 2005.
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W zwigzku z powyzszym, kategorie odcinka linii kolejowej zdefiniowano na podstawie

2 parametréw, ktére ,w istotny sposéb wplywajg na koszty ich utrzymania i remontow”:

1) dopuszczalnej predkosci z uwzglednieniem nastepujgcych przedziatow:

Przedziat predkosci 1 2 3 4

Srednia dopuszczalna
predkos¢ ustalona dla Vimax>120 80<Vmaxs120 40<Vmax <80 0<Vmaxs40
odcinka linii kolejowej

Powyzsze przedziaty uwzgledniajg klasyfikacje linii kolejowych zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. z 1998 r. nr 151 poz. 987 z p6zn. zm.) w zakresie linii magistralnych
i pierwszorzednych (120 km/h i 80 km/h). Granice pomiedzy przedziatami 3 i 4 na
poziomie 40 km/h przyjeto z uwagi na znaczne réznice w naktadach koniecznych do
utrzymania linii w stanie technicznym gwarantujgcym bezpieczne kursowanie pociggow

z predkosciami zawartymi w tych przedziatach.

Jako dopuszczalng predkosc linii kolejowej, charakteryzujgcg standard techniczny
udostepnianej czesci linii kolejowej — przyjmuje sie srednig predkos¢ maksymalng

z uwzglednieniem ograniczen statych, obliczong dla odcinka linii kolejowej. Srednie
wartosci dopuszczalnej predkosci dla odcinka z uwzglednieniem ograniczen statych
oddzielnie dla kierunku nieparzystego i parzystego obliczane sg na podstawie danych
zawartych w bazie POS i danych o ograniczeniach statych na nastepny rozktad jazdy
pociagow. Przyjety algorytm uwzglednia charakter ograniczenia — state czy punktowe
oraz wptyw ograniczenia na dopuszczalng predkosc¢ techniczng. Do okreslenia kategorii
odcinka wybierana jest nizsza z obliczonych warto$ci sredniej dopuszczalnej predkosci
technicznej tzn. w przypadku linii jednotorowej mniejsza z 2 obliczonych wielkosci dla
kierunku nieparzystego i parzystego, a w przypadku linii dwutorowej mniejsza z 2
obliczonych wielkosci przy uwzglednieniu predkosci dla toru 1 i 2 dla kierunku

nieparzystego i parzystego.

Po wyznaczeniu sredniej dopuszczalnej predkosci sprawdzany jest warunek,

czy co najmniej na potowie dtugosci torow wybranego kierunku, dla ktorego przyjeto
predkos¢ do ustalenia kategorii, obowigzuje predkos¢ stanowigca dolng granice
ustalonego przedziatu. Jezeli nie jest spetniony powyzszy warunek, to kategoria
wynikajgca z predkos$ci obnizana jest o 1 kategorie (np. z 3 na 4), po czym ponownie

sprawdzany jest ten warunek.
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Klasa odcinka linii kolejowej okredlana jest za pomocg ponizszych kodow

na podstawie maksymalnych naciskow osi i liniowych wedtug ponizszych zasad:

Kod Nacisk osi [kN/os] | Nacisk liniowy [kN/m]
A 157 49

Bl 177 49

B2 177 63

C2 196 63

C3 196 71

C4 196 78

D2 221 63

D3 221 71

D4 221 78

Klasy linii zdefiniowane sg na podstawie Modutu A1 "Klasyfikacja obcigzen linii

I pojazdow" zawartego w Warunkach technicznych utrzymania nawierzchni

na liniach kolejowych "Id-1" (D-1). Modut A1 opracowany zostat wedtug

metodologii przyjetej w normie PN-EN 15528:2015-12 Kolejnictwo — Klasyfikacja

linii w odniesieniu do oddziatywan pomiedzy obcigzeniami granicznymi pojazdow

szynowych a infr

astruktura.

W przypadku réznych wielkosci nacisku osi lub nacisku liniowego wystepujgcych

na odcinku linii kolejowej, do ustalenia klasy linii dla odcinka przyjmowana jest

najmniejsza wielkos¢ nacisku osi lub nacisku liniowego.

Zrédtem danych o klasie odcinkéw linii kolejowych jest baza POS.

Przy uwzglednieniu wielkosci dopuszczalnej predkosci i klas linii zagregowanych

do jednej z 4 klas (A, B, C, D) zdefiniowano nastepujgce 4 kategorie odcinkow linii

kolejowych:
Przedziat Klasa linii dla potrzeb | Kategoria odcinka linii
predkosci ustalania stawek kolejowej
4 A 4
4 B 4
4 C 4
4 D 4
3 A 4
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Przedziat Klasa linii dla potrzeb | Kategoria odcinka linii
predkosci ustalania stawek kolejowej

3 B 4
3 C 3
3 D 3
2 A 4
2 B 4
2 C 3
2 D 2
1 A 4
1 B 4
1 C 3
1 D 1

przy czym wyrozniona powyzej klasa linii dla potrzeb ustalania stawek obejmuije:
1) klasa B: klasy linii o kodzie B1 i B2,
2) klasa C: klasy linii o kodzie C2, C3i C4,
3) klasa D: klasy linii o kodzie D2, D3 i D4.

2.2.1.1.3. Wspélczynniki réznicujgce srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii
kolejowych

Wspotczynniki réznicujgce Srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowych
wyznaczono w oparciu o:

1) wspotczynnik degradacji vs zalezny od Sredniej dopuszczalnej predkosci wg
wzoru okreslajgcego wptyw predkosci pociggéw na degradacje nawierzchni
kolejowej:

vg = /(1 +0,012V)2
gdzie:
Vs — wspotczynnik degradacji,
V — predkosc¢ pociggu.

2) wspotczynnik n wyrazajgcy wptyw naciskow osi pojazdow szynowych na trwatos¢
szyn wedtug wzoru:

n=5-10"3-p,
gdzie:

Pn» — nacisk osi wyrazony w [kN]
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Powyzsze wzory zostaty zastosowane w opracowanej przez prof. Henryka Batucha

metodzie oceny zdatnosci eksploatacyjnej konstrukcji nawierzchni kolejowej SOKON’.

Ponizej przedstawiono kolejne dziatania przy wyznaczaniu wspétczynnika réznicujgcego

srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowych:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

wyznaczenie dla kazdego odcinka cennikowej kategorii wg zasad
przedstawionych w podrozdziale 2.2.1.1.2;
wyznaczenie dla kazdego j-tego odcinka wspofczynnika vs zaleznego od sredniej

dopuszczalnej predkosci obliczonej dla odcinka linii kolejowej wg wzoru:

vs; = /(1 +0,012V))2

wyznaczenie dla kazdego j-tego odcinka wspotczynnika n wyrazajacego wplyw
naciskow osi pojazdéw szynowych na trwatos¢ szyn wedtug wzoru:

n=5-1073"Py;
wyznaczenie dla kazdego j-tego odcinka iloczynu wspétczynnikow;

Wiatj = Vsj* 1
wyznaczenie dla kazdej kategorii odcinka linii kolejowej (wyrézniono 4 kategorie
cennikowe oznaczone jako: 1, 2, 3 i 4) wspoétczynnika Wiat n
(gdzie n — oznaczenie cyfrowe kategorii) jako sredniej wielkosci (wazonej
dtugoscig udostepnianych odcinkéw danej kategorii) iloczynu wskaznikow vs; i n;
obliczonych dla kazdego j-tego odcinka;
wyznaczenie na podstawie wartosci 4 wspoétczynnikow Wi j obliczonych
wg pkt 5, funkcji okreslajgcej wspoétczynnik réznicujgcy srednig stawke
w zaleznosci od kategorii odcinka linii kolejowych dla srednich kategorii
obliczanych dla poszczegdlnych tras pocigagéw z doktadnoscig do czesci
dziesietnej tzn. dla sredniej kategorii 1,0; 1,1; ... 3,9; 4,0);
ustalenie na podstawie funkcji wg pkt 6, wspétczynnikdw Wk réznicujgcych
Srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowych okreslonych z
doktadnoscig do czeéci dziesietnej;
W ten sposéb zostajg wyznaczone wspotczynniki Wk dla 31 $rednich kategorii
obliczanych dla poszczegdlnych tras pociggéw (od sredniej kategorii 1,0; 1,1: ...
do sredniej kategorii 3,9; 4,0);
ustalenie $redniej kategorii linii kolejowej, dla ktorej wartos¢ wspétczynnika
réznicujgcego srednig stawke w zaleznoéci od kategorii linii kolejowych wynosi 1,
z doktadnoscig do czesci dziesietnej na podstawie danych o przejazdach

wszystkich pociggow w okresie obowigzywania rjp 2020/2021 z uwzglednieniem

7 Batuch H. Metoda oceny zdatnosci eksploatacyjnej konstrukcji nawierzchni kolejowej SOKON. Podstawy opracowania
oraz instrukcja uzytkowania. Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa. Warszawa 2004
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kategorii odcinkdw planowanych na dzien wejscia w zycie rjp 2022/2023 jako
srednig wazong dtugoscig przejazdow pociggdéw po odcinkach linii kolejowych
o danej kategorii;
Ke=2,1
9) korekta wspétczynnikdw ustalonych wg pkt 7 w taki sposdb, aby byt spetniony
warunek wedtug § 21 ust. 11 pkt 1 Rozporzadzenia:

— dla sredniej kategorii linii kolejowej wartos¢ wspétczynnika wynosita 1.
Wspétczynniki ustalone wg pkt 7 sg przeliczane wedtug proporcji
stanowigce;j iloraz wielkosci wspétczynnika wyznaczonego dla kazdej z 31
Srednich kategorii obliczanych dla poszczegdlnych tras pociggéow (od
Sredniej kategorii 1,0; 1,1: ... do Sredniej kategorii 3,9; 4,0) i wielkoSci

wspotczynnika wyznaczonego dla sredniej kategorii linii kolejowej Kg= 2,1.

2.2.1.1.4. Wspotczynniki réznicujace srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu

Wedtug § 21 ust. 9 Rozporzgdzenia:
1) zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedtug ktérego ustala sie wartosc
wspétczynnika réznicujgcego srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu;
2) jako alternatywne rozwigzanie zarzgdca moze ustali¢ przedziaty masy pociggu,
nie mniejsze niz 10 ton i nie wieksze niz 100 ton, dla ktorych ustala wspotczynniki

réznicujgce srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu.

Przyjeto przedziaty masy wynoszgce 60 ton, dla ktorych ustala sie wspotczynniki

réznicujgce srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu.

Wedtug § 21 ust. 25 Rozporzgdzenia zarzgdca ustala mase pociggu do kalkulacji stawki
jednostkowej optaty podstawowej oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie

stanu faktycznego albo planowanego.

Do kalkulacji stawki jednostkowej optaty podstawowej oraz do ustalenia optaty

podstawowej przyjeto planowane masy pociagow.

Wspdtczynniki roznicujgce srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu W
wyznaczono w oparciu o wspétczynnik natezenia przewozéw w opisujgcy zaleznosé
degradacji nawierzchni od natezenia przewozow?:

w(q) = 0,38+ 0,08 q — 0,0009 - ¢>

8 Batuch M., Interpretacja pomiardw i obserwacji nawierzchni kolejowej. Zaktad Poligraficzny Politechniki Radomskiej.
Radom 2005.
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gdzie:
w — wspotczynnik natezenia przewozow,

g — natezenie przewozow [Tg/rok].

Dla kazdego przedziatu masy obliczono natezenie przewozéw g jako iloczyn sredniej

masy pociggu w danym przedziale i sredniej liczby pociggéw przypadajacej na 1

kilometr toru w okresie obowigzywania rjp 2022/2023.

Kolejne czynnosci przy wyznaczaniu wspétczynnikéw réznicujgcych srednig stawke

w zaleznosci od masy pociggu obejmuija:

1)

2)

3)

4)

wyznaczenie dla kazdego i-tego przedziatu masy, natezenia przewozow q;
wedtug wzoru:
0i = Mgri* Npoc

gdzie:

Mgy i — Srednia masa brutto pociggu w i-tym przedziale masy,

Npoc — Srednia liczba pociggdw przypadajgca na 1 kilometr toru.
Srednia masa brutto pociggu w przedziale masy jest wyznaczana jako $rednia
wazona dtugoscig przejazddw pociggdw z dang masa.
W przypadku braku przejazdéw pociagdéw w danym przedziale masy, srednig
mase stanowi Srodek przedziatu;
wyznaczenie dla kazdego i-tego przedziatu masy, wspétczynnikow natezenia
przewozéw Wy wedtug zalezno$ci:

Wwi= 0,38 + 0,08 * g — 0,0009 * g; 2
wyznaczenie Sredniej masy pociggu z doktadnoscig do 1 tony na podstawie
danych o pociggach kursujgcych w rjp 2020/2021 jako $Sredniej wazonej
dtugoscia przejazdéw pociggow z dang masg;
Mgr = 626 ton

korekta wspotczynnikdw Wy dla poszczegodlnych przedziatdw mas w ten sposob,
aby dla przedziatu 600 < M < 660 ton zawierajgcego Srednig mase Mg = 626 ton,

wspotczynnik Wy wynosit 1.

Wspodtczynniki ustalone wg pkt 2 sg przeliczane wedtug proporcji stanowigcej iloraz

wielkosci wspétczynnika wyznaczonego dla danego przedziatu masy pociggu i wielkoSci

wspotczynnika wyznaczonego dla $redniej masy pociggu.

Obliczone wspdtczynniki Wi stuzg do réznicowania sredniej stawki ze wzgledu na mase

brutto pociggu i sprawdzenia, przy uwzglednieniu wspotczynnikdw réznicujgcych

Srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowych Wk wyznaczonych wedtug

podrozdziatu 2.2.1.1.3, czy planowane przychody z wytgczeniem przychodéw
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zwigzanych z rodzajem trakcji sg rowne kosztom bezposrednim z wytgczeniem kosztéw

udostepniania urzgdzen dostarczajgcych energie trakcyjna.

2.2.1.1.5. Korekta wspoétczynnikéw réznicujgcych srednig stawke w zaleznosci od masy
pociagu wynikajaca z warunku ,,planowane przychody = koszty bezposrednie”

Na podstawie ustalonych wielkosci:
1) sredniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych wedtug
podrozdziatu 2.2.1.1.1;
2) wspotczynnikéw réznicujgcych Srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii
kolejowych Wk wedtug podrozdziatu 2.2.1.1.3;
3) wspotczynnikdw roznicujgcych srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu
Wwui wedtug podrozdziatu 2.2.1.1.4;
4) pracy eksploatacyjnej pociggéw w poszczegolnych 80 przedziatach mas
i 31 srednich kategoriach linii kolejowych oraz pracy manewrowej przy zatozeniu
Sredniej masy sktadu pojazdéw kolejowych podlegajgcego manewrom
z przedziatu 120=M<180 ton i 4. kategorii linii kolejowej ustalonej na podstawie
§ 24 ust. 1 Rozporzadzenia;
obliczane sg planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej.
W przypadku wystgpienia roznicy pomiedzy planowanymi przychodami z optaty
podstawowej i manewrowej oraz kosztami bezposrednimi zaleznymi od masy pociggu
i kategorii linii kolejowej, przeprowadzana jest korekta wspétczynnikéw réznicujgcych

Srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu Wi.

Wspotczynniki réznicujgce Srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowych Wk
ustalone wedtug podrozdziatu 2.2.1.1.3 przyjeto jako ostateczne ze wzgledu na to,

ze parametry od ktoérych uzalezniona jest kategoria odcinka linii kolejowej (dopuszczalna
predkosé, klasa linii) wptywajg na koszty utrzymania i remontéw w sposob opisany
podanymi zaleznosciami.

Z uwagi na zaokraglenie stawek jednostkowych do petnych groszy, réznica

.planowane przychody — koszty bezposrednie” uzyskana w wyniku korekty
wspoétczynnikdw réznicujgcych $rednig stawke w zaleznosci od masy pociggu jest

zblizona do "0".

Aktualizacja z dnia: 25.08.2022 r. Strona 37 z 43



Zatacznik 9.2 <=
REGULAMIN SIECI 2022/2023 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

2.2.1.2.

2.2.13.

2.2.1.4.

Czes¢ stawki zalezna od trakcji

Czes¢ stawki zalezna od trakcji T jest ilorazem planowanych kosztéw bezposrednich
w zakresie udostepniania urzgdzen dostarczajgcych energie trakcyjng oraz planowanej
pracy eksploatacyjnej dla pociggow prowadzonych trakcjg elektryczng powiekszonej

o planowang liczbe kilometrow pracy manewrowej wykonywanej z wykorzystaniem
trakcji elektryczne;j.

._ 62132064 A _
T 212771119 km_ <0 “Km

Stawki jednostkowe optaty manewrowej

Stawka jednostkowa optaty manewrowej jest rowna iloczynowi sredniej stawki
jednostkowej zaleznej od masy i kategorii linii kolejowych oraz:

1) wspotczynnika roznicujgcego srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu
ustalonego dla przedziatu masy manewrujgcych pojazdow z przedziatu
120=M<180 ton;

2) wspoitczynnika réznicujgcego srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii

kolejowych ustalonego dla 4. kategorii linii kolejowych.

Wielkosci stawek jednostkowych optaty podstawowej i optaty manewrowej

W wyniku obliczen przeprowadzonych na podstawie metodyki przedstawionej

w podrozdziale 2.1-2.3 opracowano Projekt cennika optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej o szerokosci toréw 1435 mm obowigzujgcego od 11 grudnia 2022 r.
zawierajgcy w szczegolnosci czes¢ dotyczgcg ustalania optaty podstawowej

i manewrowej. Ponizej przedstawiono wielkosci czesci stawek jednostkowych optaty
podstawowej, wspoétczynnikow roznicujgcych oraz stawek jednostkowych optaty

manewrowej.

Stawka jednostkowa optaty podstawowej
Stawki czastkowe

Czes¢ stawki zalezna od kosztow bezposrednich
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Czesc stawki zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych ustala sie jako iloczyn

Sredniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz:

1) wspodtczynnika Ww roznicujgcego Srednig stawke w zaleznosci od catkowitej

planowanej masy brutto pociagu;

2) wspotczynnika Wk réznicujgcego Srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii

kolejowych.

Srednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowych: S = 8,01 zt /pockm.

Wspébtczynniki réznicujace

Wspodtczynniki réznicujace Wy w zaleznosci od calkowitej planowanej masy brutto

pociagu
Masa brutto M [t] Wwm

M<60 0,3770
60=M<120 0,5059
120=M<180 0,6254
180=M<240 0,7464
240=M<300 0,8473
300=M<360 0,9079
360<M<420 0,9724
420=M<480 0,9792
480=M<540 0,9842
540<M<600 0,9900
600<M<660 1,0000
660=M<720 1,0483
720<M<780 1,0869
780=M<840 1,1283
840<M<900 1,1720
900=M<960 1,2131
960<M<1020 1,2548
1020=M<1080 1,2991
1080=<M<1140 1,3376
1140<M<1200 1,3890
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Masa brutto M [t] Wwm
1200sM<1260 1,4321
1260sM<1320 1,4755
1320=M<1380 1,5229
1380=M<1440 1,5670
1440<M<1500 1,6180
1500=M<1560 1,6648
1560=<M<1620 1,7098
1620=M<1680 1,7575
1680=M<1740 1,7948
1740=M<1800 1,8524
1800=M<1860 1,8983
1860=M<1920 1,9441
1920=M<1980 1,9911
1980=M<2040 2,0355
2040=M<2100 2,0851
2100=M<2160 2,1311
2160=M<2220 2,1738
2220<M<2280 2,2176
2280=M<2340 2,2593
2340=M<2400 2,3086
2400=M<2460 2,3495
2460=M<2520 2,3955
2520=M<2580 2,4295
2580=M<2640 2,4714
2640=<M<2700 2,5164
2700=M<2760 2,5520
2760=M<2820 2,5937
2820=M<2880 2,6266
2880=M<2940 2,6683
2940=M<3000 2,7060
3000=M<3060 2,7357
3060=M<3120 2,7742
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Masa brutto M [t] Wwm
3120=M<3180 2,8080
3180=M<3240 2,8402
3240=M<3300 2,8749
3300=M<3360 2,9030
3360=M<3420 2,9291
3420<M<3480 2,9592
3480=M<3540 2,9867
3540=M<3600 3,0147
3600=M<3660 3,0403
3660=M<3720 3,0675
3720=M<3780 3,0836
3780=<M<3840 3,1076
3840=M<3900 3,1284
3900=M<3960 3,1479
3960=M<4020 3,1669
4020=M<4080 3,1821
4080=M<4140 3,2003
4140=M<4200 3,2162
4200=M<4260 3,2242
4260=M<4320 3,2395
4320=M<4380 3,2466
4380=M<4440 3,2562
4440=M<4500 3,2646
4500=M<4560 3,2717
4560=M<4620 3,2774
4620=M<4680 3,2807
4680=<M<4740 3,2847
4740<M<4800 3,2861
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Kategorie linii kolejowych dla danej trasy pociggu, ustala sie jako srednig kategorie linii

kolejowej wazong dtugoscig odcinkéw, okreslong z doktadnoscig do czesci dziesietnej.

Kategorie odcinkéw linii kolejowych okresla Wykaz linii kolejowych zarzgdzanych

przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z przyporzgdkowaniem im cennikowych kategorii

obowigzujgcych od 11 grudnia 2022 r. publikowany w Regulaminie sieci 2022/2023.

Srednia kategoria Wspdtczynnik Wi
1,0 1,1790
1,1 1,1652
1,2 1,1507
1,3 1,1357
14 1,1201
15 1,1041
1,6 1,0876
1,7 1,0707
1,8 1,0535
19 1,0359
2,0 1,0181
2,1 1,0000
2,2 0,9818
2,3 0,9634
2,4 0,9450
2,5 0,9265
2,6 0,9080
2,7 0,8895
2,8 0,8711
2,9 0,8528
3,0 0,8346
3,1 0,8167
3,2 0,7991
3,3 0,7817
3.4 0,7647
3,5 0,7480
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Srednia kategoria Wspdtczynnik Wi
3,6 0,7318
3,7 0,7161
3.8 0,7009
3,9 0,6862
4,0 0,6721

Czes¢ stawki zalezna od trakcji
Czes¢ stawki zalezna od trakcji dla pociggéw i manewrow prowadzonych trakcjg

elektrycznag: 0,29 zt /km.

Stawki jednostkowe optaty manewrowej

Stawka jednostkowa
Lp. Wyszczegolnienie opfaty manewrowej
[zl/km przejazdu]

Pojazd kolejowy lub sktad pojazdéw kolejowych

z wykorzystaniem trakcji elektrycznej 3,66

Pojazd kolejowy lub sktad pojazdéw kolejowych

Z wykorzystaniem innego rodzaju trakcji 3,37

Ponizej przedstawiono planowane srednie stawki jednostkowe optaty podstawowej
i opfaty manewrowej wedtug projektu cennika 2022/2023 i projektu cennika 2018/2019
obowigzujgcego réwniez w rjp 2019/2020, 2020/2021 i 2021/2022:

Srednia stawka Srednia stawka
jednostkowa jednostkowa Zmiana %
oplaty oplaty 2022/2023
Wyszczegdlnienie podstawowej podstawowej /
[zt/pockm] [zt/pockm]
wg projektu wg projektu 2018/2019
2018/2019 2022/2023
Ra’zer_n przewoznicy 777 8.01 3.1%
0s0b i rzeczy, w tym:
przewoznicy osob 6,10 6,31 3,4%
przewoznicy rzeczy 12,80 12,77 -0,2%
Manewry 3,35 3,48 3,9%
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