
  

 

 

 

PROJEKT CENNIKA  

OPŁAT ZA KORZYSTANIE  

Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ  

O SZEROKOŚCI TORÓW 1435 MM ZARZĄDZANEJ  

PRZEZ PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 

OBOWIĄZUJĄCEGO OD 12 GRUDNIA 2021 R. 

 

 

1. Opłata za obsługę wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej 

2. Sposób ustalania stawki jednostkowej opłaty podstawowej 

3. Sposób ustalania stawki jednostkowej opłaty manewrowej 

4. Sposób ustalania opłat rezerwacyjnych 

5. Sposób ustalania opłaty za postój pojazdów kolejowych 

6. Sposób ustalania opłaty za opracowanie studium rozkładu jazdy pociągów 

7. Sposób ustalania opłaty za udostępnianie przewoźnikom powierzchni w obrębie 
peronów lub dróg dojścia do peronów w celu publikacji informacji handlowych 
przewoźników  

 
 
 

Sposób ustalania stawek jednostkowych opłaty podstawowej i opłaty manewrowej  
dla infrastruktury kolejowej o szerokości torów 1435 mm  

zarządzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
na okres obowiązywania rozkładu jazdy pociągów 2021/2022 
zatwierdzony przez Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego  

Decyzją Nr ……………….……………… z dnia ………………… 2021 r. 

Sposób ustalania opłat wymienionych w pkt 1, 4, 5, 6 i 7 dla infrastruktury kolejowej o szerokości  
torów 1435 mm zarządzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na okres obowiązywania  

rozkładu jazdy pociągów 2021/2022 przyjęty do stosowania uchwałą Nr 845/2020  
Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 16 grudnia 2020 r. 

 

Warszawa, 2020 
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1. Opłata za obsługę wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej 

Opłata pobierana od aplikantów za obsługę wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej wynosi: 
100 zł. 

Opłata za obsługę wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej pobierana jest od aplikantów, 
jeżeli na podstawie wniosku nie została przydzielona zdolność przepustowa, z wyłączeniem sytuacji, 
gdy zdolność przepustowa nie została przydzielona z przyczyn leżących po stronie PKP Polskich 
Linii Kolejowych S.A. 

2. Sposób ustalania stawki jednostkowej opłaty podstawowej  

2.1. Stawki cząstkowe 

2.1.1. Część stawki zależna od kosztów bezpośrednich 

2.1.1.1. Część stawki zależna od masy pociągu i kategorii linii kolejowych 

Część stawki zależną od masy pociągu i kategorii linii kolejowych ustala się jako iloczyn średniej 
stawki zależnej od masy pociągu i kategorii linii kolejowych oraz: 

1) współczynnika WM różnicującego średnią stawkę w zależności od całkowitej planowanej masy 
brutto pociągu;  

2) współczynnika WK różnicującego średnią stawkę w zależności od kategorii linii kolejowych. 

Średnia stawka zależna od masy i kategorii linii kolejowych: SMK = 7,96 zł/pockm. 

2.1.1.2. Współczynniki różnicujące 

2.1.1.2.1. Współczynniki różnicujące WM w zależności od całkowitej planowanej masy brutto 
pociągu 

Masa brutto 
M 
[t] 

Współczynnik WM dla pociągów: 

bez 
zamówionych  

postojów  
handlowych 

z zamówionymi postojami handlowymi przy peronach 
o średniej odległości pomiędzy postojami – L: 

L < 3 km  3 ≤ L<10 km  10 ≤L<25 km  L ≥ 25 km  

M<60             0,3800     0,4127     0,4005     0,3919     0,3838     

60≤M<120             0,5100     0,5539     0,5375     0,5259     0,5151     

120≤M<180             0,6200     0,6733      0,6534     0,6393     0,6262     

180≤M<240             0,7400     0,8036     0,7799     0,7631     0,7474     

240≤M<300             0,8400     0,9122     0,8853     0,8662     0,8484     

300≤M<360             0,9000     0,9774     0,9485     0,9281     0,9090     

360≤M<420             0,9600     1,0426     1,0117     0,9900     0,9696     

420≤M<480             0,9800     1,0643     1,0328     1,0106     0,9898     

480≤M<540             0,9850     1,0697     1,0381     1,0157     0,9949     

540≤M<600             0,9910     1,0762     1,0444     1,0219     1,0009     

600≤M<660             1,0000     1,0860     1,0539     1,0312     1,0100     

660≤M<720             1,0327     1,1215     1,0884     1,0649     1,0430     

720≤M<780             1,0680     1,1598     1,1256     1,1013     1,0787     

780≤M<840             1,1052     1,2002     1,1648     1,1397     1,1163     

840≤M<900             1,1453     1,2438     1,2070     1,1810     1,1568     
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Masa brutto 
M 
[t] 

Współczynnik WM dla pociągów: 

bez 
zamówionych  

postojów  
handlowych 

z zamówionymi postojami handlowymi przy peronach 
o średniej odległości pomiędzy postojami – L: 

L < 3 km  3 ≤ L<10 km  10 ≤L<25 km  L ≥ 25 km  

900≤M<960             1,1820     1,2837     1,2457     1,2189     1,1938     

960≤M<1020 1,2207     1,3257     1,2865     1,2588     1,2329     

 

 

 

Współczynnik WM  
dla pociągów bez zamówionych postojów handlowych przy peronach: 

Masa brutto M 
[t] 

Współczynnik  
WM 

 
Masa brutto M 

[t] 
Współczynnik  

WM 

1020≤M<1080             1,2605      2940≤M<3000             2,5738     

1080≤M<1140             1,2955      3000≤M<3060             2,5989     

1140≤M<1200             1,3474      3060≤M<3120             2,6368     

1200≤M<1260             1,3853      3120≤M<3180             2,6695     

1260≤M<1320             1,4268      3180≤M<3240             2,7012     

1320≤M<1380             1,4702      3240≤M<3300             2,7330     

1380≤M<1440             1,5088      3300≤M<3360             2,7605     

1440≤M<1500             1,5621      3360≤M<3420             2,7884     

1500≤M<1560             1,6008      3420≤M<3480             2,8165     

1560≤M<1620             1,6443      3480≤M<3540             2,8404     

1620≤M<1680             1,6870      3540≤M<3600             2,8677     

1680≤M<1740             1,7239      3600≤M<3660             2,8938     

1740≤M<1800             1,7781      3660≤M<3720             2,9174     

1800≤M<1860             1,8171      3720≤M<3780             2,9335     

1860≤M<1920             1,8608      3780≤M<3840             2,9598     

1920≤M<1980             1,9033      3840≤M<3900             2,9805     

1980≤M<2040             1,9453      3900≤M<3960             2,9959     

2040≤M<2100             1,9934      3960≤M<4020             3,0144     

2100≤M<2160             2,0321      4020≤M<4080             3,0355     

2160≤M<2220             2,0747      4080≤M<4140             3,0519     

2220≤M<2280             2,1157      4140≤M<4200             3,0679     

2280≤M<2340             2,1553      4200≤M<4260             3,0775     

2340≤M<2400             2,2034      4260≤M<4320             3,0947     

2400≤M<2460             2,2368      4320≤M<4380             3,1013     

2460≤M<2520             2,2791      4380≤M<4440             3,1148     

2520≤M<2580             2,3131      4440≤M<4500             3,1223     

2580≤M<2640             2,3510      4500≤M<4560             3,1314     
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Współczynnik WM  
dla pociągów bez zamówionych postojów handlowych przy peronach: 

Masa brutto M 
[t] 

Współczynnik  
WM 

 
Masa brutto M 

[t] 
Współczynnik  

WM 

2640≤M<2700             2,3977      4560≤M<4620             3,1389     

2700≤M<2760             2,4249      4620≤M<4680             3,1430     

2760≤M<2820             2,4665      4680≤M<4740             3,1481     

2820≤M<2880             2,4971      4740≤M<4800             3,1520     

2880≤M<2940             2,5347        

2.1.1.2.2. Współczynniki różnicujące WK w zależności od kategorii linii kolejowych 

Kategorię linii kolejowych dla danej trasy pociągu, ustala się jako średnią kategorię linii kolejowej 
ważoną długością odcinków, określoną z dokładnością do części dziesiętnej. 

Kategorie odcinków linii kolejowych określa Wykaz linii kolejowych zarządzanych przez PKP Polskie 
Linie Kolejowe S.A. z przyporządkowaniem im cennikowych kategorii obowiązujących  
od 12 grudnia 2021 r. publikowany w Regulaminie sieci 2021/2022.  

Średnia  
kategoria 

Współczynnik WK  dla pociągów: 

bez 
zamówionych  

postojów  
handlowych 

z zamówionymi postojami handlowymi przy peronach  
o średniej odległości pomiędzy postojami – L: 

L < 3 km  3 ≤ L<10 km  10 ≤ L<25 km  L ≥ 25 km  

1,0 1,2042 1,2969 1,2484 1,2223 1,2064 

1,1 1,1892 1,2808 1,2328 1,2070 1,1913 

1,2 1,1736 1,2640 1,2167 1,1912 1,1757 

1,3 1,1576 1,2467 1,2001 1,1750 1,1597 

1,4 1,1412 1,2291 1,1831 1,1583 1,1433 

1,5 1,1245 1,2111 1,1658 1,1414 1,1265 

1,6 1,1075 1,1928 1,1481 1,1241 1,1095 

1,7 1,0901 1,1740 1,1301 1,1065 1,0921 

1,8 1,0725 1,1551 1,1119 1,0886 1,0744 

1,9 1,0547 1,1359 1,0934 1,0705 1,0566 

2,0 1,0366 1,1164 1,0746 1,0521 1,0385 

2,1 1,0184 1,0968 1,0558 1,0337 1,0202 

2,2 1,0000 1,0770 1,0367 1,0150 1,0018 

2,3 0,9815 1,0571 1,0175 0,9962 0,9833 

2,4 0,9630 1,0372 0,9983 0,9774 0,9647 

2,5 0,9444 1,0171 0,9791 0,9586 0,9461 

2,6 0,9258 0,9971 0,9598 0,9397 0,9275 
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Średnia  
kategoria 

Współczynnik WK  dla pociągów: 

bez 
zamówionych  

postojów  
handlowych 

z zamówionymi postojami handlowymi przy peronach  
o średniej odległości pomiędzy postojami – L: 

L < 3 km  3 ≤ L<10 km  10 ≤ L<25 km  L ≥ 25 km  

2,7 0,9073 0,9772 0,9406 0,9209 0,9089 

2,8 0,8887 0,9571 0,9213 0,9020 0,8903 

2,9 0,8703 0,9373 0,9022 0,8834 0,8719 

3,0 0,8520 0,9176 0,8833 0,8648 0,8535 

3,1 0,8338 0,8980 0,8644 0,8463 0,8353 

3,2 0,8158 0,8786 0,8457 0,8280 0,8173 

3,3 0,7981 0,8596 0,8274 0,8101 0,7995 

3,4 0,7806 0,8407 0,8092 0,7923 0,7820 

3,5 0,7633 0,8221 0,7913 0,7747 0,7647 

3,6 0,7463 0,8038 0,7737 0,7575 0,7476 

3,7 0,7297 0,7859 0,7565 0,7406 0,7310 

3,8 0,7135 0,7684 0,7397 0,7242 0,7148 

3,9 0,6977 0,7514 0,7233 0,7082 0,6990 

4,0 0,6823 0,7348 0,7073 0,6925 0,6835 

2.1.1.3. Część stawki zależna od trakcji 

Część stawki zależna od trakcji dla pociągów prowadzonych trakcją elektryczną: 0,22 zł/km. 

2.1.2. Część stawki związana z rodzajem wykonywanych przewozów 

Część stawki związana z rodzajem wykonywanych przewozów dla pociągów towarowych o masie 
nie mniejszej niż 660 ton realizujących przewozy inne niż intermodalne: 1,28 zł/pockm. 

2.2. Sposób ustalania opłaty podstawowej 

Opłata podstawowa jest sumą następujących składników: 

1) sumą iloczynów przebiegów pociągu z daną masą brutto pociągu i części stawki zależnej od 
masy brutto pociągu ustalonej dla części trasy z niezmienioną masą brutto i średniej kategorii 
odcinków linii kolejowych ustalonej dla całej trasy pociągu określonej według pkt. 2.1.1.1; 

2) iloczynu przebiegu pociągu prowadzonego trakcją elektryczną i części stawki zależnej od trakcji 
dla pociągów prowadzonych trakcją elektryczną określonej w pkt. 2.1.1.3; 

3) iloczynu przebiegu pociągu i części stawki związanej z rodzajem wykonywanych przewozów 
określonej w pkt. 2.1.2. 

3. Sposób ustalania stawki jednostkowej opłaty manewrowej 

Opłata manewrowa jest iloczynem stawki jednostkowej opłaty manewrowej według poniższej tabeli 
i odległości przejazdu według Wykazu odległości przejazdów przyjmowanych do obliczania opłaty 
manewrowej stanowiącego załącznik 2.8 Regulaminu sieci 2021/2022.  
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Lp. Wyszczególnienie 
Stawka jednostkowa opłaty 

 manewrowej [zł/km przejazdu] 

1 
Pojazd kolejowy lub skład pojazdów kolejowych z 
wykorzystaniem trakcji elektrycznej 

3,59 

2 
Pojazd kolejowy lub skład pojazdów kolejowych z 
wykorzystaniem innego rodzaju trakcji  

3,37 

4. Sposób ustalania opłat rezerwacyjnych 

4.1. Opłata rezerwacyjna pobierana od aplikantów za niewykorzystanie przydzielonej 
zdolności przepustowej 

Opłata rezerwacyjna pobierana od aplikantów za niewykorzystanie przydzielonej zdolności 
przepustowej, jeżeli: 
1) aplikant niebędący przewoźnikiem nie wskaże przewoźnika kolejowego, który ma wykorzystać 

przydzieloną zdolność przepustową, albo przewoźnik kolejowy wskazany przez aplikanta nie 
zawrze z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A. umowy o wykorzystanie zdolności 
przepustowej; 

2) aplikant będący przewoźnikiem nie zawrze z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A. umowy o 
wykorzystanie zdolności przepustowej 

– wynosi 100% opłaty podstawowej za planowany przejazd, nie mniej jednak niż 1000 zł. 

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie pobiera opłaty rezerwacyjnej, jeżeli przewoźnik wystąpił do 
Prezesa UTK o wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolności przepustowej. 

4.2. Opłata rezerwacyjna za niewykorzystaną przydzieloną trasę pociągu 

W przypadku niewykorzystania przez przewoźnika, z przyczyn leżących po jego stronie, całej albo 
części trasy pociągu przydzielonej w ramach rocznego rozkładu jazdy, opłata rezerwacyjna za 
niewykorzystaną część przydzielonej trasy pociągu wynosi: 

1)  25% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu: 

a) w przypadku braku złożenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu,  

b) za okres od dnia złożenia rezygnacji do dnia poprzedzającego wdrożenie zmiany  rozkładu 
jazdy pociągów, dla której nie upłynął jeszcze termin składania wniosków; 

2)  5% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu w przypadku złożenia rezygnacji z 
przydzielonej trasy pociągu, za okres od dnia wdrożenia zmiany rozkładu jazdy pociągów, dla 
której nie upłynął jeszcze termin składania wniosków, do końca okresu obowiązywania 
rocznego rozkładu jazdy pociągów. 

Opłata, o której mowa w pkt. 2, nie będzie pobierana za okres, w którym rozkład jazdy pociągu został 
zmieniony na wniosek zarządcy. 

W przypadku niewykorzystania przez przewoźnika, z przyczyn leżących po jego stronie, całej albo 
części trasy pociągu przydzielonej w trybie innym niż przyjęty dla rocznego rozkładu jazdy pociągów, 
opłata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociągu wynosi: 

1)  25% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu przy braku złożenia rezygnacji z 
przydzielonej trasy pociągu albo jej złożeniu w terminie krótszym niż 12 godzin przed planowym 
uruchomieniem pociągu; 

2)  20% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu w przypadku złożenia rezygnacji z 
przydzielonej trasy pociągu w terminie nie krótszym niż 12 godzin i krótszym niż 36 godzin 
przed planowym uruchomieniem pociągu; 

3)  15% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu w przypadku złożenia rezygnacji z 
przydzielonej trasy pociągu w terminie nie krótszym niż 36 godzin i krótszym niż 72 godziny 
przed planowym uruchomieniem pociągu; 
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4)  10% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu w przypadku złożenia rezygnacji z 
przydzielonej trasy pociągu w terminie nie krótszym niż 72 godziny i nie dłuższym niż 30 dni 
przed planowym uruchomieniem pociągu; 

5) 0% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu w przypadku złożenia rezygnacji  
z przydzielonej trasy pociągu w terminie dłuższym niż 30 dni przed planowanym 
uruchomieniem pociągu. 

Opłaty rezerwacyjne nie będą pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociągu jest 
następstwem wniosku o przydzielenie trasy pociągu dotyczącego modyfikacji przydzielonej trasy 
pociągu złożonego w ramach zmiany rozkładu jazdy pociągów. 

W przypadku niewykorzystania części przydzielonej zdolności przepustowej będącego następstwem 
zmniejszenia przez przewoźnika planowanej masy pociągu, będzie pobierana opłata rezerwacyjna 
w wysokości 50% zmniejszenia opłaty podstawowej będącego następstwem zmniejszenia masy 
pociągu, które nie wymaga zmiany przydzielonej trasy pociągu. 

5. Sposób ustalania opłaty za postój pojazdów kolejowych 

Opłata za postój pojazdów kolejowych nie krótszy od 2 godzin jest ustalana jako iloczyn czasu 
trwania postoju i stawki jednostkowej wynoszącej: 1,61 zł/godz. postoju.  

6. Sposób ustalania opłaty za opracowanie studium rozkładu jazdy pociągów 

Opłata za opracowanie studium rozkładu jazdy pociągów ustalana jest przy uwzględnieniu stawki 
godzinowej wynoszącej: 57,09 zł/godz. 

 7. Sposób ustalania opłaty za udostępnianie przewoźnikom powierzchni w obrębie 
peronów lub dróg dojścia do peronów w celu publikacji informacji handlowych 
przewoźników 

1) miesięczna stawka za udostępnienie powierzchni nośników informacji PLK: 16,23 zł/1 m2;  

2) miesięczna stawka za udostępnienie powierzchni pod instalację nośników informacji 
przewoźnika: 14,02 zł/1 m2. 

 


