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Zasady i sposo6b ustalania przyczyn opdoznien pociggéw

Zasady i sposéb ustalania przyczyn opoOznien pociggéw i przypisywania winnego

opdéznienia.

1) Przyczyny opoOznienia bedg kwalifikowane zgodnie z zasadami, o ktérych mowa
w Instrukcji o kontroli biegu pociggdéw pasazerskich i towarowych Ir-14;

2) Stacjami (punktami handlowymi) w zakresie rozliczen rekompensat za opdznienia
pociggdéw sg stacje lezgce na obszarze Zarzadcy;

3) Rozliczeniom nie podlegajg opdznienia pociggow:

a) powstate w wyniku uruchomienia pociggéw ratunkowych jadgcych do miejsca
wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na liniach
kolejowych. Opdznienia pociggow spowodowane przejazdem pociggu
ratunkowego opisywane bedg kodem przyczyn opdznien przypisanym danemu
zdarzeniu lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej,

b) spowodowane sytuacjg nadzwyczajng i zdarzeniami, ktére bez wzgledu
na winnego ich powstania kwalifikowane bedg jako przyczyny zewnetrzne
lub pochodne (wtérne) nieobcigzajgce przewoznika i PLK (grupy kodéw przyczyn
opoOznien 8. i 9. wedtug Zatgcznika nr 1a do Instrukcji Ir-14). W przypadku uzycia
do opisu przyczyny opdznienia pociggu kodow: 90.1, 90.2, 90.3, 90.4 i 90.5
rozliczenia rekompensat za opdznienia pociggéw realizowane sg zgodnie z § 24
Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8,

c) zakwalifikowane na kod 23.1 (Urzadzenia zasilania trakcji elektrycznej. Spadki,
zaniki, brak napiecia w sieci trakcyjnej) oraz kod 23.2 (Przerwy w dostawach
energii elektrycznej do odbiorcow nietrakcyjnych z sieci dystrybucyjnej
przedsiebiorstw  energetycznych) z  przyczyn lezacych po  stronie
PKP Energetyka S.A. lub innego podmiotu $wiadczacego ustugi dystrybuciji
i sprzedazy energii elektrycznej na cele trakcyjne (przypisane w SEPE
wiasciwemu podmiotowi),

d) realizujgcych przewdz osob i rzeczy uruchomionych na podstawie wnioskéw
0 przydzielenie tras pociggéw ztozonych w terminie pdzniejszym niz 5 dni przed
planowanym uruchomieniem pociggu, nierealizujgcych przewozu oséb i rzeczy,
oraz pojazdéw kolejowych z napedem wiasnym i realizujgcych przewozy
utrzymaniowo - naprawcze (PW, PX, TH, TS, LP, LS, LT, LZ, ZG, ZN).
W przypadku jezeli przejazd tych pociagéw spowodowat opdznienia wtérne
pociggéw pasazerskich i towarowych winni tych opéznien zobowigzani bedg do
wyptaty rekompensat przewoznikom, ktorych pociggi zostaty op6znione;

4) Opodznienia pociggdw pasazerskich oczekujgcych, wynikajgce ze skomunikowan
kwalifikowane bedg w przypadku, gdy:

a) ujete zostang w systemie SEPE i SWDR w zakfadce ,Skomunikowanie/
przetgczenie sktadu” oraz inne nieujete w systemach, dla ktérych interwat czasowy
miedzy rozkladowym czasem przyjazdu jednego pociggu a odjazdem drugiego
umozliwia przesiadke podroznych, jako opdznienie wtérne z pociggu opdznionego
zdgzajgcego na skomunikowanie (przesiadke),

b) skomunikowania, zazgdat przewoznik wiozacy podréznych na przesiadke,
a w rozkfadzie jazdy nie ma interwalu czasowego umozliwiajgcego przesiadanie
podroznych, tzn. pocigg zdgzajgcy na skomunikowanie przyjezdza wediug
rozktadu jazdy pociggdw w czasie uniemozliwiajgcym przesiadke lub po planowym
odjezdzie pociggu oczekujgcego - na przewoznika, ktéry wiezie podréznych i chce,
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aby przesiedli sie oni do oczekujgcego pociggu. W tym przypadku opdznienie
pociggu oczekujgcego bedzie opdznieniem pierwotnym opisanym kodem 51-6
i obcigzajgcym przewoznika zgdajgcego skomunikowania, ktérego pociag zdgza
Z podréznymi na przesiadke,

c) jezeli w trakcie korzystania z infrastruktury kolejowej wystapig ograniczenia w jej
korzystaniu, powodujgce konieczno$¢ uruchomienia przez przewoznika
komunikacji zastepczej to opdznienie pociggu, dla ktérego w czesci trasy
wprowadzono  komunikacje  zastepczg, oraz  opOznienia  pociggow
skomunikowanych kwalifikowane bedg na Przyczyny pochodne (wtérne) kod 94.1;

5) Sposdéb kwalifikowania przyczyn op6znien pociggéw towarowych:

a) opoznienia pociggow (w tym pojazdéw kolejowych z napedem), wynikajgce
z wydtuzonego czasu jazdy w zwigzku z ograniczeniami predkosci nieujetymi
w rozktadzie jazdy, nalezy kwalifikowa¢ na PLK — kody grupy 24., 25., 29., 30.1,
30.2, 30.3, lub 32.1 w zaleznosci od przyczyny ograniczenia predkosci,

b) wydluzony czas jazdy spowodowany jazdg pociggu po torze przeciwnym
do zasadniczego kwalifikowany bedzie zgodnie z pierwotng przyczyng, w wyniku
ktorej wprowadzono zmiane organizaciji ruchu,

c) w przypadku, gdy z powodu zakidécen eksploatacyjnych nie jest mozliwe
kontynuowanie przejazdu pociggu przewoznika, po wzajemnych uzgodnieniach
miedzy stronami Umowy o wykorzystanie, przewoznik podejmie decyzje
o ,zdjeciu” druzyny trakcyjnej. Przewoznik zobowigzany jest maksymalnie w ciggu
300 minut od czasu ustania przyczyny uniemozliwiajgcej kontynuacje przejazdu
lub od czasu przekazania przez PLK informacji o mozliwosci kontynuowania
przejazdu zapewni¢ dla tego pociggu druzyne trakcyjng. W przypadku
niespetnienia przez przewoznika powyzszego wymogu opoznienie pociggu do
300 minut kwalifikowane bedzie na pierwotng przyczyne opoznienia, a powyzej
300 minut na kod 93.3 z grupy Opéznienia pochodne (wtérne),

d) w przypadku, gdy z powodu zakidcen eksploatacyjnych nie jest mozliwe
uruchomienie Ilub kontynuowanie przejazdu pociggu, PLK powiadamia
przewoznika o zaistniatej sytuacji i pocigg zostaje odwotany lub konczy bieg
na stacji posredniej traktowanej jako stacja zakonczenia biegu pociggu. W SEPE
rozliczenie rekompensaty za op6znienie pociggu odbywa sie do stacji zakohczenia
przejazdu,

e) w przypadku, gdy zajetos¢ toréow stacji poczatkowej lub inne przyczyny
spowodowane z winy wiasciciela bocznicy kolejowej niebedgcej w zarzgdzaniu
przewoznika lub PLK uniemozliwiajg planowe wyprawienie pociggu z tej stacji,
opo6znienie kwalifikowane jest na kod 41.1 — Opédznienia wtérne na sieci PLK
spowodowane przez zdarzenia przypisane zarzadcy, od ktérego przyjmowany jest
pociag,

f) w przypadku, gdy zajeto$¢ toréw stacji docelowej spowodowana jest z winy
wiasciciela bocznicy kolejowej, niebedgcej w zarzadzaniu przewoznika lub PLK
i uniemozliwia doprowadzenie pociggu do tej stacji, a nie jest skutkiem
wczesniejszego opdznienia pociggu na trasie przejazdu, opdznienie kontowane
jest na kod 40.1 — Opéznienia wtdrne na sieci PLK spowodowane przez zdarzenia
przypisane zarzadcy, ktéremu przekazywany jest pociag,

g) za opoznienie pociggu wyprawionego przed czasem, rozliczenie rekompensaty
za opOznienie pociggu nastepuje od chwili pokrycia sie rzeczywistego czasu
przejazdu pociggu z jego zaplanowanym rozktadem jazdy. Wtorne opoznienia
pociggow pasazerskich i towarowych spowodowane przez pocigg jadacy przed
planowym czasem obcigzajg przewoznika wtasciciela tego pociggu.
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