Zmiana nr 13 z dnia 8 pazdziernika 2018 r.
wprowadzona w Regulaminie sieci 2018/2019

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wprowadza w Regulaminie sieci 2018/2019 zmiane nr 13
obejmujaca:

1. podrozdziat 1.4.1. [Postanowienia ogélne] w ust. 2 zdanie drugie, ktére otrzymuje
brzmienie:

.Zestawienie zgfoszonych uwag, wraz z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia oraz
uzasadnieniem w przypadku ich odrzucenia, publikowane jest na stronie internetowej PLK.”;

2. podrozdziat 1.7. [Publikowanie] ust. 2, w ktérym wyrazenie ,1.8. ust. 6” zastepuje sie
wyrazeniem ,1.8. ust. 57;

3. podrozdziat 2.4 [Przepisy eksploatacyjne] ust. 1, w ktérym dopisuje sie zdanie pierwsze
w brzmieniu:

~Przewoznik zobowigzany jest do przestrzegania zasad i warunkow prowadzenia ruchu
na liniach kolejowych, okre$lonych w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
2005 r. w sprawie o0golnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
(tj. Dz.U. z 2015 r., poz. 360).”;

4. podrozdziat 2.7 [Zasady akceptacji taboru kolejowego] ust. 2, ktéry otrzymuje brzmienie:

.2. Tabor elektryczny musi by¢ wyposazony w odbieraki pradu (pantografy) o profilu
Slizgacza B.2 lub B.7 zgodnym z normg PN-EN 50367.

Dtugosc¢ czeSci roboczej Slizgacza (naktadki Slizgowej) wynosi:

1) 1030 mm dla profilu B.2;

2) 1100 mm dla profilu B.7.

Dopuszczalna statyczna sita stykowa wywierana przez pantograf na przewoéd jezdny ma
zawierac sie w przedziale od 90 N do 120 N.

Szerokos¢ naktadki dla kazdego profilu nie moze by¢ mniejsza niz 60 mm.

Grubos¢ naktadki nie moze by¢ mniejsza od najmniejszej podanej w DTR (Dokumentacja
Techniczno-Ruchowa) dla danego typu pantografu.

Wykaz materiatow, z ktérych mogg byc wykonane naktadki Slizgowe odbieraka pradu
(pantografu) pojazdu kolejowego z napedem do kontaktu z siecig trakcyjng PLK zawiera
zatgcznik 9.,

5. podrozdziat 2.7 [Zasady akceptacji taboru kolejowego], w ktérym dopisuje sie ust. 19
w brzmieniu:

»,19. W przypadku realizacji przewozow fadunkow szczegoélnie narazonych na kradzieze,
zalecane jest stosowanie przez przewoznika dla wagonéw towarowych dodatkowego
zabezpieczenia drzwi, zaluzji okiennych lub lukéw dachowych, wlewdéw gdérnych i zaworéw
spustowych oraz klap spustowych i urzgdzen zsypowych, w sposéb utrudniajgcy ich otwarcie
przez osoby postronne.”;

6. podrozdziat 3.5. [Dostepnosé infrastruktury] ust. 1, w ktérym po punkcie 3 dopisuje sie
punkt 4 w brzmieniu:
»4) przerw technologicznych;”,

a tym samym numeracja punktéw ulega odpowiedniej modyfikacji;
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podrozdziat 4.2.2. [Skladanie wnioskéw o przydzielenie zdolnosci przepustowej w celu
wykonania manewréw lub postoju] ust. 1 oraz ust. 5, w ktérych wyrazenie: ,(...) modutu
~Whnioski o Manewry i Postoje” (...)” zastepuje sie wyrazeniem: ,(...) ,Modutu do sktadania
wnioskoéw o przydzielenie zdolnoSci przepustowej — manewry i postoje”, (...)”;

podrozdziat 4.3.3.1. [Zmiany, w ktérych rozpatrywane sa wnioski o przydzielenie tras
pociagow (Aktualizacja rozktadu jazdy)] ust. 9 pkt 3, z ktérego wykresla sie wyrazenie
»lub ust. 2”;

tytut podrozdziatu 4.4.3. [Przepelniona infrastruktura: definicja, kryteria pierwszenstwa
i postepowanie], ktory otrzymuje brzmienie:

.4.4.3. Przepetniona infrastruktura’;

podrozdziat 4.8. [Przesytki nadzwyczajne i towary niebezpieczne], w ktorym dopisuje sie
ust. 1 w brzmieniu:

»1. PLK wykonuje czynno$ci zwigzane z przewozem przesytek nadzwyczajnych i towaréow
niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR) zgodnie z przepisami wewnetrznymi okreslonymi
w zatgczniku 3.1.7;

podrozdziat 4.9. [Specjalne dziatania podejmowane w przypadku zakiécen], w ktérym
dopisuje sie ust. 1i 2 w brzmieniu:

»1. W sytuacjach nadzwyczajnych lub kryzysowych, w szczegdlnosci wynikajgcych z potrzeb
obronnosci i bezpieczenstwa panstwa, PLK wstrzymuje lub ogranicza ruch kolejowy oraz
decyduje o zakresie modyfikacji procesu przewozowego.

2. PLK ma prawo Zgdania wyznaczenia przez przewoznika swoich przedstawicieli do sktadu
zespofow zarzgdzania kryzysowego, powotywanych i tworzonych w strukturach PLK
w sytuacjach nadzwyczajnych lub kryzysowych.”,

a tym samym numeracja ustepow ulega odpowiedniej modyfikaciji;

podrozdziat 4.9.3. [Przewidywane problemy] ust. 5, w ktéorym w ostatnim zdaniu
wyrazenie: ,z uwzglednieniem postanowien podrozdziatu 7.4” zastepuje sie wyrazeniem:
»Z uwzglednieniem postanowien podrozdziatu 7.3”;

W podrozdziale 4.9.3. [Przewidywane problemy] dodaje sie ust. 8a w brzmieniu:

.8a. W przypadku, gdy przewoznik towarowy korzystajgcy z:
1) OIU Tory tadunkowe, o ktoérych mowa w podrozdziale 3.5.2.;

2) OIU Tory postojowe, o ktérych mowa w podrozdziale 3.5.3, w zakresie toréw znajdujgcych
sie przy placach, rampach ftadunkowych lub miejsc, z mozliwoscig prowadzenia prac
fadunkowych, niezarzgdzanych przez PLK;

zakonczy czynnosci wytadunkowe i pozostawi prozny skiad, uniemozliwiajgc innemu
przewoznikowi towarowemu korzystanie z tych torow w celu zatadunku lub wytadunku
kruszyw, zainteresowany przewoznik zgtasza do dyspozytora wtasciwej terytorialnie
ekspozytury Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK, propozycje przestawienia
proznych wagonow na inny tor i ich zabezpieczenie.

Dyspozytor PLK, o ktérym mowa powyZej, uzgadnia z przewoznikiem (telefonicznie
za numerem i mailowo), ktérego prézny sktad zajmuje ww. tory, przestawienie tych wagonoéw
na inny tor, w ramach tego samego okregu zapowiadawczego (w przypadku duzych stacji)
przez przewoZznika zainteresowanego korzystaniem z toréw.



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Przewoznik realizujgcy prace manewrowe ponosi petng odpowiedzialnoS¢ wobec
przewoznika, ktorego tabor jest przestawiany, za ewentualne uszkodzenia taboru lub inne
szkody zaistniate w taborze podczas wykonywanych prac manewrowych.

Koszty powstate z tego tytutu obcigzajg przewoznika, ktory pozostawit prozny sktad, bedg
rozliczone przez PLK na podstawie faktury wystawionej przez przewoZznika $ciggajgcego
skiad, na zasadach okreslonych w ust. 5.”

podrozdziat 4.9.3. [Przewidywane problemy] wust. 11, w ktérym wyrazenie:
»(...) niesprawno$ci zestawow kofowych i innych elementéw uktadu biegowego (...)"
zastepuje sie wyrazeniem: ,(...) niesprawnosci zestawow kotowych lub innych elementéw
ukfadu biegowego (...)";

podrozdziat 4.9.3. [Przewidywane problemy] ust. 12 i 13, ktére otrzymujg brzmienie:

.12. Wartosci progowe parametrow kontrolowanych przez urzgdzenia dsat okreSlone sg
w ,Wytycznych techniczno-eksploatacyjnych urzgdzern do wykrywania standéw awaryjnych
taboru le-3”.

13. Tabor wytgczony z eksploatacji na skutek wykrycia przez urzgdzenia dsat przekroczenia
ustalonych wartos$ci progowych, podlega obstudze technicznej przewoznika.”,

podrozdziat 4.9.3. [Przewidywane problemy] ust. 17, w ktéorym drugie zdanie otrzymuje
brzmienie:

,Graniczna wartos¢ przecigzenn dynamicznych powstatych na torze bezstykowym
rejestrowanych przez urzgdzenia dsat wynosi Qeran = 350 kN.”;

podrozdziat 4.9.3. [Przewidywane problemy] ust. 18, w ktérym pierwsze zdanie otrzymuje
brzmienie:

W przypadku wykrycia przez przytorowe urzgdzenia dsat przekroczenia przez pojazd
kolejowy granicznej wartoSci przecigzenia dynamicznego, dyzurny ruchu przekazuje przez
radiotelefon prowadzgcemu pojazd kolejowy 2z napedem informacje o0 rodzaju
nieprawidtowosci i jej lokalizacji (numerze o0si, liczgc od poczatku pociggu).”;

podrozdziat 4.9.3. [Przewidywane problemy] ust. 20, ktéry otrzymuje brzmienie:

.20. W przypadku wykrycia przez przytorowe urzgdzenia dsat przekroczenia progu
ostrzegawczego przecigzen dynamicznych kofa na poziomie Qostr 2200 kN, dyzurny ruchu
przekazuje przez radiotelefon prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem informacje
0 rodzaju nieprawidfowosci i jej lokalizacji oraz zgda potwierdzenia tego komunikatu przez
maszyniste pociggu wraz z podaniem imienia, nazwiska oraz nazwy przewoznika.”;

podrozdziat 6.1. [Zasady ustalania optat] ust. 3, ktéry otrzymuje brzmienie:

.3. Zasady ustalania stawek jednostkowych wykorzystywanych do ustalenia optaty
podstawowej i manewrowej, w tym sposob ustalania kategorii odcinka linii kolejowej, zawiera
zatgcznik 11.7

podrozdziat 6.1. [Zasady ustalania optat] ust. 6, ktory zostaje uchylony;

podrozdziat 6.2. [System optat] ust. 2 i 3, ktore otrzymujg brzmienie:

.2. Opfata podstawowa, o ktérej mowa w ust. 1., pomniejszana jest o potowe kwoty, jaka
PLK zaptacitaby przewoznikowi za opozZnienie pociggu z winy PLK réwne wydtuzeniu czasu
przejazdu, jednak nie wiecej niz o potowe opfaty podstawowej, o ktoéref mowa w ust. 1 —
w przypadku wprowadzenia zmian rozktadu jazdy pociggow, o ktérych mowa w podrozdziale
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4.3.3.2, ktére spowodowaty wydtuzenie czasu przejazdu pociggu o co najmniej 10 minut lub
10% catkowitego przejazdu pociggu, a trasa pociggu nie zmienita sie lub ulegta wydtuzeniu.

3. Opfata podstawowa, o ktérej mowa w ust. 1, w przypadku realizacji przejazdu drogg
okrezng z przyczyn lezgcych po stronie PLK, naliczana jest zgodnie z zasadami okreslonymi
w ,Procedurze rozliczen optat za przejazdy pociggow realizowane drogami okreznymi
w zwigzku z prowadzonymi robotami torowymi na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”,
dostepnej na stronie intemetowej www.plk-sa.pl, w zaktfadce: Dla klientow i kontrahentow /
Warunki udostepniania infrastruktury kolejowej i requlaminy / Trasy modelowe:

http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-
regulaminy/trasy-modelowe/”;

podrozdziat 6.3. [Taryfy], ktory otrzymuje brzmienie:

»Cennik opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1435 mm stanowi
zatgcznik 15.”;

podrozdziat 6.3.1. [Minimalny pakiet dostepu] ust. 2, w ktérego zdaniu wstepnym
wyrazenie: ,Opfata, o ktérej mowa w pkt. 1 (...)” zastepuje sie wyrazeniem: ,Opftata, o ktorej
mowa w ust. 1 (...)";

podrozdziat 6.3.1. [Minimalny pakiet dostepu] ust. 3, ktéry otrzymuje brzmienie:

»3. Sposob ustalania optaty podstawowej okresla zatgcznik 15.”;
podrozdziat 6.3.1. [Minimalny pakiet dostepu] ust. 6, ktéry otrzymuje brzmienie:
,0. Sposob ustalania optaty manewrowej okresla zatgcznik 15.”;

podrozdziat 6.5. [Plan wykonania], ktory otrzymuje brzmienie:

»1. Za kursujgce planowo uznaje sie wszystkie pociggi pasazerskie i towarowe przewoznika
przeznaczone do przewozu osob i rzeczy, ktérych najwieksze opdzZnienie, jakie wystgpito
na frasie przejazdu pociggu na przyjezdzie do punktéw postoju zamowionych przez aplikanta
i pofozonych na sieci zarzgdzanej przez PLK nie byto wieksze niz 5 minut w przypadku
pociggow pasazerskich i 15 minut w przypadku pociggow towarowych.

2. W okresie obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggow, procentowy udziat
pociggéw przewoznika, ktére nie zostang opoéznione z jego winy, w o0golnej liczbie
uruchomionych przez niego pociggow, tzw. punktualnos¢ kwalifikowana przewoznika —
okresla Umowa o wykorzystanie. Punktualno$c kwalifikowana nie moze byc¢ nizsza niz 90%
dla pociggow pasazerskich i 70% dla pociggéw towarowych.

3. Wysokos$¢ rekompensaty naleznej przewoznikowi za minute opdzZnienia pociggu ustalana
jest na podstawie usrednionego kosztu udostepnienia infrastruktury kolejowej dla pociggow
pasazerskich i towarowych, okreslonego wedtug stawek podanych w cenniku na rozktad
jazdy 2018/2019, w przeliczeniu na zrealizowang w ciggu jednej minuty prace eksploatacyjng
okreslong w pociggokilometrach (okreslong na podstawie danych z rozktadu jazdy pociggow
2017/2018).

Stawka rekompensaty za minute opdznionego pociggu ustalana jest jako iloraz sumy
iloczynu:

- zrealizowanej pracy eksploatacyjnej pociggdéw towarowych w rjp 2017/2018,

- wspdfczynnika czasu przejazdu dla ruchu towarowego,

- Sredniej stawki za dostep do infrastruktury kolejowej pociggéw towarowych w rjp
2018/20109,

oraz iloczynu:

- zrealizowanej pracy eksploatacyjnej pociggdéw pasazerskich w rjp 2017/2018,



- wspodfczynnika czasu przejazdu dla ruchu pasazerskiego,

- $redniej stawki za dostep do infrastruktury kolejowej pociggéw pasazerskich w rjp
2018/2019,

przez sume pracy eksploatacyjnej zrealizowanej przez pociggi towarowe i pociagi
pasazerskie w rjp 2017/2018.

Wspbtczynnik czasu przejazdu, oddzielnie dla ruchu towarowego i pasazerskiego, obliczany
jest jako iloraz zrealizowanej pracy eksploatacyjnej w rjp 2017/2018 przez taczny czas
przejazdu pociggow wyrazony w minutach. Wysokos¢ rekompensaty za minute opOznienia
pociggu w rjp 2018/2019 wynosi 5,30 zt.

4. Do wypftaty rekompensaty naleznej przewoznikowi za opdznienie pociggu kwalifikujg sie
wszystkie pociggi pasazerskie i towarowe przewoznika, przeznaczone do przewozu 0sOb
i rzeczy, ktérych najwieksze opOznienie, jakie wystgpito na trasie przejazdu pociggu
na przyjezdzie do punktow postoju zamoéwionych przez aplikanta przekroczyto 5 minut
w przypadku pociggéw pasazerskich i 15 minut w przypadku pociggéw towarowych,
z wytgczeniem pociggow, ktore zostaty uruchomione na podstawie wnioskow o przydzielenie
tras pociggow ztozonych w terminie poézniejszym niz 5 dni przed planowanym
uruchomieniem pociggu.

5. Do wyznaczenia liczby minut opdznien podlegajgcej wyptacie rekompensaty przyjmuje sie
najwiekszg roznice pomiedzy czasem rzeczywistego przyjazdu do punktu postoju
handlowego, zamoéwionego przez aplikanta i potoZzonego na sieci zarzadzanej przez PLK,
a czasem rozktadowego przyjazdu, wybrang z cafej trasy przejazdu pociggu.

6. Aby ograniczy¢ wielkos¢ wtdrnych opdznien pociggdw podlegajgcg wyptacie rekompensat,
w przypadku dtugotfrwatego (trwajgcego ponad 300 minut) opdznienia pociggu
zakwalifikowanego na pierwotng przyczyne, do opisu wtérnych opdznienn bedgcych
konsekwencjg tej pierwotnej przyczyny stosuje sie kod 91-1 w przypadku dalszych wtérnych
opobznien tego samego juz opbdznionego pociggu. Jezeli przejazd tak opisanego opdznionego
pociggu powoduje opbdznienia wtdrne innych pociggdéw do ich opisu stosowany bedzie kod
przyczyny opoznienia 92-1 lub jeden z koddéw 93. grupy (przyczyny wtérne) — za wszystkie
opoéznienia opisane kodami z 9. grupy — ani PLK ani przewoznik nie ponoszg konsekwencji
finansowych.

7. PLK koordynuje wyptacanie rekompensat w nastepujacy sposob:

1) PLK wyptaca przewoznikowi rekompensate, jezeli pociggi przewoznika wymienione w ust.
4 zostang na drodze przebiegu opdznione przez PLK (w tym jego podwykonawcow)
lub innych przewoznikow;

2) Przewoznik wyptaca PLK rekompensate za opbznienia pociggdw innych przewoznikow
wymienione w ust. 4 w przypadku, gdy spowodowat on ich op6znienie;

3) Podstawe rozliczer rekompensat dla kazdego okresu rozliczeniowego w zakresie
opbznien pociggow stanowi uzgodniona z przewozZnikiem autoryzowana dokumentacja
prowadzona przez PLK — ,Rozliczenie jako$ci $wiadczonych ustug” (zaktadka ,Jako$¢” —
raport nalezno$ci i zobowigzan PLK, wyliczany automatycznie w SEPE, tzw. biling rozliczen);
4) Rozliczenia rekompensat realizowane sg w cyklu miesiecznym, kazdy okres rozliczeniowy
powinien by¢ zakonczony do 20. dnia miesigca nastepujgcego po okresie rozliczeniowym.
Rozliczenie powinno obejmowaé réwniez opdznienia pociggdw oznaczonych przez
przewoznika w SEPE symbolem ,R”. JeZeli PLK w ustalonym czasie nie wyja$ni reklamacji
przewoznika dotyczgcych przyczyn opOzZnien pociggow, rekompensata za opOzZnienie
obcigza PLK;

5) W sytuacjach, gdy ustalenie przyczyn opdznienia pociggu wymaga przeprowadzenia
postepowania wyjasniajgcego (opbznieniu przypisano kod 95.1) i nie jest mozliwe rozliczenie
opéznienia w terminie podanym w pkt. 4, korekty rozliczen bedgce skutkiem
przekwalifikowania przyczyn opOzZnienia bedg uwzgledniane w nastepnym okresie
rozliczeniowym. Dotyczy to w szczegdlnosci opOznien pociggdw zwigzanych z sytuacjami



potencjalnie niebezpiecznymi, usterkami urzgadzen Ilub wydarzeniami, ktorych wyjaSnienie
i ustalenie winy wymaga przeprowadzenia dodatkowych badarn i ekspertyz;

6) Na podstawie dokumentacji prowadzonej przez PLK, o ktérejf mowa w pkt. 3, PLK okresla
dla wszystkich uczestnikbw procesu przewozowego, majgcych udziat w powstaniu
opobznienia pociggu, ich procentowy udziat w liczbie minut op6znienia pociggu, okreslonej
zgodnie z ust. 5;

7) Wedtug okresSlonego zgodnie z pkt. 6 procentowego udziatu w opdznieniu pociggu, PLK
ustala liczbe minut opdznienia przypisang kazdemu odpowiedzialnemu za opdzZnienia
pociggu w odniesieniu do liczby minut opozZnienia pociggu, okreSlonej zgodnie z ust. 5.
Liczba minut opdznienia (minuty obcigzajgce) obliczana bedzie automatycznie w SEPE
(,Rozliczenie jakosci $wiadczonych ustug”, zaktadka ,Jakosc¢”) i po przeliczeniu przez system
na wielkosSc¢ rekompensat — ,Biling” bedzie podstawg do wystawiania not obcigzeniowych;

8) Przewoznicy nieposiadajgcy dostepu do SEPE dokonujg weryfikacji i autoryzacji
przejazdu i opdznien pociggdw na podstawie bilingu rozliczen (dokumentacja, o ktérej mowa
w pkt. 3) generowanego z SEPE, ktory Biuro Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali
PLK przesyta przewoznikom do 10. dnia roboczego miesigca nastepujgcego po miesigcu
rozliczeniowym, na wskazany adres e-mail;

9) Po dokonaniu weryfikacji, przewoznicy w ciggu trzech dni roboczych od otrzymania bilingu
rozliczen, zobowigzani sg przesta¢ PLK autoryzowany biling rozliczen, na wskazany adres
e-mail. W przypadku nieprzestania autoryzowanego dokumentu w terminie do trzech dni,
uznaje sie, ze przewoznik wyrazit zgode na zakwalifikowane przyczyny opdznien.

8. Zasady uzgodnien opdznien pociggow, rozpatrywania odwotan i rozstrzygania sporow:

1) Przewoznik obligatoryjnie dokonuje weryfikacji i autoryzacji jakosci przejazdu pociggéw
na podstawie zaktadki ,autoryzacja” SEPE (zaznaczajgc opcje, ,T — zgoda” lub w przypadku
zgtoszenia zastrzezen — opcje ,R— reklamacje”) najpdzniej w ciggu 3 dni roboczych
po zakonczeniu biegu pociggu. W przypadku braku weryfikacji i autoryzacji przejazdu
pociggu w ww. terminie uznaje sie, ze przewoznik wyrazit zgode na zakwalifikowane
przyczyny opOznien;

2) W przypadku zgfoszenia zastrzezenia przez przewoznika, co do prawidtowosci opisu
przyczyny opéznienia pociggu (odznaczenia w SEPE opcji ,R — reklamacje”), wyznaczeni
pracownicy PLK zobowigzani sg bezzwfocznie, w uzasadnionych przypadkach nie pozniej
niz w ciggu 3 dni roboczych od chwili ztozenia reklamacji zapisanej w SEPE, podjg¢ decyzje
w sprawie zastrzezen przewoznika;

3) Odwotania co do sposobu realizacji reklamacji w zakresie opisu przyczyn opdznien
pociggdw na szczeblu dyspozytorskim, bezzwtocznie po realizacji etapdw wymienionych
w pkt. 1 i 2, w uzasadnionych przypadkach, nie pdzniej jak w siédmej dobie po zakoriczeniu
biegu pociggu, przewoznik sktada do Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK, ktére
w ciggu 3 kolejnych dni roboczych rozpatruje zastrzezenia przewoznika i informuje go
0 sposobie rozpatrzenia;

4) Jezeli po realizacji powyzszych procedur przewoznik w dalszym ciggu ma zastrzezenia
co do zasadnoS$ci i poprawnoSci realizacji jego odwotania, przystuguje mu prawo ztozenia
bezzwtocznie reklamacji do Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali PLK
lub w uzasadnionych przypadkach w terminie nie pézniejszym jak do 10. dnia nastepnego
miesigca. Czas w jakim Biuro Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali PLK rozpatruje
reklamacje wynosi maksymalnie 5 dni roboczych. Przewoznik powinien zostac
poinformowany o sposobie rozpatrzenia jego zastrzezen. W przypadku niekorzystnego
rozpatrzenia zastrzezen, przewoznikowi przystuguje prawo do ztoZenia odwotania w terminie
do 15. dnia nastepnego miesigca. Ponadto, przewoznik moze zgda¢ od PLK stosownej
dokumentacji zwigzanej z opéznieniem pociggu;

5) W koncowym etapie rozpatrywania reklamacji dotyczgcych przyczyn opdznien pociggow
przez Biuro Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali PLK, obowigzuje zasada,
Ze wszystkie watpliwe i niewyjasnione w okre$lonym czasie przyczyny opéznien pociggow,



27.

28.

29.

30.

31.

32.

wynikajgce z nieprawidtowego funkcjonowania zasobow infrastruktury kolejowej — obcigzajg
PLK.

Jesli w konkretnym przypadku, gdy przyczyna byta ustalona i wskazywata jako winnego
przewoznika a ten uwaza, Ze nie jest odpowiedzialny za opozZnienie, ciezar udowodnienia
powyzszego nalezy do niego.

9. Zasady ustalania przyczyn opéznien okresla zatgcznik 12.

10. Procedure rozliczenia rekompensaty za opdlzZnienie pociggu okreSla Umowa
0 wykorzystanie.”;

podrozdziale 6.6. [Zmiany optat] ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. ,Wykaz linii kolejowych o szerokosci torow 1435 mm, zarzgdzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z przyporzgdkowaniem im cennikowych kategorii”, stanowigcy zatgcznik
16, bedzie aktualizowany w terminach rozpoczecia zmienionej organizacji ruchu,
wskazanych w zatgczniku 5.2.”;

podrozdziat 7.1. [Organizacja i realizacja przejazdéw pociagéw] ust. 2 pkt 1 lit. b,
ktéry otrzymuje brzmienie: ,b) numery UN i zagrozenia,”;

podrozdziat 7.1. [Organizacja i realizacja przejazdéw pociagoéw], w ktérym dopisuje sie
ust. 71 8 w brzmieniu:
./ Przewoznik w przypadku nieplanowej zmiany druzyn trakcyjnych lub konduktorskich

uzgadnia stacje tej zmiany z dyspozytorem witasSciwej terytorialnie ekspozytury Centrum
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK.

8. Pracownicy PLK odpowiedzialni za prowadzenie ruchu pociggdéw, wydajg prowadzgcym
pojazdy kolejowe z napedem wigzgce polecenia w zakresie zapewnienia bezpieczerstwa
i prowadzenia ruchu na liniach kolejowych PLK.”;

podrozdziat 7.2. [Dziatania sprawdzajace przeprowadzane przez uprawniony personel
PLK], w ktérym dopisuje sie ust. 3 w brzmieniu:

»3. PLK, w oparciu o art. 60 ust. 1 Ustawy, dokonuje kontroli przestrzegania przepisow
porzgdkowych na obszarze kolejowym PLK, w pociggach i pojazdach kolejowych
przewoznika.”;

podrozdziat 7.5. [Zglaszanie przez przewoznika gotowosci do odjazdu] ust. 2 pkt 1,
ktéry otrzymuje brzmienie: ,, 1) numeru pociggu i nazwy przewoznika;”;

aktualizacje zatgcznikow:
1) 2.1 (P) Wykaz maksymalnych predkosci — sktady wagonowe,
2) 2.1 (A) Wykaz maksymalnych predkosci — autobusy szynowe i EZT,
3) 2.1 (T)Wykaz maksymalnych predkosci — pociggi towarowe,
4) 2.2 Wykaz maksymalnych naciskéw osi,
5) 2.3 Wykaz maksymalnych naciskéw liniowych (na 1 metr biezacy toru),
6) 2.4 Klasy odcinkéw linii kolejowych,

7) 2.5 Wykaz parametrow technicznych na wyznaczonych miedzynarodowych ciggach
tranzytowych w ruchu towarowym,

8) 2.6 Wykaz posterunkéw ruchu i punktéw ekspedycyjnych,

9) 2.7 Wykaz linii kolejowych, na ktérych wprowadzone zostaty ograniczenia ich
uzytkowania,

10) 2.8 Wykaz odlegtosci przejazdow przyjmowanych do obliczania optaty manewrowe;j,



11) 2.10 Wykaz punktéw stycznych infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z infrastrukturg kolejowg innych zarzadcow — czesé A,

12) 2.11 Wykaz ograniczen wynikajgcych z niezachowania skrajni budowli linii kolejowe;,

13) 2.14 Linie kolejowe wedtug obszarow dziatania zaktadéw linii kolejowych,

14) 2.15 Przynaleznosc linii kolejowych do obszaréw konstrukcyjnych,

15) 4.1 Dane kontaktowe pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. udzielajgcych
szczegotowych informacji o parametrach techniczno-eksploatacyjnych linii kolejowych,
posterunkéw ruchu oraz informacji na temat bezpieczenstwa przewozu kolejg towaréw
niebezpiecznych,

16) 4.2 Wykaz komend regionalnych Strazy Ochrony Kolei PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.,

17) 14.2 Wzér umowy ramowe;.



