Zmiana nr 1 z dnia 18 grudnia 2015 r.
wprowadzona w Regulaminie przydzielania tras pociggéw i korzystania
z przydzielonych tras pociggow przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych
w ramach rozktadu jazdy pociggow 2016/2017

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wprowadza w Regulaminie przydzielania tras pociggéw
i korzystania z przydzielonych tras pociggdw przez licencjonowanych przewoznikow
kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggow 2016/2017 zmiane nr 1 obejmujaca:

1. Spis tresci, w ktérym § 34 otrzymuje tytut:
.83 36 Postepowanie w razie zdarzeh oraz sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na
liniach kolejowych”.

2. Spis zatgcznikow, w ktérym dodaje sie zatgcznik 2.18 Korytarze towarowe.

3. § 1 Zarzadca infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w ktérym ust. 3
otrzymuje brzmienie:

»3. PLK posiada autoryzacje bezpieczenstwa nr PL/31/0015/0010 wazng od dnia 30
grudnia 2015 r. do 30 grudnia 2020 r.”

4. § 4 Definicje i uzywane skréty ust. 2 pkt. 31, w ktérym zmienia sie definicje na:
»31) sytuacja potencjalnie niebezpieczna — sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie
kolejowe niebedgce powaznym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem, powodujgce
nieznaczny wzrost ryzyka — do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu
ryzyka akceptowalnego;””

5. § 5 Kolejowe korytarze towarowe, ktéry otrzymuje brzmienie:

.1. Przez sie¢ kolejowg zarzgdzang przez PLK przebiegajg dwa miedzynarodowe
kolejowe korytarze towarowe (RFC), z dziewieciu wyznaczonych rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w
sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport
towarowy:

1) Korytarz towarowy nr 5 Morze Battyckie — Morze Adriatyckie (RFC5): Swinoujécie
/ Gdynia — Katowice — Ostrawa / Zylina — Bratystawa / Wieden — / Klagenfurt —
Udine — (Wenecja — Bolonia/Rawenna) / Triest / — Graz — Maribor — Lublana —
Koper / Triest;

2) Korytarz towarowy nr 8 Morze Pétnocne — Morze Baltyckie (RFCB8):
Wilhelmshaven / Bremerhaven / Hamburg / Amsterdam / Rotterdam / Antwerpia —
Aachen — Hannover / Berlin — Warszawa - Terespol (granica polsko-biatoruska) /
Kaunas — Ryga — Tallinn / Falkenberg — Praga / Wroctaw — Katowice — Medyka
(przy czym realizacja wydtuzenia do Medyki jest planowana w 2020 roku).

Wykaz linii kolejowych zaliczanych do ww. europejskich korytarzy towarowych

zawiera zatgcznik 2.18.

2. Informacje o wstepnie ustalonych miedzynarodowych trasach pociggéw publikuje

sie w jezyku angielskim na stronach internetowych: www.rfc5.eu oraz www.rfc8.eu.”

3. Szczegdtowe informacje na temat kolejowych korytarzy towarowych publikuje sie w
jezyku angielskim na stronach internetowych www.rfc5.eu oraz www.rfc8.eu. Warunki
korzystania z kolejowych korytarzy towarowych zawarte sg w dokumentach CID
publikowanych w jezyku angielskim na ww. stronach internetowych.”

6. § 10 Udostepniana infrastruktura kolejowa, w ktérym dodaje sie ust. 11 w brzmieniu:

,11. Krajowy rejestr infrastruktury (RINF), prowadzony przez Prezesa UTK w postaci
elektronicznej, jest dostepny na stronie internetowej https://rinf.utk.gov.pl.”

! zgodnie z definicjg, o ktérej mowa w § 2 ust. 21 Instrukgji Ir-8
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7. § 24 Ustugi w ramach opfaty podstawowej ust. 1, w ktérym pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) kierowanie i prowadzenie ruchu, w tym wykorzystywanie przez przewoznika
czestotliwosci sieci radiotgcznosci kolejowej, oraz zapewnienie na zadanie przewoznika
informacji zwigzanej z przejazdem pociggu, dotyczgcej: godziny odjazdu ze stacji
poczatkowej, godziny faktycznego przybycia na stacje koncowg lub posrednia, na ktorej
wedtug rozktadu jazdy pociggow jest dokonywane witgczenie, wytgczenie wagonow lub
zmiana lokomotywy, godziny wystgpienia zdarzen Ilub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej i zaktdcen na drodze przejazdu, majgcych wptyw na przejazd pociggu
przewoznika, przyjazd na stacje posrednig, wydawanie za numerem dyspozycji ,stoj”
przez PLK i innych zarzadcow.”

8. § 35 Zasady dokonywania powiadomien ust. 1, w ktorym pkt 1otrzymuje brzmienie:

,1) w przypadkach wydarzeh majgcych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i
ciggtosci prowadzenia ruchu, a takze bezpieczenstwa osob, mienia bgdz srodowiska, w
tym o zdarzeniach, o ktérych mowa w § 36 ust. 1, odpowiednio powiadamia sie:

a) po stronie PLK — najblizszy posterunek ruchu,
b) po stronie przewoznika — komorki/osoby/stanowiska wymienione w Umowie;”

9. § 36 Postepowanie w razie zdarzeh oraz sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na liniach
kolejowych, ktory otrzymuje brzmienie:

1. W przypadku wystgpienia zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku, incydentu) lub
sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na linii kolejowej PLK, uczestnicy procesu
przejazdu sg zobowigzani do postepowania zgodnego z rozporzgdzeniem Ministra
Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i
incydentow na liniach kolejowych (Dz. U. Nr 89, poz. 593) oraz przepisami
wewnetrznymi wymienionymi w zatgczniku 3.

2. Kazdy pracownik przewoznika, ktory zauwazyt, ze moze dojs¢ lub doszio do
wydarzenia kolejowego (w szczegolnosci zdarzenia lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, o ktérych mowa w ust. 1 na obszarze kolejowym, powinien:

1) uzy¢ wszelkich mozliwych i dostepnych srodkéw, aby wyeliminowaé zagrozenie i
zapobiec zwigkszeniu jego zasiegu oraz ograniczy¢ skutki;
2) poinformowac o tym pracownika najblizszego posterunku ruchu PLK.

3. Jezeli w wyniku zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, o ktorych mowa
w ust. 1, nastgpito lub moze nastgpi¢ bezposrednie zagrozenie szkodg w srodowisku
lub szkoda w $rodowisku, zanieczyszczenie elementdw infrastruktury lub istnieje
ryzyko eksplozji, pozaru lub inne niebezpieczenstwo dla funkcjonowania kolei,
pracownik przewoznika zobowigzany jest niezwlocznie zawiadomi¢ pracownika
najblizszego posterunku ruchu PLK, za posrednictwem ktdérego dokonywane sg
powiadomienia zgodnie z rozporzadzeniem, o ktérym mowa w ust. 1 i wdrazane
wszelkie mozliwe Srodki eliminujgce zagrozenia i zapobiegawcze.

4. PLK i przewoznik zobowigzani sg do:

1) niesienia pomocy poszkodowanym;

2) wspotdziatania w celu zminimalizowania negatywnych skutkéw zaistniatych
zdarzenh lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa w ust. 1;

3) wspotdziatania przy usuwaniu szkod i jak najszybszym przywracaniu ruchu
kolejowego;

4) wspoidziatania przy ustalaniu przyczyn zdarzenia lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, o ktérych mowa w ust. 1.

5. Po zakonczeniu postepowania w sprawie zdarzenia lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, powodujgcych straty jednej ze stron Umowy dyrektor zakfadu linii
kolejowych wiasciwego terytorialnie dla miejsca wystgpienia zdarzenia lub sytuaciji
potencjalnie niebezpiecznej, powotuje zespdt do ustalenia powstatych strat i
odpowiedzialnosci za nie. Zespét moze powotaé rowniez przewoznik, jezeli zespot
nie zostat powotany przez dyrektora zaktadu linii kolejowych, w ciggu 7 dni od daty

2



10.

11.

zakonczenia prac komisji kolejowej lub w przypadku sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej — sporzadzenia sprawozdania koncowego.

W skiad tego zespotu wchodzg przedstawiciele PLK i przewoznika posiadajgcy
stosowne upowaznienia. Do wydawania upowaznien ze strony PLK upowazniony
jest dyrektor zaktadu linii kolejowych wtasciwego terytorialnie dla miejsca
wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, a ze strony
przewoznika osoba wskazana w Umowie.

Podstawe prac zespotu stanowi: w przypadku zdarzen — protokot ustalen korncowych
komisji kolejowej lub raport Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
natomiast w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej — sprawozdanie
koncowe z przeprowadzonego postepowania.

6. Ustalenia zespotu, o ktérym mowa w ust. 5, w formie protokotu podpisanego przez
wszystkich cztonkéw zespotu, sg wigzgce dla wszystkich stron postepowania.

W przypadku niemoznosci uzgodnienia wysokosci powstatych strat i zakresu
odpowiedzialnosci stron, ustalenia dokonuje sie na drodze prawne;j.

7. Roszczen z tytulu zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych
mowa w ust. 1, niezawinionych przez PLK, zainteresowane podmioty dochodzg we
wtasnym zakresie.

8. Jezeli w wyniku zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa
w ust. 1, uszkodzona zostata infrastruktura kolejowa PLK, naprawa uszkodzonych jej
elementow dokonywana jest przez PLK lub na jej zlecenie.

9. Dla przejazdéw realizowanych przez PLK lub przewoznika w celu usuwania skutkow
zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa w ust. 1,
wystepujgcych na liniach zarzgdzanych przez PLK, nie opracowuje sie rozktadu
jazdy pociggdéw, a przejazd odbywa sie wedlug postanowien przepisow
wewnetrznych wskazanych w zatgczniku 3.”

§ 37 Postepowanie w przypadkach wystgpienia zakidcen eksploatacyjnych, sytuacii

nadzwyczajnej i kryzysowej, w ktérym ust. 7 i 8 otrzymujg brzmienie:

»7. Przewoznik obowigzany jest do pokrycia kosztow wynikajgcych z dziatan podjetych

dla zapewnienia ciggtosci i bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w celu wyeliminowania

skutkdw zdarzen i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych spowodowanych przyczynami
lezacymi po jego stronie.

8. Zwroty opfat, obcigzenia z tytutu ponoszonych kosztéw likwidacji skutkow zdarzen i

sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, uzycia pojazdu kolejowego z napedem

przewoznika do eliminacji zaktocen eksploatacyjnych, o ktérych mowa w ust. 5, w tym
réwniez spowodowanych przez PLK oraz inne rozliczenia, dokonywane sg odpowiednio

— zarowno przez PLK i przewoznika — z zachowaniem terminéw ptatnosci wedtug umowy

wzajemnej, na rachunek PLK lub przewoznika.”

Aktualizacje danych w zatgcznikach:
1) 2.1 Wykaz maksymalnych predkosci;
2) 2.6 Wykaz posterunkéw ruchu i punktow ekspedycyjnych;

3) 2.7 Wykaz linii kolejowych, na ktorych zostaty wprowadzone ograniczenia ich
uzytkowania;

4) 2.8 Wykaz odlegtosci od terminali towarowych, punktow zaopatrzenia, w paliwo,
toréw postojowych i punktéw utrzymania pojazdéw kolejowych;

5) 2.9 Wykaz ogolnodostepnych torow tadunkowych z przylegtym placem lub rampa
bedacych w zarzgdzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do wykonywania czynno$ci
tadunkowych;

6) 2.11 Wykaz perondw;



7) 2.14 Wykaz linii kolejowych, ktore sg wyposazone w elektromagnesy samoczynnego
hamowania pociggow;

8) 2.18 Korytarze towarowe.

Na koncu kazdego zatgcznika charakteryzujgcego infrastrukture kolejowg znajduje sie
szczegotowy wykaz wprowadzonych zmian.



