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Zestawienie uwag zgtoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2023/2024

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

L.p.

1.

Whnioskodawca

POLREGIO S.A.

Jednostka
redakcyjna

Definicje pojec¢ i skrotow w Regulaminie
ust. 2 pkt 43 lit. d

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

43) sytuacja nadzwyczajna — sytuacja, w ktérej w wyniku nagtego wydarzenia powstatego
niezaleznie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzajgcego zaktdcenie lub zagrozenie
zaktdcenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemozliwe jest wykonanie zobowigzan
wynikajgcych z tej umowy, a ktérej zadna ze stron umowy, przy zachowaniu nalezytej
starannosci, nie mogta zapobiec.

Sytuacja nadzwyczajna moze wynika¢ m.in. z:

a) wprowadzenia na catym obszarze kraju lub jego czesci stanu nadzwyczajnego
(stanu kleski zywiotowej, stanu wyjgtkowego, stanu wojennego) lub stanu zagrozenia
epidemicznego lub stanu epidemii, jak réwniez innych wydarzenh bedacych
nastepstwem decyzji wtadz publicznych (administracji rzadowej lub samorzadowej),
skutkujgcej zmianami w procesie eksploatacyjnym,

b) zagrozenia atakiem terrorystycznym,

C) z przyczyn naturalnych: np. powodzie, pozary, silne wiatry, wichury, osuwiska ziemi,
dlugotrwate opady atmosferyczne, wytadowania atmosferyczne,

d) innych nieprzewidzianych wydarzen jak:

- potrgcenia os6b postronnych,

- kolizje ze zwierzetami lub wkraczanie zwierzat w skrajnie,

- protesty spoteczne,

- awarie zewnetrznych sieci energetycznych lub zewnetrznych sieci tgcznosci, itp.;

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

d) innych nieprzewidzianych wydarzen jak:
- potrgcenia osob postronnych,
Kolizi . g | . : Inle,
- protesty spoteczne,
- awarie zewnetrznych sieci energetycznych lub zewnetrznych sieci fgcznosci, itp.;

Uzasadnienie
Whioskodawcy

W dalszym ciggu podtrzymujemy stanowisko zawarte w pismie nr POP1.711.139.2021 z dnia

15 lipca 2021r. przekazane do PKP PLK:

W zwigzku z prawomocnym wyrokiem Sgdu Okregowego w todzi, Xlll Wydziat Gospodarczy
Odwotawczy z dnia 26 czerwca 2020 r., sygn. akt Xlll Ga 457/20, POLREGIO sp. z 0.0. wnioskuje
o usuniecie z Regulaminu sieci z cz. Definicje poje¢ i skrotow w Regulaminie, z ust. 2, z punktu
okreslajgcego znaczenie ,sytuacji nadzwyczajnej”, z lit. d, w ktérej jest mowa o innych
nieprzewidzianych wydarzeniach, tresci w brzmieniu:

-~ potrgcenia 0sob postronnych,

- kolizje ze zwierzetami lub wkraczanie zwierzgt w skrajnig”.

W ww. wyroku utrzymujgcym w mocy wyrok Sgdu Rejonowego w Piotrkowie Trybunalskim z dnia
11 grudnia 2019 r., sygn. akt V GC 2527/18 zasgdzajgcy od PKP PLK S.A. na rzecz ,Przewozy
Regionalne” sp. z 0.0. (obecnie POLREGIO sp. z 0.0.) kwote 4.108,18 zt tytutem odszkodowania
W zwigzku ze zdarzeniem z dnia 23 sierpnia 2017 r. polegajgcym na najechaniu przez pocigg PR
na stado dzikoéw, stwierdzit, ze ,nie wchodzita w tym przypadku w rachube okolicznos¢
egzoneracyjna — {j. sita wyzsza, gdyz cechy sity wyzszej majg zdarzenia zwigzane z dziataniem sit
natury, np. powodz, huragan, uderzenie pioruna, ktoérych nie mozna byto przewidziec, ani im
zapobiec i ktore majg nadzwyczajny charakter, a takim zdarzeniem nie jest wybiegniecie stada
dzikéw na zarzgdzang przez pozwana trakcje kolejowq. Sitg wyzszg nazywa sie zazwyczaj
przyczyne takich zdarzen, ktorych nie mozna byto unikngc¢ lub tez unieszkodliwi¢ przez uzycie
Srodkow lezgcych w granicach zwyczajnej zapobiegliwoSci.”.

Takze w wyroku z dnia 26 lutego 2021 r. (co prawda jeszcze nieprawomocnym) w podobnej
sprawie Sgd Rejonowy w Piotrkowie Trybunalskim (sygn. akt V GC 1027/19) przyjat identyczne
stanowisko i uznat, ze ,wtargniecie jelenia na torowisko w zalesionym terenie nie ma
nadzwyczajnego charakteru i nie jest zdarzeniem niemozliwym do przewidzenia. Przeciwnie,
skutki takiego zdarzenia sg jak najbardziej mozliwe do przewidzenia.”
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z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Skoro w prawomocnym wyroku uznano, ze kolizje ze zwierzetami lub wkraczanie zwierzgt na
Skrajnie nie ma charakteru sity wyzszej, to postanowienia Regulaminu sieci nie powinny takich
zdarzen kwalifikowac jako sytuacji nadzwyczajne;.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Sytuacje nadzwyczajng stanowi okolicznos¢ powstata w wyniku nagtego zdarzenia, niezaleznego
od woli zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego. Sytuacje takie stwarzajg zakiécenia
lub zagrozenie zaktdcenia procesu eksploatacyjnego na sieci kolejowej, ktdérych miejsca i terminu
nie mozna przewidziec.

Sytuacjami powodujgcymi zakidcenia eksploatacyjne, ktérym ani przewoznik kolejowy ani zarzadca
infrastruktury nie sg w stanie zapobiec, nawet przy zachowaniu nalezytej starannosci sg potrgcenia
0s0b postronnych, jak i kolizje z dzikg zwierzyng. Nie zdarzaja sie one w sposob zaplanowany,

jak réwniez nie jest mozliwe okreslenie z catg pewnos$ciag przebiegu oraz ewentualnych zmian tras
migracji zwierzat. Na wystepowanie wyzej wymienionych kolizji ma wptyw wiele czynnikéw, np.
sposob zagospodarowania terendéw sasiednich. Atrakcyjnosé terendw wzdtuz linii kolejowych dla
dzikow czy tez saren zmienia sie corocznie, co utrudnia typowanie miejsc statych migracji zwierzat.
Podobny wptyw na migracje ma ciggty rozwoj zabudowy w sgsiedztwie linii kolejowych. Dodatkowo
na sezonowg i lokalizacyjng zmiane gestosci populacji zwierzgt moze mieé wptyw gospodarka
towiecka, ktdra jest catkowicie niezalezna od zarzadcy infrastruktury.

Trzeba tez podkresli¢, ze narzedziem do oceny przebiegu mozliwych szlakow migracji zwierzat jest
m. in. opracowany na zlecenie Ministerstwa Srodowiska projekt korytarzy ekologicznych taczacych
Europejskg Sie¢ Ekologiczng Natura 2000 w Polsce.

Projekt ten stanowi obecnie najbardziej kompleksowy i poprawny metodologicznie model korytarzy
ekologicznych w Polsce. Jednak nawet on nie pozwala na ocene mozliwych miejsc nasilonej
migracji zwierzat. Wyzej wymienione korytarze wyznaczone zostaty na podstawie kluczowych
gatunkéw objetych ochrong wynikajacg z ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 1098). Kolizje pociggéw ze zwierzetami dotyczg natomiast gtéwnie
gatunkow niechronionych, pospolitych, ktére nie sg objete szczegétowym monitoringiem
srodowiska. Skutkiem tego jest fakt, ze przebieg powyzszych korytarzy migracyjnych pokrywa sie
jedynie czesciowo z rozmieszczeniem kolizji zwierzat z pociggami. Ponadto o populacji gatunkéw
niechronionych méwi sie w kontekscie wiekszego obszaru (gmina, wojewddztwo, koto towieckie)

a nie w kontekscie konkretnej lokalizacji np. konkretny kilometraz linii kolejowe;j.

Kolizje pociggdéw ze zwierzetami stanowig sytuacje niemozliwe do przewidzenia i catkowitego
wyeliminowania. Natura takiego zjawiska jest trudna do przewidzenia (behawior zwierzat, zmienna
w skali roku baza pokarmowa, zmienne w skali roku warunki siedliskowe, zmienne w skali roku
warunki pogodowe, zmienne zagospodarowanie przestrzenne, stres srodowiskowy, gospodarka
towiecka itd.). Kolizje ze zwierzetami sg sytuacjami nadzwyczajnymi, poniewaz mogg zdarzy¢ sie
na kazdej linii kolejowej, w kazdym jej kilometrze i w kazdym czasie, na co ani zarzgdca
infrastruktury ani przewoznik kolejowy nie majg wptywu.

Zgodnie z ustawg z dnia 13 pazdziernika 1995 r. Prawo towieckie - zwierzeta towne w stanie
wolnym, jako dobro ogdlnonarodowe, stanowig wtasnos¢ Skarbu Parnstwa i to Skarb Panstwa
odpowiada za gospodarke tymi zwierzetami poprzez kofa towieckie lub Lasy Panstwowe.

Zgodnie z ustawg z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny w przypadku zwierzgt hodowlanych za
wyrzadzone przez nie szkody niezaleznie od tego, czy byto pod jego nadzorem, czy tez zabtgkato
sie lub uciekto, odpowiada wtasciciel/opiekun.

Odnoszac sie do argumentacji przewoznika, dotyczacej przywotanych wyrokéw, nalezy podniesc,
ze orzeczenia te zapadty w ramach konkretnego stanu faktycznego i de facto odnoszg sie do
kwestii odpowiedzialno$ci cywilnej na gruncie danego zdarzenia.

Regulacja wskazana w Regulaminie sieci odnosi sie przede wszystkim do wykonania zobowigzan
umowy o wykorzystanie, a zatem do zaktéceh procesu eksploatacyjnego. Z kolei uwaga
przewoznika dotyczy roszczen zwigzanych z uszkodzeniami taboru.

Przepis pozostaje bez zmian.

Strona 2



Zestawienie uwag zgtoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2023/2024

=i
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
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L.p.

2.

Whnioskodawca

PKP INTERCITY S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 2.4.2 ust. 1 Ograniczenia sSrodowiskowe

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

1. Od rozktadu jazdy pocigagéw 2023/2024 przewoznicy osob zobowigzani sg do zestawiania
pociggow z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym
na catej infrastrukturze kolejowej PLK.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyc;ji
Whioskodawcy

1. Od rozkitadu jazdy pociggdw 2023/2024 2024/2025 przewoznicy oséb zobowigzani sg do
zestawiania pociggow z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym uktadem
sanitarnym na catej infrastrukturze kolejowej PLK.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

W zwigzku z pandemig SARS-CoV-2 i zwigzanym z tym ograniczeniem dostepno$ci wielu
materiatéw i podzespotéw niezbednych do wykonania modernizacji WC w posiadanych wagonach,
whnioskujemy o odroczenie obowigzku wigczania do pociggéw jedynie taboru posiadajgcego toalety
z zamknietym obiegiem. Proces modernizacji toalet w posiadanych wagonach pasazerskich jest
realizowany od kilku lat, ale w ostatnim okresie zostat mocno zaburzony z przyczyn niezaleznych

i niemozliwych wczesniej do przewidzenia. Odroczenie koniecznosci wigczania do pociggow
jedynie taboru posiadajgcego toalety z zamknietym uktadem sanitarnym umozliwitoby Spétce przez
kolejny rozktad jazdy wykorzystywac do ruchu caty posiadany tabor i w tym samym czasie wykonaé
zatozony wczesniej plan wykonania modernizacji w tym zakresie w posiadanych wagonach.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK wyraza zgode na przyjecie uwagi przewoznika, zaznaczajgc jednoczes$nie, ze termin ten jest
ostateczny.

Od roku 2012, tj. od Regulaminu przydzielania tras pociggow i korzystania z przydzielonych tras
pociggdéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggow
2013/2014, w regulaminie znajdowat sie zapis méwigcy, ze po 2020 roku przewoznicy bedg
zobowigzani do zestawiania pociggdéw z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety

z zamknietym uktadem sanitarnym.

Na VII/2016 posiedzeniu Rady Przewoznikéw w dniu 28 wrzesnia 2016 r., przy omawianiu uwag do
Projektu Regulaminu sieci 2017/2018 wypracowano pomiedzy przewoznikami a zarzadcg
infrastruktury kompromis, uwzgledniajgcy interesy przewoznikéw, polegajgcy na wydtuzeniu
terminu do konca 2023 r. Termin ten zostat ustalony z wieloletnim wyprzedzeniem, dajgc tym
samym przewoznikom mozliwos¢ przygotowania sie do wejscia w zycie przedmiotowej regulacji.

W zwigzku z wydiuzeniem terminu obowigzku zestawiania pociggdéw z taboru pasazerskiego
wyposazonego w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym na catej infrastrukturze kolejowej,
PLK przywraca jednoczesnie dotychczasowe brzmienie pozostatych ustepédw podrozdziatu 2.4.2
Ograniczenia $srodowiskowe — obowigzujgcych w Regulaminie sieci 2022/2023:

Ograniczenia srodowiskowe w przewozach pasazerskich
1. Przewoznicy osob korzystajgcy z linii kolejowych:
1) nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, na odcinku Skierniewice — Koluszki;
2) nr 17 todz Fabryczna — Koluszki;
3) nr440 Warszawa Stuzewiec — Warszawa Lotnisko Chopina;
4) nr 458 t6dz Fabryczna — t6dz Widzew;
zobowigzani sg do zestawienia pociggu z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety
z zamknietym uktadem sanitarnym lub bez toalet.
2.  Przewoznicy osob zobowigzani sg do zamykania przez druzyny konduktorskie toalet
z otwartym ukfadem sanitarnym na czas:
1) przejazdu pociggu linig:
a) nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol, na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Wschodhnia (linia $rednicowa dalekobiezna),
b) nr 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Rembertow, na odcinku Warszawa
Zachodnia — Warszawa Wschodnia (linia Srednicowa podmiejska);
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=i
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Odpowiedzialno$¢é przewoznika za zanieczyszczenie srodowiska

2) korzystania z linii kolejowej pomiedzy posterunkami Wroctaw Gtowny WGB,
Wroctaw Gtowny WGA i posterunkiem odgateznym Grabiszyn;
3) podstawiania sktadéw pociggow z toréw postojowych na tory przy peronach
oraz podczas postoju na stacji Wroctaw Gtéwny.
3. Przewoznicy oséb korzystajgcy z infrastruktury kolejowej PLK zobowigzani
sg do sukcesywnego wprowadzania do eksploatacji taboru pasazerskiego wyposazonego
w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym.
4.  Od rozktadu jazdy pociggéw 2024/2025 przewoznicy oséb bedg zobowigzani
do zestawiania pociggéw z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym
ukfadem sanitarnym na catej infrastrukturze kolejowej PLK.

5. Przewoznicy korzystajgcy z infrastruktury kolejowej odpowiadajg za wszelkie emisje do
Srodowiska na obszarze kolejowym lub poza nim, powstate w wyniku prowadzonej przez
nich dziatalnosci.

6. W przypadku spowodowania przez przewoznika zanieczyszczenia Srodowiska
lub bezposredniego zagrozenia szkodg w Srodowisku lub szkody w Srodowisku
— przewoznik ponosi koszty podjetych dziatari zmierzajgcych do usuniecia
zanieczyszczenia albo dziatan zapobiegawczych i naprawczych, zgodnie z aktualnie
obowigzujgcymi przepisami ochrony Srodowiska, w tym przepisami dotyczgcymi
zapobiegania i naprawy szkdd w srodowisku.

7. W przypadku spowodowania przez przewoznika zanieczyszczenia Srodowiska,
przewoznik w ciggu 14 dni od daty zdarzenia przedstawia wia$ciwemu terytorialnie
zaktadowi linii kolejowych PLK informacje o sposobie i terminach planowanych
do podjecia dziatan, zmierzajgcych do usuniecia zanieczyszczenia lub dziatan
zapobiegawczych i naprawczych.

8. W przypadku spowodowania przez przewoznika zanieczyszczenia Srodowiska w stopniu
przekraczajgcym standardy jakoSci Srodowiska okreslone prawnie, przewoznik jest
zobowigzany do pokrycia kosztoéw zwigzanych z doprowadzeniem Srodowiska do
wymaganych standardéw jako$ci Srodowiska, w tym okreslonych na podstawie
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
oraz ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

L.p.

3.

Whioskodawca

»Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o0.0.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyciji
Whioskodawcy

Jednost!<a Podrozdziat: 2.4.2 ust. 1 Ograniczenia srodowiskowe
redakcyjna
Tres¢ przepisu 1. Od rozktadu jazdy pociggéw 2023/2024 przewoznicy osob zobowigzani sg do zestawiania
wedtug Projektu pociggow z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym
Regulaminu na catej infrastrukturze kolejowej PLK.

1. Od rozktadu jazdy pociggow 2023/2024 przewoznicy oséb zobowigzani sg do zestawienia

pociggow z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym
na catej infrastrukturze kolejowej PLK. Dla taboru kolejowego wykorzystywanego do realizacji
rozktadu jazdy pociggow w 2023 roku i latach poprzednich obowigzuje okres przejSciowy na
dostosowanie do powyzszego wymogu, obowigzujgcy do czasu wykonania kolejowej naprawy
taboru kolejowego w poziomie 4 lub 5 utrzymania pojazdéw kolejowych.

Wymogu stosowania taboru pasazerskiego z toaletami z zamknietym uktadem sanitarnym nie
stosuje sie w przypadku pojazdéw kolejowych stanowigcych eksponaty zabytkowe zachowane
dla zobrazowania etapdéw rozwoju techniki kolejowe;.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Wyposazenie taboru kolejowego w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym jest mozliwe
wytgcznie podczas modernizacji pojazdow kolejowych, przeprowadzanych przy okazji napraw
w poziomie 4 lub 5 utrzymania pojazdéw kolejowych, tj. tzw. naprawy okresowej lub naprawy
gtéwnej pojazdu. Naprawy tego typu przeprowadzane sg cyklicznie, po uzyskaniu przez pojazd
kolejowy okreslonego przebiegu granicznego lub wypracowania okreslonego czasu eksploatacji.
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Z analiz Spotki KM wynika, ze w 2023 r. w czynnej eksploatacji pozostanie jeszcze ok. 5 szt.
pojazdow kolejowych pochodzacych konstrukcyjnie z lat 80 i 90 XX wieku, ktére z koncem 2023
roku lub w ciggu 2024 roku osiggng zaktadane cykle eksploatacyjne, po ktérych zostang
skierowane do wykonania napraw w poziomie 4 lub 5 utrzymania pojazdéw kolejowych lub
przeznaczone do fizycznej likwidacji.

Dodatkowo Spotka KM utrzymuje w ciggtej eksploatacji pojazd kolejowy EN57-038 ,Babcia”,
ktory jest najstarszym w Polsce czynnym pojazdem kolejowym serii EN57. Pojazd ten po ostatniej
naprawie w poziomie 4 utrzymania pojazdéw kolejowych zostat przywrécony do standardu
fabrycznego, w jakim wyjechat z zaktadoéw PaFaWag Wroctaw w dniu 9 maja 1963 r. Tym samym
pojazd stanowi jezdZzgcy eksponat zabytkowy, ktéry jako ,maskotka” Spotki KM pozostanie

w eksploatacji tak dtugo, jak to bedzie mozliwe.

Reasumujgc powyzsze, Spétka KM wnioskuje o wprowadzenie w Regulaminie Sieci 2023/2024
zaproponowanych zmian.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK wyraza zgode na wydiuzenie terminu obowigzku zestawiania pociggow z taboru
pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym na catej infrastrukturze
kolejowej, zgodnie z uwaga nr 2.

Jednoczes$nie nalezy podkresli€, ze art. 3 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym reguluje kwestie
odstepstw od wymogéw TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” dla pojazdéw historycznych
(w rozumieniu art. 4 pkt 6h Ustawy):

Art. 3 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym: ,9. Przepiséw rozdziatu 4a oraz art. 23—-23b, art.
23ca-23e, art. 23fa i art. 23h—23k nie stosuje sie do (...) pojazdéw historycznych, pojazdéow
turystycznych oraz pojazdéw kolejowych przeznaczonych wytacznie do uzytku lokalnego.”
[Rozdziat 4a dotyczy warunkéw zapewnienia interoperacyjnosci na terytorium RP (kwestia toalet
z zamknietym obiegiem sanitarnym jest zwigzana z TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”)].

L.p.

4,

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z o.0.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 2.6 Rozwoj infrastruktury

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

Lista projektéow rewitalizacji lub modernizacji infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PLK, cele,
zakres rzeczowy i zrodta finansowania oraz ogélny harmonogram realizacji poszczegolnych zadan
dostepne sg na stronie: http://www.plk-inwestycje.pl

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Lista projektdw rewitalizacji lub modernizaciji infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez

PLK, cele, zakres rzeczowy i zrodta finansowania oraz ogélny harmonogram realizacji
poszczegodlnych zadan dostepne sg na stronie: http://www.plk-inwestycje.pl

Poszczegdlne Zaktady Linii Kolejowych i Centrum Realizacji Inwestycji konsultujg z przewoznikami
i organizatorami transportu plany w zakresie rozwoju, rewitalizacji i modernizacji infrastruktury
kolejowe;.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Dodanie powyzszego zapisu i realizowanie rozwigzania na gruncie, pozwoli na lepsze
dopasowanie inwestycji do potrzeb i planéw transportowych w skali kraju i wojewddztw.

W sposdb kluczowy wptynie réwniez na zwiekszenie poziomu wspétpracy i jej zaciesSnienia
pomiedzy wszystkimi uczestnikami rynku kolejowego. W tej chwili przewoznicy majg mozliwosé
wypowiedzenia sie nt. pewnych inwestycji na odlegtych etapach planowania, by pézniej nie
uczestniczy¢ w wymianie informacji. Powoduje to, ze nie uwzglednia sie ich gtosu na wyzszym
poziomie zaawansowania projektow. Konsultacje pozwolg zoptymalizowaé inwestycje i dostosowac
je do potrzeb przewoznikéw, jak réwniez tworzy¢ kolejne edycje rozkladoéw jazdy w oparciu

0 zatozenia zamknieciowe.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. realizuje projekty rewitalizacji lub modernizacji w oparciu

o0 ustalone programy inwestycyjne. Regulamin sieci nie reguluje w swym zakresie merytorycznym
kwestii zasad planowania i konsultacji inwestycji. Regulamin sieci co do zasady okresla zasady
zwigzane z przydzielaniem i wykorzystywaniem przydzielonej zdolnosci przepustowej w ramach
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z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

konkretnego rozktadu jazdy pociggéw. Podrozdziat 2.6 stanowi wypetnienie wymogu RNE co do
systematyki dokumentu, poprzez odestanie do strony internetowej, na ktérej zarzadca infrastruktury
publikuje informacje o planach inwestycyjnych.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p. 5.

Whioskodawca PKP CARGO S.A.

Jednost!<a Podrozdziat: 3.1 ust 2 Wprowadzenie
redakcyjna

2. Dla toréw o szerokosci 1520 mm obowigzujg odrebne uregulowania wskazane w dokumencie
Tres¢ przepisu .Zasady udostepniania infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1520 mm zarzgdzanej
wedtug Projektu przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, dostepnym na stronie internetowej www.plk-sa.pl,
Regulaminu w zaktadce: Klienci i kontrahenci / Warunki udostepniania infrastruktury i requlaminy /

Zasady udostepniania infrastruktury kolejowej o szerokoSci torow 1520 mm.

Hipertagcze przekierowuje do dokumentu ,Zasady udostepniania ...”, gdzie § 4 ust.8 pkt. 3)

Uwaga Zarzgdca powotuje sie na ,Instrukcje o przewozie przesytek nadzwyczajnych Ir-10

Whnioskodawcy (R-57)". Czy dla torow o szerokosci 1520 mm w RJ 2023/2024 nie bedzie obowigzywata instrukcja
Ir-10a (,Instrukcja o przewozie przesytek nadzwyczajnych po torze 1520 mm”)?

Stanowisko Zmiana zapiséw Zasad udostepniania infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1520 mm
PKP Polskie Linie |zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w zakresie Ir-10a nastgpi przy najblizszej
Kolejowe S.A. aktualizaciji.

L.p. 6.

Whioskodawca Koleje Slaskie sp. z o.0.
Jednostka Podrozdziat: 3.3 ust. 4 pkt 1 Umowy
redakcyjna

3. Niedotrzymanie zobowigzan, wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie, powoduje
odpowiedzialnos¢ za szkode wyrzgdzong tym drugiej stronie.
4. Odpowiedzialnos¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 3, nie dotyczy:
1) kosztéw ponoszonych w wyniku rozliczen innych uméw zawartych przez strone, jezeli
umowy te byly zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugg strong Umowy
0 wykorzystanie w zakresie dotyczagcym ewentualnych roszczen (w tym w szczegdlnosci
z tytutu ponoszonych przez strone kar umownych i odszkodowan);
2) utraconych korzysci za wyjgtkiem roszczen wynikajgcych z Umow o wykorzystanie
z innymi przewoznikami, jezeli warunek ten zostat wprowadzony do Umowy o
wykorzystanie z danym przewoznikiem.

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

4. Odpowiedzialnos¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 3, nie dotyczy:
1) kosztéw ponoszonych w wyniku rozliczen innych umow zawartych przez strone, jezeli
umowy te byty zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugg strong Umowy
0 wykorzystanie w zakresie dotyczgcym ewentualnych roszczen (w tym w szczegdlnosci
z tytutu ponoszonych przez strone kar umownych i odszkodowan) za wyjgtkiem
odszkodowan dla pasazeréw posiadajgcych wazny bilet na przejazd;

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Uzasadnienie Odpowiedzialnos¢ za nieprawidiowe wykonanie umowy przewozu oséb powinna by¢ ponoszona
Whioskodawcy przez podmiot, ktéry dopuscit sie naruszen w tym wzgledzie.

W umowach o wykorzystanie zdolnosci przepustowej istnieje zapis wskazujacy, iz ,Strony
postanawiajg, ze odpowiedzialno$¢ Stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania
Umowy z innych przyczyn, niz zastrzezona z tytutu kar umownych rozstrzygana jest w oparciu

o przepisy Kodeksu cywilnego o niewykonaniu zobowigzan (...).” Oznacza to, ze przewoznik moze

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
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z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

dochodzi¢ odszkodowania na zasadach ogdlnych. Oddzielna regulacja w tym zakresie jest
niezasadna. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

7.

Whnioskodawca

PKP INTERCITY S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 3.3 ust. 4 Umowy

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

3. Niedotrzymanie zobowigzan, wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie, powoduje
odpowiedzialnos¢ za szkode wyrzadzong tym drugiej stronie.
4. Odpowiedzialnos¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 3, nie dotyczy:
1) kosztéw ponoszonych w wyniku rozliczen innych umoéw zawartych przez strone, jezeli
umowy te byty zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugg strong Umowy
0 wykorzystanie w zakresie dotyczgcym ewentualnych roszczen (w tym
w szczegolnosci z tytutu ponoszonych przez strone kar umownych i odszkodowan);
2) utraconych korzys$ci za wyjatkiem roszczen wynikajgcych z Umow o wykorzystanie
z innymi przewoznikami, jezeli warunek ten zostat wprowadzony do Umowy
0 wykorzystanie z danym przewoznikiem.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whnioskodawcy

Usuniecie zapisow ust. 4 w catosci

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

PKP Intercity S.A. wnosi o udzielenie informacji dot. podstawy takiego wytgczenia. Zdaniem Spofki
zapis ten jest niekorzystny dla przewoznikow.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Odnoszac sie do regulacji wskazanej w podrozdziale 3.3 ust. 4 pkt. 1 — jest ona niezbedna do tego,
aby kazda szkoda nie byta przypisywana jednoczesnie PLK i przez to PLK nie byta obcigzana
karami i odszkodowaniami, nakladanymi przez osobe trzecig na przewoznika. Przewoznik moze
uksztattowa¢ takg umowe w sposéb dowolny, co bedzie skrajnie negatywne dla PLK, a PLK
zostanie postawiona w niekorzystnej sytuacji i obcigzona karami, o ktérych nie miata wiedzy.
Odnoszac sie do regulacji wskazanej w podrozdziale 3.3 ust. 4 pkt. 2 nalezy wskazac¢, ze umowy
0 wykorzystanie zdolnosci przepustowej zawierajg postanowienia dotyczace kar umownych

i rekompensat, ktére majg charakter ryczattowy i w petni zabezpieczajg interes stron.

Usuniecie pkt. 2 prowadzitoby do zupetnie odmiennych definicji utraconych korzysci oraz ich
zakresu.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

8.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 3.3 ust. 4 Umowy

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

3. Niedotrzymanie zobowigzan, wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie, powoduje
odpowiedzialnos¢ za szkode wyrzgdzong tym drugiej stronie.

4. Odpowiedzialno$¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 3, nie dotyczy:

1) kosztéw ponoszonych w wyniku rozliczen innych umow zawartych przez strone, jezel
umowy te byly zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugg strong Umowy
o wykorzystanie w zakresie dotyczgcym ewentualnych roszczen (w tym w szczegélnosci
z tytutu ponoszonych przez strone kar umownych i odszkodowan);

2) utraconych korzysci za wyjatkiem roszczen wynikajgcych z Uméw o wykorzystanie
z innymi przewoznikami, jezeli warunek ten zostat wprowadzony do Umowy
0 wykorzystanie z danym przewoznikiem.
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z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Usuniecie zapiséw ust. 4 w catosci

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Ad. pkt 1
Postanowienie to wylgcza mozliwos¢ obcigzanie PKP PLK ewentualnymi karami umownymi, ktére

przewoznik moze by¢ zobowigzany do zaptaty w zwigzku z umowami, ktére zawart ze swoimi
kontrahentami. Co wiecej, dotyczy to takze ogdlnie wszelkich odszkodowan. Jest to bardzo daleko
idgce wylgczenie, wptywajgce na nierbwnowage stron umowy o wykorzystanie zdolnosci
przepustowe;.

Odszkodowania dotyczg zwykle szkdd ktdre zostaty poniesione, a wiec ,kosztéw”, ktére nalezy
wykazac, a wrecz udowodnié. Nie jest zrozumiate, dlaczego w tak ogdélny i daleko idgcy sposéb do
takiego wytaczenia miatoby dochodzic.

Roéwniez sam obowigzek uzgodnienia tresci zawieranych z kontrahentami uméw z PKP PLK jest
zbyt daleko idgcy. Kwestia uzgodnienia tresci uméw nie jest uregulowana w jakikolwiek sposdb,
co daje PKP PLK petng dowolnos¢ w podejmowaniu decyzji w tym zakresie. Ewentualne
obcigzenia PKP PLK odpowiedzialnoscig odszkodowawczg wymaga wykazania przestanek tej
odpowiedzialnosci. Jest to wystarczajgcg gwarancjg dla PKP PLK, iz nie poniesie
odpowiedzialnosci w przypadku nie wykazania winy w zachowaniu PKP PLK zwigzanym ze
zdarzeniem powodujgcym szkode.

Ad. pkt 2
Postanowienie odnosi sie do wytgczenia mozliwosci dochodzenia odszkodowania w zakresie

utraconych korzysci. Zgodnie z zasadami ogdélnymi Kodeksu cywilnego (art. 361 §1 i §2),
Zobowigzany do odszkodowania ponosi odpowiedzialnos¢ tylko za normalne nastepstwa dziatania
lub zaniechania, z ktérego szkoda wynikta. W powyzszych granicach, w braku odmiennego przepisu
ustawy lub postanowienia umowy, naprawienie szkody obejmuje straty, ktore poszkodowany ponidst,
oraz korzysci, ktore moégtby osiggngc, gdyby mu szkody nie wyrzgdzono. Odszkodowanie zatem
co do zasady obejmuje szkode rzeczywistg i utracone korzysci.

Brak uzasadnienia dla tak razgcego ograniczenia obowigzku odszkodowawczego wynikajgcego

z zasad ogolnych okreslonych w kodeksie cywilnym.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Odnoszac sie do uwagi nr 1 dot. postanowien podrozdziatu 3.3 ust. 4 pkt 1, nalezy wskazac,

ze przepis ten nie wytgcza mozliwosci obcigzenia PLK ewentualnymi karami umownymi, ktére
przewoznik moze by¢ zobowigzany do zaptaty w zwigzku z umowami, ktére zawart ze swoimi
kontrahentami, a wprowadza koniecznos¢ uzgodnienia takiej umowy. Postanowienie to jest
niezbedne do tego, zeby kazda szkoda nie byta przypisywana jednoczesnie PLK i przez to PLK nie
byta obcigzana karami i odszkodowaniami, naktadanymi przez osobe trzecig na przewoznika.
Przewoznik moze uksztattowaé takg umowe w sposéb dowolny, co bedzie skrajnie negatywne dla
PLK, a PLK zostanie postawiona w niekorzystnej sytuacji i obcigzona karami, o ktérych nie miata
wiedzy.

Odnoszac sie do uwagi nr 2 dot. postanowienia podrozdziatu 3.3. ust. 4 pkt 2, nalezy podniesc,
ze Umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej zawierajg postanowienia dotyczace kar
umownych i rekompensat, ktére majg charakter ryczattowy i w petni zabezpieczajqg interes stron.
Usuniecie pkt. 2 mogtoby prowadzi¢ do interpretowania przez strony w sposob zupetnie odmienny
definicji ,utraconych korzy$ci” oraz ich zakresu.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

9.

Whioskodawca

PKP INTERCITY S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 3.3 ust. 5 Umowy

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

5. Odpowiedzialnos¢ PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan
wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku niedotrzymania przez
przewoznika parametréw, bedacych elementem rozktadu jazdy pociggdw, z wyjatkiem zdarzen
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lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w rozumieniu Instrukcji o postepowaniu w
sprawach powaznych wypadkoéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8
wymienionej w zataczniku 3.2., dostepnej na stronie internetowej www.plk-sa.pl, w zakfadce:
Klienci i kontrahenci / Akty prawne i przepisy / Instrukcje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. /
Ruch i przewozy kolejowe, do ktérych doszto z przyczyn lezgcych po stronie PLK.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyciji
Whioskodawcy

5. Odpowiedzialno$é PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan
wynikajacych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku niedotrzymania przez
przewoznika parametrow, bedgcych elementem rozktadu jazdy pociggéw, z wyjatkiem:

1) zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w rozumieniu
Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8, wymienionej w zatgczniku 3.2.,
dostepnej na stronie internetowej www.plk-sa.pl, w zaktadce: Klienci i kontrahenci /
Akty prawne i przepisy / Instrukcje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. / Ruch i
przewozy kolejowe, do-ktérych-doszioz przyeczynlezgeych-po-stronie-PLK powodujgcych
odpowiedzialnos¢ PLK;
2) sytuacji innych niz wskazane w pkt 1) powyzej, jezeli niedotrzymanie parametréw nie miato
wptywu na wydarzenie powodujgce odpowiedzialno$¢ PLK.

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Zdaniem PKP IC, niedotrzymanie parametrow nie musi mie¢ wptywu na niewykonanie bgdz
nienalezyte wykonanie zobowigzan i brak jest podstaw do rozszerzajgcego wytgczenia
odpowiedzialnosci PLK.

Uruchamianie pociggu z innymi parametrami czesto podyktowane jest sytuacjg awaryjna np.
wytgczenie wagonu po wypadku i wowczas podtgczany jest inny wagon/lokomotywa, co czesto
powoduje zmiany parametréw wzgledem zatozonych w rozktadzie jazdy.

Uzyte stowo ,odpowiedzialno$¢” ma szersze znaczenie w prawie cywilnym niz ,lezgce po stronie”.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Odnoszac sie do pierwszej propozycji zmiany nalezy wskazac, ze okreslenie ,z przyczyn lezgcych
po stronie PLK” jest kodeksowym okresleniem odpowiedzialnosci i w petni zabezpiecza interes
przewoznika.

Odnoszac sie do drugiej propozycji zmiany, nalezy wskazaé, ze obecne brzmienie podrozdziatu 3.3
ust. 5 precyzyjnie okres$la przestanki odpowiedzialnosci PLK oraz jej wytgczenia.

Postanowienie ,sytuacje inne niz” jest katalogiem otwartym, a co za tym idzie niedefiniowalnym.
Przewoznik zobowigzany jest realizowac przewozy wedtug parametréw zgodnie z zarzgdzonym
rozktadem jazdy.

Przepis pozostaje bez zmian

L.p.

10.

Whioskodawca

PKP INTERCITY S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 3.3 ust. 6 Umowy

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

6. Odpowiedzialnos¢ stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan
wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku wystapienia sytuacji
nadzwyczajnych lub kryzysowych.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyciji
Whioskodawcy

6. Odpowiedzialno$c¢ stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan

wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wylgczona w przypadku-wystapienia-sytuacii-
padzwyezajpryeh-tub-kryzysewyeh przypadkach przewidzianych w ogdlnie obowigzujgcych

przepisach prawa.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Prawo cywilne przewiduje przypadki, w ktérych nastepuje ograniczenie odpowiedzialnosci z tytutu
niewykonania bgdz nienalezytego wykonania zobowigzan a przewidziane w regulaminie zapisy
zawezajg ten zakres. Zdaniem PKP IC zapis jest niekorzystany dla przewoznika.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Klauzula zawarta w podrozdziale 3.3 ust. 6 stanowi zabezpieczenie dla obu stron umowy
0 wykorzystanie (zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego), w przypadku wystgpienia
sytuacji nadzwyczajnych lub kryzysowych, zdefiniowanych w Regulaminie sieci, ktére obejmujg
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z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

m.in. zaréwno site wyzszg, ataki terrorystyczne, czy inne zdarzenia stricte dotyczace transportu
kolejowego, powodujgce zaktdcenia eksploatacyjne.

Podrozdziat 3.3 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,Odpowiedzialno$¢ stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan
wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku wystgpienia sytuacji
nadzwyczajnych lub kryzysowych, z wyjgtkiem zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w
rozumieniu Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym Ir-8.”

L.p.

11.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 3.3 ust. 6 Umowy

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

6. Odpowiedzialnos$¢ stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan
wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku wystapienia sytuacji
nadzwyczajnych lub kryzysowych.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Usuniecie zapisdw ust. 6 w catosci

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Powyzsza klauzula stanowi zbyt szerokg mozliwos¢ kazdorazowego wykluczenia
odpowiedzialnosci PKP poprzez uznanie danej sytuacji za nadzwyczajng lub kryzysowa.

Zgodnie z definicjg zawartg w Regulaminie sytuacja nadzwyczajna to sytuacja, w ktérej w wyniku
nagtego wydarzenia powstatego niezaleznie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzajgcego
zaktdcenie lub zagrozenie zaktdcenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemoZzliwe jest
wykonanie zobowigzan wynikajgcych z tej umowy, a ktérej zadna ze stron umowy, przy
zachowaniu nalezytej staranno$ci, nie mogta zapobiec.

Z kolei sytuacja kryzysowa to sytuacja bedgca nastepstwem zagrozenia i prowadzgca do zaktécen
w procesie eksploatacyjno-przewozowym, realizowanym na liniach kolejowych zarzgdzanych przez
PLK oraz w budynkach i budowlach przeznaczonych do obstugi oséb i rzeczy o zasiegu lokalnym,
regionalnym, ogdlnokrajowym (ogdlnosieciowym), miedzynarodowym, w wyniku ktérej nastepuje
naruszenie zasad bezpieczenstwa ruchu kolejowego, narazenie zdrowia lub Zycia ludzkiego oraz
powstajg straty materialne lub szkody w $rodowisku naturalnym. Jak dookreslono, sytuacja
kryzysowa moze wynikac w szczegolnoSci z zagrozen technicznych, zdarzenia lub sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej, w rozumieniu Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentdw w transporcie kolejowym Ir-8, awarie sieci energetycznych,
awatrie systemow tgcznoSci, awarie systemow komputerowych, itp.. ... 7

Bardzo szerokie ujecie w definicjach obu sytuacji daje tym samym znaczng mozliwos¢
zastosowania tego postanowienia i wytgczenia odpowiedzialnosci odszkodowawcze;.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Klauzula zawarta w podrozdziale 3.3 ust. 6 stanowi zabezpieczenie dla obu stron umowy

o wykorzystanie (zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego), w przypadku wystgpienia
sytuacji nadzwyczajnych lub kryzysowych, zdefiniowanych w Regulaminie sieci, ktére obejmujg
m.in. zaréwno site wyzsza, ataki terrorystyczne, czy inne zdarzenia stricte dotyczgce transportu
kolejowego, powodujgce zaktdcenia eksploatacyjne.

Podrozdziat 3.3 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

»,Odpowiedzialno$¢ stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzarn
wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku wystgpienia sytuacji
nadzwyczajnych lub kryzysowych, z wyjgtkiem zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w
rozumieniu Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym Ir-8.”
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

L.p.

12.

Whnioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 3.3.1 ust. 7 pkt 1 Umowa ramowa

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

7. PLK moze odméwié¢ rozpatrzenia wniosku o ramowg zdolnos¢ przepustowg lub w uzgodnieniu
z aplikantem dokona¢ modyfikacji zawartej umowy ramowej w przypadku braku mozliwosci
korzystania z infrastruktury kolejowej w wyniku:

1) wytaczenia z eksploataciji linii kolejowej lub jej czesci, dla ktérych w zatgcznikach 2.1 (P),
2.1 (A), 2.1 (T) jako predkos¢ maksymalng wskazano wartos¢ 0 km/h;

2) wszczecia procedury likwidaciji linii kolejowej lub jej czesci, o ktérej mowa w art. 38ba
Ustawy;

3) ograniczenia dostepnosci do linii/odcinkéw linii kolejowych w przypadkach okreslonych
w podrozdziale 2.5., w podrozdziale 4.3.2. oraz w zatgczniku 5.3.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whnioskodawcy

1) wylgczenia z eksploataciji linii kolejowej lub jej czesci, dla ktérych w zatgcznikach 2.1 (P),
2.1 (A), 2.1 (T) jako predkosé maksymalng wskazano wartosé 0 km/h
(okresli¢ czestotliwos¢ aktualizacji tych zatgcznikow);

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Brak informacji o czestotliwosci aktualizacji zatgcznikéw 2.1 — szczegadlnie na liniach
rewitalizowanych, na ktérych planowane otwarcie jest w trakcie obowigzywania RJ, co umozliwi
wczesniejsze planowanie przewozow nimi, a zatem mozliwos$¢ wczesniejszego zamdwienia
rozktadéw jazdy.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Zataczniki do Regulaminu sieci charakteryzujgce infrastrukture kolejowg [w tym 2.1 (P), 2.1 (A),
2.1 (T)] podlegaja aktualizacji w okresie poprzedzajgcym termin sktadania wnioskéw do RRJ dla
tras miedzynarodowych, wielosieciowych oraz objetych umowg ramowa, a nastepnie zgodnie
podrozdziatem 1.5.2 ust. 4 - w okresie poprzedzajgcym termin nadania projektu danego ZRJ.

W razie koniecznosci PLK dodatkowo aktualizuje te zatgczniki poza ww. terminami, o czym
kazdorazowo informuje aplikantow.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

13.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z o.0.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 3.3.2 Umowy z przewoznikami

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

1. Przewoznik zawiera z PLK dwie umowy:
1) Umowe o przydzielenie — jako aplikant;
2) Umowe o wykorzystanie — jako przewoznik.

2. Zawarcie Umowy o przydzielenie umozliwia aplikantowi bedgcemu przewoznikiem sktadanie
whnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla tras pociggdéw, postoju pojazdow
kolejowych, wykonywania manewréw na infrastrukturze kolejowej o szerokosci torow 1435 mm
oraz wnioskow o opracowanie studium rozktadu jazdy pociggow.

3. W celu zawarcia Umowy o przydzielenie dla rozktadu jazdy 2023/2024, Aplikant bedacy
przewoznikiem, ktéry w poprzednim rozktadzie jazdy pociggéw nie miat zawartej z PLK Umowy
o0 przydzielenie - sktada w formie elektronicznej wniosek o zawarcie umowy o przydzielenie
zdolnosci przepustowej, wedtug wzoru stanowigcego zalgcznik 6.1 — czes¢é A.

4. W przypadku aplikantéw zamierzajgcych sktada¢ wnioski o przydzielenie zdolnosci
przepustowej w zakresie kolejowych przewozéw oséb innych niz okazjonalne, aplikant okresla
w Umowie o przydzielenie planowany zakres zamawianej zdolnosci przepustowej w takim
zakresie, w jakim zawart umowe o $wiadczenie ustug publicznych, przedstawit oswiadczenie
organizatora publicznego transportu kolejowego o zamiarze objecia pociggéw umowa
o $wiadczenie ustug publicznych, uzyskat decyzje o przyznaniu otwartego dostepu albo
decyzje o przyznaniu ograniczonego dostepu.
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5. Zawarcie Umowy o wykorzystanie umozliwia przewoznikowi wykorzystanie przydzielonej
zdolnosci przepustowej dla tras pociggoéw, postoju pojazdow kolejowych, wykonywania
manewrdw na infrastrukturze kolejowej o szerokosci toréw 1435 mm oraz 1520 mm lub
korzystanie z obiektéw infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w rozdziale 7.

6. W celu zawarcia Umowy o wykorzystanie dla rozktadu jazdy 2023/2024, przewoznik,
ktéry w poprzednim rozktadzie jazdy pociggéw nie miat zawartej z PLK Umowy
o wykorzystanie - sktada w formie elektronicznej - wniosek o zawarcie umowy o wykorzystanie
zdolno$ci przepustowej, wedtug wzoru stanowigcego zatacznik 6.1 — czesé B.

Wraz z wnioskiem przewoznik sktada w jezyku polskim lub w uwierzytelnionym ttumaczeniu
oryginatéw na jezyk polski dokumenty, o ktérych mowa w podrozdziale 3.2.2. ust. 2.

7. Whnioski, o ktérych mowa w ust. 3 i 6, nalezy przesta¢ na adres:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrala
Biuro Sprzedazy
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74
e-mail: aplikant@plk-sa.pl, ius@plk-sa.pl
8. Zawarta Umowa o przydzielenie lub Umowa o wykorzystanie nie wymagaja zatwierdzenia
przez Prezesa UTK.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whnioskodawcy

Dopisanie ust. 9 o tresci:

9. Zapisy umowy co do ktérych w latach ubiegtych wystgpito zgodne oswiadczenie strony, winny
by¢ zaimplementowane do kolejnych propozycji umow. Nie oznacza to przy tym, ze zapisy te
nie bedg przedmiotem negocjacji aktualnie rozpatrywanej umowy.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Intencjg wprowadzenia zapisu jest unikniecie sytuacji negocjowania od poczgtku zapiséw umowy
jaki otrzymujemy co roku, a co do ktorych strony ustality inne brzmienie w latach ubiegtych i co do
ktérych majg zgodne stanowisko. Zapis nie musi by¢ wprowadzany, ale oczekujemy, ze
zaproponowana zasada zostanie wdrozona w zycie, dla usprawnienia procesu negocjacyjnegdo.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK opracowuje projekt umowy o przydzielenie zdolnosci przepustowej oraz projekt umowy

0 wykorzystanie zdolnosci przepustowej w danym rozktadzie jazdy w ksztatcie tozsamym dla
wszystkich aplikantow bedacych przewoznikami, z rozréznieniem danego segmentu przewozéw
(tozsame zapisy dla sektora pasazerskiego oraz tozsame zapisy dla sektora towarowego).

W przeciwnym wypadku stanowitoby to naruszenie wynikajgcej z art. 13 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2021 r., poz. 1984 ze zm.) zasady
sprawiedliwego i niedyskryminacyjnego traktowania aplikantéw w zakresie dostepu do
infrastruktury kolejowe;j.

Dopuszczalne sg negocjacje postanowien niestanowigcych essentialia negotii umowy, ktére np.
doprecyzowujg zasady wspotpracy lub regulujg kwestie dotyczgce indywidualnych podmiotéw,
uwzgledniajgc ich specyfike, czy wymogi korporacyjne, np. kwestia zasad poufnosci informacji,
czy formy dokonywania danych czynnosci.

W przypadku, gdy aplikant wyraza konieczno$¢ wprowadzenia modyfikacji postanowiern umowy
wzgledem otrzymanego projektu, sktada wniosek o zmiane zapiséw wraz z uzasadnieniem,

co kazdorazowo podlega negocjacjom.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

14.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z o.0.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 3.4.1 ust. 23 Zasady akceptacji taboru kolejowego
Postepowanie na wypadek ujawnienia nieprawidfowosci

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

22. PLK, po bezskutecznej interwenciji, informuje Prezesa UTK o przypadkach ujawnienia taboru
i urzgdzen zainstalowanych na taborze powodujgcych zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, w tym zaktdcenia pracy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i
telekomunikacji kolejowe;].
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23. Przewoznik, po bezskutecznej interwencji, informuje Prezesa UTK o przypadkach ujawnienia
usterek i nieprawidtowosci infrastruktury kolejowej powodujgcych zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

23. Przewoznik, po bezskutecznej interwencji, informuje Prezesa UTK o przypadkach ujawnienia
usterek i nieprawidtowosci infrastruktury kolejowej powodujgcych zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego lub zaktdcenia pracy urzadzen pokiadowych i pojazdow.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Zdarzajg sie sytuacje zaniku napiecia w sieci trakcyjnej powodujgce opdznienia pociggéw. Czesto
proces usuwania usterek trwa dtugo. Zdarzaty sie przypadki diugotrwatego ignorowania problemu.
Sytuacje te nie powodujg zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, ale zakidcajg proces
przewozowy.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK modyfikuje brzmienie podrozdziatu 3.4.1 ust. 23 na:

»,Przewoznik, po bezskutecznej interwencji, informuje Prezesa UTK o przypadkach ujawnienia
usterek i nieprawidtowoS$ci infrastruktury kolejowej powodujgcych zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego lub zaktécenia pracy urzgdzen poktadowych i pojazdow.”

L.p.

15.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 4.1 ust. 9 Wprowadzenie

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

7. PLK przyjmuje do rozpatrzenia wytgcznie wnioski, ktére:
1) zostaty ztozone przez aplikantow, ktérzy zawarli z PLK Umowe o przydzielenie;
2) przekazano w terminie okreslonym w Regulaminie;
3) zawierajg informacje, o ktérych mowa w § 4 ust. 1-4 i § 5 ust. 1 Rozporzgdzenia.

8. Whnioski niespetniajgce wymogow, o ktorych mowa w ust. 7 pkt 1 i 2, niezwtocznie zwraca sie
aplikantowi wraz ze wskazaniem przyczyny zwrotu.

9. Whnioski niespetniajgce wymogodw, o ktérych mowa w ust. 7 pkt 3, PLK zwraca do aplikanta
w celu uzupemienia wniosku w terminie 5 dni roboczych.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyciji
Whnioskodawcy

9. Whnioski niespetniajgce wymogdw, o ktérych mowa w ust. 7 pkt 3, PLK zwraca do aplikanta
w celu uzupetienia wniosku w terminie 5 2 dni roboczych od momentu ztozenia wniosku przez
przewoznika.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Czas podjecia i opracowania wniosku przez Ekspozytury jest mocno zréznicowany, zdarza sie,
ze rozktady podejmowane sg na kilka dni przed datg wyjazdu i przy pojawiajacym sie problemie

z przepustowoscig na duzej liczbie odcinkéw zwracanie wniosku niedtugo przed startem nie daje
przewoznikowi duzego pola mozliwosci do zareagowania. Wnioskujemy o przyspieszenie procesu
podejmowania rozktadéw jazdy typu IRJ przez konstruktoréw.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Termin wskazany w podrozdziale 4.1 ust. 9 Regulaminu sieci wynika bezposrednio z § 6 ust. 3
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej:

»3. W przypadku wnioskéw niespetniajgcych wymogow, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, zarzgdca
wzywa aplikanta do uzupetnienia wniosku w terminie okreslonym w regulaminie sieci,

nie krétszym niz 5 dni roboczych.”

Regulacja ta wskazuje termin dla przewoznika na uzupetnienie wniosku, a nie termin dla zarzadcy
na zwrocenie wniosku do uzupetnienia. Propozycja Wnioskodawcy jest niezgodna

z rozporzadzeniem oraz niekorzystna dla przewoznikow.

Przepis pozostaje bez zmian.
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z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

L.p.

16.

Whnioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 4.1 ust. 10 Wprowadzenie

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

9. Wnhnioski niespetniajgce wymogoéw, o ktorych mowa w ust. 7 pkt 3, PLK zwraca do aplikanta
w celu uzupetnienia wniosku w terminie 5 dni roboczych.

10. Brak uzupetnienia, o ktérym mowa w ust. 9, jest podstawg do odméwienia rozpatrzenia
wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

10. Brak uzupetnienia wniosku w ciggu 3 dni roboczych, o ktérym mowa w ust. 9, jest podstawg do
odmdwienia rozpatrzenia wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Czas na reakcje przy zwracaniu wnioskéw rozkltadowych w ISZTP skrécit sie do 24 godz.

(bez wzgledu na to czy jest to dzien roboczy, swieto czy dni weekendowe). Wnioskujemy

o modyfikacje w ISZTP by wydluzyé mozliwo$é odpowiedzi na zwracanie do poprawy wnioskow
rozktadowych, gdyz nie kazda komodrka pracuje w trybie 24/7.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

§ 6 ust. 3 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie udostepniania
infrastruktury kolejowej okresla termin na uzupetnienie wniosku niezawierajgcego wymaganych
informacji, o ktérych mowa w § 4 ust. 1-4 i § 5 ust. 1 Rozporzadzenia — jako nie krotszy niz 5 dni
roboczych.

Propozycja Whnioskodawcy jest niezgodna z rozporzadzeniem oraz niekorzystna dla przewoznikéw.
Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

17.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 4.3.2 ust. 3 Terminy i informacje przekazywane aplikantom
Planowanie dtugoterminowe

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

3. Zatwierdzony sieciowy harmonogram zamknie¢ torowych oraz wyniki konsultacji, o ktérych
mowa w ust. 2, podlegajg publikacji na stronie internetowej PLK, o ktérej mowa w ust. 1,
nie pdzniej niz 24 miesigce przed wejsciem w zycie rocznego rozktadu jazdy pociggow,
ktérego dotyczy, natomiast:

1) pierwsza korekta — nie pozniej niz 12 miesiecy przed wejsciem w zycie rocznego
rozktadu jazdy, ktérego dotyczy;

2) druga korekta — przed wejsciem w zycie rozktadu jazdy i dotyczy okresu
od wprowadzenia aktualizacji rocznego rozktadu jazdy pociggdéw, o czym mowa
w podrozdziale 4.8.1. ust. 12.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Propozycja dopisania pkt 3 o tresci:
3) Trzecia korekta — na miesigc przed czerwcowg aktualizacjg rozktadéw jazdy.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Propozycja dopisania terminu trzeciej korekty z uwagi na duzg zmiennos$¢ danych a co za tym idzie
koniecznosci ich aktualizacji jesli chodzi o pdzniejszy proces przydzielania trasg, badz odmowy ich
przydzielenia.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Zgodnie z Decyzjg delegowang Komisji (UE) 2017/2075 z dnia 4 wrzesnia 2017 r. zastepujaca
zatgcznik VIl do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego [Harmonogram procesu alokac;ji (o ktérym mowa
w art. 43)] — zarzadca infrastruktury zobowigzany jest publikowaé ograniczenia zdolnosci
przepustowej na 24 miesigce przed wejsciem w zycie RRJ (tj. Sieciowy harmonogram zamknie¢
torowych, zwany dalej ,SHZT”) oraz na 12 miesiecy przed wejsciem w zycie RRJ (tj. Pierwszg
korekte SHZT).
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Druga korekta SHZT, ktéra dotyczy wytgcznie okresu od wprowadzenia aktualizacji RRJ w druga
sobote czerwca o potnocy do konca obowigzywania RRJ, publikowana jest dodatkowo przez PLK,
mimo braku wymogu prawa powszechnie obowigzujgcego w tym zakresie.

Informacje o ograniczeniach zdolnos$ci przepustowej, ktére wystgpig po publikacji pierwszej

i drugiej korekty zawierajg okresowe harmonogramy zamknie¢ torowych, ktére sg przekazywane
przewoznikom. W harmonogramach okresowych mogg by¢ zgtaszane i w miare mozliwosci
realizowane sg nowe zamknigcia torowe nieujete w | lub Il korekcie sieciowego harmonogramu
zamknie¢ torowych.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

18.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z o.0.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 4.5.1 ust. 2 pkt 7 Zamawianie tras pociggow w rocznym rozktadzie jazdy

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu

2. PLK opracowuje projekt RRJ uwzgledniajgc w nastepujgcej kolejnosci:
1) ograniczenia wynikajace z:
a) potrzeby zapewnienia zdolnosci przepustowej dla utrzymania infrastruktury kolejowej,
b) mozliwosci przesuniecia wstepnie ustalonych miedzynarodowych tras pociggéw
w korytarzu towarowym;
2) pierwszenstwo ruchu uprzywilejowanego na odcinkach linii kolejowych, o ktérych mowa
w art. 29b Ustawy;
3) jak najlepsze wykorzystanie zdolnosci przepustowej;
4) pierwszenstwo w opracowaniu tras pociggéw uwzglednionych w ogtoszonych planach
transportowych;
5) pierwszenstwo przewozu oséb;
6) pierwszehstwo w opracowaniu tras pociggéw zamowionych przez aplikantéw, w obrebie
danej kategorii pociagéw, o ktérych mowa w ust. 3, ktérzy spetnili wymagania w zakresie

Whioskodawcy

Regulaminu ustalonego przez zarzadce progu wykorzystania tras pociggéw, o ktérym mowa
w podrozdziale 4.1. ust. 12, w ostatnim zakornczonym okresie obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociggow;

7) pierwszehstwo w opracowaniu tras pociggow, dla ktorych aplikant wskazat we wniosku,
ze majg kursowa¢ w ramach cyklicznego rozktadu jazdy;

8) pierwszenhstwo w opracowaniu tras pociggow, dla ktérych przewidziano wiekszg liczbe dni
kursowania;

9) w miare mozliwosci, wszystkie ograniczenia dotyczgce aplikantéw, w tym skutki
ekonomiczne dla ich dziatalnosci gospodarczej;

10) postanowienia umoéw miedzynarodowych, porozumien granicznych oraz ustalenia
protokotéw ze spotkan miedzynarodowych, w szczegdlnosci dotyczgce uzgodnien tras
pociggéw miedzynarodowych.

Uwaga do pkt 7
Uwaga Brak zmiany zapisow. Wnosimy jednak o zmiane definicji cyklicznego rozktadu jazdy

w Rozporzadzeniu. Cykliczny rozktad jazdy powinien dotyczy¢é minimum 8 pociggéw
uruchamianych w odstepach nie wiekszych niz 2 godziny.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Pojecie cyklicznego rozktadu jazdy definiuje § 2 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej. Zmiana definicji poza
kompetencjami PLK.

Uwaga nie dotyczy Regulaminu sieci.
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L.p.

19.

Whnioskodawca

Koleje Slaskie sp. z o.0.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdzial: 4.5.1 ust. 3 Zamawianie tras pociggéw w rocznym rozkladzie jazdy

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

3. Opracowujac RRJ, podczas rozpatrywania kazdego z priorytetéw, o ktérych mowa w ust. 2,
PLK dodatkowo uwzglednia nastepujgce stopnie pierwszenstwa pociggow:

1) pasazerskie ekspresowe (EC, EN, El) i miedzynarodowe (MM, RM);

2) pasazerskie miedzywojewddzkie i wojewodzkie dowozgce do pracy, tzn. z przyjazdem
do wskazanej stacji docelowej lub innej stacji wskazanej przez przewoznika na drodze
przejazdu pociggu w godzinach 05:30- 08:30 oraz odwozgce z pracy, tzn. pociggi
odjezdzajgce ze stacji poczgtkowej lub innej wskazanej przez przewoznika na drodze
przejazdu pociggu w godzinach 14:30 -17:30;

3) pozostate pasazerskie miedzywojewddzkie i wojewddzkie;

4) pociggi towarowe;

5) prézne sktady pasazerskie i lokomotywy.

Podczas rozpatrywania kazdego ze stopni pierwszenstwa, o ktérych mowa w pkt 1-5,

PLK uwzglednia dodatkowo priorytet w przydzielaniu tras dla pociagdw wyposazonych tgcznie
urzgdzenia poktadowe ERTMS/ETCS oraz tgcznos¢ GSM-R.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whnioskodawcy

3. Opracowujgc RRJ, podczas rozpatrywania kazdego z priorytetéw, o ktérych mowa
w ust. 2, PLK dodatkowo uwzglednia nastepujgce stopnie pierwszenstwa pociggow:

1) pasazerskie ekspresowe(EC-ENEB- miedzynarodowe (MM, RM);

2) pasazerskie miedzywojewddzkie i wojewddzkie dowozgce do pracy, tzn. z przyjazdem
do wskazanej stacji docelowej lub innej stacji wskazanej przez przewoznika na drodze
przejazdu pociggu w godzinach 05:30- 08:30 oraz odwozgce z pracy, tzn. pociggi
odjezdzajgce ze stacji poczgtkowej lub innej wskazanej przez przewoznika na drodze
przejazdu pociggu w godzinach 14:30 -17:30;

3) pasazerskie ekspresowe (EC, EN, El);

4) pozostate pasazerskie miedzywojewddzkie i wojewodzkie;

5) pociagi towarowe;

6) prozne sktady pasazerskie i lokomotywy.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Znajdujemy sie w takim momencie historii oraz rozwoju cywilizacyjnego, w ktérym kolej i w ogdle
pojazdy zeroemisyjne stajg sie modnym i wygodnym srodkiem dotarcia do szkoty i pracy. To juz nie
przymus, brak alternatywy, ale Swiadomy wybér. | pomimo tego, ze niezbednym wydaje sie rozwoj
siatki potgczen pociggow kategorii EC, EN i El i skracanie czasu podrézy pomiedzy duzymi
osrodkami miejskimi dla tej kategorii pociggéw; to dbanie o srodowisko i pozyskiwanie nowych
klientow w ramach kolei aglomeracyjnej powinno stac sie priorytetem. Doprowadzi nas to do
przekonania, ze pociggi pasazerskie dowozgce do pracy w godzinach 5:30 — 8:30 oraz odwozgce
z pracy w godzinach 14:30-17:30 winny mie¢ pierwszenstwo nad kategorig pociggéw EC, EN i El
nie spetniajgcych takich funkcji. Dajgc pierwszenstwo w trasowaniu oraz w wykonaniu przewozow
dla tej kluczowej dla gospodarki, sSrodowiska i ptynnosci ruchu w aglomeracjach kategorii pociggow,
pozwolimy setkom tysiecy oséb na atrakcyjne czasy przyjazdu i odjazdu do pracy. Stworzymy
warunki dla trwatego przejecia setek tysiecy osob, ktére w tej chwili wybierajg samochdd z powodu
chociazby braku cyklicznego rozktadu jazdy. A brak ten wywotany jest niedostosowaniem ruchu
pociggow dalekobieznych do ruchu lokalnego.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Propozycja jest niezgodna z priorytetami wskazanymi w § 7 ust.7 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej. Nie ma podstawy prawnej aby uznaé, ze przewozy pasazerskie miedzywojewddzkie

i wojewddzkie dowozgce ludzi do pracy oraz odwozgce ludzi z pracy (ktére majg wiekszg liczbe
zatrzyman oraz mniejszg predkos¢ rozktadowa niz pociagi pasazerskie ekspresowe) majg wyzszy
priorytet niz pociggi ekspresowe.

Przyjecie uwagi przewoznika spowodowatoby brak mozliwosci wykorzystania petnych parametrow
zmodernizowanych linii kolejowych oraz ograniczenie dostepnej przepustowosci.
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Z punktu widzenia ptynnosci ruchu, istotne jest lepsze wykorzystanie przepustowosci.

Zgodnie z art. 4 pkt 11 ustawy o transporcie kolejowym ,zdolno$¢ przepustowa to mozliwos¢
eksploatacyjno-ruchowa drogi kolejowej do wykonania na niej przejazdéw pociggéw albo
manewréw w okreslonym czasie”.

Prawodawca okreslajgc § 7 ust.7 ww. rozporzadzenia kolejnos¢ priorytetow, ktére nalezy wzig¢ pod
uwage przy opracowywaniu projektu RRJ, pozycjonuje kryterium ,jak najlepszego wykorzystania
zdolno$ci przepustowej” wyzej niz pierwszenstwo w przydzielaniu tras pociggdw uwzglednionych
w ogtoszonych planach transportowych, pociggéw realizujgcych przewéz oséb, czy w ramach
cyklicznego rozktadu jazdy.

Tym samym wyraznie wskazat, ze priorytetem w opracowywaniu projektu RRJ winno by¢
zapewnienie przemieszczenia sie mozliwie jak najwiekszej liczby pociggéw na odcinku

w okreslonym czasie.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

20.

Whnioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdzial: 4.5.3 ust. 8 Zamawianie tras pociagéw poza rocznym rozktadem jazdy
(indywidualny rozktad jazdy)

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

8. W trakcie opracowywania zmian do rozktadu jazdy, tj. pomiedzy terminami wskazanymi
w zatgczniku 5.2, w kolumnach oznaczonych jako ,ROZPOCZECIE KONSTRUKCJI”
i ,ZAKONCZENIE KONSTRUKCJI”, wystepujg ograniczenia w przydzielaniu zdolnosci
przepustowej w ramach wnioskéw IRJ, z wytgczeniem wnioskéw dotyczgcych pociagdow
uruchamianych w zamian za pociggi odwotane w ramach ZRJ, ktére PLK rozpatrzy bez
zbednej zwtoki.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyciji
Whioskodawcy

Usuniecie zapisow ust. 8 w catosci

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Propozycja usuniecia tego punktu. Z uwagi na proces planowania zasobéw konieczne jest czesto
ztozenie dtugoterminowych rozktadéw jazdy takze w trakcie pracy nad rozktadami jazdy

w poszczegolnych cyklach zamknieciowych. Rozbiezne terminy mozliwosci sktadania wnioskéw na
nowe pociagi u roznych zarzadcow.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

W podrozdziale 4.5.3 ust. 8 okre$lono, Zze w trakcie prac nad konstrukcjg ZRJ mogg wystgpié
ograniczenia w przydzielaniu przepustowosci dla IRJ, ze wzgledu na ustalenie priorytetéw pracy
konstruktoréw rozktadu jazdy. We wskazanych okresach konstruktorzy w pierwszej kolejnosci
realizujg wnioski dot. ZRJ, a nastepnie w miare mozliwosci wnioski IRJ. Zapis ten ma charakter
informacyjny.

Zgodnie z § 8 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej:

»2. Dla wniosku IRJ ztoZonego do dnia udostepnienia aplikantom rocznego rozktadu jazdy
pociggdw, zarzgdca opracowuje indywidualny rozktad jazdy pociggu nie pézZniej niz w terminie 5
dni roboczych od dnia udostepnienia aplikantom rocznego rozktadu jazdy pociggow.
3. Dla wniosku IRJ ztozonego po dniu udostepnienia aplikantom rocznego rozktadu jazdy
pociggdw i przed uptywem terminu okre$lonego w regulaminie sieci, po ktérym zarzgadca
nie przydziela zdolnoSci przepustowej na podstawie wnioskéw IRJ, zarzgdca niezwtocznie
opracowuje projekt indywidualnego rozktadu jazdy pociggu, nie pdzniej jednak niz w terminie 5 dni
roboczych od dnia ztoZzenia wniosku IRJ.
4. Zarzadca moze okreslié w regulaminie sieci przypadki, w ktorych projekt indywidualnego
rozktadu jazdy pociggu zostanie opracowany w terminie pézniejszym niz okreslony
w ust. 2 lub 3.”
Przepis pozostaje bez zmian.
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L.p.

21.

Whnioskodawca

Koleje Matopolskie sp. z o0.0.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 4.8.1 ust. 10 Modyfikacja trasy przez aplikanta

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

10. PLK w okresie obowigzywania RRJ, w ramach istniejgcej wolnej zdolnosci przepustowej,
umozliwia przewoznikom pasazerskim na 40 dni kalendarzowych przed dniem planowanego
odjazdu pociggu, dokonanie nastepujacych modyfikaciji:

1) ftgczenia relacji pociggow;

2) dodania postojow w istniejgcej trasie pociggu;

3) usuniecia postojow z istniejgcej trasy pociggu;

4) modyfikacji cechy postoju handlowego (tylko dla wsiadajgcych / wysiadajgcych).

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whnioskodawcy

10. PLK w okresie obowigzywania RRJ, w ramach istniejgcej wolnej zdolnosci przepustowe;j,
umozliwia przewoznikom pasazerskim na 40 30 dni kalendarzowych przed dniem
planowanego odjazdu pociggu, dokonanie nastepujacych modyfikacii:

1) Iaczenia relacji pociggow;

2) dodania postojow w istniejgcej trasie pociggu;

3) usuniecia postojow z istniejgcej trasy pociagu;

4) modyfikacji cechy postoju handlowego (tylko dla wsiadajgcych / wysiadajgcych).

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Na 40 dni przed wejscie w zycie nastepuje zarzadzenie zastepczego rozktadu jazdy (ZRJ) na
kolejny cykl zamknigciowy. Wskazane modyfikacje trasy mozliwe sg dopiero na zarzagdzonym
zamoéwieniu w zwigzku z czym nie ma mozliwosci wczesniejszego ich wprowadzenia w trakcie
trwania konstrukcji ZRJ. Zatem narzucony termin na 40 dni przed dniem planowego odjazdu
pociggu uniemozliwia wprowadzenie tych zmian dla terminéw kursowania od poczatku kolejnego
ZRJ. Wydtuzenie tego okresu o dodatkowe 10 dni po dniu zarzadzenia ZRJ znacznie usprawni
dokonywanie ww. modyfikaciji.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Termin 40 dni na modyfikacje trasy pociagu wynika bezposrednio z art. 30 ust 9 pkt. 1 ustawy
o transporcie kolejowym:

»9. Whiosek (...) dotyczgcy pociggu realizujgcego przewozy kolejowe osoéb, zwanego dalej
Lpociggiem pasazerskim” 1) ktérego rozktad jazdy ma zosta¢ podany do publicznej wiadomosci,
aplikant skfada w terminie okreslonym przez zarzadce, nie p6zniejszym niz 40 dni przed
wnioskowanym terminem przejazdu;”

Zmiana postanowienia Regulaminu sieci mozliwa dopiero po nowelizacji Ustawy.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

22.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z o.0.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziatl: 4.8.2 ust. 1 Zmiana trasy wprowadzana przez zarzadce infrastruktury
Zmiany, w ktorych nie sg rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras
pociggdéw (wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

1. PLK, w terminach okreslonych w zataczniku 5.2., wprowadza zmiany w rozkfadzie jazdy
pociggdéw, konieczne w zwigzku ze zmiang parametrow infrastruktury kolejowej, wynikajace
Z utrzymania, odnowienia lub modernizacji linii kolejowych.

Zmiany te kazdorazowo uzaleznione sg od:

1) rodzaju prowadzonych roboét i zwigzanych z tym ograniczen;

2) rodzaju i wielkosci ruchu pociggéw w kazdej lokalizaciji.
Zdolnos¢ przepustowa linii kolejowych dostepna jest dla wszystkich aplikantow i przydzielana
jest w ramach ZRJ wedtug priorytetéw, o ktérych mowa w podrozdziale 4.5.1. ust. 2 i 3.

PLK nie stosuje podziatu zdolnosci przepustowej wedtug rodzaju przewozoéw, jak rowniez nie
ustanawia dodatkowych jednolitych kryteriéw, dla ktorych pociggéw z kazdego rodzaju ustugi
nalezy zmienic trase przejazdu, w przypadku wystgpienia ograniczen zdolnosci przepustowej
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trwajgcych dtuzej niz 30 kolejnych dni i majgcych wptyw na ponad 50% szacowanej wielko$ci
ruchu na linii kolejowej, 0 czym mowa w pkt 17 zatgcznika VII do dyrektywy 2012/34/UE.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyciji
Whioskodawcy

1. PLK, w terminach okreslonych w zatgczniku 5.2., wprowadza zmiany w rozktadzie jazdy
pociggow, konieczne w zwigzku ze zmiang parametrow infrastruktury kolejowej, wynikajgce
z utrzymania, odnowienia lub modernizaciji linii kolejowych.

Zmiany te kazdorazowo uzaleznione sg od:
1) rodzaju prowadzonych robét i zwigzanych z tym ograniczen;
2) rodzaju i wielkosci ruchu pociggéw w kazdej lokalizacji.

Zdolnos$¢ przepustowa linii kolejowych dostepna jest dla wszystkich aplikantéw i przydzielana
jest w ramach ZRJ wedtug priorytetéw, o ktérych mowa w podrozdziale 4.5.1. ust. 2i 3.

PLK nie stosuje podziatu zdolnosci przepustowej wedtug rodzaju przewozow, jak rowniez nie
ustanawia dodatkowych jednolitych kryteriow, dla ktérych pociggéw z kazdego rodzaju ustugi
nalezy zmienié¢ trase przejazdu, w przypadku wystgpienia ograniczen zdolnosci przepustowej
trwajgcych dtuzej niz 30 kolejnych dni i majgcych wptyw na ponad 50% szacowanej wielkosci
ruchu na linii kolejowej, o czym mowa w pkt 17 zatgcznika VII do dyrektywy 2012/34/UE.

Zarzgdca podaje do publicznej wiadomosci, gdzie taka sytuacja na sieci kolejowej wystgpi.

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Pozwoli nam to lepiej planowac¢ rozktad jazdy.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

W ocenie PLK do tej pory nie byto przypadkéw, kiedy ograniczenia zdolnosci przepustowej
trwajace dtuzej niz 30 kolejnych dni miaty wptyw na ponad 50% szacowanej wielkosci ruchu na linii
kolejowej. Jesli takie ograniczenia sie pojawig, wowczas bedzie mozliwe okreslenie zasad podziatu
zdolno$ci przepustowej. Powyzszy przepis zostat wprowadzony do Regulaminu sieci w celach
informacyjnych, aby wypeni¢ dyspozycje wynikajgca z pkt 17 zatgcznika VIl do dyrektywy
2012/34/UE.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

23.

Whioskodawca

POLREGIO S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdzial: 4.8.2 ust. 10 Zmiana trasy wprowadzana przez zarzgdce infrastruktury
Zmiany, w ktorych nie sg rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras
pociggow (wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

10. W przypadku, gdy PLK nie ma mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych uwzglednienia uwag
aplikanta do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK,
jako optymalne rozwigzanie w okreslonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej
zdolnosci przepustowej w catosci albo w czesci, co skutkuje odwotaniem pociggu w catosci
lub czesci.

W przypadku rezygnacji z trasy pociggu spowodowanej przesunieciem uruchomienia pociggu
0 +/- 60 min wzgledem trasy zaméwionej w rozktadzie jazdy, aplikant moze wystgpi¢ do PLK
0 nienaliczanie optaty rezerwacyjnej.

W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian lub
przedstawi warunki niemozliwe do spetnienia ze wzgledow techniczno-eksploatacyjnych, PLK
ma prawo potraktowaé ZRJ jako obowigzujacy.

Aplikant ma prawo wymagaé od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, ktére warunki

przez niego przedstawione, zostaty uznane za niemozliwe do spetnienia.

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacjg przestanej propozycji
i uzgodnieniem bez uwag rozktadu jazdy pociggow.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyciji
Whioskodawcy

10. W przypadku, gdy PLK nie ma mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych uwzglednienia uwag
aplikanta do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK,
jako optymalne rozwigzanie w okreslonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej
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zdolnosci przepustowej w catosci albo w czesci, co skutkuje odwotaniem pociggu w catosci
lub czesci.

W przypadku rezygnacji z trasy pociggu spowodowanej przesunieciem uruchomienia pociggu
0 +/- 60 min wzgledem trasy zamodwionej w rozktadzie jazdy, aplikant-meoze-wystgpié-do-PLK-
o-nienaliczanie-oplatyrezerwaeyjne} PLK nie nalicza optaty rezerwacyjnej.

W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian lub
przedstawi warunki niemozliwe do spetnienia ze wzgledéw techniczno-eksploatacyjnych, PLK
ma prawo potraktowaé¢ ZRJ jako obowigzujacy.

Aplikant ma prawo wymagac¢ od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, ktére warunki

przez niego przedstawione, zostaty uznane za niemozliwe do spetnienia.

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacjg przestanej propozyciji
i uzgodnieniem bez uwag rozktadu jazdy pociggow.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Rezygnacja spowodowana przesunieciem uruchomienia pociggu o +/- 60 minut powoduje czesto,
ze pociagg przestaje spetniaé funkcje dla ktérych zostat zamowiony i staje sie zbedny wiec
nienaliczanie optaty rezerwacyjnej powinno by¢ obligatoryjne.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Rezygnacja z trasy pociggu jest uprawnieniem aplikanta, ktére co do zasady skutkuje naliczeniem
optaty rezerwacyjnej. PLK rozumie, ze przesuniecie w ramach ZRJ uruchomienia pociggu

0 +/- 60 min wzgledem trasy zamowionej w rozktadzie jazdy moze powodowag, ze pocigg przestaje
spetniac funkcje, dla ktérych zostat zamowiony i uznaje za zasadne, ze opfata w takiej sytuacji nie
powinna by¢ naliczana. Jednakze nienaliczanie optaty musi nastgpi¢ na wniosek aplikanta.

Biorgc pod uwage postulaty przewoznikéw, by doprecyzowac przepis, aby nie budzit watpliwosci
interpretacyjnych, czy w przypadku przesuniecia uruchomienia pociggéw o wigcej niz 60 minut,
pociggi te bedg objete przedmiotowg regulacja, PLK modyfikuje podrozdziat 4.8.2 ust. 10 zdanie
drugie, ktore otrzymuje brzmienie:

W przypadku rezygnacji aplikanta z trasy pociggu spowodowanej przesunieciem uruchomienia
pociggu o co najmniej +/- 60 min wzgledem trasy zamoéwionej w rozktadzie jazdy, aplikant moze
wystgpi¢ do PLK o nienaliczanie optaty rezerwacyjnej.”

L.p.

24.

Whioskodawca

POLREGIO S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 4.8.2 ust. 12 Zmiana trasy wprowadzana przez zarzgdce infrastruktury
Zmiany, w ktorych nie sg rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras
pociggow (wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

8. Projekt zmiany rozktadu jazdy pociggéw w pasazerskim ruchu krajowym lub
miedzynarodowym, Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym najpézniej na 60 dni
kalendarzowych przed planowanym terminem zmiany, zgodnie z terminami wskazanymi
w zatgczniku 5.2, przekazuje do uzgodnienia przez ISZTP, odrebnie kazdemu z
zainteresowanych aplikantéw. Aplikant w okresie nie dtuzszym niz 10 dni kalendarzowych
zgodnie z terminami okreslonymi w zatgczniku 5.2, uzgadnia projekt albo zgtasza uwagi lub
proponuje zmiany.

PLK w terminie do 10 dni kalendarzowych od otrzymania uwag lub propozycji zmian do
projektow ZRJ zgtoszonych przez aplikantéw pasazerskich, wprowadza je, koryguje plan
zajetosci krawedzi peronowych oraz najpdzniej w terminie 40 dni kalendarzowych przed
wejsciem w zycie, zgodnie z zatgcznikiem 5.2 — zarzgdza ZRJ.

Opracowany ZRJ, PLK przekazuje aplikantom poprzez ISZTP i powiadamia o tym fakcie pocztg
elektroniczng.

10. W przypadku, gdy PLK nie ma mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych uwzglednienia uwag
aplikanta do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK,
jako optymalne rozwigzanie w okreslonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej zdolnosci
przepustowej w catosci albo w czesci, co skutkuje odwotaniem pociggu w catosci lub czesci.
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W przypadku rezygnacji z trasy pociggu spowodowanej przesunieciem uruchomienia pociggu
0 +/- 60 min wzgledem trasy zamowionej w rozktadzie jazdy, aplikant moze wystgpi¢ do PLK
o nienaliczanie optaty rezerwacyjne;.

W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian lub
przedstawi warunki niemozliwe do spetnienia ze wzgledéw techniczno-eksploatacyjnych, PLK
ma prawo potraktowac ZRJ jako obowigzujgcy.

Aplikant ma prawo wymagac od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, ktére warunki

przez niego przedstawione, zostaty uznane za niemozliwe do spetnienia.

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacjg przestanej propozyciji
i uzgodnieniem bez uwag rozktadu jazdy pociggow.

12. W przypadku koniecznosci nadania korekty ZRJ, PLK przekazuje aplikantom informacije
0 zmianach w rozktadzie jazdy pociggow, wraz z okresleniem terminu na ich uzgodnienie lub
przedstawienie uwag.

Termin ten wynosi minimum 24 godziny od chwili przekazania informacji, chyba ze PLK
uzgodni z aplikantami krétszy termin.

Brak informacji od aplikantéw w uzgodnionym terminie traktuje sie jako brak uwag do
propozycji korekty rozktadu jazdy.
Postanowienia ust. 10 stosuje sie odpowiednio.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyciji
Whnioskodawcy

12. W przypadku koniecznosci nadania korekty ZRJ, PLK przekazuje aplikantom informacje
0 zmianach w rozktadzie jazdy pociggow, wraz z okresleniem terminu na ich uzgodnienie
lub przedstawienie uwag.

Termin ten wynosi minimum 24 godziny od chwili przekazania informacji, chyba ze PLK
uzgodni z aplikantami krétszy termin.

Brak informacji od aplikantéw w uzgodnionym terminie traktuje sie jako brak uwag do
propozycji korekty rozktadu jazdy.

PLK w terminie 40 dni kalendarzowych przed wejsciem w zycie zarzgdza korekte ZRJ.
Postanowienia ust. 10 stosuje sie odpowiednio.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Proponowany zapis jest zgodny z terminami okreslonymi w ust. 8 tego podrozdziatu.

Zgodnie z art. 30 ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym zmiana rozktadu jazdy pociggéw sg
wprowadzane nie czesciej niz co 30 dni. Termin wejscia w zycie ZRJ i korekt ZRJ powinien by¢
zgodny z terminem ustawowym.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Ze wzgledu na duzg skale prac modernizacyjnych zdarzajg sie sytuacje, w ktérych réwniez na
whniosek przewoznikéw, ztozony w pé6znym okresie, wprowadzane sg korekty rozktadu jazdy,

aby minimalizowac¢ chaos, ktérego doswiadczy pasazer. Odstgpienie od mozliwosci wprowadzenia
korekty ZRJ ograniczy réwniez mozliwosci przewoznikom, zaréwno dalekobieznym,

jak i regionalnym.

W zwigzku z brakiem zgody ze strony innych przewoznikéw pasazerskich na przyjecie uwagi
whioskodawcy, przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

25.

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 5.2 ust. 4 Zasady ustalania optat

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

4. Przy wyznaczaniu optaty podstawowej PLK przewiduje zastosowanie czesci stawki
jednostkowej zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozéw o wielkosci réznej
od 0 zt/pockm, po uwzglednieniu wynikéw analizy rynku, o ktérej mowa w § 21 ust. 17
Rozporzgdzenia.

Zasady stosowania czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow oraz jej
wielkos¢ zawiera zatgcznik 9.1.
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Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Przy wyznaczaniu optaty podstawowej PLK uwzglednia, z wytgczeniem pociggow, dla ktorych
przyznawana jest ulga intermodalna, czesc stawki jednostkowej zwigzang z rodzajem
wykonywanych przewozow o wielkosci roznej od 0 zt/pockm ustalong na podstawie wynikow
analizy rynku, o ktérej mowa § 21 ust. 17 Rozporzadzenia.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

W poréwnaniu do zapiséw z Regulaminu sieci 2022/2023 brak wytgczenia pociggéw, dla ktérych
stosowana jest ulga intermodalna. Ze wzgledu na zawarcie szczegotowych zasad w zatgczniku 9.1
do Regulaminu sieci (projekt cennika, ktérego jeszcze nie ma) mozna obawia¢ sie stabilnosci optat
dla pociggdéw intermodalnych. Wnioskujemy o utrzymanie przy wyznaczaniu optaty podstawowej
PLK wytgczenia pociggéw, dla ktérych przyznawana jest ulga intermodalna, tak jak to ma miejsce
w zapisach z Regulaminu sieci 2022/2023.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Postanowienia podrozdziatu 5.2 ust. 4 nie przesadzajg o tym, ze czescig stawki jednostkowej
zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozow bedg objete pociggi realizujgce przewozy
intermodalne lub pociggi z innych segmentow przewozéw. Decyzja o objeciu czescig stawki
jednostkowej zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozéw, konkretnych segmentdéw rynku oraz
o tym jakie segmenty rynku nie beda nig objete, zostanie podjeta po uzyskaniu wynikéw
przeprowadzanej obecnie analizy rynku, o ktdérej mowa w § 21 ust. 17 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowe;j.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

26.

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 5.3 ust. 7 Minimalny pakiet dostepu i optaty

Tre$¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

7. W przypadku pojazdéw kolejowych, ktérych postéj na torach powoduje ograniczenie
przepustowosci na stacjach: Gdansk Port Pétnocny, Gdynia Port, Szczecin Port Centralny
i Swinoujécie, PLK obcigzy przewoznika karg pieniezng za postdj od 4 godz.
Wysokos¢ jednostkowej stawki kary pienieznej:
1) dla przedziatu od 4 do 7 godzin postoju — 5-krotnos¢ stawki jednostkowej zt/godz.;
2) dla przedziatu od 7 do 9 godzin postoju — 25-krotno$¢ stawki jednostkowej zt/godz.;
3) powyzej 9 godzin postoju — 125-krotnos¢ stawki jednostkowej zt/godz.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Usuniecie zapisow ust. 7 w catosci

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Przedstawiony projekt zapisu ust. 7 jest nie do zaakceptowania przez PKP CARGO, zaréwno

z przyczyn ekonomicznych, jak réwniez geopolitycznych w rozumieniu skutkéw konfliktu zbrojnego
na Ukrainie oraz zwiekszonego potoku fadunkéw z/do kierunku portéw. W poréwnaniu do
obecnego Regulaminu sieci proponowane zapisy rozszerzajg zakres obowigzywania kar o kolejne
trzy stacje: Gdynia Port, Szczecin Port Centralny oraz Swinoujécie, co w ocenie PKP CARGO jest
forma nieuzasadnionego natozenia na przewoznikéw dodatkowych optat.

W ocenie PKP CARGO, stawki proponowanych optat sg mocno wygoérowane i daleko wykraczajg
poza obecnie przyjete w Regulaminie sieci stawki. W tresci projektu brak jest wskazania podstawy
prawnej, uzasadniajgcej tak znaczgce podniesienie stawek kar.

Nalezy pamietac, ze obecnie stosowana metodyka naliczania czasu pobytu wagonéw w stacji
Gdansk Port Pétnocny i kar jest btedna, ktéra wymaga natychmiastowej korekty (PKP CARGO
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wielokrotnie wystepowato w tej kwestii, zwracajgc uwage na nieprawidtowos$ci — bez wymiernego
efektu ze strony Zarzadcy). Podstawowym btedem jest zaliczanie czasu postoju skfadu, nie
bedgcego w dyspozyciji przewoznika (przekazanego wg wymaganej dokumentacji operatorowi
bocznicy) do czasu postoju przewoznika. Czas pobytu sktadéw, bedgcych w dyspozycji operatora
obstugujgcego stacje, jest czasem na ktory przewoznik nie ma bezposredniego wptywu. Mimo
przekroczenia czasu pobytu wagonéw powyzej 4 godzin, bedacych w rzeczywistosci zaniechaniem
po stronie operatora, za kazdym razem to przewoznik ponosi koszty, zwigzane z karami za
wydtuzony postdj.

Precyzyjnego okreslenia wymaga takze wprowadzone pojecie ,ograniczenie przepustowosci” oraz
forma dokumentowania faktu jego wystgpienia. Brak jednoznacznej interpretacji daje kolejne pole
do nieprecyzyjnego podejscia do naliczania kar.

Podsumowujgc, w pierwszej kolejnosci doprecyzowania wymaga sposéb naliczania i stosowania
kar za postdj, uwzgledniajgcy rzeczywistg sytuacje oraz to w czyjej dyspozycji znajdujg sie wagony
oczekujgce na zabranie z toréw zdawczo-odbiorczych stacji portowych. Wyjasnienia wymaga tez
aspekt przekazywania pociggéw na torach zdawczo-odbiorczych pomiedzy przewoznikiem

a operatorem dziatajgcym w danym porcie (np. wystawienie na tory zdawczo-odbiorcze wagonéw
bez uzgodnienia z przewoznikiem), jak réwniez czasowego ,zwolnienia” miejsca na bocznicy bez
zamiaru przekazywania wagonow przewoznikowi). W takich przypadkach, brak jest jakiegokolwiek
uzasadnienia do pobierania optaty od przewoznika z tytutu postoju, co powinno mieé
odzwierciedlenie w odpowiednich zapisach.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK modyfikuje brzmienie podrozdziatu 5.3 ust. 7 na:
W przypadku pojazdéw kolejowych, ktérych postdj na torach powoduje ograniczenie
przepustowoS$ci na stacjach: Gdansk Port Pétnocny, Gdynia Port, Szczecin Port Centralny
i Swinoujscie, PLK obcigzy przewoznika kara pieniezng za postéj od 4 godz.
Wysokosc jednostkowej stawki kary pienieznej:
1) dla przedziatu od 4 do 7 godzin postoju — 5-krotnosc¢ stawki jednostkowej zt/godz.;
2) dla przedziatu od 7 do 9 godzin postoju — 25-krotno$¢ stawki jednostkowej zt/godz.;
3) od 9 godzin postoju — 125-krotnos$¢ stawki jednostkowej zt/godz.
Naliczenie kary pienieznej dotyczy postoju pojazdow kolejowych do pociggow uruchamianych
z wyzej wymienionych stacji.”

L.p.

27.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 5.3 ust. 7 Minimalny pakiet dostepu i optaty

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

7. W przypadku pojazdéw kolejowych, ktérych postéj na torach powoduje ograniczenie
przepustowosci na stacjach: Gdansk Port Pétnocny, Gdynia Port, Szczecin Port Centralny
i Swinoujécie, PLK obcigzy przewoznika karg pieniezng za postdj od 4 godz.
Wysokos¢ jednostkowej stawki kary pieniezne;j:
1) dla przedziatu od 4 do 7 godzin postoju — 5-krotnos¢ stawki jednostkowej zt/godz.;
2) dla przedziatu od 7 do 9 godzin postoju — 25-krotnos¢ stawki jednostkowej zt/godz.;
3) powyzej 9 godzin postoju — 125-krotnos¢ stawki jednostkowej zt/godz.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Usuniecie zapisow ust. 7 w catoSci.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Zwiekszone stawki za postdj taboru w stacji Gdansk Port Pétnocny funkcjonujg juz od jakiego$
czasu w obecnie obowigzujgcym Regulaminie sieci. Z punktu widzenia przewoznika widzimy takze,
ze zwiekszone optaty za postoj wagondw na terenie stacji Gdansk Port Pétnocny w zaden sposoéb
nie przyczynity sie do poprawy przepustowosci stacji, ale staty jedynie dla PKP PLK

zrédtem dodatkowego dochodu i nadal wystepujg znaczne problemy z wjazdem do Gdanska PP.
Uwazamy, ze wprowadzenie dodatkowych, zwiekszonych opfat w innych portach, podobnie jak

w Gdansku, w zadnych stopniu nie bedzie srodkiem poprawy aktualnej sytuacji. Majgc na uwadze
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fakt, ze istotnym powodem ograniczonej przepustowosci jest niewystarczajaca ilo$¢ toréw -
infrastruktury PKP PLK oraz prowadzone remonty na szerokg skale, wprowadzajgc dodatkowe
optaty, zarzadca probuje przerzuci¢ w znacznym stopniu odpowiedzialnos¢ za niewystarczajgca
przepustowosc¢ gtdwnie na przewoznikdw. Przewoznicy nie sg zainteresowani parkowaniem taboru
w portach i zwiekszaniu czaséw obiegu taboru bez uzasadnionej przyczyny. W naszej opinii,
wprowadzenie wysokich kar za parkowanie taboru nie poprawi przepustowosci stacji, ale zmniejszy
tylko rentownos$¢ i konkurencyjnosé przewozéw kolejowych. Pamietajmy, ze przepustowosc¢ stacji
zalezy nie tylko od samej organizacji przewozow przewoznika, ale przede wszystkim jest efektem
ograniczen narzuconych przez bocznice i terminale, przylegajace do stacji. W naszej ocenie,
przepustowos¢ stacji portowych w znacznym stopniu moze poprawic lepsza komunikacja PKP PLK
z innymi zarzadcami (terminalami i bocznicami) oraz przemyslane rozbudowa — modernizacja
stacji. Czesto spotykaliémy sie z sytuacjg, np. w Gdyni, w Swinoujéciu, ze z uwagi na brak
infrastruktury do parkowania lokomotyw, lokomotywy stojg na tym samym torze, blokujac sie
nawzajem i uniemozliwiajgc planowy odjazd poc. ze stacji. W naszej ocenie dyzurni ruchu

w stacjach portowych majg wszelkg wiedze i mozliwosci sterowania przepustowosciag stacji, ale nie
jest to do konca wykorzystywane.

Reasumujac, proponujemy nie wprowadzaé zwiekszonych optat za parkowanie wagonow

w kolejnych stacjach portowych, ale wspdlne wypracowanie innych rozwigzan komunikacyjnych

i infrastrukturalnych, ktére zdyscyplinujg nie tylko przewoznikéw kolejowych, ale takze zarzgdcéw
infrastruktur do podejmowania biezgcych dziatan, majgcych na celu lepsza koordynacje i poprawe
przepustowosci stacji portowych.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK modyfikuje brzmienie podrozdziatu 5.3 ust. 7 na:
W przypadku pojazdéw kolejowych, ktérych postéj na torach powoduje ograniczenie
przepustowosci na stacjach: Gdarisk Port Pétnocny, Gdynia Port, Szczecin Port Centralny
i Swinoujscie, PLK obcigzy przewoznika karg pieniezng za postéj od 4 godz.
Wysokosc jednostkowej stawki kary pienieznej:
1) dla przedziatu od 4 do 7 godzin postoju — 5-krotno$c¢ stawki jednostkowej zt/godz.;
2) dla przedziatu od 7 do 9 godzin postoju — 25-krotno$c¢ stawki jednostkowej zt/godz.;
3) od 9 godzin postoju — 125-krotnos¢ stawki jednostkowej zt/godz.
Naliczenie kary pienieznej dotyczy postoju pojazdow kolejowych do pociggow uruchamianych
z wyZzej wymienionych stacji.”

L.p.

28.

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: Podrozdziat: 5.3 ust. 8 Minimalny pakiet dostepu i optaty

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

6. Optata za postdj pojazdow kolejowych nie krotszy niz 2 godziny na torach niebedgcych
obiektami infrastruktury ustugowej ustalana jest jako iloczyn czasu trwania postoju i stawki
jednostkowej.

8. Opfata, o ktérej mowa ust. 6, w przypadku powiadomienia przez dyspozytora wtasciwe;j
terytorialnie ekspozytury zarzgdzania ruchem kolejowym o postoju na torach gtéwnych
zasadniczych i gtéwnych dodatkowych, powodujgcym utrudnienia eksploatacyjne i koniecznosc¢
usuniecia pojazdoéw kolejowych, ustalana jest dla pierwszych 12 godzin postoju, rozpoczetych
po terminie okreslonym w powiadomieniu z zastosowaniem trzykrotnosci stawki jednostkowej.

Dla kazdych kolejnych 12 godzin postoju, optata ustalana jest z uwzglednieniem stawki
powiekszonej w stosunku do stawki z poprzedniego 12-godzinnego okresu postoju,
o trzykrotnos¢ stawki jednostkowe;j.

Dyspozytor w powiadomieniu, przekazanym telefonicznie za numerem i mailowo okresla termin
usuniecia pojazdow kolejowych wraz z propozycjg miejsca ich przestawienia.
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8. Optata, o ktérej mowa ust. 6, w przypadku powiadomienia przez dyspozytora wiasciwej
terytorialnie ekspozytury zarzgdzania ruchem kolejowym o postoju na torach gtéwnych
zasadniczych i gtéwnych dodatkowych, powodujgcym utrudnienia eksploatacyjne i koniecznos$é

Tresé przepisu usuniecia pojazdow kolejowych, ustalana jest dla pierwszych 12 godzin postoju, rozpoczetych

wediug propozycii po terminie okreslonym w powiadomieniu z zastosowaniem trzykrotnosci stawki jednostkowe;.

Whioskodawcy Dla kazdych I.<olejnych 12 godzin pqstoju, opiatg ustaiana—jest—z—u%giemuemem—sta%wq

A

powiekszona jest o trzykrotnosé stawki jednostkowe;j.
Dyspozytor w powiadomieniu, przekazanym telefonicznie za numerem i mailowo okresla termin
usuniecia pojazdow kolejowych wraz z propozycjg miejsca ich przestawienia.

W poréwnaniu do zapiséw z Regulaminu sieci 2022/2023 kierunek zmian opfat na rzecz Zarzgdcy
idzie w strone dotkliwego karania przewoznikdw zamiast polepszania oferty dla przewoznikow.
Dlatego proponujemy utrzymac zapisy wedtug Regulaminu sieci 2022/2023.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Optata, o ktérej mowa ust. 8, dotyczy przypadku postoju na torach gtéwnych zasadniczych

i gtébwnych dodatkowych, powodujgcego utrudnienia eksploatacyjne w prowadzeniu ruchu
pociagéw. W zwigzku z tym, optata ta obliczana jest dla kolejnych 12-godzinnych okreséw przy
zastosowaniu rosngcych stawek o trzykrotnos¢ cennikowej stawki jednostkowe;.

Dla wydtuzonego postoju, ponad termin wskazany w powiadomieniu przez dyspozytora,
mechanizm obliczania optaty dla kolejnych okreséw 12-godzinnych na podstawie obecnie

Stanowisko obowigzujgcego zapisu w rozkfadzie 2021/2022 i wedtug projektu Regulaminu sieci 2023/2024 jest
PKP Polskie Linie |taki sam.
Kolejowe S.A. W rozktadzie jazdy 2021/2022 nowe stawki dla kolejnych 12-godzinnych okresow

(przy uwzglednieniu obecnej stawki cennikowej 1,48 zt/godz. postoju) wynosza: 4,44; 8,88; 13,32;
17,76, (...), zt/godz. postoju.

Zmiana zapisu w projekcie Regulaminu sieci 2023/2024 wynika ze zgtaszanych watpliwosci
interpretacyjnych dotyczacych obecnego zapisu w Regulaminie sieci 2021/2022 i Regulaminie
sieci 2022/2023. Zasady nie ulegty zmianie w tym zakresie.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p. 29.

Whioskodawca DB Cargo Polska S.A.

Jednostka

R Podrozdziatl: 5.6 ust. 2 Optaty za niewykorzystanie / rezygnacje ze zdolnosci przepustowej

2. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej
albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy,
opfata rezerwacyjna za niewykorzystang cze$¢ przydzielonej trasy pociggu wynosi:
1) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu 25% optaty
podstawowej za planowany przejazd pociggu;
2) w przypadku ztozenia rezygnacji do dnia 14 listopada 2023 r., opfata rezerwacyjna:
a) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia 14 kwietnia 2024 r. wynosi 25%
optaty podstawowej,
b) za okres od dnia 15 kwietnia 2024 r. do konca obowigzywania RRJ wynosi 5%
optaty podstawowej;
3) w przypadku ztozenia rezygnacji do dnia 19 stycznia 2024 r., optata rezerwacyjna:
a) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia 8 czerwca 2024 r. wynosi 25%
optaty podstawowej,
b) za okres od dnia 9 czerwca 2024 r. do kohca obowigzywania RRJ wynosi 5%
optaty podstawowej;
4) w przypadku ztozenia rezygnacji do dnia 7 maja 2024 r., optata rezerwacyjna:
a) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia 1 wrzesnia 2024 r. wynosi 25%
optaty podstawowej,
b) za okres od dnia 2 wrze$nia 2024 r. do konca obowigzywania RRJ wynosi 5%
optaty podstawowej;

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu
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5) w przypadku ztozenia rezygnacji do dnia 29 maja 2024 r., optata rezerwacyjna:
a) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia 29 wrzesnia 2024 r. wynosi 25%
optaty podstawowej,
b) za okres od dnia 30 wrzesnia 2024 r. do korica obowigzywania RRJ wynosi 5%
optaty podstawowe.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyc;ji
Whioskodawcy

2. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej
albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach trybie rocznego jak i indywidualnego
rozkladu jazdy, optata rezerwacyjna za niewykerzystang-ezesé niewykorzystany odcinek
przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, przy braku ztozenia rezygnaciji
z przydzielonej trasy pociggu albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12 godzin przed
planowym uruchomieniem pociggu;

2) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 12 godzin i krétszym
niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

3) 15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 36 godzin i krétszym
niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem pociggu;

4)  10% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie
dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem pociggu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed
planowanym uruchomieniem pociggu.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Proponujemy zarekomendowaé¢ zmiane niekorzystnych dla przewoznikéw zapiséw Rozporzgdzenia
do Ustawy o transporcie kolejowym oraz ujednolici¢ cennik optat rezerwacyjnych. W naszej ocenie
tak wysokie optaty rezerwacyjne utrudniajg realizacje transportem kolejowym statych przewozéw
intermodalnych oraz automotive opartych na diugoterminowych kontraktach oraz oknach
przetadunkowych.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Tres¢ 5.6 ust. 2 wynika z § 23 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej:
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,§ 23. ust. 1. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego
stronie, catej albo czeSci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy pociggow,
optata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:
1) 25% opftaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu,
b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany
rozktadu jazdy pociggdéw, dla ktorej nie uptynat jeszcze termin skfadania wnioskow;
2) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku zfozenia rezygnacji
Z przydzielonej trasy pociggu, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggow, dla
ktorej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw, do korica okresu obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociggow.”
Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

30.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z o.0.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 5.7.2 ust. 3 Monitorowanie wykonania
Zasady i sposob ustalania przyczyn opoznien pociggow i przypisywania
winnego opoznienia

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

3. Rozliczeniom nie podlegajg opdznienia pociggow:

1) powstate w wyniku uruchomienia pociggéw ratunkowych jadgcych do miejsca wystgpienia
zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na liniach kolejowych. Opdznienia
pociggéw spowodowane przejazdem pociggu ratunkowego opisywane bedg kodem
przyczyn opoznien przypisanym danemu zdarzeniu lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej;

2) spowodowane sytuacjg nadzwyczajng i zdarzeniami, ktére bez wzgledu na winnego ich
powstania kwalifikowane bedg jako przyczyny zewnetrzne lub pochodne (wtdrne),
nieobcigzajgce przewoznika i PLK (grupy kodéw przyczyn opo6znien 8. i 9. wedtug
Zatgcznika nr 1a do Instrukcji Ir-14).

Wyjatek stanowig przyczyny opdznienia pociggu opisane kodami: 90-1, 90-2, 90-4 oraz
95-1 (tylko w przypadku nieustalenia rzeczywistej przyczyny w okresie rozliczeniowym) —
szacowanie i rozliczenia rekompensat za opdznienia pociggéw realizowane sg zgodnie

zZ Instrukcjg o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkoéw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym Ir-8, wymieniong w zatgczniku 3.2., dostepng na stronie
internetowej www.plk-sa.pl, w zaktadce: Klienci i kontrahenci / Akty prawne i przepisy /
Instrukcje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. / Ruch i przewozy kolejowe;

3) zakwalifikowane na kod 23-1 (Urzadzenia zasilania trakcji elektrycznej. Spadki, zaniki,
brak napiecia w sieci trakcyjnej) oraz kod 23-2 (Przerwy w dostawach energii elektrycznej
do odbiorcéw nietrakcyjnych z sieci dystrybucyjnej przedsiebiorstw energetycznych)

z przyczyn lezgcych po stronie PKP Energetyka S.A. lub innego podmiotu swiadczgcego
ustugi dystrybuciji i sprzedazy energii elektrycznej na cele trakcyjne (przypisane w SEPE
wiasciwemu podmiotowi);

4) realizujgcych przewdz osob i rzeczy uruchomionych na podstawie wnioskéw
0 przydzielenie tras pociagéw ztozonych w terminie pozniejszym niz 5 dni przed
planowanym uruchomieniem pociggu, nierealizujgcych przewozu osob i rzeczy, oraz
pojazdéw kolejowych z napedem witasnym i realizujgcych przewozy utrzymaniowo-
naprawcze (PW, PX, TH, TS, LP, LS, LT, LZ, ZG, ZN, ZU).

W przypadku jezeli przejazd tych pociggéw spowodowat opéznienia witdrne pociggéw
pasazerskich i towarowych, winni tych opéznien zobowigzani bedg do wyptaty
rekompensat przewoznikom, ktérych pociggi zostaty op6znione.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

3. Rozliczeniom nie podlegajg opdznienia pociggow:
1) powstate w wyniku uruchomienia pociggdéw ratunkowych jadgcych do miejsca wystgpienia
zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na liniach kolejowych. OpdZnienia
pociggéw spowodowane przejazdem pociggu ratunkowego opisywane bedg kodem
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przyczyn opdznien przypisanym danemu zdarzeniu lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej;

2) spowodowane sytuacjg nadzwyczajng i zdarzeniami, ktére bez wzgledu na winnego ich
powstania kwalifikowane bedg jako przyczyny zewnetrzne lub pochodne (wtérne),
nieobcigzajgce przewoznika i PLK (grupy kodoéw przyczyn opoéznien 8. i 9. wediug
Zatgcznika nr 1a do Instrukcji Ir-14).

Wyjatek stanowig przyczyny opdznienia pociggu opisane kodami: 90-1, 90-2, 90-4 oraz
95-1 (tylko w przypadku nieustalenia rzeczywistej przyczyny w okresie rozliczeniowym) —
szacowanie i rozliczenia rekompensat za op6znienia pociggéw realizowane sg zgodnie

z Instrukcjg o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym Ir-8, wymieniong w zatgczniku 3.2., dostepng na stronie
internetowej www.plk-sa.pl, w zaktadce: Klienci i kontrahenci / Akty prawne i przepisy /
Instrukcje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. / Ruch i przewozy kolejowe;

4) realizujgcych przewéz oséb i rzeczy uruchomionych na podstawie wnioskow
0 przydzielenie tras pociggéw ztozonych w terminie pdzniejszym niz 5 dni przed
planowanym uruchomieniem pociggu, nierealizujgcych przewozu oséb i rzeczy, oraz
pojazdow kolejowych z napedem wtasnym i realizujgcych przewozy utrzymaniowo-
naprawcze (PW, PX, TH, TS, LP, LS, LT, LZ, ZG, ZN, ZU).
W przypadku jezeli przejazd tych pociggéw spowodowat opdznienia wtérne pociggow
pasazerskich i towarowych, winni tych opdznien zobowigzani bedg do wyptaty
rekompensat przewoznikom, ktérych pociagi zostaty opdznione.

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Uwaga do pkt 3:
Zaniki napiecia sg przyczyng opoznien. To fakt. Zatem nalezy obcigza¢ winnego powstawania
takich nieprawidtowosci i wyptacac¢ rekompensaty przewoznikom z tego tytutu.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK nie zajmuje sie dystrybucjg energii elektrycznej na cele trakcyjne. Kwestia ta jest uregulowana
w umowach zawieranych pomiedzy przewoznikiem kolejowym a operatorem i dystrybutorem
energii elektrycznej dla potrzeb trakcyjnych. Na podstawie umow dystrybucji energii przewoznicy
dochodzg roszczen zwigzanych z opdznieniami pociggéw.

Z tego tez wzgledu PLK wylgcza z rozliczen zaniki energii elektrycznej / przerwy w dostawach
energii w ramach Planu wykonania.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

31.

Whioskodawca

PKP INTERCITY S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 5.7.3.1 ust. 9 Rekompensaty

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

9. Aby ograniczy¢ wielko$¢ wtérnych opdznien pociggéw podlegajgcg wyptacie rekompensat,
w przypadku dtugotrwatego opdéznienia pociggu (tj. trwajgcego ponad 300 minut), na pierwotng
przyczyne przypisuje sie maksymalnie 300 minut.
Pozostatg cze$¢ minut brakujgcych do pokrycia rzeczywistego opdznienia w punkcie jego
powstania — opisuje sie kodem 91-1 z grupy ,,Opdznienia pochodne (wtérne)”.
Do opisu dalszych wtérnych opéznien tego samego juz opéznionego pociggu, bedgcych
konsekwencjg pierwotnej diugotrwatej przyczyny - stosuje sie kod 91-1.
Jezeli przejazd tak opisanego opdznionego pociggu powoduje opdznienia wtérne innych
pociggow, do ich opisu stosowany bedzie kod przyczyny opdznienia 92-1 ,Zajetos¢ toru
spowodowana przez inny opézniony pocigg”.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Za wszystkie opdznienia opisane kodami z 9. grupy — ani PLK ani przewoznik nie ponoszg
odpowiedzialnosci.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

9. Aby ograniczy¢ wielko$¢ wtérnych opdznien pociggéw podlegajgcg wyptacie rekompensat,
w przypadku dtugotrwatego opdznienia pociggu (tj. trwajgcego ponad 300 minut), na pierwotng
przyczyne przypisuje sie maksymalnie 300 minut.
Pozostatg cze$¢ minut brakujgcych do pokrycia rzeczywistego opdznienia w punkcie jego
powstania — opisuje sie kodem 91-1 z grupy ,,Opéznienia pochodne (wtérne)”.
Do opisu dalszych wtdrnych opdznieh tego samego juz opdznionego pociggu, bedacych
konsekwencjg pierwotnej dtugotrwatej przyczyny - stosuje sie kod 91-1.
Jezeli przejazd tak oplsanego opoznlonego pociaggu pOWOdUJe opozmenla wtorne mnych

pociggow, de

spewedewana—ppzez—um%epeﬂueny—peera[g— odp0W|edZ|aInosc ponosi podmlot

odpowiedzialny za spowodowanie pierwotnego opdznienia.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Nie ma podstaw do ograniczania wysokosci op6znienia z przyczyn wtérnych do 300 min. Sprawca
pierwotnego opdznienia powinien ponies¢ petne konsekwencje w postaci nalezytego rozliczenia za
czas opoznienia, a nie tylko do 300 min. Niekorzystne dla przewoznikéw, ktdrzy nie przyczynili sie
do powstania opdznienia.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Celem Planu wykonania, w ramach ktérego wyptacane sg rekompensaty, jest wytgcznie
zachecenie do wiekszej punktualnosci ruchu pociggéw, a nie instrumentem na pozyskanie
dodatkowych przychodoéw dla zadnej ze stron. Nie mozna zgodzic sie, aby rekompensata za
spowodowanie wielogodzinnego opdznienia byta nieproporcjonalna do kosztéw udostepnienia
infrastruktury.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

32.

Whioskodawca

PKP INTERCITY S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 5.7.3.1 ust. 10 Rekompensaty

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

10. PLK koordynuje wyptacanie rekompensat w nastepujgcy sposab:

1) PLK wyptaca przewoznikowi rekompensate, jezeli pociagi przewoznika wymienione
w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 zostang na drodze przebiegu op6znione przez PLK
(w tym jego podwykonawcow) lub innych przewoznikow;

2) przewoznik wyptaca PLK rekompensate za opdznienia pociggdéw innych przewoznikow
wymienione w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 w przypadku, gdy spowodowat on ich opdznienie;

3) podstawe rozliczen rekompensat dla kazdego okresu rozliczeniowego w zakresie opdznien
pociggow stanowi uzgodniona z przewoZznikiem autoryzowana dokumentacja prowadzona
przez PLK — ,Plan wykonania” (zaktadka ,Rozliczenie planu wykonania” — raport naleznosci
i zobowigzan PLK wyliczany automatycznie w SEPE, tzw. billing rozliczen);

4) rozliczenia rekompensat realizowane sg w cyklu miesiecznym, rozliczenie kazdego
miesigca powinno by¢ zakonczone do 20. dnia miesigca nastepujgcego po okresie
rozliczeniowym z zastrzezeniem, ze w przypadku zmiany stawki rekompensaty za minute
opo6znienia w trakcie grudniowej zmiany rozktadu jazdy, miesigc ten rozliczany jest
dwukrotnie oddzielnie poprzedni i nowy rozktad jazdy. Rozliczenie powinno obejmowac
réwniez opoznienia pociggéw oznaczonych przez przewoznika w SEPE symbolem ,R”.
Jezeli PLK w ustalonym czasie nie wyjasni reklamacji przewoznika dotyczacych przyczyn
opdznieh pociggéw, rekompensata za opdznienie obcigza PLK.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Dopisanie pkt 5 o tresci:
5) w przypadku wyptaty podréznym przez przewoznika odszkodowan i wydania im
poczestunkow, zgodnie z zapisami Rozporzgdzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu
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Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgcego praw i obowigzkow
pasazerdéw w ruchu kolejowym, w kwocie przewyzszajgcej rekompensaty naliczone przez
PLK za opdznienia poszczegolnych pociggéw, wielkos¢ rekompensaty ulega podniesieniu
do kwoty réwnej wyptaconych przez przewoznika odszkodowanh oraz poniesionych przez
niego kosztow wydanych positkow. Rozliczenie nastepuje na podstawie wystawionych przez
przewoznika not obcigzeniowych.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Opobznienia pociggéw spowodowane przez PLK prowadzg do powstania szkdd po stronie
przewoznikow. Zwazywszy na regulacje - Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace praw i obowigzkéw pasazerow

w ruchu kolejowym - na przewozniku, niezaleznie od tego kto odpowiada za powstate opdznienia,
cigzy obowigzek wyptaty odszkodowania podréznemu. Dodatkowo w przypadku wystgpienia
opdznien powyzej 60 min. na przewozniku cigzy obowigzek zaoferowania podréznym nieodptatnie
positkdéw i napojow, transportu z pociggu do stacji kolejowej. Obowigzki spoczywajgce na
przewoznikach generujg po ich stronie dodatkowe koszty. W przypadku opdznien powstatych

z winy innego podmiotu, po stronie przewoznika powstaje szkoda, ktére nie jest rekompensowana.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Wyptacanie rekompensat w ramach Planu wykonania jest instrumentem niezaleznym od instytucji
odszkodowan.

Celem Planu wykonania nie jest zapewnienie funduszy pokrywajgcych w catosci koszty
wyptaconych przez przewoznika odszkodowan wynikajgcych z rozporzgdzenie (WE) nr 1371/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego praw i obowigzkéw
pasazeréw w ruchu kolejowym, a jedynie zachetg do wiekszej punktualnosci ruchu pociggéw.
Obecnie funkcjonujgcy sposob naliczania rekompensat jest precyzyjny i sprawiedliwy dla
wszystkich przewoznikéw pasazerskich i towarowych, krajowych i zagranicznych.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

33.

Whioskodawca

PKP INTERCITY S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 6.3.3.3 ust. 5 Postepowanie w przypadku pozostatych zaklécen
eksploatacyjnych

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

5. W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych, dla przywrécenia mozliwosci przejazdu
PLK ma prawo do uzycia / zadysponowania pojazdu kolejowego z napedem przewoznika lub
zatrudnienia (zadysponowania do wykonania odpowiednich czynnos$ci) pracownika
przewoznika (maszynisty, rewidenta) posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje w celu
Sciggniecia ze szlaku taboru przewoznika.

W przypadku braku kwalifikacji (do przewozu oséb lub rzeczy) przez zadysponowanego
maszyniste, informuje on dyzurnego ruchu o tym fakcie.

Powyzsze dotyczy rowniez przypadkéw koniecznosci wytgczenia uszkodzonego taboru

Z pociggu, ktéry z powodu usterki taboru uniemozliwiajgcej jego dalsza jazde zostat
zatrzymany na torze gtéwnym zasadniczym na stacji lub gdy zatrzymany pocigg blokuje lub
znacznie ogranicza przejezdnos¢ stacji lub szlaku.

Uzycie pojazdu kolejowego z napedem lub zatrudnienie (zadysponowanie) pracownika
przewoznika przez PLK moze by¢ zastosowane w celu Sciggniecia taboru do najblizszej staciji,
na ktorej istniejg warunki do jego odstawienia albo do przestawienia uszkodzonego taboru

z toru gtéwnego zasadniczego na tor boczny na stacji i pomocy w wykonaniu wymaganej préby
hamulca po wytgczeniu taboru z pociggu.

W sytuaciji utrudnien eksploatacyjnych pracownicy przewoznikéw kolejowych wykonujg
polecenia PLK majace na celu przywrdcenie normalnych warunkéw eksploatacyjnych.

Koszty zadysponowania pojazdu kolejowego z napedem lub zatrudnienia pracownika innego
przewoznika do Sciggniecia taboru przewoznika ponosi przewoznik, na rzecz ktérego zostata
lub miata zosta¢ wykonana ustuga $ciggniecia taboru.

Rozliczenie kosztéw z tego tytutu odbywa sie zgodnie z zasadami zawartymi w Umowie

o wykorzystanie, z uwzglednieniem postanowien podrozdziatu 3.3.
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Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

5. W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych, dla przywrécenia mozliwosci przejazdu
PLK ma prawo do uzycia / zadysponowania pojazdu kolejowego z napedem przewoznika lub
zatrudnienia (zadysponowania do wykonania odpowiednich czynnosci) pracownika
przewoznika (maszynisty, rewidenta) posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje w celu
Sciggniecia ze szlaku taboru przewoznika.

W przypadku braku kwalifikacji (do przewozu oséb lub rzeczy) przez zadysponowanego

maszyniste, informuje on dyzurnego ruchu o tym fakcie.

Powyzsze dotyczy rowniez przypadkow koniecznosci wytgczenia uszkodzonego taboru

Z pociggu, ktéry z powodu usterki taboru uniemozliwiajgcej jego dalsza jazde zostat

zatrzymany na torze gtébwnym zasadniczym na stacji lub gdy zatrzymany pociag blokuje lub

znacznie ogranicza przejezdnos¢ stacji lub szlaku.

Uzycie pojazdu kolejowego z napedem lub zatrudnienie (zadysponowanie) pracownika

przewoznika przez PLK moze by¢ zastosowane w celu $ciagniecia taboru do najblizszej stacji,

na ktérej istniejg warunki do jego odstawienia albo do przestawienia uszkodzonego taboru

z toru gtéwnego zasadniczego na tor boczny na stacji i pomocy w wykonaniu wymaganej proby

hamulca po wytgczeniu taboru z pociggu.

W sytuaciji utrudnien eksploatacyjnych pracownicy przewoznikow kolejowych wykonujg

polecenia PLK majace na ceIu przywroceme normalnych warunkow eksploatacyjnych.

4 g ; A A rapedem W przypadkach wystgpienia utrudnien
eksploatacyjnych z przyczyn wynikajgcych z uszkodzema taboru przewoznika lub taboru z
przemieszczonym fadunkiem, koszty zadysponowania lokomotywy lub zatrudnienia pracownika
innego przewoznika do $ciggniecia taboru przewoznika ponosi przewoznik, na rzecz ktérego
zostata lub miata zosta¢ wykonana ustuga sciggniecia taboru.

Rozliczenie kosztéw z tego tytutu odbywa sie zgodnie z zasadami zawartymi w Umowie

0 wykorzystanie, z uwzglednieniem postanowien podrozdziatu 3.3.

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Zaproponowana zmiana z zakresu postepowania w przypadku zaktdcen eksploatacyjnych jest
niekorzystna z punktu widzenia PKP IC. Zaproponowane w podrozdziatach 6.3.3.3. ust. 5 ww.
Regulamindw sieci zmiany spowodujg, ze przewoznik bedzie musiat ptaci¢ za sciggniecie pojazdu
zawsze, nawet wéwczas, gdy dana linia kolejowa jest nieprzejezdna z powodow nie lezgcych po
jego stronie, takich jak np.: usterki sieci trakcyjnej, przepalenia drutu jezdnego, oszronionej sieci,
czy powalonego drzewa. W takich sytuacjach tabor przewoznika jest sprawny, a to infrastruktura
szlakowa jest nieprzejezdna, wiec PKP IC nie widzi podstaw do obcigzania go kosztami
udrazniania szlaku przez PKP PLK. Przewoznik powinien ponosi¢ koszty $ciggniecia taboru tyko
wowczas, kiedy jego tabor nie jest sprawny i blokuje przepustowos¢ danej linii. Woéwczas jest to
wina Przewoznika i jak najbardziej powinien on ponies¢ koszty udroznienia szlaku. Przewoznik nie
odpowiada za stan infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu, dlatego tez nie wyrazamy zgody
na zaproponowany przez Pahstwa zapis, w ktérym na przewoznika przenosi sie koszty udrazniania
szlaku, do ktérego zablokowania sie nie przyczynit.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK informuje, ze w przypadku, kiedy $ciggniecie taboru ze szlaku nastepuje z przyczyn lezacych
po stronie zarzadcy infrastruktury, koszty uzycia pojazdu innego przewoznika ponosi zarzadca,
natomiast w kazdym innym przypadku koszty Sciggniecia ze szlaku ponosi przewoznik, na rzecz
ktérego zostata lub miata zosta¢ wykonana ustuga Sciggniecia taboru.

Rozliczenie kosztow z tego tytutu odbywa sie zgodnie z zasadami zawartymi w Umowie

0 wykorzystanie.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

34.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Podrozdziat: 6.3.3.3 ust. 5 Postepowanie w przypadku pozostatych zaklocen
eksploatacyjnych

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

5. W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych, dla przywrécenia mozliwosci przejazdu
PLK ma prawo do uzycia / zadysponowania pojazdu kolejowego z napedem przewoznika lub
zatrudnienia (zadysponowania do wykonania odpowiednich czynnosci) pracownika
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przewoznika (maszynisty, rewidenta) posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje w celu
Sciggniecia ze szlaku taboru przewoznika.

W przypadku braku kwalifikacji (do przewozu oséb lub rzeczy) przez zadysponowanego
maszyniste, informuje on dyzurnego ruchu o tym fakcie.

Powyzsze dotyczy rowniez przypadkow koniecznosci wytgczenia uszkodzonego taboru z
pociagu, ktéry z powodu usterki taboru uniemozliwiajgcej jego dalszg jazde zostat zatrzymany
na torze gtdbwnym zasadniczym na stacji lub gdy zatrzymany pociag blokuje lub znacznie
ogranicza przejezdnos¢ stacji lub szlaku.

Uzycie pojazdu kolejowego z napedem lub zatrudnienie (zadysponowanie) pracownika
przewoznika przez PLK moze by¢ zastosowane w celu Sciggniecia taboru do najblizszej stacji,
na ktérej istniejg warunki do jego odstawienia albo do przestawienia uszkodzonego taboru z
toru gtébwnego zasadniczego na tor boczny na stacji i pomocy w wykonaniu wymaganej préby
hamulca po wytgczeniu taboru z pociggu.

W sytuaciji utrudnien eksploatacyjnych pracownicy przewoznikéw kolejowych wykonujg
polecenia PLK majgce na celu przywrdcenie normalnych warunkéw eksploatacyjnych.

Koszty zadysponowania pojazdu kolejowego z napedem lub zatrudnienia pracownika innego
przewoznika do sciggniecia taboru przewoznika ponosi przewoznik, na rzecz ktérego zostata
lub miata zosta¢ wykonana ustuga Sciggniecia taboru.

Rozliczenie kosztow z tego tytutu odbywa sie zgodnie z zasadami zawartymi w Umowie o
wykorzystanie, z uwzglednieniem postanowien podrozdziatu 3.3.

Uwaga
Whioskodawcy

Ogdlna uwaga:
Propozycja wykorzystania pracownikow przez PKP PLK do likwidacji utrudnien eksploatacyjnych

zostata wprowadzona juz do Regulaminéw sieci 2021/2022 i 2022/2023. Z uwagi na stopien
ztozonosci, w naszej ocenie brakuje nadal dodatkowych regulacji, ktére pozwolityby na
prowadzenie pojazdu trakcyjnego przez maszyniste innego przewoznika. Chodzi tu nie tylko o
weryfikacje kompetencji pracownikéw, ale przede wszystkim o odpowiedzialno$¢ maszynistéw za
potencjalne uszkodzenie pojazdow, wartych niejednokrotnie miliony EURO.

Tabor jest leasingowany i ubezpieczony, stgd potrzebny jest opis procedur informowania,
wyrazania zgod na uzytkowanie pojazdu trakcyjnego przewoznika itd.

Bez szerszego rozwiniecia idei takiego rozwigzania, zachodzi obawa o odmowe wypfaty
odszkodowan przez firmy ubezpieczeniowe z tytutu potencjalnych uszkodzen taboru w trakcie
usuwania utrudnien eksploatacyjnych. Zasadniczo zaparkowane lokomotywy sg zamykane i
zabezpieczane przed osobami postronnymi. Zachodzi zatem pytanie, jak PKP PLK ma zamiar
nadzorowa¢ wprowadzony przez siebie proces, bez szczegdtowej procedury postepowania tak,
aby wykorzystanie pojazdéw i maszynistéw przez réznych przewoznikéw byto bezpieczne.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Przedmiotowy zapis dobrze opisuje zasady postepowania w sytuacji wystgpienia utrudnien
eksploatacyjnych, natomiast szczegotowe dziatania uzgadniane sg na szczeblu dyspozytorskim
przy udziale oséb (mowa o pracownikach przewoznikéw i zarzadcy infrastruktury) bezposrednio
uczestniczacych lub posrednio zwigzanych z dang sytuacjg awaryjng. Zasady te funkcjonujg od lat.
Zapis pozwala na zastosowanie konkretnego dziatania w danej sytuacji. Zdaniem PLK uwaga
Whioskodawcy stanowi nadinterpretacje przepisu.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

35.

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka
redakcyjna

Zatacznik 3.1 Wykaz przepisoéw bezpieczenstwa obowigzujgcych pracownikéw przewoznik
wykonujacych czynnosci bezposrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego

— ttumaczenie z jezyka polskiego na jezyk angielski tytutu Instrukcji o przewozie przesytek
nadzwyczajnych po torze 1435 mm Ir-10

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

Instruction on the carriage of special loads on the 1435 mm track
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Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Instruction on the carriage of specialloads exceptional consignments on the 1435 mm track

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Poprawa ttumaczenia zgodnie z IRS 50502:2021 (dawniej karta UIC 502-1); stowo ,consignments”
odnosi sie zaréwno do tadunkéw jak i pojazdéw w odrdznieniu od ,loads”.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK przyjmuje uwage przewoznika.

L.p.

36.

Whnioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka
redakcyjna

Zatacznik: 5.2 Terminarz obowigzywania zmienionej organizacji ruchu pociggéw oraz
przygotowania i publikacji rozktadoéw jazdy pociggéw 2023/2024

Tres¢ przepisu
wedtug propozyc;ji
Whnioskodawcy

Zmieni¢ terminy nadan zastepczego rozktadu jazdy z dni tygodnia — pigtki na poniedziatki.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Z uwagi na obecne terminy nadan zastepczego rozktadu jazdy w piatki od tych dni tygodnia biegnie
termin 14 dni na uwagi przewoznikow (bgdz zatwierdzenie zaproponowanych zmian). Ponowna
propozycja o zmiane na poniedziatki.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

W 2018 r. na wniosek przewoznikéw wydtuzono termin z 10 do 14 dni, czego konsekwencjg byto
skrdcenie innych terminéw w procesie konstrukcji ZRJ.

W zwigzku z brakiem jednomysinosci przewoznikow w przedmiotowej materii, przepis pozostaje
bez zmian.

L.p.

37.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z o.0.

Jednostka
redakcyjna

Zalgcznik 10 ust. 2 Zasady przejazdéw pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w czynnej kabinie maszynisty

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

2. Pracownik PLK w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego z napedem odbywa przejazd

w celu:

1) monitorowania bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego, poprzez kontrole stanu
nawierzchni i podtorza, urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, sieci trakcyjnej oraz
bezpieczenstwa i techniki prowadzenia ruchu kolejowego;

2) monitorowanie prowadzenia robét inwestycyjnych na gruncie, m.in. w zakresie
bezpieczenstwa ruchu poprzez wtasciwe osygnalizowanie miejsc roboét.

Tres¢ przepisu
wedtug propozyciji
Whnioskodawcy

2. Pracownik PLK w czynnej kabinie maszynisty pojazdu kolejowego z napedem odbywa przejazd

w celu:

1) monitorowania bezpieczenstwa prowadzonego ruchu kolejowego, poprzez kontrole stanu
nawierzchni i podtorza, urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, sieci trakcyjnej oraz
bezpieczenstwa i techniki prowadzenia ruchu kolejowego;

2) monitorowaniea prowadzenia robdt inwestycyjnych na gruncie, m.in. w zakresie
bezpieczenstwa ruchu poprzez witasciwe osygnalizowanie miejsc robot.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Omytka pisarska. Nie wymaga wyjasnienia.

Stanowisko
PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

PLK przyjmuje uwage przewoznika.
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L.p.

38.

Whioskodawca

PKP INTERCITY S.A.

Jednostka
redakcyjna

Zatacznik 16 Komunikacja zastepcza wprowadzana przez przewoznika

Tres¢ przepisu
wedtug Projektu
Regulaminu

Komunikacja zastepcza wprowadzana przez przewoznika
1.

W przypadku przydzielenia zdolnosci przepustowej dla tras pociggéw pasazerskich

realizujgcych przewdz oséb i wystapienia z przyczyn lezacych po stronie PLK ograniczen

w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, przewoznik w zastepstwie za odwotane pociagi moze

realizowac¢ przewozy oséb z wykorzystaniem komunikacji zastepcze;.

Komunikacja zastepcza jest to przew6z osdb srodkami transportu drogowego,

dostosowanymi do liczby podréznych, w celu dowozu pasazeréw do i ze stacji/przystankéw

osobowych, na ktérych postoje nie odbywajg sie ze wzgledu na odwotany przejazd pociggu

na catej lub czesci trasy.

Przewd6z oséb moze by¢ realizowany przez przewoznika drogowego posiadajgcego licencje

na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0sob lub

przedsiebiorce w zakresie przewozu osob taksowka.

Pracownicy jednostek organizacyjnych PLK wspotpracujg z pracownikami przewoznika

w ustaleniu miejsca zatrzyman komunikacji zastepczej w obrebie obszaru kolejowego

zarzgdzanego przez PLK.

W przypadku, kiedy w ramach ZRJ, o ktérym mowa w podrozdziale 4.8.2., zostaty odwotane

pociggi majgce realizowac¢ przew6z osob, przewoznik kolejowy moze domagac sie od PLK

zwrotu kosztow komunikacji zastepczej stanowigcych réznice pomiedzy:

1) udokumentowanymi fakturami wydatkami, ktére ponidst przewoznik za wykonanie

przez przewoznika drogowego ustugi komunikacji zastepczej, obejmujgcymi wynajecie
pojazdu drogowego z kierowca;

2) kosztami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktére ponidstby przewoznik
w przypadku realizacji przejazdu pociggu (na odcinku, na ktérym zostat odwotany
pociag z przyczyn lezacych po stronie PLK, a za ktory zostata wprowadzona
komunikacja zastepcza).

Rozliczenia kosztow komunikacji zastepczej odbywaja sie zgodnie z postanowieniami Umowy
0 wykorzystanie.

W przypadku uruchomienia przez przewoznika kolejowego komunikacji zastepczej, ktorej
koniecznos¢ wynika z prowadzenia przez PLK robét inwestycyjnych w lokalizacjach
zwigzanych z realizacjg projektéw:

1) POIiS [Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko];

2) CEF [(ang. Connecting Europe Facility) — Program ,taczac Europe’;

3) POPW [Program Operacyjny Polska Wschodnia];

rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej odbywac sie bedzie wytgcznie w przypadku
zapewnienia zrddta jej finansowania i na podstawie porozumienia odrebnie zawartego
pomiedzy PLK a przewoznikiem.

Tres¢ przepisu
wedtug propozycji
Whioskodawcy

Regulacje dotyczace Komunikacjia zastepczeja-wprowadzaneja przez przewoznika

W przypadku wystgpienia z przyczyn lezgcych po stronie PLK, ograniczen w korzystaniu
z infrastruktury kolejowej, w ramach ktorej zdolnos$¢ przepustowa dla tras pociggéw zostata
przydzielona, przewoznik moze realizowac przewozy oséb z wykorzystaniem komunikaciji
zastepcze;.

Komunikacja zastepcza jest to przew6z oséb srodkami transportu drogowego,
dostosowanymi do liczby podréznych, w celu dowozu pasazeréow do i ze stacji/przystankow
osobowych, na ktérych postoje nie odbywajg sie ze wzgledu na odwotany przejazd pociggu
na catej lub czesci trasy.
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Przew6z os6b moze byc¢ realizowany przez przewoznika drogowego posiadajgcego licencje
na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu oséb lub
przedsiebiorce w zakresie przewozu os6b taksowka.
Planowanie komunikacji zastepczej z powodu planowanych zamknie¢ torowych odbywa sie
W procesie opracowywania i uzgadniania ZRJ, o ktérym mowa w podrozdziale 4.8.2. ust. 6.
Wiasciwa terenowo ekspozytura Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK wskazuje
jednostke organizacyjng PLK, ktérg przewoznik obcigza kosztami, o ktérych mowa w ust. 3.
2. Pracownicy jednostek organizacyjnych PLK wspétpracujg z pracownikami przewoznika
w ustaleniu miejsca zatrzyman komunikacji zastepczej w obrebie obszaru kolejowego
zarzgdzanego przez PLK.

PLK pokrywa dodatkowe koszty wprowadzanej przez przewoznika koIeJowego komunikacji
zastepczej, jezeli z przyczyn lezgcych po stronie PLK w zastepczym rozktadzie jazdy zostaty
odwotane pociggi przewozgce pasazerow.
Przez dodatkowe koszty, o ktérych mowa wyzej rozumie sie roznice pomiedzy:
1) udokumentowanymi fakturami wydatkami petnymi kosztami, ktére ponidst przewoznik
za wykonanie przez przewoznika drogowego ustugi komunikacji zastepczej,
obejmujgcymi wynajecie pojazdu drogowego z kierowca;

2) kosztami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktére poniostby przewoznik

w przypadku reahzaCJl przejazdu pomqgu (—na—ede%—naktewm—zesta#edwe&any—

kemwmkae}a—zastepeze\) bez Jak|chkoIW|ek ogramczen w korzystanlu z |nfrastruktury
kolejowe;.

Rozliczenia kosztow komunikacji zastepczej odbywaja sie zgodnie z postanowieniami Umowy
0 wykorzystanie.
4. W przypadku gy

koniecznosé-wynika-z prowadzenla przez PLK robot mwestycyjnych w Iokallzaqach
zwigzanych z realizacjg projektéw:

1) POIiS [Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko];

2) CEF [(ang. Connecting Europe Facility) — Program ,taczac Europe’;

3) POPW [Program Operacyjny Polska Wschodnial;
rozliczenie kosztow wprowadzonej komunikacji zastepczej odbywac sie bedzie wytgeznie-w-
przypadku-zapewnienia-zrodiajej-finansowania-t na podstawie porozumienia odrebnie

zawartego pomiedzy PLK a przewoznikiem.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Zaproponowana zmiana w zatgczniku nr 16 do Regulaminu z zakresu komunikacji zastepczej
wprowadzanej przez przewoznika, w opinii PKP Intercity SA z/s w Warszawie (dalej: PKP IC)
spowoduje brak mozliwosci uzyskania przez przewoznikéw zwrotu kosztéw komunikacji zastepczej
(dalej: KZ). Zastgpienie zapisu ,PLK pokrywa dodatkowe koszty(...)” zapisem ,przewoznik kolejowy
moze sie domagac¢ od PLK zwrotu dodatkowych kosztoéw” spowoduje, ze PKP PLK nie bedzie
zwracata kosztéw za uruchomienia ZKA przez przewoznika, gdyz po zaproponowanej przez
Panstwa zmianie do zatgcznika nr 16 nie bedzie do z tego zobowigzana. Tymczasem, ze strony
PKP IC istotnym jest zabezpieczenie rozliczenia peinych kosztéw KZ, ktéra jest wynikiem
ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej z przyczyn lezgcych po stronie PLK. Jako
kluczowy przewoznik w ruchu krajowym zobowigzani jestesmy do zachowania ciggtosci w ruchu
dla podréznych. PKP IC uruchamia zastepczg komunikacje autobusowa tylko i wytgcznie dlatego,
ze PKP PLK wprowadza ograniczenia w dostepie do infrastruktury kolejowej bgdz catkowicie
zamyka szlaki. W zwigzku z tymi ograniczeniami na sieci PKP IC zmuszona jest do zatrudniania
podwykonawcéw komunikacji autobusowej w celu wywigzania sie ze swoich zobowigzan
Dodatkowo, w odniesieniu do zapiséw zwigzanych z projektami unijnymi, PKP IC nie widzi podstaw
do samofinansowania nieawaryjnej komunikacji zastepczej tylko z tego powodu, zZe jej
wprowadzenie zostato spowodowane okreslonym projektem. Zapis: ,wylgcznie w przypadku
zapewnienia zrodia jej finansowania” moze ograniczy¢ mozliwos¢ dochodzenia zaptaty za
zorganizowanie ZKA i narazi¢ przewoznika na znaczne straty.
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Zasady partycypowania przez zarzagdce infrastruktury w kosztach przewoznika kolejowego
powstatych w zwigzku z organizacjg komunikacji zastepczej w zastepstwie za odwotany przejazd
pociggu — nie ulegty zmianie.

Brzmienie zatgcznika 16 do Regulaminu sieci 2023/2024 jest tozsame z brzmieniem zatgcznika 16
wprowadzonym do Regulaminu sieci 2022/2023 i wynika z koniecznosci uspéjnienia jego tresci

Z postanowieniami umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

Kazde zgdanie zwrotu od zarzadcy infrastruktury réznicy kosztéw pomiedzy wydatkami jakie
przewoznik kolejowy ponidst za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej w zastepstwie za
odwotany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pocigg (obejmujgcymi wynajecie pojazdu
drogowego z kierowcg), a kosztami za minimalny dostep do infrastruktury, ktére poniostby

Stanowisko przewoznik w przypadku realizacji przejazdu pociggu — rozpatrywane jest przez zarzgdce
PKP Polskie Linie |infrastruktury indywidualnie, za kazdym razem na wniosek przewoznika.
Kolejowe S.A. Nie odbywa sie to i nigdy nie odbywato w sposéb automatyczny. Z tego wzgledu doprecyzowano

zapisy zatagcznika 16 poprzez zastgpienie wyrazenia ,PLK pokrywa dodatkowe koszty (...)"
zapisem ,przewoznik kolejowy moze domagac sie od PLK zwrotu kosztéw komunikacji
zastepczej (...)".

Zaréwno zasady rozliczenia komunikacji zastepczej wprowadzanej w wyniku prowadzenia robot
inwestycyjnych w lokalizacjach zwigzanych z realizacjg projektéw POIiS, CEF, POPW (ktére sg
uwarunkowane wymogami dotyczgcymi rozliczania inwestycji wspétfinansowanych ze srodkéw
unijnych), jak i zakres ustugi komunikacji zastepczej Swiadczonej przez przewoznika drogowego,
ktéry moze podlegaé rozliczeniom z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w przypadku pozostatych
zamkniec¢ torowych — nie ulegty zmianie na przestrzeni ostatnich lat.

Brzmienie zatgcznika 16 pozostaje bez zmian.

L.p. 39.

Whioskodawca POLREGIO S.A.

Jednostka . L .
redakcyjna Zatacznik 16 Komunikacja zastepcza wprowadzana przez przewoznika
1. W przypadku przydzielenia zdolnosci przepustowej dla tras pociggéw pasazerskich
realizujgcych przewdz osob i wystgpienia z przyczyn lezgcych po stronie PLK ograniczen
w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, przewoznik w zastepstwie za odwotane pociggi moze
realizowac przewozy osob z wykorzystaniem komunikacji zastepczej.
Komunikacja zastepcza jest to przewo6z oséb srodkami transportu drogowego,
dostosowanymi do liczby podréznych, w celu dowozu pasazerdow do i ze stacji/przystankéw
osobowych, na ktérych postoje nie odbywajag sie ze wzgledu na odwotany przejazd pociggu
na catej lub czesci trasy.
Przew6z oséb moze by¢ realizowany przez przewoznika drogowego posiadajgcego licencje
na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu oséb lub
przedsiebiorce w zakresie przewozu osob taksowka.
2. Pracownicy jednostek organizacyjnych PLK wspotpracujg z pracownikami przewoznika
Tres¢ przepisu w ustaleniu miejsca zatrzyman komunikacji zastepczej w obrebie obszaru kolejowego
wedtug Projektu zarzgdzanego przez PLK.
Regulaminu 3. W przypadku, kiedy w ramach ZRJ, o ktérym mowa w podrozdziale 4.8.2., zostaty odwotane

pociggi majace realizowaé przew6z oséb, przewoznik kolejowy moze domagac sie od PLK
zwrotu kosztéw komunikacji zastepczej stanowigcych réznice pomiedzy:
1) udokumentowanymi fakturami wydatkami, ktdre ponidst przewoznik za wykonanie
przez przewoznika drogowego ustugi komunikacji zastepczej, obejmujgcymi wynajecie
pojazdu drogowego z kierowca;

2) kosztami za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktére ponidstby przewoznik
w przypadku realizacji przejazdu pociggu (na odcinku, na ktérym zostat odwotany
pocigg z przyczyn lezacych po stronie PLK, a za ktéry zostata wprowadzona
komunikacja zastepcza).

Rozliczenia kosztoéw komunikacji zastepczej odbywaja sie zgodnie z postanowieniami Umowy
0 wykorzystanie.
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W przypadku uruchomienia przez przewoznika kolejowego komunikacji zastepczej, ktérej
koniecznos¢ wynika z prowadzenia przez PLK robét inwestycyjnych w lokalizacjach
zwigzanych z realizacjg projektéw:

1) POIiS [Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko];

2) CEF [(ang. Connecting Europe Facility) — Program ,taczgc Europe’];

3) POPW [Program Operacyjny Polska Wschodnia];
rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej odbywac sie bedzie wytgcznie w przypadku
zapewnienia zrédta jej finansowania i na podstawie porozumienia odrebnie zawartego
pomiedzy PLK a przewoznlklem

Tres¢ przepisu
wedtug propozyc;ji
Whioskodawcy

W przypadku prz -~ - s : .
Feahzuﬁeyeh—ppzewez—esem wystqplenla z przyczyn Iezqcych po stronle PLK ogramczen
w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, w ramach ktdrej zdolnos¢ przepustowa dla tras

pociggoéw zostata przydzielona, przewoznik w-zastepstwieza-odwolane-pociggi moze

realizowac¢ przewozy oséb z wykorzystaniem komunikacji zastepczej-, tj. sSrodkow

Komunikacja-zastepeczajest-to-przewdz-oséb-srodkami transportu drogowego,
dostosowanymmh do Ilczby podroznych—weetuéewezu—pasazerem%—ze—staeﬁ#ppzystam@w

Przewoz-oséb-moze-bycrealizewany wykonywanego przez przewoznika drogowego
posiadajgcego licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie
przewozu oséb lub przedsiebiorce w zakresie przewozu oséb taksowka.

Planowanie komunikacji zastepczej z powodu planowanych zamknie¢ torowych odbywa sie
W procesie opracowywania i uzgadniania ZRJ, o ktérym mowa w podrozdziale 4.8.2. ust. 6.
Wiasciwa terenowo ekspozytura Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK wskazuje

jednostke organizacyjng PLK, ktérg przewoznik obcigza kosztami, o ktérych mowa w ust. 3.

Pracownicy jednostek organizacyjnych PLK wspétpracujg z pracownikami przewoznika
w ustaleniu miejsca zatrzyman komunikacji zastepczej w obrebie obszaru kolejowego
zarzadzanego przez PLK.

PLK pokrywa dodatkowe koszty wprowadzanej przez przewoznika kolejowego komunikacji
zastepczej, jezeli z przyczyn lezgcych po stronie PLK w zastepczym rozktadzie jazdy zostaty
odwotane pociggi przewozgce pasazerow.

Przez dodatkowe koszty, o ktérych mowa wyzej, rozumie sie roznice pomiedzy
udokumentowanymi fakturami petnymi kosztami ponoszonymi przez przewoznika kolejowego
za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej przez przewoznika drogowego, obejmujgcymi
wynajecie pojazdu drogowego z kierowcg, a kosztami za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej (na odcinku, na ktérym zostat odwotany pociag), ktére ponidstby przewoznik
kolejowy w przypadku realizacji przejazdu pociggu bez jakichkolwiek ograniczen

w korzystaniu z infrastruktury kolejowej.

W celu rozliczenia kosztéw komunikacji zastepczej przewoznik bedzie zobowigzany do
ztozenia oswiadczenia o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji
komunikacji zastepczej oraz oswiadczenia o nierefundowaniu dodatkowych kosztow
komunikacji zastepczej przez organizatora transportu zbiorowego.
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. . .. . . .. . PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
z informacjg o sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Rozliczenia kosztéw komunikacji zastepczej odbywajg sie zgodnie z postanowieniami Umowy
0 wykorzystanie.

W przypadku prowadzenia robét inwestycyjnych przez PLK w lokalizacjach zwigzanych
z realizacjg projektéw POIiS [Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko], CEF
[(ang. Connecting Europe Facility) — Program ,taczgc Europe”] lub POPW [Program
Operacyjny Polska Wschodnia], rozliczenie kosztow komunikacji zastepczej odbywac sie
bedzie wytgcznie na podstawie odrebnie zawartego porozumienia, w ramach
zabezpieczonych srodkoéw finansowych.

Proponujemy pozostawienie dotychczasowej tre$ci Zatgcznika 16. Przedstawiony projekt
Zatgcznika 16 zawiera szereg zapisow fakultatywnych. Uwazamy, ze regulacje w tym obszarze
powinny by¢ jednoznaczne, a zapisy fakultatywne niczego nie reguluja.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Zasady partycypowania przez zarzgdce infrastruktury w kosztach przewoznika kolejowego
powstatych w zwigzku z organizacjg komunikacji zastepczej w zastepstwie za odwotany przejazd
pociggu — nie ulegty zmianie.

Kazde zgdanie zwrotu od zarzadcy infrastruktury réznicy kosztéw pomiedzy wydatkami jakie
przewoznik kolejowy ponidst za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej w zastepstwie za
odwotany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pocigg (obejmujgcymi wynajecie pojazdu
drogowego z kierowca), a kosztami za minimalny dostep do infrastruktury, ktére ponidstby

Stanowisko przewoznik w przypadku realizacji przejazdu pociggu — rozpatrywane jest przez zarzgdce
PKP Polskie Linie |infrastruktury indywidualnie, za kazdym razem na wniosek przewoznika. Nie odbywa sie to i nigdy
Kolejowe S.A. nie odbywato w sposéb automatyczny. Z tego wzgledu doprecyzowano przepisy zatgcznika 16.

Zaréwno zasady rozliczenia komunikacji zastepczej wprowadzanej w wyniku prowadzenia robét
inwestycyjnych w lokalizacjach zwigzanych z realizacjg projektéw POIiS, CEF, POPW (ktére sg
uwarunkowane wymogami dotyczgcymi rozliczania inwestycji wspoétfinansowanych ze srodkow
unijnych), jak i zakres ustugi komunikacji zastepczej S$wiadczonej przez przewoznika drogowego,
ktéry moze podlegaé rozliczeniom z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w przypadku pozostatych
zamknie¢ torowych — nie ulegly zmianie na przestrzeni ostatnich lat.

Brzmienie zatacznika 16 pozostaje bez zmian.

Wykaz podmiotow, ktore zgtosity uwagi do Projektu Regulaminu sieci 2023/2024:
PKP INTERCITY S.A.

POLREGIO S.A.

Koleje Matopolskie sp. z 0.0.

,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.

Koleje Slagskie sp. z 0.0.

PKP CARGO S.A.

DB CARGO Polska S.A.

Nogkrwdbr
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