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1.

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

Definicje poje¢ i skrotow w Regulaminie

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Propozycja dopisania definicji:
1) pociggu pospiesznego
2) pociggu osobowego

Uzasadnienie
Whioskodawcy

W tresci Regulaminu uzywa sie ww. poje¢ np. w podrozdziale 4.2. ust. 8.
W celu jednoznacznos$ci warto zdefiniowaé te pojecia.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Autopoprawka PLK:

Podrozdziat 4.2 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

W przypadku kolejowych przewozow pasazerskich, wymagane jest wybranie kategorii
handlowej pociggu pasazerskiego oraz podstawy realizacji przewozow, zgodnie z instrukcjg
wypetniania wnioskow.”

Podrozdziat 4.2 ust. 19-21 wraz z tytulem wprowadzajacym otrzymujg brzmienie:

~Skfadanie wnioskéw o przydzielenie dostepu do Portalu Przewoznika
oraz o zarejestrowanie nowej kategorii handlowej pociagu pasazerskiego

’19. Aplikant zamawiajgcy trasy pociggu pasazerskiego wykraczajgce poza sie¢ PLK,
wprowadza m.in. informacje o postojach handlowych poza siecig PLK za pomocg Portalu
Przewoznika.

W celu uzyskania dostepu do Portalu Przewoznika, aplikant skfada wniosek wedtug wzoru
stanowigcego zatgcznik 6.9, na adres: IESPP@plk-sa.pl, w terminie nie krétszym niz 60 dni
przed planowanym uruchomieniem pociggu

‘20. Aplikant bedgcy przewoznikiem oséb zobowigzany jest do zarejestrowania swojej nowej
kategorii handlowej pociggu pasazerskiego przed ztozeniem wniosku o przydzielenie trasy
pociggu, okreslajgc przy tym zakres ustug $wiadczonych w pociggu.

W celu zarejestrowania nowej kategorii handlowej pociggu pasazerskiego, aplikant skfada
wniosek wedftug wzoru stanowigcego zatgcznik 6.8, na adres:|IESPP@plk-sa.pl.

"21. Po zarejestrowaniu kategorii handlowej, o czym mowa w ust. 20, aplikant ma mozliwo$¢
zmiany swojej kategorii handlowej pociggu, czego mozna dokonac:

1) wISZTP dla tras na sieci PLK;

2) w Portalu Przewoznika dla tras wykraczajgcych poza sie¢ PLK;
- nie pozniej niz w terminie 40 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.”

L.p.

2.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z o.0.

Jednostka redakcyjna

Definicje poje¢ i skrotéw w Regulaminie

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

43) sytuacja nadzwyczajna — sytuacja, w ktérej w wyniku nagtego wydarzenia powstatego
niezaleznie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzajgcego zakidcenie lub
zagrozenie zaktécenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemozliwe jest
wykonanie zobowigzan wynikajgcych z tej umowy, a ktérej zadna ze stron umowy,
przy zachowaniu nalezytej starannosci, nie mogta zapobiec.

Sytuacja nadzwyczajna moze wynika¢ m.in. z:

a) wprowadzenia na catym obszarze kraju lub jego czesci stanu nadzwyczajnego
(stanu kleski zywiotowej, stanu wyjatkowego, stanu wojennego) lub stanu
zagrozenia epidemicznego lub stanu epidemii, jak rowniez innych wydarzen
bedacych nastepstwem decyzji wiadz publicznych (administracji rzgdowej lub
samorzadowej), skutkujgcej zmianami w procesie eksploatacyjnym,

b) zagrozenia atakiem terrorystycznym,

c) z przyczyn naturalnych: np. powodzie, pozary, silne wiatry, wichury, osuwiska
ziemi, diugotrwate opady atmosferyczne, wytadowania atmosferyczne,
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d) innych nieprzewidzianych wydarzen jak:
- potracenia osob postronnych,
- kolizje ze zwierzetami lub wkraczanie zwierzat w skrajnie,
- protesty spoteczne,
- awarie zewnetrznych sieci energetycznych lub zewnetrznych sieci tacznosci, itp.;

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

43) sytuacja nadzwyczajna — sytuacja, w ktérej w wyniku nagtego wydarzenia powstatego
niezaleznie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzajgcego zaktécenie lub
zagrozenie zaktocenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemozliwe jest
wykonanie zobowigzan wynikajgcych z tej umowy, a ktérej zadna ze stron umowy,
przy zachowaniu nalezytej staranno$ci, nie mogta zapobiec.

Sytuacja nadzwyczajna moze wynika¢ m.in. z:

a) wprowadzenia na catym obszarze kraju lub jego czesci stanu nadzwyczajnego
(stanu kleski zywiotowej, stanu wyjatkowego, stanu wojennego) lub stanu
zagrozenia epidemicznego lub stanu epidemii, jak rowniez innych wydarzen
bedgcych nastepstwem decyzji wiadz publicznych (administracji rzgdowej lub
samorzadowej), skutkujgcej zmianami w procesie eksploatacyjnym,

b) zagrozenia atakiem terrorystycznym,

c) z przyczyn naturalnych: np. powodzie, pozary, silne wiatry, wichury, osuwiska
ziemi, dlugotrwate opady atmosferyczne, wytadowania atmosferyczne,

d) innych nieprzewidzianych wydarzen jak:

- potracenia oséb postronnych,
- protesty spoteczne,
- awarie zewnetrznych sieci energetycznych lub zewnetrznych sieci fgcznosci, itp.;

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Przeniesienie do 2.4.2. Ograniczenia srodowiskowe

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie ze stanowiskiem przy uwadze nr 3.

L.p.

3.

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

pkt 43 Definicje pojeé¢ i skrétéw w Regulaminie

Tresé przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

43) sytuacja nadzwyczajna — sytuacja, w ktérej w wyniku nagtego wydarzenia powstatego
niezaleznie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzajgcego zaktécenie lub
zagrozenie zaktécenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemozliwe jest
wykonanie zobowigzan wynikajgcych z tej umowy, a ktérej zadna ze stron umowy,
przy zachowaniu nalezytej starannosci, nie mogta zapobiec.

Sytuacja nadzwyczajna moze wynika¢ m.in. z:

a) wprowadzenia na catym obszarze kraju lub jego czesci stanu nadzwyczajnego
(stanu kleski zywiotowej, stanu wyjgtkowego, stanu wojennego) lub stanu
zagrozenia epidemicznego lub stanu epidemii, jak rowniez innych wydarzen
bedacych nastepstwem decyzji wkadz publicznych (administracji rzgdowej lub
samorzadowej), skutkujgcej zmianami w procesie eksploatacyjnym,

b) zagrozenia atakiem terrorystycznym,

c) z przyczyn naturalnych: np. powodzie, pozary, silne wiatry, wichury, osuwiska ziemi,
dlugotrwate opady atmosferyczne, wytadowania atmosferyczne,

d) innych nieprzewidzianych wydarzen jak:

- potragcenia oséb postronnych,

- kolizje ze zwierzetami lub wkraczanie zwierzgt w skrajnie,

- protesty spoteczne,

- awarie zewnetrznych sieci energetycznych lub zewnetrznych sieci fgcznosci, itp.;

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

43) sytuacja nadzwyczajna — sytuacja, w ktérej w wyniku nagtego wydarzenia powstatego
niezaleznie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzajgcego zaktécenie lub
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zagrozenie zaktdcenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemozliwe jest
wykonanie zobowigzan wynikajgcych z tej umowy, a ktérej zadna ze stron umowy,
przy zachowaniu nalezytej starannosci, nie mogta zapobiec.

Sytuacja nadzwyczajna moze wynika¢ m.in. z:

a) wprowadzenia na catym obszarze kraju lub jego czesci stanu nhadzwyczajnego
(stanu kleski zywiotowej, stanu wyjgtkowego, stanu wojennego) lub stanu
zagrozenia epidemicznego lub stanu epidemii, jak rowniez innych wydarzenh
bedacych nastepstwem decyzji wiadz publicznych (administracji rzgdowej lub
samorzgdowej), skutkujgcej zmianami w procesie eksploatacyjnym,

b) zagrozenia atakiem terrorystycznym,

€) z przyczyn naturalnych: np. powodzie, pozary, silne wiatry, wichury, osuwiska ziemi,
diugotrwate opady atmosferyczne, wytadowania atmosferyczne,

d) innych nieprzewidzianych wydarzen jak:

. . | h.

- protesty spoteczne,
- awarie zewnetrznych sieci energetycznych lub zewnetrznych sieci tgcznosci, itp.;

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

W zwigzku z prawomocnym wyrokiem Sgdu Okregowego w todzi, XIIl Wydziat Gospodarczy
Odwotawczy z dnia 26 czerwca 2020 r., sygn. akt XIll Ga 457/20, POLREGIO sp. z o.0.
whnioskuje o usuniecie z Regulaminu sieci z cz. Definicje poje¢ i skrétéw w Regulaminie,

Z ust. 2, z punktu okreslajgcego znaczenie ,sytuacji nadzwyczajnej”, z lit. d, w ktorej jest
mowa o innych nieprzewidzianych wydarzeniach, tresci w brzmieniu:

-~ potrgcenia os6b postronnych,

- kolizje ze zwierzetami lub wkraczanie zwierzat w skrajnig”.

W ww. wyroku utrzymujgcym w mocy wyrok Sgdu Rejonowego w Piotrkowie Trybunalskim
z dnia 11 grudnia 2019 r., sygn. akt V GC 2527/18 zasgdzajgcy od PKP PLK S.A. na rzecz
"Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. (obecnie POLREGIO sp. z 0.0.) kwote 4.108,18 zt tytutem
odszkodowania w zwigzku ze zdarzeniem z dnia 23 sierpnia 2017 r. polegajgcym na
najechaniu przez pocigg PR na stado dzikéw, stwierdzit, ze ,nie wchodzita w tym przypadku
w rachube okoliczno$c¢ egzoneracyjna — {j. sita wyzsza, gdyz cechy sity wyzszej majg
zdarzenia zwigzane z dziataniem sit natury, np. powodZz, huragan, uderzenie pioruna,
ktérych nie mozna byto przewidzie¢, ani im zapobiec i ktére majg nadzwyczajny charakter,
a takim zdarzeniem nie jest wybiegniecie stada dzikbw na zarzgdzang przez pozwana
trakcje kolejowg. Sitg wyzszg nazywa sie zazwyczaj przyczyne takich zdarzen, ktérych nie
mozna byto unikngc lub tez unieszkodliwi¢ przez uzycie $rodkéw lezgcych w granicach
zwyczajnej zapobiegliwosci.”.

Takze w wyroku z dnia 26 lutego 2021 r. (co prawda jeszcze nieprawomocnym) w podobnej
sprawie Sad Rejonowy w Piotrkowie Trybunalskim (sygn. akt V GC 1027/19) przyjat
identyczne stanowisko i uznat, ze ,wtargniecie jelenia na torowisko w zalesionym terenie
nie ma nadzwyczajnego charakteru i nie jest zdarzeniem niemozliwym do przewidzenia.
Przeciwnie, skutki takiego zdarzenia sg jak najbardziej mozliwe do przewidzenia.”

Skoro w prawomocnym wyroku uznano, ze kolizje ze zwierzetami lub wkraczanie zwierzat na
skrajnie nie ma charakteru sity wyzszej, to postanowienia Regulaminu sieci nie powinny
takich zdarzen kwalifikowaé jako sytuacji nadzwyczajnej.

Ponadto, zdaniem POLREGIO sp. z 0.0., z uwagi na okoliczno$ci i skutki zdarzen,

nalezy w analogiczny sposéb odnies¢ sie okolicznosci uznania w Regulaminie jako sytuacji
nadzwyczajnej ,potrgcenia oséb postronnych”.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Sytuacje nadzwyczajng stanowi okolicznos¢ powstata w wyniku nagtego zdarzenia,
niezaleznego od woli zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego. Sytuacje takie
stwarzajg zakiécenia lub zagrozenie zaktécenia procesu eksploatacyjnego na sieci kolejowej,
ktérych miejsca i terminu nie mozna przewidziec.

Sytuacjami powodujgcymi zaktécenia eksploatacyjne, ktérym ani przewoznik kolejowy ani
zarzgdca infrastruktury nie sg w stanie zapobiec, nawet przy zachowaniu nalezytej
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starannosci sg potrgcenia oséb postronnych, jak i kolizje z dzikg zwierzyng. Nie zdarzajg sie
one w sposob zaplanowany, jak réwniez nie jest mozliwe okreslenie z catg pewnos$cig
przebiegu oraz ewentualnych zmian tras migracji zwierzat. Na wystepowanie wyzej
wymienionych kolizji ma wptyw wiele czynnikow, np. sposob zagospodarowania terenow
sgsiednich. Atrakcyjnos¢ terendow wzdtuz linii kolejowych dla dzikéw czy tez saren zmienia
sie corocznie, co utrudnia typowanie miejsc statych migracji zwierzat. Podobny wptyw na
migracje ma ciagty rozwoéj zabudowy w sgsiedztwie linii kolejowych. Dodatkowo na
sezonowg i lokalizacyjng zmiane gestosci populacji zwierzat moze mie¢ wptyw gospodarka
towiecka, ktéra jest catkowicie niezalezna od zarzgdcy infrastruktury.

Trzeba tez podkresli¢, ze narzedziem do oceny przebiegu mozliwych szlakéw migracji
zwierzat jest m. in. opracowany na zlecenie Ministerstwa Srodowiska projekt korytarzy
ekologicznych tgczacych Europejska Sie¢ Ekologiczng Natura 2000 w Polsce.

Projekt ten stanowi obecnie najbardziej kompleksowy i poprawny metodologicznie model
korytarzy ekologicznych w Polsce. Jednak nawet on nie pozwala na ocene mozliwych miejsc
nasilonej migracji zwierzat. Wyzej wymienione korytarze wyznaczone zostaty na podstawie
kluczowych gatunkow objetych ochrong wynikajgca z ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 1098). Kolizje pociggéw ze zwierzetami
dotycza natomiast gtéwnie gatunkéw niechronionych, pospolitych, ktére nie sg objete
szczegotowym monitoringiem srodowiska. Skutkiem tego jest fakt, ze przebieg powyzszych
korytarzy migracyjnych pokrywa sie jedynie czesciowo z rozmieszczeniem kolizji zwierzat
z pociggami. Ponadto o populacji gatunkéw niechronionych mowi sie w kontekscie
wiekszego obszaru (gmina, wojewddztwo, koto towieckie) a nie w kontekscie konkretnej
lokalizacji np. konkretny kilometraz linii kolejowe;.

Kolizje pociggdow ze zwierzetami stanowig sytuacje niemozliwe do przewidzenia i
catkowitego wyeliminowania. Natura takiego zjawiska jest trudna do przewidzenia
(behawior zwierzat, zmienna w skali roku baza pokarmowa, zmienne w skali roku warunki
siedliskowe, zmienne w skali roku warunki pogodowe, zmienne zagospodarowanie
przestrzenne, stres sSrodowiskowy, gospodarka towiecka itd.). Kolizje ze zwierzetami sg
sytuacjami nadzwyczajnymi, poniewaz moga zdarzyc¢ sie na kazdej linii kolejowej,

w kazdym jej kilometrze i w kazdym czasie, na co ani zarzgdca infrastruktury ani przewoznik
kolejowy nie majg wptywu.

Zgodnie z ustawg z dnia 13 pazdziernika 1995 r. Prawo towieckie - zwierzeta towne w stanie
wolnym, jako dobro ogdlnonarodowe, stanowig wtasnos¢ Skarbu Panstwa i to Skarb
Panstwa odpowiada za gospodarke tymi zwierzetami poprzez kota towieckie lub Lasy
Panstwowe.

Zgodnie z ustawg z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny w przypadku zwierzat
hodowlanych za wyrzadzone przez nie szkody niezaleznie od tego, czy byto pod jego
nadzorem, czy tez zabtgkato sie lub uciekto, odpowiada wtasciciel/opiekun.

W 2021 r. PLK podjeta prace nad analizg zjawiska kolizji z dzikg zwierzyng.

Po zakonczeniu opracowania raportu przez PLK, ktérego celem jest analiza sytuaciji
mogacych mie¢ negatywny wptyw na srodowisko i stanowi¢ zrédto zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, min.: skutki kolizji pociggdéw ze zwierzetami,

PLK przedstawi i oméwi ich wyniki na posiedzeniu Rady Przewoznikéw.

Odnoszac sie do argumentacji przewoznika, dotyczacej przywotanych wyrokéw, nalezy
podniesc¢, ze orzeczenia te zapadty w ramach konkretnego stanu faktycznego i de facto
odnoszg sie do kwestii odpowiedzialnosci cywilnej na gruncie danego zdarzenia.
Potrgcenia osdb postronnych rowniez spetniajg definicje sytuacji nadzwyczajnej, z uwagi na
fakt, ze sg to okolicznosci powstate w wyniku nagtego zdarzenia, niezaleznego zaréwno od
woli zarzadcy infrastruktury, jak i przewoznika kolejowego, ktére powodujg zaktdcenia lub
zagrozenie zakiécenia procesu eksploatacyjnego na sieci kolejowej, ktérych miejsca i
terminu nie mozna przewidziec.

Regulacja wskazana w Regulaminie sieci odnosi sie przede wszystkim do wykonania
zobowigzan umowy o wykorzystanie, a zatem do zaktécen procesu eksploatacyjnego.

Z kolei uwaga przewoznika dotyczy roszczeh zwigzanych z uszkodzeniami taboru.
Brzmienie pozostaje bez zmian.
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Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

pkt 44 Definicje poje¢ i skrotow w Regulaminie

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

44) sytuacja potencjalnie niebezpieczna — sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie
kolejowe niebedgce powaznym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem, powodujace
nieznaczny wzrost ryzyka — do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu
ryzyka akceptowalnego, zgodnie z definicjg okreslong w Instrukgji Ir-8;

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Propozycja usuniecia pojecia ,sytuacja potencjalnie niebezpieczna” z Regulaminu oraz
Z Instrukgcji Ir-8.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

W Dyrektywie UE 2016/798 uzyte sg okreslenia ,wypadki, ktérych uniknieto” oraz ,inne
niebezpieczne zdarzenia”, wg Przewodnika ERA Wymogi dotyczace systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w zakresie certyfikacji bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa
pkt 7.1.3 ww. terminy zawarte sg w definicji ,incydentu”.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Dyrektywa UE 2016/798 w sprawie bezpieczenstwa kolei w art.4 ust.3 lit. a i b wskazuje
odpowiedzialno$¢ zarzadcow infrastruktury oraz przedsiebiorstw kolejowych za
uwzglednienie ryzyk zwigzanych z prowadzong dziatalnoscig oraz wdrazanie niezbednych
srodkow nadzoru. Ponadto ww. podmioty sg zobowigzane do monitorowania wszystkich
procesow i procedur oraz Srodkéw kontroli ryzyka na mocy pkt 6.1.1 zatgcznika | i |l do
Rozporzgdzenia UE 2018/762,

Ponadto, brak definicji sytuacji potencjalnie niebezpiecznej lub literalnego przepisu
wskazujgcego obowigzek analizowania sytuacji niepozgdanych innych niz zdarzenia, nie
oznacza to, ze zarzadca infrastruktury nie ma prawa wprowadzi¢ do Systemu Zarzagdzania
Bezpieczenstwem dodatkowych uregulowan uwzgledniajgcych zakres oraz specyfike
prowadzonej dziatalnosci.

Brzmienie pozostaje bez zmian.

L.p.

5.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka redakcyjna

1.5.2. ust. 1 Aktualizacja

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

1. Zmiany w czesci opisowej Regulaminu dokonywane sg po wczesniejszych konsultacjach
z aplikantami. Zmiany te wchodzg w zycie w terminie 10 dni od daty ich wprowadzenia.

Tresé przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

1. Zmiany w czesci opisowej Regulaminu dokonywane sg po wczesniejszych konsultacjach
z aplikantami. Zmiany te wchodzag w zycie w terminie 10 14 dni od daty ich
wprowadzenia.

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Wydtuzenie czasu na zapoznanie si¢ ze zmianami w Regulaminie Sieci.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK przyjmuje uwage aplikanta.

Przepis otrzymuje brzmienie:

,<Zmiany w czes$ci opisowej Regulaminu dokonywane sg po wczes$niejszych konsultacjach
z aplikantami. Zmiany te wchodzg w zycie w terminie 14 dni od daty ich wprowadzenia.”
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Zestawienie uwag zgtoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023 g
z informacja sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.  PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

L.p. 6.
Whioskodawca DB Cargo Polska S.A.
Jednostka redakcyjna 1.5.2. ust. 2 Aktualizacja

2. Zmiany w zataczniku 5.3 mogg by¢ wprowadzane przed rozpoczeciem terminu
skfadania wnioskéw do RRJ. Zmiany skutkujgce zwiekszeniem udostepnianej zdolnosci
przepustowej mogg by¢ wprowadzane poza ww. terminem.

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

2. Zmiany w zatgczniku 5.3 moga byé wprowadzane przed rozpoczeciem terminu skfadania
wnioskow do RRJ. Zmiany skutkujgce zwigkszeniem udostepnianej zdolno$ci
przepustowej mogg by¢ wprowadzane poza ww. terminem. O zmianach powodujgcych
zwiekszenie przepustowosci PLK powiadamia przewoznikéw w terminie 2 tygodni od

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

zmiany.
Uzasadnienie Koniecznos$¢ poinformowania przewoznikdw o zmianach dotyczgcych poprawy
Whioskodawcy przepustowosci. Czesto chodzi o kluczowe dla nich linie kolejowe.

PLK modyfikuje brzmienie podrozdziatu 1.5.2 ust. 2 na:

.Zmiany w zatgczniku 5.3 mogg by¢ wprowadzane przed rozpoczeciem terminu sktadania
wnioskow do RRJ. Zmiany skutkujgce zwiekszeniem udostepnianej zdolnosci przepustowej
mogg by¢ wprowadzane poza ww. terminem, o czym PLK powiadamia niezwfocznie

aplikantow.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

L.p. 7.
Whnioskodawca Koleje Slaskie sp. z 0.0.
Jednostka redakcyjna 2.4.2. Ograniczenia srodowiskowe

Ograniczenia srodowiskowe w przewozach pasazerskich
1. Przewoznicy 0sOb korzystajacy z linii kolejowych:
1) nr1Warszawa Zachodnia — Katowice, na odcinku Skierniewice — Koluszki;
2) nr 17 £6dz Fabryczna — Koluszki;
3) nr440 Warszawa Stuzewiec — Warszawa Lotnisko Chopina;
4)  nr458 Lodz Fabryczna — £6dz Widzew;
zobowigzani sg do zestawienia pociggu z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety
z zamknietym uktadem sanitarnym lub bez toalet.
2. Przewoznicy oséb zobowigzani sg do zamykania przez druzyny konduktorskie toalet z otwartym
uktadem sanitarnym na czas:
1) przejazdu pociggu linig:
a) nr2 Warszawa Zachodnia — Terespol, na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Wschodnia (linia $rednicowa dalekobiezna),
b) nr 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Rembertéw, na odcinku Warszawa
Zachodnia — Warszawa Wschodnia (linia srednicowa podmiejska);
2)  korzystania z linii kolejowej pomiedzy posterunkami Wroctaw Gtéwny WGB, Wroctaw

Tresé przepisu wedtug Gtéwny WGA i posterunkiem odgateznym Grabiszyn;

Projektu Regulaminu 3) podstawiania sktadéw pociggdéw z toréw postojowych na tory przy peronach oraz

podczas postoju na stacji Wroctaw Giéwny.

3. Przewoznicy oséb korzystajacy z infrastruktury kolejowej PLK zobowigzani sg do sukcesywnego
wprowadzania do eksploatacji taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym
ukfadem sanitarnym.

4. Od rozktadu jazdy pociggéw 2023/2024 przewoznicy oséb bedg zobowigzani do zestawiania
pociggow z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym ukladem sanitarnym na
catej infrastrukturze kolejowej PLK.

Odpowiedzialno$¢ przewoznika za zanieczyszczenie srodowiska

5. Przewoznicy korzystajacy z infrastruktury kolejowej odpowiadajg za wszelkie emisje do Srodowiska
na obszarze kolejowym lub poza nim, powstate w wyniku prowadzonej przez nich dziatalnosci.

6. W przypadku spowodowania przez przewoznika zanieczyszczenia srodowiska lub bezposredniego
zagrozenia szkodag w srodowisku lub szkody w srodowisku — przewoznik ponosi koszty podjetych
dziatan zmierzajgcych do usuniecia zanieczyszczenia albo dziatan zapobiegawczych i
naprawczych, zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi przepisami ochrony srodowiska, w tym
przepisami dotyczacymi zapobiegania i naprawy szkdd w srodowisku.

Strona 6



Zestawienie uwag zgtoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023

Pk

z informacja sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.  PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

7. W przypadku spowodowania przez przewoznika zanieczyszczenia srodowiska, przewoznik w
ciggu 14 dni od daty zdarzenia przedstawia wtasciwemu terytorialnie zaktadowi linii kolejowych
PLK informacje o sposobie i terminach planowanych do podjecia dziatan, zmierzajacych do
usuniecia zanieczyszczenia lub dziatan zapobiegawczych i naprawczych.

8. W przypadku spowodowania przez przewoznika zanieczyszczenia Srodowiska w stopniu
przekraczajgcym standardy jakosci Srodowiska okreslone prawnie, przewoznik jest zobowigzany
do pokrycia kosztow zwigzanych z doprowadzeniem Srodowiska do wymaganych standardéw
jakosci srodowiska, w tym okreslonych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska oraz ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Propozycija dopisania howego ustepu o tresci:

PKP PLK S.A. zobowigzana jest do pokrycia kosztow szkéd wyrzgdzonych przez kolizje ze
zwierzetami lub wkraczanie zwierzat w skrajnie, a odpowiedzialno$¢ Zarzadcy zostaje
wytgczona z chwilg oddania do uzytku infrastruktury przeciwdziatajgcej takim sytuacjom.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Zarzadca terenu odpowiada za szkody wyrzadzone na obszarze swojej jurysdykcji.
Wiekszos¢ zdarzen z udziatem zwierzat ma terytorialnie powtarzalny charakter.

Dlatego tez Zarzgdca ma mozliwos¢ zlokalizowania takich miejsc i przeciwdziatania takim
zdarzeniom w przysztosci.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie ze stanowiskiem przy uwadze nr 3.

L.p.

8.

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

2.4.2. ust. 4 Ograniczenia srodowiskowe

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

4. Od rozktadu jazdy pociggéw 2023/2024 przewoznicy oséb bedg zobowigzani
do zestawiania pociggow z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym
uktadem sanitarnym na catej infrastrukturze kolejowej PLK.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

4. Od rozktadu jazdy pociggdw 2024/2025 przewoznicy oséb bedg zobowigzani do
zestawiania pociggoéw z taboru pasazerskiego wyposazonego w toalety z zamknietym
uktadem sanitarnym na catej infrastrukturze kolejowej PLK.

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Z uwagi na ilos¢ taboru, ktdry nie posiada zamknietego uktadu sanitarnego, proponuje sie
przesung¢ na rok 2024/2025. Jednoczesnie informuje sie, ze tabor sukcesywnie odstawiany
jest na przeglady z poziomu P4, w ramach ktérego dokonywana bedzie zabudowa toalet

w zamkniety uktad sanitarny.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako
wiadajgcy powierzchnig ziemi zobowigzana jest do zapobiegania negatywnemu
oddziatywaniu na srodowisko oraz zobowigzana jest do dotrzymania standardéw jakosci
gleby i ziemi.

Od roku 2012, tj. od Regulaminu przydzielania tras pocigagéw i korzystania z przydzielonych
tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy
pociagéw 2013/2014, w regulaminie znajdowat sie zapis méwigcy, ze po 2020 roku
przewoznicy bedg zobowigzani do zestawiania pociggéw z taboru pasazerskiego
wyposazonego w toalety z zamknietym uktadem sanitarnym.

Na VI11/2016 posiedzeniu Rady Przewoznikéw w dniu 28 wrzesnia 2016 r., przy omawianiu
uwag do Projektu Regulaminu sieci 2017/2018 zarzadca infrastruktury wypracowat

z przewoznikami kompromis, uwzgledniajgcy interesy wszystkich stron, polegajacy na
wydtuzeniu terminu do konca 2023 r. Termin ten zostat ustalony z wieloletnim
wyprzedzeniem.

Brzmienie przepisu pozostaje bez zmian.
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L.p.

9.

Whioskodawca

Koleje Dolnoslaskie S.A.

Jednostka redakcyjna

3.2.2. ust. 2 pkt 2 Warunki dostepu do infrastruktury kolejowej

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

2. Przed zawarciem Umowy o wykorzystanie, przewoznik zobowigzany jest do przedtozenia
PLK nastepujgcych dokumentéw w jezyku polskim lub w uwierzytelnionym ttumaczeniu
oryginatéw na jezyk polski:

1) poswiadczonej kopii waznej licencji, o ktérej mowa w art. 43 Ustawy;

2) poswiadczonej kopii waznego certyfikatu bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 18b
Ustawy;

3) oswiadczenia, ze do realizacji przejazdéw bedzie wykorzystywat tabor spetniajgcy
warunki okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005 r. w sprawie ogdélnych warunkoéw technicznych eksploataciji pojazdéw
kolejowych;

4) oswiadczenia, ze bedzie informowat PLK o zmianach, zawieszeniu lub cofnieciu
licenciji lub certyfikatu bezpieczenstwa;

na adres:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Centrala

Biuro Sprzedazy
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74

e-mail: ius@plk-sa.pl

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

2. Przed zawarciem Umowy o wykorzystanie, przewoznik zobowigzany jest do przedtozenia
PLK nastepujgcych dokumentéw w jezyku polskim lub w uwierzytelnionym ttumaczeniu
oryginatéw na jezyk polski:

1) poswiadczonej kopii waznej licencji, o ktérej mowa w art. 43 Ustawy;

2) poswiadczonej kopii waznego certyfikatu bezpieczenstwa lub jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 18b Ustawy;

3) oswiadczenia, ze do realizacji przejazdéw bedzie wykorzystywat tabor spetniajgcy
warunki okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005 r. w sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw
kolejowych;

4) os$wiadczenia, ze bedzie informowat PLK o zmianach, zawieszeniu lub cofnieciu
licencji lub certyfikatu bezpieczenstwa;

na adres:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Centrala

Biuro Sprzedazy
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74

e-mail: ius@plk-sa.pl

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Zmiana Ustawy o transporcie kolejowym, ktéra weszta w zycie 28.07.2021 r.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK przyjmuje uwage przewoznika.

Podrozdziat 3.2.2. ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) poswiadczonej kopii waznego certyfikatu bezpieczenstwa lub jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 18b Ustawy,”
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L.p. 10.
Whioskodawca Koleje Dolnoslaskie S.A.

Jednostka redakcyjna 3.2.4. Certyfikat bezpieczenstwa

Wydawanie, przediuzanie waznosci, zmiana i cofanie certyfikatéw bezpieczenstwa oraz
prowadzenie i aktualizacja ich rejestru nalezy do zadan Prezesa UTK, w zakresie nadzoru
nad podmiotami, ktérych dziatalnos¢ ma wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego

i bezpieczenstwo eksploatacji kolei.

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

Dane kontaktowe Urzedu Transportu Kolejowego wskazano w podrozdziale 3.2.3.

Wydawanie, przediuzanie waznosci, zmiana i cofanie certyfikatéw bezpieczenstwa oraz
prowadzenie i aktualizacja ich rejestru nalezy do zadan Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
lub Prezesa UTK, w zakresie nadzoru nad podmiotami, ktérych dziatalno$¢ ma wptyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei.

Dane kontaktowe Urzedu Transportu Kolejowego wskazano w podrozdziale 3.2.3.

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej:

120 rue Marc Lefrancq

59307 Valenciennes, Francja

http://www.era.europa.eu/

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Zmiana zwigzana z wejsciem w zycie tzw. IV pakietu kolejowego. Zgodnie z
Uzasadnienie rozporzgdzeniem Komisji (UE) 2018/763 z dnia 9 kwietnia 2018 r. organem ds. certyfikac;ji
Whnioskodawcy jest organ odpowiedzialny za wydawanie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa czyli
Agencja albo krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

PLK przyjmuje uwage przewoznika i modyfikuje brzmienie podrozdziatu 3.2.4 na:
1. Podmiotem wtasciwym do wydania przewoznikowi jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
jest:

1) Agencja Kolejowa Unii Europejskiej albo Prezes UTK — w przypadku gdy planowany
obszar dziatalno$ci przewoznika obejmuje wytgcznie terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej i stacje graniczne potozone w sgsiednich panstwach cztonkowskich Unii

Stanowisko PKP Polskie Europejskiej;
Linie Kolejowe S.A. 2) Agencja Kolejowa Unii Europejskiej — w przypadku gdy planowany obszar dziatalnosci
przewoznika obejmuje réwniez inne panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej.
2. Dane kontaktowe Urzedu Transportu Kolejowego wskazano w podrozdziale 3.2.3.
3. Dane kontaktowe Agencji Kolejowej Unii Europejskiej:
European Union Agency for Railways
120 rue Marc Lefrancq, 59307 Valenciennes, Francja
http://www.era.europa.eu/

L.p. 11.
Whioskodawca Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna 3.3. ust. 4 pkt 2 Umowy

3. Niedotrzymanie zobowigzan, wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie, powoduje
odpowiedzialno$¢ za szkode wyrzadzong tym drugiej stronie.
4. Odpowiedzialnos¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 3, nie dotyczy:
1) kosztéw ponoszonych w wyniku rozliczeh innych uméw zawartych przez strone,
jezeli umowy te byly zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugg strong Umowy
0 wykorzystanie w zakresie dotyczgcym ewentualnych roszczen
(w tym w szczegolnosci z tytutu ponoszonych przez strone kar umownych
i odszkodowan);
2) utraconych korzysci za wyjgtkiem roszczen wynikajgcych z Uméw o wykorzystanie
z innymi przewoznikami, jezeli warunek ten zostat wprowadzony do Umowy
0 wykorzystanie z danym przewoznikiem.

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

Tres¢ przepisu wedtug 3. Niedotrzymanie zobowigzan, wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie, powoduje
propozycji Wnioskodawcy odpowiedzialno$¢ za szkode wyrzadzong tym drugiej stronie.
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4. Odpowiedzialnos¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 3, nie dotyczy:

1) kosztéw ponoszonych w wyniku rozliczen innych uméw zawartych przez strone,
jezeli umowy te byly zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugg strong Umowy
0 wykorzystanie w zakresie dotyczgcym ewentualnych roszczen
(w tym w szczegolnosci z tytutu ponoszonych przez strone kar umownych
i odszkodowan);
utraconych korzysci w zwigzku z nienalezytym wykonaniem umowy za wyjatkiem
roszczen wynikajgcych z Umow o wykorzystanie z innymi przewoznikami,
jezeli warunek ten zostat wprowadzony do Umowy o wykorzystanie z danym
przewoznikiem.

2)

Uzasadnienie
Whioskodawcy

O ile w przypadku trzymania sie harmonogramu prac remontowych ujetych w zatgcznikach
5.1 5.3 zaréwno przewoznicy jak i ich klienci czyli pasazerowie, majg mozliwosé
wyprzedzajgcego przygotowania sie do majagcych nadejs¢ utrudnien w ruchu, to w przypadku
drastycznych zmian w takim planie dochodzi do sytuacji, w ktérych klienci zniecheceni
przedtuzajgcymi sie remontami rezygnujg z naszych ustug. Warto zatem rozwazy¢ jakie$
rekompensaty dla przewoznikow w tej materii.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

W umowach o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;j istnieje zapis wskazujacy,

iz ,Strony postanawiaja, ze odpowiedzialnos¢ Stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego
wykonania Umowy z innych przyczyn, niz zastrzezona z tytutu kar umownych rozstrzygana
jest w oparciu o przepisy Kodeksu cywilnego o niewykonaniu zobowigzan.”

Oznacza to, ze przewoznik moze dochodzi¢ odszkodowania na zasadach ogolnych.
Brzmienie przepisu pozostaje bez zmian.

L.p.

12.

Whioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

3.3. ust. 5 Umowy

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

5. Odpowiedzialnosé¢ PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan
wynikajacych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku niedotrzymania
przez przewoznika parametréw, bedacych elementem rozktadu jazdy pociggow,

z wyjgtkiem zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w rozumieniu Instrukcji
0 postepowaniu w sprawach powaznych wypadkoéw, wypadkéw i incydentow w
transporcie kolejowym Ir-8, do ktérych doszto z przyczyn lezgcych po stronie PLK.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

5. Odpowiedzialnos¢ PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania zobowigzan
wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku niedotrzymania
przez przewoznika parametréw, bedacych elementem rozktadu jazdy pociggow, jezeli
niedotrzymanie parametrow miato wptyw na zdarzenie powodujgce odpowiedzialnosc
PLK, z wyjgtkiem sytuacji awaryjnych, zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
w rozumieniu Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8, do ktérych doszto z przyczyn lezacych po
stronie PLK.

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Niedotrzymanie parametrow nie musi mie¢ wpltywu na nienalezyte wykonanie zobowigzan
i brak jest podstaw do rozszerzajgcego wytgczenia odpowiedzialnosci PLK.

Uruchamianie pociggu z innymi parametrami czesto podyktowane jest sytuacjg awaryjng np.
wytgczenie wagonu po wypadku i wowczas podtgczany jest inny wagon/lokomotywa, co czesto
powoduje zmiany parametréw wzgledem zatozonych w rozktadzie jazdy.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK podtrzymuje zapis podrozdziatu 3.3. ust. 5. Brzmienie przepisu zostato zmodyfikowane
we wrzesniu 2020 r. do Regulaminu sieci 2021/2022, w wyniku uwagi zgtoszonej przez

PKP Intercity. Ponownie zgtoszona przez Wnioskodawce uwaga do zmodyfikowanej juz
tresci zawiera logiczne zaprzeczenie. Przedstawiciel Wnioskodawcy przyjat wyjasnienie PLK
na posiedzeniu Rady Przewoznikéw przy omawianiu tego punktu. Przepis pozostaje bez
zmian.
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Zestawienie uwag zgtoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023

Pk

z informacja sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.  PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

L.p.

13.

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

3.4.2. ust. 5 Proces akceptacji personelu
Zezwolenia dla pracownikéw przewoznika

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

5. PLK, na wniosek przewoznika, wydaje pracownikom przewoznika, na podstawie
~Zasad wstepu na obszar kolejowy zarzgdzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Id-21”, wskazanych w zataczniku 3.2, imienne zezwolenia do przebywania na obszarze
kolejowym PLK, w celu wykonywania czynnos$ci zwigzanych z realizacjag Umowy
0 wykorzystanie.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Propozycja usuniecia zapisu.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Z mocy art. 58 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym -
przewoznik kolejowy jest uprawniony do wydawania upowaznien dla swoich pracownikéw,
Cyt.:
»1. Wstep na obszar kolejowy jest dozwolony tylko w miejscach wyznaczonych przez
zarzgdce.
2. Poza miejscami, o ktorych mowa w ust. 1, wstep na obszar kolejowy majg osoby
posiadajgce upowaznienie wiasciwego zarzgdcy lub wilasciwego przewoznika
kolejowego oraz osoby uprawnione na podstawie odrebnych przepisow.”
Przewoznik kolejowy, ktory podpisat z zarzadcg infrastruktury umowe o wykorzystanie
zdolnosci przepustowej, w naszej ocenie w peni jest uprawniony do wydawania
WW. upowaznien.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Podmiotem wtasciwym do wydawania dokumentéw upowazniajgcych do wstepu na obszar
kolejowy zarzgdzany przez zarzadce infrastruktury jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zmiany proponowane przez przewoznika, mogtyby doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej
zarzadca infrastruktury stracitby kontrole nad wydawanymi zezwoleniami.

Brak nadzoru nad procesem wydawania przedmiotowych dokumentéw moze spowodowac
wzrost liczby os6b przebywajgcych na obszarze kolejowym, nieposiadajacych wiasciwego
przygotowania oraz wiedzy dotyczacej zagrozen wystepujgcych na obszarze kolejowym.

W konsekwencji moze to mie¢ w sposdb bezposredni wptyw na zwiekszenie zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, osdb korzystajgcych z ustug kolei oraz mienia
kolejowego i powierzonego do przewozu.

Przewoznik kolejowy uprawniony jest do wydawania zezwolen na wstep na obszar kolejowy,
w przypadku jesli ten obszar jest przez niego zarzadzany.

Straz Ochrony Kolei PLK wystgpi do Ministerstwa Infrastruktury z prosbg o interpretacje
przepisow. Do tego momentu zapisy Regulaminu pozostajg bez zmian.

L.p.

14.

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

3.4.3.Przewoz przesytek nadzwyczajnych

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

1. Przejazdy pociggow z przesytkami nadzwyczajnymi realizowane sg przez PLK w ramach RRJ,
IRJ, po uprzednim ustaleniu warunkéw przewozu przesytki nadzwyczajne;j.

2. Przed ztozeniem wniosku o przydzielenie zdolnoéci przepustowej dla przewozu przesytek
nadzwyczajnych, przewoznik, ktéry ma realizowa¢ przew6z, sktada wniosek o zgode na przewoz
przesytki nadzwyczajnej do Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PLK:

1) dla przejazdow w komunikacji krajowej, ktére majg sie odby¢ wytgcznie na liniach
zarzgdzanych przez PLK lub innych zarzgdcow krajowych, co najmniej na 20 dni
kalendarzowych przed planowanym przejazdem lub terminem sktadania wnioskéw o
przydzielenie trasy pociggu w ramach RRJ, lub jego aktualizacji — do ekspozytury Centrum
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym wtasciwej dla miejsca uruchomienia przejazdu, wymienionej
w zatgczniku 4.3;
dla przejazdéw w komunikacji miedzynarodowej, co najmniej na 40 dni kalendarzowych
przed planowanym przejazdem lub terminem sktadania wnioskéw o przydzielenie trasy
pociggu w ramach RRJ, lub jego aktualizacji na adres:

2)
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym

Przewdz Przesytek Nadzwyczajnych

03-734 Warszawa, ul. Targowa 74

e-mail: id.nadzwyczajne@plk-sa.pl

miejski nr tel.: (+48) 22 473-35-67 lub (+48) 22 473-27-00

kolejowy nr tel.: 922 473-35-67 lub 922 473-27-00

miejski nr faksu: (+48) 22 473-35-68; kolejowy nr faksu: 922 473-35-68

3. Wymagan w zakresie dotrzymania terminu ztozenia wniosku o zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej nie stosuje sie w przypadku, gdy przewo6z przesyiki uzasadniony jest waznymi
wzgledami obronnosci lub bezpieczenstwa panstwa.

Terminow, o ktérych mowa w ust. 2 nie stosuje sie do wnioskéw dotyczgcych uszkodzonego
taboru, po uprzednim uzgodnieniu z Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK.

4. Szczegoétowe informacje zawarte we wniosku 0 zgode na przewdz przesytki nadzwyczajne;j,

o0 ktorym mowa w ust. 2, okresla Rozdziat Il § 11a, 12, 13 i 14 ,Instrukcji o przewozie przesytek
nadzwyczajnych Ir-10 (R-57)”, wymienionej w zatgczniku 3.1.

5. PLK, w udzielonej zgodzie na przewoz przesytki nadzwyczajnej, okresla warunki przewozu tej
przesyiki po liniach zarzgdzanych przez PLK, zgodnie z § 18 Instrukcji, o ktdrej mowa w ust. 4.
W przypadku przewozu przesytki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej, realizowanej
w ramach RRJ, przewoznik zobowigzany jest przekaza¢ PLK zgode na przewdz przesytki
nadzwyczajnej przewoznika lub zarzadcy infrastruktury kolejowej, lub kolei sgsiadujacych z PLK
najpdzniej do 24 listopada 2022 r.

6. PLK, w przypadku zamknie¢ torowych, ktére odbywajg sie na terenie i z przyczyn lezgcych po
stronie PLK, na etapie opracowywania zmian w rozktadzie jazdy pociggéw, o ktérych mowa w
podrozdziale 4.8.2., w uzgodnieniu z przewoznikiem, dokonuje aktualizacji wydanych wczesniej
zg0od na przewoz przesytek nadzwyczajnych.

Propozycja dopisania ust. 7 o tresci:

7. Aplikant moze wnioskowaé¢ o wydanie zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej

w ramach skfadanego wniosku na IRJ w ISZTP/OCTOPUS. Wybranie opcji wydania zgody
na przewoz przesytki nadzwyczajnej nie wymaga od Aplikanta przedtozenia papierowego
wniosku.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Wigczenie wnioskowania o wydanie zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej do wnioskow
IRJ w ISZTP/OCTOPUS ma na celu uproszczenie i przyspieszenie procedury wydania
zgody.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Uwaga przewoznika dotyczy rozwigzan systemowych a nie proceduralnych.

Jezeli pojawig sie mozliwosci techniczne do takiej wymiany danych to wéwczas
Stanowisko PKP Polskie |przygotowane zostang ewentualne zapisy w Regulaminie sieci opisujgce warunki

Linie Kolejowe S.A. wspotpracy.

Obecnie nie ma mozliwosci wykonania opisanych czynnosci poprzez systemy, dlatego tez
zapis pozostaje bez zmian.
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L.p. 15.

Whnioskodawca »Koleje Matopolskie” sp. z o.0.
4.2. ust. 21 Ogolny opis procesu

Jednostka redakcyjna Skladanie wnioskow o przydzielenie dostepu do Portalu Przewoznika oraz o
zarejestrowanie kategorii handlowej pociggu pasazerskiego
4.2 ust. 8

8. W przypadku kolejowych przewozow pasazerskich, wymagane jest wybranie kategorii
handlowej pociggu pasazerskiego oraz podstawy realizacji przewozow, zgodnie z instrukcjg
wypetniania wnioskow.
Aplikant, ktory po raz pierwszy wnioskuje o trase pociggu pasazerskiego, a na etapie
sktadania wniosku o przydzielenie trasy pociggu, nie ma jeszcze zarejestrowanej swojej
kategorii handlowej, na potrzeby opracowania rozktadu jazdy pociggu wskazuje we wniosku
jedng z trzech kategorii:

1) EX — ekspres;

2) P — pospieszny;

3) Os — osobowy.

Tres¢ przepisu wedtug 4.2 ust. 20 21

Projektu Regulaminu
1. Aplikant bedgcy przewoznikiem oséb zobowigzany jest do zarejestrowania swojej

kategorii handlowej pociggu pasazerskiego, okreslajgc przy tym zakres ustug
Swiadczonych w pociggu.
W celu zarejestrowania nowej kategorii handlowej pociggu pasazerskiego,
aplikant sktada wniosek wedtug wzoru stanowigcego zatacznik 6.8, na adres:
IESPP@plk-sa.pl, w terminie nie krétszym niz 60 dni przed planowanym
uruchomieniem pociggu.
2. Po zarejestrowaniu kategorii handlowej, 0 czym mowa w ust. 20, aplikant ma
mozliwo$¢ wskazania swojej kategorii handlowej pociggu, czego mozna dokonac:
3) wISZTP dla tras na sieci PLK;
4) w Portalu Przewoznika dla tras wykraczajgcych poza sie¢ PLK;
- nie pézniej niz w terminie 40 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.

21. Po zarejestrowaniu kategorii handlowej, 0 czym mowa w ust. 20, aplikant ma
mozliwos¢ wskazania swojej kategorii handlowej pociggu, czego mozna dokonac:
1) wISZTP dla tras na sieci PLK;

2) w Portalu Przewoznika dla tras wykraczajgcych poza sie¢ PLK;
- nie pozniej niz w terminie 46 21 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Wskutek zamkniec¢ torowych nieujetych w HZT, przewoznicy dokonujg korekt rozktadow
Uzasadnienie jazdy uruchamianych pociggéw takze ze wzgledu na jego kategorie handlowg w terminie
Whioskodawcy krotszym niz wskazany w projekcie. Kwestionowany zapis nie ma wptywu na proces
konstrukcji rozktadu jazdy, dlatego nie ma koniecznosci naktadania tak duzego obostrzenia.

PLK wprowadza autopoprawke zgodnie z uwagg nr 1.

Zgodnie z art. 30 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym:

~Vniosek (...) dotyczgcy pociagu realizujgcego przewozy kolejowe o0sob (...) ktérego rozktad
jazdy ma zostac¢ podany do publicznej wiadomosci, aplikant sktada w terminie okreslonym
przez zarzadce, nie pézniejszym niz 40 dni przed wnioskowanym terminem przejazdu.”
Termin 40 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu na zmiane kategorii handlowej
pociggu pasazerskiego jest terminem ostatecznym.

PLK musi mie¢ czas na podanie do publicznej wiadomosci rozktadu jazdy pociggéw
pasazerskich w formie ogtoszenia na swojej stronie internetowe;.

Art. 30e ust. 1 ustawy wyraznie okresla ten termin jako: ,nie pézniej niz w terminie 21 dni”.
Brzmienie podrozdziatu, z uwzglednieniem autopoprawki, pozostaje bez zmian.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.
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L.p.

16.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.5.1. ust. 3 Zamawianie tras pociggoéw w rocznym rozktadzie jazdy

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

3. Opracowujgc RRJ, podczas rozpatrywania kazdego z priorytetéw, o ktérych mowa
w ust. 2, PLK dodatkowo uwzglednia nastepujgce stopnie pierwszenstwa pociggoéw:

1) pasazerskie ekspresowe (EC, EN, El) i miedzynarodowe (MM, RM);

2) pasazerskie miedzywojewoddzkie i wojewddzkie dowozgce do pracy,
tzn. z przyjazdem do wskazanej stacji docelowej lub innej stacji wskazanej przez
przewoznika na drodze przejazdu pociggu w godzinach 05:30- 08:30 oraz odwozgce
z pracy, tzn. pociggi odjezdzajgce ze stacji poczatkowej lub innej wskazanej przez
przewoznika na drodze przejazdu pociggu w godzinach 14:30 -17:30;
pozostate pasazerskie miedzywojewoddzkie i wojewodzkie;
pociggi towarowe;
prézne sktady pasazerskie i lokomotywy.

3)

4)

5)
Podczas rozpatrywania kazdego ze stopni pierwszenstwa, o ktérych mowa w pkt 1-5,
PLK uwzglednia dodatkowo priorytet w przydzielaniu tras dla pociggdéw wyposazonych
tacznie w urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS oraz tgczno$¢ GSM-R.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

3. Opracowujgc RRJ, podczas rozpatrywania kazdego z priorytetéw, o ktérych mowa
w ust. 2, PLK dodatkowo uwzglednia nastepujace stopnie pierwszenstwa pociggow:
1) pasazerskie ekspresowe (EC, EN, El) i miedzynarodowe (MM, RM);
2) pasazerskie miedzywojewodzkie i wojewddzkie dowozgce do pracy,
tzn. z przyjazdem do wskazanej stacji docelowej lub innej stacji wskazanej przez
przewoznika na drodze przejazdu pociggu w godzinach 05:30- 08:30 oraz odwozgce
z pracy, tzn. pociggi odjezdzajgce ze stacji poczatkowej lub innej wskazanej przez
przewoznika na drodze przejazdu pociggu w godzinach 14:30 -17:30;
pozostate pasazerskie miedzywojewoddzkie i wojewddzkie;
4) pociggi towarowe;
5) prézne skiady pasazerskie i lokomotywy.
Podczas rozpatrywania kazdego ze stopni pierwszenstwa, o ktérych mowa w pkt 1-5,
PLK uwzglednia dodatkowo priorytet w przydzielaniu tras dla pociggéw wyposazonych
tacznie w urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS oraz fgcznos¢ GSM-R w przypadku
wystgpienia kolizji na danym odcinku linii kolejowej wyposazonej w takie urzadzenia.

3)

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Mozna zatozy¢ hipotetyczng sytuacje, w ktérej na linii wyposazonej w system ERTMS/ETCS
nastepuje kolizja tras dwéch réwnorzednych pociggéw. W tym przypadku zasadnym jest
przydzielenie pierwszenstwa pojazdowi wyposazonemu w urzgdzenia poktadowe
ERTMS/ETCS. Natomiast w przypadku braku takiego systemu na innej linii kolejowej
decyzja taka nie ma uzasadnienia. Powinny decydowac inne czynniki, takie jak czestotliwosé
kursowania itd.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie z Suplementem do Krajowego Planu Wdrazania Technicznej Specyfikacji
Interoperacyjnosci ,Sterowanie” (podrozdziat 2.2 ust. 4): ,,0d rozktadu jazdy na lata
2021/2022 Regulamin Sieci PKP PLK S.A. bedzie zaktadat nadawanie priorytetu
przydzielania tras dla pociggéw wyposazonych tgcznie w urzgdzenia poktadowe
ERTMS/ETCS, jak itgcznos¢ GSM-R.”.

Powyzsze ma na celu promowanie wyposazania pojazdow kolejowych w urzgdzenia
poktadowe ERTMS/ETCS oraz tgcznos¢ GSM-R.

Brzmienie ust. 3 pozostaje bez zmian.

Strona 14



Zestawienie uwag zgtoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023 Pk
z informacja sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.  PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

L.p. 17.
Whioskodawca PKP Intercity S.A.
Jednostka redakcyjna 4.5.1. ust. 4 Zamawianie tras pociagéw w rocznym rozktadzie jazdy

4. PLK ogranicza lub nie przydziela zdolnosci przepustowej dla odcinkéw linii, na ktérych
w zwigzku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami utrzymaniowo-
naprawczymi, wystgpig ograniczenia w ruchu pociggéw — wskazane w zatgczniku 5.3.

Na liniach, na ktérych wystepujg catodobowe przerwy w ruchu, nieobejmujace catego
rozktadu jazdy pociggow, wskazane w zataczniku 5.3, nalezy ztozy¢ osobne wnioski
uwzgledniajgce przerwe w ruchu oraz wnioski z terminem kursowania poza przerwg w
ruchu.

W przypadku kiedy PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolnosci
przepustowej w ramach RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, ze ztozone wnioski obejmujg
swym zakresem odcinki linii, wskazane w zatgczniku 5.3, oraz nie ma mozliwosci
przydzielenia wnioskowanej zdolnosci przepustowej, poinformuje o tym fakcie aplikanta,
Tres$¢ przepisu wedtug wskazujgc termin, do ktérego aplikant ma mozliwos¢ ztozenia nowego lub poprawionego
Projektu Regulaminu wniosku o przydzielenie tras pociggéw w zakresie nieobjetym ograniczeniami
wskazanymi w zatgczniku 5.3.

Nieztozenie poprawionego przez aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje
nieprzydzieleniem zdolnosci przepustowej na odcinku linii wskazanym w zataczniku 5.3
oraz oznaczeniem tych wnioskéw jako ,BUS”.

Whioski oznaczone jako ,BUS” nie oznaczajg wprowadzenia komunikacji zastepczej i jej
finansowania na zasadach okreslonych w zalgczniku 16.

Oznaczenie ,BUS” wprowadza sie dla potrzeb technicznych zwigzanych z konstrukcjg
rozktadu jazdy pociggéw na odcinkach, na ktérych PLK przydziela zdolno$¢ przepustowg
dla tras pociggdéw oraz w uzgodnieniu z aplikantem dla zapewnienia informaciji
pasazerskiej dotyczacej komunikacji autobusowej wprowadzanej we wtasnym zakresie
przez aplikanta, obejmujgcej odcinki linii, wskazane w zatgczniku 5.3.

4. PLK egranicza—tub nie przydziela zdolnosci przepustowej dla odcinkéw linii, na ktérych
w zwigzku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami utrzymaniowo-
naprawczymi, wystgpig ograniczenia w ruchu pociggdéw — wskazane w zatgczniku 5.3.

Na liniach, na ktérych wystepujg catodobowe przerwy w ruchu, nieobejmujgce catego
rozktadu jazdy pociggéw, wskazane w zatgczniku 5.3, nalezy ztozy¢ osobne wnioski
uwzgledniajgce przerwe w ruchu oraz wnioski z terminem kursowania poza przerwg
w ruchu.

W przypadku kiedy PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j
w ramach RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, ze zlozone wnioski obejmujg swym
zakresem odcinki linii, wskazane w zatgczniku 5.3, oraz nie ma mozliwosci przydzielenia
wnioskowanej zdolnosci przepustowej, poinformuje o tym fakcie aplikanta, wskazujac
termin, do ktérego aplikant ma mozliwos¢ ztoZzenia nowego lub poprawionego wniosku
0 przydzielenie tras pociggdbw w zakresie nieobjetym ograniczeniami wskazanymi
w zataczniku 5.3.

Tresé przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Niezlozenie poprawionego przez aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje
nieprzydzieleniem zdolnosci przepustowej na odcinku linii wskazanym w zatgczniku 5.3.
. O BUS”.
Powyzsze nie dotyczy sytuacji, w ktorej wniosek o przydzielenie tras pociggéw dotyczy
tras objetych umowg o swiadczenie ustug publicznych, tras, co do ktérych aplikant
przedstawi odwiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego o zamiarze
objecia pociggdw umowg o swiadczenie ustug publicznych. W zakresie objetym takg
umowg lub oswiadczeniem przyjmuje sie, ze PLK przydziela zdolnos$¢ przepustowa.

Wszystkie powyzsze wnioski oznacza sie jako ,BUS”. Wnioski oznaczone jako ,BUS”,
z zastrzezeniem wnioskow dotyczgcych tras objetych umowg o Swiadczenie ustug
publicznych lub oswiadczeniem organizatora publicznego transportu kolejowego
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0 zamiarze objecia pociggdw umowg o swiadczenie ustug publicznych, nie oznaczajg
wprowadzenia komunikacji zastepczej i jej finansowania na zasadach okreslonych
w zatgczniku 16.

Oznaczenie ,BUS” wprowadza sie dla potrzeb technicznych zwigzanych z konstrukcjg
rozktadu jazdy pociggéw na odcinkach, na ktérych PLK przydziela zdolno$¢ przepustowg
dla tras pociggéw oraz w uzgodnieniu z aplikantem dla zapewnienia informacji
pasazerskiej dotyczacej komunikacji autobusowej wprowadzanej we wtasnym zakresie
przez aplikanta, obejmujgcej odcinki linii, wskazane w zatgczniku 5.3.

W odniesieniu do wnioskéw dotyczgcych tras objetych umowg o $wiadczenie ustug
publicznych lub oswiadczeniem organizatora publicznego transportu kolejowego

0 zamiarze objecia pociggéw umowg o $wiadczenie ustug publicznych oznaczenie
,BUS” oznacza wprowadzenia komunikacji zastepczej i jej finansowania na zasadach
okreslonych w zatagczniku 16.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Brak mozliwosci wprowadzenia komunikacji zastepczej w zakresie dtugotrwatych zamkniec
torowych, z tytutu prac modernizacyjno — inwestycyjnych, obejmujgcych okres
obowigzywania np. catego rozktadu jazdy w okresie ktérego nie przydzielono zdolnosci
przepustowej prowadzi po stronie przewoznikéw do strat, bowiem obstuga catych tras za
pomocg komunikacji zastepczej generuje dodatkowe koszty, ktére przewyzszajg w sposob
istotny koszty realizacji trasy przez tabor szynowy. Jako przewoznik ponosimy dodatkowe
koszty z tytutu dodatkowego zatrudnienia pracownikéw druzyn konduktorskich i trakcyjnych
(przy obstudze pociggéw handlowych, stuzbowych, dozoru pojazdéw — wzrost zatrudnienia w
zespole druzyn pociggowych; przy realizacji nabycia znajomosci linii przez druzyne
pociggowa; przy obstudze zastepczej komunikacji przy realizacji przewozéw kilkoma
autobusami ZKA — wzrost zatrudnienia w zespole druzyn konduktorskich), wzrostu
zapotrzebowania taborowego (wzrasta koniecznos$¢ zatrudnienia dodatkowych pojazdow);
dodatkowej publikacji informacji dla podréznych; dodatkowe koszty ponoszone z tytutu
zatrzymywania sie na przystankach ZKA nalezgcych do innych podmiotow.

Zgodnie z projektem PKP PLK wzywa aplikanta do poprawienia wniosku, w przypadku
pozostawienia go bez zmian nie zostaje przyznany dostep do wnioskowanej trasy.
Jednoczesnie aplikant nie uzyska prawa do rekompensaty zwigzanej z uruchomieniem
komunikacji zastepczej. Podkresli¢ nalezy, ze projektowane rozwigzanie w sposéb razgcy
narusza interesy przewoznikéw, w tym w szczegolnosci tych swiadczgcych ustugi w ramach
umow PSC. Umowy te zawierane sg przed przekazaniem przez zarzgdce infrastruktury
informacji o planowanym zamknieciu lub ograniczeniu ruchu pociggdéw — na moment
zawarcia tej umowy przewoznicy nie mogg wiec mieé wigzacej informacji o ograniczeniach
zwigzanych z ruchem pociggéw. Zmiany treéci tych umoéw po ich zawarciu nie sg mozliwe,
czego skutkiem jest istnienie po stronie przewoznikéw obowigzku realizowania okre$lonych
potgczen niezaleznie od tego, czy odbywac sie to bedzie przy wykorzystaniu taboru
szynowego czy ZKA. Taki stan rzeczy uprawniajgcy zarzgdce infrastruktury do
jednostronnego i nagtego ograniczenia mozliwosci wywigzania sie przewoznikow z
zobowigzan wynikajgcych z umoéw PSC lub powodujgcy znaczny i niemozliwy do
przewidzenia przez przewoznikdw w momencie zawarcia umowy PSC wzrost kosztow
wywigzania sie z nich nie moze zosta¢ zaakceptowany przez przewoznikéw. Nalezy dgzy¢
do takiego uksztattowania wzajemnych relacji, ktére umozliwig przewoznikom realne
oszacowanie kosztéw swiadczenia ustug w ramach PSC i uchroni przed ich nagtym
wzrostem z powoddéw okolicznosci od nich niezaleznych. Jednoczesnie zarzadca
infrastruktury bedzie miat mozliwos$¢ unikniecia takich kosztéw jesli przedstawi informacje o
ograniczeniach z odpowiednim wyprzedzeniem umozliwiajgcym przewoznikom
uwzglednienie takich okolicznosci na moment negocjowania umoéw PSC.

Dodatkowego wskazania wymaga okolicznosc¢, ze zaproponowany zapis stoi w sprzecznosci
z trescig art. 29d ust.4 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktérym zarzagdca
infrastruktury ,zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie,

w jakim aplikant zawart umowe o $wiadczenie ustug publicznych”.
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Druga alternatywna propozycja zapisu - w razie nieprzyjecia zmiany zaproponowanej
powyzej

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Na liniach, na ktérych wystepujg catodobowe przerwy w ruchu, nieobejmujgce catego
rozktadu jazdy pociggéw, wskazane w zataczniku 5.3, nalezy ztozy¢ osobne wnioski
uwzgledniajgce przerwe w ruchu oraz wnioski z terminem kursowania poza przerwg w
ruchu.

W przypadku kiedy PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolnosci
przepustowej w ramach RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, ze ztozone wnioski obejmujg
swym zakresem odcinki linii, wskazane w zataczniku 5.3, oraz nie ma mozliwosci
przydzielenia wnioskowanej zdolnosci przepustowej, poinformuje o tym fakcie aplikanta,
wskazujgc termin, do ktérego aplikant ma mozliwos¢ ztozenia nowego lub poprawionego
whniosku o przydzielenie tras pociggdw w zakresie nieobjetym ograniczeniami
wskazanymi w zatgczniku 5.3.

Nieztozenie poprawionego przez aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje
nieprzydzieleniem zdolnos$ci przepustowej na odcinku linii wskazanym w zataczniku 5.3
oraz oznaczeniem tych wnioskéw jako ,BUS”.

Whnioski oznaczone jako ,BUS” nie oznaczajg wprowadzenia komunikacji zastepczej i jej
finansowania na zasadach okreslonych w zalgczniku 16.

Oznaczenie ,BUS” wprowadza sie dla potrzeb technicznych zwigzanych z konstrukcjg
rozktadu jazdy pociggdw na odcinkach, na ktérych PLK przydziela zdolno$¢ przepustowg
dla tras pociggdéw oraz w uzgodnieniu z aplikantem dla zapewnienia informaciji
pasazerskiej dotyczgcej komunikacji autobusowej wprowadzanej we wtasnym zakresie
przez aplikanta, obejmujgcej odcinki linii, wskazane w zatgczniku 5.3.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Aplikant jest zobowigzany do uruchomienia pociggu na trasie wskazanej przez Organizatora
przejazdu. Zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym zarzgdca infrastruktury ,zawiera
umowe o przydzielenie zdolnoSci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o $wiadczenie ustug publicznych” (art. 29d ust.4 ustawy). Zatem uniemozliwienie
wykonania umowy o $wiadczenie ustug publicznych poprzez nieprzyznanie dostepu jest
niezgodne z zapisami ustawy.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK nie przydziela zdolnosci przepustowej dla tras pociggow, gdzie tej przepustowosci
fizycznie nie ma i o czym z wyprzedzeniem informuje aplikantéw.

Art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym w zakresie przewozu oséb innego niz
okazjonalny okresla zakres, w jakim zarzgdca — PLK moze zawrze¢ z aplikantem umowe
o przydzielenie zdolnosci przepustowej, bez mozliwosci wykraczania poza niego,

tj. nie moze wykraczac¢ poza to, na co zostata m.in. zawarta umowa o $wiadczenie ustug
publicznych.

Art. 29 ustawy o transporcie kolejowym wskazuje na mozliwos¢ przydzielenia zdolnosci
przepustowej w drodze rozpatrzenia ztozonego wniosku, a nastepnie alokaciji tej zdolnosci
przepustowe;.

Art. 29 ust. 2 mowi o tym, ze przydzielenie zdolnosci przepustowej polega na okresleniu
przedziatu czasu zarezerwowanego dla aplikanta w celu umozliwienia przejazdu lub postoju
pojazddw kolejowych w ramach opracowanej i przydzielonej aplikantowi trasy pociggu.
Przerwa w ruchu na liniach kolejowych skutkuje brakiem zdolnosci przepustowej, a tym
samym brakiem mozliwosci opracowania rozktadu jazdy pociggéw. Ustawodawca zapisem
w art. 30 ust. 12 dat mozliwo$¢ Zarzadcy wprowadzania zmian rozktadu jazdy pociggow,
zmiany rozktadu jazdy pociggéw mogag by¢ wprowadzane nie czesciej niz co 30 dni.
Zapewnienie funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w odniesieniu do linii
komunikacyjnej, w sktad ktérej wchodzi odcinek linii kolejowej, dla ktérej mozna byto
przewidzie¢, ze wykonywanie przewozéw transportem kolejowym nie bedzie mozliwe ze
wzgledu na prowadzone roboty, lezy po stronie organizatora przewozéw. Nie ma przepisow
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prawa, z ktérych wynikatoby zobowigzanie PLK do ponoszenia kosztéw komunikacji
zastepczej. Wynika ono tylko z umownego zobowigzania, tj. z umowy o wykorzystanie
zdolnosci przepustowej zawartej pomiedzy PLK a przewoznikiem. Dotyczy to réwniez
pozostatych kosztéw przewoznika.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

18.

Whioskodawca

Koleje Dolnoslagskie S.A.

Jednostka redakcyjna

4.5.3. ust. 1 pkt 1 lit. a Zamawianie tras pociagow poza rocznym rozktadem jazdy
(indywidualny rozktad jazdy)

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

1. Whnioski o przydzielenie trasy pociggéw w ramach IRJ, mozna skfada¢ od 5 lipca 2022 r.,
za pomocg ISZTP, zgodnie z zasadami okre$lonymi w podrozdziatach 4.1. oraz 4.2.
ust. 1-18:
1) dla tras pociggéw krajowych najpdzniej:
a) 40 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociggow
pasazerskich, ktorych rozktad jazdy ma zosta¢ podany do publicznej
wiadomos$ci;

b) 7 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociggow
pasazerskich okazjonalnych, ktérych rozktad jazdy nie bedzie podawany
do publicznej wiadomosci;

c) 5 dniroboczych przed planowanym odjazdem pociggéw towarowych,

pasazerskich niehandlowych, lokomotyw luzem;

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Whioski o przydzielenie trasy pociggéw w ramach IRJ, mozna sktadac od 5 lipca 2022 r.,
za pomocg ISZTP, zgodnie z zasadami okreslonymi w podrozdziatach 4.1. oraz 4.2.

ust. 1-18:

1) dla tras pociggéw krajowych najpdzniej:

a) 406 21 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociggéw
pasazerskich, ktérych rozktad jazdy ma zosta¢ podany do publicznej
wiadomo$ci;

7 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociggéw
pasazerskich okazjonalnych, ktérych rozktad jazdy nie bedzie podawany
do publicznej wiadomosci;

5 dni roboczych przed planowanym odjazdem pociggéw towarowych,
pasazerskich niehandlowych, lokomotyw luzem;

b)

c)

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Zmiana zwigzana jest lepszym dostosowywaniem rozktadu jazdy do potrzeb podréznych,

a jest rowniez zwigzane z poprawg konkurencyjnosci z komunikacjg autobusowg, gdzie
dokonywanie zmian rozktadu jazdy i wprowadzanie nowych potgczen jest mozliwie znacznie
szybciej niz na kolei.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie z art. 30 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym:

~Wniosek (...) dotyczacy pociagu realizujgcego przewozy kolejowe 0séb (...) ktérego rozktad
jazdy ma zosta¢ podany do publicznej wiadomosci, aplikant sktada w terminie okreslonym
przez zarzadce, nie pé6zniejszym niz 40 dni przed wnioskowanym terminem przejazdu.”

Brzmienie podrozdziatu pozostaje bez zmian.
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L.p.

19.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka redakcyjna

4.5.3. ust. 5 Zamawianie tras pociggéw poza rocznym rozktadem jazdy
(indywidualny rozktad jazdy)

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

5. PLK nie przydziela zdolnosci przepustowej na wniosek ztozony w ramach IRJ ponize;j
6 godzin przed planowanym uruchomieniem pociggu (w tym pociggu pasazerskiego
niehandlowego) lub 2 godziny w przypadku wnioskéw dotyczgcych przejazdéw
lokomotywy luzem.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

5. PLK nie przydziela zdolnosci przepustowej na wniosek ztozony w ramach IRJ ponize;j
6 4 godzin przed planowanym uruchomieniem pociggu (w tym pociggu pasazerskiego
niehandlowego) lub 2 godziny w przypadku wnioskéw dotyczacych przejazdéw
lokomotywy luzem.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Z uwagi na skomplikowany proces planowania uruchomienia pociggéw towarowych
wnioskujemy o skrécenie czasu przydzielenia tras pociggéw w ramach IRJ dla tego rodzaju
pociggow.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

6 godzin to czas gwarantujgcy opracowanie dobrej jakosciowo trasy pociggu. PLK doktada
starannosci, aby rozktad jazdy zostat opracowany niezwtocznie od momentu wptyniecia
whiosku przewoznika.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z § 8 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej PLK ma 5 dni roboczych na
opracowanie projektu rozktadu jazdy dla IRJ:

»(-..), zarzadca niezwtocznie opracowuje projekt indywidualnego rozktadu jazdy pociagu,
nie pdzniej jednak niz w terminie 5 dni roboczych od dnia ztoZzenia wniosku IRJ.”

Tres¢ ust. 5 zostaje bez zmian.

L.p.

20.

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.5.3. ust. 5 Zamawianie tras pociaggoéw poza rocznym rozktadem jazdy
(indywidualny rozktad jazdy)

Tresé przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

5. PLK nie przydziela zdolnosci przepustowej na wniosek ztozony w ramach IRJ ponizej
6 godzin przed planowanym uruchomieniem pociggu (w tym pociggu pasazerskiego
niehandlowego) lub 2 godziny w przypadku wnioskéw dotyczgcych przejazdéw
lokomotywy luzem.

Tresé przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

5. PLK nie przydziela zdolnosci przepustowej na wniosek ztozony w ramach IRJ ponizej

6 godzin przed planowanym uruchomieniem pociggu {wtym-pociggu-pasazerskiego-
niehandlowego) lub 2 godziny w przypadku wnioskéw dotyczacych przejazdow
lokomotywy luzem lub pociggu pasazerskiego niehandlowego.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Z przyczyn eksploatacyjnych przewoznicy majg potrzeby ztozenia wniosku w ramach IRJ
w czasie ponizej 6 godzin przed uruchomieniem pociggu pasazerskiego niehandlowego.
Nie widzimy réznicy pomiedzy przejazdem np. lokomotywy EPO7 i pojazdem EN81 lub
lokomotywy SU42 i pojazdem SA135.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

6 godzin to czas gwarantujgcy opracowanie dobrej jakosciowo trasy pociggu. PLK doktada
starannosci, aby rozktad jazdy zostat opracowany niezwtocznie od momentu wptyniecia
whiosku przewoznika.

Pociggi pasazerskie niehandlowe to stuzbowe przejazdy, ktére mogag odbywac sie pod
konkretne pociggi pasazerskie badz od konkretnych pociggéw pasazerskich i dla nich
wymagana jest inna zasada konstrukcji, inne podejscie konstruktora, poniewaz nie jest to
pocigg zupetnie niezalezny od innych pocigagéw. Czas konstrukgcji i analiza wniosku zajmujg
wiecej czasu niz w przypadku przejazdu lokomotywy luzem.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z § 8 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej PLK ma 5 dni roboczych na
opracowanie projektu rozktadu jazdy dla IRJ:
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»(-..), zarzgdca niezwtocznie opracowuje projekt indywidualnego rozktadu jazdy pociggu,
nie poézniej jednak niz w terminie 5 dni roboczych od dnia ztoZzenia wniosku IRJ.”
Tres¢ ust. 5 zostaje bez zmian.

L.p.

21.

Whioskodawca

»Lodzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.5.4. ust. 2 Proces koordynacji

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

2. W przypadku wystapienia kolizji pomiedzy ztozonymi wnioskami o przydzielenie tras
pociggdéw, PLK zapewnia mozliwie najlepszg realizacje zgtoszonych potrzeb przez
przeprowadzenie konsultacji z zainteresowanymi aplikantami na zasadach okreslonych
w podrozdziale 4.5.5.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

2. W przypadku wystapienia kolizji pomiedzy ztozonymi wnioskami o przydzielenie tras
pociggdéw, PLK zapewnia mozliwie najlepszg realizacje zgtoszonych potrzeb przez
przeprowadzenie konsultacji z zainteresowanymi aplikantami na zasadach okre$lonych
w podrozdziale 4.5.5, zgodnie ze wzorem zamieszczonym w zatgczniku 8.4.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Propozycja polega na wprowadzeniu jednolitego wzoru dokumentu o przeprowadzeniu przez
PLK procesu koordynacji. Dokument bytby przygotowywany na wniosek zainteresowanych
stron. Pismo powinno zawiera¢ informacje z przebiegu konsultacji z zainteresowanymi
aplikantami i ich wyniki. Wprowadzenie wzoru dokumentu usystematyzowatoby proces
komunikacji pomiedzy PLK i aplikantami. Ponadto bytby niepodwazalnym dokumentem
zawierajgcym stanowisko przewoznikéw i PLK w sytuacji spornej oraz ewentualne
propozycje rozwigzan. Pozwolitoby to unikngé niejasnosci i nieporozumien w sytuacjach
trudnych, jakimi sg ustalenia konfliktowych tras, a jednoczes$nie waznych z punktu widzenia
przewoznikow i podréznych.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK przeprowadzi pilotaz zaproponowanego rozwigzania z Wnioskodawcg dla rozktadu
jazdy pociggow 2022/2023. O efektach pilotazu strony poinformujg pozostatych
przewoznikow. Postanowienia Regulaminu pozostajg bez zmian.

L.p.

22.

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

4.8.1. ust. 7 Modyfikacja trasy przez aplikanta

Tresé przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

7. W przypadku modyfikacji przydzielonej zdolnosci przepustowej, aplikant nie sktada
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu, a PLK nie nalicza optaty rezerwacyjnej
— z zastrzezeniem podrozdziatu 5.6. ust. 5.

Podrozdziat 5.6. ust. 5

5. W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnos$ci przepustowej bedgcego
nastepstwem dokonania przez przewoznika modyfikacji parametrow przydzielonej trasy
pociggu w zakresie zmniejszenia planowanej masy pociggu, bedzie pobierana optata
rezerwacyjna w wysokosci 50% zmniejszenia optaty podstawowej bedgcego
nastepstwem zmniejszenia masy pociggu.

Tresé przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

7. W przypadku modyfikacji przydzielonej zdolnosci przepustowej, aplikant nie sktada
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu;aPLK: W tej sytuacji PLK nie nalicza optaty
rezerwacyjnej — z zastrzezeniem podrozdziatu 5.6. ust. 5.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Zmiana celem podkreslenia odniesienia zastrzezenia tylko odnosnie naliczania optaty
rezerwacyjne;.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK modyfikuje brzmienie podrozdziatu 4.8.1 ust. 7 na:

W przypadku modyfikacji przydzielonej zdolno$ci przepustowej, aplikant nie skiada
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu. \W takim przypadku PLK nie nalicza optaty
rezerwacyjnej — z zastrzezeniem podrozdziatu 5.6. ust. 5.”
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L.p.

23.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.8.2. ust. 2 pkt 3 Zmiana trasy wprowadzana przez zarzadce infrastruktury
Zmiany, w ktorych nie sg rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociggéw
(wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

2. W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem moze wprowadzi¢ zmiany
w ramach tego samego segmentu przewozow, stuzgce poprawie koordynacji potgczen
i zniwelowaniu utrudnien dla pasazeréw, o ile zmiany te umozliwiajg przejazd pociggu,
zamiast jego odwotania. Wprowadzane zmiany mogg dotyczy¢:

1) usuniecia lub dodania postojéw handlowych;

2) zmiany godziny uruchomienia pociggu w interwale czasowym +/- 60 minut,

a w przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, w pierwszym mozliwym
czasie wolnej zdolnosci przepustowej;

3) uruchomienia dodatkowych pociggdéw pasazerskich niehandlowych lub lokomotyw
luzem, niezbednych do zachowania prawidtowego obiegu sktadéw pociggdw;

4) zmiany rodzaju pociggu, dtugosci, masy brutto pociggu;

5) zmiany terminu kursowania pociggu, gdy w przedziale +/- 120 minut kursowat
pocigg odwotany lub gdy interwat miedzy najblizszymi pociggami ulegt
nadmiernemu wydtuzeniu;

6) zmiany wtérnej pociggu niebiorgcego udziaty w danym zamknieciu / ograniczeniu
predkosci, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przejs¢ sktadow lub
postojow ,zd” (zmiana druzyny).

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem moze wprowadzi¢ zmiany
w ramach tego samego segmentu przewozéw, stuzgce poprawie koordynacji potgczen

i zniwelowaniu utrudnien dla pasazeréw, o ile zmiany te umozliwiajg przejazd pociggu,
zamiast jego odwotania. Wprowadzane zmiany mogg dotyczy¢:

1) usuniecia lub dodania postojow handlowych;

2) zmiany godziny uruchomienia pociggu w interwale czasowym +/- 60 minut,

a w przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, w pierwszym mozliwym
czasie wolnej zdolnosci przepustowej;

3) uruchomienia dodatkowych pociggéw pasazerskich handlowych lub niehandlowych
lub lokomotyw luzem, niezbednych do zachowania prawidtowego obiegu sktadow
pociggow;

4) zmiany rodzaju pociggu, dtugosci, masy brutto pociggu;

5) zmiany terminu kursowania pociggu, gdy w przedziale +/- 120 minut kursowat
pocigg odwotany lub gdy interwat miedzy najblizszymi pociggami ulegt
nadmiernemu wydtuzeniu;

6) zmiany wtérnej pociggu niebiorgcego udziaty w danym zamknieciu / ograniczeniu
predkosci, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przej$¢ sktadéw lub
postojow ,zd” (zmiana druzyny).

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Umowy z organizatorami transportu bywajg na tyle elastyczne, ze pozwalajg na
uruchamianie dodatkowych pociggéw w przypadku odwotania czes$ci innych pociggow
i pozostawienia niewykorzystanej puli kilometréw na innej linii, aby np. uzupetnic siatke
potaczenh zmieniong w wyniku zamknie¢ torowych.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK modyfikuje podrozdziat 4.5.3 ust. 8:

W trakcie opracowywania zmian do rozktadu jazdy, tj. pomiedzy terminami wskazanymi

w zafgczniku 5.2, w kolumnach oznaczonych jako ,ROZPOCZECIE KONSTRUKCJ!I”

i ZAKONCZENIE KONSTRUKCJI”, wystepujg ograniczenia w przydzielaniu zdolno$ci
przepustowej w ramach wnioskéw IRJ, z wyfaczeniem wnioskow dotyczacych pociagow
uruchamianych w zamian za pociggi odwofane w ramach ZRJ, ktore PLK rozpatrzy bez

zbednej zwioki.”
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L.p.

24,

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

4.8.2. ust. 2 pkt 6 Zmiana trasy wprowadzana przez zarzadce infrastruktury
Zmiany, w ktorych nie sg rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociggow
(wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem moze wprowadzi¢ zmiany
w ramach tego samego segmentu przewozow, stuzgce poprawie koordynacji potgczen

i zniwelowaniu utrudnien dla pasazeréw, o ile zmiany te umozliwiajg przejazd pociggu,
zamiast jego odwotania. Wprowadzane zmiany mogg dotyczy¢:

(-..)
6) zmiany wtérnej pociggu niebiorgcego udziaty w danym zamknieciu / ograniczeniu
predkosci, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przejs¢ sktadow lub
postojow ,zd” (zmiana druzyny).

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem moze wprowadzi¢ zmiany
w ramach tego samego segmentu przewozow, stuzgce poprawie koordynacji potgczen

i zniwelowaniu utrudnien dla pasazeréw, o ile zmiany te umozliwiajg przejazd pociggu,
zamiast jego odwotania. Wprowadzane zmiany mogg dotyczy¢:

(...)
6) zmiany wtérnej pociggu niebiorgcego udziatu w danym zamknieciu / ograniczeniu
predkosci, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przej$¢ sktadéw lub

postojow ,zd” (zmiana druzyny).

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Pomytka redakcyjna.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Autopoprawka: PLK poprawia omytke pisarska.

L.p.

25,

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.8.2. ust. 5 Zmiana trasy wprowadzana przez zarzadce infrastruktury
Zmiany, w ktérych nie sa rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociggéw
(wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

5. W sytuacji wystgpienia kolizji tras pociggéw o réwnych priorytetach, PLK przyjmuje
rozwigzanie optymalne pod wzgledem wykorzystania zdolnosci przepustowe; linii
kolejowej, tj. udziela pierwszenstwa temu aplikantowi, ktérego pocigg spowoduje lepsze
wykorzystanie zdolnosci przepustowej linii kolejowej, uwzgledniajgc przy tym:
czas przejazdu, okres kursowania, planowang prace eksploatacyjng, dtugosé trasy,
mozliwosci trasowania i wptyw na inne odcinki sieci.

Tresé przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W sytuacji wystgpienia kolizji tras pociggéw o réwnych priorytetach, PLK przyjmuje
rozwigzanie optymalne pod wzgledem wykorzystania zdolnosci przepustowej linii
kolejowej, tj. udziela pierwszenstwa temu aplikantowi, ktérego pocigg spowoduje lepsze
wykorzystanie zdolnosci przepustowej linii kolejowej, uwzgledniajac przy tym:
czestotliwos¢ kursowania, cyklicznosc¢ rozktadu jazdy, czas przejazdu, okres kursowania,
planowang prace eksploatacyjng, dlugos¢ trasy, mozliwosci trasowania i wptyw na inne
odcinki sieci.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Dla budowania pozytywnego wizerunku kolei kluczowym wydaje sie zapewnienie jak
najbardziej cyklicznego rozktadu jazdy dla pociggéw aglomeracyjnych i regionalnych.
Podréz pociggiem dalekobieznym moze rézni¢ sie dla tej samej kategorii pociggu na danym
odcinku kilkunastoma minutami czasu jej trwania, dlatego, ze pasazer w tej relacji ma inne
priorytety. W przypadku pociggdw regionalnych kluczowym jest zblizony czas przejazdu i
czestotliwosé. Pociggi potozone w zbyt duzych odstepach czasowych lub tzw. paczkach nie
stuzg zwiekszeniu konkurencyjnosci kolei, a co za tym idzie majg posredni wptyw réwniez na
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atrakcyjnos¢ potaczen dalekobieznych i skomunikowania pomiedzy réznymi kategoriami
przewozow.

Art. 30 ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, w przypadku rozpatrywania wnioskéw o
réwnych priorytetach zobowigzuje zarzgdce do przyjecia w rozkfadzie jazdy pociggéw
rozwigzania najkorzystniejszego pod wzgledem wykorzystania zdolnosci przepustowej linii
kolejowe;j.

Zarzadca infrastruktury dziatajgc w interesie catego rynku kolejowego powinien udzieli¢
pierwszenstwa temu z przewoznikow, ktérego pocigg w wiekszym stopniu spowoduije lepsze
wykorzystanie zdolnosci przepustowej linii kolejowe;.

Zgodnie z art. 4 pkt 11 ustawy o transporcie kolejowym:

Stanowisko PKP Polskie |,zdolnosc¢ przepustowa — mozliwo$¢ eksploatacyjno-ruchowa drogi kolejowej do wykonania
Linie Kolejowe S.A. na niej przejazdow pociggéw albo manewrow w okre$lonym czasie”.

Ustawodawca wyraznie wskazat, ze poprawienie przepustowosci linii polega na
przemieszczeniu mozliwie najwiekszej liczby pociggdéw na odcinku w okre$lonym czasie.
Uwzglednienie czestotliwosci kursowania i cyklicznosci rozktadu jazdy nie wptynie na
podniesienie przepustowosci danego odcinka linii kolejowej, biorgc pod uwage, ze przestanki
te dotycza de facto ruchu aglomeracyjnego i regionalnego, ktéry cechuje wieksza liczba
zatrzyman handlowych pociggéw oraz mniejsza predkos$¢ rozktadowa, wzgledem pociggéw
dalekobieznych ekspresowych.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p. 26.
Whioskodawca Koleje Slaskie sp. z 0.0.

4.8.2. ust. 10 Zmiana trasy wprowadzana przez zarzadce infrastruktury
Jednostka redakcyjna Zmiany, w ktorych nie sq rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociagéw
(wprowadzane w ramach ZRJ)

10. W przypadku, gdy PLK nie ma mozliwosci uwzglednienia uwag aplikanta
do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK,
jako optymalne rozwigzanie w okreslonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej
zdolnosci przepustowej w catosci albo w czesci, co skutkuje odwotaniem pociggu w
catosci lub czesci.
Tres¢ przepisu wedtug W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian
Projektu Regulaminu lub przedstawi warunki niemozliwe do spetnienia ze wzgledoéw techniczno-
eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktowa¢ ZRJ jako obowigzujgcy. Aplikant ma
prawo wymagac od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, ktére warunki przez niego
przedstawione, zostaty uznane za niemozliwe do spetnienia.

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacjg przestanej
propozycji i uzgodnieniem bez uwag rozkfadu jazdy pociggow.

10. W przypadku, gdy PLK nie ma mozliwosci technicznych uwzglednienia uwag aplikanta
do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK,
jako optymalne rozwigzanie w okreslonych warunkach lub rezygnuje z proponowane;j
zdolnosci przepustowej w catosci albo w czesci, co skutkuje odwotaniem pociggu w
catosci lub czesci.

Tre$é przepisu wedtug W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian

propozycji Wnioskodawcy lub przedstawi warunki niemozliwe do spetnienia ze wzgledéw techniczno-

eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktowa¢ ZRJ jako obowigzujgcy. Aplikant ma
prawo wymaga¢ od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, ktére warunki przez niego
przedstawione, zostaty uznane za niemozliwe do spetnienia.

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacjg przestanej
propozycji i uzgodnieniem bez uwag rozkfadu jazdy pociggow.

Uzasadnienie Jezeli sg mozliwosci techniczne zrealizowania jakiej$ uwagi, a wynika ona z wprowadzonych
Whioskodawcy zamkniec¢ torowych to zasadnym jest uwzgledni¢ zmiany, nawet w najblizszej korekcie do

Strona 23



Zestawienie uwag zgtoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023

Pk

z informacja sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.  PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ZRJ, jezeli w pierwotnie opracowywanym zarzgdzeniu zabrakto fizycznie czasu na
zrealizowanie danej uwagi. Nalezy przy tym mie¢ na wzgledzie dobro pasazeréw.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK przyjmuje propozycje przewoznika w zmodyfikowanym ksztatcie.

Podrozdziat 4.8.2 ust. 10 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

W przypadku, gdy PLK nie ma mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych uwzglednienia uwag
aplikanta do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez
PLK, jako optymalne rozwigzanie w okreslonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej
zdolnosci przepustowej w cafo$ci albo w czesci, co skutkuje odwotaniem pociggu w catosci
lub cze$ci.”

L.p.

27.

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.8.2. ust. 10 Zmiana trasy wprowadzana przez zarzadce infrastruktury
Zmiany, w ktérych nie sg rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociggow
(wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

10. W przypadku, gdy PLK nie ma mozliwosci uwzglednienia uwag aplikanta
do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK,
jako optymalne rozwigzanie w okreslonych warunkach lub rezygnuje z proponowane;j
zdolnosci przepustowej w catosci albo w czesci, co skutkuje odwotaniem pociggu
w catosci lub czesci.
W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian
lub przedstawi warunki niemozliwe do spetnienia ze wzgledoéw techniczno-
eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktowac¢ ZRJ jako obowigzujgcy. Aplikant ma
prawo wymagac od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, ktére warunki przez niego
przedstawione, zostaly uznane za niemozliwe do spetnienia.

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacjg przestanej
propozycji i uzgodnieniem bez uwag rozkfadu jazdy pociggow.

Tresé przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

10. W przypadku, gdy PLK nie ma mozliwosci uwzglednienia uwag aplikanta

do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK,
jako optymalne rozwigzanie w okreslonych warunkach lub rezygnuje z proponowane;j
zdolnosci przepustowej w catosci albo w czesci, co skutkuje odwotaniem pociggu

w catosci lub czesci bez ponoszenia kosztéw rezygnaciji z przydzielonej trasy przez
Aplikanta.

W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian
lub przedstawi warunki niemozliwe do spetnienia ze wzgledoéw techniczno-
eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktowac¢ ZRJ jako obowigzujgcy. Aplikant ma
prawo wymagac od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, ktére warunki przez niego
przedstawione, zostaty uznane za niemozliwe do spetnienia.

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacjg przestanej
propozycji i uzgodnieniem bez uwag rozkfadu jazdy pociggow.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Pociggi zamawiane przez Organizatora majg swoje okreslone cele. Np. dowozy do pracy na
konkretne godziny. W trakcie opracowan ZRJ zdarza sie, ze pociggi znacznie sie opdzniajg
przez co Organizator nie jest zainteresowany zamowieniem takiego pociggu. Przyktad:
pocigg 87406 w RRJ 2020/2021. Wedtug rozktadu zaakceptowanego przez Aplikanta
godzina przyjazdu do Poznania Gtéwnego 21:02 (zamoéwienie Organizatora na dowozy do
Poznania na godzine 22:00). W 2 COZ 2020/2021 pocigg 87406 przyjechat wedtug jednego
z wariantéw o godzinie 23:32,0. Organizator nie byt zainteresowany uruchomieniem pociggu
w tych godzinach. Koszt ztozenia rezygnaciji obcigzat Aplikanta.

W przypadkach znacznych odchyler od RRJ Aplikant powinien mie¢ prawo bezkosztowego
wycofania wniosku lub jego nie akceptowaniem takiej trasy.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK modyfikuje podrozdziat 4.8.2 ust. 10, poprzez wprowadzenie zdania w brzmieniu:
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W przypadku rezygnacji z trasy pociggu spowodowanej przesunieciem uruchomienia
pociggu o +/- 60 min wzgledem trasy zamowionej w rozktadzie jazdy, aplikant moze wystgpic¢
do PLK o nienaliczanie optaty rezerwacyjnej.”

L.p.

28.

Whnioskodawca

Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.8.2. Zmiana trasy wprowadzana przez zarzadce infrastruktury
Zmiany, w ktorych nie sgq rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociagéw
(wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

1. PLK, w terminach okre$lonych w zatgczniku 5.2., wprowadza zmiany w rozkiadzie jazdy pociggow,
konieczne w zwigzku ze zmiang parametréw infrastruktury kolejowej, wynikajgce z utrzymania,
odnowienia lub modernizaciji linii kolejowych. Zmiany te kazdorazowo uzaleznione sg od:

1) rodzaju prowadzonych robot i zwigzanych z tym ograniczen;

2)  rodzaju i wielkosci ruchu pociagow w kazdej lokalizacji.
Zdolnos¢ przepustowa linii kolejowych dostepna jest dla wszystkich aplikantéw i przydzielana jest
w ramach ZRJ wedtug priorytetow, o ktérych mowa w podrozdziale 4.5.1. ust. 2 i 3. PLK nie stosuje
podziatu zdolno$ci przepustowej wedtug rodzaju przewozdéw, jak rowniez nie ustanawia
dodatkowych jednolitych kryteriéw, dla ktérych pociggéw z kazdego rodzaju ustugi nalezy zmieni¢
trase przejazdu, w przypadku wystgpienia ograniczen zdolnosci przepustowej trwajgcych dtuzej niz
30 kolejnych dni i majgcych wptyw na ponad 50% szacowanej wielkosci ruchu na linii kolejowej,
0 czym mowa w pkt 17 zatgcznika VIl do dyrektywy 2012/34/UE.

2. W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem moze wprowadzi¢ zmiany w ramach
tego samego segmentu przewozéw, stuzgce poprawie koordynacji potgczen i zniwelowaniu
utrudnien dla pasazerow, o ile zmiany te umozliwiajg przejazd pociggu, zamiast jego odwotania.
Wprowadzane zmiany mogg dotyczyc:

1) usuniecia lub dodania postojow handlowych;

2)  zmiany godziny uruchomienia pociggu w interwale czasowym +/- 60 minut, a w
przypadku braku mozliwos$ci spetnienia tego warunku, w pierwszym mozliwym czasie
wolnej zdolnosci przepustowej;

3) uruchomienia dodatkowych pociagéw pasazerskich niehandlowych lub lokomotyw
luzem, niezbednych do zachowania prawidtowego obiegu sktadéw pociggow;

4)  zmiany rodzaju pociggu, dtugosci, masy brutto pociggu;

5) zmiany terminu kursowania pociggu, gdy w przedziale +/- 120 minut kursowat pociag
odwotany lub gdy interwat miedzy najblizszymi pociggami ulegt nadmiernemu
wydtuzeniu;

6) zmiany wtérnej pociggu niebiorgcego udziaty w danym zamknieciu / ograniczeniu
predkosci, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przej$¢ sktadow lub postojow
,2d” (zmiana druzyny).

3. W przypadku braku zdolnosci przepustowej, PLK proponuje drogi okrezne, w tym takze dla tras
z przesytkami nadzwyczajnymi, ktére po akceptacji przez aplikanta, bedg przez PLK automatycznie
i bezkosztowo zmieniane wraz z opracowaniem zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej
W nowej trasie, bez koniecznosci ponownego wystepowania o zgode.

4.  Po konsultacjach z aplikantami PLK odwotuje pociggi, ktérych nie mozna przeprowadzi¢ po torze
czynnym lub drogami okreznymi.

5. W sytuacji wystapienia kolizji tras pociggéw o rownych priorytetach, PLK przyjmuje rozwigzanie
optymalne pod wzgledem wykorzystania zdolnosci przepustowej linii kolejowej, tj. udziela
pierwszenstwa temu aplikantowi, ktérego pocigg spowoduje lepsze wykorzystanie zdolnosci
przepustowe;j linii kolejowej, uwzgledniajgc przy tym: czas przejazdu, okres kursowania, planowang
prace eksploatacyjng, dtugosc trasy, mozliwosci trasowania i wptyw na inne odcinki sieci.

6. Po rozpoczeciu procesu opracowywania projektu ZRJ, PLK powiadamia aplikanta za
posrednictwem poczty elektronicznej o braku przepustowosci lub ograniczeniu przepustowosci.

W przypadku zamiaru wprowadzenia przez aplikanta komunikacji zastepczej, aplikant w terminie
14 dni kalendarzowych (co najmniej 6 dni roboczych) od otrzymania powiadomienia podaje
informacje o relacjach, dlugosci trasy, czasach przejazdu i terminach kursowania srodkow
transportu komunikacji zastepczej. W przypadku niedostarczenia chronometrazu komunikacji
zastepczej, PLK zastrzega sobie prawo odwotania pociggéw bez uwzglednienia organizowanej
przez przewoznika komunikacji zastepcze;.
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10.

11.

12.

Regulacje dotyczagce komunikacji zastepczej wprowadzanej przez przewoznika zawiera zalacznik
16.

Projekt zmiany rozktadu jazdy pociagdow w pasazerskim ruchu krajowym lub miedzynarodowym,
Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym najpdzniej na 60 dni kalendarzowych przed
planowanym terminem zmiany, zgodnie z terminami wskazanymi w zatgczniku 5.2, przekazuje do
uzgodnienia przez ISZTP, odrebnie kazdemu z zainteresowanych aplikantéw. Aplikant w okresie
nie dtuzszym niz 10 dni kalendarzowych zgodnie z terminami okreslonymi w zataczniku 5.2,
uzgadnia projekt albo zgtasza uwagi lub proponuje zmiany. PLK w terminie do 10 dni
kalendarzowych od otrzymania uwag lub propozycji zmian do projektéw ZRJ zgtoszonych przez
aplikantéw pasazerskich, wprowadza je, koryguje plan zajetosci krawedzi peronowych oraz
najpdzniej w terminie 40 dni kalendarzowych przed wejsciem w zycie, zgodnie z zalgcznikiem 5.2
— zarzadza ZRJ. Opracowany ZRJ, PLK przekazuje aplikantom poprzez ISZTP i powiadamia o
tym fakcie pocztg elektroniczna.

Projekt zmiany rozkladu jazdy pociggéw w ruchu towarowym, Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym najp6zniej na 35 dni kalendarzowych przed planowanym terminem zmiany, zgodnie

z zalgcznikiem 5.2, przekazuje do uzgodnienia przez ISZTP, odrebnie kazdemu z
zainteresowanych aplikantéw. Aplikant w okresie nie dtuzszym niz 14 dni kalendarzowych
uzgadnia projekt albo zgtasza uwagi lub proponuje zmiany. PLK wprowadza zmiany do projektéw
ZRJ zgtoszone przez aplikantow towarowych w terminie do 5 dni kalendarzowych od ich
otrzymania i zarzgdza ZRJ. Opracowany ZRJ PLK przekazuje aplikantom poprzez ISZTP

i powiadamia o tym fakcie pocztg elektroniczng.

W przypadku, gdy PLK nie ma mozliwosci uwzglednienia uwag aplikanta do zaproponowanych
zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK, jako optymalne rozwigzanie

w okreslonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej zdolnosci przepustowej w catosci albo
w czesci, co skutkuje odwotaniem pociggu w catosci lub czesci. W przypadku, kiedy aplikant bez
uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian lub przedstawi warunki niemozliwe do
spetnienia ze wzgledéw techniczno-eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktowac¢ ZRJ jako
obowigzujacy. Aplikant ma prawo wymagac¢ od PLK podania i uzasadnienia przyczyn,

ktore warunki przez niego przedstawione, zostaty uznane za niemozliwe do spetnienia.

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacjg przestanej propozyciji

i uzgodnieniem bez uwag rozktadu jazdy pociggow.

W przypadku tras miedzynarodowych PLK uzgadnia ZRJ (w tym trasy okrezne) z obcymi
zarzadcami infrastruktury [DB Netz (Niemcy), SZ (Czechy), ZSR (Stowacja), BC (Biatorus),

UZ (Ukraina), LTG Infra (Litwa), RZD (Rosja)].

W przypadku koniecznosci nadania korekty ZRJ, PLK przekazuje aplikantom informacje

0 zmianach w rozkfadzie jazdy pociggdéw, wraz z okresleniem terminu na ich uzgodnienie lub
przedstawienie uwag. Termin ten wynosi minimum 24 godziny od chwili przekazania informacji,
chyba ze PLK uzgodni z aplikantami krotszy termin. Brak informacji od aplikantéw

w uzgodnionym terminie traktuje sie jako brak uwag do propozycji korekty rozktadu jazdy.
Postanowienia ust. 10 stosuje sie odpowiednio.

Tresé przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Propozycja dopisania ust. 13 o tresci:

13. W przypadku braku realizacji prac z wprowadzong komunikacjg zastepczg, po

zgodnym zajeciu stanowiska w sprawie przez Zarzgdce i Przewoznika kolejowego,
dopuszcza sie nadanie korekty rozktadu jazdy przywracajgca ruch pociggow

z pominieciem 21 dniowego okresu na dokonanie zmian w rozktadzie jazdy,

jezeli zmiany te skrocg czas podrozy w porownaniu do czasu jazdy ZKA.

Obie strony zobowigzane sg do wykorzystania jak najwiekszej ilosci kanatow
informacyjnych, celem poinformowania pasazeréw o zmianach z pominieciem
ustawowego czasu na poinformowanie pasazeréw o zmianach.

Zastrzega sie ze czas ten nie moze by¢ krétszy niz 5 dni. Czas odjazdow pociggow
moze by¢ w tym przypadku wczesniejszy niz kursujgcej ZKA.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

W sytuacjach, w ktérych z roznych wzgledéw nie ma mozliwosci realizacji rozktadu jazdy

z wprowadzong ZKA, powinna by¢é mozliwosé powrotu do kursowania pociggéw. Nalezy
mie¢ na wzgledzie dobro pasazerdéw, a ci Swiadomie wybierajg kolej jako alternatywe dla
transportu drogowego. Elastyczno$¢ kolei na rynku przewozéw jest kluczowa do pozyskania
nowych i utrzymania obecnych klientéw.
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Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie z art. 30e ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: ,Zarzgdca podaje do publicznej
wiadomoS$ci rozktad jazdy pociggow pasazerskich w formie ogtoszenia na swojej stronie
internetowej nie pdzniej niz w terminie 21 dni przed dniem jego wejscia w zycie.”

Do czasu, gdy nie zostang zmienione przepisy prawa powszechnie obowigzujgcego, przepis
Regulaminu pozostaje bez zmian.

L.p.

29.

Whioskodawca

Koleje Dolnoslaskie S.A.

Jednostka redakcyjna

5.2. Zasady ustalania optat

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

1. PLK stosuje jednakowe zasady pobierania optat w odniesieniu do wszystkich
aplikantéw/przewoznikéw dla catej sieci kolejowej bedacej w jej zarzadzie.

Zasady ustalania optat opracowano na podstawie zapisow art. 33 Ustawy oraz rozdziatu

10 Rozporzgdzenia.

Zasady ustalania stawek jednostkowych wykorzystywanych do wyznaczenia optaty podstawowej
i manewrowej, w tym sposob ustalania kategorii odcinka linii kolejowej, zawiera zatacznik 9.2.
Przy wyznaczaniu optaty podstawowej PLK uwzglednia, z wytgczeniem pociagow, dla ktérych
przyznawana jest ulga intermodalna, cze$¢ stawki jednostkowej zwigzang z rodzajem
wykonywanych przewozow o wielkosci roznej od 0 zt/pockm ustalong na podstawie wynikow
analizy rynku, o ktérej mowa § 21 ust. 17 Rozporzgdzenia.

Zasady stosowania czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow oraz jej
wielko$¢ zawiera zatacznik 9.1.

Za korzystanie w okresie przepetnienia, o ktérym mowa w art. 34 ust. 1 Ustawy, z drég kolejowych
lub odcinkéw drog kolejowych zgtoszonych Prezesowi UTK jako przepetnione, PLK pobiera od
zwyciezcy aukcji, poczgwszy od pierwszego dnia obowigzywania RRJ, podwyzszong optate
podstawows, ustalong w wyniku aukcji przeprowadzonej z uwzglednieniem zasad, o ktérych mowa
w zatgczniku 8.3.

Optata podstawowa, o ktdrej mowa w podrozdziale 5.3, ustalana jest wedtug przydzielonej trasy
pociggu.

Optata podstawowa, o ktérej mowa w ust. 6, pomniejszana jest o potowe kwoty, jakg PLK
zaptacitaby przewoznikowi za opdznienie pociggu z winy PLK réwne wydtuzeniu czasu przejazdu,
jednak nie wiecej niz o potowe optaty podstawowej, o ktérej mowa w ust. 6 - w przypadku
wprowadzenia zmian rozkfadu jazdy pociggdéw, o ktérych mowa w podrozdziale 4.8.2.,

ktére spowodowaty wydtuzenie czasu przejazdu pociggu o co najmniej 10 minut lub 10%
catkowitego przejazdu pociggu, a trasa pociggu nie zmienita sie lub ulegta wydtuzeniu.

Optata podstawowa, o ktérej mowa w ust. 6, w przypadku realizacji przejazdu drogg okrezng

z przyczyn lezacych po stronie PLK, naliczana jest zgodnie z zasadami okre$lonymi w
.Procedurze rozliczen opfat za przejazdy pociggéw realizowane drogami okreznymi w zwigzku z
prowadzonymi robotami torowymi na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, dostepnej na stronie
internetowej www.plk-sa.pl, w zaktadce: Dla klientow i kontrahentéw / Warunki udostepniania
infrastruktury kolejowej i regulaminy / Trasy modelowe.

W przypadku koniecznosci zrealizowania przewozu przesyiki nadzwyczajnej, powodujgcego
wstrzymanie ruchu po sgsiednim torze, przewoznik wnosi opfate podstawowa, o ktérej mowa
w podrozdziale 5.3 za korzystanie z obu torow.

Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1435 mm zawiera
zalacznik 9.1.

10.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Propozycija dopisania ust. 11 o tresci:

11. W przypadku zerwania zatozonych przez przewoznika skomunikowan w rocznym
rozktadzie jazdy bez jego uzgodnienia w ramach ZRJ zarzadca infrastruktury zaptaci
przewoznikowi kare za kazdy dzieh zerwania skomunikowania rownowazng kwocie kary
za brak zmiany zestawienia okreslong w Umowie.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Konstrukcja rozktadu jazdy umozliwia zatozenie i autoryzowanie skomunikowan pociggéw
w rozktadzie rocznym przez przewoznika w celu przygotowania oferty zorientowanej na
potrzeby pasazeréw w zakresie przesiadek.

Wprowadzenie kary pozwoli prowadzi¢ prace nad zastepczymi rozkladami jazdy,

ze szczegdblnym naciskiem na utrzymanie wczesniej oferowanych przez Zarzadce
skomunikowan.
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Tematyka zerwan skomunikowan byta przedmiotem osobnej korespondencji z Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym oraz w pismach: KD/EO/057/2020, KD/EO/061/2020 oraz
KD/EO/064/2020

Propozycja przewoznika jest nie do przyjecia. Zarzadca infrastruktury nie autoryzuje
skomunikowani zaktadanych przez przewoznika. Tym bardziej nie ponosi odpowiedzialnosci
Stanowisko PKP Polskie |finansowej za ewentualne ich zerwanie.

Linie Kolejowe S.A. PLK dokona rewizji zasad skomunikowania. Ewentualne uregulowanie kwestii
skomunikowan i konsekwencji zerwania nastgpi poza regulacjg wskazang w Regulaminie
sieci.

L.p. 30.

Whioskodawca POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna 5.3. ust. 2 Minimalny pakiet dostepu i optaty

1. Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje:
1) obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j;
2) umozliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym z rozjazdow i weztow
kolejowych w ramach przydzielonej zdolnosci przepustowe;j;
3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu pociagéw;
4) udostepnianie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia przewozéw,
dla ktérych zostata przydzielona zdolnos¢ przepustowa,;
Tres¢ przepisu wedtug 5) udostepnienie urzadzen sieci trakcyjnej jezeli sg one dostepne.
Projektu Regulaminu 2. Optata za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej za ustugi, o ktérych mowa
w ust. 1, obejmuje:
1) optate podstawowg za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanym przejazdem pociggu;
2) optate manewrowg za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami;
3) optate za postoj nie krétszy niz 2 godz. na torach niebedacych obiektami
infrastruktury ustugowe;.

1. Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje:
1) obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j;
2) umozliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym z rozjazdow i weztéw
kolejowych w ramach przydzielonej zdolno$ci przepustowej;
3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu pociggoéw;
4) udostepnianie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia przewozow,
dla ktérych zostata przydzielona zdolno$¢ przepustowa;
5) udostepnienie urzadzen sieci trakcyjnej jezeli sg one dostepne.
Tres¢ przepisu wedtug 2. Opfata za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej za ustugi, o ktérych mowa
propozycji Wnioskodawcy w ust. 1, obejmuije:
1) optate podstawowg za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanym przejazdem pociagu;
2) optate manewrowg za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami;
3) optate za postdj nie krétszy niz 2 godz. na torach niebedacych obiektami
infrastruktury ustugowe;.
Rozliczeniu nie podlegaja optaty, o ktérych mowa w pkt 2 i 3 powstate z przyczyn lezgcych
po stronie Zarzadcy lub jego wykonawcy.

Wnosimy o rozszerzenie zapisu, z uwagi na to, ze z tytutu prowadzonych robét torowych
przez PLK lub ewentualnych zdarzen (wypadkow lub incydentéw) przewoznik nie powinien
ponosi¢ kosztow.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Stanowisko PKP Polskie |Regulacja podrozdziatu 5.3 ust. 1 wynika wprost z ust. 1 zatgcznika nr 2 do ustawy o
Linie Kolejowe S.A. transporcie kolejowym.
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Z kolei regulacja wskazana w podrozdziale 5.3 ust. 2 wynika odpowiednio z regulacji art. 33
ust. 4, 8 i 10 ustawy o transporcie kolejowym.

PLK jest zobowigzana rozliczy¢ ustugi zwigzane z manewrami oraz podstojem pojazdéw
kolejowych.

Ewentualne ustalenia pomiedzy zarzadcg infrastruktury a przewoznikiem kolejowym we
wskazanych przypadkach mogg by¢ uregulowane w umowie o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej 2022/2023.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

31.

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

5.3. ust. 7 Minimalny pakiet dostepu i optaty

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

7. Na stacji Gdansk Port Pétnocny optata za postdj nie krotszy niz 4 godziny ustalana jest
jako iloczyn czasu trwania postoju i stawki jednostkowe;j.

W przypadku postoju trwajgcego od 4 godzin na torach stacji Gdansk Port Pétnocny,
PLK obcigzy przewoznika karg pieniezna.
Wysokos¢ jednostkowej stawki kary pienieznej:

1) dla przedziatu od 4 do 7 godzin postoju wynosi 4,44 zl/godz.;

2) dla przedziatu od 7 do 9 godzin postoju wynosi 19,71 zt/godz.;

3) od 9 godzin postoju wynosi 87,53 zl/godz.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Do usuniecia caty ustep 7.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Nadal pozostawiono kary za postéj na Gdansk Port Pétnocny (GPP) — o ile wiemy
Z dostepnych harmonogramow zamkniec torowych gtéwna przyczyna wprowadzenia kar,
tj. prace inwestycyjne utrudniajgce dostep do GPP majg sie zakonczy¢ w 2021 r.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK wykresla z Regulaminu sieci 2022/2023 podrozdziat 5.3 ust. 7.

W przypadku, gdy analiza czasu postoju pociggow przewoznikéw, majgca wptyw na
przepustowos¢ stacji, po zakornczeniu modernizacji nie ulegnie poprawie, PLK powréci do
pierwotnej propozyciji.

L.p.

32.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka redakcyjna

5.5. ust. 6 pkt 1 Ustugi pomocnicze i optaty

Tresé przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

Za opracowanie studium rozktadu jazdy pociggéw, PLK pobiera nastepujgce optaty:

1) opracowanie studium trasy, dla ktérego nie jest wymagana modyfikacja bazy POS lub
opracowanie specjalnych warunkéw przejazdu, np.: przeliczenie trasy dla sprawdzenia
mozliwosci przejazdu dla wskazanego brutta, nacisku, opracowanie trasy pociggu
zgodnie z wnioskiem — optata wynosi:

Diugos¢ trasy % stawki godzinowej
do 50 km 20%
ponad 50 do 100 km 40%
ponad 100 do 200 km 60%
ponad 200 do 300 km 80%
ponad 300 km 100%
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Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

doEolamn 2004
ponad-50-do-100 km 40%
ponad-100-do 200 km 60%
ponad-200-do 300 km 80%
ponad-300-km 100%

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Zmodyfikowac¢ cennik optat za opracowanie studium RJ, celem nizszych stawek. W naszej
ocenie obecne stawki sg zbyt wysokie, co skutkuje mniejszym zainteresowaniem nimi przez
przewoznikéw. Proponujemy niskg optate ryczaltowg za skonstruowanie studium niezalezng
od odlegtosci na jaka konstruowane jest studium (np. 5 zt).

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Cennik dostosowany jest do naktadu pracy jaki nalezy wtozy¢ w przygotowanie studium.
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PLK rozwazy rozbudowe funkcjonalnosci w
kontekscie propozycji Przewoznika. Zostanie ona uwzgledniona w harmonogramie prac
programistycznych tak, by uproszczone studium rozktadu jazdy pociggéw zostato wdrozone
nie pozniej niz na poczatku RRJ 2022/2023. Do tego czasu przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

33.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka redakcyjna

5.6. ust. 2 i 3 Optaty za niewykorzystanie / rezygnacje ze zdolnosci przepustowej

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

2. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie,
catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata
rezerwacyjna za niewykorzystang czes¢ przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:

a) w przypadku braku ztoZzenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu,

b) za okres od dnia ztoZzenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie
zmiany rozkfadu jazdy pociggow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin
sktadania wnioskow;

5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu w przypadku ztozenia

rezygnacji z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozkfadu jazdy

pociggow, dla ktorej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw, do konca okresu
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggdw.

2)

3. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezacych po jego stronie,
catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego
rozktadu jazdy pociggow, optata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej
trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, przy braku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12
godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia

rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 12 godzin i

krotszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem pociagu;

15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu, w przypadku ztozenia

rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 36 godzin i

krétszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem pociggu;

2)

3)
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4)  10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie
dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem pociggu;

5) 0% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia

rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed
planowanym uruchomieniem pociggu.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej

albo czesci trasy pociggu przydzielonej w trybie rocznego jak i indywidualnego rozktadu

jazdy optata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:
1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, przy braku ztozenia

rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz

12 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia

rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 12 godzin

i krétszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia

rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym niz 36 godzin

i krétszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem pociggu;

10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia

rezygnaciji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym niz 72 godziny i nie

dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem pociagu;

0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia

rezygnaciji z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed

planowanym uruchomieniem pociggu

2)

3)

4)

5)

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Ujednolici¢ cennik optat rezerwacyjnych. W naszej ocenie tak wysokie optaty rezerwacyjne
utrudniajg realizacje transportem kolejowym statych przewozéw intermodalnych oraz
automotive opartych na diugoterminowych kontraktach oraz oknach przetadunkowych.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Tres¢ 5.6 ust. 2 i 3 wynika wprost z § 23 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowe;.
Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

34.

Whioskodawca

Koleje Dolnoslaskie S.A.

Jednostka redakcyjna

5.6. ust. 2 pkt 1 lit. b oraz pkt 2
Optaty za niewykorzystanie / rezygnacje ze zdolnosci przepustowej

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

2. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie,
catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata
rezerwacyjna za niewykorzystang czesc przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:

a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu,

b) za okres od dnia zlozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie
zmiany rozktadu jazdy pociggow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin
sktadania wnioskoéw;

2) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy
pociggow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw, do konca
okresu obowigzywania rocznego rozkfadu jazdy pociggow.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

2. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie,
catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata
rezerwacyjna za niewykorzystang czesc przydzielonej trasy pocigagu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu,
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b) za okres od dnia zlozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie
zmiany rozktadu jazdy pociggow, dla ktorej nie uptynat jeszcze termin
skfadania wnioskéw, tj. do dnia.... lub zgodnie z ust. ...... ;

2) 5% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozkfadu
jazdy pociggéw, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin skfadania wnioskow, do
konca okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggoéw, tj. od dnia ....
lub zgodnie z ust. .....

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Uszczegétowienie zapisu pozwalajgce na jednoznaczng interpretacje tresci opisywanego
zagadnienia.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Podrozdziat 5.6 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezacych po jego stronie,
catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata
rezerwacyjna za niewykorzystang czesc przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu 25% opfaty
podstawowej za planowany przejazd pociggu;

2) w przypadku ztozenia rezygnaciji do dnia 15 listopada 2022 r., optata rezerwacyjna:
a) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia 16 kwietnia 2023 r. wynosi 25% optaty
podstawowej,
b) za okres od dnia 17 kwietnia 2023 r. do konnca obowigzywania RRJ wynosi 5%
optaty podstawowej;
3) w przypadku ztozenia rezygnacji do dnia 20 stycznia 2023 r., optata rezerwacyjna:
a) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia 10 czerwca 2023 r. wynosi 25% optaty
podstawowej,
b) za okres od dnia 11 czerwca 2023 r. do konca obowigzywania RRJ wynosi 5%
optaty podstawowej;

4) w przypadku ztozenia rezygnacji do dnia 9 maja 2023 r., optata rezerwacyjna:
a) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia 3 wrzesnia 2023 r. wynosi 25% optaty
podstawowej,
b) za okres od dnia 4 wrzesnia 2023 r. do korica obowigzywania RRJ wynosi 5%
optaty podstawowej;
5) w przypadku ztozenia rezygnaciji do dnia 2 czerwca 2023 r., optata rezerwacyjna za
okres:
a) od dnia ztozenia rezygnaciji do dnia 1 pazdziernika 2023 r. wynosi 25% optaty
podstawowej,
b) za okres od dnia 2 pazdziernika 2023 r. do kohca obowigzywania RRJ wynosi 5%
optaty podstawowej.”

L.p.

35.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.7.2. ust. 1 Monitorowanie wykonania
Zasady i sposob ustalania przyczyn opdznien pociagow i przypisywania winnego
opobznienia

Tresé przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

1. Przyczyny opdznienia bedg kwalifikowane zgodnie z zasadami, o ktérych mowa
w Instrukcji o kontroli biegu pociggéw pasazerskich i towarowych Ir-14.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Prosimy o doprecyzowanie Regulaminu sieci badz Instrukcji Ir-14, w zakresie wyliczania
opo6znienh pierwotnych i wtérnych.

W tej chwili opdznienia pociggdéw z komunikacjg zastepczag w trasie, liczy sie jako opdznienia
pierwotne dla dwéch czesci pociggu, o ile pierwsza czes¢ potgczenia realizowana pociggowo
nie miata opéznienia, a samo opoéznienie powstato w trasie ZKA, badz na odjezdzie drugiej
czesci pociggu.

Naszym zdaniem, przyjecie zatozenia, ze to samo zamdwienie liczy sie podwadjnie do
opo6znien nie znajduje uzasadnienia, skoro pociag jest rejestrowany pod jednym numerem

i ma jedng relacje.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Whiosek przewoznika nie dotyczy postanowien Regulaminu, tylko Instrukcji Ir-14.
PLK rozwazy mozliwo$¢ wprowadzenia wnioskowanej zmiany.
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L.p.

36.

Whioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

5.7.2. ust. 3 pkt 4 Monitorowanie wykonania

Zasady i sposoOb ustalania przyczyn opdéznien pociagoéw i przypisywania
winnego opéznienia

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

3. Rozliczeniom nie podlegajg opdznienia pociggow:

1)

2)

3)

4)

powstate w wyniku uruchomienia pociggéw ratunkowych jadgcych do miejsca
wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na liniach kolejowych.
Opbznienia pociggéw spowodowane przejazdem pociggu ratunkowego opisywane
beda kodem przyczyn opdznien przypisanym danemu zdarzeniu lub sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej;

spowodowane sytuacjg nadzwyczajng i zdarzeniami, ktére bez wzgledu na winnego
ich powstania kwalifikowane bedg jako przyczyny zewnetrzne lub pochodne (wtérne),
nieobcigzajace przewoznika i PLK (grupy kodow przyczyn opdznien 8. i 9. wediug
Zatgcznika nr 1a do Instrukcji Ir-14).

Wyjatek stanowig przyczyny opdznienia pociggu opisane kodami: 90-1, 90-2, 90-4
oraz 95-1 (tylko w przypadku nieustalenia rzeczywistej przyczyny w okresie
rozliczeniowym) — szacowanie i rozliczenia rekompensat za opdznienia pociggéw
realizowane sg-zgodnie z Instrukcjg o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkéw, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8;

zakwalifikowane na kod 23-1 (Urzadzenia zasilania trakcji elektrycznej. Spadki,
zaniki, brak napiecia w sieci trakcyjnej) oraz kod 23-2 (Przerwy w dostawach energii
elektrycznej do odbiorcow nietrakcyjnych z sieci dystrybucyjnej przedsiebiorstw
energetycznych) z przyczyn lezacych po stronie PKP Energetyka S.A. lub innego
podmiotu swiadczgcego ustugi dystrybucji i sprzedazy energii elektrycznej na cele
trakcyjne (przypisane w SEPE wiasciwemu podmiotowi);

realizujgcych przewdz osob i rzeczy uruchomionych na podstawie wnioskow

0 przydzielenie tras pociggéw ztozonych w terminie pdzniejszym niz 5 dni przed
planowanym uruchomieniem pociggu, nierealizujgcych przewozu oséb i rzeczy, oraz
pojazdow kolejowych z napedem wtasnym i realizujgcych przewozy utrzymaniowo-
naprawcze (PW, PX, TH, TS, LP, LS, LT, LZ, ZG, ZN, ZU). W przypadku jezeli
przejazd tych pociggdw spowodowat opéznienia wtdrne pociggdw pasazerskich i
towarowych, winni tych opdznien zobowigzani bedg do wyptaty rekompensat
przewoznikom, ktérych pociggi zostaty opdznione.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

3. Rozliczeniom nie podlegajg opdznienia pociggow:

1

2)

3)

powstate w wyniku uruchomienia pociggdéw ratunkowych jadgcych do miejsca
wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na liniach kolejowych.
Opdznienia pociggéw spowodowane przejazdem pociggu ratunkowego opisywane
bedg kodem przyczyn opdznien przypisanym danemu zdarzeniu lub sytuac;ji
potencjalnie niebezpiecznej;

spowodowane sytuacjg nadzwyczajng i zdarzeniami, ktére bez wzgledu na winnego
ich powstania kwalifikowane bedg jako przyczyny zewnetrzne lub pochodne (wtérne),
nieobcigzajgce przewoznika i PLK (grupy kodéw przyczyn opdznien 8. i 9. wediug
Zatgcznika nr 1a do Instrukcji Ir-14).

Wyjatek stanowig przyczyny opdznienia pociggu opisane kodami: 90-1, 90-2, 90-4
oraz 95-1 (tylko w przypadku nieustalenia rzeczywistej przyczyny w okresie
rozliczeniowym) — szacowanie i rozliczenia rekompensat za opdznienia pociggow
realizowane sg-zgodnie z Instrukcjg o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkoéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8;

zakwalifikowane na kod 23-1 (Urzadzenia zasilania trakcji elektrycznej. Spadki,
zaniki, brak napiecia w sieci trakcyjnej) oraz kod 23-2 (Przerwy w dostawach energii
elektrycznej do odbiorcéw nietrakcyjnych z sieci dystrybucyjnej przedsiebiorstw
energetycznych) z przyczyn lezgcych po stronie PKP Energetyka S.A. lub innego
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podmiotu Swiadczgcego ustugi dystrybucji i sprzedazy energii elektrycznej na cele
trakcyjne (przypisane w SEPE wtasciwemu podmiotowi);

realizujgcych przewdz oséb i rzeczy uruchomionych na podstawie wnioskéw

0 przydzielenie tras pociggdéw ztozonych w terminie pézniejszym niz 5 dni przed
planowanym uruchomieniem pociggu, jesli pocigg ten nie wystepowat w poprzednim
rocznym rozktadzie jazdy, nierealizujgcych przewozu oséb i rzeczy, oraz pojazdéw
kolejowych z napedem wtasnym i realizujgcych przewozy utrzymaniowo-naprawcze
(PW, PX, TH, TS, LP, LS, LT, LZ, ZG, ZN, ZU). W przypadku jezeli przejazd tych
pociggoéw spowodowat opdznienia wtérne pociggéw pasazerskich i towarowych,
winni tych opdznieh zobowigzani bedg do wyptaty rekompensat przewoznikom,
ktérych pociggi zostaty opdznione.

4)

Uzasadnienie
Whioskodawcy

W przypadku pociggéw stale kursujgcych zgodnie z rocznym rozktadem jazdy w miesigcu
grudniu pojawia sie problem z ich odpowiednim zgtoszeniem z zachowaniem wymaganego
terminu. Prace nad nowym rozktadem jazdy trwajg do ostatniej chwili i zdarza sie,

ze w przeddzien uruchomienia nowego rozktadu nalezy zgtosi¢ pociggi jezdzace dotychczas
zgodnie z poprzednim rozktadem jazdy. Prace nad nowym rozktadem jazdy czesto
uniemozliwiajg zgtoszenie pociggéw z wymaganym wyprzedzeniem, a to z kolei pozbawia
przewoznikéw prawa do rozliczenia takich pociggéw, co jest pozbawione podstaw
faktycznych i prawnych i stanowi wykorzystanie monopolistycznej pozycji zarzadcy sieci.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Przedstawiciel przewoznika wycofat uwage na posiedzeniu Rady Przewoznikéw w dniu
20 wrzesnia 2021 r.

L.p.

37.

Whioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

5.7.3.1. ust. 9 Rekompensaty

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

9. Aby ograniczy¢ wielkos¢ wtdérnych opéznien pociggéw podlegajgcg wyptacie
rekompensat, w przypadku diugotrwatego (trwajgcego ponad 300 minut) opdéznienia
pociggu zakwalifikowanego na pierwotng przyczyne, do opisu wtdérnych opdznien
bedacych konsekwencjg tej pierwotnej przyczyny stosuje sie kod 91-1 w przypadku
dalszych wtérnych opdznien tego samego juz opdznionego pociggu. Jezeli przejazd tak
opisanego opoznionego pociggu powoduje opdznienia wtdrne innych pociggow, do ich
opisu stosowany bedzie kod przyczyny opdznienia 92-1. lub jeden z kodéw 93. grupy
(przyczyny wtérne) — za wszystkie opdznienia opisane kodami z 9. grupy — ani PLK ani
przewoznik nie ponoszg odpowiedzialnosci.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

9. Aby ograniczy¢ wielko$¢ wtérnych opéznien pociggéw podlegajgca wyptacie rekompensat,
w przypadku dlugotrwatego (trwajgcego ponad 300 minut) opdznienia pociggu
zakwalifikowanego na pierwotng przyczyne, do opisu wtérnych opéznien bedgcych
konsekwencjg tej pierwotnej przyczyny stosuje sie kod 91-1 w przypadku dalszych
wtornych opdznien tego samego juz opdznionego pociggu. Jezeli przejazd tak opisanego
opoznlonego pomagu powodUJe opozmenla wtorne innych pomagow de—@h—emsu

me—peneszq—edpewedz@inesek odpomedmalnoso ponosi podmlot odDOW|edZ|aIny za

spowodowanie pierwotnego opdznienia.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Propozycja uproszczenia i doprecyzowania zapisu, bowiem z uwag wnoszonych przez osoby
weryfikujgce opoznienia wynika, ze kod z 9. grupy powoduje wytgczenie odpowiedzialnosci
kazdego podmiotu, tgcznie z tym, ktéry spowodowat opdznienie pierwotne, co zdaniem

PKP IC nie jest prawidtowe.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK poinstruuje Zaktady Linii Kolejowych, aby przestrzegaty zasad zawartych w Ir-8.
Zapis w Regulaminie pozostaje bez zmian.
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L.p.

38.

Whioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

5.7.3.1. ust. 10 pkt 5 Rekompensaty

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

10. PLK koordynuje wyptacanie rekompensat w nastepujgcy sposob:

1) PLK wyptaca przewoznikowi rekompensate, jezeli pociagi przewoznika wymienione
w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 zostang na drodze przebiegu opdznione przez PLK
(w tym jego podwykonawcdw) lub innych przewoznikow;

2) przewoznik wyptaca PLK rekompensate za opdznienia pociggdw innych
przewoznikdw wymienione w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 w przypadku,
gdy spowodowat on ich opdznienie;

3) podstawe rozliczen rekompensat dla kazdego okresu rozliczeniowego w zakresie
opo6znien pociggoéw stanowi uzgodniona z przewoznikiem autoryzowana
dokumentacja prowadzona przez PLK — ,Plan wykonania” (zaktadka ,Rozliczenie
planu wykonania” — raport naleznosci i zobowigzan PLK wyliczany automatycznie
w SEPE, tzw. billing rozliczen);

4) rozliczenia rekompensat realizowane sg w cyklu miesiecznym, rozliczenie kazdego
miesigca powinno by¢ zakonczone do 20. dnia miesigca nastepujgcego po okresie
rozliczeniowym z zastrzezeniem, ze w przypadku zmiany stawki rekompensaty za
minute opdznienia w trakcie grudniowej zmiany rozktadu jazdy, miesigc ten
rozliczany jest dwukrotnie oddzielnie poprzedni i nowy rozkfad jazdy. Rozliczenie
powinno obejmowac rowniez opdznienia pociggdw oznaczonych przez przewoznika
w SEPE symbolem ,R”. Jezeli PLK w ustalonym czasie nie wyjasni reklamacji
przewoznika dotyczacych przyczyn opdznien pociggow, rekompensata za
opo6znienie obcigza PLK.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

10. PLK koordynuje wypfacanie rekompensat w nastepujgcy sposob:
1) PLK wyptaca przewoznikowi rekompensate, jezeli pociggi przewoznika wymienione
w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 zostang na drodze przebiegu opdznione przez PLK
(w tym jego podwykonawcow) lub innych przewoznikow;

2) przewoznik wyptaca PLK rekompensate za opdznienia pociggdéw innych
przewoznikow wymienione w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 w przypadku,
gdy spowodowat on ich op6znienie;

3) podstawe rozliczen rekompensat dla kazdego okresu rozliczeniowego w zakresie
opdznien pociggéw stanowi uzgodniona z przewoznikiem autoryzowana
dokumentacja prowadzona przez PLK — ,Plan wykonania” (zaktadka ,Rozliczenie
planu wykonania” — raport naleznosci i zobowigzan PLK wyliczany automatycznie
w SEPE, tzw. billing rozliczen);

4) rozliczenia rekompensat realizowane sg w cyklu miesiecznym, rozliczenie kazdego
miesigca powinno by¢ zakonczone do 20. dnia miesigca nastepujgcego po okresie
rozliczeniowym z zastrzezeniem, ze w przypadku zmiany stawki rekompensaty za
minute opdznienia w trakcie grudniowej zmiany rozktadu jazdy, miesigc ten
rozliczany jest dwukrotnie oddzielnie poprzedni i nowy rozkfad jazdy. Rozliczenie
powinno obejmowac réwniez opdznienia pociggdéw oznaczonych przez przewoznika
w SEPE symbolem ,R”. Jezeli PLK w ustalonym czasie nie wyja$ni reklamacji
przewoznika dotyczacych przyczyn opdznieh pociggdw, rekompensata za
opdznienie obcigza PLK.

5) PLK wypftaca przewoznikowi odszkodowanie za szkody powstate w zwigzku z
opdéznieniami pociggdéw zgodnie z zasadami przewidzianymi w ust. 10 pkt 1.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Opdznienia pociggéw spowodowane przez PLK prowadza do powstania szkdd po stronie
przewoznikéw. Zwazywszy na regulacje Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace praw i obowigzkow
pasazeréw w ruchu kolejowym na przewozniku niezaleznie od tego kto odpowiada za
powstate opdznienia cigzy obowigzek wyptaty odszkodowania podréznemu. Dodatkowo
w przypadku wystgpienia opdznieh powyzej 60 min. na przewozniku cigzy obowigzek
zaoferowania podréznym nieodpfatnie positkéw i napojow, transportu z pociggu do stacji
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kolejowej. Obowigzki spoczywajgce na przewoznikach generujg po ich stronie dodatkowe
koszty. W przypadku opdznien powstatych z winny innego podmiotu niz przewoznik po
stronie tegoz przewoznika powstaje szkoda, ktére nie jest rekompensowana.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Przedstawiciel przewoznika wycofat uwage na posiedzeniu Rady Przewoznikéw w dniu 20
wrzes$nia 2021 r.

Nie nalezy myli¢ rekompensaty za opdznienia pociggéw, ktora to instytucja wynika wprost
z regulacji zawartych w ustawie o transporcie kolejowym, z odszkodowaniem za szkody
powstate w zwigzku z opdznieniami pociggow.

Kwestie odszkodowan reguluje umowa o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

39.

Whioskodawca

Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

6. Eksploatacja
6.1. ust. 6 Wprowadzenie

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

6. Zgtoszenie gotowosci do odjazdu uznaje sie za dokonane w terminie zobowigzujgcym
PLK do zrealizowania przejazdu zgodnie z Umowag o wykorzystanie, jedynie w
przypadku, gdy dokonane jest przed rozkladowym odjazdem pociggu, w czasie
ustalonym w regulaminie technicznym, za wyjatkiem zmiany druzyny trakcyjnej, po ktére;j
zgtoszenie gotowosci do odjazdu powinno nastgpi¢ w czasie umozliwiajgcym rozktadowy
odjazd pociggu.

W przypadku niedotrzymania terminu zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociggu, wedtug
zasad opisanych wyzej, przewoznikowi nie przystuguje w stosunku do PLK prawo
roszczenia dotyczgcego punktualnosci przejazdu.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

6. Zgtoszenie gotowosci do odjazdu uznaje sie za dokonane w terminie zobowigzujgcym
PLK do zrealizowania przejazdu zgodnie z Umowg o wykorzystanie, jedynie
w przypadku, gdy dokonane jest przed rozktadowym odjazdem pociagu, w czasie
ustalonym w regulaminie technicznym, za wyjatkiem zmiany druzyny trakcyjnej, po ktorej
zgtoszenie gotowosci do odjazdu powinno nastgpi¢ w czasie umozliwiajgcym rozktadowy
odjazd pociggu lub w sytuacji krotszego czasu na przejscie sktadu, niz czas wymagany
na zgtoszenie gotowosci w regulaminie.

W przypadku niedotrzymania terminu zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociggu, wedtug
zasad opisanych wyzej, przewoznikowi nie przystuguje w stosunku do PLK prawo
roszczenia dotyczgcego punktualnosci przejazdu.

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Chcemy podkresli¢, ze sg stacje na ktérych gotowos¢ do odjazdu nalezy zgtosi¢ na minimum
15 minut lub wiecej przed planowym odjazdem. Sktady natomiast przechodzg na siebie
nieraz po 10 minutach. W zwigzku z tym prosba o zmiane w tej materii.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zapisy w Regulaminach technicznych powinny odpowiadac¢ rzeczywistym warunkom
miejscowym. Zgodnie z aktualizacjg Ir-3 obowigzujgcg od 1.09.21 w Dziatce 56 nalezy podac
minimalny czas zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociggu (pojazdu kolejowego) z podziatem
na:

a) pociggi pasazerskie (nowo formowane, obroty Elekirycznych Zespotéw Trakcyjnych)...,

b) pociagi towarowe...

Czasy te okreslane sg zgodnie z warunkami miejscowymi oraz konsultowane sg z
wiasciwym PrzewozZnikiem.

Przepis pozostaje bez zmian.
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Jednostka redakcyjna

L.p. 40.
Whioskodawca PKP Intercity S.A.
6.3.3.2.ust. 6

Postepowanie w razie zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
w transporcie kolejowym

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

5.

Po zakonczeniu postepowania w sprawie zdarzenia lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, powodujgcych straty jednej ze stron Umowy o wykorzystanie, dyrektor
zaktadu linii kolejowych PLK wiasciwego terytorialnie dla miejsca wystgpienia zdarzenia
lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, powotuje zespdt do ustalenia powstatych strat

i odpowiedzialnosci za nie. Zespoét moze powotac rowniez przewoznik, jezeli zespot nie
zostat powotany przez dyrektora zaktadu linii kolejowych PLK, w ciggu 7 dni od daty
zakonczenia prac komisji kolejowej lub w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej
— sporzgdzenia sprawozdania koncowego.

W sktad tego zespotu wchodzg przedstawiciele PLK i przewoznika posiadajgcy
stosowne upowaznienia. Do wydawania upowaznien ze strony PLK upowazniony jest
dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK wtasciwego terytorialnie dla miejsca wystgpienia
zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, a ze strony przewoznika osoba
wskazana w Umowie o wykorzystanie.

Kazde posiedzenie zespotu jest protokotowane przez strone powotujgcg zespot

i podpisywane przez wszystkich cztonkéw zespotu, a protokdt z ostatniego posiedzenia,
oprocz ustalenia wysokosci strat i odpowiedzialnosci za nie, okre$la sposéb i termin
rozliczen finansowych.

W przypadku braku porozumienia Stron, protokét z ostatniego posiedzenia powinien
umozliwi¢ wprowadzenie zdania odrebnego kazdego cztonka komisji, ktéry ma
zastrzezenia.

W przypadku skutecznego poinformowania czionkéw komisji 0 miejscu i czasie
posiedzenia zespotu oraz w przypadku nieprzekazania przez danego cztonka komisiji,
przewodniczgcemu zespotu do chwili rozpoczecia posiedzenia zespotu, informac;ji

0 braku mozliwosci stawiennictwa wraz z uzasadnieniem — ustalenia z danego
posiedzenia zespotu sg wigzace.

Podstawe prac zespotu stanowi: w przypadku zdarzen — protokét ustalen koncowych
komisji kolejowej lub raport Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
natomiast w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej — sprawozdanie korncowe
z przeprowadzonego postepowania lub notatka w przypadku braku wszczecia
postepowania.

Ustalenia zespotu, o ktérym mowa w ust. 5, sg wigzgce dla wszystkich stron
postepowania. W przypadku niemoznosci uzgodnienia wysokosci powstatych strat
i zakresu odpowiedzialnosci stron, ustalenia dokonuje sie na drodze prawne;j.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Po zakonczeniu postepowania w sprawie zdarzenia lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, powodujgcych straty jednej ze stron Umowy o wykorzystanie, dyrektor
zaktadu linii kolejowych PLK wiasciwego terytorialnie dla miejsca wystgpienia zdarzenia
lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, powotuje zespdt do ustalenia powstatych strat

i odpowiedzialnos$ci za nie. Zespot moze powotaé rowniez przewoznik, jezeli zespot nie
zostat powotany przez dyrektora zaktadu linii kolejowych PLK, w ciggu 7 dni od daty
zakonczenia prac komisji kolejowej lub w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej
— sporzgdzenia sprawozdania korcowego.

W sktad tego zespotu wchodzg przedstawiciele PLK i przewozZnika posiadajgcy
stosowne upowaznienia. Do wydawania upowaznien ze strony PLK upowazniony jest
dyrektor zakfadu linii kolejowych PLK wtasciwego terytorialnie dla miejsca wystgpienia
zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, a ze strony przewoznika osoba
wskazana w Umowie o wykorzystanie.
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Kazde posiedzenie zespotu jest protokotowane przez strone powotujgcg zespot

i podpisywane przez wszystkich cztonkéw zespotu, a protokét z ostatniego posiedzenia,
oprécz ustalenia wysokosci strat i odpowiedzialnosci za nie, okresla sposob i termin
rozliczen finansowych.

W przypadku braku porozumienia Stron, protokot z ostatniego posiedzenia powinien
umozliwi¢ wprowadzenie zdania odrebnego kazdego cztonka komisji, ktéry ma
zastrzezenia.

W przypadku skutecznego poinformowania cztonkéw komisji o miejscu i czasie
posiedzenia zespotu oraz w przypadku nieprzekazania przez danego cztonka komisji,
przewodniczgcemu zespotu do chwili rozpoczecia posiedzenia zespotu, informac;ji

0 braku mozliwosci stawiennictwa wraz z uzasadnieniem — ustalenia z danego
posiedzenia zespotu sg wigzace.

Podstawe prac zespotu stanowi: w przypadku zdarzen — protokét ustaleh koncowych
komisji kolejowej lub raport Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
natomiast w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej — sprawozdanie koncowe
Z przeprowadzonego postepowania lub notatka w przypadku braku wszczecia
postepowania.

6. Ustalenia zespotu, o ktérym mowa w ust. 5, sg wigzace dla wszystkich stron
postepowania, biorgcych udziat w postepowaniu zespotu.
W przypadku niemoznosci uzgodnienia wysokosci powstatych strat i zakresu
odpowiedzialno$ci stron, ustalenia dokonuje sie na drodze prawne;.

Uzasadnienie
Whnioskodawcy

Nie mozna obcigzy¢ wigzgco za pokrycie strat podmiotu trzeciego, ktéry nie brat udziatu
w posiedzeniu zespotu i nie ztozyt oswiadczenia w postaci podpisu pod protokotem
konczacym posiedzenie.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Podrozdziat 6.3.3.2 ust. 5 Projektu Regulaminu sieci 2022/2023 jest oczywistym
wyjasnieniem watpliwosci przewoznika:

W przypadku skutecznego poinformowania czionkéw komisji 0 miejscu i czasie posiedzenia
zespotu oraz w przypadku nieprzekazania przez danego cztonka komisiji,
przewodniczacemu zespotu do chwili rozpoczecia posiedzenia zespotu, informacji o braku
mozliwosci stawiennictwa wraz z uzasadnieniem — ustalenia z danego posiedzenia zespotu
sg wigzace.”

Podmiot trzeci, ktéry nie brat udziatu w posiedzeniu zespotu, ma zawsze mozliwosé
dochodzenia swych roszczen na drodze prawne;.

Aktualnie PLK analizuje procedury wewnetrzne zwigzane z ustalaniem wysokosci strat i
odpowiedzialnosci. W przypadku ustalenia innego rozwigzania, PLK wprowadzi odpowiednig
poprawke, w uzgodnieniu z przewoznikami. Na obecnym etapie przepis pozostaje bez
zmian.

Jednostka redakcyjna

L.p. 41.
Whioskodawca PKP Intercity S.A.
6.3.3.3. ust. 12

Postepowanie w przypadku pozostalych zaktécen eksploatacyjnych

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

12. W przypadku zaktéceh eksploatacyjnych spowodowanych wykryciem przez urzgdzenia
dSAT niesprawnosci zestawow kotowych lub innych elementéw ukfadu biegowego
w taborze, przewoznik obowigzany jest do respektowania ich wskazan i przestrzegania
procedur postepowania po ich wykryciu, okreslonych szczegétowo w ,Wytycznych
techniczno-eksploatacyjnych urzgdzen do wykrywania stanéw awaryjnych taboru le-3”,

wymienionych w zatgczniku 3.2.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

12. W przypadku zaktocen eksploatacyjnych spowodowanych wykryciem przez urzadzenia
dSAT niesprawnosci zestawow kotowych lub innych elementéw ukfadu biegowego
w taborze, przewoznik obowigzany jest do respektowania ich wskazan i przestrzegania

procedur postepowania po ich wykryciu, okreslonych szczegétowo w ,Wytycznych
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techniczno-eksploatacyjnych urzgdzen do wykrywania stanéw awaryjnych taboru le-3”,
wymienionych w zatgczniku 3.2.

W przypadku, gdy Zarzadca Infrastruktury wprowadzi ograniczenie predkosci pociggu
przed urzgdzeniem dSAT lub bezposrednio po przejezdzie przez urzadzenie, a po
weryfikacji przez Przewoznika wskazania te okazg sie niepotwierdzone, opdznienie
pociggu z tej przyczyny (zatrzymania w celu sprawdzenia nieprawidtowosci) nie bedzie
obcigza¢ Przewoznika.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

W chwili obecnej nagminne jest zatrzymywanie pociggu przez Zarzgdce po przejechaniu
przez urzgdzenie dSAT i obcigzanie za op6znienia powstate z tego tytutu Przewoznika.
Przewoznik nie powinien byé obcigzany za opdznienia powstate nie z jego winy, a z winy
Zarzadcy. Zdarzajg sie bowiem réowniez sytuacje obcigzania przewoznika z tytutu opéznien
za wprowadzane ograniczenia predkosci przed urzadzeniami dSAT, hamowanie przed
urzgdzeniem z powodu 0s6b postronnych na torach, czyli za wskazania niepotwierdzone
przez przewoznika.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Wprowadzenie ograniczenia eksploatacyjnego w sgsiedztwie strefy pomiarowej urzgdzen
dSAT, w tym na przejezdzie kolejowo-drogowym, nie ma wptywu na zwigkszenie liczby
wykry¢ przekroczen w ramach wszystkich mierzonych parametréow — moze wptywac jedynie
na pomiar temperatury elementéw uktadu hamulcowego (funkcji GH — zgrzane hamuice).
Stad, nie mozna wprowadzac¢ generalnych rozwigzan (co proponuje PKP Intercity),

po zadziataniu urzadzen dSAT dla pozostatych funkcji pomiarowych (GM, PM, PD, OK).
Intensywne hamowanie taboru w rejonie strefy pomiarowej urzgdzen dSAT oraz prawidtowo
dziatajgce urzgdzenie dSAT zazwyczaj skutkujg sygnalizacjg przekroczenia progu
ostrzegawczego temperatury hamulcow.

Maszynista powinien zachowac¢ sie wedtug zasad okreslonych w §19 ust.5 wytycznych le-3 —
bedacych zatgcznikiem do Regulaminu sieci.

O wprowadzonych ograniczeniach Przewoznik jest informowany z wyprzedzeniem, tak wiec
technika jazdy maszynistow w rejonie ograniczen predkosci moze zostaé¢ dostosowana do
zmienionych warunkéw. Zapisy Instrukcji Ir-8 w zakresie kwalifikacji przyczyny bezposredniej
incydentéw C53 i C54 obligujg do potwierdzania stanéw awaryjnych w warunkach
warsztatowych a tym samym umozliwiajg zmiane - na wniosek przewoznika - kwalifikacji
zdarzenia na sytuacje potencjalnie niebezpieczna.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

42.

Whioskodawca

PKP INTERCITY S.A.

Jednostka redakcyjna

Zatacznik 2.18. Wykaz peronéw przy liniach kolejowych zarzagdzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Propozycja
Whioskodawcy

1. Propozycja dodania kolumny w tabeli:
a) Szerokosé¢ peronu
b) Rodzaj nawierzchni peronu (czy w catosci jest utwardzana).
2. Wprowadzenie danych z zatacznika 2.18 (m.in. szeroko$¢ peronu, wysoko$¢ peronu)
do SKRJ/ISZTP, ktére docelowo skorelowane bedg z rodzajem taboru (EZT lub sktad
klasyczny).

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Dane te sg niezbedne do organizowania pomocy dla oséb poruszajgcych sie na wozku
inwalidzkim (dtugos¢ rampy najazdowej wynosi 3 m, a wozki inwalidzkie w przypadku
nawierzchni nieutwardzonej majg problem z przejazdem do pociggéw).
Jednoczeénie zwracamy sie o wprowadzenie danych z tegoz zatgcznika 2.18 do SKRJ/ISZTP,
co umozliwi przewoznikowi dobdr odpowiedniego taboru do zaplanowanych postojow
(EZT lub skiad klasyczny).
Zamieszczenie w SKRJ danych o wysokosci i szerokosci peronéw oraz odpowiedniego
oznaczenia w rozktadach jazdy przyczyni sie do:

¢ rzetelnego informowania os6b poruszajgcych sie na wézku o mozliwosci skorzystania z

rampy najazdowej,
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e usprawnienia procesu organizowania pomocy/asysty osobom poruszajgcym sie na
wozku,

e umozliwienia samodzielnego planowania i realizacji podrézy pociggiem Spotki ,PKP
Intercity” osobom z niepetnosprawnoscia.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zamieszczenia informacji w rozktadach jazdy pociagéw jest niemozliwe do realizacji ze
wzgledu na ztozono$¢ zagadnienia i niewykonalng wrecz operacje korelowania parametréw
poszczegoblnych peronéw z parametrami sktadow pociggdéw (umiejscowienia ramp

w poszczegolnych wagonach).

Rozszerzenie zatgcznika 2.18 o informacje dotyczgce szerokosci peronu przy
poszczegolnych krawedziach peronowych i rodzaju utwardzenia jest mozliwe, ale nalezy
okresli¢ zasade dokonywania pomiaréw szerokosci perondéw przy poszczegdlnych
krawedziach peronowych w uzgodnieniu z PKP Intercity S.A.

Nie wszystkie perony na catej dtugosci majg jednakowg szerokosg¢.
Przed dokonaniem publikacji informacji o rodzaju utwardzenia peronu, zaktady linii
kolejowych muszg zweryfikowaé, czy dane ktérymi dysponujg sg aktualne.

Zagadnienie to bedzie pilotowato Biuro Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali PLK,
ktére podejmie dziatania po otrzymaniu stanowiska PKP Intercity S.A. w sprawie metodyki
pomiaréw, w tym informacji o usytuowaniu w sktadach pociggéw wagonéw wyposazonych
w rampy dla PRM.

Na chwile obecng ksztatt zat. 2.18 pozostaje bez zmian.

L.p.

43.

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka redakcyjna

Zatacznik 5.2. Terminarz obowigzywania zmienionej organizacji ruchu pociggéw oraz
przygotowania i publikacji rozktadéw jazdy pociggéw 2022/2023

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Zmieni¢ terminy nadan zastepczego rozktadu jazdy z dni tygodnia — pigtki na poniedziatki.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Z uwagi na obecne terminy nadan zastepczego rozktadu jazdy w piatki od tych dni tygodnia
biegnie termin 14 dni na uwagi przewoznikéw (badz zatwierdzenie zaproponowanych
zmian). Proponujemy zmieni¢ te terminy na poniedziatki.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

W przypadku zmiany dnia tygodnia musiatoby sie to odbyé kosztem skrécenia terminu
uzgodnien przewoznika projektu ZRJ z zaplanowanych 10 dni kalendarzowych do 7 dni
kalendarzowych.

PLK w uzasadnionych przypadkach uwzgledni uwagi, ktére wptyng do dwdéch dni po terminie
wyznaczonym na zgtoszenie uwag.

Przepis regulaminu pozostaje bez zmian.

L.p.

44.

Whioskodawca

»Lodzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

Zalacznik 5.2. Terminarz obowigzywania zmienionej organizacji ruchu pociggéw oraz
przygotowania i publikacji rozktadéw jazdy pociggéw 2022/2023

Propozycja
Whioskodawcy

1. Zmodyfikowac¢ tabele w sposéb zaktadajgcy obowigzywanie 4 cykli zmienionej
organizaciji ruchu;

2. Zmieni¢ termin obowigzywania trzeciej zmienionej organizacji ruchu tak,
aby uwzgledniata calo$¢é miesigca sierpnia i wrzesnia.

Obowigzywanie 5. krétkiego cyklu zamknieciowego powoduje kumulacje prac nad kilkoma
organizacjami ruchu, a z reguty 5. cykl jest kontynuacja cyklu 4.

Potgczenie cyklu 4 z 5 pozwoli na opracowanie spéjnego rozktadu jazdy na ponad 3
miesigce, wptynie na redukcje kosztow wydruku plakatowych rozktadéw jazdy i innych
wydawnictw oraz zapewni przede wszystkim podréznym na planowanie z wyprzedzeniem
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podrézy. Obecnie jednomiesieczny 5 cykl prowadzi tylko do chaosu informacyjnego bowiem
informacje o 5 cyklu czesto sg mylone przez podréznych z informacjami 0 nowym rocznym
rozktadzie jazdy i 1 cyklu nowej zamknieciowej organizacji ruchu.

Natomiast wydtuzenie cyklu 3 tak, aby uwzgledniat cato$¢ miesigca sierpnia pozwoli unikng¢
wariantowania pociggoéw na kilka dni.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zmiana polegajgca na likwidacji V cyklu aktualnie nie mozne zostaé rozpatrzona pozytywnie.
Uzasadnieniem jest duzo szerszy zakres potrzeb V cyklu. W tak poteznym zakresie prac
inwestycyjnych V cykl jest rowniez ,kamieniem milowym” i punktem zwrotnym w ramach
realizacji duzych projektow inwestycyjnych, a w przypadku braku tego cyklu bedzie
powodowac¢ otwarcie duzej korekty wraz ze znacznym utrudnieniem jej procedowania.
Ponadto na wniosek przewoznikéw zmieniono w Regulaminie sieci termin obowigzywania V
cyklu ZRJ. Obecnie w opracowywanym zatgczniku 5.2 na kolejne perspektywy UE zaktada
sie likwidacje V cyklu od RJP 2030/2031. Do tego czasu w celu sprawnego prowadzenia
prac inwestycyjnych i jak najlepszego przygotowania rozktadu jazdy podtrzymujemy potrzebe
stosowania V cyklu ZRJ.

L.p.

45,

Whioskodawca

»Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

Zatacznik 5.2. Terminarz obowigzywania zmienionej organizacji ruchu pociggéw oraz
przygotowania i publikacji rozktadéw jazdy pociggéw 2022/2023

Propozycja
Whioskodawcy

Zmiana terminu obowigzywania Il i IV cyklu zamknieciowego.

Proponuje zakonczy¢ Il cykl 31 sierpnia, natomiast IV rozpoczaé¢ 1 wrzesnia.

Z uwagi na niedopasowanie cykli zamknieciowych do terminu wakacji napotykamy istotne
problemy w tworzeniu obiegéw sktaddéw pociagdéw i planowaniu rozktadu jazdy.

Do 31 sierpnia kursujg sezonowe pociggi dalekobiezne, natomiast nie kursujg nasze pociagi
uruchamiane tylko w dni nauki szkolne;j.

Zmiana dat obowigzywania tych cykli zamknieciowych znacznie utatwi nam prace.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Whniosek wymaga oméwienia przez wszystkich aplikantéw, ze wzgledu na rozbiezne
stanowiska w sprawie, réznice wynikajgce z termindw mogg by¢ nieakceptowalne dla innego
aplikanta np. dalekobieznego.

Do czasu wypracowania wspdlnego stanowiska, przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

46.

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

Spis zalacznikéw; Informacje o wnioskach

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

Zatgcznik 6.7. - Wz6r wniosku o przydzielenie dostepu do modutéw: Planowanie,
Autoryzacja Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE)

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Zatgcznik 6.7. - Wz6r wniosku o przydzielenie dostepu do modutéw: Planowanie,
Autoryzacja Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE 2)

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

SEPE 2 jest nowg odstong Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej. Update
oprogramowania nie ma wptywu na jego nazwe. PLK przyjeta w Regulaminie sieci zasade
pozostawianie nazwy system w tozsamym brzmieniu. Tytut zatgcznika pozostaje bez zmian.
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L.p.

47.

Whioskodawca

»Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o.0.

Jednostka redakcyjna

Zatacznik 8.1. Harmonogram opracowania rocznego rozkfadu jazdy pociggow 2022/2023

Propozycja
Whioskodawcy

Chcieliby$my zeby wrdcita konferencja ,Uzgodnienie cykli”. Do dyskusji z PLK i innymi
przewoznikami pozostaje termin kiedy miataby sie odby¢, natomiast my wstepnie
proponujemy czas ok 2-3 tygodnie po ztozeniu zaméwien, kiedy PLK przyjmie juz wnioski
przewoznikow.

Naszym zdaniem dzieki tej konferencji moglibysmy wspodlnie wypracowaé koncowki
cyklicznego rozkfadu jazdy, ktéry pézniej bytby realizowany przez konstruktorow rocznego
rozktadu jazdy. Powinno to przetozy¢ sie na lepszg jakos¢ rozktadu jazdy i mniejsze
problemy przy jego konstrukciji.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

PLK skonsultuje temat z przewoznikami. Jesli przewoznicy bedg jednomysini — konferencja
,Uzgodnienie cykli” powrdci.

L.p.

48.

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

Spis zalacznikéw; Informacje o wnioskach

Tres¢ przepisu wedtug
Projektu Regulaminu

Zatgcznik 10 - Zasady przejazdéw pracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w czynnej
kabinie maszynisty

Propozycja
Whioskodawcy

Usungc¢ zatgcznik 10

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz 755, ze zm.) w §27 ust. 1 okresla
zawartos¢ Regulaminu sieci, nie daje podstawy prawnej dla zarzadcy, aby nadawat
uprawnienia dla pracownikéw zarzadcy do wstepu i przejazdu w kabinie maszynisty.
Powyzsze zarzadca uregulowat w §68 instrukciji Ir-1.

W kabinie maszynisty podczas prowadzenia pociggu powinni przebywac wytgcznie
pracownicy, ktérych zadania sg niezbedne dla bezpiecznego prowadzenia pociggu.
Nalezy podkresli¢, ze kazda dodatkowa osoba w kabinie maszynisty niezwigzana z praca
maszynisty, a o0 czym mowa w zatgczniku 10, stwarza bardzo powazne utrudnienia w
przypadku koniecznosci awaryjnego opuszczenia kabiny maszynisty, np. z powodu kolizji
pociggow (instrukcja Ir-8 §2 ust.10).

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

§27 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.

w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz. 755, ze zm.) okresla jakie
elementy musi zawiera¢ Regulamin sieci. Nie oznacza to, ze zarzadca infrastruktury nie ma
prawa wprowadzi¢ do tresci Regulaminu, innych dodatkowych uregulowan w relaciji
zarzgdca-aplikant/przewoznik.

Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie maszynisty poza uprawnionymi pracownikami
przewoznika kolejowego posiadajg rowniez inne osoby legitymujgce sie pisemnymi
upowaznieniami wtasciwych organéw kontrolnych lub zezwoleniami do przejazdu w kabinie
maszynisty, nie wskazujgc jednak stanowisk oséb do tego uprawnionych.

Zatgcznik 10 do Regulaminu sieci zawiera szczegétowy wykaz stanowisk PLK, dla ktérych
mogag by¢é wydawane przedmiotowe zezwolenia dla umozliwienia wykonania okreslonych
czynnosci zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, regulujgc przedmiotowg
kwestie.

Kwestia ta jest rowniez przedmiotem uzgodnien pomiedzy stronami, podczas negocjaciji
zapisow do umoéw o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu oséb/rzeczy

w danym rozkfadzie jazdy pociggow.

PLK pozostawia zatgcznik nr 10 w niezmienionym ksztatcie.
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L.p. 49.
Whioskodawca Koleje Slaskie sp. z 0.0.
Jednostka redakcyjna Regulamin sieci - caty

Tres¢ przepisu wedtug

DropozydiiWnioskadawey Bez zmian w tresci regulaminu

Problem techniczny tzn. klikajgc w odsytacz do jakiejs strony jestesmy przekierowani
bezposrednio z karty na ktérej mamy otwarty regulamin. Jest to dos¢ ucigzliwe.
Duzo wygodniej by byto, gdyby uzyskano mozliwo$¢ otwarcia linka w nowej karcie.

Uzasadnienie
Whioskodawcy

Uwaga nie dotyczy tresci Regulaminu sieci.
Aby otworzy¢ link w nastepnej karcie, uzytkownik przegladarki powinien klikng¢é prawym
przyciskiem myszki i wybra¢ ,otwérz w nowej karcie”.

Stanowisko PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

L.p. 50.
Whnioskodawca PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Jednostka redakcyjna 3.4.1 ust. 23 Zasady akceptacji taboru kolejowego

Autopoprawka w Projekcie Regulaminu sieci:

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Stanowisko PKP Polskie |Autopoprawka PLK:
Linie Kolejowe S.A. PLK wykresla ust. 23 z podrozdziatu 3.4.1 Projektu Regulaminu sieci 2022/2023

Wykaz podmiotéw, ktére zgtosity uwagi do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023:

PKP INTERCITY S.A.

POLREGIO sp. z 0.0.

,Koleje Matopolskie” sp. z o.0.

.Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.
~L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z 0.0.
Koleje Dolnoslgskie S.A.

Koleje Slgskie sp. z o.0.

PKP CARGO S.A.

DB CARGO Polska S.A.

=
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