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L.p. 1. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna Definicje pojęć i skrótów w Regulaminie 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Propozycja dopisania definicji: 

1) pociągu pospiesznego 

2) pociągu osobowego 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

W treści Regulaminu używa się ww. pojęć np. w podrozdziale 4.2. ust. 8.  

W celu jednoznaczności warto zdefiniować te pojęcia. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Autopoprawka PLK: 

Podrozdział 4.2 ust. 8 otrzymuje brzmienie: 

„W przypadku kolejowych przewozów pasażerskich, wymagane jest wybranie kategorii 

handlowej pociągu pasażerskiego oraz podstawy realizacji przewozów, zgodnie z instrukcją 

wypełniania wniosków.” 

 

Podrozdział 4.2 ust. 19-21 wraz z tytułem wprowadzającym otrzymują brzmienie: 

„Składanie wniosków o przydzielenie dostępu do Portalu Przewoźnika 

oraz o zarejestrowanie nowej kategorii handlowej pociągu pasażerskiego 

’19. Aplikant zamawiający trasy pociągu pasażerskiego wykraczające poza sieć PLK, 

wprowadza m.in. informacje o postojach handlowych poza siecią PLK za pomocą Portalu 

Przewoźnika.  

W celu uzyskania dostępu do Portalu Przewoźnika, aplikant składa wniosek według wzoru 

stanowiącego załącznik 6.9, na adres: IESPP@plk-sa.pl, w terminie nie krótszym niż 60 dni 

przed planowanym uruchomieniem pociągu  

‘20. Aplikant będący przewoźnikiem osób zobowiązany jest do zarejestrowania swojej nowej 

kategorii handlowej pociągu pasażerskiego przed złożeniem wniosku o przydzielenie trasy 

pociągu, określając przy tym zakres usług świadczonych w pociągu. 

W celu zarejestrowania nowej kategorii handlowej pociągu pasażerskiego, aplikant składa 

wniosek według wzoru stanowiącego załącznik 6.8, na adres:IESPP@plk-sa.pl. 

’21. Po zarejestrowaniu kategorii handlowej, o czym mowa w ust. 20, aplikant ma możliwość 

zmiany swojej kategorii handlowej pociągu, czego można dokonać: 

1) w ISZTP dla tras na sieci PLK; 

2) w Portalu Przewoźnika dla tras wykraczających poza sieć PLK; 

- nie później niż w terminie 40 dni przed planowanym uruchomieniem pociągu.” 

 

L.p. 2. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna Definicje pojęć i skrótów w Regulaminie 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

43)  sytuacja nadzwyczajna – sytuacja, w której w wyniku nagłego wydarzenia powstałego 

niezależnie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzającego zakłócenie lub 

zagrożenie zakłócenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemożliwe jest 

wykonanie zobowiązań wynikających z tej umowy, a której żadna ze stron umowy, 

przy zachowaniu należytej staranności, nie mogła zapobiec. 

Sytuacja nadzwyczajna może wynikać m.in. z: 

a) wprowadzenia na całym obszarze kraju lub jego części stanu nadzwyczajnego 

(stanu klęski żywiołowej, stanu wyjątkowego, stanu wojennego) lub stanu 

zagrożenia epidemicznego lub stanu epidemii, jak również innych wydarzeń 

będących następstwem decyzji władz publicznych (administracji rządowej lub 

samorządowej), skutkującej zmianami w procesie eksploatacyjnym, 

b) zagrożenia atakiem terrorystycznym, 

c) z przyczyn naturalnych: np. powodzie, pożary, silne wiatry, wichury, osuwiska 

ziemi, długotrwałe opady atmosferyczne, wyładowania atmosferyczne, 

mailto:IESPP@plk-sa.pl
mailto:IESPP@plk-sa.pl
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d) innych nieprzewidzianych wydarzeń jak:  

-  potrącenia osób postronnych, 

-  kolizje ze zwierzętami lub wkraczanie zwierząt w skrajnię, 

-  protesty społeczne, 

-  awarie zewnętrznych sieci energetycznych lub zewnętrznych sieci łączności, itp.; 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

43)  sytuacja nadzwyczajna – sytuacja, w której w wyniku nagłego wydarzenia powstałego 

niezależnie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzającego zakłócenie lub 

zagrożenie zakłócenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemożliwe jest 

wykonanie zobowiązań wynikających z tej umowy, a której żadna ze stron umowy, 

przy zachowaniu należytej staranności, nie mogła zapobiec. 

Sytuacja nadzwyczajna może wynikać m.in. z: 

a) wprowadzenia na całym obszarze kraju lub jego części stanu nadzwyczajnego 

(stanu klęski żywiołowej, stanu wyjątkowego, stanu wojennego) lub stanu 

zagrożenia epidemicznego lub stanu epidemii, jak również innych wydarzeń 

będących następstwem decyzji władz publicznych (administracji rządowej lub 

samorządowej), skutkującej zmianami w procesie eksploatacyjnym, 

b) zagrożenia atakiem terrorystycznym, 

c) z przyczyn naturalnych: np. powodzie, pożary, silne wiatry, wichury, osuwiska 

ziemi, długotrwałe opady atmosferyczne, wyładowania atmosferyczne, 

d) innych nieprzewidzianych wydarzeń jak:  

-  potrącenia osób postronnych, 

-  kolizje ze zwierzętami lub wkraczanie zwierząt w skrajnię, 

-  protesty społeczne, 

-  awarie zewnętrznych sieci energetycznych lub zewnętrznych sieci łączności, itp.; 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 
Przeniesienie do 2.4.2. Ograniczenia środowiskowe 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 
Zgodnie ze stanowiskiem przy uwadze nr 3. 

 

L.p. 3. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna pkt 43 Definicje pojęć i skrótów w Regulaminie 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

43)  sytuacja nadzwyczajna – sytuacja, w której w wyniku nagłego wydarzenia powstałego 

niezależnie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzającego zakłócenie lub 

zagrożenie zakłócenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemożliwe jest 

wykonanie zobowiązań wynikających z tej umowy, a której żadna ze stron umowy, 

przy zachowaniu należytej staranności, nie mogła zapobiec. 

Sytuacja nadzwyczajna może wynikać m.in. z: 

a) wprowadzenia na całym obszarze kraju lub jego części stanu nadzwyczajnego 

(stanu klęski żywiołowej, stanu wyjątkowego, stanu wojennego) lub stanu 

zagrożenia epidemicznego lub stanu epidemii, jak również innych wydarzeń 

będących następstwem decyzji władz publicznych (administracji rządowej lub 

samorządowej), skutkującej zmianami w procesie eksploatacyjnym, 

b) zagrożenia atakiem terrorystycznym, 

c) z przyczyn naturalnych: np. powodzie, pożary, silne wiatry, wichury, osuwiska ziemi, 

długotrwałe opady atmosferyczne, wyładowania atmosferyczne, 

d) innych nieprzewidzianych wydarzeń jak:  

-  potrącenia osób postronnych, 

-  kolizje ze zwierzętami lub wkraczanie zwierząt w skrajnię, 

-  protesty społeczne, 

-  awarie zewnętrznych sieci energetycznych lub zewnętrznych sieci łączności, itp.; 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

43)  sytuacja nadzwyczajna – sytuacja, w której w wyniku nagłego wydarzenia powstałego 

niezależnie od woli stron Umowy o wykorzystanie, stwarzającego zakłócenie lub 
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zagrożenie zakłócenia procesu eksploatacyjnego na liniach PLK, niemożliwe jest 

wykonanie zobowiązań wynikających z tej umowy, a której żadna ze stron umowy, 

przy zachowaniu należytej staranności, nie mogła zapobiec. 

Sytuacja nadzwyczajna może wynikać m.in. z: 

a) wprowadzenia na całym obszarze kraju lub jego części stanu nadzwyczajnego 

(stanu klęski żywiołowej, stanu wyjątkowego, stanu wojennego) lub stanu 

zagrożenia epidemicznego lub stanu epidemii, jak również innych wydarzeń 

będących następstwem decyzji władz publicznych (administracji rządowej lub 

samorządowej), skutkującej zmianami w procesie eksploatacyjnym, 

b) zagrożenia atakiem terrorystycznym, 

c) z przyczyn naturalnych: np. powodzie, pożary, silne wiatry, wichury, osuwiska ziemi, 

długotrwałe opady atmosferyczne, wyładowania atmosferyczne, 

d) innych nieprzewidzianych wydarzeń jak:  

-  potrącenia osób postronnych, 

-  kolizje ze zwierzętami lub wkraczanie zwierząt w skrajnię, 

-  protesty społeczne, 

-  awarie zewnętrznych sieci energetycznych lub zewnętrznych sieci łączności, itp.; 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

W związku z prawomocnym wyrokiem Sądu Okręgowego w Łodzi, XIII Wydział Gospodarczy 

Odwoławczy z dnia 26 czerwca 2020 r., sygn. akt XIII Ga 457/20, POLREGIO sp. z o.o. 

wnioskuje o usunięcie z Regulaminu sieci z cz. Definicje pojęć i skrótów w Regulaminie, 

z ust. 2, z punktu określającego znaczenie „sytuacji nadzwyczajnej”, z lit. d, w której jest 

mowa o innych nieprzewidzianych wydarzeniach, treści w brzmieniu: 

„- potrącenia osób postronnych,  

- kolizje ze zwierzętami lub wkraczanie zwierząt w skrajnię”. 

 

W ww. wyroku utrzymującym w mocy wyrok Sądu Rejonowego w Piotrkowie Trybunalskim 

z dnia 11 grudnia 2019 r., sygn. akt V GC 2527/18 zasądzający od PKP PLK S.A. na rzecz 

ˮPrzewozy Regionalne” sp. z o.o. (obecnie POLREGIO sp. z o.o.) kwotę 4.108,18 zł tytułem 

odszkodowania w związku ze zdarzeniem z dnia 23 sierpnia 2017 r. polegającym na 

najechaniu  przez pociąg PR na stado dzików, stwierdził, że „nie wchodziła w tym przypadku 

w rachubę okoliczność egzoneracyjna – tj. siła wyższa, gdyż cechy siły wyższej mają 

zdarzenia związane z działaniem sił natury, np. powódź, huragan, uderzenie pioruna, 

których nie można było przewidzieć, ani im zapobiec i które mają nadzwyczajny charakter, 

a takim zdarzeniem nie jest wybiegnięcie stada dzików na zarządzaną przez pozwana 

trakcję kolejową. Siłą wyższą nazywa się zazwyczaj przyczynę takich zdarzeń, których nie 

można było uniknąć lub też unieszkodliwić przez użycie środków leżących w granicach 

zwyczajnej zapobiegliwości.”. 

Także w wyroku z dnia 26 lutego 2021 r. (co prawda jeszcze nieprawomocnym) w podobnej 

sprawie Sąd Rejonowy w Piotrkowie Trybunalskim (sygn. akt V GC 1027/19) przyjął 

identyczne stanowisko i uznał, że „wtargnięcie jelenia na torowisko w zalesionym terenie 

nie ma nadzwyczajnego charakteru i nie jest zdarzeniem niemożliwym do przewidzenia. 

Przeciwnie, skutki takiego zdarzenia są jak najbardziej możliwe do przewidzenia.” 

Skoro w prawomocnym wyroku uznano, że kolizje ze zwierzętami lub wkraczanie zwierząt na 

skrajnię nie ma charakteru siły wyższej, to postanowienia Regulaminu sieci nie powinny 

takich zdarzeń kwalifikować jako sytuacji nadzwyczajnej.  

Ponadto, zdaniem POLREGIO sp. z o.o., z uwagi na okoliczności i skutki zdarzeń, 

należy w analogiczny sposób odnieść się okoliczności uznania w Regulaminie jako sytuacji 

nadzwyczajnej „potrącenia osób postronnych”. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Sytuację nadzwyczajną stanowi okoliczność powstała w wyniku nagłego zdarzenia, 

niezależnego od woli zarządcy infrastruktury lub przewoźnika kolejowego. Sytuacje takie 

stwarzają zakłócenia lub zagrożenie zakłócenia procesu eksploatacyjnego na sieci kolejowej, 

których miejsca i terminu nie można przewidzieć.  

Sytuacjami powodującymi zakłócenia eksploatacyjne, którym ani przewoźnik kolejowy ani 

zarządca infrastruktury nie są w stanie zapobiec, nawet przy zachowaniu należytej 
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staranności są potrącenia osób postronnych, jak i kolizje z dziką zwierzyną. Nie zdarzają się 

one w sposób zaplanowany, jak również nie jest możliwe określenie z całą pewnością 

przebiegu oraz ewentualnych zmian tras migracji zwierząt. Na występowanie wyżej 

wymienionych kolizji ma wpływ wiele czynników, np. sposób zagospodarowania terenów 

sąsiednich. Atrakcyjność terenów wzdłuż linii kolejowych dla dzików czy też saren zmienia 

się corocznie, co utrudnia typowanie miejsc stałych migracji zwierząt. Podobny wpływ na 

migrację ma ciągły rozwój zabudowy w sąsiedztwie linii kolejowych. Dodatkowo na 

sezonową i lokalizacyjną zmianę gęstości populacji zwierząt może mieć wpływ gospodarka 

łowiecka, która jest całkowicie niezależna od zarządcy infrastruktury. 

Trzeba też podkreślić, że narzędziem do oceny przebiegu możliwych szlaków migracji 

zwierząt jest m. in. opracowany na zlecenie Ministerstwa Środowiska projekt korytarzy 

ekologicznych łączących Europejską Sieć Ekologiczną Natura 2000 w Polsce. 

Projekt ten stanowi obecnie najbardziej kompleksowy i poprawny metodologicznie model 

korytarzy ekologicznych w Polsce. Jednak nawet on nie pozwala na ocenę możliwych miejsc 

nasilonej migracji zwierząt. Wyżej wymienione korytarze wyznaczone zostały na podstawie 

kluczowych gatunków objętych ochroną wynikającą z ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 

o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 1098). Kolizje pociągów ze zwierzętami 

dotyczą natomiast głównie gatunków niechronionych, pospolitych, które nie są objęte 

szczegółowym monitoringiem środowiska. Skutkiem tego jest fakt, że przebieg powyższych 

korytarzy migracyjnych pokrywa się jedynie częściowo z rozmieszczeniem kolizji zwierząt 

z pociągami. Ponadto o populacji gatunków niechronionych mówi się w kontekście 

większego obszaru (gmina, województwo, koło łowieckie) a nie w kontekście konkretnej 

lokalizacji np. konkretny kilometraż linii kolejowej. 

Kolizje pociągów ze zwierzętami stanowią sytuacje niemożliwe do przewidzenia i 

całkowitego wyeliminowania. Natura takiego zjawiska jest trudna do przewidzenia 

(behawior zwierząt, zmienna w skali roku baza pokarmowa, zmienne w skali roku warunki 

siedliskowe, zmienne w skali roku warunki pogodowe, zmienne zagospodarowanie 

przestrzenne, stres środowiskowy, gospodarka łowiecka itd.). Kolizje ze zwierzętami są 

sytuacjami nadzwyczajnymi, ponieważ mogą zdarzyć się na każdej linii kolejowej, 

w każdym jej kilometrze i w każdym czasie, na co ani zarządca infrastruktury ani przewoźnik 

kolejowy nie mają wpływu.  

Zgodnie z ustawą z dnia 13 października 1995 r. Prawo łowieckie - zwierzęta łowne w stanie 

wolnym, jako dobro ogólnonarodowe, stanowią własność Skarbu Państwa i to Skarb 

Państwa odpowiada za gospodarkę tymi zwierzętami poprzez koła łowieckie lub Lasy 

Państwowe. 

Zgodnie z ustawą z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny w przypadku zwierząt 

hodowlanych za wyrządzone przez nie szkody niezależnie od tego, czy było pod jego 

nadzorem, czy też zabłąkało się lub uciekło, odpowiada właściciel/opiekun. 

W 2021 r. PLK podjęła prace nad analizą zjawiska kolizji z dziką zwierzyną. 

Po zakończeniu opracowania raportu przez PLK, którego celem jest analiza sytuacji 

mogących mieć negatywny wpływ na środowisko i stanowić źródło zagrożenia dla 

bezpieczeństwa ruchu kolejowego, min.: skutki kolizji pociągów ze zwierzętami, 

PLK przedstawi i omówi ich wyniki na posiedzeniu Rady Przewoźników. 

Odnosząc się do argumentacji przewoźnika, dotyczącej przywołanych wyroków, należy 

podnieść, że orzeczenia te zapadły w ramach konkretnego stanu faktycznego i de facto 

odnoszą się do kwestii odpowiedzialności cywilnej na gruncie danego zdarzenia. 

Potrącenia osób postronnych również spełniają definicję sytuacji nadzwyczajnej, z uwagi na 

fakt, że są to okoliczności powstałe w wyniku nagłego zdarzenia, niezależnego zarówno od 

woli zarządcy infrastruktury, jak i przewoźnika kolejowego, które powodują zakłócenia lub 

zagrożenie zakłócenia procesu eksploatacyjnego na sieci kolejowej, których miejsca i 

terminu nie można przewidzieć. 

Regulacja wskazana w Regulaminie sieci odnosi się przede wszystkim do wykonania 

zobowiązań umowy o wykorzystanie, a zatem do zakłóceń procesu eksploatacyjnego. 

Z kolei uwaga przewoźnika dotyczy roszczeń związanych z uszkodzeniami taboru. 

Brzmienie pozostaje bez zmian. 
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L.p. 4. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna pkt 44 Definicje pojęć i skrótów w Regulaminie 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

44)  sytuacja potencjalnie niebezpieczna – sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie 

kolejowe niebędące poważnym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem, powodujące 

nieznaczny wzrost ryzyka – do kontrolowanego poziomu nieprzekraczającego poziomu 

ryzyka akceptowalnego, zgodnie z definicją określoną w Instrukcji Ir-8; 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Propozycja usunięcia pojęcia „sytuacja potencjalnie niebezpieczna” z Regulaminu oraz 

z Instrukcji Ir-8. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

W Dyrektywie UE 2016/798 użyte są określenia „wypadki, których uniknięto” oraz „inne 

niebezpieczne zdarzenia”, wg Przewodnika ERA Wymogi dotyczące systemu zarządzania 

bezpieczeństwem w zakresie certyfikacji  bezpieczeństwa lub autoryzacji bezpieczeństwa 

pkt 7.1.3 ww. terminy zawarte są w definicji „incydentu”. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Dyrektywa UE 2016/798 w sprawie bezpieczeństwa kolei w art.4 ust.3 lit. a i b wskazuje 

odpowiedzialność zarządców infrastruktury oraz przedsiębiorstw kolejowych za 

uwzględnienie ryzyk związanych z prowadzoną działalnością oraz wdrażanie niezbędnych 

środków nadzoru. Ponadto ww. podmioty są zobowiązane do monitorowania wszystkich 

procesów i procedur oraz środków kontroli ryzyka na mocy pkt 6.1.1 załącznika I i II do 

Rozporządzenia UE 2018/762, 

Ponadto, brak definicji sytuacji potencjalnie niebezpiecznej lub literalnego przepisu 

wskazującego obowiązek analizowania sytuacji niepożądanych innych niż zdarzenia, nie 

oznacza to, że zarządca infrastruktury nie ma prawa wprowadzić do Systemu Zarządzania 

Bezpieczeństwem dodatkowych uregulowań uwzględniających zakres oraz specyfikę 

prowadzonej działalności.  

Brzmienie pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 5. 

Wnioskodawca DB Cargo Polska S.A. 

Jednostka redakcyjna 1.5.2. ust. 1 Aktualizacja 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

1.   Zmiany w części opisowej Regulaminu dokonywane są po wcześniejszych konsultacjach   

z aplikantami. Zmiany te wchodzą w życie w terminie 10 dni od daty ich wprowadzenia. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

1.   Zmiany w części opisowej Regulaminu dokonywane są po wcześniejszych konsultacjach  

z aplikantami. Zmiany te wchodzą w życie w terminie 10 14 dni od daty ich 

wprowadzenia. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 
Wydłużenie czasu na zapoznanie się ze zmianami w Regulaminie Sieci. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK przyjmuje uwagę aplikanta. 

Przepis otrzymuje brzmienie: 

„Zmiany w części opisowej Regulaminu dokonywane są po wcześniejszych konsultacjach 

z aplikantami. Zmiany te wchodzą w życie w terminie 14 dni od daty ich wprowadzenia.” 
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L.p. 6. 

Wnioskodawca DB Cargo Polska S.A. 

Jednostka redakcyjna 1.5.2. ust. 2 Aktualizacja 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

2.   Zmiany w załączniku 5.3 mogą być wprowadzane przed rozpoczęciem terminu 

składania wniosków do RRJ. Zmiany skutkujące zwiększeniem udostępnianej zdolności 

przepustowej mogą być wprowadzane poza ww. terminem. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

2.   Zmiany w załączniku 5.3 mogą być wprowadzane przed rozpoczęciem terminu składania 

wniosków do RRJ. Zmiany skutkujące zwiększeniem udostępnianej zdolności 

przepustowej mogą być wprowadzane poza ww. terminem. O zmianach powodujących 

zwiększenie przepustowości PLK powiadamia przewoźników w terminie 2 tygodni od 

zmiany. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Konieczność poinformowania przewoźników o zmianach dotyczących poprawy 

przepustowości. Często chodzi o kluczowe dla nich linie kolejowe. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK modyfikuje brzmienie podrozdziału 1.5.2 ust. 2 na: 

„Zmiany w załączniku 5.3 mogą być wprowadzane przed rozpoczęciem terminu składania 

wniosków do RRJ. Zmiany skutkujące zwiększeniem udostępnianej zdolności przepustowej 

mogą być wprowadzane poza ww. terminem, o czym PLK powiadamia niezwłocznie 

aplikantów. 

 

L.p. 7. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 2.4.2. Ograniczenia środowiskowe 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

Ograniczenia środowiskowe w przewozach pasażerskich 

1. Przewoźnicy osób korzystający z linii kolejowych: 

1) nr 1 Warszawa Zachodnia – Katowice, na odcinku Skierniewice – Koluszki; 

2) nr 17 Łódź Fabryczna – Koluszki; 

3) nr 440 Warszawa Służewiec – Warszawa Lotnisko Chopina; 

4) nr 458 Łódź Fabryczna – Łódź Widzew; 

zobowiązani są do zestawienia pociągu z taboru pasażerskiego wyposażonego w toalety 

z zamkniętym układem sanitarnym lub bez toalet. 

2. Przewoźnicy osób zobowiązani są do zamykania przez drużyny konduktorskie toalet z otwartym 

układem sanitarnym na czas: 

1) przejazdu pociągu linią: 

a) nr 2 Warszawa Zachodnia – Terespol, na odcinku Warszawa Zachodnia – 

Warszawa Wschodnia (linia średnicowa dalekobieżna), 

b) nr 448 Warszawa Zachodnia – Warszawa Rembertów, na odcinku Warszawa 

Zachodnia – Warszawa Wschodnia (linia średnicowa podmiejska); 

2) korzystania z linii kolejowej pomiędzy posterunkami Wrocław Główny WGB, Wrocław 

Główny WGA i posterunkiem odgałęźnym Grabiszyn; 

3) podstawiania składów pociągów z torów postojowych na tory przy peronach oraz 

podczas postoju na stacji Wrocław Główny. 

3. Przewoźnicy osób korzystający z infrastruktury kolejowej PLK zobowiązani są do sukcesywnego 

wprowadzania do eksploatacji taboru pasażerskiego wyposażonego w toalety z zamkniętym 

układem sanitarnym. 

4. Od rozkładu jazdy pociągów 2023/2024 przewoźnicy osób będą zobowiązani do zestawiania 

pociągów z taboru pasażerskiego wyposażonego w toalety z zamkniętym układem sanitarnym na 

całej infrastrukturze kolejowej PLK. 

 

Odpowiedzialność przewoźnika za zanieczyszczenie środowiska 

5. Przewoźnicy korzystający z infrastruktury kolejowej odpowiadają za wszelkie emisje do środowiska 

na obszarze kolejowym lub poza nim, powstałe w wyniku prowadzonej przez nich działalności. 

6. W przypadku spowodowania przez przewoźnika zanieczyszczenia środowiska lub bezpośredniego 

zagrożenia szkodą w środowisku lub szkody w środowisku – przewoźnik ponosi koszty podjętych 

działań zmierzających do usunięcia zanieczyszczenia albo działań zapobiegawczych i 

naprawczych, zgodnie z aktualnie obowiązującymi przepisami ochrony środowiska, w tym 

przepisami dotyczącymi zapobiegania i naprawy szkód w środowisku. 
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7. W przypadku spowodowania przez przewoźnika zanieczyszczenia środowiska, przewoźnik w 

ciągu 14 dni od daty zdarzenia przedstawia właściwemu terytorialnie zakładowi linii kolejowych 

PLK informację o sposobie i terminach planowanych do podjęcia działań, zmierzających do 

usunięcia zanieczyszczenia lub działań zapobiegawczych i naprawczych. 

8. W przypadku spowodowania przez przewoźnika zanieczyszczenia środowiska w stopniu 

przekraczającym standardy jakości środowiska określone prawnie, przewoźnik jest zobowiązany 

do pokrycia kosztów związanych z doprowadzeniem środowiska do wymaganych standardów 

jakości środowiska, w tym określonych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo 

ochrony środowiska oraz ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Propozycja dopisania nowego ustępu o treści: 

PKP PLK S.A. zobowiązana jest do pokrycia kosztów szkód wyrządzonych przez kolizje ze 

zwierzętami lub wkraczanie zwierząt w skrajnię, a odpowiedzialność Zarządcy zostaje 

wyłączona z chwilą oddania do użytku infrastruktury przeciwdziałającej takim sytuacjom. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Zarządca terenu odpowiada za szkody wyrządzone na obszarze swojej jurysdykcji. 

Większość zdarzeń z udziałem zwierząt ma terytorialnie powtarzalny charakter. 

Dlatego też Zarządca ma możliwość zlokalizowania takich miejsc i przeciwdziałania takim 

zdarzeniom w przyszłości. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 
Zgodnie ze stanowiskiem przy uwadze nr 3. 

 

L.p. 8. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 2.4.2. ust. 4 Ograniczenia środowiskowe 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

4.  Od rozkładu jazdy pociągów 2023/2024 przewoźnicy osób będą zobowiązani 

do zestawiania pociągów z taboru pasażerskiego wyposażonego w toalety z zamkniętym 

układem sanitarnym na całej infrastrukturze kolejowej PLK. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

4. Od rozkładu jazdy pociągów 2024/2025 przewoźnicy osób będą zobowiązani do 

zestawiania pociągów z taboru pasażerskiego wyposażonego w toalety z zamkniętym 

układem sanitarnym na całej infrastrukturze kolejowej PLK. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Z uwagi na ilość taboru, który nie posiada zamkniętego układu sanitarnego, proponuje się 

przesunąć na  rok 2024/2025. Jednocześnie informuje się, że tabor sukcesywnie odstawiany 

jest na  przeglądy z poziomu P4, w ramach którego dokonywana będzie zabudowa toalet 

w zamknięty układ sanitarny. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako 

władający powierzchnią ziemi zobowiązana jest do zapobiegania negatywnemu 

oddziaływaniu na środowisko oraz zobowiązana jest do dotrzymania standardów jakości 

gleby i ziemi.  

Od roku 2012, tj. od Regulaminu przydzielania tras pociągów i korzystania z przydzielonych 

tras pociągów przez licencjonowanych przewoźników kolejowych w ramach rozkładu jazdy 

pociągów 2013/2014, w regulaminie znajdował się zapis mówiący, że po 2020 roku 

przewoźnicy będą zobowiązani do zestawiania pociągów z taboru pasażerskiego 

wyposażonego w toalety z zamkniętym układem sanitarnym.  

Na VII/2016 posiedzeniu Rady Przewoźników w dniu 28 września 2016 r., przy omawianiu 

uwag do Projektu Regulaminu sieci 2017/2018 zarządca infrastruktury wypracował 

z przewoźnikami kompromis, uwzględniający interesy wszystkich stron, polegający na 

wydłużeniu terminu do końca 2023 r. Termin ten został ustalony z wieloletnim 

wyprzedzeniem. 

Brzmienie przepisu pozostaje bez zmian. 

 

 

 

 

http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20010620627
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20010620627
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20170001566
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L.p. 9. 

Wnioskodawca Koleje Dolnośląskie S.A. 

Jednostka redakcyjna 3.2.2. ust. 2 pkt 2 Warunki dostępu do infrastruktury kolejowej 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

2. Przed zawarciem Umowy o wykorzystanie, przewoźnik zobowiązany jest do przedłożenia 

PLK następujących dokumentów w języku polskim lub w uwierzytelnionym tłumaczeniu 

oryginałów na język polski: 

1) poświadczonej kopii ważnej licencji, o której mowa w art. 43 Ustawy; 
2) poświadczonej kopii ważnego certyfikatu bezpieczeństwa, o którym mowa w art. 18b 

Ustawy; 
3) oświadczenia, że do realizacji przejazdów będzie wykorzystywał tabor spełniający 

warunki określone w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 października 
2005 r. w sprawie ogólnych warunków technicznych eksploatacji pojazdów 
kolejowych; 

4) oświadczenia, że będzie informował PLK o zmianach, zawieszeniu lub cofnięciu 
licencji lub certyfikatu bezpieczeństwa; 

na adres: 
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
Centrala 
Biuro Sprzedaży 
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74 
e-mail: ius@plk-sa.pl 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

2. Przed zawarciem Umowy o wykorzystanie, przewoźnik zobowiązany jest do przedłożenia 

PLK następujących dokumentów w języku polskim lub w uwierzytelnionym tłumaczeniu 

oryginałów na język polski: 

1) poświadczonej kopii ważnej licencji, o której mowa w art. 43 Ustawy; 

2) poświadczonej kopii ważnego certyfikatu bezpieczeństwa lub jednolitego certyfikatu 

bezpieczeństwa, o którym mowa w art. 18b Ustawy; 

3) oświadczenia, że do realizacji przejazdów będzie wykorzystywał tabor spełniający 

warunki określone w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 października 

2005 r. w sprawie ogólnych warunków technicznych eksploatacji pojazdów 

kolejowych; 

4) oświadczenia, że będzie informował PLK o zmianach, zawieszeniu lub cofnięciu 

licencji lub certyfikatu bezpieczeństwa; 

na adres: 
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
Centrala 
Biuro Sprzedaży 
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74 
e-mail: ius@plk-sa.pl 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 
Zmiana Ustawy o transporcie kolejowym, która weszła w życie 28.07.2021 r. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK przyjmuje uwagę przewoźnika. 

Podrozdział 3.2.2. ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie: 

„2) poświadczonej kopii ważnego certyfikatu bezpieczeństwa lub jednolitego certyfikatu 

bezpieczeństwa, o którym mowa w art. 18b Ustawy,” 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20030860789
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20030860789
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20052121771&SessionID=A6FD13485EA1DDED6E8E67C2FFF46DB7611114E3
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20052121771&SessionID=A6FD13485EA1DDED6E8E67C2FFF46DB7611114E3
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20052121771&SessionID=A6FD13485EA1DDED6E8E67C2FFF46DB7611114E3
mailto:ius@plk-sa.pl
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20030860789
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20030860789
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20052121771&SessionID=A6FD13485EA1DDED6E8E67C2FFF46DB7611114E3
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20052121771&SessionID=A6FD13485EA1DDED6E8E67C2FFF46DB7611114E3
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mailto:ius@plk-sa.pl
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20030860789
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L.p. 10. 

Wnioskodawca Koleje Dolnośląskie S.A. 

Jednostka redakcyjna 3.2.4. Certyfikat bezpieczeństwa 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

Wydawanie, przedłużanie ważności, zmiana i cofanie certyfikatów bezpieczeństwa oraz 

prowadzenie i aktualizacja ich rejestru należy do zadań Prezesa UTK, w zakresie nadzoru 

nad podmiotami, których działalność ma wpływ na bezpieczeństwo ruchu kolejowego  

i bezpieczeństwo eksploatacji kolei. 

Dane kontaktowe Urzędu Transportu Kolejowego wskazano w podrozdziale 3.2.3. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Wydawanie, przedłużanie ważności, zmiana i cofanie certyfikatów bezpieczeństwa oraz 

prowadzenie i aktualizacja ich rejestru należy do zadań Agencji Kolejowej Unii Europejskiej 

lub Prezesa UTK, w zakresie nadzoru nad podmiotami, których działalność ma wpływ na 

bezpieczeństwo ruchu kolejowego i bezpieczeństwo eksploatacji kolei. 

Dane kontaktowe Urzędu Transportu Kolejowego wskazano w podrozdziale 3.2.3. 

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej:  

120 rue Marc Lefrancq 

59307 Valenciennes, Francja 

http://www.era.europa.eu/ 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Zmiana związana z wejściem w życie tzw. IV pakietu kolejowego. Zgodnie z 

rozporządzeniem Komisji (UE) 2018/763 z dnia 9 kwietnia 2018 r. organem ds. certyfikacji 

jest organ odpowiedzialny za wydawanie jednolitych certyfikatów bezpieczeństwa czyli 

Agencja albo krajowy organ ds. bezpieczeństwa. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK przyjmuje uwagę przewoźnika i modyfikuje brzmienie podrozdziału 3.2.4 na: 

1. Podmiotem właściwym do wydania przewoźnikowi jednolitego certyfikatu bezpieczeństwa 

jest: 

1) Agencja Kolejowa Unii Europejskiej albo Prezes UTK – w przypadku gdy planowany 

obszar działalności przewoźnika obejmuje wyłącznie terytorium Rzeczypospolitej 

Polskiej i stacje graniczne położone w sąsiednich państwach członkowskich Unii 

Europejskiej; 

2) Agencja Kolejowa Unii Europejskiej – w przypadku gdy planowany obszar działalności 

przewoźnika obejmuje również inne państwa członkowskie Unii Europejskiej. 

2. Dane kontaktowe Urzędu Transportu Kolejowego wskazano w podrozdziale 3.2.3. 

3. Dane kontaktowe Agencji Kolejowej Unii Europejskiej: 

European Union Agency for Railways 

120 rue Marc Lefrancq, 59307 Valenciennes, Francja 

http://www.era.europa.eu/ 

 

L.p. 11. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 3.3. ust. 4 pkt 2 Umowy 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

3.   Niedotrzymanie zobowiązań, wynikających z Umowy o wykorzystanie, powoduje   

odpowiedzialność za szkodę wyrządzoną tym drugiej stronie. 

4.   Odpowiedzialność za szkodę, o której mowa w ust. 3, nie dotyczy: 

1) kosztów ponoszonych w wyniku rozliczeń innych umów zawartych przez stronę, 

jeżeli umowy te były zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugą stroną Umowy 

o wykorzystanie w  zakresie dotyczącym ewentualnych roszczeń 

(w tym w szczególności z tytułu ponoszonych przez stronę kar umownych 

i odszkodowań); 

2) utraconych korzyści za wyjątkiem roszczeń wynikających z Umów o wykorzystanie 

z innymi przewoźnikami, jeżeli warunek ten został wprowadzony do Umowy 

o wykorzystanie z danym przewoźnikiem. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

3.   Niedotrzymanie zobowiązań, wynikających z Umowy o wykorzystanie, powoduje   

odpowiedzialność za szkodę wyrządzoną tym drugiej stronie. 

http://www.era.europa.eu/
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4.   Odpowiedzialność za szkodę, o której mowa w ust. 3, nie dotyczy: 

1) kosztów ponoszonych w wyniku rozliczeń innych umów zawartych przez stronę, 

jeżeli umowy te były zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugą stroną Umowy 

o wykorzystanie w  zakresie dotyczącym ewentualnych roszczeń 

(w tym w szczególności z tytułu ponoszonych przez stronę kar umownych 

i odszkodowań); 

2) utraconych korzyści w związku z nienależytym wykonaniem umowy za wyjątkiem 

roszczeń wynikających z Umów o wykorzystanie z innymi przewoźnikami, 

jeżeli warunek ten został wprowadzony do Umowy o wykorzystanie z danym 

przewoźnikiem. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

O ile w przypadku trzymania się harmonogramu prac remontowych ujętych w załącznikach 

5.1 i 5.3 zarówno przewoźnicy jak i ich klienci czyli pasażerowie, mają możliwość 

wyprzedzającego przygotowania się do mających nadejść utrudnień w ruchu, to w przypadku 

drastycznych zmian w takim planie dochodzi do sytuacji, w których klienci zniechęceni 

przedłużającymi się remontami rezygnują z naszych usług. Warto zatem rozważyć jakieś 

rekompensaty dla przewoźników w tej materii. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

W umowach o wykorzystanie zdolności przepustowej istnieje zapis wskazujący, 

iż „Strony postanawiają, że odpowiedzialność Stron z tytułu niewykonania lub nienależytego 

wykonania Umowy z innych przyczyn, niż zastrzeżona z tytułu kar umownych rozstrzygana 

jest w oparciu o przepisy Kodeksu cywilnego o niewykonaniu zobowiązań.” 

Oznacza to, że przewoźnik może dochodzić odszkodowania na zasadach ogólnych. 

Brzmienie przepisu pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 12. 

Wnioskodawca PKP Intercity S.A. 

Jednostka redakcyjna 3.3. ust. 5 Umowy 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

5.   Odpowiedzialność PLK z tytułu niewykonania lub nienależytego wykonania zobowiązań 

wynikających z Umowy o wykorzystanie jest wyłączona w przypadku niedotrzymania 

przez przewoźnika parametrów, będących elementem rozkładu jazdy pociągów,  

z wyjątkiem zdarzeń lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w rozumieniu Instrukcji  

o postępowaniu w sprawach poważnych wypadków, wypadków i incydentów w 

transporcie kolejowym Ir-8, do których doszło z przyczyn leżących po stronie PLK. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

5.   Odpowiedzialność PLK z tytułu niewykonania lub nienależytego wykonania zobowiązań 

wynikających z Umowy o wykorzystanie jest wyłączona w przypadku niedotrzymania 

przez przewoźnika parametrów, będących elementem rozkładu jazdy pociągów, jeżeli 

niedotrzymanie parametrów miało wpływ na zdarzenie powodujące odpowiedzialność 

PLK, z wyjątkiem sytuacji awaryjnych, zdarzeń lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych 

w rozumieniu Instrukcji o postępowaniu w sprawach poważnych wypadków,  wypadków  

i incydentów w transporcie kolejowym Ir-8, do których doszło z przyczyn leżących po 

stronie PLK. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Niedotrzymanie parametrów nie musi mieć wpływu na nienależyte wykonanie zobowiązań  

i brak jest podstaw do rozszerzającego wyłączenia odpowiedzialności PLK. 

Uruchamianie pociągu z innymi parametrami często podyktowane jest sytuacją awaryjną np. 

wyłączenie wagonu po wypadku i wówczas podłączany jest inny wagon/lokomotywa, co często 

powoduje zmiany parametrów względem założonych w rozkładzie jazdy. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK podtrzymuje zapis podrozdziału 3.3. ust. 5. Brzmienie przepisu zostało zmodyfikowane 

we wrześniu 2020 r. do Regulaminu sieci 2021/2022, w wyniku uwagi zgłoszonej przez 

PKP Intercity. Ponownie zgłoszona przez Wnioskodawcę uwaga do zmodyfikowanej już 

treści zawiera logiczne zaprzeczenie. Przedstawiciel Wnioskodawcy przyjął wyjaśnienie PLK 

na posiedzeniu Rady Przewoźników przy omawianiu tego punktu. Przepis pozostaje bez 

zmian. 

 



Zestawienie uwag zgłoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023  

z informacją sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

. Strona 11 

L.p. 13. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 
3.4.2. ust. 5 Proces akceptacji personelu 

Zezwolenia dla pracowników przewoźnika 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

5.   PLK, na wniosek przewoźnika, wydaje pracownikom przewoźnika, na podstawie 

„Zasad wstępu na obszar kolejowy zarządzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

Id-21”, wskazanych w załączniku 3.2, imienne zezwolenia do przebywania na obszarze 

kolejowym PLK, w celu wykonywania czynności związanych z realizacją Umowy 

o wykorzystanie. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 
Propozycja usunięcia zapisu. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Z mocy art. 58 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym - 

przewoźnik kolejowy jest uprawniony do wydawania upoważnień dla swoich pracowników, 

cyt.: 

„1. Wstęp na obszar kolejowy jest dozwolony tylko w miejscach wyznaczonych przez 

zarządcę. 

2. Poza miejscami, o których mowa w ust. 1, wstęp na obszar kolejowy mają osoby 

posiadające upoważnienie właściwego zarządcy lub właściwego przewoźnika 

kolejowego oraz osoby uprawnione na podstawie odrębnych przepisów.” 

Przewoźnik kolejowy, który podpisał z zarządcą infrastruktury umowę o wykorzystanie 

zdolności przepustowej, w naszej ocenie w pełni jest uprawniony do wydawania 

ww. upoważnień. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Podmiotem właściwym do wydawania dokumentów upoważniających do wstępu na obszar 

kolejowy zarządzany przez zarządcę infrastruktury jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

Zmiany proponowane przez przewoźnika, mogłyby doprowadzić do sytuacji, w której 

zarządca infrastruktury straciłby kontrolę nad wydawanymi zezwoleniami. 

Brak nadzoru nad procesem wydawania przedmiotowych dokumentów może spowodować 

wzrost liczby osób przebywających na obszarze kolejowym, nieposiadających właściwego 

przygotowania oraz wiedzy dotyczącej zagrożeń występujących na obszarze kolejowym. 

W konsekwencji może to mieć w sposób bezpośredni wpływ na zwiększenie zagrożenia dla 

bezpieczeństwa ruchu kolejowego, osób korzystających z usług kolei oraz mienia 

kolejowego i powierzonego do przewozu. 

Przewoźnik kolejowy uprawniony jest do wydawania zezwoleń na wstęp na obszar kolejowy, 

w przypadku jeśli ten obszar jest przez niego zarządzany. 

Straż Ochrony Kolei PLK wystąpi do Ministerstwa Infrastruktury z prośbą o interpretację 

przepisów. Do tego momentu zapisy Regulaminu pozostają bez zmian. 

 

L.p. 14. 

Wnioskodawca PKP CARGO S.A. 

Jednostka redakcyjna 3.4.3.Przewóz przesyłek nadzwyczajnych 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

1. Przejazdy pociągów z przesyłkami nadzwyczajnymi realizowane są przez PLK w ramach RRJ, 

IRJ, po  uprzednim ustaleniu warunków przewozu przesyłki nadzwyczajnej. 

2. Przed złożeniem wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej dla przewozu przesyłek 

nadzwyczajnych, przewoźnik, który ma realizować przewóz, składa wniosek o zgodę na przewóz 

przesyłki nadzwyczajnej do Centrum Zarządzania Ruchem Kolejowym PLK: 

1) dla przejazdów w komunikacji krajowej, które mają się odbyć wyłącznie na liniach 

zarządzanych przez PLK lub innych zarządców krajowych, co najmniej na 20 dni 

kalendarzowych przed planowanym przejazdem lub terminem składania wniosków o 

przydzielenie trasy pociągu w ramach RRJ, lub jego aktualizacji – do ekspozytury Centrum 

Zarządzania Ruchem Kolejowym właściwej dla miejsca uruchomienia przejazdu, wymienionej 

w załączniku 4.3; 

2) dla przejazdów w komunikacji międzynarodowej, co najmniej na 40 dni kalendarzowych 

przed planowanym przejazdem lub terminem składania wniosków o przydzielenie trasy 

pociągu w ramach RRJ, lub jego aktualizacji na adres: 
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

Centrum Zarządzania Ruchem Kolejowym 

Przewóz Przesyłek Nadzwyczajnych 

03-734 Warszawa, ul. Targowa 74 

e-mail: id.nadzwyczajne@plk-sa.pl 

miejski nr tel.: (+48) 22 473-35-67 lub (+48) 22 473-27-00 

kolejowy nr tel.: 922 473-35-67 lub 922 473-27-00 

miejski nr faksu: (+48) 22 473-35-68; kolejowy nr faksu: 922 473-35-68 

3. Wymagań w zakresie dotrzymania terminu złożenia wniosku o zgodę na przewóz przesyłki 

nadzwyczajnej nie stosuje się w przypadku, gdy przewóz przesyłki uzasadniony jest ważnymi 

względami obronności lub bezpieczeństwa państwa. 

Terminów, o których mowa w ust. 2 nie stosuje się do wniosków dotyczących uszkodzonego 

taboru, po uprzednim uzgodnieniu z Centrum Zarządzania Ruchem Kolejowym PLK. 

4. Szczegółowe informacje zawarte we wniosku o zgodę na przewóz przesyłki nadzwyczajnej, 

o którym mowa w ust. 2, określa Rozdział II § 11a, 12, 13 i 14 „Instrukcji o przewozie przesyłek 

nadzwyczajnych Ir-10 (R-57)”, wymienionej w załączniku 3.1. 

5. PLK, w udzielonej zgodzie na przewóz przesyłki nadzwyczajnej, określa warunki przewozu tej 

przesyłki po liniach zarządzanych przez PLK, zgodnie z § 18 Instrukcji, o której mowa w ust. 4. 

W przypadku przewozu przesyłki nadzwyczajnej w komunikacji międzynarodowej, realizowanej 

w ramach RRJ, przewoźnik zobowiązany jest przekazać PLK zgodę na przewóz przesyłki 

nadzwyczajnej przewoźnika lub zarządcy infrastruktury kolejowej, lub kolei sąsiadujących z PLK 

najpóźniej do 24 listopada 2022 r. 

6. PLK, w przypadku zamknięć torowych, które odbywają się na terenie i z przyczyn leżących po 

stronie PLK, na etapie opracowywania zmian w rozkładzie jazdy pociągów, o których mowa w 

podrozdziale 4.8.2., w uzgodnieniu z przewoźnikiem, dokonuje aktualizacji wydanych wcześniej 

zgód na przewóz przesyłek nadzwyczajnych. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Propozycja dopisania ust. 7 o treści: 

7. Aplikant może wnioskować o wydanie zgody na przewóz przesyłki nadzwyczajnej 

w ramach składanego wniosku na IRJ w ISZTP/OCTOPUS. Wybranie opcji wydania zgody 

na przewóz przesyłki nadzwyczajnej nie wymaga od Aplikanta przedłożenia papierowego 

wniosku. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Włączenie wnioskowania o wydanie zgody na przewóz przesyłki nadzwyczajnej do wniosków 

IRJ w ISZTP/OCTOPUS ma na celu uproszczenie i przyspieszenie procedury wydania 

zgody. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Uwaga przewoźnika dotyczy rozwiązań systemowych a nie proceduralnych. 

Jeżeli pojawią się możliwości techniczne do takiej wymiany danych to wówczas 

przygotowane zostaną ewentualne zapisy w Regulaminie sieci opisujące warunki 

współpracy. 

Obecnie nie ma możliwości wykonania opisanych czynności poprzez systemy, dlatego tez 

zapis pozostaje bez zmian. 
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L.p. 15. 

Wnioskodawca „Koleje Małopolskie” sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 

4.2. ust. 21 Ogólny opis procesu 

Składanie wniosków o przydzielenie dostępu do Portalu Przewoźnika oraz o 

zarejestrowanie kategorii handlowej pociągu pasażerskiego 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

4.2 ust. 8 

8. W przypadku kolejowych przewozów pasażerskich, wymagane jest wybranie kategorii 

handlowej pociągu pasażerskiego oraz podstawy realizacji przewozów, zgodnie z instrukcją 

wypełniania wniosków. 

Aplikant, który po raz pierwszy wnioskuje o trasę pociągu pasażerskiego, a na etapie 

składania wniosku o przydzielenie trasy pociągu, nie ma jeszcze zarejestrowanej swojej 

kategorii handlowej, na potrzeby opracowania rozkładu jazdy pociągu wskazuje we wniosku 

jedną z trzech kategorii: 

1) EX – ekspres; 

2) P – pospieszny; 

3) Os – osobowy. 

 

4.2 ust. 20 i 21 

1. Aplikant będący przewoźnikiem osób zobowiązany jest do zarejestrowania swojej 

kategorii handlowej pociągu pasażerskiego, określając przy tym zakres usług 

świadczonych w pociągu. 

W celu zarejestrowania nowej kategorii handlowej pociągu pasażerskiego, 

aplikant składa wniosek według wzoru stanowiącego załącznik 6.8, na adres: 

IESPP@plk-sa.pl, w terminie nie krótszym niż 60 dni przed planowanym 

uruchomieniem pociągu. 

2. Po zarejestrowaniu kategorii handlowej, o czym mowa w ust. 20, aplikant ma 

możliwość wskazania swojej kategorii handlowej pociągu, czego można dokonać: 

3) w ISZTP dla tras na sieci PLK; 

4) w Portalu Przewoźnika dla tras wykraczających poza sieć PLK; 

- nie później niż w terminie 40 dni przed planowanym uruchomieniem pociągu. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

21.  Po zarejestrowaniu kategorii handlowej, o czym mowa w ust. 20, aplikant ma 
możliwość wskazania swojej kategorii handlowej pociągu, czego można dokonać:  

1) w ISZTP dla tras na sieci PLK;  

2) w Portalu Przewoźnika dla tras wykraczających poza sieć PLK; 
- nie później niż w terminie 40 21 dni przed planowanym uruchomieniem pociągu. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Wskutek zamknięć torowych nieujętych w HZT, przewoźnicy dokonują korekt rozkładów 

jazdy uruchamianych pociągów także ze względu na jego kategorię handlową w terminie 

krótszym niż wskazany w projekcie. Kwestionowany zapis nie ma wpływu na proces 

konstrukcji rozkładu jazdy, dlatego nie ma konieczności nakładania tak dużego obostrzenia. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK wprowadza autopoprawkę zgodnie z uwagą nr 1. 

Zgodnie z art. 30 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym:  

„Wniosek (…) dotyczący pociągu realizującego przewozy kolejowe osób (…) którego rozkład 

jazdy ma zostać podany do publicznej wiadomości, aplikant składa w terminie określonym 

przez zarządcę, nie późniejszym niż 40 dni przed wnioskowanym terminem przejazdu.” 

Termin 40 dni przed planowanym uruchomieniem pociągu na zmianę kategorii handlowej 

pociągu pasażerskiego jest terminem ostatecznym.  

PLK musi mieć czas na podanie do publicznej wiadomości rozkładu jazdy pociągów 

pasażerskich w formie ogłoszenia na swojej stronie internetowej.  

Art. 30e ust. 1 ustawy wyraźnie określa ten termin jako: „nie później niż w terminie 21 dni”. 

Brzmienie podrozdziału, z uwzględnieniem autopoprawki, pozostaje bez zmian. 
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L.p. 16. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 4.5.1. ust. 3 Zamawianie tras pociągów w rocznym rozkładzie jazdy 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

3. Opracowując RRJ, podczas rozpatrywania każdego z priorytetów, o których mowa 

w ust. 2, PLK  dodatkowo uwzględnia następujące stopnie pierwszeństwa pociągów: 

1) pasażerskie ekspresowe (EC, EN, EI) i międzynarodowe (MM, RM); 

2) pasażerskie międzywojewódzkie i wojewódzkie dowożące do pracy, 

tzn. z przyjazdem do wskazanej stacji docelowej lub innej stacji wskazanej przez 

przewoźnika na drodze przejazdu pociągu w godzinach 05:30- 08:30 oraz odwożące 

z pracy, tzn. pociągi odjeżdżające ze stacji początkowej lub innej wskazanej przez 

przewoźnika na drodze przejazdu pociągu w  godzinach 14:30 -17:30; 

3) pozostałe pasażerskie międzywojewódzkie i wojewódzkie; 

4) pociągi towarowe; 

5) próżne składy pasażerskie i lokomotywy. 

Podczas rozpatrywania każdego ze stopni pierwszeństwa, o których mowa w pkt 1-5, 

PLK uwzględnia dodatkowo priorytet w przydzielaniu tras dla pociągów wyposażonych 

łącznie w urządzenia pokładowe ERTMS/ETCS oraz łączność GSM-R. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

3. Opracowując RRJ, podczas rozpatrywania każdego z priorytetów, o których mowa 

w ust. 2, PLK  dodatkowo uwzględnia następujące stopnie pierwszeństwa pociągów: 

1) pasażerskie ekspresowe (EC, EN, EI) i międzynarodowe (MM, RM); 

2) pasażerskie międzywojewódzkie i wojewódzkie dowożące do pracy, 

tzn. z przyjazdem do wskazanej stacji docelowej lub innej stacji wskazanej przez 

przewoźnika na drodze przejazdu pociągu w godzinach 05:30- 08:30 oraz odwożące 

z pracy, tzn. pociągi odjeżdżające ze stacji początkowej lub innej wskazanej przez 

przewoźnika na drodze przejazdu pociągu w  godzinach 14:30 -17:30; 

3) pozostałe pasażerskie międzywojewódzkie i wojewódzkie; 

4) pociągi towarowe; 

5) próżne składy pasażerskie i lokomotywy. 

Podczas rozpatrywania każdego ze stopni pierwszeństwa, o których mowa w pkt 1-5, 

PLK uwzględnia dodatkowo priorytet w przydzielaniu tras dla pociągów wyposażonych 

łącznie w urządzenia pokładowe ERTMS/ETCS oraz łączność GSM-R w przypadku 

wystąpienia kolizji na danym odcinku linii kolejowej wyposażonej w takie urządzenia. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Można założyć hipotetyczną sytuację, w której na linii wyposażonej w system ERTMS/ETCS 

następuje kolizja tras dwóch równorzędnych pociągów. W tym przypadku zasadnym jest 

przydzielenie pierwszeństwa pojazdowi wyposażonemu w urządzenia pokładowe 

ERTMS/ETCS. Natomiast w przypadku braku takiego systemu na innej linii kolejowej 

decyzja taka nie ma uzasadnienia. Powinny decydować inne czynniki, takie jak częstotliwość 

kursowania itd. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Zgodnie z Suplementem do Krajowego Planu Wdrażania Technicznej Specyfikacji 

Interoperacyjności „Sterowanie” (podrozdział 2.2 ust. 4): „Od rozkładu jazdy na lata 

2021/2022 Regulamin Sieci PKP PLK S.A. będzie zakładał nadawanie priorytetu 

przydzielania tras dla pociągów wyposażonych łącznie w urządzenia pokładowe 

ERTMS/ETCS, jak i łączność GSM-R.”. 

Powyższe ma na celu promowanie wyposażania pojazdów kolejowych w urządzenia 

pokładowe ERTMS/ETCS oraz łączność GSM-R. 

Brzmienie ust. 3 pozostaje bez zmian. 
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L.p. 17. 

Wnioskodawca PKP Intercity S.A. 

Jednostka redakcyjna 4.5.1. ust. 4 Zamawianie tras pociągów w rocznym rozkładzie jazdy 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

4.  PLK ogranicza lub nie przydziela zdolności przepustowej dla odcinków linii, na których 

w związku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami utrzymaniowo-

naprawczymi, wystąpią ograniczenia w ruchu pociągów – wskazane w załączniku 5.3. 

Na liniach, na których występują całodobowe przerwy w ruchu, nieobejmujące całego 

rozkładu jazdy pociągów, wskazane w załączniku 5.3, należy złożyć osobne wnioski 

uwzględniające przerwę w ruchu oraz wnioski z terminem kursowania poza przerwą w 

ruchu. 

W przypadku kiedy PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolności 

przepustowej w ramach RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, że złożone wnioski obejmują 

swym zakresem odcinki linii, wskazane w załączniku 5.3, oraz nie ma możliwości 

przydzielenia wnioskowanej zdolności przepustowej, poinformuje o tym fakcie aplikanta, 

wskazując termin, do którego aplikant ma możliwość złożenia nowego lub poprawionego 

wniosku o przydzielenie tras pociągów w zakresie nieobjętym ograniczeniami 

wskazanymi w załączniku 5.3. 

Niezłożenie poprawionego przez aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje 

nieprzydzieleniem zdolności przepustowej na odcinku linii wskazanym w załączniku 5.3 

oraz oznaczeniem tych wniosków jako „BUS”.  

Wnioski oznaczone jako „BUS” nie oznaczają wprowadzenia komunikacji zastępczej i jej 

finansowania na zasadach określonych w załączniku 16. 

Oznaczenie „BUS” wprowadza się dla potrzeb technicznych związanych z konstrukcją 

rozkładu jazdy pociągów na odcinkach, na których PLK przydziela zdolność przepustową 

dla tras pociągów oraz w uzgodnieniu z aplikantem dla zapewnienia informacji 

pasażerskiej dotyczącej komunikacji autobusowej wprowadzanej we własnym zakresie 

przez aplikanta, obejmującej odcinki linii, wskazane w załączniku 5.3. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

4. PLK ogranicza lub nie przydziela zdolności przepustowej dla odcinków linii, na których  

w związku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami utrzymaniowo-

naprawczymi, wystąpią ograniczenia w ruchu pociągów – wskazane w załączniku 5.3. 

Na liniach, na których występują całodobowe przerwy w ruchu, nieobejmujące całego 

rozkładu jazdy pociągów, wskazane w załączniku 5.3, należy złożyć osobne wnioski 

uwzględniające przerwę w ruchu oraz wnioski z terminem kursowania poza przerwą  

w ruchu.  

W przypadku kiedy PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej 

w ramach RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, że złożone wnioski obejmują swym 

zakresem odcinki linii, wskazane w załączniku 5.3, oraz nie ma możliwości przydzielenia 

wnioskowanej zdolności przepustowej, poinformuje o tym fakcie aplikanta, wskazując 

termin, do którego aplikant ma możliwość złożenia nowego lub poprawionego wniosku  

o przydzielenie tras pociągów w zakresie nieobjętym ograniczeniami wskazanymi  

w załączniku 5.3.  

Niezłożenie poprawionego przez aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje 

nieprzydzieleniem zdolności przepustowej na odcinku linii wskazanym w załączniku 5.3. 

oraz oznaczeniem tych wniosków jako „BUS”.  

Powyższe nie dotyczy sytuacji, w której wniosek o przydzielenie tras pociągów dotyczy 

tras objętych umową o świadczenie usług publicznych, tras, co do których aplikant 

przedstawi oświadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego o zamiarze 

objęcia pociągów umową o świadczenie usług publicznych. W zakresie objętym taką 

umową lub oświadczeniem przyjmuje się, że PLK przydziela zdolność przepustową. 

Wszystkie powyższe wnioski oznacza się jako „BUS”. Wnioski oznaczone jako „BUS”, 

z zastrzeżeniem wniosków dotyczących tras objętych umową o świadczenie usług 

publicznych lub oświadczeniem organizatora publicznego transportu kolejowego 
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o zamiarze objęcia pociągów umową o świadczenie usług publicznych, nie oznaczają 

wprowadzenia komunikacji zastępczej i jej finansowania na zasadach określonych 

w załączniku 16. 

Oznaczenie „BUS” wprowadza się dla potrzeb technicznych związanych z konstrukcją 

rozkładu jazdy pociągów na odcinkach, na których PLK przydziela zdolność przepustową 

dla tras pociągów oraz w uzgodnieniu z aplikantem dla zapewnienia informacji 

pasażerskiej dotyczącej komunikacji autobusowej wprowadzanej we własnym zakresie 

przez aplikanta, obejmującej odcinki linii, wskazane w załączniku 5.3. 

W odniesieniu do wniosków dotyczących tras objętych umową o świadczenie usług 

publicznych lub oświadczeniem organizatora publicznego transportu kolejowego 

o zamiarze objęcia pociągów umową o świadczenie usług publicznych oznaczenie 

„BUS” oznacza wprowadzenia komunikacji zastępczej i jej finansowania na zasadach 

określonych w załączniku 16. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Brak możliwości wprowadzenia komunikacji zastępczej  w zakresie długotrwałych zamknięć 

torowych, z tytułu prac modernizacyjno – inwestycyjnych, obejmujących okres 

obowiązywania np. całego rozkładu jazdy w okresie którego nie przydzielono zdolności 

przepustowej prowadzi po stronie przewoźników do strat, bowiem obsługa całych tras za 

pomocą komunikacji zastępczej generuje dodatkowe koszty, które przewyższają w sposób 

istotny koszty realizacji trasy przez tabor szynowy. Jako przewoźnik ponosimy dodatkowe 

koszty z tytułu dodatkowego zatrudnienia pracowników drużyn konduktorskich i trakcyjnych 

(przy obsłudze pociągów handlowych, służbowych, dozoru pojazdów – wzrost zatrudnienia w 

zespole drużyn pociągowych; przy realizacji nabycia znajomości linii przez drużynę 

pociągową; przy obsłudze zastępczej komunikacji przy realizacji przewozów kilkoma 

autobusami ZKA – wzrost zatrudnienia w zespole drużyn konduktorskich), wzrostu 

zapotrzebowania taborowego (wzrasta konieczność zatrudnienia dodatkowych pojazdów); 

dodatkowej publikacji informacji dla podróżnych; dodatkowe koszty ponoszone z tytułu 

zatrzymywania się na przystankach ZKA należących do innych podmiotów.  

Zgodnie z projektem PKP PLK wzywa aplikanta do poprawienia wniosku, w przypadku 

pozostawienia go bez zmian nie zostaje przyznany dostęp do wnioskowanej trasy. 

Jednocześnie aplikant nie uzyska prawa do rekompensaty związanej z uruchomieniem 

komunikacji zastępczej. Podkreślić należy, że projektowane rozwiązanie w sposób rażący 

narusza interesy przewoźników, w tym w szczególności tych świadczących usługi w ramach 

umów PSC. Umowy te zawierane są przed przekazaniem przez zarządcę infrastruktury 

informacji o planowanym zamknięciu lub ograniczeniu ruchu pociągów – na moment 

zawarcia tej umowy przewoźnicy nie mogą więc mieć wiążącej informacji o ograniczeniach 

związanych z ruchem pociągów. Zmiany treści tych umów po ich zawarciu nie są możliwe, 

czego skutkiem jest istnienie po stronie przewoźników obowiązku realizowania określonych 

połączeń niezależnie od tego, czy odbywać się to będzie przy wykorzystaniu taboru 

szynowego czy ZKA. Taki stan rzeczy uprawniający zarządcę infrastruktury do 

jednostronnego i nagłego ograniczenia możliwości wywiązania się przewoźników z 

zobowiązań wynikających z umów PSC lub powodujący znaczny i niemożliwy do 

przewidzenia przez przewoźników w momencie zawarcia umowy PSC wzrost kosztów 

wywiązania się z nich nie może zostać zaakceptowany przez przewoźników. Należy dążyć 

do takiego ukształtowania wzajemnych relacji, które umożliwią przewoźnikom realne 

oszacowanie kosztów świadczenia usług w ramach PSC i uchroni przed ich nagłym 

wzrostem z powodów okoliczności od nich niezależnych. Jednocześnie zarządca 

infrastruktury będzie miał możliwość uniknięcia takich kosztów jeśli przedstawi informacje o 

ograniczeniach z odpowiednim wyprzedzeniem umożliwiającym przewoźnikom 

uwzględnienie takich okoliczności na moment negocjowania umów PSC.  

Dodatkowego wskazania wymaga okoliczność, że zaproponowany zapis stoi w sprzeczności 

z treścią  art. 29d ust.4 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z którym zarządca 

infrastruktury „zawiera umowę o przydzielenie zdolności przepustowej w takim zakresie, 

w jakim aplikant zawarł umowę o świadczenie usług publicznych”. 
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Druga alternatywna propozycja zapisu - w razie nieprzyjęcia zmiany zaproponowanej 

powyżej 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy  

4.  PLK ogranicza lub nie przydziela zdolności przepustowej dla odcinków linii, na których 

w związku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami utrzymaniowo-

naprawczymi, wystąpią ograniczenia w ruchu pociągów – wskazane w załączniku 5.3. 

Na liniach, na których występują całodobowe przerwy w ruchu, nieobejmujące całego 

rozkładu jazdy pociągów, wskazane w załączniku 5.3, należy złożyć osobne wnioski 

uwzględniające przerwę w ruchu oraz wnioski z terminem kursowania poza przerwą w 

ruchu. 

W przypadku kiedy PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolności 

przepustowej w ramach RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, że złożone wnioski obejmują 

swym zakresem odcinki linii, wskazane w załączniku 5.3, oraz nie ma możliwości 

przydzielenia wnioskowanej zdolności przepustowej, poinformuje o tym fakcie aplikanta, 

wskazując termin, do którego aplikant ma możliwość złożenia nowego lub poprawionego 

wniosku o przydzielenie tras pociągów w zakresie nieobjętym ograniczeniami 

wskazanymi w załączniku 5.3. 

Niezłożenie poprawionego przez aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje 

nieprzydzieleniem zdolności przepustowej na odcinku linii wskazanym w załączniku 5.3 

oraz oznaczeniem tych wniosków jako „BUS”.  

Wnioski oznaczone jako „BUS” nie oznaczają wprowadzenia komunikacji zastępczej i jej 

finansowania na zasadach określonych w załączniku 16. 

Oznaczenie „BUS” wprowadza się dla potrzeb technicznych związanych z konstrukcją 

rozkładu jazdy pociągów na odcinkach, na których PLK przydziela zdolność przepustową 

dla tras pociągów oraz w uzgodnieniu z aplikantem dla zapewnienia informacji 

pasażerskiej dotyczącej komunikacji autobusowej wprowadzanej we własnym zakresie 

przez aplikanta, obejmującej odcinki linii, wskazane w załączniku 5.3. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Aplikant jest zobowiązany do uruchomienia pociągu na trasie wskazanej przez Organizatora 

przejazdu.  Zgodnie z ustawą o transporcie kolejowym zarządca infrastruktury „zawiera 

umowę o przydzielenie zdolności przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawarł 

umowę o świadczenie usług publicznych” (art. 29d ust.4 ustawy). Zatem uniemożliwienie 

wykonania umowy o świadczenie usług publicznych poprzez nieprzyznanie dostępu jest 

niezgodne z zapisami ustawy. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK nie przydziela zdolności przepustowej dla tras pociągów, gdzie tej przepustowości 

fizycznie nie ma i o czym z wyprzedzeniem informuje aplikantów. 

Art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym w zakresie przewozu osób innego niż 

okazjonalny określa zakres, w jakim zarządca – PLK może zawrzeć z aplikantem umowę 

o przydzielenie zdolności przepustowej, bez możliwości wykraczania poza niego, 

tj. nie może wykraczać poza to, na co została m.in. zawarta umowa o świadczenie usług 

publicznych. 

Art. 29 ustawy o transporcie kolejowym wskazuje na możliwość przydzielenia zdolności 

przepustowej w drodze rozpatrzenia złożonego wniosku, a następnie alokacji tej zdolności 

przepustowej. 

Art. 29 ust. 2 mówi o tym, że przydzielenie zdolności przepustowej polega na określeniu 

przedziału czasu zarezerwowanego dla aplikanta w celu umożliwienia przejazdu lub postoju 

pojazdów kolejowych w ramach opracowanej i przydzielonej aplikantowi trasy pociągu. 

Przerwa w ruchu na liniach kolejowych skutkuje brakiem zdolności przepustowej, a tym 

samym brakiem możliwości opracowania rozkładu jazdy pociągów. Ustawodawca zapisem 

w art. 30 ust. 12 dał możliwość Zarządcy wprowadzania zmian rozkładu jazdy pociągów, 

zmiany rozkładu jazdy pociągów mogą być wprowadzane nie częściej niż co 30 dni.  

Zapewnienie funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w odniesieniu do linii 

komunikacyjnej, w skład której wchodzi odcinek linii kolejowej, dla której można było 

przewidzieć, że wykonywanie przewozów transportem kolejowym nie będzie możliwe ze 

względu na prowadzone roboty, leży po stronie organizatora przewozów. Nie ma przepisów 
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prawa, z których wynikałoby zobowiązanie PLK do ponoszenia kosztów komunikacji 

zastępczej. Wynika ono tylko z umownego zobowiązania, tj. z umowy o wykorzystanie 

zdolności przepustowej zawartej pomiędzy PLK a przewoźnikiem. Dotyczy to również 

pozostałych kosztów przewoźnika. 

Przepis pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 18. 

Wnioskodawca Koleje Dolnośląskie S.A. 

Jednostka redakcyjna 
4.5.3. ust. 1 pkt 1 lit. a Zamawianie tras pociągów poza rocznym rozkładem jazdy  

(indywidualny rozkład jazdy) 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

1.   Wnioski o przydzielenie trasy pociągów w ramach IRJ, można składać od 5 lipca 2022 r., 

za pomocą ISZTP, zgodnie z zasadami określonymi w podrozdziałach 4.1. oraz 4.2. 

ust. 1-18: 

1) dla tras pociągów krajowych najpóźniej: 

a)  40 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociągów 

pasażerskich, których rozkład jazdy ma zostać podany do publicznej 

wiadomości; 

b) 7 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociągów 

pasażerskich okazjonalnych, których rozkład jazdy nie będzie podawany 

do publicznej wiadomości; 

c) 5 dni roboczych przed planowanym odjazdem pociągów towarowych, 

pasażerskich niehandlowych, lokomotyw luzem; 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

1.   Wnioski o przydzielenie trasy pociągów w ramach IRJ, można składać od 5 lipca 2022 r., 

za pomocą ISZTP, zgodnie z zasadami określonymi w podrozdziałach 4.1. oraz 4.2. 

ust. 1-18: 

1) dla tras pociągów krajowych najpóźniej: 

a)  40 21 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociągów 

pasażerskich, których rozkład jazdy ma zostać podany do publicznej 

wiadomości; 

b) 7 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociągów 

pasażerskich okazjonalnych, których rozkład jazdy nie będzie podawany 

do publicznej wiadomości; 

c) 5 dni roboczych przed planowanym odjazdem pociągów towarowych, 

pasażerskich niehandlowych, lokomotyw luzem; 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Zmiana związana jest lepszym dostosowywaniem rozkładu jazdy do potrzeb podróżnych,  

a jest również związane z poprawą konkurencyjności z komunikacją autobusową, gdzie 

dokonywanie zmian rozkładu jazdy i wprowadzanie nowych połączeń jest możliwie znacznie 

szybciej niż na kolei. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Zgodnie z art. 30 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym:  

„Wniosek (…) dotyczący pociągu realizującego przewozy kolejowe osób (…) którego rozkład 

jazdy ma zostać podany do publicznej wiadomości, aplikant składa w terminie określonym 

przez zarządcę, nie późniejszym niż 40 dni przed wnioskowanym terminem przejazdu.” 

Brzmienie podrozdziału pozostaje bez zmian. 
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L.p. 19. 

Wnioskodawca DB Cargo Polska S.A. 

Jednostka redakcyjna 
4.5.3. ust. 5 Zamawianie tras pociągów poza rocznym rozkładem jazdy  

(indywidualny rozkład jazdy) 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

5.   PLK nie przydziela zdolności przepustowej na wniosek złożony w ramach IRJ poniżej  

6 godzin przed planowanym uruchomieniem pociągu (w tym pociągu pasażerskiego 

niehandlowego) lub 2 godziny w przypadku wniosków dotyczących przejazdów 

lokomotywy luzem. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

5.   PLK nie przydziela zdolności przepustowej na wniosek złożony w ramach IRJ poniżej 

6 4 godzin przed planowanym uruchomieniem pociągu (w tym pociągu pasażerskiego 

niehandlowego) lub 2 godziny w przypadku wniosków dotyczących przejazdów 

lokomotywy luzem. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Z uwagi na skomplikowany  proces planowania uruchomienia pociągów towarowych 

wnioskujemy o skrócenie czasu przydzielenia tras pociągów w ramach IRJ dla tego rodzaju 

pociągów. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

6 godzin to czas gwarantujący opracowanie dobrej jakościowo trasy pociągu. PLK dokłada 

staranności, aby rozkład jazdy został opracowany niezwłocznie od momentu wpłynięcia 

wniosku przewoźnika. 

Należy podkreślić, że zgodnie z § 8 ust. 3 rozporządzenia Ministra Infrastruktury i 

Budownictwa w sprawie udostępniania infrastruktury kolejowej PLK ma 5 dni roboczych na 

opracowanie projektu rozkładu jazdy dla IRJ: 

„(…), zarządca niezwłocznie opracowuje projekt indywidualnego rozkładu jazdy pociągu, 

nie później jednak niż w terminie 5 dni roboczych od dnia złożenia wniosku IRJ.” 

Treść ust. 5 zostaje bez zmian. 

 

L.p. 20. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 
4.5.3. ust. 5 Zamawianie tras pociągów poza rocznym rozkładem jazdy  

(indywidualny rozkład jazdy) 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

5.   PLK nie przydziela zdolności przepustowej na wniosek złożony w ramach IRJ poniżej  

6 godzin przed planowanym uruchomieniem pociągu (w tym pociągu pasażerskiego 

niehandlowego) lub 2 godziny w przypadku wniosków dotyczących przejazdów 

lokomotywy luzem. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

5.    PLK nie przydziela zdolności przepustowej na wniosek złożony w ramach IRJ poniżej  
6 godzin przed planowanym uruchomieniem pociągu (w tym pociągu pasażerskiego 
niehandlowego) lub 2 godziny w przypadku wniosków dotyczących przejazdów 
lokomotywy luzem lub pociągu pasażerskiego niehandlowego.  

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Z przyczyn eksploatacyjnych przewoźnicy mają potrzeby złożenia wniosku w ramach IRJ 

w czasie poniżej 6 godzin przed uruchomieniem pociągu pasażerskiego niehandlowego. 

Nie widzimy różnicy pomiędzy przejazdem np. lokomotywy EP07 i pojazdem EN81 lub 

lokomotywy SU42 i pojazdem SA135. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

6 godzin to czas gwarantujący opracowanie dobrej jakościowo trasy pociągu. PLK dokłada 

staranności, aby rozkład jazdy został opracowany niezwłocznie od momentu wpłynięcia 

wniosku przewoźnika. 

Pociągi pasażerskie niehandlowe to służbowe przejazdy, które mogą odbywać się pod 

konkretne pociągi pasażerskie bądź od konkretnych pociągów pasażerskich i dla nich 

wymagana jest inna zasada konstrukcji, inne podejście konstruktora, ponieważ nie jest to 

pociąg zupełnie niezależny od innych pociągów. Czas konstrukcji i analiza wniosku zajmują 

więcej czasu niż w przypadku przejazdu lokomotywy luzem. 

Należy podkreślić, że zgodnie z § 8 ust. 3 rozporządzenia Ministra Infrastruktury i 

Budownictwa w sprawie udostępniania infrastruktury kolejowej PLK ma 5 dni roboczych na 

opracowanie projektu rozkładu jazdy dla IRJ: 



Zestawienie uwag zgłoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023  

z informacją sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

. Strona 20 

„(…), zarządca niezwłocznie opracowuje projekt indywidualnego rozkładu jazdy pociągu, 

nie później jednak niż w terminie 5 dni roboczych od dnia złożenia wniosku IRJ.” 

Treść ust. 5 zostaje bez zmian. 

 

L.p. 21. 

Wnioskodawca „Łódzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 4.5.4. ust. 2 Proces koordynacji 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

2.   W przypadku wystąpienia kolizji pomiędzy złożonymi wnioskami o przydzielenie tras 

pociągów, PLK zapewnia możliwie najlepszą realizację zgłoszonych potrzeb przez 

przeprowadzenie konsultacji z zainteresowanymi aplikantami na zasadach określonych 

w podrozdziale 4.5.5. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

2.   W przypadku wystąpienia kolizji pomiędzy złożonymi wnioskami o przydzielenie tras 

pociągów, PLK zapewnia możliwie najlepszą realizację zgłoszonych potrzeb przez 

przeprowadzenie konsultacji z zainteresowanymi aplikantami na zasadach określonych 

w podrozdziale 4.5.5, zgodnie ze wzorem zamieszczonym w załączniku 8.4. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Propozycja polega na wprowadzeniu jednolitego wzoru dokumentu o przeprowadzeniu przez 

PLK procesu koordynacji. Dokument byłby przygotowywany na wniosek zainteresowanych 

stron. Pismo powinno zawierać informacje z przebiegu konsultacji z zainteresowanymi 

aplikantami i ich wyniki. Wprowadzenie wzoru dokumentu usystematyzowałoby proces 

komunikacji pomiędzy PLK i aplikantami. Ponadto byłby niepodważalnym dokumentem 

zawierającym stanowisko przewoźników i PLK w sytuacji spornej oraz ewentualne 

propozycje rozwiązań. Pozwoliłoby to uniknąć niejasności i nieporozumień w sytuacjach 

trudnych, jakimi są ustalenia konfliktowych tras, a jednocześnie ważnych z punktu widzenia 

przewoźników i podróżnych. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK przeprowadzi pilotaż zaproponowanego rozwiązania z Wnioskodawcą dla rozkładu 

jazdy pociągów 2022/2023. O efektach pilotażu strony poinformują pozostałych 

przewoźników. Postanowienia Regulaminu pozostają bez zmian. 

 

L.p. 22. 

Wnioskodawca PKP CARGO S.A. 

Jednostka redakcyjna 4.8.1. ust. 7 Modyfikacja trasy przez aplikanta 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

7.   W przypadku modyfikacji przydzielonej zdolności przepustowej, aplikant nie składa 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu, a PLK nie nalicza opłaty rezerwacyjnej  

– z zastrzeżeniem podrozdziału 5.6. ust. 5. 

 

Podrozdział 5.6. ust. 5 

5.   W przypadku niewykorzystania części przydzielonej zdolności przepustowej będącego 

następstwem dokonania przez przewoźnika modyfikacji parametrów przydzielonej trasy 

pociągu w zakresie zmniejszenia planowanej masy pociągu, będzie pobierana opłata 

rezerwacyjna w wysokości 50% zmniejszenia opłaty podstawowej będącego 

następstwem zmniejszenia masy pociągu. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

7.  W przypadku modyfikacji przydzielonej zdolności przepustowej, aplikant nie składa 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu, a PLK. W tej sytuacji PLK nie nalicza opłaty 

rezerwacyjnej – z zastrzeżeniem podrozdziału 5.6. ust. 5. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Zmiana celem podkreślenia odniesienia zastrzeżenia tylko odnośnie naliczania opłaty 

rezerwacyjnej. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK modyfikuje brzmienie podrozdziału 4.8.1 ust. 7 na: 

„W przypadku modyfikacji przydzielonej zdolności przepustowej, aplikant nie składa 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu. W takim przypadku PLK nie nalicza opłaty 

rezerwacyjnej – z zastrzeżeniem podrozdziału 5.6. ust. 5.” 
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L.p. 23. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 

4.8.2. ust. 2 pkt 3 Zmiana trasy wprowadzana przez zarządcę infrastruktury 

Zmiany, w których nie są rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociągów 

(wprowadzane w ramach ZRJ) 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

2.   W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem może wprowadzić zmiany  

w ramach tego samego segmentu przewozów, służące poprawie koordynacji połączeń  

i zniwelowaniu utrudnień dla pasażerów, o ile zmiany te umożliwiają przejazd pociągu, 

zamiast jego odwołania. Wprowadzane zmiany mogą dotyczyć: 

1)   usunięcia lub dodania postojów handlowych; 

2) zmiany godziny uruchomienia pociągu w interwale czasowym +/- 60 minut,  

a w przypadku braku możliwości spełnienia tego warunku, w pierwszym możliwym 

czasie wolnej zdolności przepustowej; 

3) uruchomienia dodatkowych pociągów pasażerskich niehandlowych lub lokomotyw 

luzem, niezbędnych do zachowania prawidłowego obiegu składów pociągów; 

4)   zmiany rodzaju pociągu, długości, masy brutto pociągu; 

5) zmiany terminu kursowania pociągu, gdy w przedziale +/- 120 minut kursował 

pociąg odwołany lub gdy interwał między najbliższymi pociągami uległ 

nadmiernemu wydłużeniu; 

6) zmiany wtórnej pociągu niebiorącego udziały w danym zamknięciu / ograniczeniu 

prędkości, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przejść składów lub 

postojów „zd” (zmiana drużyny). 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

2.   W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem może wprowadzić zmiany  

w ramach tego samego segmentu przewozów, służące poprawie koordynacji połączeń  

i zniwelowaniu utrudnień dla pasażerów, o ile zmiany te umożliwiają przejazd pociągu, 

zamiast jego odwołania. Wprowadzane zmiany mogą dotyczyć: 

1) usunięcia lub dodania postojów handlowych; 

2) zmiany godziny uruchomienia pociągu w interwale czasowym +/- 60 minut,  

a w przypadku braku możliwości spełnienia tego warunku, w pierwszym możliwym 

czasie wolnej zdolności przepustowej; 

3) uruchomienia dodatkowych pociągów pasażerskich handlowych lub niehandlowych 

lub lokomotyw luzem, niezbędnych do zachowania prawidłowego obiegu składów 

pociągów; 

4)   zmiany rodzaju pociągu, długości, masy brutto pociągu; 

5) zmiany terminu kursowania pociągu, gdy w przedziale +/- 120 minut kursował 

pociąg odwołany lub gdy interwał między najbliższymi pociągami uległ 

nadmiernemu wydłużeniu; 

6) zmiany wtórnej pociągu niebiorącego udziały w danym zamknięciu / ograniczeniu 

prędkości, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przejść składów lub 

postojów „zd” (zmiana drużyny). 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Umowy z organizatorami transportu bywają na tyle elastyczne, że pozwalają na 

uruchamianie dodatkowych pociągów w przypadku odwołania części innych pociągów 

i pozostawienia niewykorzystanej puli kilometrów na innej linii, aby np. uzupełnić siatkę 

połączeń zmienioną w wyniku zamknięć torowych. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK modyfikuje podrozdział 4.5.3 ust. 8: 

„W trakcie opracowywania zmian do rozkładu jazdy, tj. pomiędzy terminami wskazanymi 

w załączniku 5.2, w kolumnach oznaczonych jako „ROZPOCZĘCIE  KONSTRUKCJI” 

i „ZAKOŃCZENIE KONSTRUKCJI”, występują ograniczenia w przydzielaniu zdolności 

przepustowej w ramach wniosków IRJ, z wyłączeniem wniosków dotyczących pociągów 

uruchamianych w zamian za pociągi odwołane w ramach ZRJ, które PLK rozpatrzy bez 

zbędnej zwłoki.” 
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L.p. 24. 

Wnioskodawca PKP CARGO S.A. 

Jednostka redakcyjna 

4.8.2. ust. 2 pkt 6 Zmiana trasy wprowadzana przez zarządcę infrastruktury 

Zmiany, w których nie są rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociągów 

(wprowadzane w ramach ZRJ) 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

2.   W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem może wprowadzić zmiany 

w ramach tego samego segmentu przewozów, służące poprawie koordynacji połączeń  

i zniwelowaniu utrudnień dla pasażerów, o ile zmiany te umożliwiają przejazd pociągu, 

zamiast jego odwołania. Wprowadzane zmiany mogą dotyczyć: 

(…) 

6) zmiany wtórnej pociągu niebiorącego udziały w danym zamknięciu / ograniczeniu 

prędkości, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przejść składów lub 

postojów „zd” (zmiana drużyny). 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

2.   W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem może wprowadzić zmiany 

w ramach tego samego segmentu przewozów, służące poprawie koordynacji połączeń  

i zniwelowaniu utrudnień dla pasażerów, o ile zmiany te umożliwiają przejazd pociągu, 

zamiast jego odwołania. Wprowadzane zmiany mogą dotyczyć: 

(…) 

6) zmiany wtórnej pociągu niebiorącego udziału w danym zamknięciu / ograniczeniu 

prędkości, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przejść składów lub 

postojów „zd” (zmiana drużyny). 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 
Pomyłka redakcyjna. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 
Autopoprawka: PLK poprawia omyłkę pisarską. 

 

L.p. 25. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 

4.8.2. ust. 5 Zmiana trasy wprowadzana przez zarządcę infrastruktury 

Zmiany, w których nie są rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociągów 

(wprowadzane w ramach ZRJ) 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

5.   W sytuacji wystąpienia kolizji tras pociągów o równych priorytetach, PLK przyjmuje 

rozwiązanie optymalne pod względem wykorzystania zdolności przepustowej linii 

kolejowej, tj. udziela pierwszeństwa temu aplikantowi, którego pociąg spowoduje lepsze 

wykorzystanie zdolności przepustowej linii kolejowej, uwzględniając przy tym:  

czas przejazdu, okres kursowania, planowaną pracę eksploatacyjną, długość trasy, 

możliwości trasowania i wpływ na inne odcinki sieci. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

5.   W sytuacji wystąpienia kolizji tras pociągów o równych priorytetach, PLK przyjmuje 

rozwiązanie optymalne pod względem wykorzystania zdolności przepustowej linii 

kolejowej, tj. udziela pierwszeństwa temu aplikantowi, którego pociąg spowoduje lepsze 

wykorzystanie zdolności przepustowej linii kolejowej, uwzględniając przy tym: 

częstotliwość kursowania, cykliczność rozkładu jazdy, czas przejazdu, okres kursowania, 

planowaną pracę eksploatacyjną, długość trasy, możliwości trasowania i wpływ na inne 

odcinki sieci. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Dla budowania pozytywnego wizerunku kolei kluczowym wydaje się zapewnienie jak 

najbardziej cyklicznego rozkładu jazdy dla pociągów aglomeracyjnych i regionalnych. 

Podróż pociągiem dalekobieżnym może różnić się dla tej samej kategorii pociągu na danym 

odcinku kilkunastoma minutami czasu jej trwania, dlatego, że pasażer w tej relacji ma inne 

priorytety. W przypadku pociągów regionalnych kluczowym jest zbliżony czas przejazdu i 

częstotliwość. Pociągi położone w zbyt dużych odstępach czasowych lub tzw. paczkach nie 

służą zwiększeniu konkurencyjności kolei, a co za tym idzie mają pośredni wpływ również na 
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atrakcyjność połączeń dalekobieżnych i skomunikowania pomiędzy różnymi kategoriami 

przewozów. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Art. 30 ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, w przypadku rozpatrywania wniosków o 

równych priorytetach zobowiązuje zarządcę do przyjęcia w rozkładzie jazdy pociągów 

rozwiązania najkorzystniejszego pod względem wykorzystania zdolności przepustowej linii 

kolejowej. 

Zarządca infrastruktury działając w interesie całego rynku kolejowego powinien udzielić 

pierwszeństwa temu z przewoźników, którego pociąg w większym stopniu spowoduje lepsze 

wykorzystanie zdolności przepustowej linii kolejowej. 

Zgodnie z art. 4 pkt 11 ustawy o transporcie kolejowym: 

„zdolność przepustowa – możliwość eksploatacyjno-ruchowa drogi kolejowej do wykonania 

na niej przejazdów pociągów albo manewrów w określonym czasie”. 

Ustawodawca wyraźnie wskazał, że poprawienie przepustowości linii polega na 

przemieszczeniu możliwie największej liczby pociągów na odcinku w określonym czasie. 

Uwzględnienie częstotliwości kursowania i cykliczności rozkładu jazdy nie wpłynie na 

podniesienie przepustowości danego odcinka linii kolejowej, biorąc pod uwagę, że przesłanki 

te dotyczą de facto ruchu aglomeracyjnego i regionalnego, który cechuje większa liczba 

zatrzymań handlowych pociągów oraz mniejsza prędkość rozkładowa, względem pociągów 

dalekobieżnych ekspresowych. 

Przepis pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 26. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 

4.8.2. ust. 10 Zmiana trasy wprowadzana przez zarządcę infrastruktury 

Zmiany, w których nie są rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociągów 

(wprowadzane w ramach ZRJ) 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

10.    W przypadku, gdy PLK nie ma możliwości uwzględnienia uwag aplikanta 

do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK, 

jako optymalne rozwiązanie w określonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej 

zdolności przepustowej w całości albo w części, co skutkuje odwołaniem pociągu w 

całości lub części. 

W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian 

lub przedstawi warunki niemożliwe do spełnienia ze względów techniczno-

eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktować ZRJ jako obowiązujący. Aplikant ma 

prawo wymagać od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, które warunki przez niego 

przedstawione, zostały uznane za niemożliwe do spełnienia. 

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacją przesłanej 

propozycji i uzgodnieniem bez uwag rozkładu jazdy pociągów. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

10.   W przypadku, gdy PLK nie ma możliwości technicznych uwzględnienia uwag aplikanta 

do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK, 

jako optymalne rozwiązanie w określonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej 

zdolności przepustowej w całości albo w części, co skutkuje odwołaniem pociągu w 

całości lub części.  

W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian 

lub przedstawi warunki niemożliwe do spełnienia ze względów techniczno-

eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktować ZRJ jako obowiązujący. Aplikant ma 

prawo wymagać od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, które warunki przez niego 

przedstawione, zostały uznane za niemożliwe do spełnienia.  

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacją przesłanej 

propozycji i uzgodnieniem bez uwag rozkładu jazdy pociągów. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Jeżeli są możliwości techniczne zrealizowania jakiejś uwagi, a wynika ona z wprowadzonych 

zamknięć torowych to zasadnym jest uwzględnić zmiany, nawet w najbliższej korekcie do 
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ZRJ, jeżeli w pierwotnie opracowywanym zarządzeniu zabrakło fizycznie czasu na 

zrealizowanie danej uwagi. Należy przy tym mieć na względzie dobro pasażerów. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK przyjmuje propozycję przewoźnika w zmodyfikowanym kształcie. 

Podrozdział 4.8.2 ust. 10 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie: 

„W przypadku, gdy PLK nie ma możliwości techniczno-eksploatacyjnych uwzględnienia uwag 

aplikanta do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez 

PLK, jako optymalne rozwiązanie w określonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej 

zdolności przepustowej w całości albo w części, co skutkuje odwołaniem pociągu w całości 

lub części.” 

 

L.p. 27. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 

4.8.2. ust. 10 Zmiana trasy wprowadzana przez zarządcę infrastruktury 

Zmiany, w których nie są rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociągów 

(wprowadzane w ramach ZRJ) 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

10.  W przypadku, gdy PLK nie ma możliwości uwzględnienia uwag aplikanta 

do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK, 

jako optymalne rozwiązanie w określonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej 

zdolności przepustowej w całości albo w części, co skutkuje odwołaniem pociągu 

w całości lub części. 

W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian 

lub przedstawi warunki niemożliwe do spełnienia ze względów techniczno-

eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktować ZRJ jako obowiązujący. Aplikant ma 

prawo wymagać od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, które warunki przez niego 

przedstawione, zostały uznane za niemożliwe do spełnienia. 

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacją przesłanej 

propozycji i uzgodnieniem bez uwag rozkładu jazdy pociągów. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

10.  W przypadku, gdy PLK nie ma możliwości uwzględnienia uwag aplikanta 

do zaproponowanych zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK, 

jako optymalne rozwiązanie w określonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej 

zdolności przepustowej w całości albo w części, co skutkuje odwołaniem pociągu 

w całości lub części bez ponoszenia kosztów rezygnacji z przydzielonej trasy przez 

Aplikanta. 

W przypadku, kiedy aplikant bez uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian 

lub przedstawi warunki niemożliwe do spełnienia ze względów techniczno-

eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktować ZRJ jako obowiązujący. Aplikant ma 

prawo wymagać od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, które warunki przez niego 

przedstawione, zostały uznane za niemożliwe do spełnienia. 

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacją przesłanej 

propozycji i uzgodnieniem bez uwag rozkładu jazdy pociągów. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Pociągi zamawiane przez Organizatora mają swoje określone cele. Np. dowozy do pracy na 

konkretne godziny. W trakcie opracowań ZRJ zdarza się, że pociągi znacznie się opóźniają 

przez co Organizator nie jest zainteresowany zamówieniem takiego pociągu. Przykład: 

pociąg 87406 w RRJ 2020/2021. Według rozkładu zaakceptowanego przez Aplikanta 

godzina przyjazdu do Poznania Głównego 21:02 (zamówienie Organizatora na dowozy do 

Poznania na godzinę 22:00). W  2 COZ 2020/2021 pociąg 87406 przyjechał według jednego 

z wariantów o godzinie 23:32,0. Organizator nie był zainteresowany uruchomieniem pociągu 

w tych godzinach. Koszt złożenia rezygnacji obciążał Aplikanta. 

W przypadkach znacznych odchyleń od RRJ Aplikant powinien mieć prawo bezkosztowego 

wycofania wniosku lub jego nie akceptowaniem takiej trasy. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 
PLK modyfikuje podrozdział 4.8.2 ust. 10, poprzez wprowadzenie zdania w brzmieniu: 
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„W przypadku rezygnacji z trasy pociągu spowodowanej przesunięciem uruchomienia 

pociągu o +/- 60 min względem trasy zamówionej w rozkładzie jazdy, aplikant może wystąpić 

do PLK o nienaliczanie opłaty rezerwacyjnej.” 

 

L.p. 28. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 

4.8.2. Zmiana trasy wprowadzana przez zarządcę infrastruktury 

Zmiany, w których nie są rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociągów 

(wprowadzane w ramach ZRJ) 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

1. PLK, w terminach określonych w załączniku 5.2., wprowadza zmiany w rozkładzie jazdy pociągów, 

konieczne w związku ze zmianą parametrów infrastruktury kolejowej, wynikające z utrzymania, 

odnowienia lub modernizacji linii kolejowych. Zmiany te każdorazowo uzależnione są od: 

1) rodzaju prowadzonych robót i związanych z tym ograniczeń; 

2) rodzaju i wielkości ruchu pociągów w każdej lokalizacji. 

Zdolność przepustowa linii kolejowych dostępna jest dla wszystkich aplikantów i przydzielana jest 

w ramach ZRJ według priorytetów, o których mowa w podrozdziale 4.5.1. ust. 2 i 3. PLK nie stosuje 

podziału zdolności przepustowej według rodzaju przewozów, jak również nie ustanawia 

dodatkowych jednolitych kryteriów, dla których pociągów z każdego rodzaju usługi należy zmienić 

trasę przejazdu, w przypadku wystąpienia ograniczeń zdolności przepustowej trwających dłużej niż 

30 kolejnych dni i mających wpływ na ponad 50% szacowanej wielkości ruchu na linii kolejowej, 

o czym mowa w pkt 17 załącznika VII do dyrektywy 2012/34/UE. 

2. W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem może wprowadzić zmiany w ramach 

tego samego segmentu przewozów, służące poprawie koordynacji połączeń i zniwelowaniu 

utrudnień dla pasażerów, o ile zmiany te umożliwiają przejazd pociągu, zamiast jego odwołania. 

Wprowadzane zmiany mogą dotyczyć: 

1) usunięcia lub dodania postojów handlowych; 

2) zmiany godziny uruchomienia pociągu w interwale czasowym +/- 60 minut, a w 

przypadku braku możliwości spełnienia tego warunku, w pierwszym możliwym czasie 

wolnej zdolności przepustowej; 

3) uruchomienia dodatkowych pociągów pasażerskich niehandlowych lub lokomotyw 

luzem, niezbędnych do zachowania prawidłowego obiegu składów pociągów; 

4) zmiany rodzaju pociągu, długości, masy brutto pociągu; 

5) zmiany terminu kursowania pociągu, gdy w przedziale +/- 120 minut kursował pociąg 

odwołany lub gdy interwał między najbliższymi pociągami uległ nadmiernemu 

wydłużeniu; 

6) zmiany wtórnej pociągu niebiorącego udziały w danym zamknięciu / ograniczeniu 

prędkości, pod warunkiem oznaczenia we wnioskach RRJ przejść składów lub postojów 

„zd” (zmiana drużyny). 

3. W przypadku braku zdolności przepustowej, PLK proponuje drogi okrężne, w tym także dla tras 

z przesyłkami nadzwyczajnymi, które po akceptacji przez aplikanta, będą przez PLK automatycznie 

i bezkosztowo zmieniane wraz z opracowaniem zgody na przewóz przesyłki nadzwyczajnej 

w nowej trasie, bez konieczności ponownego występowania o zgodę. 

4. Po konsultacjach z aplikantami PLK odwołuje pociągi, których nie można przeprowadzić po torze 

czynnym lub drogami okrężnymi. 

5. W sytuacji wystąpienia kolizji tras pociągów o równych priorytetach, PLK przyjmuje rozwiązanie 

optymalne pod względem wykorzystania zdolności przepustowej linii kolejowej, tj. udziela 

pierwszeństwa temu aplikantowi, którego pociąg spowoduje lepsze wykorzystanie zdolności 

przepustowej linii kolejowej, uwzględniając przy tym: czas przejazdu, okres kursowania, planowaną 

pracę eksploatacyjną, długość trasy, możliwości trasowania i wpływ na inne odcinki sieci. 

6. Po rozpoczęciu procesu opracowywania projektu ZRJ, PLK powiadamia aplikanta za 

pośrednictwem poczty elektronicznej o braku przepustowości lub ograniczeniu przepustowości. 

W przypadku zamiaru wprowadzenia przez aplikanta komunikacji zastępczej, aplikant w terminie 

14 dni kalendarzowych (co najmniej 6 dni roboczych) od otrzymania powiadomienia podaje 

informacje o relacjach, długości trasy, czasach przejazdu i terminach kursowania środków 

transportu komunikacji zastępczej. W przypadku niedostarczenia chronometrażu komunikacji 

zastępczej, PLK zastrzega sobie prawo odwołania pociągów bez uwzględnienia organizowanej 

przez przewoźnika komunikacji zastępczej.  

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:02012L0034-20190101
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7. Regulacje dotyczące komunikacji zastępczej wprowadzanej przez przewoźnika zawiera załącznik 

16. 

8. Projekt zmiany rozkładu jazdy pociągów w pasażerskim ruchu krajowym lub międzynarodowym, 

Centrum Zarządzania Ruchem Kolejowym najpóźniej na 60 dni kalendarzowych przed 

planowanym terminem zmiany, zgodnie z terminami wskazanymi w załączniku 5.2, przekazuje do 

uzgodnienia przez ISZTP, odrębnie każdemu z zainteresowanych aplikantów. Aplikant w okresie 

nie dłuższym niż 10 dni kalendarzowych zgodnie z terminami określonymi w załączniku 5.2, 

uzgadnia projekt albo zgłasza uwagi lub proponuje zmiany. PLK w terminie do 10 dni 

kalendarzowych od otrzymania uwag lub propozycji zmian do projektów ZRJ zgłoszonych przez 

aplikantów pasażerskich, wprowadza je, koryguje plan zajętości krawędzi peronowych oraz 

najpóźniej w  terminie 40 dni kalendarzowych przed wejściem w życie, zgodnie z załącznikiem 5.2 

– zarządza ZRJ. Opracowany ZRJ, PLK przekazuje aplikantom poprzez ISZTP i powiadamia o 

tym fakcie pocztą elektroniczną. 

9. Projekt zmiany rozkładu jazdy pociągów w ruchu towarowym, Centrum Zarządzania Ruchem 

Kolejowym najpóźniej na 35 dni kalendarzowych przed planowanym terminem zmiany, zgodnie 

z załącznikiem 5.2, przekazuje do uzgodnienia przez ISZTP, odrębnie każdemu z 

zainteresowanych aplikantów. Aplikant w okresie nie dłuższym niż 14 dni kalendarzowych 

uzgadnia projekt albo zgłasza uwagi lub proponuje zmiany. PLK wprowadza zmiany do projektów 

ZRJ zgłoszone przez aplikantów towarowych w terminie do 5 dni kalendarzowych od ich 

otrzymania i zarządza ZRJ. Opracowany ZRJ PLK przekazuje aplikantom poprzez ISZTP 

i powiadamia o tym fakcie pocztą elektroniczną. 

10. W przypadku, gdy PLK nie ma możliwości uwzględnienia uwag aplikanta do zaproponowanych 

zmian, aplikant przyjmuje zmiany zaproponowane przez PLK, jako optymalne rozwiązanie 

w określonych warunkach lub rezygnuje z proponowanej zdolności przepustowej w całości albo 

w części, co skutkuje odwołaniem pociągu w całości lub części. W przypadku, kiedy aplikant bez 

uzasadnionej przyczyny nie uzgodni propozycji zmian lub przedstawi warunki niemożliwe do 

spełnienia ze względów techniczno-eksploatacyjnych, PLK ma prawo potraktować ZRJ jako 

obowiązujący. Aplikant ma prawo wymagać od PLK podania i uzasadnienia przyczyn, 

które warunki przez niego przedstawione, zostały uznane za niemożliwe do spełnienia. 

Brak odpowiedzi ze strony aplikanta jest jednoznaczny z akceptacją przesłanej propozycji 

i uzgodnieniem bez uwag rozkładu jazdy pociągów. 

11. W przypadku tras międzynarodowych PLK uzgadnia ZRJ (w tym trasy okrężne) z obcymi 

zarządcami infrastruktury [DB Netz (Niemcy), SŽ (Czechy), ŽSR (Słowacja), BC (Białoruś), 

UZ (Ukraina), LTG Infra (Litwa), RŻD (Rosja)]. 

12. W przypadku konieczności nadania korekty ZRJ, PLK przekazuje aplikantom informację 

o zmianach w rozkładzie jazdy pociągów, wraz z określeniem terminu na ich uzgodnienie lub 

przedstawienie uwag. Termin ten wynosi minimum 24 godziny od chwili przekazania informacji, 

chyba że PLK uzgodni z aplikantami krótszy termin. Brak informacji od aplikantów 

w uzgodnionym terminie traktuje się jako brak uwag do propozycji korekty rozkładu jazdy. 

Postanowienia ust. 10 stosuje się odpowiednio. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Propozycja dopisania ust. 13 o treści: 

13. W przypadku braku realizacji prac z wprowadzoną komunikacją zastępczą, po 

zgodnym zajęciu stanowiska w sprawie przez Zarządcę i Przewoźnika kolejowego, 

dopuszcza się nadanie korekty rozkładu jazdy przywracającą ruch pociągów 

z pominięciem 21 dniowego okresu na dokonanie zmian w rozkładzie jazdy, 

jeżeli zmiany te skrócą czas podróży w porównaniu do czasu jazdy ZKA.  

Obie strony zobowiązane są do wykorzystania jak największej ilości kanałów 

informacyjnych, celem poinformowania pasażerów o zmianach z pominięciem 

ustawowego czasu na poinformowanie pasażerów o zmianach. 

Zastrzega się że czas ten nie może być krótszy niż 5 dni. Czas odjazdów pociągów 

może być w tym przypadku wcześniejszy niż kursującej ZKA. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

W sytuacjach, w których z rożnych względów nie ma możliwości realizacji rozkładu jazdy  

z wprowadzoną ZKA, powinna być możliwość powrotu do kursowania pociągów. Należy 

mieć na względzie dobro pasażerów, a ci świadomie wybierają kolej jako alternatywę dla 

transportu drogowego. Elastyczność kolei na rynku przewozów jest kluczowa do pozyskania 

nowych i utrzymania obecnych klientów. 
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Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Zgodnie z art. 30e ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: „Zarządca podaje do publicznej 

wiadomości rozkład jazdy pociągów pasażerskich w formie ogłoszenia na swojej stronie 

internetowej nie później niż w terminie 21 dni przed dniem jego wejścia w życie.” 

Do czasu, gdy nie zostaną zmienione przepisy prawa powszechnie obowiązującego, przepis 

Regulaminu pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 29. 

Wnioskodawca Koleje Dolnośląskie S.A. 

Jednostka redakcyjna 5.2. Zasady ustalania opłat 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

1. PLK stosuje jednakowe zasady pobierania opłat w odniesieniu do wszystkich 

aplikantów/przewoźników dla całej sieci kolejowej będącej w jej zarządzie. 

2. Zasady ustalania opłat opracowano na podstawie zapisów art. 33 Ustawy oraz rozdziału 

10 Rozporządzenia. 

3. Zasady ustalania stawek jednostkowych wykorzystywanych do wyznaczenia opłaty podstawowej 

i manewrowej, w tym sposób ustalania kategorii odcinka linii kolejowej, zawiera załącznik 9.2. 

4. Przy wyznaczaniu opłaty podstawowej PLK uwzględnia, z wyłączeniem pociągów, dla których 

przyznawana jest ulga intermodalna, część stawki jednostkowej związaną z rodzajem 

wykonywanych przewozów o wielkości różnej od 0 zł/pockm ustaloną na podstawie wyników 

analizy rynku, o której mowa  § 21 ust. 17 Rozporządzenia. 

Zasady stosowania części stawki związanej z rodzajem wykonywanych przewozów oraz jej 

wielkość zawiera załącznik 9.1. 

5. Za korzystanie w okresie przepełnienia, o którym mowa w art. 34 ust. 1 Ustawy, z dróg kolejowych 

lub odcinków dróg kolejowych zgłoszonych Prezesowi UTK jako przepełnione, PLK pobiera od 

zwycięzcy aukcji, począwszy od pierwszego dnia obowiązywania RRJ, podwyższoną opłatę 

podstawową, ustaloną w wyniku aukcji przeprowadzonej z uwzględnieniem zasad, o których mowa 

w załączniku 8.3. 

6. Opłata podstawowa, o której mowa w podrozdziale 5.3, ustalana jest według przydzielonej trasy 

pociągu. 

7. Opłata podstawowa, o której mowa w ust. 6, pomniejszana jest o połowę kwoty, jaką PLK 

zapłaciłaby przewoźnikowi za opóźnienie pociągu z winy PLK równe wydłużeniu czasu przejazdu, 

jednak nie więcej niż o połowę opłaty podstawowej, o której mowa w ust. 6 - w przypadku 

wprowadzenia zmian rozkładu jazdy pociągów, o których mowa w podrozdziale 4.8.2., 

które spowodowały wydłużenie czasu przejazdu pociągu o co najmniej 10 minut lub 10% 

całkowitego przejazdu pociągu, a trasa pociągu nie zmieniła się lub uległa wydłużeniu. 

8. Opłata podstawowa, o której mowa w ust. 6, w przypadku realizacji przejazdu drogą okrężną 

z przyczyn leżących po stronie PLK, naliczana jest zgodnie z zasadami określonymi w 

„Procedurze rozliczeń opłat za przejazdy pociągów realizowane drogami okrężnymi w związku z 

prowadzonymi robotami torowymi na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, dostępnej na stronie 

internetowej www.plk-sa.pl, w  zakładce: Dla klientów i kontrahentów / Warunki udostępniania 

infrastruktury kolejowej i regulaminy / Trasy modelowe. 

9. W przypadku konieczności zrealizowania przewozu przesyłki nadzwyczajnej, powodującego 

wstrzymanie ruchu po sąsiednim torze, przewoźnik wnosi opłatę podstawową, o której mowa 

w podrozdziale 5.3 za korzystanie z obu torów. 

10. Cennik opłat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokości torów 1435 mm zawiera 

załącznik 9.1. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Propozycja dopisania ust. 11 o treści: 

11. W przypadku zerwania założonych przez przewoźnika skomunikowań w rocznym 

rozkładzie jazdy bez jego uzgodnienia w ramach ZRJ zarządca infrastruktury zapłaci 

przewoźnikowi karę za każdy dzień zerwania skomunikowania równoważną kwocie kary 

za brak zmiany zestawienia określoną w Umowie.   

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Konstrukcja rozkładu jazdy umożliwia założenie i autoryzowanie skomunikowań pociągów 

w rozkładzie rocznym przez przewoźnika w celu przygotowania oferty zorientowanej na 

potrzeby pasażerów w zakresie przesiadek. 

Wprowadzenie kary pozwoli prowadzić prace nad zastępczymi rozkładami jazdy, 

ze szczególnym naciskiem na utrzymanie wcześniej oferowanych przez Zarządcę 

skomunikowań.  

http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20030860789
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20170000755
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20170000755
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20030860789
http://www.plk-sa.pl/
https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/trasy-modelowe/
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Tematyka zerwań skomunikowań była przedmiotem osobnej korespondencji z Centrum 

Zarządzania Ruchem Kolejowym oraz w pismach: KD/EO/057/2020, KD/EO/061/2020 oraz 

KD/EO/064/2020 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Propozycja przewoźnika jest nie do przyjęcia. Zarządca infrastruktury nie autoryzuje 

skomunikowani zakładanych przez przewoźnika. Tym bardziej nie ponosi odpowiedzialności 

finansowej za ewentualne ich zerwanie. 

PLK dokona rewizji zasad skomunikowania. Ewentualne uregulowanie kwestii 

skomunikowań i konsekwencji zerwania nastąpi poza regulacją wskazaną w Regulaminie 

sieci. 

 

L.p. 30. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 5.3. ust. 2 Minimalny pakiet dostępu i opłaty 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

1. Minimalny dostęp do infrastruktury kolejowej obejmuje: 

1) obsługę wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej; 

2) umożliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym z rozjazdów i węzłów 

kolejowych w ramach przydzielonej zdolności przepustowej; 

3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu pociągów; 

4) udostępnianie informacji wymaganej do wdrożenia lub prowadzenia przewozów, 

dla których została przydzielona zdolność przepustowa; 

5) udostępnienie urządzeń sieci trakcyjnej jeżeli są one dostępne. 

2. Opłata za minimalny dostęp do infrastruktury kolejowej za usługi, o których mowa 

w ust. 1, obejmuje: 

1) opłatę podstawową za usługi wykonane w ramach minimalnego dostępu 

do infrastruktury kolejowej, związane ze zrealizowanym przejazdem pociągu; 

2) opłatę manewrową za usługi wykonane w ramach minimalnego dostępu 

do infrastruktury kolejowej, związane ze zrealizowanymi manewrami; 

3) opłatę za postój nie krótszy niż 2 godz. na torach niebędących obiektami 

infrastruktury usługowej. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

1. Minimalny dostęp do infrastruktury kolejowej obejmuje: 

1) obsługę wniosku o przydzielenie zdolności przepustowej; 

2) umożliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym z rozjazdów i węzłów 

kolejowych w ramach przydzielonej zdolności przepustowej; 

3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu pociągów; 

4) udostępnianie informacji wymaganej do wdrożenia lub prowadzenia przewozów, 

dla których została przydzielona zdolność przepustowa; 

5) udostępnienie urządzeń sieci trakcyjnej jeżeli są one dostępne. 

2. Opłata za minimalny dostęp do infrastruktury kolejowej za usługi, o których mowa 

w ust. 1, obejmuje: 

1) opłatę podstawową za usługi wykonane w ramach minimalnego dostępu 

do infrastruktury kolejowej, związane ze zrealizowanym przejazdem pociągu; 

2) opłatę manewrową za usługi wykonane w ramach minimalnego dostępu 

do infrastruktury kolejowej, związane ze zrealizowanymi manewrami; 

3) opłatę za postój nie krótszy niż 2 godz. na torach niebędących obiektami 

infrastruktury usługowej. 

Rozliczeniu nie podlegają opłaty, o których mowa w pkt 2 i 3 powstałe z przyczyn leżących 

po stronie Zarządcy lub jego wykonawcy.   

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Wnosimy o rozszerzenie zapisu, z uwagi na to, że z tytułu prowadzonych robót torowych 

przez PLK lub ewentualnych zdarzeń (wypadków lub incydentów) przewoźnik nie powinien 

ponosić kosztów. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Regulacja podrozdziału 5.3 ust. 1 wynika wprost z ust. 1 załącznika nr 2 do ustawy o 

transporcie kolejowym. 
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Z kolei regulacja wskazana w podrozdziale 5.3 ust. 2 wynika odpowiednio z regulacji art. 33 

ust. 4, 8 i 10 ustawy o transporcie kolejowym. 

PLK jest zobowiązana rozliczyć usługi związane z manewrami oraz podstojem pojazdów 

kolejowych. 

Ewentualne ustalenia pomiędzy zarządcą infrastruktury a przewoźnikiem kolejowym we 

wskazanych przypadkach mogą być uregulowane w umowie o wykorzystanie zdolności 

przepustowej 2022/2023. 

Przepis pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 31. 

Wnioskodawca PKP CARGO S.A. 

Jednostka redakcyjna 5.3. ust. 7 Minimalny pakiet dostępu i opłaty 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

7.  Na stacji Gdańsk Port Północny opłata za postój nie krótszy niż 4 godziny ustalana jest 

jako iloczyn czasu trwania postoju i stawki jednostkowej. 

W przypadku postoju trwającego od 4 godzin na torach stacji Gdańsk Port Północny, 

PLK obciąży przewoźnika karą pieniężną.  

Wysokość jednostkowej stawki kary pieniężnej: 

1) dla przedziału od 4 do 7 godzin postoju wynosi 4,44 zł/godz.; 

2) dla przedziału od 7 do 9 godzin postoju wynosi 19,71 zł/godz.; 

3) od 9 godzin postoju wynosi 87,53 zł/godz. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 
Do usunięcia cały ustęp 7. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Nadal pozostawiono kary za postój na Gdańsk Port Północny (GPP) – o ile wiemy 

z dostępnych harmonogramów zamknięć torowych główna przyczyna wprowadzenia kar, 

tj. prace inwestycyjne utrudniające dostęp do GPP mają się zakończyć w 2021 r. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK wykreśla z Regulaminu sieci 2022/2023 podrozdział 5.3 ust. 7. 

W przypadku, gdy analiza czasu postoju pociągów przewoźników, mająca wpływ na 

przepustowość stacji, po zakończeniu modernizacji nie ulegnie poprawie, PLK powróci do 

pierwotnej propozycji. 

 

L.p. 32. 

Wnioskodawca DB Cargo Polska S.A. 

Jednostka redakcyjna 5.5. ust. 6 pkt 1 Usługi pomocnicze i opłaty 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

Za opracowanie studium rozkładu jazdy pociągów, PLK pobiera następujące opłaty: 

1) opracowanie studium trasy, dla którego nie jest wymagana modyfikacja bazy POS lub 

opracowanie specjalnych warunków przejazdu, np.: przeliczenie trasy dla sprawdzenia 

możliwości przejazdu dla wskazanego brutta, nacisku, opracowanie trasy pociągu 

zgodnie z wnioskiem – opłata wynosi: 

Długość trasy % stawki godzinowej 

do 50 km 20% 

ponad 50 do 100 km 40% 

ponad 100 do 200 km 60% 

ponad 200 do 300 km 80% 

ponad 300 km 100% 
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Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Za opracowanie studium rozkładu jazdy pociągów, PLK pobiera następujące opłaty: 

1) opracowanie studium trasy, dla którego nie jest wymagana modyfikacja bazy POS lub 

opracowanie specjalnych warunków przejazdu, np.: przeliczenie trasy dla sprawdzenia 

możliwości przejazdu dla wskazanego brutta, nacisku, opracowanie trasy pociągu 

zgodnie z wnioskiem – opłata wynosi: 

Długość trasy % stawki godzinowej 

do 50 km 20% 

ponad 50 do 100 km 40% 

ponad 100 do 200 km 60% 

ponad 200 do 300 km 80% 

ponad 300 km 100% 
 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Zmodyfikować cennik opłat za opracowanie studium RJ, celem niższych stawek. W naszej 

ocenie obecne stawki są zbyt wysokie, co skutkuje mniejszym zainteresowaniem nimi przez 

przewoźników. Proponujemy niską opłatę ryczałtową za skonstruowanie studium niezależną 

od odległości na jaką konstruowane jest studium (np. 5 zł). 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Cennik dostosowany jest do nakładu pracy jaki należy włożyć w przygotowanie studium.  

Centrum Zarządzania Ruchem Kolejowym PLK rozważy rozbudowę funkcjonalności w 

kontekście propozycji Przewoźnika. Zostanie ona uwzględniona w harmonogramie prac 

programistycznych tak, by uproszczone studium rozkładu jazdy pociągów zostało wdrożone 

nie później niż na początku RRJ 2022/2023. Do tego czasu przepis pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 33. 

Wnioskodawca DB Cargo Polska S.A. 

Jednostka redakcyjna 5.6. ust. 2 i 3 Opłaty za niewykorzystanie / rezygnację ze zdolności przepustowej 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

2.  W przypadku niewykorzystania przez przewoźnika, z przyczyn leżących po jego stronie, 

całej albo części trasy pociągu przydzielonej w ramach rocznego rozkładu jazdy, opłata 

rezerwacyjna za niewykorzystaną część przydzielonej trasy pociągu wynosi: 

1) 25% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu: 

a) w przypadku braku złożenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu, 

b) za okres od dnia złożenia rezygnacji do dnia poprzedzającego wdrożenie 

zmiany  rozkładu jazdy pociągów, dla której nie upłynął jeszcze termin 

składania wniosków; 

2) 5% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrożenia zmiany rozkładu jazdy 

pociągów, dla której nie upłynął jeszcze termin składania wniosków, do końca okresu 

obowiązywania rocznego rozkładu jazdy pociągów. 

3.  W przypadku niewykorzystania przez przewoźnika, z przyczyn leżących po jego stronie, 

całej albo części trasy pociągu przydzielonej w trybie innym niż przyjęty dla rocznego 

rozkładu jazdy pociągów, opłata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej 

trasy pociągu wynosi: 

1) 25% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, przy braku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu albo jej złożeniu w terminie krótszym niż 12 

godzin przed planowym uruchomieniem pociągu; 

2) 20% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, w przypadku złożenia 

rezygnacji z  przydzielonej trasy pociągu w terminie nie krótszym niż 12 godzin i 

krótszym niż 36 godzin przed planowym uruchomieniem pociągu; 

3) 15% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu w terminie nie krótszym niż 36 godzin i 

krótszym niż 72 godziny przed planowym uruchomieniem pociągu; 
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4) 10% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu w terminie nie krótszym niż 72 godziny i nie 

dłuższym niż 30 dni przed planowym uruchomieniem pociągu; 

5) 0% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu w terminie dłuższym niż 30 dni przed 

planowanym uruchomieniem pociągu. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

W przypadku niewykorzystania przez przewoźnika, z przyczyn leżących po jego stronie, całej 

albo części trasy pociągu przydzielonej w trybie rocznego jak i indywidualnego rozkładu 

jazdy opłata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociągu wynosi: 

1) 25% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, przy braku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu albo jej złożeniu w terminie krótszym niż 

12 godzin przed planowym uruchomieniem pociągu; 

2) 20% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu w terminie nie krótszym niż 12 godzin 

i krótszym niż 36 godzin przed planowym uruchomieniem pociągu; 

3) 15% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu w terminie nie krótszym niż 36 godzin 

i krótszym niż 72 godziny przed planowym uruchomieniem pociągu; 

4) 10% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu w terminie nie krótszym niż 72 godziny i nie 

dłuższym niż 30 dni przed planowym uruchomieniem pociągu; 

5) 0% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu, w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu w terminie dłuższym niż 30 dni przed 

planowanym uruchomieniem pociągu 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Ujednolicić cennik opłat rezerwacyjnych. W naszej ocenie tak wysokie opłaty rezerwacyjne 

utrudniają realizację transportem kolejowym stałych przewozów intermodalnych oraz 

automotive opartych na długoterminowych kontraktach oraz oknach przeładunkowych. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Treść 5.6 ust. 2 i 3 wynika wprost z § 23 rozporządzenia Ministra Infrastruktury 

i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostępniania infrastruktury kolejowej. 

Przepis pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 34. 

Wnioskodawca Koleje Dolnośląskie S.A. 

Jednostka redakcyjna 
5.6. ust. 2 pkt 1 lit. b oraz pkt 2 

Opłaty za niewykorzystanie / rezygnację ze zdolności przepustowej 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

2.  W przypadku niewykorzystania przez przewoźnika, z przyczyn leżących po jego stronie, 

całej albo części trasy pociągu przydzielonej w ramach rocznego rozkładu jazdy, opłata 

rezerwacyjna za niewykorzystaną część przydzielonej trasy pociągu wynosi: 

1)   25% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu: 

a)  w przypadku braku złożenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu, 

b)   za okres od dnia złożenia rezygnacji do dnia poprzedzającego  wdrożenie 

zmiany rozkładu jazdy pociągów, dla której nie upłynął jeszcze termin 

składania wniosków; 

2)  5% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrożenia zmiany rozkładu jazdy 

pociągów, dla której nie upłynął jeszcze termin składania wniosków, do końca 

okresu obowiązywania rocznego rozkładu jazdy pociągów. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

2.  W przypadku niewykorzystania przez przewoźnika, z przyczyn leżących po jego stronie, 

całej albo części trasy pociągu przydzielonej w ramach rocznego rozkładu jazdy, opłata 

rezerwacyjna za niewykorzystaną część przydzielonej trasy pociągu wynosi: 

1)   25% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu: 

a)  w przypadku braku złożenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu, 
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b)   za okres od dnia złożenia rezygnacji do dnia poprzedzającego  wdrożenie 

zmiany rozkładu jazdy pociągów, dla której nie upłynął jeszcze termin 

składania wniosków, tj. do dnia…. lub zgodnie z ust. ……; 

2) 5% opłaty podstawowej za planowany przejazd pociągu w przypadku złożenia 

rezygnacji z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrożenia zmiany rozkładu 

jazdy pociągów, dla której nie upłynął jeszcze termin składania wniosków, do 

końca okresu obowiązywania rocznego rozkładu jazdy pociągów, tj. od dnia …. 

lub zgodnie z ust. ….. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Uszczegółowienie zapisu pozwalające na jednoznaczną interpretację treści opisywanego 

zagadnienia. 

Stanowisko PKP Polskie 
Linie Kolejowe S.A. 

Podrozdział 5.6 ust. 2 otrzymuje brzmienie: 

„W przypadku niewykorzystania przez przewoźnika, z przyczyn leżących po jego stronie, 
całej albo części trasy pociągu przydzielonej w ramach rocznego rozkładu jazdy, opłata 
rezerwacyjna za niewykorzystaną część przydzielonej trasy pociągu wynosi: 

1) w przypadku braku złożenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociągu 25% opłaty 
podstawowej za planowany przejazd pociągu;  

2) w przypadku złożenia rezygnacji do dnia 15 listopada 2022 r., opłata rezerwacyjna: 
a) za okres od dnia złożenia rezygnacji do dnia 16 kwietnia 2023 r. wynosi 25% opłaty 

podstawowej, 
b) za okres od dnia 17 kwietnia 2023 r. do końca obowiązywania RRJ wynosi 5% 

opłaty podstawowej;  
3) w przypadku złożenia rezygnacji do dnia 20 stycznia 2023 r., opłata rezerwacyjna: 

a) za okres od dnia złożenia rezygnacji do dnia 10 czerwca 2023 r. wynosi 25% opłaty 
podstawowej, 

b) za okres od dnia 11 czerwca 2023 r. do końca obowiązywania RRJ wynosi 5% 
opłaty podstawowej;  

4) w przypadku złożenia rezygnacji do dnia 9 maja 2023 r., opłata rezerwacyjna: 
a) za okres od dnia złożenia rezygnacji do dnia 3 września 2023 r. wynosi 25% opłaty 

podstawowej, 
b) za okres od dnia 4 września 2023 r. do końca obowiązywania RRJ wynosi 5% 

opłaty podstawowej; 
5) w przypadku złożenia rezygnacji do dnia 2 czerwca 2023 r., opłata rezerwacyjna za 

okres: 
a) od dnia złożenia rezygnacji do dnia 1 października 2023 r. wynosi 25% opłaty 

podstawowej, 
b) za okres od dnia 2 października 2023 r. do końca obowiązywania RRJ wynosi 5% 

opłaty podstawowej.” 

 

L.p. 35. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 

5.7.2. ust. 1 Monitorowanie wykonania 

Zasady i sposób ustalania przyczyn opóźnień pociągów i przypisywania winnego 

opóźnienia 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

1.    Przyczyny opóźnienia będą kwalifikowane zgodnie z zasadami, o których mowa 

w Instrukcji o kontroli biegu pociągów pasażerskich i towarowych Ir-14. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Prosimy o doprecyzowanie Regulaminu sieci bądź Instrukcji Ir-14, w zakresie wyliczania 

opóźnień pierwotnych i wtórnych.  

W tej chwili opóźnienia pociągów z komunikacją zastępczą w trasie, liczy się jako opóźnienia 

pierwotne dla dwóch części pociągu, o ile pierwsza część połączenia realizowana pociągowo 

nie miała opóźnienia, a samo opóźnienie powstało w trasie ZKA, bądź na odjeździe drugiej 

części pociągu.  

Naszym zdaniem, przyjęcie założenia, że to samo zamówienie liczy się podwójnie do 

opóźnień nie znajduje uzasadnienia, skoro pociąg jest rejestrowany pod jednym numerem 

i ma jedną relację. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Wniosek przewoźnika nie dotyczy postanowień Regulaminu, tylko Instrukcji Ir-14.  

PLK rozważy możliwość wprowadzenia wnioskowanej zmiany. 
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L.p. 36. 

Wnioskodawca PKP Intercity S.A. 

Jednostka redakcyjna 

5.7.2. ust. 3 pkt 4 Monitorowanie wykonania 

Zasady i sposób ustalania przyczyn opóźnień pociągów i przypisywania 

winnego opóźnienia 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

3. Rozliczeniom nie podlegają opóźnienia pociągów: 

1) powstałe w wyniku uruchomienia pociągów ratunkowych jadących do miejsca 

wystąpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na liniach kolejowych. 

Opóźnienia pociągów spowodowane przejazdem pociągu ratunkowego opisywane 

będą kodem przyczyn opóźnień przypisanym danemu zdarzeniu lub sytuacji 

potencjalnie niebezpiecznej; 

2) spowodowane sytuacją nadzwyczajną i zdarzeniami, które bez względu na winnego 

ich powstania kwalifikowane będą jako przyczyny zewnętrzne lub pochodne (wtórne), 

nieobciążające przewoźnika i PLK (grupy kodów przyczyn opóźnień 8. i 9. według 

Załącznika nr 1a do Instrukcji Ir-14). 

Wyjątek stanowią przyczyny opóźnienia pociągu opisane kodami: 90-1, 90-2, 90-4 

oraz 95-1 (tylko w przypadku nieustalenia rzeczywistej przyczyny w okresie 

rozliczeniowym) – szacowanie i rozliczenia rekompensat za opóźnienia pociągów 

realizowane są zgodnie z Instrukcją o postępowaniu w sprawach poważnych 

wypadków, wypadków i incydentów w transporcie kolejowym Ir-8; 

3) zakwalifikowane na kod 23-1 (Urządzenia zasilania trakcji elektrycznej. Spadki, 

zaniki, brak napięcia w sieci trakcyjnej) oraz kod 23-2 (Przerwy w dostawach energii 

elektrycznej do odbiorców nietrakcyjnych z sieci dystrybucyjnej przedsiębiorstw 

energetycznych) z przyczyn leżących po stronie PKP Energetyka S.A. lub innego 

podmiotu świadczącego usługi dystrybucji i sprzedaży energii elektrycznej na cele 

trakcyjne (przypisane w SEPE właściwemu podmiotowi); 

4) realizujących przewóz osób i rzeczy uruchomionych na podstawie wniosków 

o przydzielenie tras pociągów złożonych w terminie późniejszym niż 5 dni przed 

planowanym uruchomieniem pociągu, nierealizujących przewozu osób i rzeczy, oraz 

pojazdów kolejowych z napędem własnym i realizujących przewozy utrzymaniowo-

naprawcze (PW, PX, TH, TS, LP, LS, LT, LZ, ZG, ZN, ZU). W przypadku jeżeli 

przejazd tych pociągów spowodował opóźnienia wtórne pociągów pasażerskich i 

towarowych, winni tych opóźnień zobowiązani będą do wypłaty rekompensat 

przewoźnikom, których pociągi zostały opóźnione. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

3. Rozliczeniom nie podlegają opóźnienia pociągów: 

1) powstałe w wyniku uruchomienia pociągów ratunkowych jadących do miejsca 

wystąpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej na liniach kolejowych. 

Opóźnienia pociągów spowodowane przejazdem pociągu ratunkowego opisywane 

będą kodem przyczyn opóźnień przypisanym danemu zdarzeniu lub sytuacji 

potencjalnie niebezpiecznej; 

2) spowodowane sytuacją nadzwyczajną i zdarzeniami, które bez względu na winnego 

ich powstania kwalifikowane będą jako przyczyny zewnętrzne lub pochodne (wtórne), 

nieobciążające przewoźnika i PLK (grupy kodów przyczyn opóźnień 8. i 9. według 

Załącznika nr 1a do Instrukcji Ir-14). 

Wyjątek stanowią przyczyny opóźnienia pociągu opisane kodami: 90-1, 90-2, 90-4 

oraz 95-1 (tylko w przypadku nieustalenia rzeczywistej przyczyny w okresie 

rozliczeniowym) – szacowanie i rozliczenia rekompensat za opóźnienia pociągów 

realizowane są zgodnie z Instrukcją o postępowaniu w sprawach poważnych 

wypadków, wypadków i incydentów w transporcie kolejowym Ir-8; 

3) zakwalifikowane na kod 23-1 (Urządzenia zasilania trakcji elektrycznej. Spadki, 

zaniki, brak napięcia w sieci trakcyjnej) oraz kod 23-2 (Przerwy w dostawach energii 

elektrycznej do odbiorców nietrakcyjnych z sieci dystrybucyjnej przedsiębiorstw 

energetycznych) z przyczyn leżących po stronie PKP Energetyka S.A. lub innego 
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podmiotu świadczącego usługi dystrybucji i sprzedaży energii elektrycznej na cele 

trakcyjne (przypisane w SEPE właściwemu podmiotowi); 

4) realizujących przewóz osób i rzeczy uruchomionych na podstawie wniosków 

o przydzielenie tras pociągów złożonych w terminie późniejszym niż 5 dni przed 

planowanym uruchomieniem pociągu, jeśli pociąg ten nie występował w poprzednim 

rocznym rozkładzie jazdy, nierealizujących przewozu osób i rzeczy, oraz pojazdów 

kolejowych z napędem własnym i realizujących przewozy utrzymaniowo-naprawcze 

(PW, PX, TH, TS, LP, LS, LT, LZ, ZG, ZN, ZU). W przypadku jeżeli przejazd tych 

pociągów spowodował opóźnienia wtórne pociągów pasażerskich i towarowych, 

winni  tych opóźnień zobowiązani będą do wypłaty rekompensat przewoźnikom, 

których pociągi zostały opóźnione.  

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

W przypadku pociągów stale kursujących zgodnie z rocznym rozkładem jazdy w miesiącu 

grudniu pojawia się problem z ich odpowiednim zgłoszeniem z zachowaniem wymaganego 

terminu. Prace nad nowym rozkładem jazdy trwają do ostatniej chwili i zdarza się, 

że w przeddzień uruchomienia nowego rozkładu należy zgłosić pociągi jeżdżące dotychczas 

zgodnie z poprzednim rozkładem jazdy. Prace nad nowym rozkładem jazdy często 

uniemożliwiają zgłoszenie pociągów z wymaganym wyprzedzeniem, a to z kolei pozbawia 

przewoźników prawa do rozliczenia takich pociągów, co jest pozbawione podstaw 

faktycznych i prawnych i stanowi wykorzystanie monopolistycznej pozycji zarządcy sieci. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Przedstawiciel przewoźnika wycofał uwagę na posiedzeniu Rady Przewoźników w dniu 

20 września 2021 r. 

 

L.p. 37. 

Wnioskodawca PKP Intercity S.A. 

Jednostka redakcyjna 5.7.3.1. ust. 9 Rekompensaty 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

9.    Aby ograniczyć wielkość wtórnych opóźnień pociągów podlegającą wypłacie 

rekompensat, w przypadku długotrwałego (trwającego ponad 300 minut) opóźnienia 

pociągu zakwalifikowanego na pierwotną przyczynę, do opisu wtórnych opóźnień 

będących konsekwencją tej pierwotnej przyczyny stosuje się kod 91-1 w przypadku 

dalszych wtórnych opóźnień tego samego już opóźnionego pociągu. Jeżeli przejazd tak 

opisanego opóźnionego pociągu powoduje opóźnienia wtórne innych pociągów, do ich 

opisu stosowany będzie kod przyczyny opóźnienia 92-1. lub jeden z kodów 93. grupy 

(przyczyny wtórne) – za wszystkie opóźnienia opisane kodami z 9. grupy – ani PLK ani 

przewoźnik nie ponoszą odpowiedzialności. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

9.    Aby ograniczyć wielkość wtórnych opóźnień pociągów podlegającą wypłacie rekompensat,  

w przypadku długotrwałego (trwającego ponad 300 minut) opóźnienia pociągu 

zakwalifikowanego na pierwotną przyczynę, do opisu wtórnych opóźnień będących 

konsekwencją tej pierwotnej przyczyny stosuje się kod 91-1 w przypadku dalszych 

wtórnych opóźnień tego samego już opóźnionego pociągu. Jeżeli przejazd tak opisanego 

opóźnionego pociągu powoduje opóźnienia wtórne innych pociągów, do ich opisu 

stosowany będzie kod przyczyny opóźnienia 92-1. lub jeden z kodów 93. grupy (przyczyny 

wtórne) – za wszystkie opóźnienia opisane kodami z 9. grupy – ani PLK ani przewoźnik 

nie ponoszą odpowiedzialności. odpowiedzialność ponosi podmiot odpowiedzialny za 

spowodowanie pierwotnego opóźnienia. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Propozycja uproszczenia i doprecyzowania zapisu, bowiem z uwag wnoszonych przez osoby 

weryfikujące opóźnienia wynika, że kod z 9. grupy powoduje wyłączenie odpowiedzialności 

każdego podmiotu, łącznie z tym, który spowodował opóźnienie pierwotne, co zdaniem 

PKP IC nie jest prawidłowe. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK poinstruuje Zakłady Linii Kolejowych, aby przestrzegały zasad zawartych w Ir-8.  

Zapis w Regulaminie pozostaje bez zmian. 
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L.p. 38. 

Wnioskodawca PKP Intercity S.A. 

Jednostka redakcyjna 5.7.3.1. ust. 10 pkt 5 Rekompensaty 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

10. PLK koordynuje wypłacanie rekompensat w następujący sposób:  

1) PLK wypłaca przewoźnikowi rekompensatę, jeżeli pociągi przewoźnika wymienione  

w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 zostaną na drodze przebiegu opóźnione przez PLK 

(w tym jego podwykonawców) lub innych przewoźników; 

2) przewoźnik wypłaca PLK rekompensatę za opóźnienia pociągów innych 

przewoźników wymienione w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 w przypadku, 

gdy spowodował on ich opóźnienie; 

3) podstawę rozliczeń rekompensat dla każdego okresu rozliczeniowego w zakresie 

opóźnień pociągów stanowi uzgodniona z przewoźnikiem autoryzowana 

dokumentacja prowadzona przez PLK – „Plan wykonania” (zakładka „Rozliczenie 

planu wykonania” – raport należności i zobowiązań PLK wyliczany automatycznie 

w SEPE, tzw. billing rozliczeń); 

4) rozliczenia rekompensat realizowane są w cyklu miesięcznym, rozliczenie każdego 

miesiąca powinno być zakończone do 20. dnia miesiąca następującego po okresie 

rozliczeniowym z zastrzeżeniem, że w przypadku zmiany stawki rekompensaty za 

minutę opóźnienia w trakcie grudniowej zmiany rozkładu jazdy, miesiąc ten 

rozliczany jest dwukrotnie oddzielnie poprzedni i nowy rozkład jazdy. Rozliczenie 

powinno obejmować również opóźnienia pociągów oznaczonych przez przewoźnika 

w SEPE symbolem „R”. Jeżeli PLK w ustalonym czasie nie wyjaśni reklamacji 

przewoźnika dotyczących przyczyn opóźnień pociągów, rekompensata za 

opóźnienie obciąża PLK. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

10. PLK koordynuje wypłacanie rekompensat w następujący sposób:  

1) PLK wypłaca przewoźnikowi rekompensatę, jeżeli pociągi przewoźnika wymienione  

w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 zostaną na drodze przebiegu opóźnione przez PLK 

(w tym jego podwykonawców) lub innych przewoźników; 

2) przewoźnik wypłaca PLK rekompensatę za opóźnienia pociągów innych 

przewoźników wymienione w podrozdziale 5.7.1. ust. 4 w przypadku, 

gdy spowodował on ich opóźnienie; 

3) podstawę rozliczeń rekompensat dla każdego okresu rozliczeniowego w zakresie 

opóźnień pociągów stanowi uzgodniona z przewoźnikiem autoryzowana 

dokumentacja prowadzona przez PLK – „Plan wykonania” (zakładka „Rozliczenie 

planu wykonania” – raport należności i zobowiązań PLK wyliczany automatycznie 

w SEPE, tzw. billing rozliczeń); 

4) rozliczenia rekompensat realizowane są w cyklu miesięcznym, rozliczenie każdego 

miesiąca powinno być zakończone do 20. dnia miesiąca następującego po okresie 

rozliczeniowym z zastrzeżeniem, że w przypadku zmiany stawki rekompensaty za 

minutę opóźnienia w trakcie grudniowej zmiany rozkładu jazdy, miesiąc ten 

rozliczany jest dwukrotnie oddzielnie poprzedni i nowy rozkład jazdy. Rozliczenie 

powinno obejmować również opóźnienia pociągów oznaczonych przez przewoźnika 

w SEPE symbolem „R”. Jeżeli PLK w ustalonym czasie nie wyjaśni reklamacji 

przewoźnika dotyczących przyczyn opóźnień pociągów, rekompensata za 

opóźnienie obciąża PLK. 

5) PLK wypłaca przewoźnikowi odszkodowanie za szkody powstałe w związku z 

opóźnieniami pociągów zgodnie z zasadami przewidzianymi w ust. 10 pkt 1. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Opóźnienia pociągów spowodowane przez PLK prowadzą do powstania szkód po stronie 

przewoźników. Zważywszy na regulację Rozporządzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu 

Europejskiego i Rady z dnia 23 października 2007 r. dotyczące praw i obowiązków 

pasażerów w ruchu kolejowym na przewoźniku niezależnie od tego kto odpowiada za 

powstałe opóźnienia ciąży obowiązek wypłaty odszkodowania podróżnemu. Dodatkowo 

w przypadku wystąpienia opóźnień powyżej 60 min. na przewoźniku ciąży obowiązek 

zaoferowania podróżnym nieodpłatnie posiłków i napojów, transportu z pociągu do stacji 
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kolejowej. Obowiązki spoczywające na przewoźnikach generują po ich stronie dodatkowe 

koszty. W przypadku opóźnień powstałych z winny innego podmiotu niż przewoźnik po 

stronie tegoż przewoźnika powstaje szkoda, które nie jest rekompensowana.   

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Przedstawiciel przewoźnika wycofał uwagę na posiedzeniu Rady Przewoźników w dniu 20 

września 2021 r. 

Nie należy mylić rekompensaty za opóźnienia pociągów, która to instytucja wynika wprost 

z regulacji zawartych w ustawie o transporcie kolejowym, z odszkodowaniem za szkody 

powstałe w związku z opóźnieniami pociągów. 

Kwestię odszkodowań reguluje umowa o wykorzystanie zdolności przepustowej. 

Przepis pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 39. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 
6. Eksploatacja 

6.1. ust. 6 Wprowadzenie 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

6.   Zgłoszenie gotowości do odjazdu uznaje się za dokonane w terminie zobowiązującym 

PLK do zrealizowania przejazdu zgodnie z Umową o wykorzystanie, jedynie w 

przypadku, gdy dokonane jest przed rozkładowym odjazdem pociągu, w czasie 

ustalonym w regulaminie technicznym, za wyjątkiem zmiany drużyny trakcyjnej, po której 

zgłoszenie gotowości do odjazdu powinno nastąpić w czasie umożliwiającym rozkładowy 

odjazd pociągu. 

W przypadku niedotrzymania terminu zgłoszenia gotowości do odjazdu pociągu, według 

zasad opisanych wyżej, przewoźnikowi nie przysługuje w stosunku do PLK prawo 

roszczenia dotyczącego punktualności przejazdu. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

6.  Zgłoszenie gotowości do odjazdu uznaje się za dokonane w terminie zobowiązującym 

PLK do zrealizowania przejazdu zgodnie z Umową o wykorzystanie, jedynie 

w przypadku, gdy dokonane jest przed rozkładowym odjazdem pociągu, w czasie 

ustalonym w regulaminie technicznym, za wyjątkiem zmiany drużyny trakcyjnej, po której 

zgłoszenie gotowości do odjazdu powinno nastąpić w czasie umożliwiającym rozkładowy 

odjazd pociągu lub w sytuacji krótszego czasu na przejście składu, niż czas wymagany 

na zgłoszenie gotowości w regulaminie.  

W przypadku niedotrzymania terminu zgłoszenia gotowości do odjazdu pociągu, według 

zasad opisanych wyżej, przewoźnikowi nie przysługuje w stosunku do PLK prawo 

roszczenia dotyczącego punktualności przejazdu. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Chcemy podkreślić, że są stacje na których gotowość do odjazdu należy zgłosić na minimum 

15 minut lub więcej przed planowym odjazdem. Składy natomiast przechodzą na siebie 

nieraz po 10 minutach. W związku z tym prośba o zmianę w tej materii. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Zapisy w Regulaminach technicznych powinny odpowiadać rzeczywistym warunkom 

miejscowym. Zgodnie z aktualizacją Ir-3 obowiązującą od 1.09.21 w Działce 56 należy podać 

minimalny czas zgłoszenia gotowości do odjazdu pociągu (pojazdu kolejowego) z podziałem 

na:  

a) pociągi pasażerskie (nowo formowane, obroty Elektrycznych Zespołów Trakcyjnych)..., 

b) pociągi towarowe... 

Czasy te określane są zgodnie z warunkami miejscowymi oraz konsultowane są z 

właściwym Przewoźnikiem. 

Przepis pozostaje bez zmian. 
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L.p. 40. 

Wnioskodawca PKP Intercity S.A. 

Jednostka redakcyjna 

6.3.3.2. ust. 6 

Postępowanie w razie zdarzeń lub sytuacji potencjalnie  niebezpiecznych 

w transporcie kolejowym 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

5.   Po zakończeniu postępowania w sprawie zdarzenia lub sytuacji potencjalnie 

niebezpiecznej, powodujących straty jednej ze stron Umowy o wykorzystanie, dyrektor 

zakładu linii kolejowych PLK właściwego terytorialnie dla miejsca wystąpienia zdarzenia 

lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, powołuje zespół do ustalenia powstałych strat 

i odpowiedzialności za nie. Zespół może powołać również przewoźnik, jeżeli zespół nie 

został powołany przez dyrektora zakładu linii kolejowych PLK, w ciągu 7 dni od daty 

zakończenia prac komisji kolejowej lub w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej 

– sporządzenia sprawozdania końcowego. 

W skład tego zespołu wchodzą przedstawiciele PLK i przewoźnika posiadający 

stosowne upoważnienia. Do wydawania upoważnień ze strony PLK upoważniony jest 

dyrektor zakładu linii kolejowych PLK właściwego terytorialnie dla miejsca wystąpienia 

zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, a ze strony przewoźnika osoba 

wskazana w Umowie o wykorzystanie. 

Każde posiedzenie zespołu jest protokołowane przez stronę powołującą zespół 

i podpisywane przez wszystkich członków zespołu, a protokół z ostatniego posiedzenia, 

oprócz ustalenia wysokości strat i odpowiedzialności za nie, określa sposób i termin 

rozliczeń finansowych. 

W przypadku braku porozumienia Stron, protokół z ostatniego posiedzenia powinien 

umożliwić wprowadzenie zdania odrębnego każdego członka komisji, który ma 

zastrzeżenia. 

W przypadku skutecznego poinformowania członków komisji o miejscu i czasie 

posiedzenia zespołu oraz w  przypadku nieprzekazania przez danego członka komisji, 

przewodniczącemu zespołu do chwili rozpoczęcia posiedzenia zespołu, informacji 

o braku możliwości stawiennictwa wraz z uzasadnieniem – ustalenia z danego 

posiedzenia zespołu są wiążące. 

Podstawę prac zespołu stanowi: w przypadku zdarzeń – protokół ustaleń końcowych 

komisji kolejowej lub raport Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych, 

natomiast w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej – sprawozdanie końcowe 

z przeprowadzonego postępowania lub notatka w przypadku braku wszczęcia 

postępowania. 

6.   Ustalenia zespołu, o którym mowa w ust. 5, są wiążące dla wszystkich stron 

postępowania. W przypadku niemożności uzgodnienia wysokości powstałych strat 

i zakresu odpowiedzialności stron, ustalenia dokonuje się na drodze prawnej. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

5.   Po zakończeniu postępowania w sprawie zdarzenia lub sytuacji potencjalnie 

niebezpiecznej, powodujących straty jednej ze stron Umowy o wykorzystanie, dyrektor 

zakładu linii kolejowych PLK właściwego terytorialnie dla miejsca wystąpienia zdarzenia 

lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, powołuje zespół do ustalenia powstałych strat 

i odpowiedzialności za nie. Zespół może powołać również przewoźnik, jeżeli zespół nie 

został powołany przez dyrektora zakładu linii kolejowych PLK, w ciągu 7 dni od daty 

zakończenia prac komisji kolejowej lub w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej 

– sporządzenia sprawozdania końcowego. 

W skład tego zespołu wchodzą przedstawiciele PLK i przewoźnika posiadający 

stosowne upoważnienia. Do wydawania upoważnień ze strony PLK upoważniony jest 

dyrektor zakładu linii kolejowych PLK właściwego terytorialnie dla miejsca wystąpienia 

zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, a ze strony przewoźnika osoba 

wskazana w Umowie o wykorzystanie. 
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Każde posiedzenie zespołu jest protokołowane przez stronę powołującą zespół 

i podpisywane przez wszystkich członków zespołu, a protokół z ostatniego posiedzenia, 

oprócz ustalenia wysokości strat i odpowiedzialności za nie, określa sposób i termin 

rozliczeń finansowych. 

W przypadku braku porozumienia Stron, protokół z ostatniego posiedzenia powinien 

umożliwić wprowadzenie zdania odrębnego każdego członka komisji, który ma 

zastrzeżenia. 

W przypadku skutecznego poinformowania członków komisji o miejscu i czasie 

posiedzenia zespołu oraz w  przypadku nieprzekazania przez danego członka komisji, 

przewodniczącemu zespołu do chwili rozpoczęcia posiedzenia zespołu, informacji 

o braku możliwości stawiennictwa wraz z uzasadnieniem – ustalenia z danego 

posiedzenia zespołu są wiążące. 

Podstawę prac zespołu stanowi: w przypadku zdarzeń – protokół ustaleń końcowych 

komisji kolejowej lub raport Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych, 

natomiast w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej – sprawozdanie końcowe 

z przeprowadzonego postępowania lub notatka w przypadku braku wszczęcia 

postępowania. 

6.   Ustalenia zespołu, o którym mowa w ust. 5, są wiążące dla wszystkich stron 

postępowania, biorących udział w postępowaniu zespołu.  

W przypadku niemożności uzgodnienia wysokości powstałych strat i zakresu 

odpowiedzialności stron, ustalenia dokonuje się na drodze prawnej. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Nie można obciążyć wiążąco za pokrycie strat podmiotu trzeciego, który nie brał udziału  

w posiedzeniu zespołu i nie złożył oświadczenia w postaci podpisu pod protokołem 

kończącym posiedzenie. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Podrozdział 6.3.3.2 ust. 5 Projektu Regulaminu sieci 2022/2023 jest oczywistym 

wyjaśnieniem wątpliwości przewoźnika: 

„W przypadku skutecznego poinformowania członków komisji o miejscu i czasie posiedzenia 

zespołu oraz w  przypadku nieprzekazania przez danego członka komisji, 

przewodniczącemu zespołu do chwili rozpoczęcia posiedzenia zespołu, informacji o braku 

możliwości stawiennictwa wraz z uzasadnieniem – ustalenia z danego posiedzenia zespołu 

są wiążące.” 

Podmiot trzeci, który nie brał udziału w posiedzeniu zespołu, ma zawsze możliwość 

dochodzenia swych roszczeń na drodze prawnej. 

Aktualnie PLK analizuje procedury wewnętrzne związane z ustalaniem wysokości strat i 

odpowiedzialności. W przypadku ustalenia innego rozwiązania, PLK wprowadzi odpowiednią 

poprawkę, w uzgodnieniu z przewoźnikami. Na obecnym etapie przepis pozostaje bez 

zmian. 

 

L.p. 41. 

Wnioskodawca PKP Intercity S.A. 

Jednostka redakcyjna 
6.3.3.3. ust. 12 

Postępowanie w przypadku pozostałych zakłóceń eksploatacyjnych 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

12.    W przypadku zakłóceń eksploatacyjnych spowodowanych wykryciem przez urządzenia 

dSAT niesprawności zestawów kołowych lub innych elementów układu biegowego  

w taborze, przewoźnik obowiązany jest do respektowania ich wskazań i przestrzegania 

procedur postępowania po ich wykryciu, określonych szczegółowo w „Wytycznych 

techniczno-eksploatacyjnych urządzeń do wykrywania stanów awaryjnych taboru Ie-3”, 

wymienionych w załączniku 3.2. 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

12.    W przypadku zakłóceń eksploatacyjnych spowodowanych wykryciem przez urządzenia 

dSAT niesprawności zestawów kołowych lub innych elementów układu biegowego  

w taborze, przewoźnik obowiązany jest do respektowania ich wskazań i przestrzegania 

procedur postępowania po ich wykryciu, określonych szczegółowo w „Wytycznych 
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techniczno-eksploatacyjnych urządzeń do wykrywania stanów awaryjnych taboru Ie-3”, 

wymienionych w załączniku 3.2. 

W przypadku, gdy Zarządca Infrastruktury wprowadzi ograniczenie prędkości pociągu 

przed urządzeniem dSAT lub bezpośrednio po przejeździe przez urządzenie, a po 

weryfikacji przez Przewoźnika wskazania te okażą się niepotwierdzone, opóźnienie 

pociągu z tej przyczyny (zatrzymania w celu sprawdzenia nieprawidłowości) nie będzie 

obciążać Przewoźnika. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

W chwili obecnej nagminne jest zatrzymywanie pociągu przez Zarządcę po przejechaniu 

przez urządzenie dSAT i obciążanie za opóźnienia powstałe z tego tytułu Przewoźnika. 

Przewoźnik nie powinien być obciążany za opóźnienia powstałe nie z jego winy, a z winy 

Zarządcy. Zdarzają się bowiem również sytuacje obciążania przewoźnika z tytułu opóźnień 

za wprowadzane ograniczenia prędkości przed urządzeniami dSAT, hamowanie przed 

urządzeniem z powodu osób postronnych na torach, czyli za wskazania niepotwierdzone 

przez przewoźnika. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Wprowadzenie ograniczenia eksploatacyjnego w sąsiedztwie strefy pomiarowej urządzeń 

dSAT, w tym na przejeździe kolejowo-drogowym, nie ma wpływu na zwiększenie liczby 

wykryć przekroczeń w ramach wszystkich mierzonych parametrów – może wpływać jedynie 

na pomiar temperatury elementów układu hamulcowego (funkcji GH – zgrzane hamulce). 

Stąd, nie można wprowadzać generalnych rozwiązań (co proponuje PKP Intercity), 

po zadziałaniu urządzeń dSAT dla pozostałych funkcji pomiarowych (GM, PM, PD, OK). 

Intensywne hamowanie taboru w rejonie strefy pomiarowej urządzeń dSAT oraz prawidłowo 

działające urządzenie dSAT zazwyczaj skutkują sygnalizacją przekroczenia progu 

ostrzegawczego temperatury hamulców.  

Maszynista powinien zachować się według zasad określonych w §19 ust.5 wytycznych Ie-3 – 

będących załącznikiem do Regulaminu sieci.  

O wprowadzonych ograniczeniach Przewoźnik jest informowany z wyprzedzeniem, tak więc 

technika jazdy maszynistów w rejonie ograniczeń prędkości może zostać dostosowana do 

zmienionych warunków. Zapisy Instrukcji Ir-8 w zakresie kwalifikacji przyczyny bezpośredniej 

incydentów C53 i C54 obligują do potwierdzania stanów awaryjnych w warunkach 

warsztatowych a tym samym umożliwiają zmianę - na wniosek przewoźnika - kwalifikacji 

zdarzenia na sytuację potencjalnie niebezpieczną. 

Przepis pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 42. 

Wnioskodawca PKP INTERCITY S.A. 

Jednostka redakcyjna 
Załącznik 2.18. Wykaz peronów przy liniach kolejowych zarządzanych przez PKP 

Polskie Linie Kolejowe S.A. 

Propozycja 

Wnioskodawcy 

1. Propozycja dodania kolumny w tabeli: 

a) Szerokość peronu 

b) Rodzaj nawierzchni peronu (czy w całości jest utwardzana). 

2. Wprowadzenie danych z załącznika 2.18 (m.in. szerokość peronu, wysokość peronu) 

do SKRJ/ISZTP, które docelowo skorelowane będą z rodzajem taboru (EZT lub skład 

klasyczny). 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Dane te są niezbędne do organizowania pomocy dla osób poruszających się na wózku 

inwalidzkim (długość rampy najazdowej wynosi 3 m, a wózki inwalidzkie w przypadku 

nawierzchni nieutwardzonej mają problem z przejazdem do pociągów). 

Jednocześnie zwracamy się o wprowadzenie danych z tegoż załącznika 2.18 do SKRJ/ISZTP, 

co umożliwi przewoźnikowi dobór odpowiedniego taboru do zaplanowanych postojów 

(EZT lub skład klasyczny).  

Zamieszczenie w SKRJ danych o wysokości i szerokości peronów oraz odpowiedniego 

oznaczenia w rozkładach jazdy przyczyni się do: 

 rzetelnego informowania osób poruszających się na wózku o możliwości skorzystania z 

rampy najazdowej, 
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 usprawnienia procesu organizowania pomocy/asysty osobom poruszającym się na 

wózku, 

 umożliwienia samodzielnego planowania i realizacji podróży pociągiem Spółki „PKP 

Intercity” osobom z niepełnosprawnością. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Zamieszczenia informacji w rozkładach jazdy pociągów jest niemożliwe do realizacji ze 

względu na złożoność zagadnienia i niewykonalną wręcz operację korelowania parametrów 

poszczególnych peronów z parametrami składów pociągów (umiejscowienia ramp 

w poszczególnych wagonach).  

Rozszerzenie załącznika 2.18 o informacje dotyczące szerokości peronu przy 

poszczególnych krawędziach peronowych i rodzaju utwardzenia jest możliwe, ale należy 

określić zasadę dokonywania pomiarów szerokości peronów przy poszczególnych 

krawędziach peronowych w uzgodnieniu z PKP Intercity S.A. 

Nie wszystkie perony na całej długości mają jednakową szerokość. 

Przed dokonaniem publikacji informacji o rodzaju utwardzenia peronu, zakłady linii 

kolejowych muszą zweryfikować, czy dane którymi dysponują są aktualne. 

Zagadnienie to będzie pilotowało Biuro Eksploatacji i Obsługi Pasażerskiej Centrali PLK, 

które podejmie działania po otrzymaniu stanowiska PKP Intercity S.A. w sprawie metodyki 

pomiarów, w tym informacji o usytuowaniu w składach pociągów wagonów wyposażonych 

w rampy dla PRM. 

Na chwilę obecną kształt zał. 2.18 pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 43. 

Wnioskodawca DB Cargo Polska S.A. 

Jednostka redakcyjna 
Załącznik 5.2. Terminarz obowiązywania zmienionej organizacji ruchu pociągów oraz 

przygotowania i publikacji rozkładów jazdy pociągów 2022/2023 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 
Zmienić terminy nadań zastępczego rozkładu jazdy z dni tygodnia – piątki na poniedziałki. 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Z uwagi na obecne terminy nadań zastępczego rozkładu jazdy w piątki od tych dni tygodnia 

biegnie termin 14 dni na uwagi przewoźników (bądź zatwierdzenie zaproponowanych 

zmian). Proponujemy zmienić te terminy na poniedziałki. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

W przypadku zmiany dnia tygodnia musiałoby się to odbyć kosztem skrócenia terminu 

uzgodnień przewoźnika projektu ZRJ z zaplanowanych 10 dni kalendarzowych do 7 dni 

kalendarzowych.  

PLK w uzasadnionych przypadkach uwzględni uwagi, które wpłyną do dwóch dni po terminie 

wyznaczonym na zgłoszenie uwag. 

Przepis regulaminu pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 44. 

Wnioskodawca „Łódzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 
Załącznik 5.2. Terminarz obowiązywania zmienionej organizacji ruchu pociągów oraz 

przygotowania i publikacji rozkładów jazdy pociągów 2022/2023 

Propozycja 

Wnioskodawcy 

1. Zmodyfikować tabelę w sposób zakładający obowiązywanie 4 cykli zmienionej 

organizacji ruchu; 

2. Zmienić termin obowiązywania trzeciej zmienionej organizacji ruchu tak, 

aby uwzględniała całość miesiąca sierpnia i września. 

 

Obowiązywanie 5. krótkiego cyklu zamknięciowego powoduje kumulację prac nad kilkoma 

organizacjami ruchu, a z reguły 5. cykl jest kontynuacją cyklu 4.  

Połączenie cyklu 4 z 5 pozwoli na opracowanie spójnego rozkładu jazdy na ponad 3 

miesiące, wpłynie na redukcję kosztów wydruku plakatowych rozkładów jazdy i innych 

wydawnictw oraz zapewni przede wszystkim podróżnym na planowanie z wyprzedzeniem 
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podróży. Obecnie jednomiesięczny 5 cykl prowadzi tylko do chaosu informacyjnego bowiem 

informacje o 5 cyklu często są mylone przez podróżnych z informacjami o nowym rocznym 

rozkładzie jazdy i 1 cyklu nowej zamknięciowej organizacji ruchu.  

Natomiast wydłużenie cyklu 3 tak, aby uwzględniał całość miesiąca sierpnia pozwoli uniknąć 

wariantowania pociągów na kilka dni. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Zmiana polegająca na likwidacji V cyklu aktualnie nie możne zostać rozpatrzona pozytywnie. 

Uzasadnieniem jest dużo szerszy zakres potrzeb V cyklu. W tak potężnym zakresie prac 

inwestycyjnych V cykl jest również „kamieniem milowym” i punktem zwrotnym w ramach 

realizacji dużych projektów inwestycyjnych, a w przypadku braku tego cyklu będzie 

powodować otwarcie dużej korekty wraz ze znacznym utrudnieniem jej procedowania. 

Ponadto na wniosek przewoźników zmieniono w Regulaminie sieci termin obowiązywania V 

cyklu ZRJ. Obecnie w opracowywanym załączniku 5.2 na kolejne perspektywy UE zakłada 

się likwidację V cyklu od RJP 2030/2031. Do tego czasu w celu sprawnego prowadzenia 

prac inwestycyjnych i jak najlepszego przygotowania rozkładu jazdy podtrzymujemy potrzebę 

stosowania V cyklu ZRJ. 

 

L.p. 45. 

Wnioskodawca „Koleje Mazowieckie – KM” sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna 
Załącznik 5.2. Terminarz obowiązywania zmienionej organizacji ruchu pociągów oraz 

przygotowania i publikacji rozkładów jazdy pociągów 2022/2023 

Propozycja 

Wnioskodawcy 

Zmiana terminu obowiązywania III i IV cyklu zamknięciowego.  

Proponuje zakończyć III cykl 31 sierpnia, natomiast IV rozpocząć 1 września. 

Z uwagi na niedopasowanie cykli zamknięciowych do terminu wakacji napotykamy istotne 

problemy w tworzeniu obiegów składów pociągów i planowaniu rozkładu jazdy.  

Do 31 sierpnia kursują sezonowe pociągi dalekobieżne, natomiast nie kursują nasze pociągi 

uruchamiane tylko w dni nauki szkolnej.  

Zmiana dat obowiązywania tych cykli zamknięciowych znacznie ułatwi nam pracę. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Wniosek wymaga omówienia przez wszystkich aplikantów, ze względu na rozbieżne 

stanowiska w sprawie, różnice wynikające z terminów mogą być nieakceptowalne dla innego 

aplikanta np. dalekobieżnego. 

Do czasu wypracowania wspólnego stanowiska, przepis pozostaje bez zmian. 

 

L.p. 46. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna Spis załączników; Informacje o wnioskach 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

Załącznik 6.7. - Wzór wniosku o przydzielenie dostępu do modułów: Planowanie, 

Autoryzacja Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Załącznik 6.7. - Wzór wniosku o przydzielenie dostępu do modułów: Planowanie, 

Autoryzacja Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE 2) 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

SEPE 2 jest nową odsłoną Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej. Update 

oprogramowania nie ma wpływu na jego nazwę. PLK przyjęła w Regulaminie sieci zasadę 

pozostawianie nazwy system w tożsamym brzmieniu. Tytuł załącznika pozostaje bez zmian. 
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L.p. 47. 

Wnioskodawca „Koleje Mazowieckie – KM” sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna Załącznik 8.1. Harmonogram opracowania rocznego rozkładu jazdy pociągów 2022/2023 

Propozycja 

Wnioskodawcy 

Chcielibyśmy żeby wróciła konferencja „Uzgodnienie cykli”. Do dyskusji z PLK i innymi 

przewoźnikami pozostaje termin kiedy miałaby się odbyć, natomiast my wstępnie 

proponujemy czas ok 2-3 tygodnie po złożeniu zamówień, kiedy PLK przyjmie już wnioski 

przewoźników.  

Naszym zdaniem dzięki tej konferencji moglibyśmy wspólnie wypracować końcówki 

cyklicznego rozkładu jazdy, który później byłby realizowany przez konstruktorów rocznego 

rozkładu jazdy. Powinno to przełożyć się na lepszą jakość rozkładu jazdy i mniejsze 

problemy przy jego konstrukcji. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

PLK skonsultuje temat z przewoźnikami. Jeśli przewoźnicy będą jednomyślni – konferencja 

„Uzgodnienie cykli” powróci. 

 

L.p. 48. 

Wnioskodawca POLREGIO sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna Spis załączników; Informacje o wnioskach 

Treść przepisu według 

Projektu Regulaminu 

Załącznik 10 - Zasady przejazdów pracowników PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w czynnej 

kabinie maszynisty 

Propozycja 

Wnioskodawcy 
Usunąć załącznik 10  

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie 

udostępniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz 755, ze zm.) w §27 ust. 1 określa 

zawartość Regulaminu sieci, nie daje podstawy prawnej dla zarządcy, aby nadawał 

uprawnienia dla pracowników zarządcy do wstępu i przejazdu w kabinie maszynisty.  

Powyższe zarządca uregulował w §68 instrukcji Ir-1.  

W kabinie maszynisty podczas prowadzenia pociągu powinni przebywać wyłącznie 

pracownicy, których zadania są niezbędne dla bezpiecznego prowadzenia pociągu.  

Należy podkreślić, że każda dodatkowa osoba w kabinie maszynisty niezwiązana z pracą 

maszynisty, a o czym mowa w załączniku 10, stwarza bardzo poważne utrudnienia w 

przypadku konieczności awaryjnego opuszczenia kabiny maszynisty, np. z powodu kolizji 

pociągów (instrukcja Ir-8 §2 ust.10).   

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

§27 ust. 1 rozporządzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. 

w sprawie udostępniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz. 755, ze zm.) określa jakie 

elementy musi zawierać Regulamin sieci. Nie oznacza to, że zarządca infrastruktury nie ma 

prawa wprowadzić do treści Regulaminu, innych dodatkowych uregulowań w relacji 

zarządca-aplikant/przewoźnik. 

Prawo wstępu i przejazdu w czynnej kabinie maszynisty poza uprawnionymi pracownikami 

przewoźnika kolejowego posiadają również inne osoby legitymujące się pisemnymi 

upoważnieniami właściwych organów kontrolnych lub zezwoleniami do przejazdu w kabinie 

maszynisty, nie wskazując jednak stanowisk osób do tego uprawnionych.  

Załącznik 10 do Regulaminu sieci zawiera szczegółowy wykaz stanowisk PLK, dla których 

mogą być wydawane przedmiotowe zezwolenia dla umożliwienia wykonania określonych 

czynności związanych z bezpieczeństwem ruchu kolejowego, regulując przedmiotową 

kwestię.  

Kwestia ta jest również przedmiotem uzgodnień pomiędzy stronami, podczas negocjacji 

zapisów do umów o wykorzystanie zdolności przepustowej do przewozu osób/rzeczy 

w danym rozkładzie jazdy pociągów. 

PLK pozostawia załącznik nr 10 w niezmienionym kształcie. 

 

 



Zestawienie uwag zgłoszonych do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023  

z informacją sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

. Strona 43 

L.p. 49. 

Wnioskodawca Koleje Śląskie sp. z o.o. 

Jednostka redakcyjna Regulamin sieci - cały 

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 
Bez zmian w treści regulaminu 

Uzasadnienie 

Wnioskodawcy 

Problem techniczny tzn. klikając w odsyłacz do jakiejś strony jesteśmy przekierowani 

bezpośrednio z karty na której mamy otwarty regulamin. Jest to dość uciążliwe. 

Dużo wygodniej by było, gdyby uzyskano możliwość otwarcia linka w nowej karcie. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Uwaga nie dotyczy treści Regulaminu sieci.  

Aby otworzyć link w następnej karcie, użytkownik przeglądarki powinien kliknąć prawym 

przyciskiem myszki i wybrać „otwórz w nowej karcie”. 

 

L.p. 50. 

Wnioskodawca PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

Jednostka redakcyjna 3.4.1 ust. 23 Zasady akceptacji taboru kolejowego  

Treść przepisu według 

propozycji Wnioskodawcy 

Autopoprawka w Projekcie Regulaminu sieci: 
23. Od dnia 2 stycznia 2022 r. do odwołania - PLK wdraża eksploatację obserwowaną 
GSM-R na odcinku linii kolejowej wyposażonej w system ETCS poziomu 2:  
 

Numer 

linii 

Nazwa linii Kilometraż linii 

od km – do km 

9 

WARSZAWA WSCHODNIA 

OSOBOWA  

- GDAŃSK GŁÓWNY 

16,790 - 287,820 

 
W czasie eksploatacji obserwowanej na ww. odcinku linii połączenia głosowe realizowane 
będą wyłącznie za pomocą sieci GSM-R.  
Przewoźnik korzystający z infrastruktury PLK zobowiązany jest do wyposażenia drużyn 
pociągowych w terminale pracujące w sieci GSM-R. 

Stanowisko PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A. 

Autopoprawka PLK: 

PLK wykreśla ust. 23 z podrozdziału 3.4.1 Projektu Regulaminu sieci 2022/2023  

 

Wykaz podmiotów, które zgłosiły uwagi do Projektu Regulaminu sieci 2022/2023: 

1. PKP INTERCITY S.A. 

2. POLREGIO sp. z o.o. 

3. „Koleje Małopolskie” sp. z o.o. 

4. „Koleje Mazowieckie – KM” sp. z o.o. 
5. „Łódzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o. 
6. Koleje Dolnośląskie S.A. 

7. Koleje Śląskie sp. z o.o. 

8. PKP CARGO S.A. 
9. DB CARGO Polska S.A. 


