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Zestawienie uwag do Projektu Regulaminu sieci 2021/2022 z informacja
0 sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

L.p.

1

Whnioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

Definicje poje¢ i skrétéw w Regulaminie ust. 2

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

dSAT - urzgdzenia przytorowe obiektow technicznych stuzgce do wykrywania
uszkodzen elementéw jezdnych taboru podczas ruchu.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

W podrozdziale 3.4.1. ust. 13 Zasady akceptacji taboru kolejowego — Tabor:

,Przewoznik okresSla w przepisach wewnetrznych zasady obstugi uktadow
hamulcowych w przypadku stwierdzenia ich niesprawnosci, takze przez
przytorowe urzgdzenia detekcji stanow awaryjnych taboru (dSAT),

Z uwzglednieniem obowigzujgcych przepisow.”

W definicjach jest okreslenie SID - System Informatyczny Detekcji Stanow
Awaryjnych Taboru. Dla jednoznacznego odréznienia Systemu od Urzadzen
nalezy réwniez dodac definicje dSAT.

Stanowisko PLK

PLK wprowadza w rozdziale Definicje poje¢ i skrétéw w Regulaminie definicje
urzadzen dSAT, zgodng z Wytycznymi techniczno-eksploatacyjnymi urzadzen do
wykrywania stanoéw awaryjnych taboru le-3:

»urzadzenie dSAT, urzadzenie detekcji stanéow awaryjnych taboru —
przytorowe urzgdzenie zabezpieczajgce przed dopuszczeniem do ruchu
niesprawnych pojazdéw kolejowych lub ktérych naciski osi na tor przekraczajg
ustalone wartosci graniczne”

L.p.

2

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

Definicje poje¢ i skrotow w Regulaminie ust. 2

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

punktualnos¢ kwalifikowana przewoznika — procentowy udziat pociggow
przewoznika, ktdre nie zostang opdznione z jego winy, w ogdlnej liczbie
uruchomionych przez niego pociggow.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Wprowadzenie nowej definicji. Zmieni¢ numeracje nastepnych punktow.

W podrozdziale 5.7.1 i podrozdziale 5.7.3 przywotywana jest tzw. punktualnosc
kwalifikowana przewoznika (w réznych kontekstach i znaczeniach). Stad
propozycja i wniosek, aby dla unikniecia niejednoznacznosci zdefiniowac
przedmiotowe pojecie. Projekt definicji opracowano na podstawie zapisow

w podrozdziale 5.7.1 ust. 3.

Stanowisko PLK

Pojecie punktualnoéci kwalifikowanej przewoznika jest zdefiniowane w
podrozdziale 5.7.1. ust. 3:

,Przyjmuje sie, ze w okresie obowigzywania rozktadu jazdy pociggéw 2021/2022,
procentowy udziat pociggéw przewoznika, ktére nie zostang opdznione z jego
winy, w ogolnej liczbie uruchomionych przez niego pociggow, tzw. punktualno$é
kwalifikowana przewoznika ustalona zostanie na podstawie wykonania

w rozktadzie jazdy pociggow 2020/2021.”

Brak koniecznosci wprowadzania wyjasnienia pojecia w rozdziale Definicje pojeé
i skrotow w Regulaminie, z uwagi na fakt, ze pojecie to wystepuje tylko w
podrozdziale 5.7. Plan wykonania. Przepis pozostaje bez zmian.
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L.p.

3

Whnioskodawca

Koleje Wielkopolskie sp. z o.0.

Jednostka redakcyjna

Definicje pojec¢ i skrotéow, pkt 43 lit. d

Tresc¢ przepisu

43) sytuacja nadzwyczajna — sytuacja, w ktérej w wyniku nagtego wydarzenia
powstatego niezaleznie od woli stron Umowy o wykorzystanie,
stwarzajgcego zaktdcenie lub zagrozenie zakiocenia procesu
eksploatacyjnego na liniach PLK, niemozliwe jest wykonanie zobowigzan
wynikajgcych z tej umowy, a ktérej zadna ze stron umowy, przy zachowaniu
nalezytej starannosci, nie mogta zapobiec.

Sytuacja nadzwyczajna moze wynikaé m.in. z:

a) wprowadzenia na catym obszarze kraju lub jego czesci stanu
nadzwyczajnego (stanu kleski zywiotowej, stanu wyjgtkowego, stanu
wojennego) lub stanu zagrozenia epidemicznego lub stanu epidemii,
jak rowniez innych wydarzen bedacych nastepstwem decyzji wtadz
publicznych (administracji rzadowej lub samorzadowej), skutkujgcej
zmianami w procesie eksploatacyjnym,

b) zagrozenia atakiem terrorystycznym,

c) zprzyczyn naturalnych: np. powodzie, pozary, silne wiatry, wichury,
osuwiska ziemi, dtugotrwate opady atmosferyczne, wytadowania
atmosferyczne,

d) innych nieprzewidzianych wydarzen jak:

— potracenia oséb postronnych,

— kolizje ze zwierzetami lub wkraczanie zwierzat w skrajnie,

— protesty spoteczne,

— awarie zewnetrznych sieci energetycznych lub zewnetrznych sieci
tgcznosci, itp.;

Tres$¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

(...) Sytuacja nadzwyczajna moze wynika¢ m.in. z: (...)
d) innych nieprzewidzianych wydarzen jak:
— potrgcenia 0sdb postronnych,
_ kelizi . g . : krainie,
— protesty spoteczne,
— awarie zewnetrznych sieci energetycznych lub zewnetrznych sieci
tgcznosci, itp.;

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Proponujemy usuniecie z katalogu innych nieprzewidzianych zdarzen zapisu dot.
kolizji ze zwierzetami. Zarzadca infrastruktury dostaje petng informacje dot. tego
typu zdarzen, na podstawie tych danych Biuro Ochrony Srodowiska PLK
sporzadza analizy, w tym mape korytarzy migracji zwierzat, ktére pozwalajg na
wskazanie miejsc szczegolnie zagrozonych. Materiaty te mogg stanowic
podstawe do podejmowania decyzji o przeprowadzeniu dziatahh majgcych na celu
minimalizacji mozliwosci wystgpienia tego rodzaju zdarzen.

Stanowisko PLK

PLK podtrzymuje stanowisko, ze kolizje ze zwierzetami lub wkraczanie zwierzat
w skrajnie stanowi sytuacje nadzwyczajng zdefiniowang w Regulaminie, czyli
sytuacje, ktérej miejsca i terminu nie da sie przewidzie¢, niezalezne od woli stron
— a wiec sg to sytuacje losowe.

Sa to sytuacje, ktére nie zdarzajg sie w sposob zaplanowany i nie jest mozliwe
okreslenie z catg pewnoscig przebiegu oraz ew. zmian tras migracji zwierzat.
Na wystepowanie ww. kolizji ma wptyw wiele czynnikow np. sposéb
zagospodarowania terenéw sgsiednich, zmienna w skali roku baza pokarmowa,
warunki siedliskowe, warunki pogodowe, oraz zagospodarowanie przestrzenne,
stres srodowiskowy, gospodarka towiecka itd. - co utrudnia typowanie miejsc
statych migracji zwierzat.

Strona 2



Zestawienie uwag do Projektu Regulaminu sieci 2021/2022 z informacja
0 sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Pk
R

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Narzedziem do oceny przebiegu mozliwych szlakéw migracji zwierzat jest m. in.
opracowany na zlecenie Ministerstwa Srodowiska projekt korytarzy
ekologicznych tgczgcych Europejska Sie¢ Ekologiczng Natura 2000 w Polsce -
najbardziej kompleksowy i poprawny metodologicznie model korytarzy
ekologicznych w Polsce. Jednak nawet on nie pozwala na ocene mozliwych
miejsc nasilonej migracji zwierzat.

Zarzadca infrastruktury nie ma wptywu na te czynniki i ich skutki. Przepis
pozostaje bez zmian.

L.p.

4

Whnioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

3.3.ust. 5 Umowy

Tresc¢ przepisu

Odpowiedzialnos¢ PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania
zobowigzan wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku
niedotrzymania przez przewoznika parametréw, bedgcych elementem rozktadu
jazdy pociggow.

Tres$¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Odpowiedzialno$¢ PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania
zobowigzan wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku
niedotrzymania przez przewoznika parametréow, bedacych elementem rozktadu
jazdy pociggow, jezeli niedotrzymanie parametrow miato wptyw na zdarzenie
powodujgce odpowiedzialnos¢ PLK.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Niedotrzymanie parametrow nie musi mie¢ wptywu na nienalezyte wykonanie
zobowigzan i brak jest podstaw do rozszerzajgcego wytgczenia
odpowiedzialnosci PLK.

Stanowisko PLK

PLK modyfikuje brzmienie podrozdziatu 3.3 ust. 5 na:

»,Odpowiedzialnos¢ PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania
zobowigzan wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wylgczona w przypadku
niedotrzymania przez przewoznika parametréw, bedacych elementem rozktadu
jazdy pociggow, z wyjatkiem zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
w rozumieniu Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkdw,
wypadkow i incydentoéw w transporcie kolejowym Ir-8, do ktérych doszto

z przyczyn lezacych po stronie PLK.”

L.p.

5

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

3.3.ust. 5 Umowy

Tres$¢ przepisu wg
Projektu

Odpowiedzialno$¢ PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania
zobowigzan wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wylgczona w przypadku
niedotrzymania przez przewoznika parametrow, bedgcych elementem rozktadu
jazdy pociggow.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Odpowiedzialno$¢ stron PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania
zobowigzan wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku
niedotrzymania przez strony przeweznika parametrow, bedgcych elementem
rozktadu jazdy pociggdw.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Kazda ze stron Umowy moze nie dotrzymaé parametréw, ktére sg elementem
rozktadu jazdy. Przedmiotowa propozycja wynika z zasady rownosci stron
Umowy. Ewentualnie przedmiotowy zapis do usunigcia.
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Stanowisko PLK

Rozktad jazdy realizuje przewoznik, propozycja zmiany zgodnie z uwagg nr 5 nie
znajduje zastosowania w przypadku zarzadcy.

PLK, zgodnie z uwaga nr 4, modyfikuje brzmienie podrozdziatu 3.3 ust. 5 na:
»,Odpowiedzialnos¢ PLK z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania
zobowigzan wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku
niedotrzymania przez przewoznika parametréw, bedgcych elementem rozkfadu
jazdy pociggow, z wyjatkiem zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
w rozumieniu Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,
wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8, do ktérych doszto

z przyczyn lezgcych po stronie PLK.”

L.p.

6

Whnioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

3.3. ust. 7 Umowy

Tresc¢ przepisu

PLK nie odpowiada za szkody powstate w taborze przewoznika w wyniku
wystgpienia sytuacji nadzwyczajnej lub kryzysowej.

Tres$¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Sytuacje nadzwyczajne i kryzysowe zostaty opisane bardzo szeroko i wytgczajg
odpowiedzialnos¢ takze w przypadkach np. wszelkich awarii, za ktére
niejednokrotnie nalezy przypisa¢ odpowiedzialnos¢ PLK. Przepisy powszechnie
obowigzujgcego prawa wylgczajg odpowiedzialno$é m.in. w zwigzku

z wystgpieniem sity wyzszej czy braku zawinienia i nie widzimy podstaw do ich
rozbudowywania.

Stanowisko PLK

PLK przyjmuje uwage przewoznika i wykresla postanowienie ust. 7
Z podrozdziatu 3.3.

L.p.

7

Whnioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

3.3.ust. 7 Umowy

Tres¢ przepisu wg
Projektu

PLK nie odpowiada za szkody powstate w taborze przewoznika w wyniku
wystgpienia sytuacji nadzwyczajnej lub kryzysowe;.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

PLK nie odpowiada za szkody powstate w taborze przewoznika, a przewoznik nie
odpowiada za szkody w infrastrukturze kolejowej w wyniku wystgpienia sytuacji
nadzwyczajnej lub kryzysowej.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Propozycja wynika z zasady réwno$ci stron.

Stanowisko PLK

Zgodnie z uwaga nr 6, PLK wykresla postanowienie ust. 7 z podrozdziatu 3.3.

L.p.

8

Whnioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

3.4.1. ust. 22 Zasady akceptacji taboru kolejowego
Radiotgcznosc

Tres$¢ przepisu

Od dnia 2 stycznia 2022 r. do odwotania - PLK wdraza eksploatacje
obserwowang GSM-R na odcinku linii kolejowej wyposazonej w system ETCS
poziomu 2:
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Kilometraz linii

Numer linii Nazwa linii

od km —do km

WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA
- GDANSK GLOWNY

W czasie eksploatacji obserwowanej na ww. odcinku linii potgczenia gtosowe
realizowane bedg wylgcznie za pomocg sieci GSM-R.

Przewoznik korzystajgcy z infrastruktury PLK zobowigzany jest do wyposazenia
druzyn pociggowych w terminale pracujace w sieci GSM-R.

16,790 - 287,820

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Od dnia 2 stycznia 2022 r. do odwotania - PLK wdraza eksploatacje
obserwowang GSM-R na odcinku linii kolejowej wyposazonej w system ETCS
poziomu 2:

Kilometraz linii

Numer linii Nazwa linii

od km —do km

WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA
- GDANSK GLOWNY

W czasie eksploatacji obserwowanej na ww. odcinku linii potgczenia gtosowe
realizowane bedg wytgcznie za pomocg sieci GSM-R.

Przewoznik korzystajgcy z infrastruktury PLK zobowigzany jest do wyposazenia
druzyn pociggowych w terminale pracujace w sieci GSM-R.

W okresie eksploatacji obserwowanej warunkowo dopuszcza sie obstuge
pociggow wyposazonych z radiotgcznos¢ analogowg VHF po wczesniejszym
poinformowaniu wiasciwego dyspozytora w IDDE.

16,790 - 287,820

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Do dnia 2 stycznia 2022 nie bedzie mozliwe wyposazenie wystarczajgcej ilosci
pojazdéw trakcyjnych w radiotgcznosé GSM-R do obstugi pociggdéw na linii nr 9,
o czym byto pisemnie informowane Biuro Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej.

Stanowisko PLK

Suplement do Krajowego Planu Wdrazania Technicznej Specyfikacji
Interoperacyjnosci ,Sterowanie” (pazdziernik 2018 r.) opublikowany przez
Ministerstwo Infrastruktury zaktada ze:

2.2. Podsystem poktadowy

»2. Na wyznaczonym przez PKP PLK S.A. odcinku, na ktérym bedzie
prowadzona eksploatacja obserwowana systemu GSM-R bedg mogty poruszaé
sie wytgcznie pojazdy wyposazone w GSM-R.”

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

9

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

3.4.2.ust. 1 Proces akceptacji personelu

Tres$¢ przepisu

Pracownicy przewoznika wykonujgcy czynnosci zwigzane bezposrednio

z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz maszynisci
prowadzgcy okreslone rodzaje pojazdow kolejowych muszg spetnia¢ warunki
okreslone w Ustawie oraz wtasciwych aktach wykonawczych wydanych na jej
podstawie, w tym maszynisci odnosnie czasu pracy i odpoczynku oraz
znajomosci odcinkow linii kolejowych.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Pracownicy przewoznika wykonujgcy czynnosci zwigzane bezposrednio

z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz maszynisci
prowadzgcy okreslone rodzaje pojazdéw kolejowych muszg spetnia¢ warunki
okreslone w Ustawie oraz wiasciwych aktach wykonawczych wydanych na jej
podstawie, w tym maszynisci odno$nie czasu pracy i odpoczynku oraz
znajomosci odcinkéw linii kolejowych, wedtug ktérych opracowany jest rozktad
jazdy.
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Uzasadnienie
wnioskodawcy

Maszynista moze prowadzi¢ pocigg na odcinku linii na ktérym nie posiada
znajomosci linii kolejowej zgodnie z instrukcjg Ir-1.

Stanowisko PLK

PLK przyjmuje autopoprawke PKP Cargo, zgtoszong podczas posiedzenia Rady
Przewoznikow w dniu 17 wrzesnia 2020 r.

Podrozdziat 3.4.2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

~Pracownicy przewoznika wykonujgcy czynnosci zwigzane bezposrednio

z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz maszynisci
prowadzgcy okreslone rodzaje pojazdow kolejowych muszg spetnia¢ warunki
okreslone w Ustawie oraz wiasciwych aktach wykonawczych wydanych na jej
podstawie.”

L.p.

10

Whnioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

3.4.3. ust. 2 Przewoz przesytek nadzwyczajnych

Tres$¢ przepisu

2. Przed zlozeniem wniosku o przydzielenie zdolnoéci przepustowej dla
przewozu przesytek nadzwyczajnych, przewoznik, ktéry ma realizowac
przewoz, sktada wniosek o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej do
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PLK:

1) dla przejazdéw w komunikacji krajowej, ktére majg sie odby¢ wylgcznie
na liniach zarzadzanych przez PLK lub innych zarzgdcow krajowych,
co najmniej na 20 dni kalendarzowych przed planowanym przejazdem
lub terminem sktadania wnioskéw o przydzielenie trasy pociggu w ramach
RRJ, lub jego aktualizacji — do ekspozytury Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym wtasciwej dla miejsca uruchomienia przejazdu, wymienionej
w zataczniku 4.3;

2) dla przejazdow w komunikacji miedzynarodowej, co najmniej na 40 dni
kalendarzowych przed planowanym przejazdem lub terminem sktadania
wnioskow o przydzielenie trasy pociggu w ramach RRJ, lub jego
aktualizacji na adres: (...)

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

2. Przed ztozeniem wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla
przewozu przesytek nadzwyczajnych, przewoznik, ktory ma realizowaé
przewdz, sklada wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej do
Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK:

1) dla przejazdéw w komunikacji krajowej, ktére majg sie odby¢ wylgcznie
na liniach zarzgdzanych przez PLK lub innych zarzgdcow krajowych,
co najmniej na 20 dni kalendarzowych przed planowanym przejazdem
lub terminem skfadania wnioskéw o przydzielenie trasy pociggu w ramach
RRJ, lub jego aktualizacji — do ekspozytury Centrum Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym wtasciwej dla miejsca uruchomienia przejazdu, wymienione;j
w zataczniku 4.3;

2) dla przejazdéw w komunikacji miedzynarodowej, co najmniej na 40 dni
kalendarzowych przed planowanym przejazdem lub terminem sktadania
wnioskow o przydzielenie trasy pociggu w ramach RRJ, lub jego
aktualizacji na adres: (...)

3) dla przejazdéw uszkodzonego taboru (lokomotyw lub wagonu/ow)

z 1 dniowym wyprzedzeniem, dla ktérych wymagane jest uzyskanie
zgody.
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Uzasadnienie
wnioskodawcy

Ograniczenie terminu dla przejazdéw uszkodzonego taboru lokomotyw lub
wagonu/éw spowoduje odstawienie danych pojazdéw na poszczegdlnych
stacjach, co spowoduje znaczne ograniczenie przepustowosci stacji i odcinkéw
linii.

Stanowisko PLK

W przypadku uszkodzenia taboru, Zarzgdca obstuguje wniosek o jego przejazd
w porozumieniu z Przewoznikiem i terminach jak najkrotszych.

W tym przypadku czas jest istotny dla Przewoznika (przekazanie uszkodzonego
taboru do naprawy) jaki i Zarzadcy (dostepnos¢ infrastruktury).

Niemniej realizacja przewozu Scisle powigzana jest z bezpieczenstwem (warunki
przewozu), co przektada sie na mozliwosci konstrukcyjno- eksploatacyjne
Zarzadcy (utozenie rozktadu jazdy wedtug warunkéw przewozu jak i mozliwosci
w dostepie do infrastruktury).

PLK wprowadza do podrozdziatu 3.4.3 ust. 3 zdanie w brzmieniu:

»1erminow, o ktorych mowa w ust. 2 nie stosuje sie do wnioskow dotyczgcych
uszkodzonego taboru, po uprzednim uzgodnieniu z Centrum Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym PLK.”

L.p.

11

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

3.4.5. ust. 1 Pociagi testowe

Tres¢ przepisu

1. Aplikant moze przesta¢ do Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PLK
informacje o potrzebie uruchomienia pociggu testowego, tj. pociggu do
przeprowadzenia préb taboru / testéw pojazdu kolejowego lub pociggu do
testowania drogi kolejowej i jej elementdw.

2. Informacje o potrzebie uruchomienia pociggu testowego nalezy kierowac na

adres e-mail: id@plk-sa.pl.

Na okolicznos¢ przejazdu testowego opracowywany jest regulamin przejazdu.

4. Przejazd realizowany jest na podstawie indywidualnych zasad zgodnych
z opracowanym regulaminem przejazdu w zaleznosci od parametrow
i charakterystyki przejazdu.

w

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

1. Aplikant moze przesta¢ do Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK
informacje o potrzebie uruchomienia pociggu testowego, tj. pociggu do
przeprowadzenia préb taboru / testéw pojazdu kolejowego lub pociggu do
testowania drogi kolejowe;j i jej elementow.

Powyzsze dotyczy tylko taboru, ktéry nie posiada swiadectwa dopuszczenia
wydanego przez UTK.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Jazdy probne taboru realizowane sg po wykonaniu napraw okresowych jak

i nowo wyprodukowanych, tabor taki posiada swiadectwo dopuszczenia wydane
przez UTK. Jezeli UTK wydat zgode na eksploatacje takiego pojazdu to, dlaczego
jest konieczno$¢ opracowania regulaminu dla takich jazd?

Autopoprawka PLK

Podrozdziat 3.4.5 Pociggi testowe otrzymuje brzmienie:

1. Aplikant moze przesta¢ do Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK
informacje o potrzebie uruchomienia pociggu testowego, tj. pociggu do
przeprowadzenia préb taboru / testéw pojazdu kolejowego lub pociggu do
testowania drogi kolejowej i jej elementow.

2. Informacje o potrzebie uruchomienia pociggu testowego nalezy kierowac na

adres e-mail: id@plk-sa.pl.
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3. Przejazd testowy realizowany jest na podstawie odrebnej umowy lub
porozumienia.

4. Indywidualne zasady przejazdu testowego, w zaleznosci od parametrow i
charakterystyki przejazdu, okresla ,Regulamin tymczasowy prowadzenia
ruchu w czasie wykonywania robot” odpowiednio dostosowany dla jazd
testowych, zawierajgcy odniesienie do wszystkich podsystemow
strukturalnych (Infrastruktura, Energetyka i Sterowanie).

5. Ocena mozliwosci przekraczania w ramach jazd testowych predkosci lub
innych parametrow techniczno-eksploatacyjnych aktualnie dopuszczonych na
linii i jej odcinkach torowych przez PLK pozostaje poza odpowiedzialnoscig
PLK i wymaga kazdorazowo oceny i decyzji jednostki badawczej
uczestniczgcej w tego rodzaju jazdach i posiadajgcej stosowne kompetencje
do oceny infrastruktury oraz do oceny pojazdu, przy czym Whnioskodawca
zapewnia udziat jednostki badawczej na swoj koszt.

L.p.

12

Whnioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka redakcyjna

4.1. ust. 12 Wprowadzenie

Tres¢ przepisu wg
Projektu

W trakcie rozpatrywania wnioskéw o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla
tras w RRJ, PLK uwzglednia progowg wielkos¢ wykorzystania zdolnosci
przepustowej przez aplikanta, w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy
pociggow, wynoszacg 70%.

Tres$¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W trakcie rozpatrywania wnioskéw o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla
tras w RRJ, PLK uwzglednia progowg wielkos¢ wykorzystania zdolnosci
przepustowej przez aplikanta, w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy
pociggow, wynoszgcg +8% 50%.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Ostatni rozktad jazdy pociggéw 2020/21 obejmuje okres pandemii i jej
negatywnych skutkow dla kolejowych przewozow towarowych. W zwigzku z
ponizszym wnosimy o obnizenie wielkosci progowej do 50%.

Stanowisko PLK

Na podstawie analiz wykorzystania tras oraz sktadanych rezygnacji pandemia nie
miata wptywu na ruchu pociggéw towarowych w takim stopniu, ktory
uzasadniatby zmniejszenie omawianych progoéw.

Przewoznicy powinni sktadac rezygnacje, wowczas pociggi te nie bedg brane pod
uwage. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

13

Whnioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka redakcyjna

4.1. ust. 13 Wprowadzenie

Tresc¢ przepisu wg
Projektu

W przypadku przepetnienia odcinka infrastruktury, wielkos¢ wykorzystania trasy
pociggu w ciggu co najmniej jednego miesigca w obowigzujgcym rozktadzie jazdy
pociggow, ponizej progu wynoszgcego 90%, upowaznia PLK do odmowy
przydzielenia aplikantowi trasy pociggu na tym odcinku, chyba ze wykorzystanie
ponizej progu nastgpito z przyczyn pozaekonomicznych, na ktore aplikant

nie miat wptywu. W takim przypadku aplikant zobowigzany jest do wykazania
PLK okoliczno$ci majgcych wptyw na wykorzystanie zdolnosci przepustowe;j
ponizej okreslonego progu.

Strona 8



Zestawienie uwag do Projektu Regulaminu sieci 2021/2022 z informacja
0 sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Pk

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tresc¢ przepisu wedtug

propozycji Wnioskodawcy

W przypadku przepetnienia odcinka infrastruktury, wielko$¢ wykorzystania trasy
pociggu w ciggu co najmniej jednego miesigca w obowigzujgcym rozktadzie jazdy
pociggdw, ponizej progu wynoszgcego 96% 70%, upowaznia PLK do odmowy
przydzielenia aplikantowi trasy pociggu na tym odcinku, chyba ze wykorzystanie
ponizej progu nastgpito z przyczyn pozaekonomicznych, na ktore aplikant nie
miat wptywu. W takim przypadku aplikant zobowigzany jest do wykazania PLK
okolicznosci majgcych wptyw na wykorzystanie zdolnosci przepustowej ponizej
okreslonego progu.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Ostatni rozktad jazdy pociggow 2020/21 obejmuje okres pandemii i jej
negatywnych skutkow dla kolejowych przewozéw towarowych. W zwigzku
Z ponizszym wnosimy o obnizenie wielkosci progowej do 70%.

Stanowisko PLK

Na podstawie analiz wykorzystania tras oraz sktadanych rezygnacji pandemia nie
miata wptywu na ruchu pociggdéw towarowych w takim stopniu, ktéry
uzasadniatby zmniejszenie omawianych progow.

Przewoznicy powinni sktada¢ rezygnacje, wéwczas pociggi te nie beda brane pod
uwage. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

14

Whnioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

4.1.ust. 13 Wprowadzenie

Tres¢ przepisu

W przypadku przepetnienia odcinka infrastruktury, wielko$¢ wykorzystania trasy
pociggu w ciggu co najmniej jednego miesigca w obowigzujgcym rozktadzie jazdy
pociggdéw, ponizej progu wynoszgcego 90%, upowaznia PLK do odmowy
przydzielenia aplikantowi trasy pociggu na tym odcinku, chyba ze wykorzystanie
ponizej progu nastgpito z przyczyn pozaekonomicznych, na ktére aplikant nie
miat wptywu. W takim przypadku aplikant zobowigzany jest do wykazania PLK
okolicznosci majgcych wptyw na wykorzystanie zdolnosci przepustowej ponizej
okreslonego progu.

Uwaga wnioskodawcy

Nalezy wskazac, na jakich zasadach bedzie powtornie przydzielana trasa
(wczesniej odebrana), gdy powrdci potok tadunkéw czy bedzie np. jakis okres
karencji?

Stanowisko PLK

Podrozdziat 4.1 ust. 13 dotyczy etapu opracowywania rocznego rozktadu jazdy
pociggow, a nie etapu realizacji rozktadu jazdy. Uwaga nie ma zwigzku
Z przepisem podrozdziatu. Postanowienie pozostaje bez zmian.

L.p.

15

Whioskodawca

Koleje Slagskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.2. ust. 10 Ogodlny opis procesu
Sktadanie wnioskéw o przydzielenie zdolnoSci przepustowej dla tras pociggow

Tresc¢ przepisu

Skomunikowania ustala sie zgodnie z zasadami okre$lonymi w § 22

,instrukcji o rozktadzie jazdy pociggdéw Ir-11”. W celu nawigzania
skomunikowania i przetgczenia sktadéw, aplikant w ISZTP dokonuje wskazania
pociggow, ktére majg by¢ skomunikowane i na ktorych nastepuje przetgczanie
sktadéw. Tylko oznaczone w ISZTP pociggi traktuje sie jako skomunikowane i te,
na ktérych nastepuje przetgczanie sktadéw. Skomunikowania i przetgczenia
sktadéw w ISZTP moga by¢ przez aplikantow oznaczane od dnia nadania
projektu:
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1) RRJ do dnia okreslonego w zatgczniku 8.1;
2) ZRJ do 5 dni po zarzgdzeniu ZRJ.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Skomunikowania ustala sie zgodnie z zasadami okreslonymi w § 22
,Instrukcji o rozktadzie jazdy pociggéw Ir-11". W celu nawigzania
skomunikowania i przetgczenia sktadow, aplikant w ISZTP dokonuje wskazania
pociggow, ktoére majg by¢ skomunikowane i na ktérych nastepuje przetgczanie
skfadow. Tylko oznaczone w ISZTP pociggi traktuje sie jako skomunikowane i te,
na ktérych nastepuje przetgczanie sktadow. Skomunikowania i przetgczenia
sktadéw w ISZTP moga by¢ przez aplikantéw oznaczane od dnia nadania
projektu:

1) RRJ do dnia okreslonego w zalgczniku 8.1;

2) ZRJ-do-b-dpi-pozamadzenin-ZRd

ZRJ do 21 dni przed pierwszym dniem obowigzywania ZRJ.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Ustalenia z | posiedzenia Rady Przewoznikow w 2020 r.

Stanowisko PLK

PLK przyjmuje uwage przewoznika.
Podrozdziat 4.2 ust. 10 otrzymuje brzmienie:
~Skomunikowania ustala sie zgodnie z zasadami okreslonymi w § 22
»Instrukcji o rozktadzie jazdy pociggéw Ir-11”. W celu nawigzania
skomunikowania i przetgczenia sktadéw, aplikant w ISZTP dokonuje wskazania
pociggdéw, ktére majg by¢ skomunikowane i na ktérych nastepuje przetgczanie
sktadéw. Tylko oznaczone w ISZTP pociggi traktuje sie jako skomunikowane i te,
na ktérych nastepuje przetgczanie sktadow. Skomunikowania i przetgczenia
skfadow w ISZTP mogg byc¢ przez aplikantéw oznaczane od dnia nadania
projektu:

1) RRJ do dnia okreslonego w zalaczniku 8.1;

2) ZRJ do 21 dni przed pierwszym dniem obowigzywania danego ZRJ.”

L.p.

16

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

4.3.2. ust. 6 Terminy i informacje przekazywane aplikantom
Planowanie dtugoterminowe

Tres¢ przepisu

6. W ramach konsultacji z aplikantami planowanych tymczasowych ograniczen
zdolnosci przepustowej, PLK przekazuje nastepujgce dane:
1) planowany termin rozpoczecia i zakohczenia;
2) odcinek linii, ktérego dotyczy ograniczenie;
3) w stosownych przypadkach — zdolnos$¢ przepustowa linii objazdu.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

6. W ramach konsultacji z aplikantami planowanych tymczasowych ograniczen
zdolnosci przepustowej, PLK przekazuje nastepujgce dane:
1) planowany termin rozpoczecia i zakonczenia;
2) odcinek linii, ktérego dotyczy ograniczenie;

3) wstosewnych-przypadkach — zdolnos¢ przepustowsa linii objazdu.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Okreslenie "w stosownych przypadkach" jest zbyt ogdine i daje wiele mozliwosci
interpretacji. Zapis w Regulaminie musi by¢ jednoznaczny i okresla¢ obowigzek
Zarzadcy podania zdolnoéci przepustowych na liniach objazdowych.

Stanowisko PLK

Postanowienie podrozdziatu 4.3.2 ust. 16 jest zgodne z pkt 15 Zatgcznika VIl do
Decyzji Delegowanej Komisji (UE) 2017/2075 z dnia 4 wrzesnia 2017 r.
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zastepujaca zatgcznik VIl do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego

sInformacje, ktére majg byc¢ przekazywane przez zarzgdce infrastruktury
dziatajgcego zgodnie z pkt 8, 12 lub 14, obejmujg:

a) planowang date;

b) pore dnia oraz — tak szybko, jak moZliwe jest jej ustalenie — godzine

rozpoczecia i zakonczenia ograniczenia zdolnoSci przepustowey;

c) odcinek linii, ktérego dotyczy ograniczenie; oraz

d) w stosownych przypadkach — zdolno$¢ przepustows linii objazdu.
(...).7
W stosownych przypadkach oznacza, ze zdolnos¢ przepustowa linii objazdu
moze by¢ wskazana, o ile bedzie miato to zastosowanie.

Podrozdziat 4.3.2. ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,6. W ramach konsultacji z aplikantami planowanych tymczasowych ograniczen
zdolnosSci przepustowej, PLK przekazuje nastepujgce dane:
1) planowany termin rozpoczecia i zakohczenia;
2) odcinek linii, ktérego dotyczy ograniczenie;
3) w stosownych przypadkach, o ile istnieje taka koniecznos¢ — zdolnosé
przepustowa linii objazdu.”

L.p.

17

Whnioskodawca

Koleje Slgskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.3.2. ust. 6 Terminy i informacje przekazywane aplikantom
Planowanie dtugoterminowe

Tres$¢ przepisu

6. W ramach konsultacji z aplikantami planowanych tymczasowych ograniczen
zdolnosci przepustowej, PLK przekazuje nastepujgce dane:
1) planowany termin rozpoczecia i zakohczenia;
2) odcinek linii, ktérego dotyczy ograniczenie;
3) w stosownych przypadkach — zdolnos$¢ przepustowa linii objazdu.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

6. W ramach konsultacji z aplikantami planowanych tymczasowych ograniczen

zdolnosci przepustowej, PLK przekazuje nastepujgce dane:

1) planowany termin rozpoczecia i zakohczenia;

2) odcinek linii, ktérego dotyczy ograniczenie;

3) w stosownych przypadkach — zdolnos¢ przepustowa linii objazdu;

4) zrodia finansowania komunikacji zastepcze;j;

5) wskazanie podmiotu z ktérym przewoznik moze rozpoczg¢ negocjacje
w sprawie podpisanie porozumienia o zwrocie kosztow komunikacji
zastepczej.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Przewoznik ma prawo wiedzie¢ czy sg zabezpieczone Srodki na komunikacje
zastepczg oraz kto dokfadnie odpowiada za podpisanie ewentualnych
porozumien i innych ustalen w zakresie komunikacji zastepczej czy tez np.
honorowania biletow.

Stanowisko PLK

Postanowienie podrozdziatu 4.3.2 ust. 16 jest zgodne z pkt 15 Zatgcznika VIl do
Decyzji Delegowanej Komisji (UE) 2017/2075 z dnia 4 wrzesnia 2017 r.
zastepujgca zatgcznik VII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.
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PLK odrebnym pismem przekaze informacje zawierajgcg wykaz robot
inwestycyjnych realizowanych od RJP 2020/2021, ktéry Region Centrum
Realizacji Inwestyciji jest realizatorem robét (zadania) oraz czy jest
zabezpieczone zrédto finansowania kosztow komunikaciji zastepczej.

L.p.

18

Whioskodawca

PKP Polskie Linie kolejowe S.A.

Jednostka redakcyjna

4.5.1. ust. 1 — Zamawianie tras pociggéw w rocznym rozktadzie jazdy
Tabela w czesci dot. tras jednosieciowych

Tresc¢ przepisu

Terminy

o I
(0]

TRASY JEDNOSIECIOWE
Rodzaje pociggéw (rodzaje wedtug zatgcznika 6.3)

pasazerskie \ 6 kwietnia 2021 r. |16 kwietnia 2021 r.

towarowe
pasazerskie niehandlowe oraz lokomotywy PZENEIEWIVANS 4 czerwca 2021 .
do ruchu pasazerskiego

pozostate lokomotywy \ 28 czerwca 2021 r. {30 czerwca 2021 r.

Autopoprawka PLK

Terminy
Rodzaj trasy
(o]

TRASY JEDNOSIECIOWE

Rodzaje pociggéw (rodzaje wedtug zatgcznika 6.3)

pasazerskie 6 kwietnia 2021 r. |16 kwietnia 2021 r.

towarowe
24 maja 2021 r. 4 czerwca 2021 .

12 lipca 2021 r. 16 lipca 2021 r.
28-czerweca-2021+. | 30-czerwca 2021+

Stanowisko PLK

PLK pozostawia zapisy zgodnie z brzmieniem autopoprawki. Nie jest mozliwe
przesuniecie terminu sktadania wnioskéw o przejazd pociggdw pasazerskich
niehandlowych oraz lokomotyw na sierpien z uwagi na brak mozliwosci
umieszczenia w takim przypadku pociggow i lokomotyw w projekcie RRJ.

L.p.

19

Whioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.5.1. ust. 3 Zamawianie tras pociggéw w rocznym rozktadzie jazdy

Tresc¢ przepisu

3. Opracowujgc RRJ, podczas rozpatrywania kazdego z priorytetéw, o ktérych
mowa w ust. 2, PLK dodatkowo uwzglednia nastepujgce stopnie
pierwszenstwa pociggow:

1) pasazerskie ekspresowe (EC, EN, El) i miegdzynarodowe (MM, RM);

2) pasazerskie miedzywojewodzkie i wojewddzkie dowozgce do pracy,
tzn. z przyjazdem do wskazanej stacji docelowej lub innej stacji wskazanej
przez przewoznika na drodze przejazdu pociggu w godzinach 05%- 08%°
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oraz odwozgce z pracy, tzn. pociagi odjezdzajgce ze stacji poczatkowej
lub innej wskazanej przez przewoznika na drodze przejazdu pociggu
w godzinach 143°-173°;

3) pozostate pasazerskie miedzywojewddzkie i wojewodzkie;

4) pociagi towarowe;

5) prézne sktady pasazerskie i lokomotywy.

Tres$¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

3. Opracowujgc RRJ, podczas rozpatrywania kazdego z priorytetéw, o ktérych
mowa w ust. 2, PLK dodatkowo uwzglednia nastepujgce stopnie
pierwszenstwa pociggow:

1) pasazerskie ekspresowe (EC, EN, El) i miedzynarodowe (MM, RM);

2) pasazerskie miedzywojewoddzkie-+ wojewoddzkie dowozgce do pracy,
tzn. z przyjazdem do wskazanej stacji docelowej lub innej stacji wskazanej
przez przewoznika na drodze przejazdu pociggu w godzinach 053%°- 08%*°
oraz odwozgce z pracy, tzn. pociggi odjezdzajgce ze stacji poczatkowej
lub innej wskazanej przez przewoznika na drodze przejazdu pociggu
w godzinach 143°-173¢;

3) pasazerskie miedzywojewodzkie dowozgce do pracy, tzn. z przyjazdem
do wskazanej stacji docelowej lub innej stacji wskazanej przez
przewoznika na drodze przejazdu pociggu w godzinach 05%°- 083%° oraz
odwozgce z pracy, tzn. pociggi odjezdzajgce ze stacji poczatkowej lub
innej wskazanej przez przewoznika na drodze przejazdu pociggu w
godzinach 143°-173°;

4) pozostate pasazerskie miedzywojewddzkie i wojewddzkie;

5) pociggi towarowe;

6) prozne sktady pasazerskie i lokomotywy.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Niestosowanie przy opracowaniu ZRJ priorytetéw trasowania jak przy
opracowaniu RRJ powoduje czesto pogarszanie rozktadow jazdy pociggéw
dowozgcych i odwozgcych pracownikéw, ucznidw, studentéw, itp., ktore
charakteryzujg sie najwyzszg frekwencjg posréd wszystkich pociggdw na sieci
kolejowej. Pogorszenie rozktadu jazdy (np. poprzez przesuniecia godzinowe,
dodatkowe krzyzowania, itp.) powoduje spadek konkurencyjnosci kolei jako
potencjalnego $rodka publicznego transportu zbiorowego, a co za tym idzie,
odchodzenie pasazeréw do innych srodkow transportu, w tym przede wszystkim
— do komunikacji indywidualnej. Majgc na uwadze powyzsze, pociggi
wojewddzkie kursujgce w godzinach szczytéw przewozowych, stanowigce
element stuzby publicznej, powinny otrzymac pierwszenstwo w procesie ich
trasowania.

Stanowisko PLK

Nie ma podstawy prawnej aby uznac, ze przewoznik realizujgcy przewozy
w ramach stuzby publicznej na terenie wojewddztwa ma wyzszy priorytet niz
przewoznik realizujgcy przewozy w skali kraju.

Z punktu widzenia ptynnosci ruchu, istotny jest lepsze wykorzystanie
przepustowosci. Przepis pozostaje bez zmian.
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Whioskodawca Koleje Slgskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna 4.5.1. ust. 4 Zamawianie tras pociaggéw w rocznym rozkladzie jazdy

PLK nie przydziela zdolnos$ci przepustowej dla odcinkéw linii, na ktorych

w zwigzku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami
utrzymaniowo-naprawczymi, wystgpig ograniczenia w ruchu pociggéw —
wskazane w zatgczniku 5.3.

Na liniach, na ktérych wystepujg catodobowe przerwy w ruchu, nieobejmujgce
catego rozktadu jazdy pociggow, wskazane w zataczniku 5.3, nalezy ztozyc¢
osobne wnioski uwzgledniajgce przerwe w ruchu oraz wnioski z terminem
kursowania poza przerwg w ruchu.

W przypadku kiedy PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolnosci
przepustowej w ramach RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, ze ztozone wnioski
obejmujg swym zakresem odcinki linii, wskazane w zalaczniku 5.3, oraz nie ma
mozliwosci przydzielenia wnioskowanej zdolnosci przepustowej, poinformuje

o tym fakcie aplikanta, wskazujgc termin, do ktérego aplikant ma mozliwos¢
ztozenia nowego lub poprawionego wniosku o przydzielenie tras pociggéw

w zakresie nieobjetym ograniczeniami wskazanymi w zatgczniku 5.3.
Nieztozenie poprawionego przez aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje
nieprzydzieleniem zdolnosci przepustowej na odcinku linii wskazanym

w zatgczniku 5.3 oraz oznaczeniem tych wnioskow jako ,BUS”.

Whioski oznaczone jako ,BUS” nie oznaczajg wprowadzenia komunikaciji
zastepczej i jej finansowania na zasadach okreslonych w zatgczniku 16.
Oznaczenie ,BUS” wprowadza sie dla potrzeb technicznych zwigzanych

z konstrukcjg rozktadu jazdy pociggéw na odcinkach, na ktorych PLK przydziela
zdolnos$¢ przepustowg dla tras pociggéw oraz w uzgodnieniu z aplikantem dla
zapewnienia informacji pasazerskiej dotyczacej komunikacji autobusowej
wprowadzanej we wiasnym zakresie przez aplikanta, obejmujgcej odcinki linii,
wskazane w zatgczniku 5.3.

Tres$¢ przepisu

PLK nie przydziela zdolnosci przepustowej dla odcinkow linii, na ktorych

w zwigzku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami
utrzymaniowo-naprawczymi, wystgpig ograniczenia w ruchu pociggéw —
wskazane w zataczniku 5.3.

Na liniach, na ktorych wystepujg catodobowe przerwy w ruchu, nieobejmujgce
catego rozktadu jazdy pociggow, wskazane w zataczniku 5.3, nalezy ztozyc¢
osobne wnioski uwzgledniajgce przerwe w ruchu oraz wnioski z terminem
kursowania poza przerwag w ruchu.

W przypadku kiedy PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolnosci
Tres¢ przepisu wedtug przepustowej w ramach RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, ze ztozone wnioski
propozycji Wnioskodawcy | obejmujg swym zakresem odcinki linii, wskazane w zatgczniku 5.3, oraz nie ma
mozliwosci przydzielenia wnioskowanej zdolnosci przepustowej, poinformuje

o tym fakcie aplikanta, wskazujgc termin, do ktérego aplikant ma mozliwos¢
ztozenia nowego lub poprawionego wniosku o przydzielenie tras pociggow

w zakresie nieobjetym ograniczeniami wskazanymi w zatgczniku 5.3.
Nieztozenie poprawionego przez aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje
nieprzydzieleniem zdolnosci przepustowej na odcinku linii wskazanym

w zataczniku 5.3 oraz oznaczeniem tych wnioskow jako ,BUS”.

D ”
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Na tym etapie PLK wspdlnie z aplikantem okresli ksztatt zastepczej komunikaciji
autobusowej, wskaze zrédta finansowania i jednostke organizacyjng Zarzadcy z
ktorg aplikant podpisze stosowne porozumienia w sprawie zwrotu kosztéw
zastepczej komunikacji autobusowej.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Oczekujemy wykreslenia tego zapisu i zastgpieniu go zaproponowanym przez
nas. Wielokrotnie poruszalismy juz ten temat i nie mozemy wyrazi¢ zgody na
pozostawienie pasazeréw samych sobie. Oferta kolejowa jest budowana od wielu
lat i na wiele lat. Pasazer nie moze straci¢ mozliwosci podrézowania nawet
srodkiem zastepczym. Rozumiemy, ze finansowanie pewnych inwestycji wymaga
sporych naktadow, jednak przewoznik musi mie¢ zagwarantowane finansowanie
komunikacji zastepczej, a stanowi ona niewielki odsetek kwot jakie sg wydawane
na catg inwestycje. Zarzadca nie moze wszystkimi kosztami obarczy¢
przewoznika i organizatora przewozow. Placac za dostep do infrastruktury
pokrywamy tez koszt przysztych remontéw, mamy wiec prawo do zabezpieczenia
srodkéw finansowych na komunikacje zastepczg, a pasazer na zabezpieczenie
potgczen w rozktadzie jazdy.

Zgodnie z art. 30 ustawy o transporcie kolejowym, ktdry ma charakter normy
bezwzglednie obowigzujgcej Zarzadca na podstawie ofrzymanych wnioskow
Przewoznika przydziela zdolno$¢ przepustowg. Dodatkowo ust. 2 tego przepisu
wskazuje, ze Zarzgdca na podstawie wniosku o przydzielenie trasy pociggu
opracowuje rozktad jazdy pociggu. Zarzgdca planujgc roczny rozktad jazdy jest
zobowigzany wzig¢ pod uwage ogtoszone plany transportowe lub zawarte umowy
o $wiadczenie ustug publicznych. W zwigzku z tym, Ze wniosek przewoznika

0 przydzielenie tras pociggow wynika z realizacji umow o Swiadczenie ustug
publicznych.

Prowadzenie prac modernizacyjnych na liniach kolejowych, nie moze generowac
negatywnych skutkow dla podroznych danego regionu w postaci np. odciecia
komunikacyjnego miejscowosci potozonych przy remontowanych liniach,

a w konsekwencji zwiekszonego odptywu podréznych. Podrézni powinni w jak
najmniejszym stopniu odczu¢ negatywne skutki prowadzonych inwestycji i prac
modernizacyjnych, co w konsekwencji wigze sie z koniecznoS$cig zapewnienia
zastepczej komunikacji autobusoweyj. Potwierdza to rowniez w licznych
wypowiedziach Prezes UTK, w opinii ktérego zarzadca infrastruktury, decydujgc
sie na catkowite zamkniecie linii kolejowej, powinien przede wszystkim
uwzgledniac¢ podpisane przez przewoznikow z organizatorami publicznego
transportu zbiorowego umowy o $wiadczenie ustug publicznych i na ich
podstawie zaplanowac finansowanie poniesionych przez przewoznikéw kosztéw
uruchomienia drogowej komunikacji zastepczej w oparciu o biezgcy rozktad jazdy
pociggoéw tak, by gwarantowac¢ mozliwo$¢ uruchomienia komunikacji zastepczej
za potgczenia funkcjonujgce w sposob staty w poprzednich rozktadach jazdy,

w uzgodnieniu z przewoznikami kolejowymi.

Porozumienia dotyczace prac finansowanych z funduszy UE (ktére zawieramy

w jednym z zatgcznikdw) okresla, ze jezeli w przeciggu dwoch ostatnich
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rozktadéw jazdy uruchamialiSmy gdzies pociggi, to mamy prawo do
zabezpieczenia srodkéw na komunikacje zastepczg. Nie powinno by¢ zatem
rozdzwieku pomiedzy inwestycje finansowane z budzetu krajowego i unijnego.

Stanowisko PLK

PLK przydziela zdolnos¢ przepustowg dla tras pociggéw na tych liniach, gdzie
faktycznie zdolnos¢ przepustowa jest mozliwa do przydzielenia. W przypadku
modernizacji czy rewitalizacji linii kolejowych, w ramach ktérych np. rozbierane
jest torowisko i uktadane nowe, nie ma fizycznej mozliwosci na przejazd pociagu.

Informacje na temat nieprzejezdnych odcinkoéw linii kolejowych, gdzie ruch jest
catkowicie wstrzymany na czas remontu, zawiera zatgcznik 5.3.

Whioski oznaczone jako BUS nie nalezy interpretowac jako komunikacje
zastepcza (wprowadzong na odcinkach, na ktorych PLK przydzielita zdolnosc¢
przepustowg, a nastepnie w wyniku prac torowych wprowadzita zamkniecie),
ktorej zasady dot. partycypowania w kosztach przewoznika przez PLK, okresla
zat. 16.

PLK odrebnym pismem poda do wiadomosci wykaz robot inwestycyjnych wraz ze
zrodtem finansowania komunikacji zastepczej — zgodnie z uwaga 17.

W sytuacji, w ktérej dla danej linii kolejowej lub jej odcinka nie opracowuje sie
rocznego rozktadu jazdy pociggéw PLK nie nieuniemozliwia uruchomienie
komunikacji zastepczej przez operatorow/ przewoznikow. Starania w zakresie
zaspokojenia spotecznych potrzeb transportowych w okresie prowadzonych prac
modernizacyjnych winien podjg¢ organizator publicznego transportu zbiorowego.
Informacja o ograniczeniach w dostepie do linii zawarta w zatgczniku do
Regulaminu powinna by¢ wykorzystana do celéw negocjacji warunkéw umowy
zawartej pomiedzy operatorem/ przewoznikiem a organizatorem transportu
publicznego.

Przychody otrzymane od przewoznikéw pokrywajg ok. 40% kosztéw utrzymania
infrastruktury kolejowej, pozostate srodki na biezgce utrzymanie PLK otrzymuje z
budzetu panstwa, natomiast zrodtem finansowania inwestycji sg srodki unijne i
Fundusz Kolejowy.

L.p.

21

Whnioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

45.1. ust. 4 Zamawianie tras pociggéw w rocznym rozktadzie jazdy

Tresc¢ przepisu

PLK nie przydziela zdolnosci przepustowej dla odcinkow linii, na ktorych

w zwigzku z planowanymi modernizacjami, rewitalizacjami oraz pracami
utrzymaniowo-naprawczymi, wystgpig ograniczenia w ruchu pociggéw —
wskazane w zatgczniku 5.3.

Na liniach, na ktorych wystepujg catodobowe przerwy w ruchu, nieobejmujgce
catego rozktadu jazdy pociggow, wskazane w zataczniku 5.3, nalezy ztozyc¢
osobne wnioski uwzgledniajgce przerwe w ruchu oraz wnioski z terminem
kursowania poza przerwag w ruchu.

W przypadku kiedy PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolnosci
przepustowej w ramach RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, ze ztozone wnioski
obejmujg swym zakresem odcinki linii, wskazane w zataczniku 5.3, oraz nie ma
mozliwosci przydzielenia wnioskowanej zdolnosci przepustowej, poinformuje

o tym fakcie aplikanta, wskazujgc termin, do ktérego aplikant ma mozliwos¢
ztozenia nowego lub poprawionego wniosku o przydzielenie tras pociggéw

w zakresie nieobjetym ograniczeniami wskazanymi w zataczniku 5.3.
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Nieztozenie poprawionego przez aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje
nieprzydzieleniem zdolnos$ci przepustowej na odcinku linii wskazanym

w zatgczniku 5.3 oraz oznaczeniem tych wnioskéw jako ,BUS”.

Whioski oznaczone jako ,BUS” nie oznaczajg wprowadzenia komunikacji
zastepczej i jej finansowania na zasadach okreslonych w zatgczniku 16.
Oznaczenie ,BUS” wprowadza sie dla potrzeb technicznych zwigzanych

z konstrukcjg rozkfadu jazdy pociggdw na odcinkach, na ktérych PLK przydziela
zdolnosé przepustowg dla tras pociggéw oraz w uzgodnieniu z aplikantem dla
zapewnienia informacji pasazerskiej dotyczacej komunikacji autobusowej
wprowadzanej we wlasnym zakresie przez aplikanta, obejmujgcej odcinki linii,
wskazane w zatgczniku 5.3.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

i 3= Na liniach, na ktérych wystepujg catodobowe
przerwy w ruchu, nieobejmujgce catego rozktadu jazdy pociggdw, wskazane w
zatgczniku 5.3, nalezy ztozy¢ osobne wnioski uwzgledniajgce przerwe w ruchu
oraz wnioski z terminem kursowania poza przerwg w ruchu. W przypadku kiedy
PLK, po rozpatrzeniu wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej w ramach
RRJ lub aktualizacji RRJ stwierdzi, ze ztozone wnioski obejmujg swym zakresem
odcinki linii, wskazane w zatgczniku 5.3, oraz nie ma mozliwosci przydzielenia
wnioskowanej zdolnosci przepustowej, poinformuje o tym fakcie aplikanta,
wskazujgc termin, do ktérego aplikant ma mozliwos¢ ztozenia nowego lub
poprawionego wniosku o przydzielenie tras pociggéw w zakresie nieobjetym
ograniczeniami wskazanymi w zataczniku 5.3.Niezlozenie poprawionego przez
aplikanta wniosku w terminie 14 dni skutkuje nieprzydzieleniem zdolno$ci
przepustowej na odcinku linii wskazanym w zatgczniku 5.3.

Powyzsze nie dotyczy sytuacji, w ktérej wniosek o przydzielenie tras pociggow
dotyczy tras objetych umowg o swiadczenie ustug publicznych, tras, co do
ktérych aplikant przedstawi oswiadczenie organizatora publicznego transportu
kolejowego o zamiarze objecia pociggdw umowg o swiadczenie ustug
publicznych. W zakresie objetym takg umowag lub oswiadczeniem przyjmuje sie,
ze PLK przydziela zdolnos¢ przepustowa.

-oraz-oznaczeniem-tych-wnioskéw Wszystkie powyzsze wnioski oznacza sie jako
,BUS”. Wnioski oznaczone jako ,BUS”, z zastrzezeniem wnioskéw dotyczgcych
tras objetych umowg o swiadczenie ustug publicznych lub oswiadczeniem
organizatora publicznego transportu kolejowego o zamiarze objecia pociggow
umowg o swiadczenie ustug publicznych, nie oznaczajg wprowadzenia
komunikacji zastepczej i jej finansowania na zasadach okreslonych w zatgczniku
16. Oznaczenie ,BUS” wprowadza sie dla potrzeb technicznych zwigzanych z
konstrukcjg rozktadu jazdy pociggdéw na odcinkach, na ktérych PLK przydziela
zdolno$¢ przepustowg dla tras pociggow oraz w uzgodnieniu z aplikantem dla
zapewnienia informacji pasazerskiej dotyczgcej komunikacji autobusowej
wprowadzanej we wiasnym zakresie przez aplikanta, obejmujgcej odcinki linii,
wskazane w zatgczniku 5.3. W odniesieniu do wnioskow dotyczacych tras
objetych umowg o swiadczenie ustug publicznych lub oswiadczeniem
organizatora publicznego transportu kolejowego o zamiarze objecia pociggow
umowg o swiadczenie ustug publicznych oznaczenie ,BUS” oznacza
wprowadzenia komunikacji zastepczej i jej finansowania na zasadach
okreslonych w zataczniku 16.
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Uzasadnienie
wnioskodawcy

Aplikant jest zobowigzany do uruchomienia pociggu na trasie wskazanej przez
Organizatora przejazdu. Zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym zarzgdca
infrastruktury ,zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim
zakresie, w jakim aplikant zawart umowe o swiadczenie ustug publicznych” (art.
29d ust.4 ustawy). Zatem uniemozliwienie wykonania umowy o Swiadczenie
ustug publicznych poprzez nieprzyznanie dostepu jest niezgodne z zapisami
ustawy.

Brak mozliwosci wprowadzenia komunikacji zastepczej w zakresie diugotrwatych
zamknie¢ torowych, z tytutu prac modernizacyjno — inwestycyjnych,
obejmujgcych okres obowigzywania np. catego rozkfadu jazdy w okresie ktérego
nie przydzielono zdolnosci przepustowej prowadzi po stronie przewoznikéw do
strat, bowiem obstuga catych tras za pomocg komunikacji zastepczej generuje
dodatkowe koszty, ktére przewyzszajg w sposob istotny koszty realizacji trasy
przez tabor szynowy. Jako przewoznik ponosimy dodatkowe koszty z tytutu
dodatkowego zatrudnienia pracownikow druzyn konduktorskich i trakcyjnych
(przy obstudze pociggéw handlowych, stuzbowych, dozoru pojazdéw — wzrost
zatrudnienia w zespole druzyn pociggowych; przy realizacji nabycia znajomosci
linii przez druzyne pociggowa; przy obstudze zastepczej komunikacji przy
realizacji przewozow kilkoma autobusami ZKA — wzrost zatrudnienia w zespole
druzyn konduktorskich), wzrostu zapotrzebowania taborowego (wzrasta
koniecznos$¢ zatrudnienia dodatkowych pojazddw); dodatkowej publikacii
informac;ji dla podréznych; dodatkowe koszty ponoszone z tytutu zatrzymywania
sie na przystankach ZKA nalezgcych do innych podmiotow.

Zgodnie z projektem PKP PLK wzywa aplikanta do poprawienia wniosku,

w przypadku pozostawienia go bez zmian nie zostaje przyznany dostep do
wnioskowanej trasy. Jednoczesnie aplikant nie uzyska prawa do rekompensaty
zwigzanej z uruchomieniem komunikacji zastepczej. Podkresli¢ nalezy, ze
projektowane rozwigzanie w sposéb razgcy narusza interesy przewoznikow, w
tym w szczegodlnosci tych swiadczgcych ustugi w ramach uméw PSC. Umowy te
zawierane sg przed przekazaniem przez zarzgdce infrastruktury informacji o
planowanym zamknieciu lub ograniczeniu ruchu pociggdéw — na moment zawarcia
tej umowy przewoznicy nie mogg wiec mie¢ wigzgcej informacji o ograniczeniach
zwigzanych z ruchem pociggéw. Zmiany tresci tych umow po ich zawarciu nie sg
mozliwe, czego skutkiem jest istnienie po stronie przewoznikow obowigzku
realizowania okreslonych potgczen niezaleznie od tego, czy odbywac sie to
bedzie przy wykorzystaniu taboru szynowego czy ZKA. Taki stan rzeczy
uprawniajgcy zarzgdce infrastruktury do jednostronnego i nagtego ograniczenia
mozliwosci wywigzania sie przewoznikdw z zobowigzan wynikajgcych z umow
PSC lub powodujgcy znaczny i niemozliwy do przewidzenia przez przewoznikow
w momencie zawarcia umowy PSC wzrost kosztéw wywigzania sie z nich nie
moze zostac¢ zaakceptowany przez przewoznikow. Nalezy dgzy¢ do takiego
uksztattowania wzajemnych relacji, ktére umozliwig przewoznikom realne
oszacowanie kosztow Swiadczenia ustug w ramach PSC i uchroni przed ich
nagtym wzrostem z powodow okolicznosci od nich niezaleznych. Jednocze$nie
zarzadca infrastruktury bedzie miat mozliwo$¢ unikniecia takich kosztéw jesli
przedstawi informacje o ograniczeniach z odpowiednim wyprzedzeniem
umozliwiajgcym przewoznikom uwzglednienie takich okolicznosci na moment
negocjowania umoéw PSC.

Dodatkowego wskazania wymaga okoliczno$¢, ze zaproponowany zapis stoi

W sprzecznosci z trescig art. 29d ust.4 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie
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z ktérym zarzadca infrastruktury ,zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci
przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart umowe o swiadczenie
ustug publicznych”.

Stanowisko PLK

PLK nie przydziela zdolno$ci przepustowej dla tras pociggow, gdzie tej
przepustowosci fizycznie nie ma i o czym z wyprzedzeniem informuje aplikantow.
Art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym w zakresie przewozu oséb innego
niz okazjonalny okresla zakres, w jakim zarzagdca — PLK moze zawrzec z
aplikantem umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej, bez mozliwosci
wykraczania poza niego, tj. nie moze wykracza¢ poza to, na co zostata m.in.
zawarta umowa o Swiadczenie ustug publicznych.

Art. 29 ustawy o transporcie kolejowym wskazuje na mozliwos¢ przydzielenia
zdolnosci przepustowej w drodze rozpatrzenia ztozonego wniosku, a nastepnie
alokaciji tej zdolnosci przepustowe;j.

Art. 29 ust. 2 méwi o tym, ze przydzielenie zdolnosci przepustowej polega na
okresleniu przedziatu czasu zarezerwowanego dla aplikanta w celu umozliwienia
przejazdu lub postoju pojazdéw kolejowych w ramach opracowanej i
przydzielonej aplikantowi trasy pociggu. Przerwa w ruchu na liniach kolejowych
skutkuje brakiem zdolnosci przepustowej, a tym samym brakiem mozliwoSci
opracowania rozktadu jazdy pociggow.

Ustawodawca zapisem w art. 30 ust. 12 dat mozliwo$¢ Zarzadcy wprowadzania
zmian rozktadu jazdy pociggéw, zmiany rozktadu jazdy pociggéw mogg byé
wprowadzane nie czesciej niz co 30 dni.

Zapewnienie funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w odniesieniu
do linii komunikacyjnej, w sktad ktérej wchodzi odcinek linii kolejowej, dla ktorej
mozna byto przewidzieé, ze wykonywanie przewozow transportem kolejowym nie
bedzie mozliwe ze wzgledu na prowadzone roboty, lezy po stronie organizatora
przewozow.

Nie ma przepiséw prawa, z ktérych wynikatoby zobowigzanie PLK do ponoszenia
kosztow komunikacji zastepczej. Wynika ono tylko z umownego zobowigzania,

tj. z umowy o wykorzystanie zdolnosci przepustowej zawartej pomiedzy PLK a
przewoznikiem. Dotyczy to rowniez pozostatych kosztéw przewoznika.

L.p.

22

Whioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.5.3. ust. 1 pkt 1 lit. a Zamawianie tras pociagéw poza rocznym rozktadem
jazdy (indywidualny rozktad jazdy)

Tresc¢ przepisu

1. Whnioski o przydzielenie trasy pociggéw w ramach IRJ, mozna sktada¢ od
dnia 6 lipca 2021 r., za pomocg ISZTP, zgodnie z zasadami okreslonymi
w podrozdziatach 4.1. oraz 4.2. ust. 1-18:
1) dla tras pociggdéw krajowych najpdzniej:
a) 40 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu
pociggow pasazerskich;
b) 7 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociggéw
pasazerskich okazjonalnych;
c) 5 dniroboczych przed planowanym odjazdem pociggéw
towarowych, pasazerskich niehandlowych, lokomotyw luzem; (...)

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

1. Whnioski o przydzielenie trasy pociggéw w ramach IRJ, mozna sktada¢ od
dnia 6 lipca 2021 r., za pomocg ISZTP, zgodnie z zasadami okreslonymi
w podrozdziatach 4.1. oraz 4.2. ust. 1-18:
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1) dla tras pociggéw krajowych najpdzniej:
a) 40 20 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu
pociggdw pasazerskich;
b) 7 dni kalendarzowych przed dniem planowanego odjazdu pociagow
pasazerskich okazjonalnych;
C) dni roboczych przed planowanym odjazdem pociggdéw towarowych,
pasazerskich niehandlowych, lokomotyw luzem; (...)

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Whioskowanie skrécenie terminu jest podyktowane koniecznoscig szybkiego
reagowania na potrzeby podréznych, innych przewoznikéw i organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego (Urzedy Marszatkowskie poszczegdlnych
wojewddztw, Ministerstwo wiasciwe ds. transportu). Nalezy zaznaczyc,

ze obecnie konkurencyjnosc¢ kolei musi polegac takze na petnym uelastycznieniu
sie posrad innych gatezi publicznego transportu zbiorowego. Przewoznicy muszg
bezzwlocznie reagowaé na zdarzenia, ktérych nie mozna byto wczesniej
przewidzieé, w ten sposbb, azeby mozliwie szybko zabezpieczyé potrzeby
transportowe pasazeréw.

Stanowisko PLK

Zgodnie z art. 30 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym, wnioski aplikanta dot.
pociggu realizujgcego przewdz osob, ktérego rozktad ma zosta¢ podany do
publicznej wiadomosci, mozna sktadac¢ nie pézniej niz 40 dni przed
wnioskowanym terminem przejazdu. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

23

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

45.3. ust. 5 Zamawianie tras pociggéw poza rocznym rozktadem jazdy
(indywidualny rozktad jazdy)

Tres¢ przepisu wg
Projektu

PLK nie przydziela zdolnosci przepustowej na wniosek ztozony w ramach IRJ
ponizej 6 godzin przed planowanym uruchomieniem pociggu (w tym pociggu
pasazerskiego niehandlowego) lub 2 godziny w przypadku wnioskéw
dotyczgcych przejazdéw lokomotywy luzem.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

PLK nie przydziela zdolnosci przepustowej na wniosek ztozony w ramach IRJ
ponizej 6 godzin przed planowanym uruchomieniem pociggu (w-tym-pociggy-
pasazerskiego-niehandlowege)-lub 2 godziny w przypadku wnioskow
dotyczacych przejazdéw lokomotywy luzem i pociggu pasazerskiego
niehandlowego.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Propozycja zmiany zapiséw wynika z duzego utrudnienia dla przewoznikéw
pasazerskich z braku mozliwosci ztozenia wniosku o przydzielenie zdolnosci
przepustowej ponizej 6 godzin przed planowanym uruchomieniem pociggu
pasazerskiego niehandlowego.

Z czego wynika ten zapis? Po co wprowadzac¢ takie ograniczenia?
Proponujemy wprowadzenie zapisow umozliwiajgcych réwniez ztozenie wniosku
w ramach IRJ na 2 godziny przed planowanym uruchomieniem pociggu
pasazerskiego niehandlowego. PLK, gdy nie bedzie miata mozliwosci, to po
prostu takiej zdolnosci nie przydzieli. Niejednokrotnie spotykamy sie z sytuacja,
ze konstruktorzy majg mozliwos¢ opracowania takiego IRJ i jest wolna zdolnosc¢
przepustowa, tylko ogranicza ich przedmiotowy zapis w Regulaminie sieci.

Stanowisko PLK

Zgodnie z § 8 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7
kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej, PLK ma 5 dni
na opracowanie projektu IRJ. PLK przyjeta 6 godzin jako najkrotszy mozliwy
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termin opracowania dobrej jakosciowo trasy pociggu, w tym dla pociggu
niehandlowego. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

24

Whnioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.5.3. ust. 11 Zamawianie tras pociggéw poza rocznym rozktadem jazdy
(indywidualny rozktad jazdy)

Tres¢ przepisu

PLK nie pdézniej niz w terminie 5 dni roboczych od dnia ztozenia wniosku
opracowuje projekt IRJ.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

PLK nie pézniej niz w terminie 5 3 dni roboczych od dnia ztozenia wniosku
opracowuje projekt IRJ.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Z doswiadczenia w zakresie konstrukcji pociggow w ramach IRJ, mozna
wyciggnac¢ teze, ze PLK jest w stanie skréci¢ termin opracowywania projektu
rozktadu jazdy. Przedmiotowa zmiana poprawi wspotprace pomiedzy PLK

a przewoznikami, a ponadto pozwoli poprawi¢ zdolnos¢ logistyczno-operacyjng
przewoznikdéw kolejowych (zarébwno pasazerskich, jak i towarowych).

Stanowisko PLK

Zgodnie z § 8 ust 3 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7
kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej:

,Dla wniosku IRJ ztozonego po dniu udostepnienia aplikantom rocznego rozktadu
jazdy pociggdw i przed uptywem terminu okreslonego w regulaminie sieci, po
ktérym zarzagdca nie przydziela zdolnosci przepustowej na podstawie wnioskow
IRJ, zarzadca niezwtocznie opracowuje projekt indywidualnego rozktadu jazdy
pociggu, nie pézniej jednak niz w terminie 5 dni roboczych od dnia ztozenia
wniosku IRJ.”

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

25

Whioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z o.o.

Jednostka redakcyjna

4.5.3. ust. 16 Zamawianie tras pociagéw poza rocznym rozktadem jazdy
(indywidualny rozktad jazdy)

Tres$¢ przepisu

Projekt rozktadu jazdy, dla ktérego aplikant wybrat opcje ,akceptacji projektu”
rozktadu jazdy, powinien zosta¢ zaakceptowany w ciggu 6 dni kalendarzowych,
a w przypadku wniosku o trase pociggu, ztozonego przez aplikanta w terminie
krotszym niz 6 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu — nie pdzniej niz
na 2 godziny przed zaplanowanym odjazdem pociggu.

W przypadku braku akceptacji PLK odrzuci wniosek i obcigzy aplikanta optatg
za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej. Po zaakceptowaniu
trasy aplikant otrzyma automatycznie zarzadzong trase.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Projekt rozktadu jazdy, dla ktérego aplikant wybrat opcje ,akceptacji projektu”
rozktadu jazdy, powinien zosta¢ zaakceptowany w ciggu 6 dni-kalendarzowych
5 dni roboczych, a w przypadku wniosku o trase pociggu, ztozonego przez
aplikanta w terminie krétszym niz 6-éni 5 dni roboczych przed planowanym
uruchomieniem pociggu — nie pozniej niz na 2 godziny przed zaplanowanym
odjazdem pociggu.
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W przypadku braku akceptacji PLK odrzuci wniosek i obcigzy aplikanta opfatg
za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej. Po zaakceptowaniu
trasy aplikant otrzyma automatycznie zarzadzong trase.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Zmiana terminu, ma za zadanie, przede wszystkim, na zmiane ,dni
kalendarzowych” na ,dni robocze”. Planisci przewoznikéw kolejowych pracujg na
0g6t wytgcznie w dni robocze (w przeciwienstwie do dyspozytur), zatem zmiana
zapisu da kazdorazowo zapas 5 dni pracy w przod na akceptacje rozktadu jazdy.
W przeciwnym wypadku, w wybrane dni w ciggu roku, kiedy nastepuje kumulacja
dni wolnych od pracy, planisci aplikanta nie mieliby wystarczajgcego czasu na
akceptacje projektu rozktadu jazdy.

Stanowisko PLK

PLK zwiekszyta juz zakres z 5 do 6 dni w celu dania wiecej czasu pracownikom
pracujgcym w trybie 8-godzinnym. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

26

Whnioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

4.8.1. Modyfikacja trasy

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Dodaé ustep w brzmieniu:

Modyfikacja trasy jest mozliwa pod wzgledem pojazdu trakcyjnego w kazdym
punkcie rozktadu jazdy, przed zrealizowaniem przejazdu przez dany punkt
rozktadowy.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Obecnie zmiane $rodka trakcyjnego mozna dokonac tylko w punkcie
rozktadowym, w ktorym przewoznik ma zatozong role.

Sytuacja taka powoduje natozenie kary na przewoznika w przypadku innego
srodka trakcyjnego w realizacji przejazdu niz ten zatozony w rozktadzie jazdy.

Stanowisko PLK

Propozycja niezgodna z zatozeniami do systemoéw konstrukcji rozktadu jazdy.
Whnioskowana modyfikacja jest mozliwa do realizacji przez samego aplikanta.
Jesli aplikant przewiduje wprowadzenie takich zmian, umiesci we wniosku o
przydzielenie trasy pociggu posterunki, na ktérych moze dokonaé zmiany pojazdu
trakcyjnego. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

27

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

4.8.1. ust. 4 Modyfikacja trasy

Tres¢ przepisu

4. PLK rozpatruje wnioski o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowej
ztozone w ramach aktualizacji rocznego rozktadu jazdy pociggow, w
terminach i w zakresie wskazanym w ust. 11-13 oraz poza terminami
aktualizacji rocznego rozktadu jazdy pociggdéw, w zakresie:

1) zmiany rodzaju pojazdu trakcyjnego;
2) zwiekszenia masy brutto pociggu (dla pociggéw towarowych nie wiecej
niz o 1000 ton);

zmiany dtugosci pociggu;

zmiany maksymalnego nacisku osi na tor;

zmiany rodzaju pociggu.

3)
4)
5)

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

4. PLK rozpatruje wnioski o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowe;j
ztozone w ramach aktualizacji rocznego rozktadu jazdy pociggow, w
terminach i w zakresie wskazanym w ust. 11-13 oraz poza terminami
aktualizacji rocznego rozktadu jazdy pociggow, w zakresie:

1) zmiany rodzaju pojazdu trakcyjnego;
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2) zwiekszenia masy brutto pociggu (dla pociggéw towarowych nie wiecej
niz o 1000 ton);

3) zmiany dtugosci pociagu;

4) zmiany maksymalnego nacisku osi na tor;

5) zmiany rodzaju pociggu;

6) zmiany predkosci +/- 20 km/h.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

PodwyZzszenie lub obnizenie predkosci pozwoli na mozliwosé dodania do sktadu
pociggu srodka trakcyjnego lub wagonu o nizszej predkosci maksymalne.

Stanowisko PLK

Zmiana predkosci zawsze bedzie oznaczata nowy rozktad jazdy pociggow.
Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

28

Whioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z o.0.

Jednostka redakcyjna

4.8.2. ust. 2 Zmiana trasy
Zmiany, w ktorych nie sgq rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociggow
(wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres$¢ przepisu

2. W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem moze
wprowadzi¢ zmiany w ramach tego samego segmentu przewozéw, stuzgce
poprawie koordynaciji potgczen i zniwelowaniu utrudnieh dla pasazerdw, o ile
zmiany te umozliwiajg przejazd pociggu, zamiast jego odwotania.
Wprowadzane zmiany mogg dotyczy¢:

1) usuniecia lub dodania postojow handlowych;

2) zmiany godziny uruchomienia pociggu w interwale czasowym +/- 60
minut, a w przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, w
pierwszym mozliwym czasie wolnej zdolnosci przepustowe;j;

3) uruchomienia dodatkowych pociggéw pasazerskich niehandlowych
lub lokomotyw luzem, niezbednych do zachowania prawidtowego obiegu
skfadow pociagéw;

4) zmiany rodzaju pociggu, dtugosci, masy brutto pociggu;

5) zmiany terminu kursowania pociggu, gdy w przedziale +/- 120 minut
kursowat pocigg odwotany lub gdy interwat miedzy najblizszymi
pociggami ulegt nadmiernemu wydtuzeniu.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

2. W trakcie opracowania ZRJ, PLK w uzgodnieniu z aplikantem moze
wprowadzi¢ zmiany w ramach tego samego segmentu przewozow, stuzgce
poprawie koordynacji potaczen i zniwelowaniu utrudnien dla pasazeréw,
o ile zmiany te umozliwiajg przejazd pociggu, zamiast jego odwotania.
Wprowadzane zmiany mogg dotyczyc¢:

1) usuniecia lub dodania postojow handlowych;

2) zmiany godziny uruchomienia pociggu w interwale czasowym +/- 60 30
minut, a w przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku,

w pierwszym mozliwym czasie wolnej zdolnosci przepustowej;

3) uruchomienia dodatkowych pociggow pasazerskich niehandlowych lub
lokomotyw luzem, niezbednych do zachowania prawidtowego obiegu
sktadow pociagow;

4) zmiany rodzaju pociggu, dtugosci, masy brutto pociggu;
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5) zmiany terminu kursowania pociggu, gdy w przedziale +/- 320 60 minut
kursowat pocigg odwotany lub gdy interwat miedzy najblizszymi pociggami
ulegt nadmiernemu wydtuzeniu.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Whnioskowane zmiany majg stuzy¢ stabilizacji rozktadu jazdy. Co do zasady,
codzienne pociggi uruchamiane ze wzgledu na potrzeby transportowe
mieszkancow pobliskich jednostek osadniczych, winny kursowac o statym czasie,
dogodnym dla przewozonych podréznych. Sam fakt zmiany godzin kursowania
pociggow ujetych w rocznym rozktadzie jazdy az 5 razy w ciggu roku budzi
watpliwosci i obniza poziom zaufania podréznych do kolei — jako pewnego srodka
transportu. Wskutek znacznego wykorzystania zdolnosci przepustowej na
wybranych liniach przez pociggi o wyzszym priorytecie, pociagi wojewodzkie
bywaja przetrasowywane nawet o kilkadziesigt minut, co skutecznie odstrasza
pasazerow od oferty przewozowej przewoznikow, co ostatecznie moze
powodowac¢ nieuzasadnione wygaszanie popytu.

Stanowisko PLK

Przepis pozostaje bez zmian. Propozycja aplikanta jest na niekorzys¢
przewoznikow.

L.p.
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Whnioskodawca

Koleje Slgskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.8.2. ust.5 Zmianatrasy
Zmiany, w ktorych nie sg rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociggow
(wprowadzane w ramach ZRJ)

Tresc¢ przepisu

W sytuacji wystgpienia kolizji tras pociggdw o rownych priorytetach, PLK
przyjmuje rozwigzanie optymalne pod wzgledem wykorzystania zdolnosci
przepustowej linii kolejowej, tj. udziela pierwszenstwa temu aplikantowi, ktorego
pocigg spowoduje lepsze wykorzystanie zdolnosci przepustowej linii kolejowej,
uwzgledniajgc przy tym: czas przejazdu, okres kursowania, planowang prace
eksploatacyjna, dtugos¢ trasy, mozliwosci trasowania i wptyw na inne odcinki
sieci.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W sytuacji wystgpienia kolizji tras pociggéw o rownych priorytetach, PLK
przyjmuje rozwigzanie optymalne pod wzgledem wykorzystania zdolnosci
przepustowej linii kolejowej, tj. udziela pierwszenstwa temu aplikantowi, ktérego
pocigg spowoduje lepsze wykorzystanie zdolnosci przepustowe;j linii kolejowej,
uwzgledniajgc przy tym: czas przejazdu, okres kursowania, planewang-prace-
eksploatacyjha;,-dlugosétrasy; mozliwosci trasowania i wptyw na inne odcinki

sieci.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Oczekujemy wykreslenia pracy eksploatacyjnej i dtugosci trasy z uwagi na
nierébwne traktowanie przewoznikéw kursujgcych na krotszych trasach, co jest
niezgodne z Ustawg o transporcie kolejowym.

Stanowisko PLK

W 2018 r. na wniosek UTK dot. okreslenia co nalezy rozumieC przez lepsze
wykorzystanie zdolnosci przepustowej linii kolejowej, tres¢ ustepu zostata
zmodyfikowana w konsultowanym Projekcie Regulaminu sieci 2019/2020.
Zgodnie z art. 4 pkt 11 ustawy o transporcie kolejowym:

,2zdolnos¢ przepustowa — mozliwos¢ eksploatacyjno-ruchowa drogi kolejowej do
wykonania na niej przejazdow pociggdéw albo manewréw w okreslonym czasie.
Przepis otrzymat wéwczas brzmienie:

W sytuacji wystgpienia kolizji tras pociggéw o rownych priorytetach, PLK
przyjmuje rozwigzanie optymalne pod wzgledem wykorzystania zdolnoSci
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przepustoweyj linii kolejowej, tj. udziela pierwszenstwa temu aplikantowi, ktorego
pocigg spowoduje lepsze wykorzystanie zdolnosci przepustowej linii kolejoweyj,
uwzgledniajgc przy tym: czas przejazdu, okres kursowania, planowang prace
eksploatacyjng, dtugosc trasy, mozliwosci trasowania i wptyw na inne odcinki
sieci.”

PLK nie zgadza sie z argumentacjg przewoznika. Parametry dtugos$¢ trasy i
planowana praca eksploatacyjna wchodzg w jak najlepsze wykorzystanie
zdolnosci przepustowej. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.
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Whnioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

4.8.2. ust. 6 Zmiana trasy
Zmiany, w ktorych nie sg rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociggow
(wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres$¢ przepisu

Po rozpoczeciu procesu opracowywania projektu ZRJ, w przypadku koniecznosci
wprowadzenia komunikacji zastepczej, PLK powiadamia pisemnie (pocztg
elektroniczng) aplikanta, a aplikant w terminie 14 dni kalendarzowych

(co najmniej 6 dni roboczych), od otrzymania powiadomienia podaje informacje o
relacjach, dtugosci trasy, czasach przejazdu i terminach kursowania srodkow
transportu komunikacji zastepczej. W przypadku niedostarczenia chronometrazu
komunikacji zastepczej, PLK zastrzega sobie prawo odwofania pociggéw bez
uwzglednienia organizowanej przez przewoznika komunikacji zastepczej. PLK
umozliwia w informacji pasazerskiej prezentacje trasy komunikacji zastepcze;j

z uwzglednieniem obiektéw niekolejowych. W takim przypadku, z wyprzedzeniem
14 dni kalendarzowych (co najmniej 6 dni roboczych) nalezy przekaza¢ PLK
informacje o wszystkich przystankach komunikacji zastepczej organizowanych
dla danej trasy na adres: ZKA@plk-sa.pl.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Po rozpoczeciu procesu opracowywania projektu ZRJ, w przypadku koniecznosci

wprowadzenla komunlkaCJl zastepczej QEK—pevvradamra—pﬁemme—épeeztar

PLK po rozpoczeciu procesu opracowywania ZRJ, powiadamia przewoznika,

a przewoznik w terminie wnoszenia uwag do projektu ZRJ podaje informacje

o relacjach, czasach przejazdu i terminach kursowania srodkow transportu
komunikacji zastepczej. W przypadku niedostarczenia chronometrazu
komunikacji zastepczej, PLK zastrzega sobie prawo odwotania pociggdéw bez
uwzglednienia organizowanej przez przewoznika komunikacji zastepczej. PLK
umozliwia w informacji pasazerskiej prezentacje trasy komunikacji zastepczej z
uwzglednieniem obiektow nie kolejowych. W takim przypadku, z-wyprzedzeniem-
14-dni-kalendarzewyech-{co-najmnie}-6-dnirobeezyeh) przewoznik w terminie
wnoszenia uwag do projektu ZRJ podaje informacje do PLK informacje o
wszystkich przystankach komunikacji zastepczej organizowanych dla danej trasy
na adres: ZKA@plk-sa.pl.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Mnozenie liczby ,pozycji” w harmonogramie opracowania ZRJ utrudnia
wspotprace na linii przewoznik — PLK i moze powodowac nieuzasadnione
opoznienia we wzajemnym przekazywaniu danych. Pojecie ,terminu wnoszenia
uwag”, zdaniem wnioskodawcy, nie wptynie negatywnie na proces trasowania
pociggdw oraz polepszy organizacje pracy planistéw i konstruktorow zaréwno u
przewoznika, jak i w PLK.
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Stanowisko PLK

Podrozdziat 4.8.2 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,P0 rozpoczeciu procesu opracowywania projektu ZRJ, PLK powiadamia
aplikanta za posrednictwem poczty elektronicznej o braku przepustowosci lub
ograniczeniu przepustowosci.

W przypadku zamiaru wprowadzenia przez aplikanta komunikacji zastepczej,
aplikant w terminie 14 dni kalendarzowych (co najmniej 6 dni roboczych) od
otrzymania powiadomienia podaje informacje o relacjach, dtugosci trasy, czasach
przejazdu i terminach kursowania srodkéw transportu komunikacji zastepcze;j.

W przypadku niedostarczenia chronometrazu komunikacji zastepczej, PLK

zastrzega sobie prawo odwofania pociggéw bez uwzglednienia organizowane;j
przez przewoznika komunikacji zastepczej.”

L.p.
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Whioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z o.0.

Jednostka redakcyjna

4.8.2. ust. 8 Zmiana trasy
Zmiany, w ktorych nie sgq rozpatrywane wnioski o przydzielenie tras pociggow
(wprowadzane w ramach ZRJ)

Tres¢ przepisu

Projekt zmiany rozkfadu jazdy pociggéw w pasazerskim ruchu krajowym

lub miedzynarodowym, Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym najpézniej

na 60 dni kalendarzowych przed planowanym terminem zmiany, zgodnie

Z terminami wskazanymi w zataczniku 5.2, przekazuje do uzgodnienia

przez ISZTP, odrebnie kazdemu z zainteresowanych aplikantéw.

Aplikant w okresie nie dluzszym niz 10 dni kalendarzowych zgodnie z terminami
okreslonymi w zatgczniku 5.2, uzgadnia projekt albo zgtasza uwagi lub
proponuje zmiany.

PLK w terminie 10 dni kalendarzowych od otrzymania uwag lub propozycji zmian
do projektow ZRJ zgtoszonych przez aplikantéw pasazerskich, wprowadza je,
koryguje plan zajetosci krawedzi peronowych oraz najpdzniej w terminie 40 dni
kalendarzowych przed wejsciem w zycie, zgodnie z zalgcznikiem 5.2 — zarzgdza
ZRJ. Opracowany ZRJ, PLK przekazuje aplikantom poprzez ISZTP i powiadamia
o tym fakcie pocztg elektroniczng.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Projekt zmiany rozkfadu jazdy pociggdw w pasazerskim ruchu krajowym lub
miedzynarodowym, Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym najpdzniej na 60
dni kalendarzowych przed planowanym terminem zmiany, zgodnie z terminami
wskazanymi w zataczniku 5.2, przekazuje do uzgodnienia przez ISZTP, odrebnie
kazdemu z zainteresowanych aplikantéw. Aplikant w okresie nie dtuzszym niz 10
dni kalendarzewyeh roboczych zgodnie z terminami okreslonymi w zatgczniku
5.2, uzgadnia projekt albo zgtasza uwagi lub proponuje zmiany.

PLK w terminie 10 dni kalendarzowych od otrzymania uwag lub propozycji zmian
do projektow ZRJ zgtoszonych przez aplikantéw pasazerskich, wprowadza je,
koryguje plan zajetosci krawedzi peronowych oraz najpozniej w terminie 40 dni
kalendarzowych przed wejsciem w zycie, zgodnie z zalgcznikiem 5.2 — zarzgdza
ZRJ. Opracowany ZRJ, PLK przekazuje aplikantom poprzez ISZTP i powiadamia
o tym fakcie pocztg elektroniczng. PLK ograniczy liczbe generowanych rozktadow
jazdy ZRJ do niezbednego minimum przed zarzgdzeniem scalajgc kopie
zamowien pociggu posiadajgce identyczne parametry trasy przejazdu w systemie
ISZTP.
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Uzasadnienie
wnioskodawcy

Zmiana terminu, ma za zadanie, przede wszystkim, na zmiane ,dni
kalendarzowych” na ,dni robocze”. Planisci przewoznikdéw kolejowych pracujg na
0got wytgcznie w dni robocze (w przeciwienstwie do dyspozytur), zatem zmiana
zapisu da kazdorazowo zapas 5 dni pracy w przéd na akceptacje rozktadu jazdy.
W przeciwnym wypadku, w wybrane dni w ciggu roku, kiedy nastepuje kumulacja
dni wolnych od pracy, planisci aplikanta nie mieliby wystarczajgcego czasu na
akceptacje projektu rozktadu jazdy.

Kazdorazowo przy przetrasowywaniu pociggéw podczas opracowywania ZRJ
powoduje mnozenie liczby wnioskéw w systemie ISZTP, co skutecznie utrudnia i
wydtuza prace przewoznika w zakresie przygotowywania rozktadu jazdy, obiegow
taboru, itp. Wprowadzenie algorytmu scalajgcego identyczne zamodwienia
zmniejszy objetos¢ bazy danych i wprowadzi wiekszg przejrzystosé
prezentowanych danych. Ponadto mniejsza liczba zaméwieh pozwoli na
wyeliminowanie btedéw podczas eksportu podobnych zaméwien do systemu PdP
(np. wskutek przypadkowego, btednego okreslenia kategorii handlowej pociggu).

Stanowisko PLK

PLK nie wyraza zgody na modyfikacje postanowienia.

Scalanie kopii zamowien pociggu posiadajgcych identyczne parametry trasy
przejazdu realizowane jest przez PLK, ponadto przewoznik ma mozliwosé
uzyskania dostepu do ustugi WebService lub Octopus i dowolnie wykorzystywaé
udostepnione dane w zaleznosci od zapotrzebowania.

L.p.

32

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

4.8.3. ust. 1 oraz ust. 2 Niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci
przepustowej

Tres¢ przepisu

1. W trakcie realizacji rozktadu jazdy wykorzystanie trasy pociagu ponizej progu
70% w okresie poprzedzajgcym, moze spowodowac pozbawienie prawa do
wykorzystania trasy pociggu.

2. W przypadku odcinka infrastruktury kolejowej o niewystarczajgcej zdolnosci
przepustowej, wykorzystanie trasy ponizej progu 90% w okresie
poprzedzajgcym, moze spowodowaé pozbawienie prawa wykorzystania trasy

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

pociggu.

v‘v

Uzasadnienie
wnioskodawcy

To jest powtérzenie podrozdziatu 4.1 ust.12 i 13 Wprowadzenie - zapis do
usuniecia.

12. W trakcie rozpatrywania wnioskoéw o przydzielenie zdolnosci przepustowej
dla tras w RRJ, PLK uwzglednia progowg wielkos¢ wykorzystania zdolnosci
przepustowej przez aplikanta, w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie
jazdy pociggow, wynoszgcg 70%.
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13. W przypadku przepetnienia odcinka infrastruktury, wielko$¢ wykorzystania
trasy pociggu w ciggu co najmniej jednego miesigca w obowigzujgcym
rozktadzie jazdy pociggow, ponizej progu wynoszgcego 90%, upowaznia
PLK do odmowy przydzielenia aplikantowi trasy pociggu na tym odcinku,
chyba ze wykorzystanie ponizej progu nastgpito z przyczyn
pozaekonomicznych, na ktére aplikant nie miat wptywu. W takim przypadku
aplikant zobowigzany jest do wykazania PLK okolicznosci majgcych wptyw
na wykorzystanie zdolnosci przepustowej ponizej okreslonego progu.

Podrozdziat 4.1. ust. 12 dotyczy etapu przydzielania zdolnosci przepustowej
w ramach opracowywania RRJ, o czym mowa w § 27 ust. 1 pkt. 12 lit. h
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowe;j:

»(-..) warunki, na jakich uwzglednia sie poprzednie wielkosci wykorzystania
zdolnosci przepustowej przez aplikanta”.

Podrozdziat 4.1. ust. 13 dotyczy etapu przydzielania zdolnosci przepustowej
w_przypadku przepetnienia odcinka infrastruktury, § 27 ust. 1 pkt. 12 lit. k
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej:

»(-..) wielko$¢ wykorzystania trasy pociggu upowazniajgca zarzadce do odmowy
przydzielenia aplikantowi trasy pociggu na danym odcinku”.

Podrozdziat 4.8.3 ust. 1 dotyczy etapu realizacji i stanowi wypetnienie regulacji
wskazanej w § 27 ust. 1 pkt. 12 lit. o rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowey:

~progowa wielkos¢ wykorzystania trasy pociggu, ktorej niedotrzymanie moze
spowodowag utrate prawa do korzystania z trasy pociggu”.

Stanowisko PLK

Podrozdziat 4.8.3. ust. ust. 2 dotyczy etapu realizacji w przypadku odcinka
infrastruktury o niewystarczajgcej zdolnosci przepustowej i stanowi wypetnienie
regulacji wskazanej w § 27 ust. 1 pkt. 18 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowey:

~progowa wielkos¢ wykorzystania trasy pociggu przydzielonej na odcinku
infrastruktury kolejowej o niewystarczajgcej zdolnosci przepustowej, ktorej
przekroczenie przez przewoznika upowaznia zarzgdce do pozbawienia go prawa
do jej wykorzystania.”

Biorgc powyzsze pod uwage, podrozdziat 4.8.3 ust. 1 i 2 stanowi regulacje
odrebng od regulacji wskazanej w podrozdziale 4.1 ust. 12i 13.
Postanowienia pozostajg bez zmian.

L.p. 33
Whnioskodawca DB Cargo Polska S.A.
Jednostka redakcyjna 4.8.3. ust. 2 Niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej

W przypadku odcinka infrastruktury kolejowej o niewystarczajgcej zdolnosci
przepustowej, wykorzystanie trasy ponizej progu 90% w okresie poprzedzajgcym,
moze spowodowac pozbawienie prawa wykorzystania trasy pociggu.

Tresc¢ przepisu wg
Projektu

Strona 28



Zestawienie uwag do Projektu Regulaminu sieci 2021/2022 z informacja ik
0 sposobie ich rozpatrzenia przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W przypadku odcinka infrastruktury kolejowej o niewystarczajgcej zdolnosci
przepustowej, wykorzystanie trasy ponizej progu 90% w okresie poprzedzajgeym
CO najmniej miesigca w obowigzujgcym rozktadzie jazdy pociggow, moze
spowodowac pozbawienie prawa wykorzystania trasy pociggu, chyba ze
nastgpito to z przyczyn pozaekonomicznych, na ktére aplikant nie miat wptywu.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Whnosimy aby dostosowac tre$¢ do aktualnego stanu prawnego, {j. art. 52 ust. 2
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/WE z dnia 21 listopada
2012 roku w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
oraz art. 30 ust. 3a ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2020 poz. 1043).

Stanowisko PLK

Nowelizacja ustawy z dnia 13 lutego 2020 r. o transporcie kolejowym
wprowadzita przepis art. 30 ust. 3a, ktéry zostat wdrozony w podrozdziale 4.1
ust. 13. Odnos$nie uwagi dot. okresu badania, kwestia ta uregulowana jest w ust.
3 tego podrozdziatu. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

34

Whnioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka redakcyjna

5.2. ust. 4 Zasady ustalania optat

Tres¢ przepisu wg
Projektu

Przy wyznaczaniu opfaty podstawowej PLK uwzglednia, z wytgczeniem
pociggdéw, dla ktérych przyznawana jest ulga intermodalna, czes¢ stawki
jednostkowej zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozéw o wielkosci réznej
od 0 zl/pockm ustalong na podstawie wynikow analizy rynku, o ktérej mowa § 21
ust. 17 Rozporzgdzenia. Zasady stosowania czesci stawki zwigzanej z rodzajem
wykonywanych przewozow oraz jej wielkos¢ zawiera zatacznik 9.1.*

*Zatgcznik zostanie opublikowany niezwiocznie po jego opracowaniu

Uwaga Whnioskodawcy

Nie mozemy precyzyjnie odnie$¢ sie do zatgcznika, bowiem ten nie zostat
opracowany. Niemniej jednak bazujgc na dotychczasowych doswiadczeniach
wskazujemy, ze wprowadzenie czesci stawki jednostkowej zwigzanej z rodzajem
wykonywanych przewozow innej niz 0 zt/pockm wymaga nie tylko
przeprowadzenia analizy rynku, o ktérej mowa w § 21 ust. 17 rozporzadzenia,
lecz rowniez jego zaakceptowania przez Prezesa UTK w toku postepowania

o ktérym mowa w art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym.

Z tego obowigzku nie zwalnia zarzgdce decyzja o stosowaniu cennika
obowigzujgcego w poprzednim rozktadzie jazdy. W takiej sytuacji zarzadca
powinien wystgpi¢ o zatwierdzenie przez Prezesa UTK czeéci optaty
podstawowej bedgcej sumg iloczynu przebiegu pociggu i czesci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozow.

Wskazujemy dodatkowo, ze badanie rynku przeprowadzone w 2020 roku przed
wybuchem pandemii wymaga powtdérzenia w nowych warunkach gospodarczych

i geopolitycznych i w zadnym wypadku nie moze by¢ stosowane do RJP 2021/22.
Jest ono nieaktualne.

Stanowisko PLK

Na podstawie art. 33 ust. 22 ustawy o transporcie kolejowym:

,Zarzgdca moze podjaé decyzje o rezygnaciji z opracowania projektu cennika,
o ktérym mowa w ust. 13, albo jego czeéci, i stosowaniu na kolejny okres
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw odpowiadajgcej mu czesci
cennika obowigzujgcego w poprzednim rocznym rozkfadzie jazdy pociggow.
W takim przypadku zarzadca:

1) informuje Prezesa UTK o swojej decyzji;
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2) aktualizuje regulamin sieci w zakresie cennika, o ktérym mowa w ust. 13.”

Art. 33 ust. 22 ustawy nie zobowigzuje zarzadcy infrastruktury kolejowej do
wystgpienia do Prezesa UTK o ponowne zatwierdzenie sposobu ustalania czesci
stawki jednostkowej optaty podstawowej zwigzanej z rodzajem wykonywanych
przewozow obowigzujgcej w poprzednim rocznym rozktadzie jazdy pociggow.

Analiza rynku, ktéra zostata przeprowadzona na przetomie 2019 i 2020 r. na
podstawie § 21 ust. 17 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa

z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie warunkow udostepniania infrastruktury
kolejowej wykazata, ze mozliwe jest zastosowanie do okreslonych rodzajow
przewozow, sktadnika stawki zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw
w wysokosci wyzszej od 0 zt/pockm. Wedtug wynikéw analizy rynku, sktadnikiem
stawki zwigzanym z rodzajem wykonywanych przewozéw moze by¢ objety
segment przewozéw towarowych w okreslonym przedziale mas pociggéw

Z wytgczeniem segmentu przewozow intermodalnych.

Segment przewozdéw towarowych w znacznie mniejszym stopniu niz segment
przewozow pasazerskich zostat dotkniety skutkami pandemii. Wielkos¢
przewozéw towarowych utrzymuje sie na poziomie zblizonym do miesiecy sprzed
pandemii.

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze na podstawie art. 33 ust. 14 ustawy, projekt
cennika 2021/2022 zostanie przedtozony do zatwierdzenia Prezesowi UTK

w czeséci dotyczgcej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej

i manewrowej, a nastepnie na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy w drodze decyz;ji
bedzie zatwierdzony, a w przypadku stwierdzenia niezgodnosci z przepisami nie
bedzie zatwierdzony.

L.p.

35

Whioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.3. ust. 1 Minimalny pakiet dostepu i optaty

Tres$¢ przepisu

1. Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuije:

1) obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej;

2) umozliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym z rozjazdéw
i weztdow kolejowych w ramach przydzielonej zdolnosci przepustowej;

3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu
pociggéw;

4) udostepnianie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia
przewozow, dla ktérych zostata przydzielona zdolnosé przepustowa;

5) udostepnienie urzgdzen sieci trakcyjnej jezeli sg one dostepne.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

1. Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje:

1) obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j;

2) umozliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym z rozjazdéw
I weztow kolejowych w ramach przydzielonej zdolnosci przepustowej;

3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu
pociggéw;

4) udostepnianie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia
przewozow, dla ktérych zostata przydzielona zdolnosé przepustowa;

5) udostepnienie urzgdzen sieci trakcyjnej jezeli sg one dostepne;
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6) umozliwienie realizacji postojow handlowych przez pociggi pasazerskie na
torach przy peronach wykazanych w zatgczniku 2.6 ,Wykaz posterunkéw
ruchu i punktéw ekspedycyjnych”.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Sposob kwalifikacji infrastruktury peronowej ma kluczowe znaczenie ze wzgledu
na zasady pobierania od przewoznikow kolejowych optaty za jej udostepnianie.
Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w wyroku z 10 lipca 2019 r. w sprawie
C-210/18 stwierdzit, ze optata za dostep do peronéw wchodzi w zakres
minimalnego pakietu dostepu do infrastruktury kolejowej. Zadaniem Trybunatu
Sprawiedliwosci UE jest zapewnienie jednolitej wyktadni prawa w Unii
Europejskiej, zatem postanowienia wyroku nalezy stosowaé takze na sieci
kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK S.A. Zgodnie z opinig Trybunatu w
przedmiotowej sprawie, zatgcznik Il do dyrektywy 2012/34/UE nalezy
interpretowac w ten sposob, ze ,perony pasazerskie” sg elementem infrastruktury
kolejowej, ktérego uzytkowanie wchodzi w zakres minimalnego pakietu dostepu
zgodnie z pkt 1 lit. c wspomnianego zatgcznika .

Stanowisko PLK

W podrozdziale 5.3. ust. 1 pkt 2 dopisuje sie przypis dolny w brzmieniu:

»Zgodnie z wyrokiem Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z 10 lipca
2019 r. w sprawie C-210/18 - zatgcznik 1l do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego nalezy interpretowacé
w ten sposob, ze ,perony pasazerskie”, o ktérych mowa w zatgczniku | do tej
dyrektywy, sg elementem infrastruktury kolejowej, ktérego uzytkowanie wchodzi
w zakres minimalnego pakietu dostepu zgodnie z pkt 1 lit. ¢ wspomnianego
zatgcznika I, ktéry to przepis zostat zaimplementowany do zatgcznika 2 do
Ustawy — ust. 1 pkt. 2, a tym samym wdrozony do Regulaminu w podrozdziale
5.3. ust. 1 pkt. 2.”

L.p.

36

Whnioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.3. ust. 6 Minimalny pakiet dostepu i optaty

Tres$¢ przepisu

Optata za postdj pojazddw kolejowych nie krétszy niz 2 godziny na torach
niebedgcych obiektami infrastruktury ustugowej ustalana jest jako iloczyn czasu
trwania postoju i stawki jednostkowe;j.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Optata za postdj pojazdéw kolejowych nie krétszy niz 2 4 godziny na torach
niebedgcych obiektami infrastruktury ustugowej ustalana jest jako iloczyn czasu
trwania postoju i stawki jednostkowe;j.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Z uwagi na niekorzystne trasowanie pociggéw w warunkach ograniczone;j
zdolnosci przepustowej na sieci zarzadcy infrastruktury, czestokro¢ niemozliwe
jest przejscie sktadu w czasie krotszym niz 4 godziny. W konsekwencji,
przewoznik zmuszony jest odstawi¢ skfad na stacji zwrotnej na czas diuzszy niz
zamierzony. Ostatecznie, przewoznik zmuszony jest do optaty za postdj
pojazdow na torach zarzgdcy infrastruktury, jak réwniez traci przychody z tytutu
obnizonej zdolnosci przewozowej na eksploatowanych liniach kolejowych.

Stanowisko PLK

Zapis zgodny z postanowieniem art. 33 ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym:
LZarzgdca okre$la maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, nie krotszy niz 2 godziny,
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w odniesieniu do ktorego nie pobiera opfat za przydzielong zdolnoS¢ przepustowg
dla potrzeb postoju pojazddéw kolejowych.”

PLK pobiera optate za ustuge postoju zgodnie z regulacjami wskazanymi

w ustawie, rozporzadzeniu i regulaminie sieci. Regulacja ma na celu
nieblokowanie przepustowosci. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p. 37
Whnioskodawca DB Cargo Polska S.A.
Jednostka redakcyjna 5.6. Optaty za niewykorzystanie / rezygnacje ze zdolnosci przepustowej

1. Optata rezerwacyjna pobierana od aplikantéw za niewykorzystanie przydzielonej
zdolno$ci przepustowej, jezeli:

1) aplikant niebedacy przewoznikiem nie wskaze przewoznika kolejowego, ktory
ma wykorzysta¢ przydzielong zdolnos¢ przepustows, albo przewoznik kolejowy
wskazany przez aplikanta nie zawrze z PLK Umowy o wykorzystanie;

2) aplikant bedgcy przewoznikiem nie zawrze z PLK Umowy o wykorzystanie;

— wynosi 100% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, nie mniej jednak niz
1000 zt.

PLK nie pobiera optaty rezerwacyjnej, jezeli przewoznik wystapit do Prezesa UTK o
wydanie decyzji w sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowej i Prezes UTK wydat
decyzje, o ktérej mowa w art. 30d Ustawy.

2. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego
stronie, catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu
jazdy, optata rezerwacyjna za niewykorzystang cze$¢ przydzielonej trasy pociggu
Wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:

a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu,

b) za okres od dnia ztozenia rezygnaciji do dnia poprzedzajgcego
wdrozenie zmiany rozkfadu jazdy pociagow, dla ktdrej nie uptynat
jeszcze termin sktadania wnioskéw;

2) 5% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu
jazdy pociggow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw, do
konca okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggow.

Tresc¢ przepisu wg
Projektu

3. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego
stronie, catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla
rocznego rozktadu jazdy pociggdw, optata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek
przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, przy braku ztozenia
rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu albo jej ztozeniu w terminie krétszym
niz 12 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

2) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym
niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem
pociggu;

3) 15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym
niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem
pociggu;

4) 10% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku
ztozenia rezygnaciji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym
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niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem
pociagu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu, w przypadku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30
dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.

4. Optaty rezerwacyjne, o ktérych mowa w ust. 2 i 3 wynoszg 0% opfaty podstawowej za
planowany przejazd pociggu w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest
nastepstwem wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczacego modyfikacji
przydzielonej trasy pociggu, ztozonego w ramach zmiany rozktadu jazdy.

5. W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej
bedacego nastepstwem zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociggu,
bedzie pobierana optata rezerwacyjna w wysokosci 50% zmniejszenia optaty
podstawowej bedgcego nastepstwem zmniejszenia masy pociaggu, ktére nie wymaga
zmiany przydzielonej trasy pociggu.

6. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej pobierana
od aplikantéw, jezeli na podstawie wniosku nie zostata przydzielona zdolnosé
przepustowa, z wytgczeniem sytuacji, gdy zdolnos¢ przepustowa nie zostata
przydzielona z przyczyn lezacych po stronie PLK — wynosi 100 zt.

Uwaga Whnioskodawcy

Whnosimy o odstgpienie od naliczania optat rezerwacyjnych, tak jak miato to
miejsce w odniesieniu do RRJ 2019/2020 (vide pismo PKP PLK S.A. z dnia 20
marca 2020 roku, znak: IUS7-82040-3/20).

Stanowisko PLK

Pismem IUS1-82040-26/20 z dnia 27 sierpnia 2020 r. Zarzgd PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. poinformowat licencjonowanych przewoznikéw kolejowych
korzystajgcych z infrastruktury PLK, Zze Spotka od dnia 10 wrze$nia 2020 r.
przywraca naliczanie optaty rezerwacyjnej dla pociggéw majgcych realizowac
przejazd w ramach indywidualnego rozktadu jazdy pociggéw, natomiast od
rozktadu jazdy pocigagéw 2020/2021 naliczana bedzie optata rezerwacyjne
rowniez dla pociggow zamawianych w ramach rocznego rozktadu jazdy pociggéw
oraz naliczana bedzie kara umowna z tytutu uruchomienia przez przewoznika
pociggu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego lub zwiekszong masg brutto
pociggu. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

38

Whioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z o.o.

Jednostka redakcyjna

5.6. ust. 3 Optaty za niewykorzystanie / rezygnacje ze zdolnosci
przepustowej

Tresc¢ przepisu

3. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po
jego stronie, catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz
przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociggdw, optata rezerwacyjna za
niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, przy braku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu albo jej ztozeniu w
terminie krotszym niz 12 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

2) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym
niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem
pociagu;

3) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym
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niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem
pociagu;

4) 10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krotszym
niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem
pociagu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu, w przypadku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz
30 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.

Tres$¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

3. W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po
jego stronie, catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz
przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociggdw, optata rezerwacyjna za
niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% 20%optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, przy braku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu albo jej ztozeniu w
terminie krotszym niz 12 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

2) 20% 15%opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w
przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie
nie krotszym niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed planowym
uruchomieniem pociggu;

3) 15% 10%optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w
przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie
nie krétszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed planowym
uruchomieniem pociggu;

4) 10% 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w
przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu w terminie
nie krotszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym
uruchomieniem pociggu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu, w przypadku
ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz
30 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Zaproponowana wielkos¢ optaty rezerwacyjnej za niewykorzystany odcinek
przydzielonej trasy pociggu jest nieadekwatna do kosztéw ponoszonych przez
PLK z tytutu obstugi konstruktorskiej niewykorzystania trasy pociggu.

Tak skonstruowany zapis sktadania przewoznika do ograniczenia planowania
i zamawiania tras pociggdéw w ramach rocznego rozktadu jazdy, skutkiem czego
zbyt duza czes¢ uruchamianych pociggoéw kursuje w ramach indywidualnego
rozktadu jazdy konstruowanego na biezgco w miare naptywu wnioskow.

Taki sposéb konstrukcji rozktadu jazdy w zdecydowany sposob ogranicza
zdolnosé przepustowg poszczegdinych odcinkéw linii kolejowych i jest w
konsekwencji problematyczna zaréwno dla przewoznikow, jak i dla zespotow
konstrukcyjnych PLK.

Stanowisko PLK

Regulacja podrozdziatu 5.6 ust. 3 wynika wprost z § 23 ust. 3 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej. Przepis pozostaje bez zmian.
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Whioskodawca

Koleje Matopolskie sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.6. ust. 6 Optaty za niewykorzystanie / rezygnacje ze zdolnosci
przepustowej

Tresc¢ przepisu

Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej pobierana
od aplikantéw, jezeli na podstawie wniosku nie zostata przydzielona zdolnos¢
przepustowa, z wytgczeniem sytuaciji, gdy zdolno$¢ przepustowa nie zostata
przydzielona z przyczyn lezacych po stronie PLK — wynosi 100 zt.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej pobierana od
aplikantéw, jezeli na podstawie wniosku nie zostata przydzielona zdolno$¢é
przepustowa, z wytgczeniem sytuaciji, gdy zdolnos$¢ przepustowa nie zostata
przydzielona z przyczyn lezacych po stronie PLK — wynosi 480-zk 50 zt.

Stanowisko PLK

Wysokos$¢ optaty za obstuge wniosku, o ktérej mowa w podrozdziale 5.6 ust. 6
wynika wprost z § 19 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowe;j.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.
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Whioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

6.3.3.2. ust. 6 Postepowanie w razie zdarzen lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych w transporcie kolejowym

Tres¢ przepisu

5. Po zakonczeniu postepowania w sprawie zdarzenia lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, powodujgcych straty jednej ze stron Umowy o wykorzystanie,
dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK wtasciwego terytorialnie dla miejsca
wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, powotuje
zespot do ustalenia powstatych strat i odpowiedzialnosci za nie. Zespét moze
powotac rowniez przewoznik, jezeli zespot nie zostat powotany przez
dyrektora zaktadu linii kolejowych PLK, w ciggu 7 dni od daty zakonczenia
prac komisji kolejowej lub w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznej —
sporzgdzenia sprawozdania koncowego.

W sktad tego zespotu wchodzg przedstawiciele PLK i przewoznika
posiadajgcy stosowne upowaznienia. Do wydawania upowaznien ze strony
PLK upowazniony jest dyrektor zakfadu linii kolejowych PLK wtasciwego
terytorialnie dla miejsca wystgpienia zdarzenia lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej, a ze strony przewoznika osoba wskazana w Umowie

0 wykorzystanie.

Kazde posiedzenie zespotu jest protokotowane przez strone powotujgcag
zespot i podpisywane przez wszystkich cztonkéw zespotu, a protokét

z ostatniego posiedzenia, oprocz ustalenia wysokosci strat

i odpowiedzialnosci za nie, okresla sposoéb i termin rozliczen finansowych.

W przypadku braku porozumienia Stron, protokot z ostatniego posiedzenia
powinien umozliwi¢ wprowadzenie zdania odrebnego kazdego czionka
komisji, ktory ma zastrzezenia.

W przypadku skutecznego poinformowania cztonkéw komisji o miejscu
i czasie posiedzenia zespotu oraz w przypadku nieprzekazania przez danego
cztonka komisji, przewodniczgcemu zespotu do chwili rozpoczecia
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posiedzenia zespotu, informacji o braku mozliwosci stawiennictwa wraz
z uzasadnieniem — ustalenia z danego posiedzenia zespotu sg wigzgce.

Podstawe prac zespotu stanowi: w przypadku zdarzeh — protokét ustalen
koncowych komisji kolejowej lub raport Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych, natomiast w przypadku sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej — sprawozdanie koncowe z przeprowadzonego postepowania
lub notatka w przypadku braku wszczecia postepowania.

6. Ustalenia zespotu, o ktorym mowa w ust. 5, sg wigzgce dla wszystkich stron
postepowania.

W przypadku niemoznosci uzgodnienia wysokosci powstatych strat i zakresu
odpowiedzialnosci stron, ustalenia dokonuje sie na drodze prawne;j.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

6. Ustalenia zespotu, o ktérym mowa w ust. 5, sg wigzgce dla wszystkich stron
postepowania, chyba ze odpowiedzialnym za zdarzenie zostat uznany
podmiot, ktérego przedstawiciele nie byli uprawnieni do udziatu w pracach
zespotu.

W przypadku niemoznosci uzgodnienia wysokosci powstatych strat i zakresu

odpowiedzialnosci stron, ustalenia dokonuje sie na drodze prawne;j.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Nie mozna ustali¢ wigzgco, ze odpowiedzialnym za pokrycie strat jest np.
podwykonawca PLK (lub inny podmiot niebedacy strong postepowania),

a podwykonawca (lub ten podmiot) uchyla sie od odpowiedzialnosci powotujgc
sie na stosunki pomiedzy nim a PLK.

Stanowisko PLK

Ustalenia zespotu sg wigzgce dla wszystkich stron postepowania.

W skfad komisji kolejowej do postepowania w sprawie zaistniatego zdarzenia
powotuje sie przedstawicieli wszystkich podmiotow majgcych zwigzek ze
zdarzeniem. Tak wiec nie mozna wskazywaé odpowiedzialnosci dla podmiotu,
ktory nie byt uczestnikiem toczgcego sie postepowania. Zgodnie z zapisami
§11.8. Instrukc;ji Ir-8, przewodniczacy komisji kolejowej po uzyskaniu opinii
cztonkow komisji, moze wigczy¢ do jej sktadu osoby, ktére mogg przyczynic sie
do ustalenia przyczyn zdarzenia. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

41

Whnioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

6.3.3.2. ust. 7 Postepowanie w razie zdarzen lub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych w transporcie kolejowym

Tres$¢ przepisu

Roszczen z tytutu zdarzeh lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych
mowa w ust. 1, niezawinionych przez PLK, zainteresowane podmioty dochodzg
we wlasnym zakresie.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Usuniecie przepisu:

badz wprowadzenie zapisu:

Roszczen z tytutu zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktorych
mowa w ust. 1, w zakresie w jakim PLK nie odpowiada na zasadzie art. 435 § 1
KC, zainteresowane podmioty dochodzg we wtasnym zakresie.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Wszystkich roszczen zainteresowane podmioty dochodzg we wlasnym zakresie.
Nic innego nie wynika z pozostatych postanowiern Porozumienia, tj. brak jest
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postanowien, z ktérych by wynikato, ze PLK wyrecza podmioty zainteresowane
w dochodzeniu roszczen, jezeli szkoda zostata spowodowana z winy PKP PLK.
Chyba, ze chodzi o to, ze za szkody PLK odpowiada na zasadzie winy, jednakze
zgodnie z wyrokiem Sgdu Najwyzszego z dnia 31 maja 2017 V CSK511/16 PLK
odpowiada na zasadzie art. 435 § 1 KC odpowiada na zasadzie ryzyka a nie
winy.

Stanowisko PLK

PLK przyjmuje propozycje przewoznika i wykresla z Regulaminu sieci przepis
podrozdziatu 6.3.3.2 ust. 7, z uwagi na fakt, ze kwestie te regulujg postanowienia
§ 30 ust. 6 oraz § 36 ust. 7 Instrukcji Ir-8.

L.p.

42

Whnioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

6.3.3.3. ust. 18 Postepowanie w przypadku pozostatych zaki6écen
eksploatacyjnych

Tres$¢ przepisu

W przypadku wykrycia przez przytorowe urzadzenia dSAT przekroczenia przez
pojazd kolejowy granicznej wartosci przecigzenia dynamicznego, dyzurny ruchu
przekazuje przez radiotelefon maszyniscie prowadzacemu pojazd kolejowy

z napedem informacje o rodzaju nieprawidtowosci i jej lokalizacji (numerze osi,
liczgc od poczatku pociggu).

Dyzurny ruchu poleca kontynuowac jazde z ograniczong predkoscig, ustalong na
podstawie ,Regulaminu obstugi terminala urzadzen do wykrywania stanéw
awaryjnych w taborze podczas jazdy”, do stacji wytaczenia, gdzie pojazd
kolejowy z wykrytym przekroczeniem nalezy wytgczy¢ z pociggu i pozostawi¢ do
dyspozycji przewoznika.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W przypadku wykrycia przez przytorowe urzadzenia dSAT przekroczenia przez
pojazd kolejowy granicznej wartosci przecigzenia dynamicznego, dyzurny ruchu
przekazuje przez radiotelefon maszyniscie prowadzacemu pojazd kolejowy

z napedem informacje o rodzaju nieprawidtowosci i jej lokalizacji (numerze osi,
liczgc od poczatku pociggu).

Dyzurny ruchu poleca kontynuowac jazde z ograniczong predkoscig, ustalong na
podstawie ,Regulaminu obstugi terminala urzadzen do wykrywania stanéw
awaryjnych w taborze podczas jazdy”, do stacji wytgczenia, gdzie pojazd
kolejowy z wykrytym przekroczeniem nalezy wytgczy¢ z pociggu i pozostawi¢ do
dyspozycji przewoznika.

W przypadku braku stwierdzenia nieprawidtowosci na taborze (lokomotywie)
wykrytym przez dSAT Zarzadca Infrastruktury pokryje koszty transportu taboru do
miejsca wykonania badan oraz pomiarow.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Zdarzaja sie przypadki, kiedy pojedyncze urzadzenie dSAT wykrywa usterki
taboru przekroczenia granicznego nacisku PD, kiedy pojazd przejechat przez
inne urzgdzenia dSAT i nieprawidtowosci nie byto.

W wyniku tego przewoznik zobowigzany jest wytgczy¢ pojazd z pociggu.
Jednoczesnie po badaniach technicznych okazywato sie, ze usterek nie byto.
Niezasadne dziatanie dSAT powoduje opdznienie pociggu, zablokowanie stacji,
wytgczenie taboru (lokomotyw) i transport na pomiary oraz utracenie korzysci
materialnych i wizerunkowych wobec klienta PKP CARGO S.A.

Stanowisko PLK

Postepowanie w przypadku wykrycia niesprawnosci taboru (w tym rozliczenie
kosztéw), jako sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, odbywa sie zgodnie z Ir-8,
ktéra to Instrukcja ma bezposrednie zastosowanie.
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Niesprawnosci uktadu biegowego pojazdéw wywotujg dodatkowe oddziatywania
dynamiczne pojazdéw na szyny i mogg powodowaé uszkodzenia nawierzchni
(m.in. pekniecia szyn). Progi pomiarowe dla funkcji przecigzenia dynamicznego
(PD), ktore zostaty zdefiniowane w obowigzujgcych Wytycznych techniczno—
eksploatacyjnych urzgdzen do wykrywania stanéw awaryjnych taboru le-3
uwzgledniajg takze doktadnos$¢ pomiaréw przez urzgdzenia dSAT, wynoszgca
+/- 20 kN. Nalezy takze zwréci¢ uwage, ze przyjeta w Wytycznych le-3 wartosé
progowa dla stanu granicznego (GRAN) 350 kN i tak znaczgco przekracza
wartosci przyjete w innych zarzgdach kolejowych.

Dziatanie urzadzen dSAT jest sprawdzane cyklicznie przez programy
samotestujgce, a ponadto stan techniczny jest monitorowany w procesie ciggtym
przez podmiot prowadzgcy obstuge techniczng tych urzgdzen. Ponadto
prawidtowosc¢ dziatania tych urzadzen jest weryfikowana przez przejezdzajgce
kolejne pociagi. Przepis pozostaje bez zmian.
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ZALACZNIKI DO REGULAMINU

L.p.

43

Whioskodawca

Koleje Matopolskie Sp. z o.0.

Jednostka redakcyjna

Zatacznik 5.2 Terminarz obowigzywania zmienionej organizaciji ruchu
pociggow oraz przygotowania i publikacji rozktadow jazdy pociaggow
2021/2022

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Whnioskujemy o redukcje liczby ZRJ z 5 do 4 w ramach RRJ 2021/2022
z wdrozeniem ZRJ, co do zasady w pierwszg niedziele miesigca. Proponujemy
nastepujgce terminy obowigzywania ZRJ:

1. lcykl—12.12.2021r. — 06.03.2022 r.

2. 1l cykl - 05.03.2022 r. — 05.06.2022 r.

3. 1l cykl —04.06.2022 r. — 03.09.2022 r.

4. IV cykl — 04.09.2022 r. — 10.12.2022 r.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Takie dziatanie utatwi przygotowanie druzynom pociggowym miesiecznych
harmonogramow pracy i przekazanie im w terminie zgodnym z Kodeksem Pracy
tj. 7 dni przed rozpoczeciem danego miesigca kalendarzowego. W przypadku,
gdy jeden z cykli ZRJ rozpoczyna sie w drugiej potowie miesigca, przewoznik nie
moze opracowac harmonogramu pracy pracownikéw, z uwagi na wcigz trwajgce
korekty w zakresie ustalania ZRJ.

Stanowisko PLK

Zmniejszenie liczby ZRJ z 5 do 4 aktualnie nie jest mozliwe do realizacji z uwagi
na szeroki program inwestycyjny. Gdy bedzie to mozliwe, PLK rozwazy
zmniejszenie liczby ZRJ. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.
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Whnioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

Zatacznik nr 16 ust. 3 Regulacje dotyczace komunikacji zastepczej
wprowadzanej przez przewoznika

Tres$¢ przepisu

PLK obowigzana jest do pokrycia dodatkowych kosztéw ponoszonych

przez przewoznika z tytutu wprowadzenia komunikacji zastepczej, jezeli jej
wprowadzenie, na liniach na ktérych zostata przydzielona zdolnos$¢ przepustowa
dla tras pociggdw - wynika z przyczyn lezgcych po stronie PLK. Przez dodatkowe
koszty, o ktérych mowa wyzej, rozumie sie réznice pomiedzy kosztami

za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktére ponidstby przewoznik

w przypadku realizacji przejazdu bez jakichkolwiek ograniczen w korzystaniu

z infrastruktury kolejowej, powstatych z przyczyn lezgcych po stronie PLK,

a petnymi udokumentowanymi fakturami kosztami ponoszonymi

przez przewoznika za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej przez realizatora
tej ustugi (tj. koszty udostepnienia pojazdu drogowego wraz z jego kierowcg).

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

PLK obowigzana jest do pokrycia dodatkowych kosztéw ponoszonych przez
przewoznika z tytutu wprowadzenia komunikacji zastepczej, jezeli jej
wprowadzenie, na liniach na ktérych zostata przydzielona zdolno$¢ przepustowa
dla tras pociggdéw - wynika z przyczyn lezgcych po stronie PLK. Przez dodatkowe
koszty, o ktérych mowa wyzej, rozumie sie réznice pomiedzy kosztami za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, ktére ponidstby przewoznik

w przypadku realizacji przejazdu bez jakichkolwiek ograniczen w korzystaniu

z infrastruktury kolejowej, powstatych z przyczyn lezgcych po stronie PLK,

a petnymi udokumentowanymi fakturami kosztami ponoszonymi przez
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przewoznika za wykonanie ustugi wynikajgcej z wprowadzenia komunikacji
zastepczej przez realizatora tej ustugi (tj. koszty udostepnienia pojazdu
drogowego wraz z jego kierowcg jak i kwot wynikajgcych z dodatkowych kosztow
komunikacji zastepczej, tj. kosztéw zwigzanych z:

a) obstugg rewidencka,

b) obstugg manewrows,

c) uruchomieniem tymczasowych punktow czyszczen wagonow (np. wywoz

Smieci z wagonow, odfekalnianie),

w sytuaciji, jesli jest to uzasadnione z uwagi na zmiane organizacji ruchu
kolejowego wynikajgce z planowanych robét modernizacyjnych i remontowych na
liniach PLK.
W sytuacjach dowozu pasazerow, w ramach komunikacji zastepczej, do i ze
stacji/ przystankow osobowych, na ktorych postoje sie nie odbywajg ze wzgledu
na przejazd pociggu drogg okrezng lub w przypadku przejazdu pociggu trasg
zaplanowang, ale bez mozliwosci zatrzymania sie na stacjach/przystankach
osobowych, Przewoznik obcigzy jednostke organizacyjng Zarzadcy, poniesionymi
z tego tytutu petnymi udokumentowanymi fakturg kosztami.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Uwaga taka byta zgtaszana do Regulaminu 2020/2021, Ze strony PKP IC
istotnym jest zabezpieczenie rozliczenia petnych kosztéw KZ, ktéra jest wynikiem
ograniczen w Korzystaniu z infrastruktury kolejowej z przyczyn lezgcych po
stronie PLK.

Stanowisko PLK

Postanowienia dot. komunikacji zastepczej zostaty w Projekcie Regulaminu sieci
2021/2022 wyodrebnione do Zatgcznika 16 w brzmieniu tozsamym

Z obowigzujagcym w Regulaminie sieci 2020/2021.

Postanowienie ust. 3 Zatgcznika 16 wyraznie wskazuje jakie koszty pokrywane
mogg byc¢ przez PLK, tj. udostepnienie pojazdu drogowego wraz z kierowca.

W zakresie realizacji projektéw POIiS, CEF lub POPW, PLK zgodnie

z wytycznymi CUPT t{j.: koszt udostepnienia pojazdu drogowego wraz z jego
kierowcg, po zawarciu odpowiedniego porozumienia.

CUPT nie wyrazit zgody na kwalifikowanie innych kosztow wskazanych m.in. w
powyzszej propozycji w ramach unijnych srodkéw dedykowanych na budowe czy
modernizacje infrastruktury kolejowej. Réwniez nie ma mozliwosci kwalifikowania
tych kosztéw w ramach umowy zawartej z Ml na realizacje programu
wieloletniego dot. finasowania kosztéw zarzadzania infrastrukturg kolejowg w tym
jej utrzymania i remontow. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

45

Whnioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

Zatacznik nr 16 ust. 4 Regulacje dotyczace komunikacji zastepczej
wprowadzanej przez przewoznika

Tres$¢ przepisu

Rozliczenia kosztéw komunikacji zastepczej odbywajg sie zgodnie

z postanowieniami Umowy o wykorzystanie.

W przypadku prowadzenia robot inwestycyjnych przez PLK w lokalizacjach
zwigzanych z realizacjg projektéw POIiS [Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko], CEF [(ang. Connecting Europe Facility) — Program ,tgczac
Europe”] lub POPW [Program Operacyjny Polska Wschodnia], rozliczenie
kosztow komunikacji zastepczej odbywac sie bedzie wytgcznie na podstawie
odrebnie zawartego porozumienia, w ramach zabezpieczonych Srodkéw
finansowych.
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Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Rozliczenia kosztow komunikacji zastepczej odbywajg sie zgodnie

Z postanowieniami Umowy o wykorzystanie.

W przypadku prowadzenia robot inwestycyjnych przez PLK w lokalizacjach
zwigzanych z realizacjg projektéw POIiS [Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko], CEF [(ang. Connecting Europe Facility) — Program ,tgczac
Europe”] lub POPW [Program Operacyjny Polska Wschodnia], rozliczenie
kosztow komunikaciji zastepczej odbywac sie bedzie wytgcznie na podstawie
odrebnie zawartego porozumienia,-w-rarmach-zabezpieczonyeh-srodkow-
finansowych,

Uzasadnienie
wnioskodawcy

PKP IC nie moze ponosi¢ odpowiedzialnosci za wysoko$¢ zabezpieczenia
finansowego na KZ w trakcie realizacji projektéw POIiS, CEF i POPW.

Stanowisko PLK

Postanowienia dot. komunikacji zastepczej zostaty w Projekcie Regulaminu sieci
2021/2022 wyodrebnione do Zatgcznika 16 w brzmieniu tozsamym

z obowigzujgcym w Regulaminie sieci 2020/2021.

Postanowienie ust. 4 zdanie drugie stanowi przepis szczegdlny wzgledem
ogdlnych zasad rozliczania komunikacji zastepczej. Rozliczenie komunikac;ji
zastepczej w przypadku ww. projektow inwestycyjnych, odbywa sie na podstawie
odrebnie zawartego porozumienia w ramach zabezpieczonych srodkéw. Jest to
doprecyzowanie informacji, gdyz nie na kazdym kontrakcie istnieje taka
mozliwosc.

Przepis pozostaje bez zmian.
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PLAN WYKONANIA 2021/2022

L.p.

46

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.7.1. ust. 3 Ogélne zasady i cele

Tres¢ przepisu wg
Projektu

Przyjmuje sie, ze w okresie obowigzywania rozktadu jazdy pociggéw 2021/2022,
procentowy udziat pociggdéw przewoznika, ktére nie zostang opdznione z jego
winy, w ogolnej liczbie uruchomionych przez niego pociggéw, tzw. punktualnosc
kwalifikowana przewoznika ustalona zostanie na podstawie wykonania

w rozkfadzie jazdy pociggow 2020/2021.

Biuro Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej PLK informuje kazdego z przewoznikow
w formie pisemnej o osiggnietym przez danego przewoznika srednim rocznym
poziomie wynikow punktualnosci kwalifikowane;.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Przyjmuje sie, ze w okresie obowigzywania rozktadu jazdy pociggéw 2021/2022,
procentowy udziat pociggdéw przewoznika, ktére nie zostang opdznione z jego
winy, w 0golnej liczbie uruchomionych przez niego pociagow, tzw. punktualnosé
kwalifikowana przewoznika wynosi:

1. 90% dla przewozéw pasazerskich,

2. 70% dla przewozéw towarowych.

on a allaWla aYaYa A aYalaTa
O vay

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Tzw. punktualno$¢ kwalifikowana musi by¢ jednoznacznie okreslona na réwnych
i niedyskryminujgcych zasadach wszystkich przewoznikow. Zaktadamy, ze
POLREGIO sp. z 0.0. w rozkiadzie jazdy 2020/2021 osiggneta punktualnosé
kwalifikowang w wysokoéci 98,21% (zaktadamy, ze mieliSmy dobry ten okres).
Wynika z tych zapisow, ze jezeli osigghiemy w rozktadzie jazdy pociggdw
2021/2022 punktualno$¢ kwalifikowang w wysokos$ci 96,42% to (1j. punktualnosé
duzo wyzszg niz zapisy §18 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r, w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej Dz. U. z 2017 r., poz. 755 ze zm.) to zostaniemy obcigzeni karg
pieniezng za dziatania zaktdcajgce dziatalnos¢ kolei, o ktérych mowa w
postanowieniach projektu podrozdziatu 5.7.3. pkt Il ust. 1. Jednoznacznie
podkreslamy, ze nie ma zgody na takie zapisy.

Stanowisko PLK

Podstawowym celem opracowanego Planu wykonania, wedtug zatozen
Ustawodawcy, jest wprowadzenie mechanizmdw majgcych na celu zwiekszenie
wydajnosci i poprawienie punktualnosci pociggow w skali catej sieci, co mozna
0siggnac¢ przez zmobilizowanie kazdego z przewoznikow do poprawienia jego
poziomu punktualnosci wzgledem dotychczasowego.

Nalezy zatem potgczyé dwa wskazniki punktualnosci pociggéw podlegajgcych
rozliczeniom: punktualnosci kwalifikowanej przewoznika (jego indywidualnej) oraz
Sredniej punktualnosci kwalifikowanej wedtug segmentéw przewozow.

Przyjecie poprawki przewoznika nie wprowadzatoby mechanizmu mobilizujgcego
przewoznikéw do podniesienia punktualnosci przewozow.

Przepis pozostaje bez zmian.
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L.p.

a7

Whnioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.7.1. ust.5 Ogodlne zasady i cele

Tres¢ przepisu wg
Projektu

PLK obcigza przewoznika karg za dziatania zaktécajgce eksploatacje sieci
kolejowej w przypadku osiggniecia przez niego punktualnosci kwalifikowane;j
wedtug segmentow przewozow (pasazerskie, towarowe) ponizej progu
okreslonego w ust. 7 i nieosiggniecia przez przewoznika jego indywidualnej
punktualnosci kwalifikowanej, o ktérej mowa w ust. 3.

Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

PLK obcigza przewoznika karg za dziatania zaktécajgce eksploatacje sieci
kolejowej w przypadku nieosiggniecia przez niego punktualnosci kwalifikowane;j
wedtug segmentow przewozow (pasazerskie, towarowe) ponizej progu

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Tzw. punktualno$¢ kwalifikowana musi by¢ jednoznacznie okreslona na rownych
i niedyskryminujgcych zasadach wszystkich przewoznikéw. Zaktadamy, ze
POLREGIO sp. z 0.0. w rozktadzie jazdy 2020/2021 osiggneta punktualnosé
kwalifikowang w wysokosci 98,21% (zaktadamy, ze mieliSmy dobry ten okres).
Wynika z tych zapisow, ze jezeli osiggniemy w rozktadzie jazdy pociggow
2021/2022 punktualno$¢ kwalifikowang w wysoko$ci 96,42% to (tj. punktualnosé
duzo wyzsza niz zapisy §18 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r, w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej Dz. U. z 2017 r., poz. 755 ze zm.) to zostaniemy obcigzeni karg
pieniezng za dziatania zaktécajgce dziatalnos¢ kolei, o ktérych mowa w
postanowieniach projektu podrozdziatu 5.7.3. pkt Il ust. 1. Jednoznacznie
podkreslamy, ze nie ma zgody na takie zapisy.

Autopoprawka PLK

PLK obcigza przewoznika karg za dziatania zaktécajgce eksploatacje sieci
kolejowej w przypadku, o ktérym mowa w podrozdziale 5.7.3.2. ust.1.

Stanowisko PLK

Podstawowym celem opracowanego Planu wykonania, wedtug zatozen
Ustawodawcy, jest wprowadzenie mechanizmow majgcych na celu zwigkszenie
wydajnosci i poprawienie punktualnosci pociggdéw w skali catej sieci, co mozna
osiggnac¢ przez zmobilizowanie kazdego z przewoznikow do poprawienia jego
poziomu punktualnosci wzgledem dotychczasowego.

Nalezy zatem potaczyé dwa wskazniki punktualnosci pociggéw podlegajgcych
rozliczeniom: punktualnosci kwalifikowanej przewoznika (jego indywidualnej) oraz
Sredniej punktualnosci kwalifikowanej wedtug segmentéw przewozow.

Przyjecie poprawki przewoznika nie wprowadzatoby mechanizmu mobilizujgcego
przewoznikow do podniesienia punktualnosci przewozow.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

48

Whnioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.7.1. ust. 6 Ogodlne zasady i cele

Tres$¢ przepisu wg
Projektu

PLK wyptaca przewoznikowi premie za osiggniecie przez niego punktualno$ci
kwalifikowanej wedtug segmentow przewozow powyzej progu okreslonego

w ust. 7 i osiggniecia przez przewoznika jego indywidualnej punktualnosci
kwalifikowanej, o ktérej mowa w ust. 3.
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Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

PLK wyptaca przewoznikowi premie za osiggniecie przez niego punktualnosci
kwallflkowanej wed’rug segmentow przewozow powyzej progu ek#esteneg&

Iewa%kewanef 0 kterej ktorym mowa w ust 3

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Tzw. punktualno$¢ kwalifikowana musi by¢ jednoznacznie okreslona na rownych
I niedyskryminujgcych zasadach wszystkich przewoznikow. Zaktadamy, ze
POLREGIO sp. z 0.0. w rozkiadzie jazdy 2020/2021 osiggneta punktualnosé
kwalifikowang w wysoko$ci 98,21% (zaktadamy, ze mieliSmy dobry ten okres).
Wynika z tych zapisow, ze jezeli osiggniemy w rozktadzie jazdy pociagow
2021/2022 punktualno$¢ kwalifikowang w wysokosci 96,42% to (tj. punktualnosé
duzo wyzszg niz zapisy §18 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r, w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej Dz. U. z 2017 r., poz. 755 ze zm.) to zostaniemy obcigzeni karg
pieniezng za dziatania zaktdcajgce dziatalnosc¢ kolei, o ktérych mowa w
postanowieniach projektu podrozdziatu 5.7.3. pkt Il ust. 1. Jednoznacznie
podkreslamy, ze nie ma zgody na takie zapisy.

Autopoprawka PLK

PLK wyptaca przewoznikowi premie w przypadku, o ktérym mowa w podrozdziale
5.7.3.3. ust. 1.

Stanowisko PLK

Podstawowym celem opracowanego Planu wykonania, wedtug zatozen
Ustawodawcy, jest wprowadzenie mechanizméw majgcych na celu zwiekszenie
wydajnosci i poprawienie punktualnosci pociggdéw w skali catej sieci, co mozna
0siggnac przez zmobilizowanie kazdego z przewoznikow do poprawienia jego
poziomu punktualnosci wzgledem dotychczasowego.

Nalezy zatem potaczy¢ dwa wskazniki punktualnosci pociggéw podlegajgcych
rozliczeniom: punktualnosci kwalifikowanej przewoznika (jego indywidualnej) oraz
sredniej punktualnosci kwalifikowanej wedtug segmentéw przewozow.

Przyjecie poprawki przewoznika nie wprowadzatoby mechanizmu mobilizujgcego
przewoznikéw do podniesienia punktualnosci przewozow.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

49

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.7.1. ust. 7 Ogélne zasady i cele

Tres¢ przepisu wg
Projektu

Punktualnos¢ kwalifikowana wedtug segmentow przewozow ustalana jest jako
wskaznik okreslajgcy procentowy udziat liczby pociggow, ktére kursowaty
punktualnie i bez opdznieh z przyczyn lezgcych po stronie przewoznikow,
stanowigcy srednig z wykonania rocznego poziomu wynikow osiggnietych przez
przewoznikdw, o ktérych mowa w ust. 3, wazong liczbg pociggéw
poszczegolnych przewoznikéw i na okres obowigzywania rozktadu jazdy
2021/2022 wynosi:

1) ...,... % dla pociggdw pasazerskich;
2) ... % dla pociagéw towarowych.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy
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R

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Whioskujemy o usuniecie projektu w/w zapisu. Tzw. punktualnos¢ kwalifikowana
musi by¢ jednoznacznie okreslona na rownych i niedyskryminujgcych zasadach
wszystkich przewoznikéw. Nie moze by¢ w rozktadzie jazdy 2021/2022 dwoch
roznych zapisow i wielkosci tzw. punktualnosci kwalifikowanej (projekt roznych
zapiséw w ust. 3 i ust. 7). Ponadto proponowana wielkos¢ progdéw powinna byc¢
zgodna z postanowieniami §18 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r, w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej Dz. U. z 2017 r., poz. 755 ze zm.).

Stanowisko PLK

Podstawowym celem opracowanego Planu wykonania, wedtug zatozen
Ustawodawcy, jest wprowadzenie mechanizmow majgcych na celu zwiekszenie
wydajnosci i poprawienie punktualnosci pociggéw w skali catej sieci, co mozna
0siggnac przez zmobilizowanie kazdego z przewoznikow do poprawienia jego
poziomu punktualnosci wzgledem dotychczasowego.

Nalezy zatem potaczyé dwa wskazniki punktualnosci pociggéw podlegajgcych
rozliczeniom: punktualnosci kwalifikowanej przewoznika (jego indywidualnej) oraz
sredniej punktualnosci kwalifikowanej wedtug segmentéw przewozow.

Przyjecie poprawki przewoznika nie wprowadzatoby mechanizmu mobilizujgcego
przewoznikow do podniesienia punktualnosci przewozow.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

50

Whnioskodawca

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Jednostka redakcyjna

5.7.1. ust. 8 Ogélne zasady i cele

Autopoprawka PLK

Dopisuje sie ust. 8 w brzmieniu:

,8. Planem wykonania w zakresie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 4 oraz 5, objeci sg
przewoznicy majgcy Umowe o wykorzystanie zawartg z PLK poczatku rozktadu
jazdy pociggow 2020/2021.

L.p.

51

Whioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

5.7.2. ust. 3 pkt 2 Monitorowanie wykonania
Zasady i sposob ustalania przyczyn opoznien pociggow i przypisywania winnego
opoznienia

Tresc¢ przepisu

3. Rozliczeniom nie podlegajg opdznienia pociggow:

1) (...)

2) spowodowane sytuacjg nadzwyczajng i zdarzeniami, ktére bez wzgledu na
winnego ich powstania kwalifikowane bedg jako przyczyny zewnetrzne lub
pochodne (wtérne), nieobcigzajgce przewoznika i PLK (grupy kodéw
przyczyn opoznien 8. i 9. wedtug Zatgcznika nr 1a do Instrukgc;ji Ir-14).
Wyjatek stanowig przyczyny opdznienia pociggu opisane kodami: 90-1,
90-2, 90-4 oraz 95-1 (tylko w przypadku nieustalenia rzeczywistej
przyczyny w okresie rozliczeniowym) — szacowanie i rozliczenia
rekompensat za opdznienia pociggdw realizowane sg zgodnie z Instrukcjg
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o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i
incydentow w transporcie kolejowym Ir-8;

3) (.)

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

3. Rozliczeniom nie podlegajg opdznienia pociggow:

1) (...)

2) spowodowane sytuacjg nadzwyczajng i zdarzeniami, ktére bez wzgledu
na winnego ich powstania kwalifikowane beda jako przyczyny zewnetrzne
lub pochodne (wtdrne), nieobcigzajgce przewoznika i PLK (grupy kodéw
przyczyn opéznien 8. i 9. wedtug Zatgcznika nr 1a do Instrukcji Ir-14).

3) (..)

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Przyczyny opdznieh opisane powyzszym kodem czesto nie zostajg wyjasnione
,na czas”. Mozliwos¢ wydtuzenia na nastepny okres rozliczeniowy umozliwia
przewoznikowi skuteczniejszy monitoring rozliczenia naleznosci i zobowigzan
z tytutu jakosci przejazdu.

Stanowisko PLK

Wyjasnianie przyczyn czesto wydtuza sie poza nastepny okres rozliczeniowy, co
utrudnia naliczanie kar za opdznienia pociggéw, a zgodnie z art. 30f ust. 5a
ustawy o transporcie kolejowym ,Zarzadca przekazuje niezwtocznie
przewoznikom kolejowym kalkulacje pfatnosci naleznych w ramach planu
wykonania. Kalkulacje te obejmujg wszystkie opoznienia pociggdéw w okresie nie
diuzszym niz miesigc”. Zgodnie z zapisami Ir-8 monitoring takich wydarzen
réwniez jest skuteczny, bo o powotanie komisji moze wystgpic nie tylko
bezposrednio uczestniczgcy w wydarzeniu przewoznik, ale rowniez kazdy inny,
ktéry w zwigzku z wydarzeniem poniést jakies szkody.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

52

Whioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

5.7.2. ust. 3 pkt 4 Monitorowanie wykonania
Zasady i sposob ustalania przyczyn opoznien pociggow i przypisywania winnego
opoznienia

Tresc¢ przepisu

3. Rozliczeniom nie podlegajg opdznienia pociggow:
1) (...)
2) (...)
3) (.-.)

4) realizujgcych przewdz osob i rzeczy uruchomionych na podstawie
wnioskow o przydzielenie tras pociggdéw ztozonych w terminie
pbzniejszym niz 5 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu,
nierealizujgcych przewozu 0sob i rzeczy, oraz pojazdéw kolejowych
Z napedem wiasnym i realizujgcych przewozy utrzymaniowo-naprawcze
(PW, PX, TH, TS, LP, LS, LT, LZ, ZG, ZN, ZU). W przypadku jezeli
przejazd tych pociggéw spowodowat opdznienia wtérne pociagdw
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pasazerskich i towarowych, winni tych opéznien zobowigzani bedg do
wyptaty rekompensat przewoznikom, ktérych pociggi zostaty opdznione.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

3. Rozliczeniom nie podlegajg opdznienia pociggow:

1) (...)

2) (...)

3 (...)

4) realizujgcych przewdz oséb i rzeczy uruchomionych na podstawie
wnioskow o przydzielenie tras pociggdw ztozonych w terminie
pdzniejszym niz 5 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu, jesli
pociag ten nie wystepowat w poprzednim rocznym rozktadzie jazdy,
nierealizujgcych przewozu osob i rzeczy, oraz pojazdoéw kolejowych
Zz napedem wtasnym i realizujgcych przewozy utrzymaniowo-naprawcze
(PW, PX, TH, TS, LP, LS, LT, LZ, ZG, ZN, ZU). W przypadku jezeli
przejazd tych pociggéw spowodowat opoznienia wtérne pocigagdw
pasazerskich i towarowych, winni tych opdzniehh zobowigzani bedg do
wyptaty rekompensat przewoznikom, ktérych pociggi zostaty opéznione.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

W przypadku pociggdw stale kursujgcych zgodnie z rocznym rozktadem jazdy

w miesigcu grudniu pojawia sie problem z ich odpowiednim zgtoszeniem

z zachowaniem wymaganego terminu. Prace nad nowym rozktadem jazdy trwajg
do ostatniej chwili i zdarza sie, ze w przeddzien uruchomienia nowego rozktadu
nalezy zgtosic¢ pociagi jezdzgce dotychczas zgodnie z poprzednim rozktadem
jazdy. Prace nad nowym rozktadem jazdy czesto uniemozliwiajg zgtoszenie
pociggdéw z wymaganym wyprzedzeniem, a to z kolei pozbawia przewoznikéw
prawa do rozliczenia takich pociggow, co jest pozbawione podstaw faktycznych

i prawnych i stanowi wykorzystanie monopolistycznej pozycji zarzadcy sieci.

Stanowisko
Whnioskodawcy

Na posiedzeniu Rady Przewoznikéw w dniu 23 wrzesnia 2020 r. Przedstawiciele
Whnioskodawcy wycofat swojg uwage.

L.p.

53

Whnioskodawca

PKP CARGO S.A.

Jednostka redakcyjna

5.7.3 ust. 10 Model finansowy - I. Rekompensaty

Tres$¢ przepisu

10. PLK koordynuje wyptacanie rekompensat w nastepujgcy sposob:

1) PLK wyptaca przewoznikowi rekompensate, jezeli pociggi przewoznika
wymienione w ust. 2 zostang na drodze przebiegu opdznione przez PLK
(w tym jego podwykonawcow) lub innych przewoznikow;

2) przewoznik wyptaca PLK rekompensate za opdznienia pociggdéw innych
przewoznikdw wymienione w ust. 2 w przypadku, gdy spowodowat on ich
opdznienie;

3) podstawe rozliczeh rekompensat dla kazdego okresu rozliczeniowego
w zakresie opéznien pociggdéw stanowi uzgodniona z przewoznikiem
autoryzowana dokumentacja prowadzona przez PLK — ,Rozliczenie
jakoséci swiadczonych ustug” (zaktadka ,Jako$¢” — raport naleznosci
i zobowigzan PLK wyliczany automatycznie w SEPE, tzw. billing
rozliczen);

4) rozliczenia rekompensat realizowane sg w cyklu miesiecznym,
rozliczenie kazdego miesigca powinno by¢ zakornczone do 20. dnia
miesigca nastepujgcego po okresie rozliczeniowym z zastrzezeniem,
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ze w przypadku zmiany stawki rekompensaty za minute opdznienia w
trakcie grudniowej zmiany rozkfadu jazdy, miesigc ten rozliczany jest
dwukrotnie oddzielnie poprzedni i nowy rozktad jazdy. Rozliczenie
powinno obejmowac réwniez opdznienia pociggdéw oznaczonych przez
przewoznika w SEPE symbolem ,R”. Jezeli PLK w ustalonym czasie nie
wyjasni reklamacji przewoznika dotyczgcych przyczyn opéznien
pociagoéw, rekompensata za opdznienie obcigza PLK.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

10. PLK koordynuje wyptacanie rekompensat w nastepujgcy sposob:

1) (...)

2) (...)

3) (...)

4 (...

5) w sytuacjach, gdy ustalenie przyczyn opdznienia pociggu wymaga
przeprowadzenia postepowania wyjasniajgcego (opoznieniu przypisano
kod 95.1) i nie jest mozliwe rozliczenie opdznienia w terminie podanym
w pkt. 4, korekty rozliczen bedace skutkiem przekwalifikowania przyczyn
opo6znienia bedg uwzgledniane w nastepnym okresie rozliczeniowym.
Dotyczy to w szczegdlnosci opdznien pociggdw zwigzanych z sytuacjami
potencjalnie niebezpiecznymi, usterkami urzgdzen lub wydarzeniami,
ktorych wyjasnienie i ustalenie winy wymaga przeprowadzenia
dodatkowych badan i ekspertyz.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Przyczyny opdznieh opisane powyzszym kodem czesto nie zostajg wyjasnione
,na czas”. Mozliwos¢ wydtuzenia na nastepny okres rozliczeniowy umozliwia
przewoznikowi skuteczniejszy monitoring rozliczenia naleznos$ci i zobowigzan
z tytutu jakosci przejazdu.

Stanowisko PLK

Wyjasnianie przyczyn czesto wydtuza sie poza nastepny okres rozliczeniowy,
co utrudnia naliczanie kar za opdznienia pociggow, a zgodnie z art. 30f ust.
5a ustawy o transporcie kolejowym: ,Zarzgdca przekazuje niezwtocznie
przewoznikom kolejowym kalkulacje ptatnosci naleznych w ramach planu
wykonania. Kalkulacje te obejmujg wszystkie opoznienia pociaggdéw w okresie nie
dtuzszym niz miesigc”.

Zgodnie z zapisami Ir-8 monitoring takich wydarzen réwniez jest skuteczny,
bo o powotanie komisji moze wystgpic nie tylko bezposrednio uczestniczacy
w wydarzeniu przewoznik, ale réwniez kazdy inny, ktéry w zwigzku

z wydarzeniem ponidst jakies szkody.

PLK podtrzymuje stanowisko, ze przypadki, o ktorym mowa w propozyciji
Whnioskodawcy powinny by¢ rozliczane poza systemem Planu wykonania

L.p.

54

Whnioskodawca

PKP Intercity S.A.

Jednostka redakcyjna

5.7.3. ust. 9 Model finansowy |I. Rekompensaty

Tres$¢ przepisu

Aby ograniczy¢ wielkos¢ wtérnych opoznien pociggow podlegajgca wyptacie
rekompensat, w przypadku dtugotrwatego (trwajgcego ponad 300 minut)
opdznienia pociggu zakwalifikowanego na pierwotng przyczyne, do opisu
wtornych opdznien bedgcych konsekwencjg tej pierwotnej przyczyny stosuje sie
kod 91-1 w przypadku dalszych wtérnych opéznien tego samego juz
opoOznionego pociggu. Jezeli przejazd tak opisanego op6znionego pociggu
powoduje opdznienia wtdérne innych pociggdw, do ich opisu stosowany bedzie
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kod przyczyny opdznienia 92-1. lub jeden z kodéw 93. grupy (przyczyny wtérne)
— za wszystkie opdznienia opisane kodami z 9. grupy — ani PLK ani przewoznik
nie ponoszg odpowiedzialnosci.

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

Aby ograniczy¢ wielkos¢ wtornych opdznien pociggow podlegajgcg wyptacie
rekompensat, w przypadku dtugotrwatego (trwajgcego ponad 300 minut)
opd6znienia pociggu zakwalifikowanego na pierwotng przyczyne, do opisu
wtornych opéznien bedgcych konsekwencjg tej pierwotnej przyczyny stosuje sie
kod 91-1 w przypadku dalszych wtérnych opéznien tego samego juz
opd6znionego pociggu. Jezeli przejazd tak opisanego opéznionego pociggu

pOWOdee opoznlenla wtorne mnych pomqgow d&rehep%u—stese\w:ry—beda&

odpowiedzialno$¢ ponosi podmiot odpowiedzialny za spowodowanie

pierwotnego opo6znienia —ari-PLK-ani-przewozhik-hie-ponosza-
odpowiedzialnosei-

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Brak jest podstaw do ograniczania wysokosci opdznienia z przyczyn wtérnych do
300 min — kazdy z przewoznikow ponosi konsekwencje opéznienia kazdego ze
swych pociggdéw, wobec czego zasadnym jest oczekiwanie, ze opdznienia
kazdego z takich pociggdéw zostanie nalezycie rozliczone a odpowiedzialnosc¢
przypisane sprawcy pierwotnego opdznienia.

Autopoprawka PLK

Podrozdziat 5.7.3 Model finansowy - Czes¢ |. Rekompensaty
staje sie podrozdziatem 5.7.3.1. Rekompensaty

Stanowisko PLK

W ramach rozliczania rekompensat za opdznienia, do pierwotnej przyczyny
przypisywany jest max. czas 5 godzin, w ktérym sytuacja ruchowa powinna
zostac rozwigzana, a obcigzanie przewoznika, w szczegolnosci towarowego duzo
wiekszg liczbg minut, bytoby dla niego i dla PLK nieracjonalne i bardzo
obcigzajgce finansowo. Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

55

Whioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.7.3. Model finansowy
Il. Sankcje za dziatania zaktécajace dziatalnos¢ kolei
ust. 1

Tresc¢ przepisu wg
Projektu

W przypadku nieosiggniecia przez przewoznikéw punktualnosci kwalifikowanej
wedtug segmentow przewozow, o ktérej mowa w podrozdziale 5.7.1 ust. 7 oraz
nieosiggniecia przez przewoznika punktualnosci kwalifikowanej, o ktérej mowa
w podrozdziale 5.7.1 ust. 3, PLK obcigzy przewoznika karg pieniezng za
dziatania zakt6cajgce dziatalnosc¢ kolei;

Tresc¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W przypadku nieosiggniecia przez przewoznikow punktualnosci

kwalifikowanej wedtug segmentow przewozow, e-kiérejmeowa-w-podrozdziale-
E et Lo cosiegnicelaprrorprrowezsiasunkdualnosel

kwalifikowane}; o ktérej mowa w podrozdziale 5.7.1 ust. 3, PLK obcigzy
przewoznika karg pieniezng za dziatania zaktdcajgce dziatalnos¢ kolei;

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Tzw. punktualnos¢ kwalifikowana musi by¢ jednoznacznie okreslona na réwnych
i niedyskryminujgcych zasadach wszystkich przewoznikow. Zaktadamy, ze
POLREGIO sp. z 0.0. w rozktadzie jazdy 2020/2021 osiggneta punktualnosc¢
kwalifikowang w wysokoséci 98,21% (zaktadamy, ze mieliSmy dobry ten okres).
Wynika z tych zapisow, ze jezeli osiggniemy w rozkfadzie jazdy pociggow
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2021/2022 punktualno$¢ kwalifikowang w wysokosci 96,42% to (tj. punktualnosé
duzo wyzszg niz zapisy §18 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r, w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej Dz. U. z 2017 r., poz. 755 ze zm.) to zostaniemy obcigzeni karg
pieniezng za dziatania zaktdcajgce dziatalnosc kolei, o ktérych mowa w
postanowieniach projektu podrozdziatu 5.7.3. pkt Il ust. 1. Jednoznacznie
podkreslamy, ze nie ma zgody na takie zapisy.

Autopoprawka PLK

Podrozdziat 5.7.3. Model finansowy - Czes¢ Il. Sankcje za dziatania
zaklocajace dziatalnosé kolei zostaje zastgpiona podrozdziatem 5.7.3.2.
w brzmieniu:
1. PLK obcigzy przewoznika karg pieniezng za dziatania zaktocajgce
dziatalnosc¢ kolei w przypadku tgcznego spetnienia ponizszych przestanek:

1) nieosiggniecia przez przewoznikéw punktualnosci kwalifikowanej
wedtug segmentow przewozow, o ktorej mowa w podrozdziale
5.7.1 ust. 7;

2) nieosiggniecia przez przewoznika punktualnosci kwalifikowanej, o
ktérej mowa w podrozdziale 5.7.1 ust. 3;

3) nieosiggniecia przez przewoznika co najmniej punktualnosci, o
ktérej mowa w § 18 Rozporzgdzenia.

2. Wysokos¢ kary ustalana jest jako iloczyn:

1) liczby kursujgcych pociggéw przewoznika w okresie
obowigzywania rozkfadu jazdy pociggow 2021/2022;

2) roznicy punktualnosci kwalifikowanej przewoznika, o ktérej mowa
w podrozdziale 5.7.1. ust. 3 i uzyskanej punktualnosci przez
przewoznika w okresie obowigzywania rozkfadu jazdy pociggow
2021/2022;

3) stawki za minute opdznienia;

4) $redniej arytmetycznej liczby minut opéznienia pociggu z winy
przewoznika.

3. Wysokos$¢ kary dla danego przewoznika nie moze by¢ wieksza niz .....%
optaty podstawowej naliczonej danemu przewoznikowi w okresie
obowigzywania rozkfadu jazdy pociggow 2021/2022.

4. Jednorazowe obcigzenie karg nastgpi w terminie nieprzekraczajgcym 31
marca 2023 roku.

Stanowisko PLK

Podstawowym celem opracowanego Planu wykonania, wedtug zatozen
Ustawodawcy, jest wprowadzenie mechanizmow majgcych na celu zwiekszenie
wydajnosci i poprawienie punktualnosci pociggdéw w skali catej sieci, co mozna
0siggnagc¢ przez zmobilizowanie kazdego z przewoznikow do poprawienia jego
poziomu punktualnosci wzgledem dotychczasowego.

Nalezy zatem potaczyé dwa wskazniki punktualnosci pociggéw podlegajgcych
rozliczeniom: punktualnosci kwalifikowanej przewoznika (jego indywidualnej) oraz
Sredniej punktualnosci kwalifikowanej wedtug segmentéw przewozow.

Przyjecie poprawki przewoznika nie wprowadzatoby mechanizmu mobilizujgcego
przewoznikéw do podniesienia punktualnosci przewozow.

Przepis pozostaje bez zmian.
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L.p.

56

Whnioskodawca

POLREGIO sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.7.3. Model finansowy

lll. Premie za osiggniecie poziomu wynikéw wyzszego niz okreslony w
planie wykonania

ust. 1

Tresc¢ przepisu wg
Projektu

W przypadku osiggniecia przez przewoznikdéw punktualnosci wyzszej niz
ustalona punktualnos¢ wedlug segmentdéw przewozéw oraz wyzszej od ustalonej
punktualnosci kwalifikowanej przewoznika, PLK wyptaci przewoznikowi premie
pieniezng.

Punktualnos¢ kwalifikowana przewoznika umozliwiajgca wyptate premii
pienieznej nie moze by¢ nizsza od wielkosci okreslonych w § 18 Rozporzgdzenia.

Tres$¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy

W przypadku osiggniecia przez przewoznikdéw punktualnosci wyzszej niz
ustalona punktualnos¢ wedlug segmentéw przewozéw, o kidérej mowa w
podrozdziale 5.7.1. ust 3 eraz-wyzszej-od-ustalonejpunkiualnosci-kwalifikowanej-
przewoznika-PLK wypfaci przewoznikowi premie pieniezna.

Punktualnos¢ kwalifikowana przewoznika umozliwiajgca wyptate premii
pienieznej nie moze by¢ nizsza od wielkosci okreslonych w § 18 Rozporzgdzenia.

Uzasadnienie
wnioskodawcy

Tzw. punktualnos¢ kwalifikowana musi by¢ jednoznacznie okreslona na réwnych i
niedyskryminujgcych zasadach wszystkich przewoznikow. Zaktadamy, ze
POLREGIO sp. z 0.0. w rozktadzie jazdy 2020/2021 osiggneta punktualnosé
kwalifikowang w wysokoéci 98,21% (zaktadamy, ze mieliSmy dobry ten okres).
Wynika z tych zapisow, ze jezeli osiggniemy w rozktadzie jazdy pociggdéw
2021/2022 punktualno$¢ kwalifikowang w wysoko$ci 96,42% to (tj. punktualnosé
duzo wyzsza niz zapisy §18 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r, w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej Dz. U. z 2017 r., poz. 755 ze zm.) to zostaniemy obcigzeni karg
pieniezng za dziatania zaktdcajgce dziatalnosc kolei, o ktorych mowa w
postanowieniach projektu podrozdziatu 5.7.3. pkt Il ust. 1. Jednoznacznie
podkreslamy, ze nie ma zgody na takie zapisy.

Autopoprawka PLK

Podrozdziat 5.7.3. Model finansowy - Czes¢ Ill. Premie za osiagniecie
poziomu wynikéw wyzszego niz okreslony w planie wykonania zostaje
zastgpiona podrozdziatem 5.7.3.3. w brzmieniu:
1. PLK wyptaci przewoznikowi premie pieniezng w przypadku tgcznego
spetnienia ponizszych przestanek:
1) osiggniecia przez przewoznikéw punktualnosci wyzszej niz
ustalona punktualnos¢ wedtug segmentéw przewozoéw, o ktorej
mowa w podrozdziale 5.7.1 ust. 7;

2) osiaggniecia przez przewoznika punktualnosci kwalifikowanej
wyzszej niz okreslona zgodnie z podrozdziatem 5.7.1 ust. 3;

3) osiggniecia przez przewoznika co najmniej punktualnosci, o ktorej
mowa w § 18 Rozporzgdzenia.

2. Wysokos¢ premii ustalana jest jako iloczyn:
1) liczby kursujgcych pociggow przewoznika w okresie
obowigzywania rozkfadu jazdy pociggéw 2021/2022;

2) roznicy punktualnosci uzyskanej przez przewoznika w okresie
obowigzywania rozkfadu jazdy pociggéw 2021/2022 i
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punktualnosci kwalifikowanej przewoznika w okresie
obowigzywania rozkfadu jazdy pociggéw 2020/2021;
3) sredniej dtugosci relacji nieopdznionych pociggow;
4) S$redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii
kolejowych podanej w zatgczniku 9.1.
3. Wysokos¢ premii dla danego przewoznika nie moze byé wigksza niz .....%
opfaty podstawowej naliczonej danemu przewoznikowi w okresie
obowigzywania rozkfadu jazdy pociggow 2021/2022.

4. Jednorazowa wyptata premii nastgpi w terminie nieprzekraczajgcym 31
marca 2023 roku.

Stanowisko PLK

Podstawowym celem opracowanego Planu wykonania, wedtug zatozen
Ustawodawcy, jest wprowadzenie mechanizméw majgcych na celu zwiekszenie
wydajnosci i poprawienie punktualnosci pociggdéw w skali catej sieci, co mozna
osiggnac¢ przez zmobilizowanie kazdego z przewoznikow do poprawienia jego
poziomu punktualnosci wzgledem dotychczasowego.

Nalezy zatem potaczy¢ dwa wskazniki punktualnosci pociggéw podlegajgcych
rozliczeniom: punktualnosci kwalifikowanej przewoznika (jego indywidualnej) oraz
Sredniej punktualnosci kwalifikowanej wedtug segmentéw przewozow.

Przyjecie poprawki przewoznika nie wprowadzatoby mechanizmu mobilizujgcego
przewoznikéw do podniesienia punktualnosci przewozow.

Przepis pozostaje bez zmian.

L.p.

57

Whioskodawca

DB Cargo Polska S.A.

Jednostka redakcyjna

Plan wykonania; 5.7.1. Ogolne zasady i cele; 5.7.2. Monitorowanie
wykonania; 5.7.3. Model finansowy

Uzasadnienie
wnioskodawcy

1) Nie jest jasne, dlaczego PKP PLK S.A. ograniczyfa sie w zaproponowanym
modelu wytgczenie do punktualnosci stanowigcej Srednig z wykonania przez
przewoznikdw w okresie od marca 2019 roku do konca lutego 2020 roku (a wiec
sprzed pandemii), a nie siggneta do zrodet wczesniejszych obejmujgcych
przyktadowo $rednig z trzech ostatnich lat.

2) Nie jest jasne, dlaczego mozliwo$¢ przyznania przewoznikowi premii uzalezniona
jest od punktualnosci catego segmentu przewozéw z poprzedniego rozkiadu
jazdy. W naszej ocenie, okreslenie w ten sposéb warunkdw osiggniecia premii za
punktualno$¢ czyni jg pozorng i niemozliwg do osiggniecia. Ponadto, mimo ze
premia ta z zatozenia ma charakter indywidualny, to nie zalezy ona od dziatan
indywidualnie oznaczonego przewoznika kolejowego, a od dziatah kolektywu. Jej
indywidualny charakter zostaje w ten sposéb wyeliminowany.

3) Jako postawe kalkulacji stawki rekompensaty za minute opéznionego pociggu
przyjeto m.in. sume iloczynu zrealizowanej pracy eksploatacyjnej pociagéw
towarowych w drugim pétroczu 2019 roku i w pierwszym poétroczu 2020 roku.
Skoro PKP PLK S.A. w pismie z dnia 18 sierpnia 2020 roku (znak: ITUS9-741-
45.14/20) wyjasnita, ze:

»aby unikngc¢ przy obliczaniu punktualno$ci kwalifikowanej negatywnych,
niezaleznych od stron, skutkéw pandemii SARS-CoV-2, w planie wykonania dla
rozktadu jazdy 2020/21 uwzgledniono w tym celu okres od marca 2019 roku do
konca lutego 2020 roku”

to nie jest zrozumiate, dlaczego w tym przypadku nie zachowata sie
konsekwentnie i nie zastosowata analogicznego okresu czasu bedgcego
podstawg obliczeh wysokosci rekompensaty.
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Stanowisko
Whnioskodawcy

wrzesn

Przedstawiciel Wnioskodawcy na posiedzeniu Rady Przewoznikéw w dniu 23

wycofat swojg uwage.

ia 2020 r., biorgc pod uwage wyjasnienie catoksztattu Planu wykonania —

L.p.

58

Whnioskodawca

COLAS RAIL Polska Sp. z 0.0.

Jednostka redakcyjna

5.7.4. ust. 1 pkt 3 System zarzadzania i rozwigzywania konfliktow

Tres$¢ przepisu

1)
2)
3)

1. Zasady uzgodnien opdznieh pociggéw, rozpatrywania reklamac;ji
i rozstrzygania sporéw:

4) (...)

(-..)

(-..)

zazalenia co do sposobu realizacji reklamacji w zakresie opisu
przyczyn opéznien pociggow na szczeblu dyspozytorskim,
bezzwtocznie po realizacji etapow wymienionych w pkt 112, w
uzasadnionych przypadkach nie pézniej jak w si6dmej dobie po
zakonczeniu biegu pociggu, przewoznik sktada do Centrum
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PLK, ktore w ciggu 3 kolejnych dni
roboczych rozpatruje zastrzezenia przewoznika i informuje go o
sposobie rozpatrzenia;

1)
2)
o : 3)
Tres¢ przepisu wedtug
propozycji Wnioskodawcy
4)

1. Zasady uzgodnien opdznieh pociggéw, rozpatrywania reklamaciji
i rozstrzygania sporéw:

(...)

(...)

zazalenia co do sposobu realizacji reklamacji w zakresie opisu przyczyn
opo6znien pociggdw na szczeblu dyspozytorskim, bezzwtocznie po
realizacji etapow wymienionych w pkt 1i 2, w uzasadnionych
przypadkach nie pézniej jak w siédmej dziesigtej dobie po zakonczeniu
biegu pociagu, przewoznik sktada do Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym PLK, ktére w ciggu 3 kolejnych dni roboczych rozpatruje
zastrzezenia przewoznika i informuje go o sposobie rozpatrzenia,;

(..)

Uzasadnienie
wnioskodawcy

W skrajnym przypadku przewoznikowi zostaje JEDEN dzien na powyzszg
czynnos¢ (3 dni — przewoznik + 3 dni PLK = 6 dni). Podobnie z pkt. nastepnymi.
Naszym zdaniem jest to zbyt krotki czas (niepetna doba).

Stanowisko PLK

Analize opdznien pociggdw mozna przesledzi¢ w czasie niemalze rzeczywistym,
z zwigzku z powyzszym, zdaniem PLK niecelowe jest wydtuzanie czasu z 7 do 10
dni po zakohczeniu biegu pociggu. Przepis pozostaje bez zmian.

Wykaz podmiotéw, ktére zgtosity uwagi do Projektu Regulaminu sieci 2021/2022:

ONOGOAWNE

Colas Rail Polska Sp. z 0.0.
DB CARGO Polska S.A.

Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.

Koleje Slgskie Sp. z 0.0.

Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0.

PKP CARGO S.A.
PKP Intercity S.A.
POLREGIO sp. z o0.0.
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