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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opis wymagan dla dokumentéw przekazywanych w ramach naboru do
Il etapu projektu pn. ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach
kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyzowania

dwupoziomowe”

Wytyczne czesciowo stanowig wyimki z dokumentéw kazdorazowo obowigzujgcych przy

projektowaniu, a czesciowo stanowig wyciag z Regulaminu Projektu. Zaznaczamy, ze ponizszy

wykaz jest pomocniczy; niezbedne jest spetnienie wymagan zaréwno Standardéw

Technicznych, rozporzadzeh (jak i innych przepisow adekwatnych dla zadania), a takze

wszystkich wymagan wskazanych w Regulaminie Projektu.

1.

Obiekty inzynierskie i inzynieryjne projektowane w ramach zadania muszg spetniac
wymagania zapisane w regulacjach PLK SA, jak i w rozporzgdzeniach adekwatnych dla
zadania, m.in. w rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

Podczas tworzenia materiatow konieczne jest postugiwanie sie aktualnymi Standardami
Technicznymi — szczego6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii

kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h — ze wzgledu na ich ustawiczne aktualizowanie.

Projektowane obiekty muszg uwzgledniac plany rozbudowy infrastruktury kolejowej, ktére
wynikajg ze strategicznych dgzen do usprawnienia transportu kolejowego. W przypadku
planéw przysztosciowych obiekty projektowane w ramach zadania muszg umozliwiac
pozniejsze rozbudowy uktadéw torowych; podjete decyzje projektowe nie moga
zablokowac tych mozliwosci. W szczegdlnosci prowadzenie niwelety drogowej powinno
umozliwi¢ dobudowe kolejnych przeset wiaduktu kolejowego, a konstrukcja przyczotkow —
umozliwia¢ oparcie na nich dodatkowych przeset. Obszary konstrukgji pod istniejace,
projektowane, planowane lub przewidywane (rezerwy) uktady torowe nalezy oznaczy¢ na
rysunkach z czytelnym oznaczeniem, co stanowi uktad istniejgcy, a co projektowany lub

przewidywany.

Nowoprojektowane obiekty muszg spetnia¢é wymagania kolejowej skrajni ujednoliconej
GPL-2 w progu P1. Wymagania w tym zakresie wskazane sg w Standardzie Technicznym
Tom Il — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 250 km/h.

Koncepcja powinna by¢ tworzona na zaktualizowanych mapach, a dokumentacja

projektowa na mapach do celéw projektowych.

Zalecang minimalng odlegtoscig od osi toru do konstrukc;ji i jej fundamentu jest odlegtos¢

4,2 m. Jest to wartos¢ umozliwiajgca prowadzenie instalacji kolejowych, jednak korzystne
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jest zwiekszenie tej wartosci. Jesli jest taka mozliwos¢ — preferujemy ustawianie podpor

obiektéw drogowych poza terenem kolejowym (z uwzglednieniem rezerw).

Minimalng szerokos$c¢ obiektu kolejowego nalezy ustali¢ w oparciu o Standardy Techniczne
Tom Il. Nalezy uwzgledni¢ poszerzenia istniejacego rozstawu torow do wartosci
normatywnych wymaganych dla uktadow wielotorowych (jesli takowe wystepujg lub
wskazujg na to plany rozbudowy). Z kazdego toru musi by¢ zapewniony dostep do
przestrzeni bezpiecznej 0,8 m, znajdujacej sie poza obrysem stref zagrozenia przylegtych

torow.

Lokalizacje wiaduktow drogowych nalezy projektowac w taki sposéb, aby eliminowac
ingerencje w sie¢ trakcyjng — przyktadowo poprzez wykorzystanie lokalizacji z istniejgcym

obnizeniem sieci.

Zabudowa konstrukcji obiektu i ewentualnej infrastruktury drogowej projektowanej pod
obiektem nie moze w zadnym wypadku ogranicza¢ widocznosci semaforow ani
powodowaé pogorszenia warunkéw bezpieczehstwa pracy maszynisty (w tym kwestie
ol$nienia). Nalezy uwzglednia¢ infrastrukture kolejowa, takg jak zbudowane lub planowane

do budowy obiekty radiowe.

W przypadku obiektow inzynieryjnych niezbedne jest postugiwanie sie aktualnym

Standardem Technicznym Tom lll, a nie warunkami technicznymi Id-2.

W sytuacji wskazywania elementéw takich jak kanaty technologiczne czy dodatkowe
konstrukcje nalezy bezwzglednie rozwing¢ opisy wskazujgce charakterystyke tych
obiektéw. Zaznaczamy, ze wszelkie zewnetrzne inwestycje i kwestie przesytowe
finansowane sg przez wnioskodawce oraz nie mogg mie¢ negatywnego wpltywu na
funkcjonowanie ruchu kolejowego. Wystepowanie wszelkich instalacji niekolejowych
w obszarze kolejowym musi podlegaé opiniowaniu wtasciwego terenowo Zaktadu Linii

Kolejowych.

Obiekty inzynieryjne i inzynierskie nalezy projektowaé wg europejskich norm projektowych,
a wiec obcigzenia przyjmowac zgodnie z PN-EN 1991-2. Dla obiektéw kolejowych nalezy

przyjac¢ wspotczynnik klasyfikacji obcigzenia alfa wynoszgcy 1,21.

W przypadku przejscia infrastruktury drogowej pod linig kolejowa, zgodnie ze Standardami
Technicznymi Tom llI, obiekt nowobudowany musi mie¢ nawierzchnie podsypkowag

0 zapewnionej minimalnej skrajni w podsypce dostepnej dla pracy maszyn torowych — {j.
0,75 m ponizej gtowki szyny oraz 2,2 m od osi toru. W sytuacji wystepowania rozjazdow na
obiekcie korzystne jest zwiekszenie tej wartosci poprzez pogrubienie warstwy podsypki
pod podktadem, chociazby dla zniwelowania ewentualnych brakow wymaganej grubo$ci

warstwy wynikajgcych z niedoktadno$ci wykonawczych, a takze ochrony izolacji obiektu
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przed uszkodzeniem w nastepstwie prac utrzymaniowych toru. Nalezy takze mie¢ na
uwadze zapisy zatgcznika Standardu Technicznego Tom |, ST-T1-A8, mdwigce miedzy

innymi o warunkach zabudowy rozjazdow na obiekcie inzynieryjnym.

PLK SA wymaga zaprojektowania zaréwno konstrukcji, jak i sposobu jej wykonania
w technologii eliminujgcej zamkniecia torowe. Nalezy tak dobraé rozwigzania, aby mozliwe

byto fazowanie prac umozliwiajgce utrzymanie ciggtosci ruchu kolejowego.

W przypadku projektowania wiaduktéw kolejowych nalezy projektowaé konstrukcje
przestowe w taki sposob, aby mozliwe byty pézniejsze prace pod pojedynczym torem
(uwzgledni¢ nalezy warunki lokalne, jak planowane zmiany uktadéw torowych, rezerwy).

W sytuacji obiektu znajdujgcego sie np. w gtowicach stacji nalezy tak zaprojektowaé obiekt,

aby mozliwe byty pdzniejsze zmiany uktadu rozjazdéw.

Wszystkie obiekty muszg zapewni¢ bezpieczenstwo uzytkowania oraz obstugi m.in.
poprzez zabudowe oston przeciwporazeniowych (lub gniazd umozliwiajgcych ich
przysztosciowy montaz), uszynienie obiektéw znajdujgcych sie w obrebie sieci trakcyjnej,
wykonanie chodnikéw technicznych, schodéw naskarpowych dla obstugi i innych
elementéw wyposazenia wymaganych zapisami rozporzgdzen, instrukcji kolejowych,

wytycznych drogowych i Standardéw Technicznych.

W celu minimalizacji efektu progowego niezbedne jest poprawne zaprojektowanie
i wykonanie stref przejsciowych, ktérych dtugos¢ powinna odpowiadaé wskazanej

w rozporzgdzeniu dtugosci zmiany sztywnosci podtorza, tj. 20 m z obu stron obiektu.

Niedopuszczalne jest sprowadzanie wod z nawierzchni drogowych do odwodnienia linii

kolejowe;.

Czesc¢ rysunkowa powinna zawieraé plan zagospodarowania terenu lub plan sytuacyjny ze
znacznikiem potnocy wraz z czytelnymi oznaczeniami na odnosnikach — co jest budowane,
co likwidowane. Plik powinien zostac przekazany takze w wersji DXF z poprawng
georeferencjg umozliwiajgcg zobrazowanie zamierzenia inwestycyjnego na

ogolnodostepnych geoportalach.

Czesc¢ rysunkowa przekazywanych materiatéw powinna zawiera¢ takze profil podtuzny
oraz ogolne rysunki obiektow: rzut z gory, widok i przekroje, z naniesionymi granicami
terenu kolejowego, zobrazowaniem typu konstrukcji, wyposazeniem (w tym

odwodnieniem), przyjete rozwigzania przestrzenne, skrajniowe itp.

Na rysunkach koncepcji lub dokumentacji projektowej nalezy graficznie oznaczy¢ zakresy
finansowania w podziale na Wnioskodawce i PLK SA, zgodne z zasadami podanymi
w Regulaminie Projektu. Podziat ten mozna zobrazowaé¢ w formie wyréznika

kolorystycznego.
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Na rysunkach w sposoéb czytelny i funkcjonalny musi by¢ rozwigzane i oznaczone
powigzanie nowego obiektu z uktadem komunikacyjnym, w tym dojscia do kolejowej
infrastruktury pasazerskiej, jesli takowa wystepuje w sgsiedztwie projektowanego obiektu /

likwidowanego przejazdu.

Wymagana zapisami Regulaminu argumentacja realizacji inwestycji i uzyskane korzysci
powinny by¢ rozpisane jednoznacznie w opisie. Jednoczesnie informujemy, ze dla
realizacji celéw Projektu nie jest wymagana finansowa analiza kosztow i korzysci catego

przedsiewziecia.

Czes¢ opisowa przekazywanych materiatdw powinna zawierac opis Koncepcji lub
dodatkowy opis do dokumentacji projektowej uwzgledniajgcy wymagania Regulaminu

Projektu.

Pliki Koncepciji nalezy potagczy¢ do jednego pliku w formacie PDF zawierajgcego oprocz
opisu takze podstawowe wymagane rysunki: plany sytuacyjne, widok, przekroéj i rzut
konstrukcji, profil podtuzny, a takze podziat kosztéw na interesariuszy. Podobny zestaw
nalezy wykonaé dla przekazywanej dokumentacji projektowej, tworzgc jeden plik PDF
zawierajgcy wymagane zapisami regulaminu elementy: plan zagospodarowania terenu,
podstawowe rysunki konstrukcji, kosztorys, opis uwzgledniajgcy wymagania regulaminowe.
Sa to elementy, ktérych dokumentacja projektowa nietworzona na potrzeby konkursu moze

nie zawierac, a dla celéw uczestniczenia w Projekcie sg one wymagane.

Likwidacja jednego przejazdu jest warunkiem koniecznym do udziatu w Projekcie, jednak
nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ likwidacji wiekszej liczby przejazddéw, z ktérych dotychczasowy
ruch moze by¢ przekierowany na nowobudowane obiekty. Podkreslamy, ze zlikwidowanie
wiekszej liczby przejazdéw kolejowo-drogowych w ramach zadania wigze sie ze
zwiekszeniem liczby punktow rankingowych. Nalezy w tej kwestii przestrzegac takze
zapisOw obowigzujgcych rozporzgdzen, w tym § 40 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 13 wrzesnia 2018 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic

kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Materiaty przekazane we wniosku muszg zawiera¢ podziat kosztow na interesariuszy.
Nalezy wskazac takze koncowy koszt catego zadania oraz wskaza¢ kwote finansowania

w podziale na Wnioskodawce i PLK SA; kwoty te nalezy wskaza¢ netto. Wnioskodawca
zobowigzany jest do przedstawienia kosztorysu obrazujgcego przyjete koszty jednostkowe

oraz przedmiary.

Przygotowywany materiat musi przed ztozeniem bezwzglednie uzyskac¢ jednoznaczne

uzgodnienie wtasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych. W przypadku posiadania
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nieaktualnego uzgodnienia nalezy ponownie zwrdcic sie o jego wydanie. Zastrzegamy przy
tym, Ze uzgodnienie wtasciwego terenowo Zakfadu Linii Kolejowych, w przypadku kiedy nie

zostato to jasno wskazane, jest wazne 2 lata od dnia jego wydania.

Konieczne jest przedtozenie wraz z wnioskiem oswiadczenia o akceptacji spotecznej
wnioskowanej inwestycji, uzyskanej podczas uprzednio przeprowadzonych konsultaciji
spotecznych. Podkreslamy, ze konsultacje te majg obejmowaé caty zakres procedowanego
zadania, czyli oprocz akceptacji budowy skrzyzowania wielopoziomowego muszg zawieraé
akceptacje likwidacji wszystkich przejazdéw kolejowo-drogowych zgtaszanych w

formularzu oraz przejazdéw koniecznych do likwidacji na mocy obowigzujacych przepiséw.

Dokumentacja projektowa powinna obejmowaé minimum zakonczony projekt budowlany
(kompletny w zakresie opiséw, branz, rysunkow, uzgodnien). Zaznaczamy, ze warunkiem
uzyskania punktow rankingowych zwigzanych z posiadaniem dokumentac;ji projektowej jest

takze przekazanie aktualnych, ostatecznych decyzji administracyjnych (PnB / ZRID).
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