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Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym

Master Plan dla transportu kolejowego w aglomeracji warszawskiej
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Uchwala Nr . 7.7 12018
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowa S A
z dniac 27 2,0-2019 1.

w sprawie przyjgcia do stosowania opracowania pn. Kierunki rozwoju sieci kolejows;
w Warszawskim Wezle Kolejowym - Master Plan dla transportu kolejowego w aglomeracji
warszawskKie]” w wersji 1.1

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spoétki oraz § 9 ust. 2 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu  wniosky Biura Strategii Centrali Spdlki Nr ISR6-404-52/18 z dnia
23 maja 2019 r. Zarzad PKP Palskie Linie Kolgjowe S.A. uchwala, co nastepuje:

§1.

Przyjmuje do stosowania w PKP Polskie Linie Kolsjowe S.A. zaktualizowane opracowanie
pn. Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim WeZle Kolgjowym — Master Plan
dla transportu kolejowego w aglomeracji warszawskie]" w wersji 1.1 jako opracowanie
planistyczne okretlajgee kierunki rozwoju Warszawskiego Wezta Kolejowego w celu:

1) uwzgledniania rezerw pod dalszg rozbudowe infrastrukfury podczas uzgadniania
inwestycji zewnetrznych,

2) okreslenia zatoZzern inwestycyjnych dla  przygotowywanej  dokumentacji
przedprojektowe] i projektowe], w tym studidw wykonalnosci,

3} sprecyzowania stanowiska Spétki odnosnie lokalizacji istniejacych
i nowoprojektowanych przystankow kolejowych | punktow fadunkowych,

4) sprecyzowania plandw PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w celu prowadzenia
komunikacji z uprawnionymi interesariuszami, w szczegolnoSci: jednostkami
samorzadu terytorialnego, przewoznikami, Ministerstwem Infrastruktury, Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych, Inicjatyws Jaspers i instytucjami Unii Europejskigj
w zakresie m.in. okreslania planéw rozwojowych spétki, planowania przestrzennego
lub planowania przewozdw,

stanowigce zatacznik do niniejszej uchwaly.

§2.

Jobowigzuje Biure Strateqii Centrali Spdtki do dokonywania aktualizacji oraz prowadzenia
prac rozwojowych 1 uszczegtawiajacych w zakresie merytorycznym dokumentu.

§3.

Traci moc uchwata Nr 110/2018 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
19 lutego 2019 r. w sprawie przyjecia do stosowania opracowania pn. Kierunki rozwoju sieci
kolejowe] w Warszawskim Wezle Kolegjowym — Master Plan dia transportu kolejowego
w aglomeracji warszawskie]"

§4.
Madzdr nad realizacjg uchwaly powierza Dyrektorowi Biura Strategii Centrali Spéiki.

§5.

Uchwata cbowiazuje z dniem podjecia.

Nr [SRE-404-5.2/19
Fozdzielnik- A, B
Opracowat: M. Wilanowski
nrtel. 22 473 34 37

7673 75
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1. Streszczenie

Celem powstania dokumentu jest zebranie i usystematyzowanie dorobku w zakresie prac
planistycznych dotyczgcych Warszawskiego Wezta Kolejowego i wykazanie w jaki sposob
ww. prace wpisujg sie w kontekst sieci linii kolejowych w Polsce oraz szeroko pojetej

warszawskiej infrastruktury transportowe;.

Docelowa infrastruktura kolejowa w WWK powinna przenie$¢ ruch pociggéw odpowiadajgcy
zidentyfikowanym potrzebom przewozowym. Zaktada sie zwiekszenie funkcjonalnosci wezta
dla wszystkich rodzajéw ruchu tj. pasazerskiego dalekobieznego, regionalnego i
aglomeracyjnego, a takze towarowego. Catos¢ proponowanych rozwigzan jest na tym etapie
spoéjna z wizjg rozwoju komponentu kolejowego projektu budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego, jednak powinna by¢ aktualizowana wraz z postepem prac nad
rozwigzaniami w zakresie kolejowych potgczen do CPK. Celami ogdinymi, wspolnymi dla
wszystkich kategorii ruchu jest zapewnienie komfortu, regularnosci i punktualnosci potaczen,
przepustowosci i niezawodnosci systemu, oraz dostepnosci przestrzennej i czasowej dla
jego uzytkownikow. Beda one zrealizowane poprzez cele szczegbétowe dobrane odpowiednio
do ww. segmentéw ruchu. Odpowiadajg one konkretnym rozwigzaniom inzynierskim
(zaréwno w zakresie budowy infrastruktury jak i prowadzeniu ruchu pociggéw) i zostaty

wymienione w rozdziale 4.3.
Zidentyfikowane dziatania w zakresie infrastruktury kolejowej mozna podzieli¢ na:

e rozbudowe linii wlotowych do WWK do 4 toréw, w celu separacji rodzajéw ruchu,
e zapewnienia bezkolizyjnych potgczen linii kolejowych w newralgicznych punktach,
e modernizacje uktadéw torowych i peronowych staciji,

e budowe nowych oraz korekte lokalizacji przystankéw kolejowych,

e budowe nowych linii kolejowych,

e zabezpieczenie lokalizacji stacji towarowych, centréow logistycznych i placow

tadunkowych.

Szczegdbtowy wykaz inwestyciji liniowych zostat przedstawiony w zalezno$ci
od przewidywanego horyzontu czasowedo ich realizacji w odpowiednich rozdziatach

i zatgcznikach, tj.:
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e obecnie prowadzone inwestycje (rozdziat 5.2, lista w zat. 2),

e inwestycje rozwazane do realizacji w ramach nowej perspektywy finansowania
unijnego 2021-27 (rozdziat 5.3, lista w zat. 3),

e dalsze inwestycje po roku 2027, ktérych propozycja zostata zawarta w rozdziale 5.4

oraz w zat. 1i4.

Inwestycje punktowe zostaly przedstawione niezaleznie od horyzontu czasowego (zaktada

sie ich realizacje w ramach odpowiednich projektow liniowych):

e budowa nowych przystankéw lub ich przebudowa w celu dostosowania do sieci
osadniczej lub stworzenia weztéw przesiadkowych (rozdziat 6.1, lista w zat. 5),
e zabezpieczenie infrastruktury i terenéw pod funkcje transportu towarowego i logistyki

miejskiej (rozdziat 6.2, lista w zat. 6).

Niniejszy dokument powinien by¢ podstawg do dalszych dziatah zwigzanych z rozbudowg

i modernizacjg infrastruktury kolejowej, ktére moga by¢ prowadzone przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (opracowanie dokumentacji projektowej i przedprojektowej, rozmowy

Z przewoznikami, zachowywanie rezerwy terenowej pod przyszte inwestycje), a takze przez
innych interesariuszy (przewoznikéw kolejowych, organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego, gminy w zakresie terendw na i przy ktérych bedzie znajdowata sie infrastruktura

kolejowa).

2. Wstep

Znajdujacy sie w aglomeracji warszawskiej Warszawski Wezet Kolejowy (WWK) cechuje sie
najwiekszym w kraju poziomem ruchu aglomeracyjnego i regionalnego, co przede wszystkim
przektada sie na wysokg czestotliwo$é kursowania pociggéw. Jednoczeénie Warszawa
stanowi wazny wezet kolejowy dla dalekobieznego ruchu pasazerskiego oraz towarowego.
Ponadto, planowana budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktéry bedzie stanowit
zarowno istotny cel podrozy jak i wezet w komunikacji krajowej, przyczyni sie istotnie

do wzrostu zapotrzebowania na przewozy kolejowe i zwigkszenia ruchu pociggéw w obrebie
WWK.

W zwigzku z tym istotne staje sie podjecie krokow majgcych na celu modernizacje i
rozbudowe WWK. Jednym z celdw jakie nalezy uwzglednié jest osiggniecie wzrostu

przepustowosci tzw. linii wlotowych poprzez rozbudowe do uktadu czterotorowego i tym
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samym petng separacje ruchu regionalnego od dalekobieznego i towarowego. Jednoczesnie
nalezy takze uwzgledni¢ obstuge komunikacyjng nowych obszaréw dotychczas
pozbawionych dostepu do transportu kolejowego poprzez budowe nowych linii kolejowych.
Istotne jest przy tym zabezpieczenie potrzeb ruchu towarowego, w szczegdlnosci rosngcego
segmentu transportu intermodalnego oraz stacji tadunkowych zapewniajgcych obstuge

aglomeraciji.

W niniejszym opracowaniu ujeto wszystkie inwestycje potrzebne do uzyskania docelowego
ksztattu WWK, w tym inwestycje juz zakonczone i bedgce w trakcie realizacji na dzien
zamkniecia niniejszego opracowania. Niemniej jednak kluczowe dla dokumentu sg
inwestycje oraz inicjatywy inwestycyjne zidentyfikowane do realizacji w ramach tzw. nowej
perspektywy finansowania UE 2021- 2027 (NP 21-27) oraz w dalszym horyzoncie realizacji,
czyli po roku 2027. Sg to zaréwno propozycje rozbudowy istniejgcych linii jak i budowy

nowych.

3. Przyczyny powstania, zakres i odbiorcy dokumentu

Niniejszy dokument zostat opracowany w celu zebrania i usystematyzowania dorobku prac
planistycznych prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w obszarze
obstugujgcym aglomeracje warszawska, czyli w Warszawskim Wezle Kolejowym. Dokument
powstat takze po to by zebraé¢ wszystkie zakonczone, obecnie prowadzone oraz rozwazane

do realizacji projekty w zakresie WWK, tak by wykazac jak wpisujg sie w kontekst:

e calej sieci linii kolejowych w Polsce,
e istniejgcej i rozwazanej do realizacji infrastruktury transportowej m. st. Warszawy i

catej aglomeracji warszawskiej.

Opracowanie prezentuje rowniez cele zarowno w zakresie konkretnych inwestycji jak
rowniez catego WWK, ktére sg i powinny by¢ realizowane przez dziatania PKP Polskich Linii

Kolejowych S.A.
Odbiorcami niniejszego dokumentu s3a:

¢ Interesariusze zewnetrzni m.in. Ministerstwo Infrastruktury, Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych (CUPT), Inicjatywa JASPERS, Jednostki Samorzadu
Terytorialnego, organizatorzy publicznego transportu zbiorowego — w zakresie celow

ogolnych i ogdlnej koncepciji dla WWK,
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e Gminy w zakresie studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (SUKIiZP) — niniejszy dokument w zakresie konkretnych projektow
stanowi materiat do tworzenia lub aktualizacji SUKiIZP dla gmin, w tym przede
wszystkim m. st. Warszawy — nalezy zaznaczy¢, ze w zakresie miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego poszczegodlne inwestycje bedg wymagaty
uszczegoétowienia,

¢ Jednostki i komérki organizacyjne PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w celu
koordynacji kierunkow przyszitych dziatan inwestycyjnych w zakresie WWK, a takze

w celu zachowania rezerw terenowych.

Opracowanie zawiera korncowe wnioski i rekomendacje w zakresie rozwoju infrastruktury
kolejowej, ktére zostaty wypracowane m.in. w ramach realizacji
projektu pn. ,Mikrosymulacyjno-Analityczny Model Uktadéw Torowych (MAMUT) — Etap I:

Mikrosymulacyjny Model Mazowsza”.

Dokument ten powinien by¢ podstawg do dalszych dziatan zwigzanych z rozbudowg

i modernizacjg infrastruktury kolejowej, ktére moga by¢ prowadzone przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (opracowanie dokumentacji projektowej i przedprojektowej, rozmowy

Z przewoznikami, zachowywanie rezerwy terenowej pod przyszte inwestycje), a takze przez
innych interesariuszy (przewoznikow kolejowych, organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego, gminy w zakresie terendw na i przy ktérych bedzie znajdowata sie infrastruktura

kolejowa).

4. Wizjai cele

Rozwazajgc docelowy uktad linii kolejowych w Warszawskim Wezle Kolejowym zaktada sie
zwiekszenie funkcjonalnoéci wezta dla wszystkich rodzajow ruchu tj. towarowego,
pasazerskiego dalekobieznego, regionalnego i aglomeracyjnego. Docelowa infrastruktura
kolejowa w WWK powinna przenies¢ ruch pociggdéw odpowiadajgcy zidentyfikowanym
potrzebom przewozowym, a wiec w ruchu pasazerskim umozliwi¢ ruch odpowiedniej liczby
pociggow, ktdra zostata zadeklarowana przez organizatoréw transportu lub przewoznikéw
kolejowych. Co wiecej, wazny jest takze wzajemny uktad pociggdéw, skomunikowania i inne

uwarunkowania handlowe wptywajgce na to, ze transport kolejowy zostanie wybrany przez
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podréznych. W szczegdlnosci wazne jest umozliwienie tworzenia cyklicznego? i
symetrycznego? rozktadu jazdy pociggéw aglomeracyjnych i dalekobieznych, ktére zostaty
opisane ponizej. Istotne jest rowniez zabezpieczenie mozliwosci rozwoju oferty przewozowej
w segmencie dalekobieznym uwzgledniajgcym uwarunkowania zwigzane z petnieniem
funkciji przesiadkowej. Catos¢ proponowanych rozwigzan jest na tym etapie spojna z wizjg
rozwoju komponentu kolejowego projektu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego,
jednak powinna by¢ aktualizowana wraz z postepem prac nad rozwigzaniami w zakresie

kolejowych potgczen do CPK.

4.1 Wizja

Powyzej wskazane zatozenia pozwolity sformutowac¢ misje i wizje systemu transportu

kolejowego w aglomeracji warszawskiej:

Misja

Misjg PKP PLK S.A. w zakresie aglomeracji warszawskiej jest zapewnienie
wszystkim mieszkancom i klientom niezawodnego i przyjaznego systemu
transportowego, pozwalajgcego realizowac¢ potrzeby komunikacyjne

na m. st. Warszawy, gmin osciennych, a takze catej Polski

1 Cykliczny (rownoodstepowy) rozkiad jazdy to taki rozktad, w ramach ktérego pociagi odjezdzajg o
statych kohcoéwkach minutowych w rownym odstepie czasu (takcie). Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej to rozktad jazdy grupy pociggéw na catosci
lub czesci trasy, w ramach ktérego: co najmniej 4 pociggi w trakcie doby z wiekszosci stacji odjezdzajg
0 godzinach ze statg koncéwkg minutowg, odstep pomiedzy danym pociggiem a poprzednim lub
nastepnym pociggiem kursujgcym w cyklu jest nie wiekszy niz 4 godziny oraz parametry pociggow
umozliwiajg opracowanie rozktadu jazdy pociggéw o zblizonym czasie przejazdu.

2 Symetryczny rozktad jazdy to cykliczny rozktad jazdy pociagdw na sieci kolejowej, w ktorym pociggi
w obu kierunkach przyjezdzajg i odjezdzajg tyle samo czasu przed i tyle samo czasu po ustalonej
godzinie symetrii (osi symetrii). Symetria moze by¢ dobowa (np. PKP Intercity ustalito jg na godzine
14:00 dla potaczen dziennych) lub godzinowa (zazwyczaj wokot koncowki minutowej x.00 lub x.30).
Przyktadowo jesli na stacji Warszawa Wschodnia pocigg Siedlce — Sochaczew przyjezdza zawsze o
koncéwce minutowej x.48, to pocigg Sochaczew — Siedlce przyjezdza zawsze o koncoéwce x.12.
Dzieki temu czasy przesiadek przy skomunikowaniach sg zawsze takie same dla danego kierunku
jazdy. Wdrozenie takiego rozktadu utatwia tworzenie przesiadek (skomunikowania) w skali catej sieci
linii kolejowych. Umozliwia to takze lepszg koordynacje tras poszczegdlnych pociagéw (np.
wyprzedzanie pociggdw wolniejszych przez szybsze). W konsekwencji pozwala to na optymalne
projektowanie infrastruktury, ktéra jest dopasowana do rozktadu jazdy, a w konsekwencji do potrzeb
pasazerdw i przewoznikow.
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Wizja

Transport kolejowy w aglomeracji warszawskiej postrzegany jako srodek transportu
miejskiego, odpowiadajgcy na zapotrzebowanie pasazeréow w ruchu regionalnym i
dalekobieznym, przyjazny dla klientéw i przewoznikow segmentu towarowego -

wybierany chetniej niz transport samochodowy

4.2 Cele ogdlne

Wychodzac z zaktadanej wizji sformutowano cele ogodlne i szczegétowe w podziale na

kazdy rodzaj ruchu.

Cele ogodlne, wspdlne dla wszystkich kategorii ruchu:
Zapewnienie komfortu, regularnosci i punktualnosci potaczen,
Zapewnienie niezawodnosci systemu,

Zapewnienie przepustowosci,

Zapewnienie dostepnosci przestrzennej i czasowej dla uzytkownikéw systemu.

4.3 Cele szczegotowe i proponowane rozwigzania

1. Ruch aglomeracyjny: Stworzenie nowoczesnego, komfortowego i atrakcyjnego dla

pasazerow srodka transportu publicznego, zintegrowanego z ruchem regionalnym.
zostanie to osiggniete poprzez:

Zapewnienie cyklicznego i symetrycznego w godzinie rozktadu jazdy,

b. Zapewnienie wysokiej czestotliwosci kursowania pociggéw na liniach
kolejowych w tym na linii Srednicowej i na liniach wlotowych (w zaleznosci od
linii od 2,5 do 10 min w godzinach szczytu),

Stworzenie czytelnego dla podréznego systemu linii komunikacyjnych,

d. Tam gdzie to niezbedne — separacja ruchu aglomeracyjnego od ruchu
dalekobieznego, ktory zaktdca kursowanie pociggdéw aglomeracyjnych,

e. Zwiekszenie dostepnosci poprzez budowe nowych przystankéw
lub dostosowanie istniejgcych do planowanej lub obecnej zabudowy, a takze

poprzez budowe weztéw przesiadkowych,
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Integracje systemu potgczen aglomeracyjnych z Centralnym Portem
Komunikacyjnym,
Dostosowania rozwigzan technicznych stacji strefowania ruchu do petnionych

przez nie funkcji.

2. Ruch regionalny: Integracja systemu transportu aglomeracyjnego i regionalnego

oraz zapewnienie komplementarnosci tych systeméw a takze stworzenie systemu

potgczen przyspieszonych (tzw. Regio Ekspresy - RE) lub przySpieszonych na czesci

trasy, w celu zapewnienia dojazdu do aglomeracji warszawskiej podréznym

z peryferyjnych czesci wojewddztwa mazowieckiego.

zostanie to osiggniete poprzez:

a.

Budowe takich uktadéw torowych stacji by ruch aglomeracyjny i regionalny
byt wobec siebie komplementarny tj. zapewniajgcy réwne odstepy czasowe
miedzy pociggami

Zapewnienie mozliwosci pomijania przez pociggi RE przystankéw kolejowych
na obszarze Warszawy po torach dalekobieznych,

Umozliwienie kursowania pociggow RE miedzy pociggami dalekobieznymi
po torach dedykowanych do ruchu szybkiego bez powodowania wzajemnych

zaktocen.

3. Ruch dalekobiezny: Zapewnienie odpowiedniej przepustowosci i predkosci

dla pociggdéw dalekobieznych w celu minimalizacji czasu przejazdu, bez zaktdcania

swobody kursowania pociggéw w ramach pozostatych segmentow ruchu.

zostanie to osiggniete poprzez:

o o o

Zapewnienie cyklicznego i symetrycznego rozktadu jazdy,

Umozliwienie wigczenia linii kolei duzych predkosci do wezta,

Zapewnienie potgczenia z Centralnym Portem Komunikacyjnym,
Umozliwienie prowadzenia systemowych skomunikowan (tj. mozliwo$ci
przesiadek) miedzy pociggami kluczowych kierunkow,

Budowe dedykowanych torow dla ruchu aglomeracyjnego co pozwoli uwolnic¢
przepustowos¢ dla pociggéw dalekobieznych,

Zapewnienia przepustowosci dla przewozoéw realizowanych w formule

otwartego dostepu (tzw. ,open access”).
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4. Ruch towarowy: Zapewnienie mozliwe jak najkrétszego czasu przejazdu przez

WWK oraz dostosowanie stacji do obstugi pociggéw towarowych (regulacja ruchu

oraz uruchamianie/konczenie biegu pociggdw) w celu minimalizacja kosztow

dla przewoznikow i zwigkszenia konkurencyjno$ci wzgledem transportu drogowego.

Zapewnienie mozliwosci obstugi aglomeraciji warszawskiej w zakresie ustug

logistycznych i transportowych za pomocg kolei.

zostanie to osiggniete poprzez:

a.

Zapewnienie odpowiedniej liczby stacji, w celu regulacji ruchu (wyprzedzania
pociggow towarowych przez szybsze pociagi pasazerskie),

Zapewnienie torow o dtugosci uzytecznej 750 m dla pociggéw towarowych,
w szczegolnosci dostosowanie stacji potozonych w sieci bazowej towarowej
TEN-T,

Umozliwienie przejazdu pociggow towarowych przez WWK bez zbednych
strat czasu poprzez umozliwienie przydzielania tras pociggoéw przez okres
catej dobry,

Na stacjach uruchomienia i koriczenia biegu pociggéw dostosowanie liczby

i wyposazenia toréw do potrzeb wynikajgcych z obstugi bocznic i terminali
tadunkowych,

Wyznaczenie stacji stuzgcych zapewnieniu funkcji towarowych (np. tadownie
publiczne, tadownie kruszyw) oraz logistycznych (centra logistyczne

i terminale intermodalne) do obstugi potrzeb aglomeracji warszawskiej.

5. Ruch pociagow stuzbowych: Zapewnienie przepustowosci linii i stacji do obstugi

pociggdéw stuzbowych w celu jak najsprawniejszej obstugi pociggéw pasazerskich.

zostanie to osiggniete poprzez:

a.

dostosowanie przepustowosci WWK do zaktadanej niezbednej liczby
pociggdéw stuzbowych koniecznych do uruchamiania pociggoéw pasazerskich,
dostosowanie wybranych stacji WWK do obstugi pociggéw stuzbowych, w tym

umozliwienie postoju lub zmiany kierunku jazdy.

Biuro Strategii

Strona 11 z 22



=i

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

5. Rozwiagzania techniczne w zakresie infrastruktury liniowej

5.1 Podzial projektéw inwestycyjnych

Projekty przewidziane niniejszym opracowaniem sg podzielone nastepujgco:

e obecnie prowadzone lub zakonczone projekty inwestycyjne (niezaleznie stopnia ich
Zaawansowania),

+ rozbudowa lub modernizacja istniejgcych linii kolejowych i budowa nowych
rozwazana do realizacji w nowej perspektywie finansowania unijnego 2021-27,

+ nowe linie kolejowe rozwazane do budowy w dalszym horyzoncie czasowym.

Niniejszy dokument okresla jedynie kierunki i ogélne zatozenia inwestycji (np. liczba toréow,
koniecznos¢ budowy potgczeh bezkolizyjnych, lokalizacja punktow handlowych —
przystankow i tadowni). Niezbedne jest wykonywanie dalszych analiz, w celu otrzymania
uszczegotowienia zakresu projektéw i wypracowania doktadnego zakresu rzeczowego
inwestycji (uktad torow — kierunkowy lub liniowy, forma i zakres potgczen bezkolizyjnych,
doktadne potozenie punktéw handlowych).

Wszystkie inwestycje obecnie prowadzone lub rozwazane do realizacji w nowe;j

perspektywie finansowania unijnego 2021-27 (tj. zawarte w rozdziatach 5.2 i 5.3. oraz
zatgcznikach 2 i 3) nalezy umiesci¢ w nowym Studium Uwarunkowan i Kierunkow

Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy.

Wszelkie propozycje do realizacji w dalszym horyzoncie czasowym (rozdziat 5.4 i

zatgcznik 4) nalezy przekazac do dalszych analiz.

5.2 Inwestycje w toku i zakonnczone

Czes¢ z postulatow zawartych w tym rozdziale zostata juz zrealizowana lub jest

na koncowym etapie realizacji (modernizacja linii nr 1 i 447 na odcinku Warszawa Zachodnia
— Grodzisk Mazowiecki, rozbudowa do ukfadu czterotorowego linii nr 6 i 21 na odcinku
Zielonka — Wotomin Stoneczna, modernizacja linii obwodowej nr 20 na odc. Warszawa
Zachodnia — Warszawa Gdanska).
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Podstawowymi projektami rozwazanymi do realizacji i juz prowadzonymi w obrebie
Warszawskiego Wezta Kolejowego jest modernizacja linii Srednicowej i oowodowej. Efektem
modernizacji bedzie znaczny wzrost przepustowosci linii Srednicowej podmiejskiej (do 24 par
pociggdw na godzine). Taka potrzeba wynika z wcigz rosngcego zapotrzebowania na
transport publiczny w aglomeracji warszawskiej. Ponadto zaktada sie, ze ze wzgledu na
przebudowe stacji Warszawa Zachodnia — mozliwe bedzie uruchamianie pociggow linii
komunikacyjnej Legionowo — Piaseczno (Nasielsk — Warka) przez linie obwodowg nr 20 i
stacje Warszawa Gdanska bez wplywu na przepustowos¢ zasadniczego kierunku wschod-
zachdd na stacji Warszawa Zachodnia. W przypadku linii obwodowej zostanie takze

poprawiona dostepnos¢ poprzez budowe nowych przystankéw kolejowych.

Ponadto obecnie projektuje sie rozbudowe linii nr 7 i 506 na odc. Warszawa Wschodnia —

Otwock) do uktadu czterotorowego.

Nalezy podkresli¢ przyjete zatozenie, ze czes¢ obecnie prowadzonych lub zakonczonych
inwestycji bedzie w ramach kolejnych etapéw kontynuowana. Bedg to m.in. linie: nr 8

na odcinku Warszawa Zachodnia — Piaseczno oraz nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka i
Wotomin Stoneczna — Ttuszcz, gdzie zidentyfikowano potrzebe separacji ruchu poprzez

dobudowe dodatkowej pary torow.

Szczegotowy wykaz tych inwestycji znajduje sie w zatgczniku 2.

5.3 Inwestycje rozwazane do realizacji w ramach nowej perspektywy

finansowania unijnego 2021- 2027

5.3.1 Rozbudowa linii kolejowych do uktadu czterotorowego

Mozliwos¢ wykorzystania planowanego wzrostu przepustowosci na linii obwodowej

i srednicowej podmiejskiej jest uzalezniona od wzrostu przepustowosci na liniach wlotowych.
Zgodnie z zatgcznikami 2, 3i 4 (tabela) i 7 (mapa) przedstawione zostaty plany PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. w zakresie rozbudowy linii kolejowych w obszarze aglomeracji
warszawskiej do uktadu czterotorowego. Poprawa przepustowosci dla pociggow
aglomeracyjnych poprzez separacje ruchu, spowoduje wzrost przepustowosci takze dla
pociggéw dalekobieznych i towarowych. Jednoczesnie umozliwi to stworzenie systemowej
siatki potgczen przyspieszonych RE (tzw. Regio Ekspresy) lub przy$pieszonych na czesci
trasy, ktore beda tgczyly peryferyjne czesci wojewddztwa mazowieckiego z aglomeracjg

warszawskg dzieki kursowaniu po uktadzie dalekobieznym z pominieciem wybranych
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przystankow na obszarze Warszawy. Podsumowujgc, podstawowym celem tego dziatania
jest wzrost przepustowosci linii kolejowych dla kazdego rodzaju transportu tj.

aglomeracyjnego, dalekobieznego i towarowego za pomocg separacji i segregaciji ruchu.

5.3.2 Nowe linie kolejowe do realizacji w horyzoncie czasowym 2021-2027

W zatgczniku 3, zaproponowano nie tylko rozbudowe istniejgcych linii do uktadu
czterotorowego ale takze uzupetnienie uktadu torowego o nowe linie kolejowe.

Do najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢ linie kolei duzych predkosci — nowg linie wylotowg
zapewniajgcg szybki dojazd do Centralnego Portu Komunikacyjnego, a takze potgczenie

w kierunku miast zachodniej i potudniowej Polski w tym w szczegdlnosci: Poznania,
Wroctawia i Lodzi. Poza tym zaproponowano takze linie Warszawa Choszczéwka —
Legionowo — Nasielsk (Katne) oraz Warszawa Wschodnia — Zielonka umozliwiajgce

skrocenie czasu podrozy do odpowiednio Tréjmiasta/Olsztyna oraz Biategostoku.

5.4 Propozycja nowych linii kolejowych do realizacji w dalszym horyzoncie

Niezaleznie od ww. planéw, w dalszej kolejnosci planuje sie budowe w obrebie wezta
nowych linii kolejowych. Lista ta (w zataczniku 4) zawiera propozycje linii do budowy w

dalszym, blizej nieokreslonym horyzoncie.

5.4.1 Koncepcja nowej linii Srednicowej w Warszawie

Linia srednicowa nie bedzie w stanie zapewni¢ podazy (liczby tras) na prognozowang liczbe
pociggdéw. W szczegolnosci wniosek ten dotyczy ruchu dalekobieznego, dla ktérego
przewiduje sie od 26 do 32 par pociggéw na godzine. Wniosek ten zostat opracowany na
podstawie deklaracji przewoznikéw (ruch dalekobiezny® oraz pociggi segmentu Regio
Ekspres?), spodziewanego wzrostu zapotrzebowania na ruch pociggéw jaki wygeneruje
budowa CPK?, a takze koniecznosci udostepnienia infrastruktury przewoznikom w trybie tzw.
otwartego dostepu — open access. W zwigzku z tym powstata koncepcja budowy nowej linii
Srednicowej. Stworzytaby ona rowniez mozliwo$¢ utworzenia nowych potgczen w ruchu
aglomeracyjnym. Na zatgczonej mapie (zat. 7) zawarto wstepng propozycje przebiegu ww.
linii i wskazano obszar wariantowania linii. Na obecnym etapie jest to propozycja do dalszych

analiz i nie zostaly wykonane zadne analizy definiujgce ich doktadnego przebiegu ani liczby

3 Przyszly rozktad PKP Intrecity S.A. przekazany w lipcu 2017 r.

4 Proponowana liczba pociggow, zadeklarowana w pazdzierniku 2018 r.

5 Zgodnie z zapisami Uchwaty Rady Ministréw z 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia ,Koncepciji
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej”
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potrzebnych toréw. Proponujgc przebieg nowej linii Srednicowej wzieto takze pod uwage
spéjnoéc¢ sieci kolejowej, jak rowniez obstuge komunikacyjng obszardéw nieobstuzonych
obecnie komunikacjg szynowg w ruchu miejskim i aglomeracyjnym. Zatozono, ze niezaleznie
od ostatecznego ksztattu realizacji, cata linia bedzie znajdowac sie¢ pod ziemig, co wymusi
takze zaglebienie stacji Warszawa Wilenska i linii nr 21 w kierunku Wotomina. Ponadto

zaktada sie, ze nowa linia Srednicowa zapewni wysokg czestotliwo$¢ kursowania pociggow.
Wiecej szczegotdéw na temat tej koncepcji znajduje sie w zat. nr 1.

5.4.2 Koncepcja nowej pofudniowej linii obwodowej

Zatozeniem dla propozycji potudniowej linii obwodowej jest, podobnie jak w przypadku linii
Srednicowej, objecie obszaréw obecnie nieobstugiwanych transportem kolejowym. Zatozono
potaczenie potudniowo-wschodnich dzielnic Warszawy z potudniowo-zachodnimi tj.
powigzanie Pragi Potudnie lub Wawra z obszarem tzw. dolnego i gérnego Mokotowa a takze
zagtebia biurowego na Stuzewcu. W podrézach aglomeracyjnych proponowane przebiegi
pozwolg na bezposredni dojazd na Stuzewiec i do | linii metra od strony wschodniej z takich
miejscowosci jak Sulejowek, Minsk Mazowiecki czy SiedIce a od strony zachodniej i
potudniowej z tzw. linii pruszkowskiej i Piaseczna. Ponadto, z punktu widzenia transportu
kolejowego zatozono ,domkniecie” wezta od strony potudniowej i ewentualne prowadzenie
pociggow w relacji okreznej tj. taczac, zgodnie z ruchem wskazéwek zegara: Dw. Gdanski,
Metro Szwedzka/Warszawa Stalowa przez Potudniowg Linie Obwodowg ze Stuzewcem,
Rakowcem i Wolg. Z punktu widzenia transportu kolejowego linia ta pozwoli takze na
ominiecie linii sSrednicowej w przypadku ewentualnej awarii lub remontéow. W przypadku
potudniowej linii obwodowej zaproponowano obszar wariantowania przebiegu linii. Nalezy
podkresli¢, ze z uwagi na jedynie wstepnie zdefiniowane zapotrzebowanie przewozy,

budowa tej linii kolejowej jest zasadna po realizacji nowej linii Srednicowe;.

5.4.3 Pozostale linie kolejowe o znaczeniu regionalnym

Jak juz wspomniano, w Wojewddztwie Mazowieckim wystepuja najwieksze potoki w Polsce
w ruchu aglomeracyjnymi i regionalnym. Zaproponowano wiec takze nowe linie
zapewniajgce obstuge obszaréw do tej pory nie majgcych dostepu do transportu kolejowego.
Linie te zapewnig skomunikowanie takich miejscowosci jak: Nadarzyn (ok. 10 tys.
mieszkancow); Raszyn (7,5 tys.), Tarczyn (4 tys.), Gréjec (16,6 tys.), Serock (4,3 tys.),
Puttusk (20 tys.), Makow Maz. (10 tys.) czy Przasnysz (17,2 tys.). Nalezy zwrdci¢ uwage, ze
nowe linie kolejowe oddziatywac beda nie tylko na mieszkancow wymienionych

miejscowosci, ale takze catych gmin i powiatow. Warto zwrdéci¢ uwage, ze na przyktad
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wspomniany Serock liczacy 4,3 tys. mieszkancéw jest czescig gminy, ktéra zamieszkiwana
jest az przez 14,1 tys. mieszkancow (az 10 tys. mieszkancédw mieszka po za granicami

administracyjnymi miasta, ale ciggle w obszarze cigzenia potencjalne;j linii kolejowe;j).

6. Rozwigzania w zakresie infrastruktury punktowej

6.1 Transport Pasazerski

W wyniku prowadzonych obecnie prac projektowych, jak i w wyniku rozwazanych do
realizacji inwestycji w nowej perspektywie finansowania unijnego wskazano nowe lokalizacje
przystankow lub przesuniecie niektorych istniejgcych przystankow. Zaktada sie, ze zaden z

istniejgcych przystankdw nie zostanie usuniety.

6.1.1 Istniejgce przystanki i nowe w ramach obecnie prowadzonych projektéw
W zatgczniku 5 w pozycjach a-d wskazano nowe przystanki i zmiane lokalizacji istniejgcych
przystankéw w ramach obecnie prowadzonych projektow (w obecnej perspektywie

finansowania unijnego).

6.1.2 Przystanki kolejowe w ramach nowej perspektywy finansowania unijnego 2021-27
W zataczniku 5 wskazano lokalizacje potencjalnych nowych przystankéw kolejowych. Lista ta
jest listg maksymalna, tzn. nie zaktada ona budowy wszystkich przystankow w jednym

czasie, a jedynie pokazuje potencjalne lokalizacje wynikajgce m.in. z:

¢ dostosowania lokalizacji przystanku do zabudowy lub do mozliwosci stworzenia
weztéw przesiadkowych,
e technicznej wstepnej oceny mozliwosci budowy przystanku w danej lokalizaciji,

e odlegtosci miedzy przystankami.

Wiekszo$¢ z przystankdédw wskazanych w zatgczniku 5 bedzie mogta zosta¢ wybudowana
dopiero w momencie uruchomienia projektéw w zatgczniku 3. Decyzja o budowie przystanku
w danej lokalizacji powinna by¢ podjeta wspolnie z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego. Niemniej jednak istotne jest zharmonizowanie rozwoju infrastruktury
kolejowej oraz transportu miejskiego, w celu osiggniecia zwartych i przyjaznych dla
pasazeréw punktow przesiadkowych, stanowigcych z punktu widzenia systemu

kolejowego istotne generatory i atraktory potokéw ruchu. Jednym z dziatah pozwalajgcych na

Biuro Strategii Strona 16 z 22



=g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

planowanie spojnych weztéw jest uwzglednianie odpowiedniej przestrzeni do ich realizacji w

miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

6.2 Transport Towarowy

W zakresie transportu towarowego nalezy zwrdci¢ uwage na zapewnienie lokalizacji stacji

towarowych w tym:

e zapewnienia przestrzeni dla odstawiania i formowania pociggéw towarowych,
e zapewnienia przestrzeni dla centréw logistycznych i terminali kontenerowych,
e zapewnienia miejsc dla publicznych punktéw fadunkowych, np. materiatéw sypkich

i kruszyw).

6.2.1 Lokalizacja stacji towarowych i centréw logistycznych
Nalezy zachowac¢ funkcje stacji towarowych w minimum czterech lokalizacjach, przede
wszystkim po jednym z kazdego kierunku wjazdu do Warszawy. Zaktada sie zachowanie w

obecnej lokalizaciji:

Pdinoc: stacja Warszawa Praga,

b. Wschdéd: stacje Warszawa Wschodnia Towarowa i Warszawa Rembertow
z zachowaniem bocznicy do EC Kaweczyn,
Potudnie: stacja Warszawa Okecie,

d. Zachodd: stacje Warszawa Gtéwna Towarowa — grupy WOA, WOB i WOC —
przy czym zaktada sie zmiane jej charakteru tak, by czesciowo przejeta
obecng funkcje obszaru tzw. ,Odolan”, na ktérych obecnie znajduja sie

tadownie kruszyw.

6.2.2. Lokalizacja punktéw fadunkowych

Ponadto niezaleznie od powyzszego zakfada sie wykonanie analizy dotyczgcej nowych
punktéw tadunkowych. Obecnie czesto znajdujg sie one w srodku obszaru przeznaczonego
na tereny mieszkaniowe, a ktore petnig kluczowa role w zakresie dostarczania kruszywa na

budowy i zapewniajg redukcje poziomu transportu towarowego na drogach.
Proponuje sie nastepujgce lokalizacje do dalszych analiz:

e Warszawa Wilenska Marki (na wysokosci dawnych zaktadéw ttuszczowych)

e Warszawa Ursus
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e Grodzisk Mazowiecki

e Konstancin Jeziorna (Polkolor)
e Siekierki

o Wieliszew Wodociggi

e Warszawa Radiowo

7. Zalaczniki

1. Zatozenia dla nowej linii Srednicowe;j
LISTA PROJEKTOW REALIZOWANYCH DO ROKU 2023

3. LISTA PROJEKTOW DO REALIZACJI NOWEJ PERSPEKTYWIE FINANOSWANIA
UNIINEGO 2021-27

4. PROPOZYCJA PROJEKTOW DO REALIZACJI W DALSZYM HORYZONCIE
CZASOWYM

5. LISTA POTENCJALNYCH LOKALIZACJI PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH
LISTA STACJI TOWAROWYCH | NOWYCH PUNKTOW tADUNKOWYCH
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Zatgcznik nr 1. Zatozenia dla nowej linii Srednicowej

Linia srednicowa dalekobiezna nie bedzie w stanie zapewni¢ podazy (liczby tras) na
prognozowang liczbe pociggdéw. W szczegdlnosci wniosek ten dotyczy ruchu
dalekobieznego. Powyzszy wniosek zostat opracowany na podstawie deklaracji
przewoznikow (ruch dalekobiezny oraz pociggi segmentu Regio Ekspres), wzrostu
zapotrzebowania jakie wygeneruje budowa CPK, a takze koniecznosci udostepnienia
infrastruktury przewoznikom w trybie tzw. otwartego dostepu — open access. W zwigzku z
tym powstata koncepcja budowy nowe;j linii Srednicowej. Na zatgczonej mapie (zat. 7)
zawarto przyktadowy koncepcyjny przebieg ww. linii. Na obecnym etapie jest to propozycja
do dalszych analiz i nie zostalty wykonane zadne analizy definiujgce liczbe potrzebnych torow
ani dokfadne trasowanie. Proponujgc przebieg nowe;j linii Srednicowej wzieto takze pod
uwage spojnosc sieci kolejowej, jak i zasadnosé przejscia przez obszary nieobstuzone
obecnie komunikacjg szynowg w ruchu miejskim i aglomeracyjnym. Zatozono, ze niezaleznie
od ostatecznego ksztattu realizacji, cata linia bedzie znajdowac sie pod ziemig, co moze
wymusi¢ takze zagtebienie stacji Warszawa Wilenska i linii w kierunku Wotomina.
Ponadto zatozono, ze nowa linia Srednicowa zapewni wysokg czestotliwo$¢ kursowania

pociggow.

Z punktu widzenia sieci kolejowej kraju istotnym czynnikiem byto uzupetnienie
Warszawskiego Wezta Kolejowego za pomocg nowych linii kolejowych, ktére jednoczesnie
odcigzajg obecng linie srednicowag dalekobiezng i zapewniajg dobrg dostepnos¢ i nowe
powigzania. Nowa linia pozwoli takze na zapewnienie ciggéw alternatywnych wzgledem
istniejgcych linii kolejowych, zwiekszajgc przy tym mozliwosci objazdu w przypadku

ewentualnych awarii lub remontow.

Jak wspomniano powyzej, nowa linia srednicowa moze miec istotne znaczenie w ruchu

wewnatrzmiejskim i aglomeracyjnym.

Odlegtosci miedzy przystankami przyjeto zgodnie ze standardami przyjmowanymi dla kolei
aglomeracyjnej tj. ok. 1000 — 2000 m. Taka ich lokalizacja zapewnia wyzszg predkosc
komunikacyjng (handlowg) niz w przypadku innych $rodkéw transportu miejskiego.

Zaproponowano nastepujgce lokalizacje przystankéw na tej linii:

e Warszawa Domaniewska — na skrzyzowaniu ul. Domaniewskiej i Wotoskiej

lub Domaniewskiej i Postepu tj. w samym srodku zagtebia biurowego Stuzewca,
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e Warszawa Rakowiecka — przystanek pod ul. Wotoskg - umozliwiajacy przesiadki

do komunikacji tramwajowej w kierunku do Wilanowa i Dworca Zachodniego,

e GUS — umozliwiajacy przesiadki do autobuséw na Trasie Lazienkowskiej,

e Dworzec Centralny — podziemny przystanek zapewniajagcy przesiadki do pociggow

dalekobieznych oraz regionalnych, a takze zapewniajgcy dojazd do Centrum,

¢ Rondo ONZ — umozlwiajgcy przesiadke do Il linii metra,

¢ Rondo ,Radostawa” — umozliwiajacy przesiadke do komunikacji tramwajowej

w kierunku Bielan,

e Metro Ratusz Arsenat — umozlwiajgcy przesiadki do | linii metra

e Warszawa Wilenska — zaktada sie zagtebienie tej stacji oraz zapewnienie jak

najkrotszej drogi dojscia do Il linii metra.

Proponujgc przebieg linii zatozono powigzanie istotnych punktow i obszaréw na terenie

Warszawy. Z punktu widzenia potgczenia potudnie — pétnoc i potudnie — wschéd za

najwazniejszy punkt uznano stacje Warszawa Centralna. Uzupetniajgco zaproponowano

takze potgczenie stacji Warszawa Gtéwna ze stacjg Warszawa Wilehska. W zaleznosci od

przebiegu proponuje sie zatem potgczenie:

Rejony miasta

Proponowany przebieg linii kolejowych

do dalszych analiz

Stuzewiec Przemystowy lub rejon toru
wyscigéow konnych (w dwoéch
alternatywnych przebiegach) — Dworzec

Centralny — Praga

Warszawa Stuzewiec lub Warszawa
Okecie - Warszawa Domaniewska -
Warszawa Rakowiecka — GUS —
Warszawa Centralna (poziom -2) - Rondo
ONZ - Metro Ratusz Arsenat — Warszawa

Wilenska

Stuzewiec Przemystowy — Dworzec

Centralny — Dworzec Gdanski

Warszawa Stuzewiec lub Warszawa
Okecie - Warszawa Domaniewska -
Warszawa Rakowiecka — GUS —
Warszawa Centralna (poziom -2) — Rondo
ONZ - Rondo ,Radostawa” — Warszawa
Gdanska
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Rejony miasta

Proponowany przebieg linii kolejowych

do dalszych analiz

Wola — Rondo ONZ - Praga

Warszawa Gloéwna — Rondo ONZ - Metro

Ratusz Arsenat — Warszawa Wilenska

Powyzsze przebiegi w podrézach wewnatrzmiejskich pozwolg potencjalnie na:

pofgczenie Stuzewca Przemystowego lub zabudowywanego otoczenia toru wyscigow
konnych z Dworcem Centralnym i obszarem Centrum Warszawy,

potgczenie nowopowstatych i urbanizujgcych sie obszarow Targowka Przemystowego
(np. Osiedle Wilno) z obszarem Centrum Warszawy,

bezposredni dojazd do zagtebia biurowego Stuzewca z nowopowstajgcym zagtebiem
biurowym na Woli,

bezposredni dojazd do pracy ze wschodnio-pdtnocnych dzielnic do dzielnic
potudniowo-zachodnich i zachodnich (Stuzewiec i Wola),

ewentualne bezposrednie potgczenie zabudowywanego obecnie obszaru Odolan z Il
i | linig metra,

dojazd z Lotniska Chopina do Dworca Centralnego, na Wole i Prage bez

koniecznosci wydtuzania drogi przez stacje Warszawa Zachodnia.

W podrézach aglomeracyjnych potencjalnie pozwoli na:

dojazd z miejscowosci potozonych wzdtuz linii wotominskiej bezposrednio do
Centrum i na Wole bez koniecznosci dokonywania przesiadek na Dworcu Wilenskim
co w przypadku budowy kolejnych stacji Il linii metra istotnie bedzie wptywato

na zmniejszenie zattoczenia na odcinku Dworzec Wileriski — Rondo Daszynskiego,
dojazd z miejscowosci potozonych na zachdod od Warszawy (Pruszkéw, Grodzisk
Maz. Sochaczew) bezposrednio do Il linii metra,

dojazd z miejscowosci potudniowych (przede wszystkim Piaseczna) na Wole i Prage

bez koniecznosci wydtuzania drogi przez stacje Warszawa Zachodnia.

Zaktada sie, ze realizacja powyzszej propozycji pozwoli na zmniejszenie potokéw

przesiadajgcych sie na Dworcu Wilenskim i jednoczesnie pozwoli na odcigzenie | linii metra,

w ktorej w godzinach szczytu wystepuje wysokie zattloczenie.
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Proponowane przebiegi pozwolg potencjalnie na nastepujgce czasy przejazdu:

Szacowany Obecny czas
Przyktadowa relacja ) .
czas dojazdu dojazdu

Bokserska — Dw. Centralny 12-15 min 30 min
Stuzewiec Przemystowy — Dw. Centralny 10 -12 min 22 min
Stuzewiec Przemystowy — Dw. Wilehski 23-26 min 40 min
Stuzewiec Przemystowy — Dw. Gdanski 23-26 min 31 min
Lotnisko Chopina — Dw. Centralny 12 - 15 min 28 min
Targéwek Fabryczny — Dw. Centralny 18 min 30 min

Powyzsze wyliczenia sg szacunkowe i zostaty okreslone na podstawie analogicznych
przejazdéw metrem oraz linig SKM. Dla Stuzewca Przemystowego przy obliczaniu obecnych
czasow przejazdu zatozono przystanek Park Postepu jednak przy zatozeniu funkcjonowania

linii tramwajowej w kierunku petli Stuzewiec.

Przedstawiona propozycja okresla ramowe zatozenia, ktore w przypadku podjecia dalszych
prac nalezy poddac¢ szczegétowym analizom. Powinny one dotyczy¢ zaréwno
prognozowanych potokéw pasazerskich jak i mozliwosci technicznych oraz kosztow.
Propozycja nie sugeruje zadnego z wariantéw a jednoczesnie nie wyklucza ewentualne;j

realizacji cato$ci koncepciji po uprzednim zaplanowaniu etapowania.

Biuro Strategii Strona 22 z 22



	I_Streszczenie
	II_Wstęp
	III_Przyczyny_powstania
	IV_Wizja_i_cele
	V_Rozwiązania_techniczne
	VI_Rozwiązania_infrastruktury_punktowej
	VII_Załączniki

