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Uchwala Nr . 7.7 12018
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowa S A
z dniac 27 2,0-2019 1.

w sprawie przyjgcia do stosowania opracowania pn. Kierunki rozwoju sieci kolejows;
w Warszawskim Wezle Kolejowym - Master Plan dla transportu kolejowego w aglomeracji
warszawskKie]” w wersji 1.1

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spoétki oraz § 9 ust. 2 Regulaminu Zarzadu,
po rozpatrzeniu  wniosky Biura Strategii Centrali Spdlki Nr ISR6-404-52/18 z dnia
23 maja 2019 r. Zarzad PKP Palskie Linie Kolgjowe S.A. uchwala, co nastepuje:

§1.

Przyjmuje do stosowania w PKP Polskie Linie Kolsjowe S.A. zaktualizowane opracowanie
pn. Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim WeZle Kolgjowym — Master Plan
dla transportu kolejowego w aglomeracji warszawskie]" w wersji 1.1 jako opracowanie
planistyczne okretlajgee kierunki rozwoju Warszawskiego Wezta Kolejowego w celu:

1) uwzgledniania rezerw pod dalszg rozbudowe infrastrukfury podczas uzgadniania
inwestycji zewnetrznych,

2) okreslenia zatoZzern inwestycyjnych dla  przygotowywanej  dokumentacji
przedprojektowe] i projektowe], w tym studidw wykonalnosci,

3} sprecyzowania stanowiska Spétki odnosnie lokalizacji istniejacych
i nowoprojektowanych przystankow kolejowych | punktow fadunkowych,

4) sprecyzowania plandw PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w celu prowadzenia
komunikacji z uprawnionymi interesariuszami, w szczegolnoSci: jednostkami
samorzadu terytorialnego, przewoznikami, Ministerstwem Infrastruktury, Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych, Inicjatyws Jaspers i instytucjami Unii Europejskigj
w zakresie m.in. okreslania planéw rozwojowych spétki, planowania przestrzennego
lub planowania przewozdw,

stanowigce zatacznik do niniejszej uchwaly.

§2.

Jobowigzuje Biure Strateqii Centrali Spdtki do dokonywania aktualizacji oraz prowadzenia
prac rozwojowych 1 uszczegtawiajacych w zakresie merytorycznym dokumentu.

§3.

Traci moc uchwata Nr 110/2018 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
19 lutego 2019 r. w sprawie przyjecia do stosowania opracowania pn. Kierunki rozwoju sieci
kolejowe] w Warszawskim Wezle Kolegjowym — Master Plan dia transportu kolejowego
w aglomeracji warszawskie]"

§4.
Madzdr nad realizacjg uchwaly powierza Dyrektorowi Biura Strategii Centrali Spéiki.

§5.

Uchwata cbowiazuje z dniem podjecia.

Nr [SRE-404-5.2/19
Fozdzielnik- A, B
Opracowat: M. Wilanowski
nrtel. 22 473 34 37

7673 75
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1. STRESZCZENIE

Celem powstania dokumentu jest zebranie i usystematyzowanie dorobku w zakresie prac
planistycznych dotyczgcych Warszawskiego Wezta Kolejowego i wykazanie w jaki sposob ww.
prace wpisujg sie w kontekst sieci linii kolejowych w Polsce oraz szeroko pojetej warszawskiej

infrastruktury transportowe;.

Docelowa infrastruktura kolejowa w WWK powinna przenies¢ ruch pociggéw odpowiadajgcy
zidentyfikowanym potrzebom przewozowym. Zaktada sie zwiekszenie funkcjonalnosci wezta
dla wszystkich rodzajéw ruchu tj. pasazerskiego dalekobieznego, regionalnego i
aglomeracyjnego, a takze towarowego. Catos¢ proponowanych rozwigzan jest na tym etapie
spéjna z wizjg rozwoju komponentu kolejowego projektu budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego, jednak powinna by¢ aktualizowana wraz z postepem prac nad
rozwigzaniami w zakresie kolejowych potaczen do CPK. Celami ogdlnymi, wspélnymi dla
wszystkich kategorii ruchu jest zapewnienie komfortu, regularnosci i punktualnosci potgczen,
przepustowo$ci i niezawodno$ci systemu, oraz dostepnosci przestrzennej i czasowej dla jego
uzytkownikéw. Beda one zrealizowane poprzez cele szczegdtowe dobrane odpowiednio do
ww. segmentow ruchu. Odpowiadajg one konkretnym rozwigzaniom inzynierskim (zaréwno w
zakresie budowy infrastruktury jak i prowadzeniu ruchu pociggdéw) i zostaty wymienione w

rozdziale 4.3.
Zidentyfikowane dziatania w zakresie infrastruktury kolejowej mozna podzieli¢ na:

¢ rozbudowe linii wlotowych do WWK do 4 toréw, w celu separacji rodzajow ruchu,

e zapewnienia bezkolizyjnych potgczen linii kolejowych w newralgicznych punktach,

o modernizacje uktadoéw torowych i peronowych stacji,

e budowe nowych oraz korekte lokalizacji przystankéw kolejowych,

e budowe nowych linii kolejowych,

e zabezpieczenie lokalizacji stacji towarowych, centrow logistycznych i placow

tadunkowych.

Szczegétowy wykaz inwestycji liniowych  zostat przedstawiony w  zaleznosci
od przewidywanego horyzontu czasowego ich realizacji w odpowiednich rozdziatach

i zatgcznikach, tj.:

e obecnie prowadzone inwestycje (rozdziat 5.2, lista w zat. 2),
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e inwestycje rozwazane do realizacji w ramach nowej perspektywy finansowania
unijnego 2021-27 (rozdziat 5.3, lista w zat. 3),
e dalsze inwestycje po roku 2027, ktérych propozycja zostata zawarta w rozdziale 5.4

oraz w zat. 1i4.

Inwestycje punktowe zostaty przedstawione niezaleznie od horyzontu czasowego (zaktada sie

ich realizacje w ramach odpowiednich projektow liniowych):

e budowa nowych przystankéw lub ich przebudowa w celu dostosowania do sieci
osadniczej lub stworzenia weztéw przesiadkowych (rozdziat 6.1, lista w zat. 5),
e zabezpieczenie infrastruktury i terendw pod funkcje transportu towarowego i logistyki

miejskiej (rozdziat 6.2, lista w zat. 6).

Niniejszy dokument powinien by¢ podstawg do dalszych dziatan zwigzanych z rozbudowg
i modernizacjg infrastruktury kolejowej, ktére mogg by¢ prowadzone przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (opracowanie dokumentacji projektowej i przedprojektowej, rozmowy
z przewoznikami, zachowywanie rezerwy terenowej pod przyszie inwestycje), a takze przez
innych interesariuszy (przewoznikow kolejowych, organizatorow publicznego transportu
zbiorowego, gminy w zakresie terendw na i przy ktérych bedzie znajdowata sie infrastruktura

kolejowa).

2. WSTEP

Znajdujacy sie w aglomeracji warszawskiej Warszawski Wezet Kolejowy (WWK) cechuje sie
najwiekszym w kraju poziomem ruchu aglomeracyjnego i regionalnego, co przede wszystkim
przektada sie na wysokg czestotliwos¢ kursowania pociggow. Jednoczesnie Warszawa
stanowi wazny wezet kolejowy dla dalekobieznego ruchu pasazerskiego oraz towarowego.
Ponadto, planowana budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktory bedzie stanowit
zaroéwno istotny cel podrozy jak i wezet w komunikacji krajowej, przyczyni sie istotnie
do wzrostu zapotrzebowania na przewozy kolejowe i zwiekszenia ruchu pociggéw w obrebie
WWHK.

W zwigzku z tym istotne staje sie podjecie krokbw majgcych na celu modernizacje i rozbudowe
WWHK. Jednym z celéw jakie nalezy uwzgledni¢ jest osiggniecie wzrostu przepustowosci
tzw. linii wlotowych poprzez rozbudowe do ukitadu czterotorowego i tym samym peing

separacje ruchu regionalnego od dalekobieznego i towarowego. Jednoczesnie nalezy takze
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uwzgledni¢ obstuge komunikacyjng nowych obszaréw dotychczas pozbawionych dostepu
do transportu kolejowego poprzez budowe nowych linii kolejowych. Istotne jest przy tym
zabezpieczenie potrzeb ruchu towarowego, w szczegdlnosci rosngcego segmentu transportu

intermodalnego oraz stacji fadunkowych zapewniajgcych obstuge aglomeraciji.

W niniejszym opracowaniu ujeto wszystkie inwestycje potrzebne do uzyskania docelowego
ksztattu WWK, w tym inwestycje juz zakonczone i bedgce w trakcie realizacji na dzieh
zamkniecia niniejszego opracowania. Niemniej jednak kluczowe dla dokumentu sg inwestycje
oraz inicjatywy inwestycyjne zidentyfikowane do realizacji w ramach tzw. nowej perspektywy
finansowania UE 2021- 2027 (NP 21-27) oraz w dalszym horyzoncie realizacji, czyli po roku
2027. Sa to zarowno propozycje rozbudowy istniejgcych linii jak i budowy nowych.

3. PRzYCZYNY POWSTANIA, ZAKRES | ODBIORCY DOKUMENTU

Niniejszy dokument zostat opracowany w celu zebrania i usystematyzowania dorobku prac
planistycznych prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w obszarze
obstugujgcym aglomeracje warszawska, czyli w Warszawskim Wezle Kolejowym. Dokument
powstat takze po to by zebra¢ wszystkie zakohczone, obecnie prowadzone oraz rozwazane

do realizacji projekty w zakresie WWK, tak by wykazac jak wpisujg sie w kontekst:

e catej sieci linii kolejowych w Polsce,
e istniejgcej i rozwazanej do realizacji infrastruktury transportowej m. st. Warszawy i catej

aglomeracji warszawskiej.

Opracowanie prezentuje rowniez cele zaréwno w zakresie konkretnych inwestycji jak
réwniez catego WWK, ktore sg i powinny byc¢ realizowane przez dziatania PKP Polskich Linii

Kolejowych S.A.
Odbiorcami niniejszego dokumentu s3:

¢ Interesariusze zewnetrzni m.in. Ministerstwo Infrastruktury, Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych (CUPT), Inicjatywa JASPERS, Jednostki Samorzgdu
Terytorialnego, organizatorzy publicznego transportu zbiorowego — w zakresie celow
ogolnych i ogdlnej koncepciji dla WWK,

e Gminy w zakresie studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (SUKIiZP) — niniejszy dokument w zakresie konkretnych projektow

stanowi materiat do tworzenia lub aktualizacji SUKiZP dla gmin, w tym przede
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wszystkim m. st. Warszawy — nalezy zaznaczy¢, ze w zakresie miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego poszczegdlne inwestycje bedg wymagaty
uszczegotowienia,

o Jednostki i komorki organizacyjne PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w celu
koordynacji kierunkow przysztych dziatan inwestycyjnych w zakresie WWK, a takze

w celu zachowania rezerw terenowych.

Opracowanie zawiera koncowe wnioski i rekomendacje w zakresie rozwoju infrastruktury
kolejowej, ktore zostaty wypracowane m.in. w ramach realizacji
projektu pn. ,Mikrosymulacyjno-Analityczny Model Uktadéw Torowych (MAMUT) — Etap I
Mikrosymulacyjny Model Mazowsza”.

Dokument ten powinien by¢ podstawg do dalszych dziatan zwigzanych z rozbudowg
i modernizacjg infrastruktury kolejowej, ktére mogg by¢ prowadzone przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (opracowanie dokumentacji projektowej i przedprojektowej, rozmowy
Z przewoznikami, zachowywanie rezerwy terenowej pod przyszie inwestycje), a takze przez
innych interesariuszy (przewoznikow kolejowych, organizatorow publicznego transportu
zbiorowego, gminy w zakresie terendw na i przy ktérych bedzie znajdowata sie infrastruktura

kolejowa).

4. WIzJA | CELE

Rozwazajgc docelowy ukfad linii kolejowych w Warszawskim Wezle Kolejowym zaktada sie
zwiekszenie funkcjonalnosci wezta dla wszystkich rodzajow ruchu tj. towarowego,
pasazerskiego dalekobieznego, regionalnego i aglomeracyjnego. Docelowa infrastruktura
kolejowa w WWK powinna przenie$¢ ruch pociggébw odpowiadajgcy zidentyfikowanym
potrzebom przewozowym, a wiec w ruchu pasazerskim umozliwi¢ ruch odpowiedniej liczby
pociagow, ktora zostata zadeklarowana przez organizatoréw transportu lub przewoznikéw
kolejowych. Co wiecej, wazny jest takze wzajemny ukfad pociggéw, skomunikowania i inne
uwarunkowania handlowe wptywajgce na to, ze transport kolejowy zostanie wybrany przez

podréznych. W szczegdlnosci wazne jest umozliwienie tworzenia cyklicznego! i

1 Cykliczny (réwnoodstepowy) rozktad jazdy to taki rozktad, w ramach ktérego pociggi odjezdzajg o
statych koncowkach minutowych w rownym odstepie czasu (takcie). Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej to rozktad jazdy grupy pociggéw na catosci
lub czesci trasy, w ramach ktérego: co najmniej 4 pociggi w trakcie doby z wiekszosci stacji odjezdzajg
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symetrycznego? rozktadu jazdy pociggéw aglomeracyjnych i dalekobieznych, ktére zostaty
opisane ponizej. Istotne jest rowniez zabezpieczenie mozliwosci rozwoju oferty przewozowe;j
w segmencie dalekobieznym uwzgledniajgcym uwarunkowania zwigzane z petnieniem funkcji
przesiadkowej. Catos¢ proponowanych rozwigzan jest na tym etapie spdjna z wizjg rozwoju
komponentu kolejowego projektu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego, jednak
powinna byé¢ aktualizowana wraz z postepem prac nad rozwigzaniami w zakresie kolejowych

potgczen do CPK.

4.1. WiziA

Powyzej wskazane zatozenia pozwolity sformutowa¢ misje i wizje systemu transportu

kolejowego w aglomeracji warszawskiej:

Misja

Misjg PKP PLK S.A. w zakresie aglomeracji warszawskiej jest zapewnienie
wszystkim mieszkahcom i klientom niezawodnego i przyjaznego systemu
transportowego, pozwalajgcego realizowac potrzeby komunikacyjne

na m. st. Warszawy, gmin osciennych, a takze catej Polski

0 godzinach ze statg koncéwkg minutowg, odstep pomiedzy danym pociggiem a poprzednim lub
nastepnym pociggiem kursujgcym w cyklu jest nie wiekszy niz 4 godziny oraz parametry pociggéw
umozliwiajg opracowanie rozktadu jazdy pociggdéw o zblizonym czasie przejazdu.

2 Symetryczny rozktad jazdy to cykliczny rozktad jazdy pociggéw na sieci kolejowej, w ktérym pociagi w
obu kierunkach przyjezdzajq i odjezdzajg tyle samo czasu przed i tyle samo czasu po ustalonej godzinie
symetrii (osi symetrii). Symetria moze by¢ dobowa (np. PKP Intercity ustalito jg na godzine 14:00 dla
potaczen dziennych) lub godzinowa (zazwyczaj wokot koncodwki minutowej x.00 lub x.30). Przyktadowo
jesli na stacji Warszawa Wschodnia pocigg Siedlce — Sochaczew przyjezdza zawsze o koncéwce
minutowej x.48, to pocigg Sochaczew — Siedlce przyjezdza zawsze o koncowce x.12. Dzieki temu czasy
przesiadek przy skomunikowaniach sg zawsze takie same dla danego kierunku jazdy. Wdrozenie
takiego rozktadu utatwia tworzenie przesiadek (skomunikowania) w skali catej sieci linii kolejowych.
Umozliwia to takze lepszg koordynacje tras poszczegdlnych pociggdéw (np. wyprzedzanie pociggéw
wolniejszych przez szybsze). W konsekwencji pozwala to na optymalne projektowanie infrastruktury,
ktéra jest dopasowana do rozktadu jazdy, a w konsekwencji do potrzeb pasazerdw i przewoznikéw.
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Wizja

Transport kolejowy w aglomeracji warszawskiej postrzegany jako srodek transportu
miejskiego, odpowiadajagcy na zapotrzebowanie pasazerow w ruchu regionalnym i
dalekobieznym, przyjazny dla klientéw i przewoznikbw segmentu towarowego -

wybierany chetniej niz transport samochodowy

4.2. CELE OGOLNE

Wychodzac z zaktadanej wizji sformutowano cele ogdlne i szczegdtowe w podziale na

kazdy rodzaj ruchu.

Cele ogdlne, wspolne dla wszystkich kategorii ruchu:
e Zapewnienie komfortu, regularnosci i punktualnosci potgczen,

e Zapewnienie niezawodnosci systemu,

e Zapewnienie przepustowosci,

Zapewnienie dostepnosci przestrzennej i czasowej dla uzytkownikow

systemu.

4.3. CELE SZCZEGOLOWE | PROPONOWANE ROZWIAZANIA

1. Ruch aglomeracyjny: Stworzenie nowoczesnego, komfortowego i atrakcyjnego dla

pasazerow Srodka transportu publicznego, zintegrowanego z ruchem regionalnym
zostanie to osiggniete poprzez:

Zapewnienie cyklicznego i symetrycznego w godzinie rozkfadu jazdy,

b. Zapewnienie wysokiej czestotliwosci kursowania pociggéw na liniach
kolejowych w tym na linii $rednicowej i na liniach wlotowych (w zalezno$ci od
linii od 2,5 do 10 min w godzinach szczytu),

Stworzenie czytelnego dla podréznego systemu linii komunikacyjnych,
d. Tam gdzie to niezbedne — separacja ruchu aglomeracyjnego od ruchu

dalekobieznego, ktéry zaktéca kursowanie pociggéw aglomeracyjnych,
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e. Zwiekszenie dostepnosci poprzez budowe nowych przystankéw

lub dostosowanie istniejgcych do planowanej lub obecnej zabudowy, a takze
poprzez budowe weztéw przesiadkowych,

Integracje systemu potgczen aglomeracyjnych z Centralnym Portem
Komunikacyjnym,

Dostosowania rozwigzan technicznych stacji strefowania ruchu do petnionych

przez nie funkcji.

2. Ruch regionalny: Integracja systemu transportu aglomeracyjnego i regionalnego

oraz zapewnienie komplementarno$ci tych systeméw a takze stworzenie systemu

potaczen przys$pieszonych (tzw. Regio Ekspresy - RE) lub przy$pieszonych na czesci

trasy,

w celu zapewnienia dojazdu do aglomeracji warszawskiej podréznym

Z peryferyjnych czesci wojewddztwa mazowieckiego

zostanie to osiggniete poprzez:

a.

Budowe takich uktadéw torowych stacji by ruch aglomeracyjny i regionalny
byt wobec siebie komplementarny tj. zapewniajacy rowne odstepy czasowe
miedzy pociggami

Zapewnienie mozliwosci pomijania przez pociggi RE przystankow kolejowych
na obszarze Warszawy po torach dalekobieznych,

Umozliwienie kursowania pociggow RE miedzy pociggami dalekobieznymi
po torach dedykowanych do ruchu szybkiego bez powodowania wzajemnych

zaktoécen.

3. Ruch dalekobiezny: Zapewnienie odpowiedniej przepustowos$ci i predkoSci

dla pociggow dalekobieznych w celu minimalizacji czasu przejazdu, bez zaktdécania

swobody kursowania pociggéw w ramach pozostatych segmentoéw ruchu.

zostanie to osiggniete poprzez:

a o o p

Zapewnienie cyklicznego i symetrycznego rozktadu jazdy,

Umozliwienie wtgczenia linii kolei duzych predkosci do wezta,

Zapewnienie potgczenia z Centralnym Portem Komunikacyjnym,

Umozliwienie prowadzenia systemowych skomunikowan (tj. mozliwosci

przesiadek) miedzy pociggami kluczowych kierunkow,
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e. Budowe dedykowanych toréw dla ruchu aglomeracyjnego co pozwoli uwolnié
przepustowo$¢ dla pociggoéw dalekobieznych,
f. Zapewnienia przepustowoéci dla przewozow realizowanych w formule

otwartego dostepu (tzw. ,open access”).

4. Ruch towarowy: Zapewnienie mozliwe jak najkrotszego czasu przejazdu przez WWK
oraz dostosowanie stacji do obstugi pociggow towarowych (regulacja ruchu
oraz uruchamianie/koriczenie biegu pociggdbw) w celu minimalizacja kosztow
dla przewoznikow i zwiekszenia konkurencyjno$ci wzgledem transportu drogowego.
Zapewnienie mozliwosci obstugi aglomeracji warszawskiej w Zzakresie ustug

logistycznych i transportowych za pomoca Kolei.
zostanie to osiggniete poprzez:

a. Zapewnienie odpowiedniej liczby stacji, w celu regulacji ruchu (wyprzedzania
pociagdw towarowych przez szybsze pociggi pasazerskie),

b. Zapewnienie torow o dtugosci uzytecznej 750 m dla pociggéw towarowych,
w szczegolnosci dostosowanie stacji potozonych w sieci bazowej towarowe;j
TEN-T,

c. Umozliwienie przejazdu pociggdéw towarowych przez WWK bez zbednych strat
czasu poprzez umozliwienie przydzielania tras pociggéw przez okres catej
dobry,

d. Na stacjach uruchomienia i konczenia biegu pociggéw dostosowanie liczby
i wyposazenia torow do potrzeb wynikajgcych z obstugi bocznic i terminali
tadunkowych,

e. Wyznaczenie stacji stuzgcych zapewnieniu funkcji towarowych (np. tadownie
publiczne, tadownie kruszyw) oraz logistycznych (centra logistyczne i terminale

intermodalne) do obstugi potrzeb aglomeracji warszawskie;.
5. Ruch pociagéw stuzbowych: Zapewnienie przepustowosci linii i stacji do obstugi
pociggow stuzbowych w celu jak najsprawniejszej obstugi pociggow pasazerskich.
zostanie to osiggniete poprzez:

a. dostosowanie przepustowosci WWK do zaktadanej niezbednej liczby pociggdow

stuzbowych koniecznych do uruchamiania pociggéw pasazerskich,
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b. dostosowanie wybranych stacji WWK do obstugi pociggéw stuzbowych, w tym

umozliwienie postoju lub zmiany kierunku jazdy.
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5. ROZWIAZANIA TECHNICZNE W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY LINIOWEJ

5.1 PoDzIAL PROJEKTOW INWESTYCYJNYCH

Projekty przewidziane niniejszym opracowaniem sg podzielone nastepujgco:

e obecnie prowadzone lub zakohczone projekty inwestycyjne (niezaleznie stopnia
ich zaawansowania),

» rozbudowa lub modernizacja istniejgcych linii kolejowych i budowa nowych
rozwazana do realizacji w nowej perspektywie finansowania unijnego 2021-27,

» nowe linie kolejowe rozwazane do budowy w dalszym horyzoncie czasowym.

Niniejszy dokument okresla jedynie kierunki i ogdlne zatozenia inwestycji (np. liczba toréw,
koniecznos¢ budowy potgczen bezkolizyjnych, lokalizacja punktéw handlowych — przystankéw
i fadowni). Niezbedne jest wykonywanie dalszych analiz, w celu otrzymania uszczegotowienia
zakresu projektow i wypracowania doktadnego zakresu rzeczowego inwestycji (uktad torow —
kierunkowy lub liniowy, forma i zakres potgczeh bezkolizyjnych, doktadne potozenie punktdéw

handlowych).

Wszystkie inwestycje obecnie prowadzone lub rozwazane do realizacji w nowej

perspektywie finansowania unijnego 2021-27 (tj. zawarte w rozdziatach 5.2 i 5.3. oraz

zatgcznikach 2 i 3) nalezy umiesci¢ w nowym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw

Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy.

Wszelkie propozycje do realizacji w dalszym horyzoncie czasowym (rozdziat 5.4 i

zatgcznik 4) nalezy przekaza¢ do dalszych analiz.

5.2. INWESTYCJE W TOKU | ZAKONCZONE

Czes¢ z postulatow zawartych w tym rozdziale zostata juz zrealizowana lub jest na koncowym
etapie realizacji (modernizacja linii nr 1 i 447 na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk
Mazowiecki, rozbudowa do uktadu czterotorowego linii nr 6 i 21 na odcinku Zielonka — Wotomin
Stoneczna, modernizacja linii obwodowej nr 20 na odc. Warszawa Zachodnia — Warszawa
Gdanska).
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Podstawowymi projektami rozwazanymi do realizacji i juz prowadzonymi w obrebie
Warszawskiego Wezta Kolejowego jest modernizacja linii $rednicowej i obwodowej. Efektem
modernizacji bedzie znaczny wzrost przepustowosci linii Srednicowej podmiejskiej (do 24 par
pociaggébw na godzine). Taka potrzeba wynika z wcigz rosngcego zapotrzebowania na
transport publiczny w aglomeracji warszawskiej. Ponadto zakfada sie, ze ze wzgledu na
przebudowe stacji Warszawa Zachodnia — mozliwe bedzie uruchamianie pociggow linii
komunikacyjnej Legionowo — Piaseczno (Nasielsk — Warka) przez linie obwodowg nr 20 i
stacje Warszawa Gdanska bez wptywu na przepustowos$é zasadniczego kierunku wschéd-
zachdod na stacji Warszawa Zachodnia. W przypadku linii obwodowe] zostanie takze

poprawiona dostepnosé¢ poprzez budowe nowych przystankéw kolejowych.

Ponadto obecnie projektuje sie rozbudowe linii nr 7 i 506 na odc. Warszawa Wschodnia —

Otwock) do uktadu czterotorowego.

Nalezy podkresli¢ przyjete zatozenie, ze czes¢ obecnie prowadzonych lub zakonczonych
inwestycji bedzie wramach kolejnych etapéw kontynuowana. Bedg to m.in. linie: nr 8
na odcinku Warszawa Zachodnia — Piaseczno oraz nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka i
Wotomin Stoneczna — Tiluszcz, gdzie zidentyfikowano potrzebe separacji ruchu poprzez

dobudowe dodatkowej pary torow.

Szczegotowy wykaz tych inwestycji znajduje sie w zatgczniku 2.

5.3. INWESTYCJE ROZWAZANE DO REALIZACJI W RAMACH NOWEJ

PERSPEKTYWY FINANSOWANIA UNIIJNEGO 2021- 2027

5.3.1. Rozbudowa linii kolejowych do uktadu czterotorowego

Mozliwo$¢ wykorzystania planowanego wzrostu przepustowosci na linii  obwodowej
i Srednicowej podmiejskiej jest uzalezniona od wzrostu przepustowosci na liniach wlotowych.
Zgodnie z zatgcznikami 2, 3 i 4 (tabela) i 7 (mapa) przedstawione zostaty plany PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. w zakresie rozbudowy linii kolejowych w obszarze aglomeracji
warszawskiej do uktadu czterotorowego. Poprawa przepustowosci dla pociggow
aglomeracyjnych poprzez separacje ruchu, spowoduje wzrost przepustowosci takze dla
pociggow dalekobieznych i towarowych. Jednoczesnie umozliwi to stworzenie systemowej

siatki potgczen przyspieszonych RE (tzw. Regio Ekspresy) lub przyspieszonych na czesci
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trasy, ktore bedg taczyty peryferyjne czesci wojewddztwa mazowieckiego z aglomeracjg
warszawskg dzieki kursowaniu po uktadzie dalekobieznym z pominieciem wybranych
przystankow na obszarze Warszawy. Podsumowujgc, podstawowym celem tego dziatania jest
wzrost przepustowosci linii kolejowych dla kazdego rodzaju transportu tj. aglomeracyjnego,

dalekobieznego i towarowego za pomocg separacji i segregacji ruchu.

5.3.2. Nowe linie kolejowe do realizacji w horyzoncie czasowym
2021-2027

W zatgczniku 3, zaproponowano nie tylko rozbudowe istniejgcych linii do uktadu
czterotorowego ale takze uzupetnienie ukfadu torowego o nowe linie kolejowe.
Do najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢ linie kolei duzych predkosci — nowg linie wylotowg
zapewniajgcg szybki dojazd do Centralnego Portu Komunikacyjnego, a takze potgczenie
w kierunku miast zachodniej i potudniowej Polski w tym w szczegdlnosci: Poznania, Wroctawia
i Lodzi. Poza tym zaproponowano takze linie Warszawa Choszczéwka — Legionowo — Nasielsk
(Katne) oraz Warszawa Wschodnia — Zielonka umozliwiajgce skrocenie czasu podrézy

do odpowiednio Trojmiasta/Olsztyna oraz Biategostoku.

5.4. PROPOZYCJA NOWYCH LINII KOLEJOWYCH DO REALIZACJI

W DALSZYM HORYZONCIE

Niezaleznie od ww. planow, w dalszej kolejnosci planuje sie budowe w obrebie wezta nowych
linii kolejowych. Lista ta (w zatgczniku 4) zawiera propozycje linii do budowy w dalszym, blizej

nieokreslonym horyzoncie.

5.4.1. Koncepcja nowej linii Srednicowej w Warszawie

Linia $srednicowa nie bedzie w stanie zapewni¢ podazy (liczby tras) na prognozowang liczbe
pociggow. W szczegolnosci wniosek ten dotyczy ruchu dalekobieznego, dla ktérego
przewiduje sie od 26 do 32 par pociggéw na godzine. Wniosek ten zostat opracowany na

podstawie deklaracji przewoznikdw (ruch dalekobiezny® oraz pociagi segmentu Regio

3 Przyszty rozktad PKP Intrecity S.A. przekazany w lipcu 2017 r.
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Ekspres?), spodziewanego wzrostu zapotrzebowania na ruch pociggow jaki wygeneruje
budowa CPK?®, a takze koniecznosci udostepnienia infrastruktury przewoznikom w trybie tzw.
otwartego dostepu — open access. W zwigzku z tym powstata koncepcja budowy nowej linii
Srednicowej. Stworzytaby ona rowniez mozliwos¢ utworzenia nowych potgczehh w ruchu
aglomeracyjnym. Na zatgczonej mapie (zat. 7) zawarto wstepng propozycje przebiegu ww. linii
i wskazano obszar wariantowania linii. Na obecnym etapie jest to propozycja do dalszych
analiz i nie zostaly wykonane zadne analizy definiujgce ich doktadnego przebiegu ani liczby
potrzebnych toréw. Proponujgc przebieg nowej linii srednicowej wzieto takze pod uwage
spéjnos¢ sieci kolejowej, jak réwniez obstuge komunikacyjng obszaréw nieobstuzonych
obecnie komunikacjg szynowg w ruchu miejskim i aglomeracyjnym. Zatozono, ze niezaleznie
od ostatecznego ksztattu realizacji, cata linia bedzie znajdowac sie pod ziemig, co wymusi
takze zagtebienie stacji Warszawa Wilenska i linii nr 21 w kierunku Wotomina. Ponadto

zaktada sie, ze nowa linia srednicowa zapewni wysokg czestotliwos¢ kursowania pociggow.

Wiecej szczegotdw na temat tej koncepcji znajduje sie w zat. nr 1.

5.4.2. Koncepcja nowej potudniowej linii obwodowej

Zatozeniem dla propozycji potudniowej linii obwodowej jest, podobnie jak w przypadku linii
Srednicowej, objecie obszaréw obecnie nieobstugiwanych transportem kolejowym. Zatozono
pofgczenie potudniowo-wschodnich dzielnic Warszawy z potudniowo-zachodnimi tj.
powigzanie Pragi Potudnie lub Wawra z obszarem tzw. dolnego i gérnego Mokotowa a takze
zagtebia biurowego na Stuzewcu. W podrézach aglomeracyjnych proponowane przebiegi
pozwolg na bezposredni dojazd na Stuzewiec i do | linii metra od strony wschodniej z takich
miejscowosci jak Sulejowek, Minsk Mazowiecki czy Siedlce a od strony zachodniej i
potudniowej z tzw. linii pruszkowskiej i Piaseczna. Ponadto, z punktu widzenia transportu
kolejowego zatozono ,domkniecie” wezta od strony potudniowej i ewentualne prowadzenie
pocigagdéw w relacji okreznej tj. taczac, zgodnie z ruchem wskazéwek zegara: Dw. Gdanski,
Metro Szwedzka/Warszawa Stalowa przez Potudniowg Linie Obwodowg ze Stuzewcem,
Rakowcem i Wolg. Z punktu widzenia transportu kolejowego linia ta pozwoli takze na ominiecie
linii Srednicowej w przypadku ewentualnej awarii lub remontow. W przypadku potudniowe;j linii

obwodowej zaproponowano obszar wariantowania przebiegu linii. Nalezy podkresli¢, ze z

4 Proponowana liczba pociggow, zadeklarowana w pazdzierniku 2018 r.
5 Zgodnie z zapisami Uchwaty Rady Ministrow z 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia ,Koncepcji przygotowania
i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej”
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uwagi na jedynie wstepnie zdefiniowane zapotrzebowanie przewozy, budowa tej linii kolejowej

jest zasadna po realizacji nowej linii Srednicowe;j.

5.4.3. Pozostate linie kolejowe o znaczeniu regionalnym

Jak juz wspomniano, w Wojewddztwie Mazowieckim wystepujg najwieksze potoki w Polsce
w ruchu aglomeracyjnymi i regionalnym. Zaproponowano wiec takze nowe linie zapewniajgce
obstuge obszaréw do tej pory nie majacych dostepu do transportu kolejowego. Linie te
zapewnig skomunikowanie takich miejscowosci jak: Nadarzyn (ok. 10 tys. mieszkancéw);
Raszyn (7,5 tys.), Tarczyn (4 tys.), Grojec (16,6 tys.), Serock (4,3 tys.), Puttusk (20 tys.),
Makéw Maz. (10 tys.) czy Przasnysz (17,2 tys.). Nalezy zwrdci¢ uwage, ze nowe linie kolejowe
oddziatywaé bedg nie tylko na mieszkancow wymienionych miejscowosci, ale takze catych
gmin i powiatow. Warto zwrdci¢ uwage, ze na przyktad wspomniany Serock liczacy 4,3 tys.
mieszkancow jest czescig gminy, ktora zamieszkiwana jest az przez 14,1 tys. mieszkancéw
(az 10 tys. mieszkancéw mieszka po za granicami administracyjnymi miasta, ale ciggle

w obszarze cigzenia potencjalne;j linii kolejowe;j).
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6. ROZWIAZANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY PUNKTOWEJ

6.1. TRANSPORT PASAZERSKI

W wyniku prowadzonych obecnie prac projektowych, jak i w wyniku rozwazanych do realizacji
inwestycji w nowej perspektywie finansowania unijnego wskazano nowe lokalizacje
przystankow lub przesuniecie niektérych istniejgcych przystankow. Zaktada sie, ze zaden z

istniejgcych przystankow nie zostanie usuniety.

6.1.1. Istniejgce przystanki i nowe w ramach obecnie prowadzonych

projektéow

W zalgczniku 5 w pozycjach a-d wskazano nowe przystanki i zmiane lokalizacji istniejgcych
przystankdbw w ramach obecnie prowadzonych projektéw (w obecnej perspektywie

finansowania unijnego).

6.1.2. Przystanki  kolejowe w ramach nowej perspektywy

finansowania unijnego 2021-27

W zatgczniku 5 wskazano lokalizacje potencjalnych nowych przystankoéw kolejowych. Lista ta
jest listg maksymalna, tzn. nie zaktada ona budowy wszystkich przystankéw w jednym czasie,

a jedynie pokazuje potencjalne lokalizacje wynikajgce m.in. z:

o dostosowania lokalizacji przystanku do zabudowy lub do mozliwosci stworzenia
weztéw przesiadkowych,
¢ technicznej wstepnej oceny mozliwosci budowy przystanku w danej lokalizacji,

o odlegtosci miedzy przystankami.

Wiekszos¢ z przystankéw wskazanych w zatgczniku 5 bedzie mogta zosta¢ wybudowana
dopiero w momencie uruchomienia projektow w zatgczniku 3. Decyzja o budowie przystanku
w danej lokalizacji powinna by¢ podjeta wspdlnie z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego. Niemniej jednak istotne jest zharmonizowanie rozwoju infrastruktury
kolejowej oraz transportu miejskiego, w celu osiggniecia zwartych i przyjaznych dla

pasazeréw punktéw przesiadkowych, stanowigcych z punktu widzenia systemu kolejowego
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istotne generatory i atraktory potokéw ruchu. Jednym z dziatan pozwalajgcych na planowanie

spéjnych weztdw jest uwzglednianie odpowiedniej przestrzeni do ich realizacji w miejscowych

planach zagospodarowania przestrzennego.

6.2. TRANSPORT TOWAROWY

W zakresie transportu towarowego nalezy zwréci¢é uwage na zapewnienie lokalizacji stacji

towarowych w tym:

zapewnienia przestrzeni dla odstawiania i formowania pociggéw towarowych,
zapewnienia przestrzeni dla centréw logistycznych i terminali kontenerowych,
zapewnienia miejsc dla publicznych punktéw tadunkowych, np. materiatdw sypkich

i kruszyw).

6.2.1. Lokalizacja stacji towarowych i centréw logistycznych

Nalezy zachowac funkcje stacji towarowych w minimum czterech lokalizacjach, przede
wszystkim po jednym z kazdego kierunku wjazdu do Warszawy. Zaktada sie
zachowanie w obecnej lokalizacji:
a. Poinoc: stacja Warszawa Praga,
b. Wschdd: stacje Warszawa Wschodnia Towarowa i Warszawa Rembertow
z zachowaniem bocznicy do EC Kaweczyn,
Potudnie: stacja Warszawa Okecie,
d. Zachdd: stacje Warszawa Gtoéwna Towarowa — grupy WOA, WOB i WOC — przy
czym zaktada sie zmiane jej charakteru tak, by czesciowo przejeta obecng
funkcje obszaru tzw. ,Odolan”, na ktérych obecnie znajdujg sie fadownie

kruszyw.

6.2.2. Lokalizacja punktéw tadunkowych

Ponadto niezaleznie od powyzszego zaktada sie wykonanie analizy dotyczgcej nowych
punktow tadunkowych. Obecnie czesto znajdujg sie one w Srodku obszaru
przeznaczonego na tereny mieszkaniowe, a ktore petnig kluczowg role w zakresie
dostarczania kruszywa na budowy i zapewniajg redukcje poziomu transportu

towarowego na drogach.
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Proponuje sie nastepujgce lokalizacje do dalszych analiz:
e Warszawa Wileniska Marki (na wysokosci dawnych zaktadow ttuszczowych)
e Warszawa Ursus
e Grodzisk Mazowiecki
o Konstancin Jeziorna (Polkolor)
o Siekierki
o Wieliszew Wodociggi

¢ Warszawa Radiowo

7. ZALACZNIKI

1. Zalozenia dla nowej linii Srednicowej
LISTA PROJEKTOW REALIZOWANYCH DO ROKU 2023

3. LISTA PROJEKTOW DO REALIZACJI NOWEJ PERSPEKTYWIE FINANOSWANIA
UNIINEGO 2021-27

4. PROPOZYCJA PROJEKTOW DO REALIZACJI W DALSZYM HORYZONCIE
CZASOWYM
LISTA POTENCJALNYCH LOKALIZACJI PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH
LISTA STACJI TOWAROWYCH | NOWYCH PUNKTOW £t ADUNKOWYCH
Rysunek 1: Propozycja kierunkdéw rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle

Kolejowym — obszar aglomeracji warszawskiej
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ZALACZNIK NR 1. ZALOZENIA DLA NOWEJ LINIl SREDNICOWEJ

Linia srednicowa dalekobiezna nie bedzie w stanie zapewni¢ podazy (liczby tras) na
prognozowang liczbe pociggéw. W szczegoélnosci wniosek ten dotyczy ruchu dalekobieznego.
Powyzszy wniosek zostat opracowany na podstawie deklaracji przewoznikéow (ruch
dalekobiezny oraz pociggi segmentu Regio Ekspres), wzrostu zapotrzebowania jakie
wygeneruje budowa CPK, a takze koniecznosci udostepnienia infrastruktury przewoznikom w
trybie tzw. otwartego dostepu — open access. W zwigzku z tym powstata koncepcja budowy
nowej linii srednicowej. Na zatgczonej mapie (zat. 7) zawarto przyktadowy koncepcyjny
przebieg ww. linii. Na obecnym etapie jest to propozycja do dalszych analiz i nie zostaty
wykonane Zzadne analizy definiujgce liczbe potrzebnych toréw ani doktadne trasowanie.
Proponujgc przebieg nowej linii Srednicowej wzieto takze pod uwage spojnosé sieci kolejowej,
jak i zasadnos¢ przejscia przez obszary nieobstuzone obecnie komunikacjg szynowg w ruchu
miejskim i aglomeracyjnym. Zatozono, ze niezaleznie od ostatecznego ksztattu realizacji, cata
linia bedzie znajdowac¢ sie pod ziemig, co moze wymusi¢ takze zaglebienie stacji
Warszawa Wilenska i linii w kierunku Wotomina. Ponadto zalozono, Zze nowa linia

Srednicowa zapewni wysokg czestotliwos¢ kursowania pociggow.

Z punktu widzenia sieci kolejowej kraju istotnym czynnikiem byto uzupetnienie Warszawskiego
Wezla Kolejowego za pomocag nowych linii kolejowych, ktére jednoczesnie odcigzajg obecng
linie srednicowg dalekobiezng i zapewniajg dobrg dostepnos¢ i nowe powigzania. Nowa linia
pozwoli takze na zapewnienie ciggdow alternatywnych wzgledem istniejgcych linii kolejowych,

zwiekszajgc przy tym mozliwosci objazdu w przypadku ewentualnych awarii lub remontow.

Jak wspomniano powyzej, nowa linia srednicowa moze miec istotne znaczenie w ruchu

wewnatrzmiejskim i aglomeracyjnym.

Odlegtosci miedzy przystankami przyjeto zgodnie ze standardami przyjmowanymi dla kolei
aglomeracyjnej tj. ok. 1000 — 2000 m. Taka ich lokalizacja zapewnia wyzszg predko$c
komunikacyjng (handlowag) niz w przypadku innych s$rodkéw transportu miejskiego.

Zaproponowano nastepujgce lokalizacje przystankéw na tej linii:

e Warszawa Domaniewska — na skrzyzowaniu ul. Domaniewskiej i Wotoskiej
lub Domaniewskiej i Postepu tj. w samym srodku zagtebia biurowego Stuzewca,

o Warszawa Rakowiecka — przystanek pod ul. Wotoskg - umozliwiajgcy przesiadki
do komunikacji tramwajowej w kierunku do Wilanowa i Dworca Zachodniego,

o GUS — umozliwiajgcy przesiadki do autobuséw na Trasie tazienkowskiej,
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e Dworzec Centralny — podziemny przystanek zapewniajgcy przesiadki do pociggéw

dalekobieznych oraz regionalnych, a takze zapewniajgcy dojazd do Centrum,

e Rondo ONZ — umozlwiajgcy przesiadke do Il linii metra,

e Rondo ,Radostawa” — umozZliwiajgcy przesiadke do komunikacji tramwajowej

w kierunku Bielan,

o Metro Ratusz Arsenat — umozlwiajgcy przesiadki do | linii metra

o Warszawa Wilenska — zakfada sie zagtebienie tej stacji oraz zapewnienie jak

najkrétszej drogi dojscia do Il linii metra.

Proponujagc przebieg linii zatozono powigzanie istotnych punktoéw iobszaréw na terenie

Warszawy. Z punktu widzenia pofgczenia potudnie — pétnoc i potudnie — wschod za

najwazniejszy punkt uznano stacje Warszawa Centralna. Uzupetniajgco zaproponowano

takze potgczenie stacji Warszawa Gtéwna ze stacjg Warszawa Wilenska. W zaleznosci od

przebiegu proponuje sie zatem potgczenie:

Rejony miasta

Proponowany przebieg linii kolejowych

do dalszych analiz

Stuzewiec Przemystowy lub rejon toru
wyscigow konnych (w dwoéch
alternatywnych przebiegach) — Dworzec

Centralny — Praga

Warszawa Stuzewiec lub Warszawa
Okecie - Warszawa Domaniewska -
Warszawa Rakowiecka — GUS —
Warszawa Centralna (poziom -2) - Rondo
ONZ - Metro Ratusz Arsenat — Warszawa

Wilenska

Stuzewiec Przemystowy — Dworzec

Centralny — Dworzec Gdanski

Warszawa Stuzewiec lub Warszawa
Okecie - Warszawa Domaniewska -
Warszawa Rakowiecka — GUS —
Warszawa Centralna (poziom -2) — Rondo
ONZ - Rondo ,,Radostawa” — Warszawa
Gdanska

Wola — Rondo ONZ — Praga

Warszawa Gtéwna — Rondo ONZ - Metro
Ratusz Arsenat — Warszawa Wileriska
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Powyzsze przebiegi w podrézach wewnatrzmiejskich pozwolg potencjalnie na:

e potgczenie Stuzewca Przemystowego lub zabudowywanego otoczenia toru wyscigéw
konnych z Dworcem Centralnym i obszarem Centrum Warszawy,

e potgczenie nowopowstatych i urbanizujgcych sie obszarow Targowka Przemystowego
(np. Osiedle Wilno) z obszarem Centrum Warszawy,

e bezposredni dojazd do zagtebia biurowego Stuzewca z nowopowstajgcym zagtebiem
biurowym na Woli,

o bezposredni dojazd do pracy ze wschodnio-pétnocnych dzielnic do dzielnic
potudniowo-zachodnich i zachodnich (Stuzewiec i Wola),

o ewentualne bezposrednie potgczenie zabudowywanego obecnie obszaru Odolan z Il
i | linig metra,

e dojazd z Lotniska Chopina do Dworca Centralnego, na Wole i Prage bez koniecznosci

wydtuzania drogi przez stacje Warszawa Zachodnia.

W podrézach aglomeracyjnych potencjalnie pozwoli na:

e dojazd z miejscowosci potozonych wzdtuz linii wotominskiej bezposrednio do Centrum
i na Wole bez koniecznos$ci dokonywania przesiadek na Dworcu Wilenskim
co w przypadku budowy kolejnych stacji Il linii metra istotnie bedzie wptywato
na zmniejszenie zattoczenia na odcinku Dworzec Wilenski — Rondo Daszynskiego,

e dojazd z miejscowosci potozonych na zachdd od Warszawy (Pruszkéw, Grodzisk Maz.
Sochaczew) bezposrednio do Il linii metra,

o dojazd z miejscowosci potudniowych (przede wszystkim Piaseczna) na Wole i Prage

bez koniecznosci wydtuzania drogi przez stacje Warszawa Zachodnia.

Zaktada sie, ze realizacja powyzszej propozycji pozwoli na zmniejszenie potokow
przesiadajgcych sie na Dworcu Wilenskim i jednocze$nie pozwoli na odcigzenie | linii metra,

w ktdrej w godzinach szczytu wystepuje wysokie zattoczenie.
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Proponowane przebiegi pozwolg potencjalnie na nastepujgce czasy przejazdu:

Szacowany Obecny czas
Przykiadowa relacja _ _
czas dojazdu  dojazdu

Bokserska — Dw. Centralny 12-15 min 30 min
Stuzewiec Przemystowy — Dw. Centralny 10 -12 min 22 min
Stuzewiec Przemystowy — Dw. Wilenski 23-26 min 40 min
Stuzewiec Przemystowy — Dw. Gdanski 23-26 min 31 min
Lotnisko Chopina — Dw. Centralny 12 - 15 min 28 min
Targéwek Fabryczny — Dw. Centralny 18 min 30 min

Powyzsze wyliczenia sg szacunkowe i zostaly okreslone na podstawie analogicznych przejazdéw
metrem oraz linig SKM. Dla Stuzewca Przemystowego przy obliczaniu obecnych czaséw przejazdu
zafozono przystanek Park Postepu jednak przy zatozeniu funkcjonowania linii tramwajowej w Kierunku

petli Stuzewiec.

Przedstawiona propozycja okresla ramowe zatozenia, ktére w przypadku podjecia dalszych
prac nalezy podda¢ szczegétowym analizom. Powinny one dotyczy¢ zarédwno
prognozowanych potokéw pasazerskich jak i mozliwosci technicznych oraz kosztow.
Propozycja nie sugeruje zadnego z wariantéw a jednoczeénie nie wyklucza ewentualnej

realizacji catosci koncepcji po uprzednim zaplanowaniu etapowania.
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Zatgcznik 2 Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym
LISTA PROJEKTOW REALIZOWANYCH DO ROKU 2023

program: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

horyzont realizacji: 2023

uwaga: zakres zawarty w niniejszej tabeli nalezy uwzgledni¢ w nowym SUKiZP m.st. Warszawy

Lp.

LK

Kierunek linii (ciggu
komunikacyjnego)
z Warszawy

Nazwa projektu

Cel projektu
(z punktu widzenia MasterPlanu)

Opis projektu
(najwazniejsze zagadnienia z punktu widzenia MasterPlanu)

3

4

5

2;23; 448

linia Srednicowa

POIi$ 5.1-13 Prace na linii rednicowej w Warszawie na
odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia

poprawa przepustowosci linii Srednicowej oraz komfortu podroézy

Zaktada sie:

- przebudowe urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na linii podmiejskiej w celu
uzyskania 24 pociggdw w godzinie na kierunek,

- przebudowe przystankéw: Warszawa Ochota, Warszawa Powisle oraz 2 stacji:
Warszawa Centralna (bez uktadu peronowego), Warszawa Wschodnia, Warszawa
Zachodnia a takze przebudowe przystanku Warszawa Srédmiescie na stacje (2
perony 4 tory)

- analizowana jest koncepcja budowy tacznika podziemnego pomiedzy stacjg
Warszawa Centralna i stacjg metra Centrum,

- wykonanie uktadu peronowo — torowego stacji Warszawa Gtdwna oraz budowe
placu dworcowego od wschodniego czota perondw stacji wraz z miejscami
parkingowymi oraz postojowymi K&R

- budowa budynku wielofunkcyjnego od strony ulicy Tunelowej (petnigcego
funkcje hali dworcowej oraz budowe nowego przejscia podziemnego) na stacji
Warszawa Zachodnia

linia obwodowa

POIi$ 7.1-100 Prace na linii obwodowej (odc. Warszawa
Gotabki/Warszawa Zachodnia - Warszawa Gdanska)

zwiekszenie zasiegu oddziatywania transportu kolejowego, poprawa
komfortu podroézy

Budowa nowego przystanku Warszawa Koto (w rejonie ul. Obozowej)

Lublin
Otwock, Deblin

POIi$ 5.1-11.1 "Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa - Dorohusk na odcinku Warszawa -
Otwock - Deblin - Lublin, Etap I"

petna separacja ruchu regionalnego i aglomeracyjnego oraz
dalekobieznego i towarowego w celu zapewnienia przepustowosci dla
wszystkich rodzajéw ruchu

Zaktada sie:

- Na odcinku Warszawa Goctawek - Warszawa Miedzylesie dwa dodatkowe tory po
stronie wschodniej (linia nr 506),

- Na odcinku Warszawa Miedzylesie — Otwock wybudowanie dwdch dodatkowych
toréw po jednym z obu stron linii nr 7

- Wybudowanie na wysokosci ul. Wiatracznej nowego przystanku osobowego
(robocza nazwa Warszawa Wiatraczna),

- Warszawa Goctawek: jeden peron wyspowy przesuniety zostanie pod wiadukt
drogowy w ul. Marsa,

- Wybudowanie 4 skrzyzowan dwupoziomowych: w rejonie p.o. Warszawa Radosc,
W rejonie stacji Warszawa Falenica, na pograniczu Warszawy i J6zefowa ul.
Werbeny-Brucknera, wiadukt drogowy oraz w Jézefowie ul. Cicha/Matejki

28

Legionowo

Prace na linii kolejowej nr 28 Wieliszew - Zegrze

zapewnienie obstugi komunikacyjnej Zegrza i Wieliszewa

przywrécenie ruchu na linii
rozwazana jest budowa nowego przystanku w rejonie linii 631

nowa

Legionowo

Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do
Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa / Modlin
oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL)
Warszawa/Modlin

obstuga lotniska w Modlinie

Budowa nowej linii kolejowej
Budowa nowej stacji w rejonie lotniska Warszawa Modlin
Rozbudowa stacji Modlin




Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk
Mazowiecki (linia nr 447), oznaczonym nr 1.108 na liscie
projektéw podstawowych KPK,

zwiekszenie zasiegu oddziatywania transportu kolejowego, poprawa
komfortu podrézy

projekt przede wszystkim obejmuje swym zakresem:
- Przebudowe przystankdéw osobowych i przej$é¢ podziemnych na catej linii

1; 447 |Grodzisk Maz. .
- Budowe nowego przystanku Parzniew
Radom, Kielce Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie —|modernizacja linii, poprawa komfortu podrézy, skrécenie czasu Budowa wiaduktu drogowego w ciggu ul. Karczunkowskiej,
8 Piaseczno Radom (LOT: A, B, F) Faza ll, oznaczonym nr 1.074 na liscie przejazdu Zwiekszenie predkosci na linii do 160 km/h
projektéw podstawowych KPK,
Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Umozliwienie koriczenie biegu pociaggdw w Ozarowie Mazowieckim Przebudowa blokady liniowej (srk) na odcinku Warszawa Wtochy — Warszawa
Poznan Warszawa — Kutno, etap I: Prace na linii kolejowej nr 3 na oraz poprawa przepustowosci Gofabki.
3 Sochaczew, Blonie odc. Warszawa — granica LCS towicz, oznaczonym nr 1.099 na Przebudowa uktadu torowego Warszawa Gofabki i Ozaréw Mazowiecki
liscie projektéw podstawowych KPK,
Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Budowa nowego przystanku na liniinr 9 Budowa nowego przystanku na linii nr 9: Warszawa Targéwek;
5 Terespol Warszawa — Minsk Mazowiecki, etap I, oznaczonym nr 1.103 Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Gtéwna Towarowa
Minsk Maz. na liscie projektow podstawowych KPK,
Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — petna separacja ruchu regionalnego i aglomeracyjnego oraz Budowa dwdch dodatkowych toréw na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna
Biatystok — granica z Litwa, etap |, odcinek Warszawa dalekobieznego i towarowego w celu zapewnienia przepustowosci dla
6 Biatystok Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) Faza i Il wszystkich rodzajéw ruchu
Wotomin oznaczonymi nr 1.018 oraz 1.080 na liscie projektéow
podstawowych Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku
(KPK),
Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych |Poprawa bezpieczenstwa na wybranych przejazdach kolejowo- Zrealizowana zostanie budowa dwupoziomowych skrzyzowan: w ciggu ul.
2,448 - z drogami - Etap Il - cze$¢ wiaduktowa drogowych, minimalizacja utrudniei w ruchu drogowym Chetmzynskiej, w rejonie stacji Warszawa Rembertéw i przystanku Warszawa

Wesota




Zatacznik 3 Kierunki rozwoiju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym
LISTA PROJEKTOW DO REALIZACJI NOWEJ PERSPEKTYWIE FINANOSWANIA UNIJNEGO 2021-27

program: Lista projektow do realizacji w nowej perspektywie finansowania unijnego 2021-27
horyzont realizacji: 2027 i lata kolejne
uwaga: zakres zawarty w niniejszej tabeli nalezy uwzgledni¢ w nowym SUKIZP m.st. Warszawy

Kierunek linii (ciggu Nazwa projektu Owis proiektu
Lp. LK komunikacyjnego) |(z listy projektow Nowej Perspektywy Finansowania Unijnego|Cel projektu (z:io:enija)
z Warszawy 2021-27)
2 3 4 5 6
3 Poznan, Sochaczew Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa - Sochaczew |poprawa przepustowosci linii poprzez separacje ruchu regionalnego i towarowego ¢ rozbudowa do uktadu czterotorowego
¢ rozbudowa do uktadu czterotorowego na odcinku Warszawa Praga -
Legionowo
® poprawa przepustowosci poprzez separacje ruchu aglomeracyjnego i regionalnego od * 6 toréw na odc. Warszawa Wschodnia - Warszawa Praga WPT
9 Tréjmiasto, Olsztyn, Przebudowa odcinka Warszawa - Legionowo - (Nasielsk) - daplelfobiez:e opi towarowepop P 18 & yineg & & * przebudowa odcinka Warszawa Wschodnia - Legionowo wraz z przebudowa
Legionowo poprawa przepustowosci o & . g0, L . . wezta w rejonie Cmentarza Cholerycznego
e likwidacja kolizji, w tym w szczegdlnosci na dwutorowym krytycznym odcinku miedzy - y ,
. ¢ dobudowa dodatkowego mostu na Wisle do stacji Warszawa Gdariska
Warszawg Wschodnig a Warszawg Pragg . . . .
* Prace poprawiajgce przepustowos¢ na odcinku do Nasielska
¢ przebudowa linii w celu wiaczenia nowej linii z kierunku Nasielska
* zapewnienie przepustowosci dla ruchu towarowego oraz regionalnego, szczegdlnie na
Poprawa obstugi pétnocnej czesci wojewddztwa .p . przep o 8 & g g
. L. L . . odcinku Legionowo - Wieliszew L , , . L
10 Legionowo Mazowieckiego - ETAP | - modernizacja odcinka Legionowo - o . 3 . L. L, ¢ rozbudowa linii do dwdch toréw oraz przebudowa stacji na linii
Thuszez e zapewnienie spdjnych dla catego wezta parametréw w zakresie dtugosci pociggéw
towarowych
Biatystok ® poprawa przepustowosci poprzez separacje ruchu aglomeracyjnego i regionalnego od * rozbudowa do ukladu czterotorowego
6; 449 ¥ ] Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa - Ttuszcz pop . P p Pop P 18 & vines & g (budowa dodatkowej pary toréw na odcinkach Warszawa Wileniska - Zielonka
Wotomin dalekobieznego i towarowego .
oraz Wotomin Stoneczna - Ttuszcz)
¢ rozbudowa do uktadu czterotorowego
L. . . . (budowa dodatkowej pary toréw aglomeracyjnych na odcinku Warszawa
® poprawa przepustowosci poprzez separacje ruchu aglomeracyjnego i regionalnego od , ., .
Terespol L. . ., o . . . . . Rembertow - Sulejéwek Mitosna)
2 ~, Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa - Minnsk Maz. |dalekobieznego i towarowego na najbardziej obcigzonym odcinku . o
Mirisk Maz. ® poprawa przepustowosci poprzez rozbudowe uktadéw torowych posterunkéw ruchu * odbudowa stacji Debe Wielkie
pop przep Pop S ychp e przebudowa stacji Minsk Mazowiecki
; . . L. . . . . ¢ rozbudowa do uktadu czterotorowego
. Dobudowa toréw aglomeracyjnych na odcinku Warszawa Al. |e poprawa przepustowosci poprzez separacje ruchu aglomeracyjnego i regionalnego od . . ) .
Radom, Kielce . . . . . . . . . . L. (na odcinku Warszawa Al. Jerozolimskie - Piaseczno
8; 937 ) Jerozolimskie - Piaseczno wraz z potaczeniem do Konstancina-|dalekobieznego i towarowego na obszarze oddziatywania kolei aglomeracyjnej L . .
Piaseczno . . . . . . . . ¢ rozbudowa linii do Konstancina-Jeziorny do uktadu dwutorowego wraz z
Jeziornej e obstuga komunikacyjna transportem kolejowym Konstancina-Jeziornej )
budowag przystankéw osobowych
¢ rozbudowa do ukfadu dwutorowego linii 510
¢ budowa facznicy dla ruchu towarowego umozliwiajacej przejazd z LK8 na
20, 85, Rozbudowa uktadu torowego na obszarze Odolan w ® poprawa warunkow ruchu towarowego poprzez budowe tgcznicy umozliwiajgcej przejazd z [LK509 (ze stacji Warszawa Okecie do stacji Warszawa Gdanska i Warszawa
509, 510 Warszawie LK8 na LK509 bez koniecznosci zmiany kierunku jazdy Praga)
Realizacja inwestycji niezbedna do skoordynowania z projektami na liniach 8 jak
i KDP
L. . e rozbudowa uktadédw torowych wybranych stacji,
L Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa - L . L L. . . ..
todz L. . . ., |* zapewnienie alternatywnego dojazdu do CPK dla pociggéw dalekobieznych ¢ podwyzszenie predkosci
1 3 . Skierniewice wraz dostosowaniem do prowadzenia pociggéw , . . L
Pruszkéw, Skierniewice do CPK - ETAP | ® poprawa warunkoéw dla ruchu towarowego, w tym umozliwienie potaczenia LK3 z LK1 ¢ ewentualna budowa nowej linii na potrzeby ruchu towarowego taczacego
Pruszkow z Ptochocinem (obstuga nowego terminala kontenerowego)
Tréimiasto. Olsztvn o skrécenie czasu jazdy w kierunku Olsztyna oraz Tréjmiasta, budowa ok. 30 km nowej linii Warszawa Choszczéwka - Nasielsk / Kgtne
- Le :onowo' A Budowa linii kolejowej Warszawa Choszczéwka — Nasielsk ® poprawa przepustowosci linii nr 9 w kierunku Nasielska poprzez przeniesienie pociggéw na |[czeSciowo w przedwojennym przebiegu (ryzyko koniecznosci budowy ok. 2-3 km
& nowa linie tunelu na obszarze Legionowa)
Biatystok Budowa t3cznicy Warszawa Wschodnia — Warszawa Wilenska
- Wo’r‘;min Marki a v e skrocenie czasu jazdy pociggdw dalekobieznych w kierunku Biategostoku budowa nowej tagcznicy Warszawa Wschodnia - Warszawa Wileriska Marki
budowa nowej linii KDP Warszawa - tédz w nowym $ladzie od stacji Warszawa
85 KDP Budowa nowej linii duzych predkosci na odcinku Warszawa — |budowa nowego wyjscia z Warszawy celem skrécenia czasu przejazdu do gtdwnych Zachodnia (konieczno$é budowy tunelu w rejonie Odolan w Warszawie)

todz Kaliska

aglomeracji w Polsce oraz obstuga CPK

Dodatkowo w ramach projektu zaktadana jest budowa catego wezta CPK wraz z
tacznicami




Zatgcznik 4 Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym
PROPOZYCJA PROJEKTOW DO REALIZACJI W DALSZYM HORYZONCIE CZASOWYM

program: Lista projektow do realizacji w nowej perspektywie finansowania unijnego 2021-27
horyzont realizacji: 2027 i lat
zasadnos¢, zakres i doktadny przebieg wymaga dalszych analiz

Kierunek linii (ciggu

Pruszkow, Skierniewice

do CPK - ETAP I

towarowego

Lp. LK komunikacyjnego) Nazwa projektu Cel projektu Opis projektu
z Warszawy
2 3 4 5 6
budowa nowej linii srednicowej w osi wschdd - zachdd i/lub pétnoc - potudnie
apewnienie przepustowosci dla zwiekszajgcego sie ruchu regionalnego, aglomeracyjnego oraz |(konieczno$¢ budowy tunelu o dtugosci w przedziale 6- 12 km w zaleznosci od
- nowa linia Srednicowa |Budowa nowej linii Srednicowej w Warszawie zap . przep ZWIRKSZAIACeE0 S & g0, a8 vinee 2|l . ‘ .y .g P Z £ o Z. ‘
dalekobieznego wariantu) - na mapie zaznaczono jeden z mozliwych wariantéw - niezbedne sg
dalsze analizy
Budowa tunelu linii nr 21 Warszawa Wilenska - Zielonka . e . A _ T Budowa tunelu linii nr 21 Warszawa Wileriska - Zielonka. Dokfadny odcinek do
- - . R . W celu wybudowania nowej linii Srednicowej konieczne jest "zagtebienie" linii nr 21. . . . . . ,
(odcinek do ustalenia w toku dalszych analiz) ustalenia w toku dalszych analiz. Odcinek ten bedzie wynikat z pochylen toru.
., . e ., budowa nowej linii dla ruchu regionalnego: Serock - Puttusk - Makéw Maz -
Poprawa obstugi pétnocnej czesci wojewodztwa . . . s . . .
. L . , obstuga komunikacyjna gmin i powiatéw, ktére obecnie nie majg dostepu do transportu Przasnysz
- Legionowo Mazowieckiego - ETAP Il - budowa linii Zegrze - Makéw Maz. - . . ., . . .
Przasnvsz kolejowego (koniecznos¢ budowy nowego mostu na Narwi, brak obecnie zachowanej
v rezerwy)
Budowa potaczenia Warszawa - Grojec - ETAP | - odcinek obstuga komunikacyjna gmin i powiatéw, ktdre obecnie nie majg dostepu do transportu o . . L.
- Pruszkow ) poia ) . & vinag P 12 &P P budowa nowej linii dla ruchu regionalnego: Parzniew - Nadarzyn ...- Gréjec
Parzniew - Nadarzyn kolejowego
budowa nowej linii dla ruchu regionalnego: Warszawa Lot. Chopina - Nadarzyn -
Budowa potaczenia Warszawa - Gréjec - ETAP Il - odcinek obstuga komunikacyjna gmin i powiatéw, ktére obecnie nie maja dostepu do transportu Tarczyn - Gréjec
Warszawa Lotnisko Chopina - Nadarzyn - Gréjec kolejowego (wykorzystanie i wydtuzenie linii kolejowej do Lotniska Chopina, cze$ciowe
wykorzystanie korytarza Piaseczynskiej Kolei Waskotorowej)
L Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa - L. . . . . . . - - . .
todz L . . ., |* poprawa przepustowosci poprzez separacje ruchu regionalnego od dalekobieznego i ewentualne rozpatrzenie koniecznosci rozbudowy linii na odcinku Grodzisk Maz. -
1 Skierniewice wraz dostosowaniem do prowadzenia pociggéw

Zyrardoéw - (Skierniewice) w tym likwidacji kolizji

Potudniowa Linia

Budowa potudniowej obwodowej linii kolejowej

¢ obstuga potudniowych dzielnic Warszawy transportem kolejowym

budowa potudniowej obwodnicy Warszawy
(koniecznos¢ budowy ok. 13 km linii w tym ok 6 km tunelu, brak rezerwy

Obwodowa * zapewnienie niezawodnosci wezta kolejowego terenowej, koniecznos$é przejscia przez teren zabudowany)
na mapie zaznaczono proponowany obszar ewentualnego wariantowania
. obstuga komunikacyjna gmin i powiatow, ktore obecnie nie majg dostepu do transportu . . .
- Otwock Budowa linii Otwock - Karczew 8 vina g P A P P budowa nowego facznika celem obstugi Karczewa transportem kolejowym

kolejowego

Otwock/Piaseczno

Budowa linii Konstancin Jeziorna - Karczew

obstuga komunikacyjna gmin i powiatéw, ktére obecnie nie majg dostepu do transportu
kolejowego

budowa nowego facznika Karczew - Konstancin-Jeziorna

Legionowo

Budowa poétnocnego domkniecia obwodnicy towarowej
Warszawy, odcinek Wyszogréd - Modlin

® poprawa warunkow ruchu towarowego - domkniecie obwodnicy Warszawy
e umozliwienie uruchomienia relacji Ptock - Modlin

budowa nowej linii kolejowej

Pozostate prace do realizacji w dalszym horyzoncie czasowym

* poprawa dojazdu do Warszawy miejscowosciom majgcym obecnie dostep do transportu
kolejowego, ale ktory nie spetnia swojej roli ze wzgledu na niska funkcjonalnosé tj. mozliwosci
techniczne lub lokalizacje stacji.

* budowa nowej linii na obszarze Garwolina

o elektryfikacja linii do Ptorska

* modernizacja lub rozbudowa innych linii kolejowych w celu zapewnienia
potgczen do Warszawy




Zatgcznik 5 Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym
LISTA POTENCJALNYCH LOKALIZACJI PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH

Uwaga: Lokalizacja poszczegdlnych przystankéw 1-17 powinna by¢ przedmiotem dalszych analiz. W ramach ww. analiz nalezy przeprowadzi¢ rozwazania dotyczgce zatrzyman pociggdw regionalnych, regionalnych
przyspieszonych i dalekobieznych. Tego typu rozwazania powinny dotyczyc¢ takze istniejgcych stacji i przystabnkow.

Nazwa przystanku

istniejacy/projektowany/plano

Lp. LK (w przypadku nowych przystankéw nazwa przystanku jest wan Opis projektu Powigzanie z projektem
robocza; w nawiasach propozycje nazw docelowych) v
1 2 3 4 5 6

Przystanki do realizacji do roku 2023 w ramach Krajowego Programu Kolejowego do 2023 (w ramach prowadzonych projektéw)

projektowany w ramach

A 7 Warszawa Wiatraczna (Grochow) obecnie opracowywane;j Przystanek realizowany na wylocie ul. Wiatracznej
dokumentacji projektowej Przebudowa przystanku w ramach projektu
projektowany w ramach POIi$ 5.1-11.1 "Prace na linii kolejowej nr 7
B 7 Warszawa Goctawek obecnie opracowywanej Zmiana lokalizacji blizej wiaduktu ul. Marsa Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk na
dokumentacji projektowej odcinku Warszawa - Otwock - Deblin - Lublin,
rojektowany w ramach Etap I"
Proj . J . Ewentualna zmiana lokalizacji blizej wiaduktu ul. Ptowieckiej P
C 7 Warszawa Wawer obecnie opracowywanej . .
.. . . |(w trakcie uzgadniania)
dokumentacji projektowej
, Przystanek realizowany w ramach projektu
projektowany w ramach < - ;
. . . . . POIiS 7.1-100 Prace na linii obwodowej (odc.
D 20 Warszawa Powazki obecnie opracowywanej Przystanek przewidziany do realizacji w roku 2019 . ,
dokumentacii proiektowei Warszawa Gotgbki/Warszawa Zachodnia -
JRICl J Warszawa Gdanska)
. Przystanek realizowany w ramach projektu
projektowany w ramach - . .
. . . .. . " " Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na
E 9 Warszawa Targowek obecnie opracowywanej Przystanek w poblizu stacji metra "Szwedzka

dokumentacji projektowej

odcinku Warszawa — Miisk Mazowiecki, etap |

Przystanki do realizacji po roku 2020 w ramach Nowej Perspektywy Finansowania Unijnego 2021-27 lub w lat

ach kolejnych

Przesuniecie przystanku Warszawa Choszczéwka w rejon

1 9 Warszawa Choszczéwka istniejac
Jacy wiaduktu ul. Jezowskiego
No rzystanek w miejscu przeciecia z planowang Tras
2 9 Warszawa TMP (Tarchomin, Wisniewo) nowy WP %y WITIEISCU PIZECRCid’z P wana 4
Mostu Pétnocnego
. Przesuniecie przystanku Warszawa Zerar nad kanat Zeranski.
3 9 Warszawa Zeran istniejacy &ele przy o ) .
Ewentualne przesuniecie bedzie wymagato dalszych analiz.
— - - Przystanki do realizacji w przypadku realizacji
Przesuniecie peronu o 200 m na potnoc od obecnej projektu
w P istniej lokalizacji lul i iazT M . .
4 9 arszawa Praga istniejacy o a'llzac.Jl w t?e u lepszego pOW|az‘an|'a z ra'sq ostu Przebudowa odcinka Warszawa - Legionowo -
Krasifnskiego i nowo budowanymi osiedlami. . -
- — (Nasielsk) - poprawa przepustowosci
Budowa przystanku i ewentualna realizacja do dalszych
. analiz. UWAGA: Budowa mozliwa tylko i wytgcznie w
5 9 Warszawa Rondo Zaba (Nowa Praga / Goledzinéw) nowy o . U s . .
przypadku realizacji projektu ze wzgledu na koniecznos¢
zmiany ukfadu torowego
Przesuniecie peronu 0 200 m w kierunku ul. Jagiellorskiej w
6 20 Warszawa 200 ( ew. Starzynskiego) istniejacy celu stworzenia wezta przesiadkowego z zespotem
przystankowym Rondo Starzynskiego
Budowa przystanku w ciggu linii wotominskiej (ewentualnie
podziemnego w zaleznosci od wariantu) w celu umozliwienia
7 21;6 Warszawa Targéwek (2) nowy przesiadek na p.o. Warszawa Targéwek. Uwaga: Realizacja
przystanku tylko w przypadku budowy nowej linii Przystanki do realizacji w przypadku realizacji
Srednicowej projektu
Budowa przystanku w rejonie wiaduktu w ul. Poprawa przepustowosci na odcinku
8 21;6 Warszawa Targowek Fabryczny nowy . y. ! . . . P przep
Rozwadowskiego po stronie potudniowej wiaduktu Warszawa - Ttuszcz
Budowa przystanku w rejonie wiaduktu w ul. todygowej po
9 21;6 Warszawa / Zabki todygowa (Elsnerow?) nowy , p, v ) ! vl
stronie poétnocnej
Budowa przystanku przy linii 448 w celu obstugi
komunikacyjnej rejonu ul. Podskarbinskiej. Budowa Przystanki do realizacji w przypadku realizacji
rzystanku i ewentualna realizacja do dalszych analiz. rojektu
10 2 ;448 Warszawa Podskarbinska (Kamionek) nowy przy . J . v proj L. ]
UWAGA: Budowa mozliwa tylko i wytacznie w przypadku Poprawa przepustowosci na odcinku
realizacji projektu ze wzgledu na konieczno$¢ zmiany uktadu Warszawa - Minsk Maz.
torowego
Budowa przystanku przy linii 448 w celu obstugi Przystanki do realizacji w przypadku realizacji
11 2,448 Warszawa Utrata nowy komunikacyjnej rejonu ul. Koziej Gérki. Ewentualna realizacja projektu
uzalezniona od zmiany charakteru tego rejonu Poprawa przepustowosci na odcinku
Warszawa - Minsk Maz.
Budowa przystanku pod wiaduktem ul. Chetmzynskiej.
UWAGA: Budowa mozliwa tylko i wytacznie w przypadku Poprawa przepustowosci na odcinku
12 2;448 Warszawa Chetmzynska (Kaweczyn) nowy L ) v y.a .. 2 'yp P przep ..
realizacji projektu ze wzgledu na konieczno$¢ zmiany uktadu Warszawa - Minnsk Maz.
torowego
Budowa przystanku w potowie odlegtosci miedzy po.
Rakowiec a Al. Jerozolimskie (rej. ul. Maszynowej) w celu
16 8 Warszawa Instalatoréw (Rakéw / Szczesliwice) nowy obstugi komunikacyjnej rejonu UWAGA: Budowa mozliwa
tylko i wytgcznie w przypadku realizacji projektu ze wzgledu
na koniecznos$¢ zmiany uktadu torowego
zlozbudowa prjylstintu w cel: bud:)wy osobnfych PErondw | pr,vstanki do realizacji w przypadku realizacji
a pociggoéw dalekobieznych. Realizacja a :
17 8 Warszawa Stuzewiec istniejacy i d?(g | et el T e projektu
przesiadkowego z petia tramwajowa I przystankami Dobudowa toréw aglomeracyjnych na odcinku
autobusowymi Warszawa Al. Jerozolimskie - Piaseczno wraz z
Przesuniecie peronu w rejon ul. Bokserskiej - zasadnos¢ oraz potaczeniem do Konstancina-Jeziorny
18 8 Warszawa Okecie istniejgcy .. e . . . : . . )
mozliwosci techniczne do dalszej analizy
19 8 Warszawa Poleczki (Wyczétki) nowy Budowa przystanku w rejonie ul. Poleczki
Budowa przystanku po pétnocnej stronie Potudniowej
20 8 Warszawa Krasnowola (Grabow) nowy ‘p Y pop J . . J .
Obwodnicy Warszawy - zachowanie rezerwy w projekcie
Ewentualna realizacja przystanku w rejonie ul.
21 1;447 Warszawa Mszczonowska (Odolany / Szczesliwice no . . . ; i i i i
z zez ( v/ Szez ) e Mszczonowskiej do dalszych analiz technicznych Przystanki do realizacji w przypadku realizacji
projektu
Ewentualna przebudowa w celu umozliwienia jazd z linii Poprawa przepustowosci na odcinku
22 1;447 Warszawa Wtochy istniejgcy sochaczewskiej i skierniewickiej w kierunku Warszawy Warszawa - Skierniewice wraz dostosowaniem
Zachodniej z jednego peronu do prowadzenia pociggéw do CPK - ETAP Il
2 W N Witoch l. 4 1 . . , .
= 205 2L e i e U - e - novT/y Ewentualna realizacja przystankow do dalszych analiz z . o L
24 509 Warszawa Jelonki nowy (zaprojektowany) . . s . Przystanki do realizacji w przypadku realizacji
- - - punktu widzenia prognoz ruchu, mozliwosci technicznych T,
25 509 Warszawa Stare Jelonki / rej. Ul. Stragkowej/ nowy . . . . projektow
~ - oraz zapotrzebowania organizatoréw publicznego transportu
26 509 Warszawa Ulrychow nowy (zaprojektowany) bioroweso Rozbudowa uktadu torowego na obszarze
27 509 Warszawa Ks. Janusza (Fort Bema???) nowy & Odolan w Warszawie
Prace do realizacji w przypadku realizacji
Budowa przystanku w tunelu pod Al. Jerozolimskimi w ;
28 448 Warszawa Rondo de Gaulle'a nowy (L e , 2 projektu
rejonie ronda de Gaulle'a Prace na linii $rednicowej w Warszawie na
odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa
Zachodnia
Budowa przystanku pomiedzy ul. Solec oraz ul. Wybrzeze W przypadku budowy przystankow likwidacja
29 448 Warszawa Solec nowy funkcji handlowych przystanku Warszawa

Kosciuszkowskie

Powisle




Zatgcznik 6 Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym
LISTA STACJI TOWAROWYCH | NOWYCH PUNKTOW tADUNKOWYCH

Kierunek linii (ciggu

Lp. LK komunikacyjnego) Nazwa stacji/punktu Opis
z Warszawy
1 2 3 4 5

Stacja zapewniajaca dojazd od strony pétnocnej ograniczona
Kanatem Zeranskim, terenem zaktadéw FSO, Stefana Starzyiskiego
i linig kolejowa nr 9. Bliskos$¢ trasy S8. Na mapie zaznaczono obszar
obecnej stacji. Nalezy dokonaé analizy jaki obszar powinien

A 7 Pétnocny Warszawa Praga docelowo stuzy¢ transportowi towaréw w tym terminalowi
kontenerowemu, lub innym funkcjom logistycznym.

Ponadto proponuje sie lokalizacje na terenie stacji punktu
roztadunku kruszyw

Stacje zapewniajace dojazd od strony wschodniej. Bliskos¢
przysztej trasy S17. Na mapie zaznaczono obszar obecnych stacji o
funkcjach towarowych. Nalezy dokonac analizy jaki obszar
powinien docelowo stuzy¢ transportowi towaréw w tym
terminalowi kontenerowemu, lub innym funkcjom logistycznym.
B 7 Wschodni Warszawa Wschodnia/ Warszawa Rembertow Proponuje sie adaptacje na te cele terenu wokot elektrocieptowni
Kaweczyn ze wzgledu na mozliwos¢ zapewnienia obstugi
transportem kolejowym od strony stacji.

Ponadto proponuje sie rozbudowe lub budowe nowego punktu
roztadunku kruszyw

Stacja zapewniajaca dojazd od strony potudniowej. Bliskosc¢ trasy
S7. Na mapie zaznaczono obszar obecnej stacji o funkcjach
towarowych. Nalezy dokonac analizy jaki obszar powinien
docelowo stuzy¢ transportowi towaréw w tym terminalowi

C 7 Potudniowy Warszawa Okecie Y .p . . y
kontenerowemu, lub innym funkcjom logistycznym.

Ponadto proponuje sie rozbudowe lub budowe nowego punktu
roztadunku kruszyw

Stacja zapewniajaca dojazd od strony potudniowej. Bliskos¢ trasy
S8. Na mapie zaznaczono obszar obecnej stacji o funkcjach
towarowych (ograniczona ulicami DZzwigowa i Gierdziejewskiego).
Nalezy dokonac analizy jaki obszar powinien docelowo stuzy¢

D 20 Zachodni Warszawa Gtéwna Towarowa transportowi towaréw w tym terminalowi kontenerowemu, lub
innym funkcjom logistycznym.

Ponadto proponuje sie budowe nowego punktu roztadunku
kruszyw, ktéry zastgpitby obecnie istniejgce punkty na Odolanach

Propozycja nowych punktéw tadunkowych - do dalszych analiz technicznych

OPIS OGOLNY: Koncepcja zaktada budowe punktu tadownego na
obszarze dawnej grupy toréw bocznych w okolicy dawnych
zaktaddw ttuszczowych. Do zalet tej lokalizacji nalezy blisko$¢
potencjalnych terendw inwestycyjnych i mozliwos¢ dojazdu
transportem samochodowym.

Wadg tej lokalizacji jest prawdopodobnie brak mozliwosci budowy
toru o dtugosci 750 m i brak stacji o torze o tej dtugosci w poblizu.
Ponadto, intensywny ruch aglomeracyjny na LK21 powoduje
bardzo utrudniony dojazd/wyjazd z ewentualnego toru
obstugujacego tadownie.

8 Wschodni Warszawa Wilenska Marki

tadownia prawdopodobnie miataby charakter tymczasowy i
zostataby zlikwidowana po zmianie charakteru okolicy.




Wschodni

Warszawa Ursus

OPIS OGOLNY: Koncepcja zaktada odbudowe toru do zaktadéw
produkcji traktorow w Ursusie. Tor ten bytby usytuowany na
terenie przeznaczonym w MPZP na cele przemystowe lub
ustugowe. Zaletq tej lokalizacji jest bliskos¢ stacji Warszawa
Gtéwna Towarowa i mozliwo$¢ kolejowej obstugi z tej stacji
(dzielenie sktadéw na mniejsze w celu wjechania na punkt
tadunkowy)

WADY LOKALIZACJI i RYZYKA:

Wada jest fakt, ze tereny te nie nalezg do PKP PLK S.A. a zatem
wigze sie to z wykupem gruntéw.

509

Zachodni

Grodzisk Mazowiecki

OPIS OGOLNY: Koncepcja zaktada mozliwo$¢ wykorzystania
bocznicy. tadownia ta mogtaby obstugiwac potudniowo-zachodnig
czes¢ aglomeracji. Dodatkowg zaletg jest fakt lokalizacji tej stacji
na linii nr 1 co znaczaco wptywa na jej dostepnosc z punktu
widzenia kolejowego.

WADY LOKALIZACJI i RYZYKA: Lokalizacja fadowni w tym miejscu
wigzataby sie z przebudowa stacji Grodzisk Mazowiecki. Z tego
wzgledu mozliwos$¢ realizacji tej fadowni bedzie najwczesniej w
nowej perspektywie finansowania unijnego.

Potudniowy

Konstancin Jeziorna (Polkolor)

OPIS OGOLNY: Koncepcja zaktada budowe tadowni przy torze
bedacym w zarzadzie PGNiG. Koncepcja zaktada takze budowe
tadowni w poblizu nowobudowanej drogo wojewddzkiej. Zatozenie
polega na tym, by obstugiwa¢ potudniowe obszary aglomeracji.
WADY LOKALIZACJI i RYZYKA: Wadg lokalizacji jest brak gruntéw
nalezgcych do PKP PLK S.A. oraz fakt, ze linia kolejowa nalezy do
innego zarzadcy infrastruktury.

Potudniowy

Siekierki

OPIS OGOLNY: Lokalizacja fadowni o charakterze lokalnym na
bocznicy kolejowej prowadzacej do EC Siekierki. Punkt ten mégtby
obstugiwac potudniowe dzielnice Warszawy przez bliskos¢ takich
dzielnic jak Mokotéw, Ursyndw i Wilandw.

WADY LOKALIZACJI i RYZYKA: Lokalizacja przy infrastrukturze nie
nalezacej do PKP PLK S.A. Koniecznos¢ wykupu gruntéw. Mimo
lokalizacji blisko zindustrializowanego terenu EC Siekierki
mozliwos¢ protestow lokalnej spotecznosci (rejon Zawady dzielnicy
Wilanow).

Pétnocny

Wieliszew - Wodociagi

OPIS OGOLNY: Lokalizacja fadowni o charakterze lokalnym w
poblizu bocznicy prowadzacej do Wodociggdw. Mozliwos¢ obstugi
potnocnej czesci aglomeracji.

WADY LOKALIZACJI i RYZYKA: Lokalizacja na dziatce nie nalezgcej
do PKP PLK S.A oraz konieczno$¢ budowy drogi dojazdowe;j.

Zachodni/Wschodni

Radiowo

OPIS OGOLNY: Lokalizacja fadowni o charakterze lokalnym na
bocznicy kolejowej prowadzgcej do Huty Warszawa (w bliskiej
odlegtosci gory Smieciowej). Do zalet tej lokalizacji nalezg
mozliwos¢ dojazdu transportem samochodowym oraz lokalizacja
na terenie nie przeznaczonym pod zabudowe mieszkaniowg (w
poblizu géra Smieciowa i tor wyscigowy)

WADY LOKALIZACJI i RYZYKA: Lokalizacja przy infrastrukturze nie
nalezgcej do PKP PLK S.A.




Zatacznik 7
MAPA
Kierunki rozwoju sieci kolejowej
w Warszawskim Wezle Kolejowym
w osobnym pliku



