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1. Stownik pojeé

Pojecie

Definicja

CPK

Centralny Port Komunikacyjny

Dynamiczna mijanka

Odcinek dwutorowy na linii jednotorowej (lub trzytorowy na
dwutorowej), ktéry umozliwi realizacje krzyzowania (wyprzedzania)
dwdch pociggdow bez koniecznosci postoju jednego lub obu z nich.
Dynamiczne mijanki mogg by¢ realizowane zamiast posterunku
ruchu w formie mijanki w celu zminimalizowania strat w czasie jazdy
pociggu podczas krzyzowania (wyprzedzania). Zmiany rozktadu
jazdy, ktore przenoszg punkt krzyzowania (wyprzedzania) poza
dynamiczng mijanke bedg powodowaty, ze korzysci czasowe z tytutu
dynamicznej mijanki nie zostang osiggniete, a w skrajnych
przypadkach mogg spowodowaé wydtuzenia czasu jazdy wzgledem
stanu bez dynamicznej mijanki. Powoduje to, ze dynamiczne mijanki
wymagajg statego wzorca uktadu tras pociggdw w rozktadzie jazdy —
zaréowno w ramach jednej doby, jak réwniez w ramach kolejnych
rozktadow jazdy (roczny rozktad jazdy, zastepczy rozktad jazdy)

Formularz zgtoszenia
Projektu

Ztozony przez Samorzad Formularz zgtoszenia Projektu do Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej
+ do 2028 roku ustanowionego uchwatg Rady Ministrow nr
151/2019 z dnia 3 grudnia 2019 r. (zatgcznik nr 2 do Wytycznych
naboru)

Model MAMUT Mikrosymulacyjno-Analityczny Model Uktadéw Torowych

Miasto Miasto/miejscowos¢ o populacji powyzej 10 tys. oséb, ktére
uzyska/usprawni/zoptymalizuje potgczenie Z miastem
wojewoddzkim w wyniku realizacji Projektu, wskazane w punkcie
3.1.1 Formularza zgtoszenia Projektu

PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Program Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej + do 2028 roku ustanowiony uchwatg Rady
Ministréw nr 151/2019 z dnia 3 grudnia 2019 r.

Projekt Projekt zgtoszony do Programu, opisany Formularzu zgtoszenia
Projektu ztozonym przez Samorzad w | etapie naboru do Programu

RCO Rozbicie cenowe ofert

Studium Planistyczne
(SPP)

Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne
opracowane przez Samorzgd w ramach Il etapu naboru do
Programu

Projektu

Samorzad

Podmiot, ktéry zgodnie z Wytycznymi naboru jest wnioskodawca
zgtaszajacym Projekt do udziatu w Programie

Standardy Techniczne

Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem

TEN-T

Transeuropejska Sie¢ Transportowa

Wytyczne naboru

Wytyczne naboru projektéw do Programu Uzupetniania Lokalnej i
Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku
opublikowane na stronie internetowej PLK oraz przekazane do
Samorzadow Wojewddztw i Wojewodow.

Wykonawca

Profesjonalny podmiot (przedsiebiorstwo, firma, konsorcjum),
ktorego zadaniem jest wykonanie na zlecenie Samorzadu Studium
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Planistycznego, posiadajgcy odpowiednig wiedze, doswiadczenie i
potencjat w tym zakresie.

Zamawiajgcy Samorzad  zlecajagcy  Wykonawcy  opracowanie  Studium
Planistycznego

2. Cel oraz gtdwne zadania do realizacji w Studium Planistycznym

2.1

2.2,

2.3.

2.4

2.5.

Celem Studium Planistycznego jest:

a) ocena rozwigzan dla Projektéw punktowych pod katem ich wplywu na
uzyskanie/usprawnianie/zoptymalizowanie potgczenia Miasta z miastem wojewddzkim,

b) okreslenie wskaznikdw potrzebnych do oceny i rankingowania Projektu w ramach Programu.

Studium Planistyczne bedzie stanowié podstawe:

a) dla Projektéw punktowych takich jak tgcznice, mijanki, dynamiczne mijanki dla opracowania
Studium Projektowo-Technicznego obejmujgcego: (I) wykonanie koncepcji programowo-
przestrzennej okreslajgcej w sposdb szczegétowy zakres rzeczowy prac niezbednych do
realizacji Projektu wraz z okresleniem wstepnych kosztéw Projektu, (11) opracowanie projektu
budowlanego wraz z projektem zagospodarowania terenu oraz szczegétowym kosztorysem
inwestorskim, (l11) pozyskanie stosownych decyzji administracyjnych,

b) dla Projektow punktowych obejmujgcych urzadzenia sterowania ruchem kolejowym,
optymalizacje ukfadow torowych, infrastrukture obstugi pasazerskiej (tj. przystanek
osobowy, peron) — opracowania kompletnej dokumentacji projektowej i realizacji robét.

Podstawowym zatozeniem do analiz wykonywanych w Studium Planistycznym beda dane

wskazane przez Samorzad w Formularzu zgtoszenia Projektu. W szczegdlnosci dotyczy to

wskazanych w tym formularzu w punktach:

a) 3.1Cel Projektuijego zgodnos¢ z celami Programu,

b) 3.6 Zakres projektu (dla wszystkich zidentyfikowanych elementéw).

Zamawiajgcy przekaze Wykonawcy kopie ztozonego do PLK Formularza zgtoszenia Projektu.

Zidentyfikowane w punkcie 3.6 Formularza zgtoszenia Projektu elementy bedg przedmiotem prac

analitycznych w ramach Studium Planistycznego. Analizowane warianty infrastruktury beda

skonstruowane w oparciu o elementy wskazane w puncie 3.6 Formularza.

Wskazane w Formularzu zgtoszenia Projektu elementy to:

Element nr Zakres projektu

<UZUPELNIANE | 3.6.1 ELEMENTNR ......

ESLPAO;,»S, ;AW'E [] LACZNICA [] MIJANKA [C] DYNAMICZNA MIJANKA
FORMULARZA ] INFRASTRUKTURA OBSLUGI PASAZERSKIE
ZGLOSZENIA ] URZADZENIA SRK [] OPTYMALIZACJA UKLADOW TOROWYCH
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PROJEKTU (NALEZY ZAZNACZYC ZNAKIEM X" WYBRANA OPCJE)

PUNKTOWEGO> | 3 6 2 | OKALIZACJA ELEMENTU PROJEKTU PUNKTOWEGO

NALEZY OPISAC:
o DLAtACZNICY - MIEDZY JAKIMI LINIAMI ORAZ JAKI POSTERUNEK RUCHU OMIJA;

e DLA MIJANKI LUB DYNAMICZNEJ MIJANKI - NA JAKIM SZLAKU MA BYC ZLOKALIZOWANA;
e DLAINFRASTRUKTURY OBStUGI PASAZERSKIEJ - ISTNIEJACA LUB NOWA LOKALIZACJE;
e DLA OPTYMALIZACJI UKLADOW TOROWYCH - — LOKALIZACJE POSTERUNKU RUCHU,

e DLA URZADZEN SRK - STACJE LUB SZLAK).

3.6.3 EFEKT REALIZACJI ELEMENTU PROJEKTU PUNKTOWEGO

NALEZY OPISAC CEL REALIZACJI DANEGO ELEMENTU ORAZ JAKI EFEKT (NP. POPRAWY DLA PODROZNYCH
LUB EKSPLOATACYJNY) MA ZOSTAC OSIAGNIETY)

3.6.4 WNIOSKOWANY ZAKRES ELEMENTU PROJEKTU PUNKTOWEGO

NALEZY USZCZEGOLOWIC POSTULOWANY ZAKRES REALIZACJI DLA DANEGO ELEMENTU:

o DLAACZNICY - JAKIM RELACJOM POCIAGOW MA SLUZYC;

e DLA MIJANKI LUB DYNAMICZNEJ MIJANKI - USZCZEGOLOWIENIE ZAKRESU Z PUNKTU 3.6.2;

e DLA INFRASTRUKTURY OBSLUGI PASAZERSKIEJ - CZY MA BYC TO MODERNIZACJA LUB ZMIANA
LOKALIZACJI ISTNIEJACEGO PERONU CZY BUDOWA NOWEGO PERONU. NALEZY PODAC
OCZEKIWANA DLUGOSC PERONU, A TAKZE WSKAZAG NAJKORZYSTNIEJSZE DROGI DOJSCIA DLA
PODROZNYCH;

e DLA KOREKT UKLADOW TOROWYCH - NA CZYM MA POLEGAC DANA KOREKTA LUB JAKA
NIEDOGODNOSC MA ROZWIAZAC. DLA TOROW STACYJINYCH LUB ODSTAWCZYCH - NA JAKIM
POSTERUNKU RUCHU MAJA ZOSTAG ZREALIZOWANE, W JAKIEJ LICZBIE, O JAKICH PARAMETRACH
EKSPLOATACYJINYCH (NP. DLUGOSC UZYTECZNA, PREDKOSC); DLA KOREKT POtACZEN
ROZJAZDOWYCH - JAKA FUNKCJONALNOSC MA ZOSTAGC OSIAGNIETA, JAKA KOLIZJA LUB
NIEDOGODNOSC WYELIMINOWANA;

e DLA URZADZEN SRK - JAKI EFEKT EKSPLOATACYJNY JEST OCZEKIWANY, JAKIE URZADZENIA SA
PROPONOWANE W CELU OSIAGNIECIA TEGO EFEKTU.

2.6. Prace okreslone niniejszym dokumentem muszg by¢ realizowane dla kazdego zidentyfikowanego
elementu wyszczegdlnionego w punkcie 2.5. W przypadku gdy dla zidentyfikowanego elementu,
zgodnie z puntem 3.6 Formularza zgtoszenia Projektu, zostang wskazane wiecej niz jedna opcja
jego realizacji, analizg nalezy objac kazdg z opcji.

2.7. Niniejsze wymagania dotyczg przypadkdw:

a) projektéw w zakresie eksploatacyjnym — dotyczg wytgcznie elementow infrastruktury
wymienionych w punkcie 2.5 ze zbioru: tgcznic, mijanek, dynamicznych mijanek, urzadzen srk,
optymalizacji uktadéw torowych,

b) projektéw w zakresie eksploatacyjnym z uwzglednieniem infrastruktury obstugi pasazerskiej
— dotyczy projektow w zakresie eksploatacyjnym (budowa tacznicy, budowa mijanki, budowa
tzw. mijanki dynamicznej, optymalizacja uktadow torowych) z uwzglednieniem infrastruktury
obstugi pasazerskiej zgodnie z puntem 3.6 Formularza zgtoszenia Projektu,

c) projektéw w zakresie infrastruktury obstugi pasazerskiej (peron, przystanek) — dotycza

wytgcznie infrastruktury obstugi pasazerskiej wymienionej w punkcie 2.5.
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2.8. Ogodlny tok prac analitycznych w ramach Studium Planistycznego w zaleznosci od typu projektu

przedstawiajg ponizsze punkty. Podany schemat nie wyczerpuje wszystkich wymaganych dziatan.

Szczegétowe wymagania dla prac w ramach Studium Planistycznego sg podane w kolejnych

rozdziatach niniejszego dokumentu.

2.8.1.Studium Planistyczne dla Projektow w zakresie eksploatacyjnym (okreslonych w punkcie 2.7a lub

2.7b) obejmuje etapy:

a)
b)
c)

d)

e)

f)

Etap 1 Pozyskanie danych i prace wstepne,

Etap 2 Prognozy ruchu dla wariantdw infrastruktury,

Etap 3 Ocena rozwigzan w zakresie eksploatacyjnym,

Etap 4 Oszacowanie kosztéw dla wariantéw — wstepne RCO, wskazanie istotnych
kwestii technicznych,

Etap 5 Obliczenie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej Projektu,

Etap 6 Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (wytacznie dla urzadzen

sterowania ruchem kolejowym, toréw odstawczych).

2.8.2.Studium Planistyczne dla Projektéw w zakresie infrastruktury obstugi pasazerskiej (okreslonych

w punkcie 2.7c) obejmujg etapy:

a)
b)
c)

d)

e)

f)

g)

Etap 1 Pozyskanie danych i prace wstepne,

Etap 2 Prognozy ruchu dla wariantdw infrastruktury,

Etap 3 Ocena rozwigzan w zakresie eksploatacyjnym,

Etap 4 Oszacowanie kosztéw dla wariantéw — wstepne RCO, wskazanie istotnych
kwestii technicznych,

Etap 5 Obliczenie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej Projektu;

Etap 6 Ocena wptywu Projektu na uzyskanie/usprawnienie/zoptymalizowanie
potaczenia Miasta z miastem wojewddzkim

Etap 7 Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego.

2.8.3. Ponadto, realizacja projektu musi pozwoli¢ na osiggniecie celdw ogdlnych, w wyniku ktorych

Zamawiajgcy uzyska nastepujgca wiedze o:

a)

b)

istnieniu barier uniemozliwiajgcych realizacje ktéregokolwiek z wariantow
inwestycyjnych,

wadach, zaletach oraz spodziewanych efektach realizacji danego wariantu
inwestycyjnego  w  odniesieniu do poszczegdlnych miejskich  obszaréw
funkcjonalnych, o zasiegu ich wptywu, potencjalnych kierunkach rozwoju, strategii
oraz o uwzglednieniu terenéw przeznaczonych pod budowe ewentualnych nowych

linii kolejowych,
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c) zagospodarowaniu przestrzennym — opis i ilustracja graficzna otoczenia lokalizacji
planowanego  przedsiewziecia, = sposobu istniejgcego i planowanego
zagospodarowania terenu na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz wydanych decyzji
o warunkach zabudowy/decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego,

d) o wariantach inwestycyjnych, ktére pozwolg na osiggniecie najlepszych efektéw
technicznych przy minimalizacji jego negatywnego oddziatywania na srodowisko, o
zapewnieniu interoperacyjnosci kolei i umozliwieniu niedyskryminujgcego dostepu
do polskiej infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajéow (w przypadku
realizacji odcinkdw granicznych),

e) dostosowaniu infrastruktury technicznej istniejgcych linii do prognozowanych
wielkosci przewozdéw pasazerskich,

f) mozliwosci osiggniecia parametrow technicznych wymaganych (majgcych
zastosowanie w danym przypadku) regulacjami: Technicznymi Specyfikacjami
Interoperacyjnosci, Wytycznymi sieci TEN-T, innymi przepisami UE, przepisami
krajowymi, stosowanymi normami oraz instrukcjami wewnetrznymi PLK i

obowigzujgcymi Standardami Technicznymi PLK.

3. Etap 1: Pozyskanie danych i prace wstepne

3.1. Celem Wykonawcy w etapie 1 jest pozyskanie danych niezbednych do wykonania dalszych etapéw

Studium Planistycznego, w tym, w zakresie funkcjonujgcego uktadu komunikacyjnego (sieci drég,
kolei, lotnisk i drog wodnych) oraz okreslenie potrzeby dostosowania (pozgdane powiazania) i
koniecznego zakresu zmian.
Ponadto Zamawiajacy oczekuje identyfikacji zakresu i celéw ogdlnych, okreslenia wariantow
przebiegu (dla realizowanych odcinkéw infrastruktury) oraz zdefiniowania rozwigzan
preferowanych tj. lokalizacja, wtasnosci uzytkowe (predkos¢, nosnos¢, klasa linii, dostepnosé,
przepustowos¢, skrajnia, elektryfikacja itp.).

3.2. Wynik prac w etapie 1 stanowi podstawe prac we wszystkich kolejnych etapach Studium
Planistycznego.

3.3. Wykonawca pozyska:

a) Dane dotyczace stanu istniejgcego infrastruktury kolejowej oraz niezbednych do ujecia w

analizach planach inwestycyjnych PLK,
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3.4.

3.5.

b) Dane dotyczace zaktadanego przez wtasciwych organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego (lub przewoznikéw) poziomu oferty przewozowej, przy zatozeniu wdrozenia
postulowanych usprawnien,

c) Pasazerski Model Transportowy CPK,

d) Dane geologiczne i geotechniczne oraz z przegladu podtorza.

Wykonawca przeprowadzi wstepne rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych poprzez

zgromadzenie dostepnych materiatéw archiwalnych, w tym dokumentacji w zakresie badan

geotechnicznych, opracowan geologiczno-inzynierskich, oraz nastepujgcych:

a) Seryjnych cyfrowych map geologicznych Polski w skali 1 : 50 000:

— Szczegdétowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1 : 50 000,
— Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1 : 50 000,

— Mapa Geosrodowiskowa Polski w skali 1 : 50 000,

— Mapa Litogenetyczna Polski w skali 1 : 50 000;

b) Mapy obszaréw powodziowych i obszaréw zagrozonych osuwiskami;

c¢) Otwordw archiwalnych (zarchiwizowanych w Narodowym Archiwum Geologicznym
Panstwowego Instytutu Badawczego - np. gtebokie otwory geologiczne i otwory studzienne;

d) Wizji lokalnej.

Ponadto Wykonawca przeprowadzi wizje lokalng analizowanego terenu, ocene geomorfologii

terenu oraz analize istniejgcych ciekdw wodnych (okreslenie liczby przepustow, mostow).

W wizji lokalnej nalezy zidentyfikowac istniejgce problemy w obrebie infrastruktury kolejowej

oraz ocenic stan techniczny istniejgcego podtorza zgodnie z instrukcjg Id-3. Wyniki wizji lokalnej

bedg obejmowaé inwentaryzacje przejawdw proceséw geodynamicznych, form
antropogenicznych, obecnosci wod powierzchniowych, uszkodzen istniejgcych obiektow, w tym
zjawisk zwigzanych z degradacjg podtorza oraz oceng stanu systeméw odwodnieniowych.

W odniesieniu do elementéw Projektu wskazanych w punkcie 2.5 Wykonawca sporzadzi

szczegdtowy opis rozpoznania w terenie wraz z zestawieniem podstawowych danych

technicznych. Rozpoznanie bedzie dotyczyto nastepujgcych elementdéw:

a) terenuijego zagospodarowania,

b) lokalizacji ciekdw i zbiornikéw wodnych,

c) obiektéw inzynieryjnych,

d) zgodnosci parametrow linii kolejowej z wyzej wymienionymi standardami technicznymi,

e) warunkow odwodnien powierzchniowych,

f) istniejacej infrastruktury technicznej (srk, telekomunikacja, centra sterowania ruchem,

sktady, warsztaty),
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

g) linii zasilajacych podstacje trakcyjne, podtgczen do sieci krajowej energetycznej,

h) srodowiska (obszary chronione na podstawie przepiséw ustawy o ochronie przyrody, obszary
narazone na ryzyko powodzi, strefy ochronne uje¢ wody), tereny wrazliwe — zabudowa
chroniona akustycznie, obszary o wysokim poziom wystepujgcego zanieczyszczenia
powietrza,

i) obszaryiobiekty podlegajgce ochronie na podstawie przepiséw ustawy o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami,

j) innejinfrastruktury (drogi, przejazdy, rurociagi, linie napowietrzne i kablowe itp.) i ich kolizje
z Projektem.

Wykonawca sporzadzi szczegdtowy opis rozpoznania w terenie, zestawienie podstawowych

danych technicznych i dokumentacje fotograficzng najwazniejszych elementéw analizowanej

infrastruktury. Dane te zostang zebrane i przedstawione w formie tabelarycznej i graficznej

(mapy). Bedg one przechowywane w formie plikéw elektronicznych obstugiwanych prostym,

powszechnie dostepnym oprogramowaniem.

Powyisze dane Wykonawca pozyska we witasnym zakresie i na swdj koszt od witasciwych

podmiotéw i jednostek.

W przypadku projektow w zakresie infrastruktury obstugi pasazerskiej Wykonawca jest

zobowigzany we wspotpracy z jednostkami samorzgdu terytorialnego oraz wtasciwym

organizatorem publicznego transportu zbiorowego uszczegétowi¢ podane w punkcie 2.5

propozycje lokalizacji punktow obstugi pasazerskiej do dalszych analiz. Zidentyfikowane

propozycje powinny by¢ zaprezentowane na ortofotomapie (nalezy wykonaé na najbardziej
aktualnych dostepnych ortofotomapach w skali zapewniajgcej czytelnos¢ opracowania, jednak nie
mniejszej niz 1:10 000). Dla kazdej propozycji nalezy podaé krotkie uzasadnienie dokonanego
wyboru. Niezaleznie od analiz, ktére bedg wykonywane na dalszych etapach, proponujac
lokalizacje nalezy wzig¢ pod uwage m.in. kwestie technicznej mozliwosci realizacji przystanku,
odlegtosci miedzyprzystankowych, potencjatu ludnosciowego i gospodarczego w bezposrednim
zasiegu dojscia pieszego, a takie mozliwosci realizacji miejsca przesiadkowego na transport

zbiorowy lub w formule P&R.

Wykonawca okresli typowe parametry perondéw (dtugosé, wysokosé, itp.) wynikajgce

z planowanego potoku podrdznych oraz taboru stosowanego i planowanego do eksploatacji na

modernizowanej linii. Nalezy okresli¢ zakres robét niezbedny do adaptacji perondéw i dojs¢ do

nich, z uwzglednieniem obstugi oséb niepetnosprawnych, uwzglednié¢ wiaty peronowe, elementy

matej architektury (wraz ze stosownym opisem) oraz system informacji dla podréznych.
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3.10. Sformutowanie dziatan inwestycyjnych (zdefiniowanie wariantéw infrastruktury, wstepne

trasowanie odcinkéw) z wytgczeniem projektow dotyczgcych wytgcznie infrastruktury obstugi

pasazerskiej:

3.10.1. Zdefiniowanie kazdego pojedynczego wariantu infrastruktury nalezy rozumie¢ jako:

a)

b)

Okreslenie miejscowosci lub ich czesci, ktdre uzyskajg potgczenie;

Okreslenie przewidywanej dtugosci potgczenia z Miasta do miasta wojewddzkiego, w podziale

na:

Dtugos¢ odcinka istniejgcego,

Przewidywang dtugos$¢ odcinka nowobudowanego/odtworzonego;

Wstepne okreslenie dziatan inwestycyjnych w ramach potaczenia, dokonane na podstawie

zatozen dotyczacych:

Okreslenia  odcinka  linii  kolejowej  wymagajgcego  prac  inwestycyjnych
z wyszczegllnieniem nowobudowanych odcinkéw linii  kolejowych i odcinkéw
istniejgcych wraz z podaniem ich dtugosci,
Zaktadanych parametréw projektowych, w tym:
— predkosci maksymalnej dla pociggdw pasazerskich,
— predkosci maksymalnej dla pociggéw towarowych (jesli dotyczy, zgodnie z punktem
3.5 Formularza zgtoszenia Projektu),
— naciskow osiowych,
— elektryfikacji (lub jej braku),
— skrajni,
Zaktadanych miejsc obstugi pasazerskiej,
Zaktadanej klasy linii kolejowej zgodnie z dokumentem pn. ,Szczegétowe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)”,
Zaktadanego sposobu zabezpieczenia przejazdéw kolejowo-drogowych,
Zaktadanego wyprowadzenia projektowanej linii kolejowej ze stacji,
Zaktadanego wtgczenia projektowanej linii kolejowej w istniejgcy siec¢ kolejowa,
Wykonanie profilu podtuznego i rzutéw poziomych linii w uktadzie wysokosciowym
Kronsztadt 86,

Wskazanie istotnych punktow (kolizje, obiekty infrastrukturalne, inne);

d) Woykonanie wstepnego trasowania linii na ortofotomapie.
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3.10.2. Trasowanie wariantéw przebiegu linii (dla kazdego wariantu osobno), o ktérym mowa

w punkcie 3.10 nalezy wykona¢ na najbardziej aktualnych dostepnych ortofotomapach w skali
zapewniajgcej czytelnos¢ opracowania, jednak nie mniejszej niz 1:10 000. Sposéb pozyskania
ortofotomap lezy w gestii Wykonawcy.

3.10.3. Warianty infrastruktury co do zakresu oraz liczby bedg odpowiadaty zakresowi i liczbie opcji
zgodnie z punktem 2.5. Postulowane lokalizacje punktéw obstugi pasazerskiej nie wptywajg na
rozréznianie wariantow infrastruktury.

3.10.4. Po zdefiniowaniu wariantow Wykonawca jest zobowigzany uszczegdtowié wstepne trasowanie
odcinkow linii kolejowych dla poszczegdlnych wariantéw stosujgc nastepujgce wymagania:

a) W razie potrzeby uszczegdétowienie lub korekte trasowania wykonanego zgodnie z punktem
3.10.1 na ortofotomapie,
b) Wykonanie schematu funkcjonalnego linii (tasmy) dla kazdego wariantu, zawierajgcego:
e Wstepny kilometraz;
e Wstepny przebieg linii w planie,
e Wstepny przebieg linii w profilu,
e Wstepna lokalizacja stacji,
e Wstepna lokalizacja przystankéw osobowych.

3.10.5. Trasowania zostang przekazane Zamawiajgcemu w plikach elektronicznych w formacie .dwg
oraz .kmz, .kml.

3.10.6. Niezaleznie od zalecanej powyzej skali map, Wykonawca opracuje dodatkowo mapy
przedstawiajgce przebieg trasowania wszystkich analizowanych wariantdw i opcji w skali
zapewniajgcej czytelnosé prezentowanych wariantéw.

3.10.7. Ustalajgc przebieg trasy w terenie Wykonawca uwzgledni przy tym miedzy innymi rzezbe
terenu, budowe geologiczng, warunki gruntowe i warunki hydrogeologiczne, w tym przebieg
ciekéw wodnych, lokalizacje zbiornikdéw wodnych, istniejgce zagospodarowanie terenu.

3.10.8. Wykonawca ustali, czy planowane warianty przebiegu linii kolejowej pokrywajg sie
z ewentualnymi rezerwami terenu przeznaczonymi pod budowe linii kolejowych, ktdre zostaty
uwzglednione w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

3.10.9. Dla odcinkdéw, na ktdrych przebieg nowej linii pokrywa sie z istniejgcymi liniami kolejowymi
Wykonawca dokona (na podstawie istniejgcej dokumentacji pozyskanej samodzielnie przez
Wykonawce) inwentaryzacji stanu istniejgcego. W szczegdlnosci Wykonawca musi
przeanalizowac istniejgce uktady torowe i wskaza¢ mozliwosci dostosowania tych linii pod katem
parametréw geometrycznych.

3.11. Analiza wptywu rozpatrywanych rozwigzan na srodowisko
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3.11.1. Oddziatywanie nowych i przebudowywanych elementéw infrastruktury kolejowej na
Srodowisko.

3.11.2. wskazanie obszarow potencjalnych konfliktéw.

4. Etap 2: Prognozy ruchu

4.1. Celem Wykonawcy w etapie 2 jest:
a) Identyfikacja popytu w stanie istniejgcym poprzez pomiary ruchu pasazerskiego,
b) Wykonanie dobowej prognozy ruchu oséb dla ustalonego okresu prognostycznego (lata 2025
— 2030, w zaleznosci od dostepnosci horyzontu prognostycznego modelu ruchu).
4.2. Wykonawca dokona identyfikacji popytu w stanie istniejgcym poprzez pomiary ruchu zgodnie z
ponizszymi wymaganiami:
4.2.1.Wykonawca zidentyfikuje dobowg wielko$¢ ruchu osdb w stanie istniejgcym (rok 2021) w
korytarzu transportowym linii kolejowej, ktdorej dotyczy zgtoszenie, na podstawie:
a) wynikéw pomiardw ruchu pasazerskiego na kolei,
b) wynikdw pomiaréw natezenia ruchu samochoddéw osobowych na drogach,
c) wynikéw pomiaréw wielkosci ruchu pasazerskiego w transporcie autobusowym na granicy

Miasta.

Pomiary te przeprowadzi Wykonawca we wtasnym zakresie.

Pomiary powinny zosta¢ wykonane w typowy dzien roboczy (od wtorku do czwartku)
z pominieciem tygodni okoto swigtecznych i wakacyjnych. Przynajmniej jeden punkt pomiaru
natezenia ruchu samochodéw osobowych powinien by¢ zlokalizowany zbieznie do najblizszych
lokalizacji stacji ciggtych pomiaréw ruchu GDDKiA. Wykonawca zaproponuje i uzgodni z PLK
metodyke wykonania pomiaréw. Wyniki pomiarow Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu.
(aktualizacja tresci zapisu pkt. 4.2.2. w dniu 04.03.2021)

4.2.3.Na podstawie powyzszych danych o wielkosci ruchu oséb Wykonawca okresli podziat
miedzygateziowy w korytarzu linii kolejowej, ktérej dotyczy zgtoszenie, w stanie istniejgcym w
roku 2021 (transport zbiorowy i transport indywidualny).

4.3. Wykonawca wykona dobowg prognoze ruchu oséb zgodnie z ponizszymi wymaganiami:
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4.3.1.Wykonawca uszczegétowi i skalibruje Pasazerski Model Transportowy CPK na rok 2019 w

odniesieniu do przedmiotowego Miasta na podstawie wynikéw pomiaréow (wykonanych w roku
2021 zgodnie z punktem 4.2).
4.3.2.W przypadku analizowania lokalizacji punktdw obstugi pasazerskiej Wykonawca uszczegdtowi
model generacji ruchu dla rejonu komunikacyjnego (w PMT odpowiada jednej gminie) w celu
okreslenia korzysci wynikajgcych z budowy nowego lub zmiany lokalizacji przystankéw.
4.3.3.W ramach zadania Wykonawca opracuje dobowg prognoze popytu na przewozy pasazerskie, w
tym kolejowe, z wykorzystaniem Pasazerskiego Modelu Transportowego CPK (ktéry zostanie
udostepniony Wykonawcy przez PLK). Prognoza powinna obejmowac linie kolejowg pomiedzy
miastem a miastem wojewddzkim, a takze analizowane punkty obstugi pasazerskiej.
4.3.4.Wykonawca przygotuje zatozenia oferty przewozowej na podstawie oferty przewozowej
deklarowanej przez wtasciwego organizatora przewozow,
4.3.5.Prognoza powinna by¢ wykonana dla jednego horyzontu czasowego zgodnie z dostepnoscig
modelu ruchu z przedziatu czasowego 2025 — 2030.
4.3.6.Rezultatem prac Wykonawcy w etapie 2 beda:
4.3.6.1. W przypadku projektéw w zakresie eksploatacyjnym — dobowa prognoza ruchu pasazerow na
potaczeniu kolejowym (Srednia z prognozowanej liczby pasazeréw w dwdch przekrojach: na
wyjezdzie z Miasta i na wjezdzie do miasta wojewddzkiego),
4.3.6.2. W przypadku projektow w zakresie przystankowym — dobowa prognoza przyrostu pasazerow
na potaczeniu kolejowym (Srednia z dobowego przyrostu liczby pasazeréw w dwdch
przekrojach: na wyjezdzie z Miasta i na wjezdzie do miasta wojewddzkiego dla wariantu
inwestycyjnego w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego),
4.3.6.3. W przypadku projektéw w zakresie eksploatacyjnym z uwzglednieniem infrastruktury obstugi

pasazerskiej —tgcznie prognozy okreslone w punktach 4.3.6.1. oraz 4.3.6.2.

5. Etap 3: Ocena rozwigzan w zakresie eksploatacyjnym

5.1. Celem Wykonawcy w etapie 3 jest ocena Projektow w zakresie:
- eksploatacyjnym pod katem ich wptywu na uzyskanie/usprawnianie/zoptymalizowanie
potaczenia Miasta z miastem wojewddzkim,
- weryfikacji wptywu budowy nowych (lub ich przeniesienia) punktéw obstugi podrdznych na
przepustowos¢, ruch pociggdéw oraz czas przejazdu pociggow.

5.2. Do wykonania prac przewidzianych etapem 3 niezbedne sg nastepujgce elementy z etapow

poprzednich:
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a) dane dotyczgce stanu istniejgcego infrastruktury kolejowej oraz niezbednych do ujecia

w analizach planach inwestycyjnych PLK,

b) dane dotyczace zaktadanego przez wtasciwych organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego (lub przewoznikdéw) poziomu oferty przewozowej, przy zatozeniu wdrozenia
postulowanych usprawnien.

5.3. Wynik prac w etapie 3 stanowi podstawe prac w etapie 4.

5.4. W etapie 3 Wykonawca podda analizom ruchowo-eksploatacyjnym wszystkie zidentyfikowane
elementy wymienione w punkcie 2.5 ze zbioru: tgcznic, mijanek, dynamicznych mijanek, urzadzen
srk, optymalizacji uktadéw torowych i infrastruktury obstugi pasazerskie;j.

5.5. Zamawiajacy zdefiniowat podstawowy katalog korzysci eksploatacyjnych, ktére powinny byé
poszukiwane w celu uzasadnienia efektu realizacji Projektu. Z zaleznosci od rodzaju efektu zostaty
one pogrupowane w podstawowe grupy korzysci. Katalog jest przedstawiony w Tabeli 1.

Tabela 1. Korzysci eksploatacyjne

Jednostka
Grupa korzysci Rodzaj korzysci Wyijasnienie
miary korzysci

Moze dotyczy¢ zaréwno
technicznego (surowego) czasu
przejazdu pociggu, jak rowniez
czasu rozktadowego
(obejmujgcego normalny czas
jazdy, postoje, rezerwe
eksploatacyjng itp.). W
przypadku realizacji pofaczenia

czasowe Miasta z miastem wojewddzkim z minuty

npzelazid nsezd a1uadQ.ys

uwzglednieniem przesiadki,
nalezy uwzglednié czas na

przesiadke.

Skrécenie nadmiarowego czasu,

ktory wynika np. z ograniczonej
zmniejszenie strat
przepustowosci lub
czasu jazdy
nieoptymalnego uktadu tras

pociggow
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Skrdcenie czasu, umozliwienie
polepszenie przesiadek spetnione /
integrujgce realizacji lub poprawa warunkéw
(skomunikowan) niespetnione
przesiadki (skomunikowania)
Przesuniecie godzin przyjazdow
dostosowanie
lub/i odjazdéw pociggdéw w celu
koncowek minutowych
ich dostosowania do potrzeb
do potrzeb
handlowych (np. dojazdéw na
handlowych
dang godzine lub skomunikowan)
Umozliwienie konstrukcji
spetnione /
konstrukcyjne mozliwosc¢ konstrukcji | wykresu ruchu wg zasad
niespetnione
cyklicznego, cyklicznego, symetrycznego i
symetrycznego i zintegrowanego rozkfadu jazdy —
zintegrowanego dla powtarzalnego w dobie
rozktadu jazdy uktadu potaczen wg oferty
pociggow zgtoszonej przez wtasciwych
organizatoréw i przewoznikéw
wzrost przepustowosci
odcinka, posterunku Zwiekszenie przepustowosci
ruchu, weztfa
Zwiekszenie pojemnosci stacjiw | % zwiekszenia w
Przepustowo- zakresie odstawiania taboru stosunku do
Sciowe jezeli wptywa to na mozliwosc stanu bez
pojemnos¢ poprawy oferty (np. umozliwi inwestycji
wczesniejsze strefowanie relacji
pociggu, zmniejszy kolizje,
umozliwi zageszczenie oferty itp.)

Dla projektéw z grup projektow w zakresie eksploatacyjnym oraz w zakresie eksploatacyjnym z
uwzglednieniem infrastruktury obstugi pasazerskiej mozliwe jest uzyskanie wszystkich rodzajéw
korzysci, natomiast dla grupy projektow wytgcznie w zakresie infrastruktury obstugi pasazerskiej

(peron, przystanek) jest mozliwe uzyskanie tylko korzysci integrujgcych.
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5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

Aby osiggnac cel Wykonawca w etapie 3 przeprowadzi analizy ruchowo-eksploatacyjne za pomoca
wykreséw ruchu pociggdw, ktore beda miaty za zadanie wykazaé mozliwos¢ osiggnietych korzysci
oraz umozliwi¢ ich zwymiarowanie zgodnie z Tabelg 1.

W przypadku, jesli ktérys z wnioskowanych w punkcie 2.5 elementéw nie przyczynia sie do

uzyskania/usprawnienia/zoptymalizowania potgczenia Miasta z miastem wojewddzkim,

Wykonawca moze wytgczy¢ go z dalszych analiz.

W ramach podsumowania etapu 3 Wykonawca przedstawi:

a) wyniki analiz prowadzonych w etapie 3,

b) ocene czy wnioskowane w punkcie 2.5 elementy przyczyniaja sie do
uzyskania/usprawnienia/zoptymalizowania potgczenia Miasta z miastem wojewddzkim.
Ocena powinna by¢ wykonana w formie opisowej, odnoszac sie do wartosci wynikéw
uzyskanych zgodnie z punktem 5.6. Na podstawie oceny Wykonawca dla kazdej grupy korzysci
przyzna 1 punkt w przypadku wykazania korzysci dla danej grupy,

c) wykaz elementéw, ktore na podstawie analiz ruchowo-eksploatacyjnych kwalifikujg sie do
realizacji projektu,

d) dlakazdego elementu — schemat i opis parametréw zgodnie z punktem 5.12.

Analizy ruchowo-eksploatacyjne bedg polegaty na konstrukcji wykreséw ruchu dla okreslonej

oferty przewozowej okreslonej w etapie 1, w wyniku czego powstanie rozktad jazdy pociggdw oraz

zostang okreslone czasy przejazdu pociggow. Dzieki temu Wykonawca przetozy zaktadany poziom
oferty przewozowej na zasadnicze wymagania dotyczgce parametrow iloSciowych i jakosciowych

infrastruktury technicznej linii w kluczowych branzach dla kazdego wskazanego w punkcie 2.5

elementu.

Przetozenie zaktadanego poziomu oferty przewozowej okreslonej w etapie 1 na zasadnicze
wymagania dotyczgce parametréw ilosciowych i jakosSciowych infrastruktury techniczne;j linii w
kluczowych branzach oznacza, ze przyjete rozwigzania infrastrukturalne oraz w rozktadzie jazdy
muszg zapewnia¢ dostosowanie linii kolejowej do planowanego obcigzenia ruchowego. Innymi
stowami projektowana przepustowos$¢ linii musi pozwala¢ na przeniesienie tego obcigzenia i
zapewniac niezbedne rezerwy i odpornosc¢ na perturbacje ruchowe, z drugiej zas strony nie moze
by¢ ona przewymiarowana, co w niepotrzebny sposéb podnositoby koszty pdziniejszej
eksploatacji.

Wymagania dotyczgce parametrow ilosciowych i jakosciowych infrastruktury, o ktérych mowa
w punktach 5.9 5.10 muszg zostac opisane w opracowaniu oraz zilustrowane w postaci schematu
funkcjonalnego linii. Ponadto opracowane wykresy ruchu pociggéw (a takze symulacje ruchu -

jesli dotyczy) muszg dowodzi¢ poprawnosci przyjetych rozwigzan.
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5.12. W szczegdlnosci analizy ruchowo-eksploatacyjne prowadzone w etapie majg na celu
zaproponowanie i sprawdzenie rozwigzan w zakresie:

a) przebiegu facznicy lub analizowanego odcinka,

b) uktadu, funkcji, parametréw technicznych i liczby toréw na szlakach,

c) rozmieszczenia i funkcji posterunkdéw ruchu oraz ich uktadéw torowych, w szczegdlnosci:

e potrzebnej liczby toréw o poszczegdlnych funkcjach,

e istotnych potgczen toréw na posterunkach ruchu, tj. przynajmniej toréw gtéwnych
zasadniczych i dodatkowych, toréow niezbednych do wykonywania czynnosci
handlowych, toréw odstawczych dla préoznych sktadéow pociggdw pasazerskich oraz
drég zwrotnicowych,

e parametréw przejsé rozjazdowych i przebiegdéw, w tym predkosci jazdy na kierunek
zwrotny rozjazdéw oraz zréwnoleglenia drog rozjazdowych,

e rozmieszczenia i kilometrazu osi posterunkdéw nastawczych, posterunkéw SKP (kamer
TVu) itp.

d) usytuowania punktéw ekspedycyjnych, w tym rozmieszczenia perondéw (kilometraze ich
poczatkéw i koncow), wskaznikdw zatrzymania czota pociggdw pasazerskich oraz punktéw
tadunkowych,

e) rozmieszczenia sygnalizatoréw, w tym na posterunkach ruchu i szlakach,

f) niezbednych zmian w systemach srk, w szczegdlnosci w zakresie urzadzen zaleznosciowych,

g) rozmieszczenia (kilometrazu) obstugiwanych przejazdéw kolejowo-drogowych w poziomie
szyn,

h) wiaczenia linii bocznej w linie gtéwng,

i) lokalizacji tzw. ,,dtugich mijanek” (jesli zostang zaproponowane),

j)  mozliwosci konstrukcji cyklicznego i symetrycznego rozktadu jazdy oraz nawigzywaniu
skomunikowan miedzy pociggami zgodnie z opracowanymi ofertami przewozowymi.

Proponowane rozwigzania Wykonawca naniesie na wielobranzowy schemat linii kolejowe;j.

Wykonawca musi uwzgledni¢ aspekty eksploatacyjny i efektywnosci ekonomicznej przy

rekomendowaniu proponowanych rozwigzan.

5.13. Wykonawca dokona analizy zaproponowanych rozwigzan pod katem technicznym. W ramach
zadania Wykonawca okresli niezbedne do zrealizowania prace umozliwiajgce instalacje systemow
srk na stacjach, szlakach oraz wykonanie niezbednych robdt zwigzanych z ewentualnym

dostosowaniem istniejgcej infrastruktury dla potrzeb zdalnego sterowania.
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5.14. Sprawdzenie ma polegac¢ weryfikacji, czy bedzie mozliwe ptynne i swobodne kursowanie
pociggdw, tj. w szczegdlnosci, czy infrastruktura bedzie zapewniata wystarczajgcg przepustowosé
praktyczng w odniesieniu do zaktadanej oferty przewozowej oraz pozostatego ruchu pociggéw.

5.15.  Wyniki prac Wykonawcy zostang przedstawione w postaci schematu funkcjonalnego linii, a
takze na wykresach ruchu pociggéw. Na schemacie funkcjonalnym linii bedg wyszczegdlnione
odpowiednie aspekty wymienione w punkcie 5.13.

5.16. Rozktad jazdy bedzie wykonywany zasadniczo zgodnie z wymaganiami Instrukcji Ir-11 o
rozktadzie jazdy pociggdw, przy czym szczegétowe wymagania sg uzaleznione od wybranej przez
Wykonawce metody prac (zgodnie z punktem 5.21).

5.17. Analizy ruchowo-eksploatacyjne w opracowaniu zostang wykonane dla catosci potgczenia, tj.
zarowno dla analizowanych elementéw infrastruktury oraz dla odcinkéw linii, ktére wchodzg w
sktad potgczenia (z miastem wojewddzkim), ale ktére nie bedg przewidziane roboty inwestycyjne.

5.18. Analizy nalezy wykonywac¢ zawsze dla catosci posterunku ruchu, tj. dla catej infrastruktury
znajdujacej sie pomiedzy wszystkimi semaforami wjazdowymi.

5.19. Wykonawca uwzgledni wptyw innych inwestycji planowanych do realizacji w otoczeniu
projektu, ktére bedg miaty wptyw na sposdb prowadzenia ruchu na analizowanym odcinku.

5.20. Etap 4 zawiera zadania, ktdre w ramach niniejszego opracowania bedg musiaty w sposdb Scisty
opiera¢ sie na wynikach (lub wynikach czastkowych) analiz ruchowo-eksploatacyjnych, w
szczegoblnosci dotyczgce opracowania rozwigzan technicznych nie bedg mogty by¢ odebrane przed
odbiorem odpowiedniej czeSci analiz. Oznacza to, ze terminowe i poprawne wykonanie analiz jest
warunkiem koniecznym, a ewentualne opdinienia powstate z winy Wykonawcy beda
powodowaty opdznienia kolejnych zadan, co réwniez bedzie obarczato wing Wykonawce.

5.21. Analizy ruchowo-eksploatacyjne mogg zosta¢ wykonane na 2 sposoby:

a) W sposodb klasyczny,
b) Z wykorzystaniem modelu mikrosymulacyjnego.

5.22. Wymagania dla sposobu klasycznego:

5.22.1. Muszg zostaé¢ wykorzystane obliczenia trakcyjne pozwalajgce na uzyskanie czaséw przejazdu
pociggdw obliczonych na podstawie rdwnania ruchu przy wykorzystaniu charakterystyki
trakcyjnej sita-predkosc F(V) pojazdu trakcyjnego, funkcji na opory ruchu itd.

5.22.2. Muszg zosta¢ wykonane obliczenia przepustowosci okreslajgce zdolnos¢ przepustowa
maksymalng (teoretyczng) oraz praktyczng, a takze stopieri ich wykorzystania. Wykonawca
bazujgc opracowanym zgodnie z uzgodnionymi zatozeniami rozktadzie jazdy, uzyje metody

kompresji opisanej w Karcie UIC nr 406.
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5.22.3. Wykresy ruchu pociggdw, zgodnie z instrukcjg Ir-11, ktore beda uwzgledniaty m.in. zajetos¢

odstepdw stacyjnych i szlakowych, lokalizacje sygnalizatorow oraz kolizyjnos¢ jazd pociggowych,

5.22.4. Czasy jazdy pociggdéw przyjmowanie w analizach ruchowo-eksploatacyjnych oraz przy
konstrukcji rozktadu jazdy, wykresy ruchu pociggdw oraz sposéb konstrukcji rozktadu jazdy
powinny by¢ zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
regulacjami, a w szczegdlnosci z instrukcjg Ir-11.

5.22.5. Wykonawca zobowigzany jest wykazaé, ze tzw. techniczne (surowe) czasy jazdy obliczone przy
uzyciu obliczen trakcyjnych beda zgodne z wartosciami rzeczywistymi dla przyjetych parametréw
linii. Dla wszystkich uzytych zestawien pociggéw oraz wzorcéw jazdy pociggow Wykonawca
przedstawi w postaci edytowalnej raporty z wykonania przejazdu teoretycznego oraz wykresy
predkosci w funkcji drogi. Na wykresie predkosci w funkcji drogi nalezy zwizualizowad statyczny
profil predkosci, lokalizacje sygnalizatorow i punktéw zatrzymania itp. Wykresy predkosci od
drogi powinny by¢ wykonane w postaci elektronicznej i zamieszczone w plikach, tj. nie trzeba
zatgczac ich do raportéw tekstowych.

5.22.6. W przypadku obliczania technicznych czaséw jazdy bezposrednio ze wzordw i przy uzyciu
metod numerycznych bez uzycia dedykowanego oprogramowania, Wykonawca powinien
przedstawi¢ caty tok obliczen. W przypadku uzywania dedykowanego oprogramowania,
Wykonawca powinien przedstawi¢ informacje o uzytych wzorach, sposobie obliczen oraz
przyjetych parametrach.

5.22.7. Wykresy ruchu pociggéw powinny by¢ wykonane zgodnie z opracowanym scenariuszem
ruchowym i obrazowa¢ miedzy innymi:

e 0$czasu (poziomo),

e usytuowanie punktow eksploatacyjnych (po lewej stronie),

e uktady torowe posterunkéow ruchu zgodnie z zaproponowanym schematem
funkcjonalnym (po lewej stronie),

e rozmieszczenie sygnalizatorow i rodzaj zastosowanej blokady liniowe] (po lewej
stronie),

e przewidywane predkosci drogowe (po lewej stronie),

e oznaczenie godzin przyjazdu, odjazdu lub przejazdu przez punkty eksploatacyjne,

e rodzaje pociggdw — poprzez rodzaj, kolor, grubos¢ linii oraz przyjety numer pociggu.

5.22.8. Wykresy ruchu powinny by¢ czytelne. Dla linii o duzym obcigzeniu mozna zwiekszy¢ skale
wykresu i wykonaé go w kilku arkuszach dla poszczegdlnych czesci doby. Trasy pociggéw na

wykresie ruchu powinny byc¢ skonstruowane na podstawie czasdw jazdy obliczanych w taki sam
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sposab jak podczas analiz ruchowo-eksploatacyjnych. Przy ich opracowywaniu nalezy wzig¢ pod

uwage obowigzujgce na danej linii czasy nastepstwa pociggdw oraz czasy technologiczne.

5.22.9. Szczegdtowe wymagania dotyczgce formy wykresu ruchu oraz sposobu konstrukcji rozktadu
zawarte sg w Instrukcji o rozktadzie jazdy pociggéw Ir-11 (projekt). Wykresy ruchu powinny by¢
wykonane w postaci elektronicznej i zamieszczone w osobnych plikach, tj. nie trzeba zatgczac ich
do raportow tekstowych.

5.23.  Wymagania dla analiz opartych na modelu mikrosymulacyjnym:

5.23.1. Wykonawca wykona model mikrosymulacyjny dla catego obszaru analiz, tj. takze tego odcinka
potaczenia objetego projektem, na ktérym nie bedg przewidziane roboty inwestycyjne.

5.23.2. Wykonawca zobowigzany jest do samodzielnego wykonania modelu stanu istniejgcego od
podstaw, a na jego bazie wykonania modeli wariantéw inwestycyjnych. Na modele infrastruktury
zostanie natozony model rozkfadu jazdy, a nastepnie wykonane zostang symulacje.

5.23.3. Analizy eksploatacyjne ruchu kolejowego beda oparte na modelu mikrosymulacyjnym.
Obowigzkiem Wykonawcy jest zapewnienie kompatybilnosci wykonywanego w ramach
opracowania modelu z oprogramowaniem wykorzystywanym przez PLK do prac w projekcie
MAMUT. Kompatybilno$¢ w tym wypadku oznacza wykonanie modelu w oprogramowaniu
RailSys 10, lub w aplikacji rwnowaznej. Aby aplikacja mogta zosta¢ uznana za rownowazng musi
umozliwiaé wczytanie, edycje, modyfikacje i rozbudowe wykonanego modelu oraz samodzielne
przeprowadzanie symulacji w najnowszej wersji wskazanej aplikacji bedacej w dyspozycji
Zamawiajgcego, bez koniecznosci dokonywania jakichkolwiek dodatkowych operacji
zmieniajgcych pliki projektu.

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu wszystkie niezbedne pliki projektu.

5.23.4. Odbidr i optacenie przez Zamawiajgcego etapow w ramach ktérych wykonywany jest model
mikrosymulacyjny jest réwnoznaczny z przekazaniem przez Wykonawce Zamawiajgcemu
autorskich praw majgtkowych do catosci modelu.

5.23.5. Etapy zawierajgce zadania, ktdre w ramach niniejszego opracowania bedg musiaty w sposdb
Scisty opierac sie na wynikach (lub wynikach czgstkowych) analiz modelowych, w szczegdlnosci
dotyczace opracowania rozwigzan technicznych nie bede mogty by¢ odebrane przed odbiorem
odpowiedniej czesci modelu. Oznacza to, ze terminowe i poprawne wykonanie modelu jest
warunkiem koniecznym, a ewentualne opodznienia analiz modelowych powstate z winy
Wykonawcy bedg powodowaty opdznienia kolejnych zadan, co réwniez bedzie obarczato wing
Wykonawce.

5.23.6. Wykonawca wystepuje do PLK z pisemng prosbg o przekazanie wszystkich niezbednych danych

potrzebnych do rozpoczecia prac nad modelem.
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5.23.7. W przypadku infrastruktury koniecznej do odwzorowania w modelu, jezeli Wykonawca nie
zdobedzie wymaganych danych lub nie zostang one przekazane przez Zamawiajgcego, bedzie
ona odwzorowana w niezbednym uproszczeniu.

5.23.8. W modelach wariantéw inwestycyjnych nalezy ujg¢ planowane do realizacji inwestycje
komplementarne. Informacje o inwestycjach komplementarnych Wykonawca zobowigzany jest
pozyskac samodzielnie.

5.23.9. Model mikrosymulacyjny bedzie wykonywany zgodnie z nastepujgcymi wymaganiami
szczegdtowymi (zatgcznik do Studium Planistycznego):

a) ,Wytycznymi do budowy modeli mikrosymulacyjnych ruchu kolejowego w PLK”,

b) ,Czasami technologicznymi obstugi urzadzen srk dla programu RailSys”,

c) ,Wskazéwkami wykonywania obliczen trakcyjnych w pakiecie RailSys w mikrosymulacjach
ruchu kolejowego w PLK”,

d) ,Uszczegdétowieniem wykonywania modeli mikrosymulacyjnych kompatybilnych z MAMUT”,

e) ,Instrukcjg o rozktadzie jazdy pociggéw Ir-11".

5.23.10. Model rozktadu jazdy uwzgledni wszystkie parametry i zasady funkcjonalne niezbedne
do przeprowadzenia konstrukcji rozktadu jazdy uzywanego w symulacji ruchu pociggow, tj. w
szczegoblnosci przebieg linii w planie i profilu, ograniczenia predkosci, usytuowanie rozjazdéw,
sygnalizatorow, miejsc zatrzyman pociggow, czasy technologiczne wynikajgce z zastosowanych
lub proponowanych systemodw srk i uktadéw torowych oraz charakterystyki trakcyjne uzywanego
w Polsce taboru.

5.23.11. Analizy ruchowe zostang wykonane z uzyciem oprogramowania, w ktérym wykonano
model i bedg oparte na symulacji ruchu (wytgcznie deterministycznej) oraz module do obliczania
przepustowosci zgodnie z Kartg UIC 406.

5.23.12. W modelu dla wariantéow inwestycyjnych oferte przewozowg nalezy odwzorowac¢ w
formie zintegrowanego, symetrycznego i cyklicznego rozktadu jazdy pociggdéw, jak rowniez
spetni¢ uwarunkowan wynikajgce z charakterystyki ruchu w catym obszarze oddziatywania. Na
liniach z ruchem mieszanym pociggdéw nalezy uwzgledni¢ charakterystyczne cechy takiego ruchu,
np. konieczno$¢ wyprzedzania sie pociggdw na stacjach posrednich.

5.23.13. W modelu bedzie uwzgledniony ruch towarowy, jesli wystepuje i zostanie
zidentyfikowany przez Wykonawce (dotyczy linii istniejgcych oraz nowobudowanych).

5.23.14. Posterunki ruchu ograniczajgce model bedg odwzorowane w catosci, tj. w granicach
semaforéw wjazdowych z uwzglednieniem catej infrastruktury kolejowej w ich obrebie, ktéra

uczestniczy w prowadzeniu ruchu pociggdéw lub ma na niego wptyw.
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5.24. Dla projektow obejmujgcych zakres infrastruktury obstugi pasazerskiej, Wykonawca
przeanalizuje, jak postulowana zmiana wptynie na:
- zdolno$¢ przepustowa linii kolejowej,
- ruch pociggdw, w szczegdlnosci czy przystanki nie sg zlokalizowane zbyt blisko siebie, jesli chodzi
o technologie jazdy pociagu,
- jak zmieni sie czas przejazdu pociggu.
Bedzie to zrealizowane przez sprawdzenie, czy zaktadany ruch pociggdw bedzie przeniesiony
przez uktad torowy, na ktérym zlokalizowano nowe lub przeniesione przystanki. Jezeli okaze sie,
ze w danym wariancie zaktadajgcym budowe przystankow:
- ruch pociggdw nie odbywa sie ptynnie lub,
- ograniczona jest zdolnos¢ przepustowa lub,
- czas przejazdu wydtuzy sie nieakceptowalnie
wtedy taki przystanek/przystanki nie powinien by¢ dalej rozwazany, a analizy powinny by¢
kontynuowane dla wariantéw zapewniajgcych mozliwo$¢ sprawnego przeniesienia ruchu.

5.25. Dla kazdego wariantu i opcji Wykonawca opisze potencjalne konflikty spoteczne zwigzane z
realizacjg przedsiewziecia, uwzgledniajgc w miare mozliwosci nastepujgce uwarunkowania:
a) konieczno$¢ nabycia praw do dodatkowych terendw,
b) likwidacje przejazdéw kolejowych oraz budowe skrzyzowan dwupoziomowych i ktadek dla

pieszych,

c) likwidacje stacji i przystankéow osobowych,
d) oddziatywania akustyczne.
Wykonawca wskaze konkretne lokalizacje, w ktérych istnieje mozliwosé wystgpienia konfliktow
spotecznych.

5.26. Wykonawca przedstawi syntetyczne zestawienie wynikow i analiz dla kazdego z wariantow.

6. Etap 4: Oszacowanie kosztow dla wariantow — wstepne RCO,
wskazanie istotnych kwestii technicznych

6.1. Celem Wykonawcy w etapie 4 jest opracowanie szacunkowych kosztéw realizacji prac
inwestycyjnych, w tym prac przygotowawczych projektowych, robot budowlanych wraz
znadzorem ze strony Inzyniera. Wykonawca przedstawi szacunkowy koszt realizacji prac
inwestycyjnych dla kazdego z wariantow infrastruktury z uwzglednieniem ponizszych elementéw:

a) opracowania SPP;
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

b) opracowania Studium Projektowo-Technicznego, z wyszczegdlnieniem wykonania koncepgji
programowo-przestrzennej, dokumentacji projektowej (projektu budowlanego wraz
z nadzorem autorskim, w tym kosztorysu inwestorskiego);

c) uzyskania wszelkich innych niezbednych dokumentow i pozwolen, decyzji administracyjnych;

d) oszacowania kosztéw pozyskania praw do nieruchomosci niezbednych do realizacji
okreslonego wariantu;

e) robot budowlanych przewidzianych do wykonania przez wykonawce robot budowlanych;

f) kosztdw nadzoru ze strony Inzyniera.

Do wykonania prac przewidzianych etapem 4 niezbedne sg nastepujgce elementy z etapow

poprzednich:

a) realizacja etapu 1 —w catosci,

b) realizacja etapu 3 — w catosci (z wytaczeniem projektéw ktérych zakres obejmuje tylko
infrastrukture obstugi pasazerskiej).

Przystgpienie do etapu 4 jest warunkowane petnym ukonczeniem przez Wykonawce dziatan

zwigzanych z etapem 1i etapem 3. Wyjatek stanowig projekty dotyczgce wytacznie infrastruktury

obstugi pasazerskie;j.

Wykonywane w etapie 4 analizy zwigzane z oszacowaniem kosztow wariantéw inwestycji zostang

wykorzystane w etapie 5 i majg pomoc w wyborze preferowanego wariantu jako jedno z gtéwnych

kryteriéw decyzyjnych.

Realizacja celu okreslonego w punkcie 6.1 powinna w szczegdlnosci polegaé na:

a) oszacowaniu dla przedsiewziecia objetego Studium Planistycznym wartosci robot
budowlanych oraz kosztéw realizacji dokumentacji projektowej wraz z oszacowaniem
wartosci nieruchomosci niezbednych do przejecia na rzecz Skarbu Panstwa celem realizacji
projektowanej inwestycji,

b) wskazaniu szacunkowych kosztéw robét budowlanych dla przedsiewziecia objetego Studium
Planistycznym z podziatem na branze wraz ze wstepnym przedmiarem robdt
w najwazniejszych z punktu widzenia zamawiajgcego branzach (tj.: torowej, automatyki,
elektroenergetyki, obiektéw inz., teletechniki, obiektéw infrastruktury obstugi pasazerskiej);

c) okresleniu kosztu wskaznikowego realizacji wskazujgcego szacunkowy koszt robét / kilometr
(z wytaczeniem przedsiewzie¢ dotyczacych tylko infrastruktury obstugi pasazerskiej).

d) wskazaniu i opisaniu pozycji kosztowych, ktore sg mozliwe do wskazania na procedowanym
etapie i jednoczesnie istotnie wptywajg na zwiekszenie lub zmniejszenie kosztow realizacji np.
budowa obiektéw inzynieryjnych, konieczno$¢ nabycia praw do gruntow lub wyburzen

istniejgcej zabudowy, koniecznos$é przejscia przez nienosne grunty itp.
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e) wskazaniu i opisaniu czy wykorzystanie np. dawnego przebiegu infrastruktury kolejowej lub

pozostatosci po takim przebiegu majg wptyw na koszty realizacji;

6.6. Opisane w pkt. 6.5 dziatania zwigzane z szacowaniem kosztéw prac projektowych i robot
budowlanych  stanowigcych  podstawe  okreslenia  wartosci zamdwienia  zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i
podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac
projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2004 Nr 130, poz. 1389) oraz § 6 oraz § 7 Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych
oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (tj. Dz. U. z 2013 poz. 1129) powinny by¢ na poziomie
szczegbtowosci odpowiadajgcej szczegdtowosci projektu budowlanego.

6.6.1.Ze wzgledu na wstepny charakter szacunkdw kosztowych, ich opracowanie powinno odbywac sie
W oparciu o cenniki zagregowane.

6.6.2.Zamawiajacy preferuje wykorzystanie dostepnych na rynku powszechnie stosowanych
aktualnych publikaciji.

6.6.3.Zamawiajgcy dopuszcza opracowanie szacunkowych kosztow prac budowlanych w oparciu
o wiedze eksperckg wykonawcy oraz wykorzystanie fragmentow kosztorysdw z innych
opracowan przygotowanych przez wykonawce dla liniowych projektow zwigzanych
z modernizacjg lub przebudowg infrastruktury kolejowej w okresie 36 miesiecy przed
rozpoczeciem realizacji niniejszego Studium Planistycznego.

6.6.4.Zamawiajgcy wskazuje, iz doktadnos¢ szacunkdw kosztowych i wskazanych w nich cen nie musi
by¢ wieksza niz 1 000,00 PLN (stownie jeden tysigc ztotych 00/100).

6.7. Produktem etapu 4 s3 szacunkowe koszty dla przedsiewziecia objetego Studium Planistycznym.
Efektem zadania bedzie raport okreslajacy, dla poszczegdlnych analizowanych lokalizacji, zakres
niezbednych do przeprowadzenia prac inwestycyjnych wraz z ich przewidywanym kosztem.

6.8. Powinno sie réwniez wzig¢ pod uwage w kosztorysie odnosne aspekty, co do wyposazenia
otoczenia, jak: ergonomia, oSwietlenie, klimatyzacja, instalacje sygnalizacji pozaru oraz wtamania,
oraz systemy gaszenia pozaru i oddymiania w obiektach, w ktérych znajdujg sie urzadzenia srk

(niepowodujgce uszkodzen oraz standw niesprawnosci tych urzadzen).

7. Etap 5: Obliczenie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej Projektu

7.1. Celem etapu 5 jest okreslenie wskaznikéw potrzebnych do oceny irankingowania Projektu

w ramach Programu.
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7.2. Dane z analiz prognostycznych nalezy pozyskac z okresu po petnym uruchomieniu Projektu (np.
lata 2028-2030).

7.3. Dla projektow wytacznie w zakresie eksploatacyjnym (budowa tacznicy, budowa mijanki,
budowa tzw. mijanki dynamicznej, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, optymalizacja
uktadow torowych)
7.3.1.Dane niezbedne do wyliczenia wskaznika:

a) roczna prognozowana liczba pasazerow na potgczeniu kolejowym (Srednia
z prognozowanej liczby pasazeréw w dwdch przekrojach: na wyjezdzie z Miasta i na
wjezdzie do miasta wojewddzkiego),
b) szacunkowe koszty inwestycji.
7.3.2.Za wskaznik efektywnosci ekonomicznej Projektu przyjmuje sie stosunek rocznej
prognozowanej liczby pasazeréw na potgczeniu kolejowym (zdefiniowanej powyzej) do
szacunkowych kosztéw inwestycji w przeliczeniu na 1 rok (suma kosztéw inwestycji
podzielona na 30 lat).
7.3.3.Ponadto Wykonawca przedstawi ocene proponowanych rozwigzan w zakresie
eksploatacyjnych jako sume punktéw uzyskanych zgodnie z punktem 5.8 lit.a (minimalna
liczba punktéw do uzyskania — 0, maksymalna liczba punktéw do uzyskania — 4).

7.4. Dla projektow w zakresie eksploatacyjnym (budowa tgcznicy, budowa mijanki, budowa tzw.
mijanki dynamicznej, optymalizacja uktadéw torowych) z uwzglednieniem infrastruktury
obstugi pasazerskiej zgodnie z puntem 3.6 Formularza zgtoszenia Projektu
7.4.1.Dane niezbedne do wyliczenia wskaznika:

e roczna prognozowana liczba pasazerow na potgczeniu kolejowym (Srednia
z prognozowanej liczby pasazeréw w dwéch przekrojach: na wyjezdzie z Miasta i na
wjezdzie do miasta wojewddzkiego),
e roczny przyrost liczby pasazeréow wynikajgcy z inwestycji w zakresie z analizowane;j
punktowej infrastruktury pasazerskiej/peronowe;j,
e szacunkowe koszty inwestycji.
7.4.2.7a wskaznik efektywnosci ekonomicznej projektu przyjmuje sie stosunek sumy rocznej
prognozowanej liczby pasazeréw irocznego przyrostu liczby pasazerow wynikajgcego
z analizowanej punktowej infrastruktury pasazerskiej/peronowej do szacunkowych kosztow
inwestycji w przeliczeniu na 1 rok (suma kosztéw inwestycji podzielona na 30 lat).
7.4.3.Ponadto Wykonawca przedstawi ocene proponowanych rozwigzan w zakresie
eksploatacyjnych jako sume punktéw uzyskanych zgodnie z punktem 5.8 lit. a (minimalna

liczba punktéw do uzyskania — 0, maksymalna liczba punktéw do uzyskania — 4).Przy ocenie
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grupy korzysci integrujgcych Wykonawca uwzgledni uzyskanie potgczenia Miasta z miastem

wojewoddzkim oraz poprawe dostepnosci transportu kolejowego dla 0oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie.

7.5. Dla projektow w zakresie infrastruktury obstugi pasazerskiej (budowa nowych przystankodw,
zmiana lokalizacji przystankéw, modernizacja istniejgcych przystankow)
7.5.1.Dane niezbedne do wyliczenia wskaznika:

e roczny prognozowany przyrost liczby pasazeréw wynikajgcy z analizowanej
punktowej infrastruktury pasazerskiej/peronowej,
e szacunkowe koszty inwestycji dla kazdego wariantu.
7.5.2.Za wskaznik efektywnosci ekonomicznej Projektu przyjmuje sie stosunek rocznego
prognozowanego przyrostu liczby pasazerow wynikajgcy z analizowanej punktowej
infrastruktury pasazerskiej/peronowej do szacunkowych kosztow inwestycji w przeliczeniu
na 1 rok (suma kosztéw inwestycji podzielona na 30 lat).

7.6. W przypadku gdy dla chociaz jednego ze zidentyfikowanych elementéw Projektu wskazanego w
punkcie 2.5, zgodnie z puntem 3.6 Formularza zgtoszenia Projektu, analizg zostang objete dwie
opcje jego realizacji, Wykonawca okresli wariant preferowany dla Projektu.

7.7. Za kryteria wyboru wariantu preferowanego przyjmuje sie:

a) Wskaznik efektywnosci ekonomicznej - stosunek wartosci wskaznika efektywnosci
ekonomicznej dla danego (rankingowanego) wariantu do wartosci wskaznika dla najlepszego
wariantu (najwyzsza warto$¢ wskaznika) wyrazony w procentach, z mnoznikiem 10, punkty
od 0 do 10 proporcjonalnie do okreslonego powyzej wskaznika (wariant z najlepszym
wskaznikiem otrzymuje 10 punktow) z doktadnoscig do jednosci 1,0.

b) Korzysci eksploatacyjne (wytgcznie dla Projektéw okreslonych w punkcie 7.3 i 7.4) — punktacja
odpowiednio z puntem 7.3.3i7.4.3

7.8. Za wariant preferowany przyjmuje sie wariant ktdry otrzymat najwyzszg liczbe punktow okreslong

zgodnie z punktem 7.7.

8. Ocena wptywu Projektu na uzyskanie/usprawnienie/
zoptymalizowanie potaczenia Miasta z miastem wojewddzkim

8.1. W oparciu o dokonane analizy w ramach Studium Planistycznego oraz Formularz zgtoszenia
Projektu Wykonawca wskaze/okresli/opracuje/opisze ponizsze dane, ktére zestawi w formie

tabelaryczne;j.

Strona 26.



Szczegétowe i kompletne wymagania merytoryczne dla analiz wykonywanych w Studium Planistyczno-
Prognostycznym w ramach Il etapu naboru do Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej + do 2028 roku dla projektu pn. <UZUPE£NIANE NA POSTAWIE PUNKTU 1.2 FORMULARZA
ZGtOSZENIA PROJEKTU PUNKTOWEGO>

Liczba mieszkancow

Wskazanie liczby mieszkancow Miasta w oparciu o punkt 3.1.3

Formularza zgtoszenia Projektu.

Wskaznik bezrobocia

Wskazanie wskaznika bezrobocia w powiecie w 2019 r. w oparciu

punkt 3.3.3 Formularza zgtoszenia Projektu.

Prognozowana liczba

mieszkancow

Okreslenie zmiany w latach 2030-2040 prognozowanej liczby
mieszkancow Miasta na podstawie punktu 3.1.3, 3.3.1 i 3.3.2

Formularza zgtoszenia Projektu.

Zanieczyszczenie

powietrza

Wskazanie czy miasto wojewddzkie, ktorego dotyczy Projekt
wskazane w punkcie 3.1.2 Formularza zgtoszenia Projektu, znajduje
sie w granicach strefy z przekroczeniem dopuszczalnego poziomu
okreélonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 roku w sprawie poziomu niektdrych substancji (Dz. U.z2012r.,

poz. 1031 z pdin. zm.).

Ingerencja w obszary

chronione i konflikty

Ocena wraz z uzasadnieniem (metoda ekspercka) ingerencji wariantu

preferowanego w obszary chronione oraz mozliwos¢ powstania

spoteczne konfliktéw/protestow spotecznych.
Wskaznik Wskazanie dla Projektu wskaznika efektywnosci ekonomicznej
efektywnosci liczonego. W przypadku wyboru preferowanego wariantu (punkt 7.6)

ekonomicznej

inwestycji

nalezy wskazaé wartos¢ wskaznika dla tego wariantu.

Uzyskanie/
usprawnienie
potaczenia
transportem

kolejowym

Ocena wptywu Projektu na poprawe skomunikowania transportem
kolejowym Miasta z wskazanym w punkcie 3.1.2 Formularza
zgtoszenia. W przypadku wyboru preferowanego wariantu (punkt 7.6)
nalezy wskazaé wartos¢ wskaznika dla tego wariantu.
Wykonawca wskaze, ktdre z ponizszych korzysci zostang osiggniete w
wyniku realizacji Projektu wraz z zwieztym uzasadnieniem:
a) Czasowe:
e skrdcenie czasu przejazdu,
e zmniejszenie strat czasu jazdy,
b) Integrujace:
e uzyskanie potaczenia Miasta z miastem wojewddzkim,
e poprawa dostepnosci transportu kolejowego dla osdb o

ograniczonej mozliwosci poruszania sie,
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e polepszenie przesiadek (skomunikowan),
c) Rozktadowe:
e dostosowanie koncowek minutowych do potrzeb
handlowych,
e mozliwo$¢ konstrukcji cyklicznego lub symetrycznego
i zintegrowanego rozktadu jazdy pociggéw,
d) Przepustowosciowe:
e wzrost przepustowosci odcinka, posterunku ruchu, wezta,
e wzrost pojemnosci stacji w zakresie odstawiania taboru
jezeli wptywa to na mozliwos$¢ poprawy oferty.
e) Woykazanie spetnienia usprawnienia wskazanego w punkcie
3.1.4 Formularza zgtoszenia Projektu w wyniku realizacji

Projektu

Mozliwos¢
wykorzystania
materiatéw

starouzytecznych

Ocena wraz z uzasadnieniem (metoda ekspercka) czy przy zatozonych
parametrach dla wariantu preferowanego jest mozliwe

wykorzystanie materiatéw starouzytecznych.

Dostepnosc terenu

Ocena wraz z uzasadnieniem (metoda ekspercka) lokalizacji wariantu
preferowanego w aspekcie zajecia terenu wychodzgcego poza obszar
kolejowy (okreslenie czy wariant preferowany zaktada/nie zaktada

wyjscia poza obszar kolejowy).

9. Opracowanie PFU/OPZ

9.1. Dla Projektu Wykonawca sporzadzi PFU w przypadku realizacji projektu w trybie Zaprojektuj

i Wybuduj - w przypadku gdy wskazane w punkcie 2.5 elementy Projektu dotycza wytacznie:

infrastruktury obstugi pasazerskiej, toréw odstawczych, urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

9.2. Wykonawca wystgpi do PLK o przekazanie wytycznych aktualnie obowigzujgcych PLK.

9.3. Dlawybranego wariantu, w ramach opracowania PFU, Wykonawca sporzadzi plany schematyczne

urzadzen SRK zgodnie z wymaganiami le-4.

9.4. Wykonawca oszacuje wartosci zamdwienia.
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10. Uwagi ogdlne

10.1. Przystepujac do realizacji zakresu opracowania dla kazdego wariantu bedacego przedmiotem
Umowy, Wykonawca powinien mie¢ na uwadze, ze sg one wzajemnie skorelowane. Od momentu
gromadzenia niezbednych danych i materiatow nalezy zadbac o ich uniwersalnos¢ i kompletnosé.
Dotyczy to szczegdlnie map topograficznych i ortofotomap, ktére bedg wykorzystane, jako
zatgczniki do SPP. Wykonawca zapewni wzajemng wspotprace i sprawny przeptyw informacji
pomiedzy zespotami realizujgcymi poszczegdlne czesci SPP.

10.2. Opracowanie powinno spetni¢ wszystkie wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu
kolei, jak rowniez wskaza¢ wtasciwg sciezke postepowania, na dalszych etapach realizacji
inwestycji.

10.3. Tre$¢ wszystkich dokumentéw dostarczonych przez Wykonawce musi byé zgodna
z obowigzujgcym w okresie wykonywania danego etapu przepisami prawa RP i UE oraz wszelkimi
innymi obowigzujgcymi regulacjami, w tym normami, a takze ze standardami, przewodnikami
metodycznymi oraz wytycznymi JST, wytycznymi krajowymi. Musi by¢ réwniez zgodna z
instrukcjami i wytycznymi wewnetrznymi spotek Grupy PKP.

10.4. Wykonawca musi wykaza¢ obiektywizm i niezalezno$s¢ merytoryczng w zakresie
opracowywanych analiz i ich wynikow, proponowanych technologii i rozwigzan. Wykonawca nie
moze okresla¢ technologii robdt, materiatow i urzadzen w sposdb ograniczajgcy uczciwg
konkurencje. Wykonawca musi wykazac sie realizmem przy prognozowaniu popytu, przychoddw,
kosztow i proponowaniu rozwigzan.

10.5. Przy proponowaniu rozwigzan technicznych i eksploatacyjnych Wykonawca musi braé¢ pod
uwage koszty inwestycyjne, eksploatacyjne i utrzymania tak, aby w kazdym analizowanym
wariancie byfa zachowana najlepsza proporcja uzyskanego efektu do ceny.

10.6. Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy wysokiej jakosci, czytelnej i zrozumiatej dokumentac;ji

zaréwno pod wzgledem merytorycznym, jak i formalnym (edycyjnym).

11. Ryzyko realizacji umowy

11.1. Ryzyko zwigzane z realizacjg zamodwienia:
a) Wybodr preferowanego wariantu na podstawie analizy wielokryterialnej wariantéw,
b) Poprawne opracowanie danych, ktére postuzg jako kryteria naboru w rankingu Projektow
na dalszych etapach Programu,
c¢) Zmiana zatozen w trakcie realizacji umowy np. w zwigzku z nowymi planami

inwestycyjnymi, nowymi prognozami ekonomicznymi. Koniecznos$¢ dokonania zmiany lub
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Szczegétowe i kompletne wymagania merytoryczne dla analiz wykonywanych w Studium Planistyczno-
Prognostycznym w ramach Il etapu naboru do Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej + do 2028 roku dla projektu pn. <UZUPE£NIANE NA POSTAWIE PUNKTU 1.2 FORMULARZA
ZGtOSZENIA PROJEKTU PUNKTOWEGO>

d)

e)

f)
g)
h)
i)
i)
k)

przygotowania innych niz wyspecyfikowane w SPP analiz w wyniku wymagan innych
instytucji,

Zmiany prawa, zaréwno krajowego, jak i prawa Unii Europejskiej, w przepisach
technicznych i standardach,

Problemy w pozyskaniu informacji od innych wykonawcow projektéw infrastruktury
kolejowej (modernizacje weztéw kolejowych), drogowej (np. autostrady) i innej,

Fakt, ze projekt moze dotyczy¢ budowy nowej linii kolejowej, w zupetnie nowym terenie,
Brak wspodlnych zatozen przebiegu linii kolejowej pomiedzy zarzgdcami Infrastruktury,
Brak oficjalnych rzgdowych dokumentdw strategicznych badz ich projektow,

Krotki czas realizacji umowy,

Rdznice w organizacji pracy pomiedzy sSrodowiskiem Wykonawcy i Zamawiajgcego,

Dodatkowe ryzyka zdefiniowane przez Wykonawce.

11.2. Jako $rodek kontrolowania ryzyka Wykonawca powinien:

a)

b)

Przedsiewzigé¢ wszelkie konieczne kroki zmierzajgce do wyjasnienia watpliwosci
powstajgcych w trakcie realizacji umowy tak, aby doprowadzi¢ do unikniecia jakichkolwiek
zawinionych opdznien,

Sygnalizowa¢ Zamawiajgcemu o wszelkich problemach, ktére mogg stworzy¢ ryzyko
opOznien wraz z propozycjg ich rozwigzania. Sposéb rozwigzania powinien byc
przedstawiony Zamawiajgcemu do akceptacji,

Uwzgledni¢ ryzyko zmian w aktach prawnych, przepisach technicznych, standardach
i wytycznych instytucji przyznajgcych dofinansowanie ze srodkéw UE i koniecznosci ich

uwzglednienia w opracowywanym SPP.

12. Zataczniki

12.1. Wymagania szczegdtowe dla wykonywania modeli mikrosymulacyjnych (plik archiwum).

12.2.1r-11 Instrukcja o rozktadzie jazdy, wprowadzona Uchwatg Nr 1200/2015 Zarzgdu PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. z dnia 15 grudnia 2015 r.

12.3. 1d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr

9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 r.;
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