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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych

Warszawa, dma 30 czerwca 2014 1.

Poz. 867

ROZPORZADLENIE
MINISTEA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU!

z dma 5 czerwea 2014 1.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznyeh, jalam powinny odpowiadac budowle kolejowe
1ich nsvtuowanie”

MNa podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy =z dma 7 lipea 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409, z pozn_

zm ") zarzadza s1e, co nastepuje:

% 1. W rozporzadzenmn Mimstra Transportu 1 Gospodark: Morskie) z dma 10 wrzesma 1998 r. w sprawne wamnkow
techmcznyveh, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe 1 1ch usvtuowanie (Dz. U. Nr 1531, poz. 987) wprowadza si1e
nastepujace ZIMIamy:
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CZYM JEST ROZPORZADZENIE WSPRAWIE WARUNKOW
TECHNICZNYCH JAKIM POWINNY ODPOWIADAC
BUDOWLE KOLEJOWE I ICH USYTUOWANIE

« Kluczowy dla infrastruktury kolejowej w Polsce akt prawa krajowego,
ktory determinuje w sposob istotny efektywnosc¢ rozwigzan
projektowych a zatem WYDATKI NA INWESTYCJE | CZAS ICH
TRWANIA

 Mimo, ze stosuje sie jedynie w projektowaniu i robotach budowlanych
to wptywa tez na standardy utrzymania wptywajgc na KOSZTY
UTRZYMANIA
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PODSTAWA PRAWNA WYDANIA
— art. 7 prawa budowlanego

Art. 7. 1. Do przepisow techniczno-budowlanych zalicza sie:

1) warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac¢ obiekty budowlane i
ich usytuowanie, uwzgledniajgce wymagania, o ktorych mowa w art. 5;

2) warunki techniczne uzytkowania obiektow budowlanych.
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DLACZEGO
ROZPORZADZENIE WYMAGALO ZMIAN

Powstato w 1998 roku jako transpozycja dawnych przepiséw PKP gdy kluczowe obecnie PN-
EN i specyfikacje TSI nie istniaty;

Ograniczato wdrazanie standaryzacji europejskiej — przyktadem jest utrzymywana przez
ustawodawce odlegtos¢ peronow od toru wiasciwa dla skrajni szerokotorowej,

Utrwalato niezwykle kosztowne wymagania takie jak na przyktad ograniczenie pochylen
podtuznych do 6mm/m czy tez ,sumy/réznicy” pochylen czy tez miedzytorze 4,50m na V>160

Ostatnio dodatkowo jak sie wydaje komplikowato weryfikacje podsystemu na gruncie 2008/57
gdyz na przyktad w geometrii wymagato dokonywania obliczen jednoczesnie dwoma réznymi
metodami: bazy sztywnej — na gruncie rozporzgdzenia, oraz nagtych zmian niedoboru
przechytki — na gruncie specyfikacji TSI

itp
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dca narodowej sieci linii kolejowych
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¢l linii kolejowych

>a naroagowej s

DRUGA
INICJATYWA

mata nowelizacja

W ocenie MI dokonanej w 2 kwartale
2011 roku kompleksowa nowelizacja
potrwata by wiele lat z uwagi na jej
gigantyczny zakres ! W wyniku
NEGOCJACJII MI/PLK ustalono nowy
zakres nowelizacji rozporzgdzenia - tzw.
MALA NOWELIZACJA

Droument pod pisaary

CL

DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

Warszawa, dnia 30 czerwca 2014 r.

Poz. 867

ROZLZPOREZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUD

z dmia 5 czerwea 2014,

amieniajace roeporcadzenie w sprawie warunkow techniczoych, jakim powinny od powiadaé budowle kole jowe
i ich usytuowanie’!

Ma podstawie art, 7 ust, 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipea 199 r, - Prawo budowlane (Dz, U z 2003 1, poz. 1409, z pdan,
zm My carzgdzra sig, co nastepuje;

§ 1. W rozporzgdzeniu Mimistra Trnsportu 1 Gospodarki Morskie] = dnia 10 wrzednia 1998 1, w sprawie wanmkiw
technicamych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich nsytuowanie (Dz, U, Nr 151, poz, 987) wprowadea sig
naslepu) goe Fmismy:

1w g3 pkt 9 otrzyiouje brzmienie:

L9 skmjni budowli — meumie sig preez o wolng preesirzen okreslong linig wyenac g minimalne odleglose
pomigdzy pojazdem kolejowym a obicktami | wzgdzeniami mimastrulkiury kolejowe), niezbgdne dla zapewnienia
bezpiecmmego 1 bezkolizynego prowadzenia ruchy pojazdow kolejowych,™;

2} ow &7 ust, | otrzymuje bramienie;

L Granica przyleglego pasa gruntu, W rozumi ey przepisiw o ransporcie kolejowym, w uzgndnieniu z wiasci-
wym zarsgdeg infrastruktury kolejowe), powinna by¢ oznaczona w terenie stabymi punktami zwanymi grani cznikami
i powinna znajdowaé sig w odleglodei niezaklocajgee] dziatania urzgdzen swigzanych z prowadzeniem rochn kolejo-
wegd, a lakze niepowodujgce] za grodenia beepieceefistwa mchu kolejowepo.”,

L

w & 12 uchyla sig ust. 2;
4) w13 wust, 2wtabeli 3.1 skredla sig kolumng 6 | Dopuszezalne naciski osi P [kNT";

5} po § 14 dodaje sig § 14a 1 14b w brzmieniu

L8 Ma Przy sprawdzanin wytrzymatosct budowli kolgjowyeh stosuje sig modele obcigeen eksploats
zpodme z normg PH-EM 15528 Kolejnictwo — Klasy fikacja lini w odniesienio do oddaatywan pomigdey obe

jych
peen -
mi grameznymi pojazsdow seynowych a infrastrukturg,

" Minister Infrastruktury 1 Roewoju kiengje deiatem administracii rzadowe) — budownictwo, lokalne planowanie | zagespodarowanie
preestrzenne oraz mieszkalnictwo, na podstawie § | ust 2 pki | rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 27 listopada 2013 r
w sprawie seczegdlowego zakresu drialania Ministra [Infrastnukiury | Rozwoju (Dz UL poz. 1391 )

0 Ninlejsre meporzgdaenie zostalo noty fikowane Komisji Europejskie] w dniu 3 lutego 2014 r. pod numersm 20140059 PL, zgodnie
7 § 4 roeporzadzenia Rady Ministriow z dnia 23 grudnia r. w sprawie sposobu funk gonewania krajowego systemu notyfikacji
norm i akidw prawnych (D, U Nr 239, poe. 2039 omz 2 2004 © Nr &5, poz 597), kidre wdraza dyrekiywe 983 4'WE Parlamentu
Europejskiego i Rady = dnia 22 crerwea 1998 ¢ ustanawiajaca procedurg wdeielania informacji w deiedzinie nom i preepistw tech-
nicanych oraz zazad dotyczacych wshug spoleczenstwa informacyjnege (Dz Urz WE L 204 z 21071998, str. 37, z pién. zm.;
Dre. Ure. UE Polskie wy danie specjalne, roade. 13, 1 20, str. 337, 2 pdim. am. )

 Fmiany kst jednolitege wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz UL 2 2014 1. poz. 40, 768 | 822
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ZAKRES MALEJ NOWELIZACJI

1. Klasyfikacja linii 1 torow — eliminacja niekompatybilnej z taborem
gradacji obcigzen, rozroznienie modeli obcigzen

2. Podtorze kolejowe — deregulacja arbitralnych zasad takich jak moduty i
narzucone przekroje

3. Nawierzchnia kolejowa — rozszerzenie zakresu stosowania torow
bezstykowych, zmiany dotyczgce wstawek, i inne

4. Rozstaw torow — eliminacja recept niespojnych z zasadami
projektowania skrajni budowli oraz wymaganiami funkcjonlanymi

5. Uktad geometryczny torow — wprowadzenie metody (niedoborow),
eliminacja nieracjonalnych wymagan dotyczgcych pochylen podtuznych

6. Obiekty do obstugi podréznych — wdrozenie TSIPRM, ujednolicenie
oznaczen dotykowych, umozliwienie optymalizacji peronu
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MODELE OBCIAZEN
- gradacja klas obcigzen wg norm
- rozroznienie modeli obcigzen

4) w § 13 w ust. 2 w tabeli 3.1 skres$la sie kolumne

” . . . » Dz ik U M 151 _ _ .
6 "Dopuszczalne naciski osi P [KN]”; e s481 Poz. 987

Tabela 3.1
) __PU S 14 UUUd|E SIE S

»8 14a. Przy sprawdzaniu wytrzymatosci budowli

Parametry eksploatacyjne linii kolejowych

kolejowych stosuje sie modele obcigzen —_— Obeigteni Prodkoge | [ TFOKoSE maks.
S . | Kewmoreimi | DN | i | odigtw | Dopine
eksploatacymyph zgodnie z horma PN fowe] T [Tairok] Vo LkUR] v Tk P IkN]
EN15528 Kolejnictwo — Klasyfikacja linii : > = y - -
w odniesieniu do oddziatywan pomiedzy 1 | Mogistraine © - 1200w, <200 | B0<v,,2120 oo
obcigzeniami granlcznyml pojazdéw 2 | Farwezoreedne () 10sT<25 | B0<v,,.<120 | 60ev_. <80 | 210%p<221
. . . . - N N 3 | Drugorzedne (2) 3=T«10 60 <v,_ ., = B0 Slev =60 00 =P<210
§ 14b. Modele obcigzen projektowych stosuje sie -
: 4|z ia misj i3 T<3 Vonay S e = 50 Pe<
zgodnie z normg PNEN1991 Eurokod 1: S mmEene - ) 200

Oddziatywania na konstrukcje,
z uwzglednieniem nastepujgcej wartosci
minimalnej wspotczynnikow klasyfikaciji
obcigzen (o):

1) linie kolejowe magistralne (kat. 0)
i pierwszorzedne (kat.1): a=1,21;

2) linie kolejowe drugorzedne: a=1,10.”";

Q
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©
=
O
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OBCIAZENIA PROJEKTOWE

iazen: udowle projektuje si¢ w taki sposob, aby wytrzymatly obcigzenia pionowe zgodne z
Modele obcigzen 1) Budowl k k b, ab ly ob d
LM71 i SW/0 nastepujagcymi modelami obcigzen okreslonymi w normie EN 1991-2:2003:
zamieszczone w *model obcigzenia 71 przedstawiony w normie EN 1991-2:2003, ustep 6.3.2 (2)P;

eurokodzie to Qu =250 kN 250 kN 250 kN 250 kN
modele obcigzen
okreslone wczesniej
w karcie UIC702-O a vy Y A A 4
péznle-l W PN85/S- na limitation 081 16m 1.6m 16m |08 no limitation
10030- < H—AH—F # >

Thyge = 20 kKN/m 20 kN/m

sponadto, w przypadku mostow 0 belce ciagtej, model obcigzenia SW/0 przedstawiony
w normie EN 1991-2:2003, ustep 6.3.3 (3)P.

Ay = 133 kM/m 133 kM/m

15,0 m 5.3m 15,0 m
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Liczne korekty

KONSTRUKCJA DK

12
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Nawierzchnia kolejowa — tor bezstykowy
juz od promienia 190m

9) w§ 21:
a) w ust. 3 uchyla sie pkt 3, (dot. pochylenia podtuznego linii kolejowej)
b) po ust. 3 dodaje sie ust. 3a i 3b w brzmieniu:

,=3a. W tukach o promieniu nie mniejszym niz 190 m w torach gtéwnych
dodatkowych i bocznych oraz w tukach o promieniu nie mniejszym niz
250 m w torach szlakowych i gtbwnych zasadniczych odstepuje sie od
wymagan, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1 i 4, i stosuje sie tor

bezstykowy w przypadku wymuszenia naprezen wtokach szynowych
odpowiadajgcych temperaturze przytwierdzenia (23+3)°C,

| jednoczesnego zastosowania rozwigzan zwiekszajgcych statecznos¢
toru bezstykowego lub niezawodnosc¢ uzytkowania.

3b. W przypadku nawierzchni bezpodsypkowej stosuje sie wytgcznie tor
bezstykowy niezaleznie od promienia tuku i dopuszcza sie
zmniejszenie poszerzenia toru, o ktérym mowa w § 23 ust. 2.7,

13
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Podtorze kolejowe
deregulacja na rzecz stosowania norm

7}  w § 16 uchyla sie ust. 5-7;
8) w§ 18 uchylasieust. 31skreslasierys. 32a-32f1;

Rozporzadzenie zmieniajgce uchylito przepisy odnoszace sie do minimalnych
wartosci modutu odksztatcenia podtorza.

Modut odksztatcenia podtorza jest tylko jednym z wielu parametrow, jakie
powinno spefniac podtorze kolejowe i nie jest parametrem Kkrytycznym,
decydujgcym np. o stateczno$ci podtorza lub toru. Dlatego tez nie
powinien byc¢ traktowany jako parametr warunkujgcy odbior robot, a takim
sie stat w wyniku wyszczegodlnienia go W rozporzgdzeniu okreslajgcym
warunki techniczne dla budowli kolejowych.

Zagadnienia noSnosci i statecznosci budowli okreslajg Polskie Normy. 14
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Wdrozenie metodologii i wymagan TSI INF

GEOMETRIA

15
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Uktad geometryczny torow
- dwie alternatywy

16) w § 31:

b) po ust. 1 dodaje sie ust. 1ai 1b w brzmieniu:

,1a. W przypadku budowli kolejowych podlegajgcych ocenie zgodnosci z wymaganiami
zasadniczymi dla interoperacyjnosci systemu kolei, przy projektowaniu uktadu
geometrycznego torow i potgczen torow w ptaszczyznie poziomej i pionowej,
powinno sie stosowac zasady obliczen i dopuszczalne wartosci parametrow
okres$lone w normie PNEN 13803 Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru
w planie — Tor o szerokosci 1435 mm i wiekszej, przy czym:

1) w odniesieniu do uktadu geometrycznego w ptaszczyznie poziomej powinno sie
stosowa¢ metode zmiany niedomiaru przechyiki oraz nagtej zmiany niedomiaru
przechyiki;

2) szczeqgotowe wartosci nalezy uzgodni¢ z zarzadcg infrastruktury kolejowe.

1b. W przypadku budowli kolejowych, ktére nie sg objete oceng zgodnosci
z wymaganiami zasadniczymi dla interoperacyjnosci systemu kolei, przy

projektowaniu uktadu geometrycznego torow i potgczen torow w ptaszczyznie
poziomej i pionowej stosuje sie zasady obliczen i dopuszczalnych wartosci

parametrow okreslonych w §

16
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Ukiad geometryczny toréw c.d.
doprecyzowanie dopuszczalnych przyspieszen wg PN-EN-13803

,1abela 3.9 Dopuszczalne wartosci niezrownowazonego przyspieszenia odsrodkowego a,,

ruch pasazerski 0,859

ruch towarowy 0,72

tory boczne (v <40 km/h) 0,65

tuki o promieniach 200 m <R <250 m 0,65
tuki o promieniach R <200 m 0,45

0,72 dlav = 160 km/h

tory zwrotne rozjazdéw zwyczajnych ze statg krzyzownicg 0.58 dla 160 < v < 200 km/h

tory zwrotne rozjazdéw zwyczajnych z ruchomg krzyzownicg 0,85 dla v =200 km/h

0,72 dlav = 160 km/h

rozjazdy tukowe ze statg krzyzownicg w toku zewnetrznym 0.58 dla 160 < v < 200 km/h

rozjazdy tukowe ze statg krzyzownicg w toku wewnetrznym 0,72 dla v <200 km/h
rozjazdy tukowe z krzyzownicg ruchomg w toku zewnetrznym lub wewnetrznym 0,85 dla v =200 km/h
skrzyzowania toréw, rozjazdy krzyzowe 0,65 dla v =100 km/h

0,65 dla v = 160 km/h

przyrzady wyrownawcze 0,52 dla 160 < v < 200 km/h

1) dopuszcza si¢ stosowanie wartosci przyspieszenia odsrodkowego ag,,=1,00 w przypadku ruchu pasazerskiego wykonywanego taborem
spetniajgcym wymagania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu , Tabor— lokomotywy i tabor pasazerski
na liniach kolejowych, dla ktérych zarzadca infrastruktury opracowat plan utrzymania, w rozumieniu Technicznej Specyfikacji
Interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura”, uwzgledniajgcy tg wartose¢.

17
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Ukiad geometryczny torow c.d.
zwiekszenie dopuszczalnych pochylen podtuznych

21) § 37 otrzymuje brzmienie:

,S 37. Na liniach kolejowych powinno sie stosowac¢ nastepujgce
wartosci maksymalne pochylenia podtuznego:

1)w torach linii ruchu mieszanego lub towarowego — 12,5 %o;
2)w torach linii przeznaczonych dla ruchu pasazerskiego —
25 %o;

3)w torach przeznaczonych do postoju pojazdéw kolejowych
odtgczonych od czynnego pojazdu trakcyjnego — 2,5 %eo;

4)w torach linii przebudowywanych — nie wieksze niz
wystepujgce przed przebudowg albo zgodne
Z wymaganiami okreslonymi w pkt 1-3.7;

18
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Petne przejscie na normalizacje PN-EN (UIC)

SKRAJNIA | ROZSTAW TOROW

19



I SKRAJNIA

Zarzadca narodowej Sii

STATYCZNA (WAGONOW*) — B
(PN-70, ROZPORZADZENIE, UIC-G2)

W efekcie btednych regulacji skrajni w Polsce w ogéle‘\~>

przepisy nie przewidujg wdrozenia docel : D
europejskiej skrajni GC, mimo, ze skrajni
blizsza niz podstawowe UIC/EN g

00!

STATYCZNA (WAGONOW*) — A
(PN-70, ROZPORZADZENIA, UIC-G1)

g 1
o
a

* NORMA NIE DOTYCZY POJAZDOW TRAKCYJNYCH (PKT.1) ¢



A PLK/ -4
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Rozstaw torow

- odstgpienie od kosztownych wymagan bez istotnego
pogorszenia funkcjonalnosci

15) w § 30:
a)ust. 2 otrzymuije brzmienie:

,2. Rozstaw torow linii kolejowej dwutorowej powinien
wynosi¢ nie mniej niz 4 m. W przypadku zaistnienia
trudnych warunkow terenowych w uzgodnieniu

z zarzadcg infrastruktury kolejowej dopuszcza sie
wyjgtkowo zastosowanie rozstawu torow nie
mniejszego niz 3,50 m.”,

b)uchyla sie ust. 3-10 i skresla sie tabele 3.7;
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Wdrozenie TSI PRM

OBIEKTY OBSLUGI PODROZNYCH
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OPTYMALNY | UNIWERSALNY DOSTEP Z PERONOW

SKM w Gdansku i Warszawie
Przyszte nowe SKM
Warszawa C, Z, W, Krakow G.,
R TR e Katowice — STANDARD DO

PODtLOGA 800 (5 Z 5) R erere \WYELIMINOWANIA

peron 960 aglomeracyjny
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W peini UNIWERSALNE SA WEJSCIA NA WYSOKOSCI 800 mm
Z DODATKOWYM STOPNIEM POLOZONYM NIZEJ O 230 mm (poziom 570 — czy!i
taki jak w wagonach standardu X, Y, Z budowanych wg UIC560 — np. pociagi IC)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Obiekty do obstugi podréznych c.d.
forma oznaczen dotykowych

) po ust. 12 dodaje sie ust. 12a-12c w brzmieniu:

,12a. Ostrzegawczy pas dotykowy powinien posiadac forme jednakowych
znakow wypuktych o nastepujgcych parametrach:
1) znak wypukty powinien miec¢ forme Scietego stozka lub sfery kuli o:
a) wysokosci nie mniejszej niz 5 mm i nie wiekszej niz 8 mm,
b) srednicy podstawy nie mniejszej niz 30 mm i nie wiekszej niz 40 mm;
2) znaki powinny by¢ rozmieszczone w ukfadzie siatki prostokgtne;
o wymiarach bokdw nie mniejszych niz 60 mm i nie wiekszych niz 120 mm.
12b. Ostrzegawczym pasem dotykowym oznacza sie takze miejsca,
w ktorych w ciggu komunikacyjnym wystepujg bariery architektoniczne
lub inne przeszkody, w szczegdlnosci schody oraz granice obszaru
dostepnego dla pasazerow.
12c¢. Ostrzegawczg linig wizualng o szerokosci nie mniejszej niz 0,05 m
oznacza sie rowniez krawedzie pierwszego stopnia schodow w gore i
pierwszego stopnia schodow w dot, na powierzchni poziomej |
pionowej tych stopni.”,
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Obiekty do obstugi podréznych c.d.
krotkie przeszkody przy strefie zagrozenia

n) po ust. 17 dodaje sie ust. 17a i 17b w brzmieniu:

,17a. Szerokosc¢ trasy wolnej od przeszkod na peronie nie moze wynosic
mniej niz 1,60 m, za wyjatkiem:

1) odcinkéw koncowych peronu dwukrawedziowego, na ktoérych dopuszcza sie
zastosowanie szerokosci trasy 0,80 m przy kazdej strefie zagrozenia pod
warunkiem, ze szerokosS¢ peronu nie bedzie mniejsza niz 3,3 m, a pomiedzy tak
zwezonymi trasami nie bedzie jakiejkolwiek zabudowy;

2) perondw jednokrawedziowych o szerokosci strefy zagrozenia wynoszacej 1,5 m,
na ktorych wymaga sie w takich przypadkach zastosowania szerokosci trasy nie
mniejszej niz szerokos¢ danej strefy zagrozenia, powiekszonej o co najmniej
0,5 m.

17b. Na trasie wolnej od przeszkdd na peronie dopuszcza sie usytuowanie:

1) podpor wiat i innych stupdw o diugosci nie przekraczajgcej 1 m w rozstawie nie
mniejszym niz 2,4 m pod warunkiem, ze ich odlegto$¢ od strefy zagrozenia
wynosi 0,80 m lub wiecej;

2) konstrukcji statych o dtugosci nie przekraczajgcej 10 m pod warunkiem, ze ich

odlegtos¢ od strefy zagrozenia wynosi 1,2 m lub wiecej, a odlegtosc¢ od krawedzi
peronu wynosi 2 m lub wiecej.”,
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Budowle SKM

33) w § 126:
a) uchyla sie ust 3,
b) po ust. 3 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

,3a. Przy torach wydzielonych dla SKM, dopuszczalne jest
stosowanie wartosci nominalnej wysokosci peronow
wynoszgcej 0,96 m nad gtowke szyny.”;

34) w § 130 uchyla sie ust. 3; (dot. ekranow ttumigcych hatas)
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PERONY 96CM
szybka wymiana pasazerow — min 3 pary drzwi na burcie

S %9600
O
G %sso
lP 350; E;l , 760
['4
1725 m

iejscowe podwyzszenie
na 960mm

RON 300 STAREGO TYPU:
mm o

v

Stopien 960

Podiegar8 60

29.06. 2005



PKP POLSKlﬁ?ﬁﬁLEJOWE S.A. —
I PODSUMOWANIE

MALA NOWELIZACJA:

« opiera sie w duzym stopniu na normach europejskich
wprowadzonych do katalogu polskich norm i specyfikacji TSI

« jest tylko dziataniem tymczasowym, pozwalajgcym na
wyeliminowanie podstawowych WAD leciwego rozporzgdzenia.

« stwarza warunki do podnoszenia efektywnosci systemu transportu
kolejowego w ramach projektowania, budowania i utrzymania —
miedzy innymi istotnych zmian instrukcji zarzadcy

* Nie jest pozbawiona wad ale | materia jaka opisuje jest niezwykle
ztozona.  WARTO  WYPRACOWAC INNY POMYSt NA
USTANAWIANIE  TAKICH WYMAGAN bez nadmiernego
angazowania ustawodawcy. (projekt na przepisy KDP by¢ moze
wywota polemike na ten temat)
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Dziekuje za uwage
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