Zatacznik nr 15 do Aneksu nr 2

do Umowy z dnia 21 grudnia 2018 r. na realizacje programu wieloletniego ,, Pomoc
w zakresie finansowania kosztow zarzadzania infrastrukturg kolejowa,
w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”

Wskazniki monitorowania Umowy
oraz oceny poziomu zarzadzania

Postanowienia ogdlne

Zarzadca zobowigzany jest do objecia systemem monitorowania wskaznikéw,
dokonywania ocen poziomu realizacji oraz ewaluacji biezgcej Umowy.

Monitorowanie prowadzone jest w catym okresie obowigzywania Umowy.

Zarzadca przedstawia Ministrowi informacje o wielkosciach uzyskiwanych wskaznikow
w raporcie rocznym z realizacji Umowy za rok poprzedni, odnoszgc sie do odchylen
od wartosci prognozowanych na dany rok, wystepujgcych trendéw zmian na przestrzeni
lat, w tym takze od wartosci okreslonych jako bazowe.

Lista wskaznikow wedtug niniejszego zatgcznika nie ma charakteru zamknietego.

Strony Umowy w ramach uzgodnien wzajemnych mogg wprowadzi¢ jej uzupetnienie,
w formie aneksu do Umowy. W tej formie mogg réwniez ograniczy¢ liste do wybranych
wskaznikow.

Zatgcznik niniejszy okresla:
a) definicje wskaznikéw;

b) wielkosci wskaznikéw uzyskanych w roku bazowym oraz do uzyskania przez
Zarzadce w toku realizacji Umowy;

c) sposoby okreslania wartosci wskaznikow, zrédta danych do ich wyliczeh oraz inne
obowigzujgce w tym zakresie warunki.

Zarzadca, zgodnie z postanowieniami punktu 8.2.6. Umowy, zobowigzany jest do
odniesienia sie do uzyskanych wielkosci wskaznikdéw w raporcie rocznym.

Wielko$ci wskaznikéw zaprognozowane do uzyskania w kolejnych latach obowigzywania
Umowy — w ramach wzajemnych uzgodnieh Stron — mogg by¢ skorygowane w rezultacie
zaistnienia nowych okolicznosci, zmian sposobdw wyliczania bedgcych rezultatem zmiany
systemdw pozyskiwania i magazynowania danych bazowych lub ujawnienia nowych
potrzeb.

Wskaznik obligatoryjny — wskaznik stanowigcy zadanie planowe, ktorego wartosc
Zarzgdca zobowigzany jest uzyska¢ w okresie obowigzywania Umowy i ktéry podlega
rozliczaniu w Karcie Oceny dziatalnosci Zarzadcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7. i 9.1.8.
Umowy oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy.

Wskaznik informacyjny — podlega rozliczaniu oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy,
o ile zostat ujety w Karcie Oceny dziatalno$ci Zarzadcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7.19.1.8.
Umowy oraz z zastrzezeniem terminow okreslonych przy nazwach poszczegdlnych
wskaznikéw (o ile wystepuja).
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A.

Wskaznik realizacji celu gléwnego

1. Nazwa

1) ,Udziat dtugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych standardy do ogdinej

dtugosci eksploatowanych linii kolejowych (%)”. Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

Wskaznikiem monitorowania realizacji celu gtébwnego Programu jest wskaznik
okreslajgcy efektywnos¢ zarzadzania infrastrukturg kolejowg poprzez poprawe
i zapewnienie trwato$ci jej parametrow;

Wskaznik wyrazony jako udziat dtugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych
standardy do ogélnej dtugosci eksploatowanych linii kolejowych ;

Wartosé wskaznika wyznaczana jest w oparciu o dtugosc¢ toréw gtéwnych zasadniczych
i szlakowych;

Za odcinki eksploatowane uwaza sie, takie na ktérych predkos¢ maksymalna byta
wieksza od 0;

Jednostkg miary wskaznika jest procent (%);

Za spetniajgce standardy uznaje sie te odcinki linii kolejowych, ktére zgodnie z wynikami
dokonywanych przez Zarzadce badan diagnostycznych, pomiaréw i ogledzin kwalifikuje
sie jako uzyskujgce syntetyczng ocene dobrg i dostateczna.

W dokonywanych ocenach wynikéw badan, o ktérych mowa w punkcie 2.6.,

obowigzujgce sg nastepujace kryteria:

a) ocena dobra — wymagana tylko konserwacja, niezbedne pojedyncze wymiany
elementdéw nawierzchni, brak ograniczen eksploatacyjnych;

b) ocena dostateczna — potrzeba wymian elementéw nawierzchni do 30%, obnizenie
predkosci rozktadowych lub wprowadzenie ograniczen eksploatacyjnych;

c) ocena niezadowalajgca — konieczna kompleksowa wymiana nawierzchni, znaczne
obnizenie predkosci rozktadowych oraz duza ilo§¢ ograniczen eksploatacyjnych.

3. Zrédta danych

Syntetyczna ocena stanu technicznego linii kolejowych (nawierzchni kolejowej) na podstawie
badan diagnostycznych pomiaréw i ogledzin.

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym;
4.2. Wskaznik okreslany jest na ostatni dzien roku sprawozdawczego z doktadnoscig do
0,1%;
4.3. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:
Numer Wskaznik [%] Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
ZNi VAqll
wskaznika sa ° 2019 | 2020 2021 2022 2023 efekt Programu
Udziat dtugosci eksploatowanych
1 linii kolejowych spefniajacych 835 | 842 | 850 86,0 87,0 88,0
standardy do ogdlnej dtugosci
eksploatowanych linii kolejowych
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B. Srednia predkosé kursowania pociagow (predkosé
rozkladowa)

1. Nazwa

2) ,Srednia predkosé kursowania pociggéw ekspresowych na sieci linii PKP PLK S.A.”
Wskaznik obligatoryjny w latach 2021 i 2023, Wskaznik informacyjny w latach
2019, 2020 2022.

3) Srednia predko$é kursowania pociggéw pospiesznych na sieci linii PKP PLK S.A.”
Wskaznik obligatoryjny w latach 2021 i 2023, Wskaznik informacyjny w latach
2019, 2020 2022.

4) ,Srednia predkos$¢ kursowania pociggoéw regionalnych na sieci linii PKP PLK S.A.”
Wskaznik obligatoryjny w latach 2021 i 2023, Wskaznik informacyjny w latach
2019, 2020 2022.

5) ,Srednia predko$¢ kursowania pociggow towarowych na sieci linii PKP PLK S.A.”
Wskaznik obligatoryjny w latach 2021 i 2023, Wskaznik informacyjny w latach
2019, 2020 2022.

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako iloraz catkowitej dlugosci tras pociggdéw i catkowitego
czasu jazdy pociggow uptywajgcego wg rozktadu jazdy od odjazdu ze stacji
poczatkowych do przyjazdu do stacji kohcowych;

2.2. Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich pociggow ujetych w rozktadzie jazdy,
oddzielnie dla pociggéw pasazerskich: ekspresowych, pospiesznych
(miedzywojewddzkich) i regionalnych (wojewddzkich) oraz dla pociggéw towarowych

2.3. Przyjmuje sie réwnowaznosC¢ roku sprawozdawczego z okresem obowigzywania

rocznego rozktadu jazdy pociggow.

3. Zrbdta danych

Wyko

rzystywane w obliczeniach predkosci rozktadowej, czasy jazdy pociggdéw oraz dtugosci

ich tras dotyczg pociggow, ktérych rozktad jazdy zostat zarzgdzony do realizacji w Systemie
Konstrukcji Rozktadu Jazdy.

4. \Wartos¢ oczekiwana

4.1.
4.2.

Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym, z zastrzezeniem pkt. 3.,

Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w 2021 i 2023:

Numer Oczekiwana wartos$¢ wskaznika w latach

Wskaznik [km/h]

wskaznika 2021 2023 efekt Programu

2

Srednia predko$é kursowania pociggéw ekspresowych na sieci
linii PKP PLK S.A. 90 110 110

3

Srednia predko$é kursowania pociggéw pospiesznych na sieci
linii PKP PLK S.A. 80 95 100

Srednia predko$é kursowania pociggéw regionalnych na sieci
linii PKP PLK S.A. 53 59 60

Srednia predko$é kursowania pociggéw towarowych na sieci
linii PKP PLK S.A. 34 43 45
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C. Punktualno$¢ Kwalifikowana Pociagow

1. Nazwa

6) ,Punktualnos¢ kwalifikowana pociggéw pasazerskich” Wskaznik obligatoryjny

7) ,Punktualnos¢ kwalifikowana pociggéw towarowych” Wskaznik obligatoryjny
Definicja

2.1. Punktualno$¢ kwalifikowana wskaznik okreslajgcy procentowy udziat liczby pociggow,
ktére kursowaty punktualnie i bez opdznien z przyczyn lezgcych po stronie Zarzadcy;

2.2. Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich kursujgcych pociggéw, oddzielnie dla
pociggow pasazerskich i pociggdéw towarowych;

2.3. Punktualno$¢ Pociggow Kwalifikowang wylicza sie w sposdb nastepujacy:

PPZarzqdca =

we wzorze przyjmuje sie:
PPzarzaaca —procent punktualnosci,

100 * (Kogélem - OZarzqdca)

Kogélem

Kogstem — liczba kursujgcych pociggdw,
Ozarzadea — liczba opdznionych pociggdw z przyczyn lezgcych po stronie

Zarzadcy.

3. Zrédta danych
Dane wykorzystywane w obliczeniach Punktualnosci Kwalifikowanej, ewidencjonowane sg

w System Ewidencji

[%]

Pracy Eksploatacyjnej, zgodnie ze szczegdétowo okreslonymi

procedurami w procesie konstrukcji rozktadu jazdy w PKP PLK S.A. wg Instrukcji o kontroli
biegu pociggdéw pasazerskich i towarowych Ir-14.

4. \Wartos$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym (wartos¢ Srednioroczna za okres

styczeh — grudzien danego roku);

4.2. Wskaznik okreslany jest na koniec roku sprawozdawczego z doktadnoscig do 0,01%

4.3. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

pociggdéw towarowych

Numer Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
wskaznika Wskaznik [%] Efekt
2019 2020 2021 2022 2023
Programu
6 Punktualnos¢ kwalifikowana 90,00 90,25 | 9050 | 90,75 | 91,00 92,0
pociggdéw pasazerskich
7 Punktualnos¢ kwalifikowana 87,00 87,50 88,00 88,50 89,00 90,0
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D. Efektywnos$¢ kosztowa

1.

2.1.

2.1.

2.1.

Nazwa

8) ,Koszty dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowg ponoszone na
1 pockm pracy eksploatacyjnej wykonanej na liniach kolejowych zarzadzanych przez
PKP PLK S.A.” Wskaznik obligatoryjny

9) ,Koszty dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowg ponoszone na
1 km linii kolejowych bedgcych w zarzadzie PKP PLK S.A.” Wskaznik obligatoryjny

10) ,Udziat kosztéw dziatalnosci utrzymaniowo-naprawczej w catkowitych kosztach
dziatalnosci gospodarczej PKP PLK SA (zaangazowanie Spotki w realizacje procesu
utrzymaniowo — naprawczego)” Wskaznik obligatoryjny

11),Koszty dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowg (koszty
dziatalnosci gospodarczej PKP PLK S.A.) ponoszone na 1 km torow zarzgdzanych
przez PKP PLK S.A.” Wskaznik obligatoryjny

12) ,Koszty prowadzenia ruchu kolejowego ponoszone na 1 km eksploatowanych linii
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A.” Wskaznik obligatoryjny

13) ,Koszty prowadzenia ruchu kolejowego ponoszone na 1 pockm pracy eksploatacyjnej
wykonanej na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A.” Wskaznik
obligatoryjny

14) ,Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej ponoszone na 1 pockm pracy
eksploatacyjnej wykonanej na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.”
Wskaznik informacyjny

15) ,Koszty utrzymania i remontoéw infrastruktury kolejowej ponoszone na 1 km toréw
zarzadzanych przez PKP PLK S.A.” Wskaznik informacyjny

Definicja
Wskazniki efektywnosci kosztowej nr 8), 9) i 10), wymienione w pkt 1, definiowane sg
jako:

1. wskaznik nr 8) — iloraz kosztéw dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg
kolejowg (kosztow dziatalnosci gospodarczej PKP PLK S.A. z wylgczeniem kosztow
stanowigcych skutek nabycia przez PKP PLK S.A. Przedsigbiorstwa od spotki
Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury sp. z 0.0. w upadtosci likwidacyjnej) i ilosci
wykonanej pracy eksploatacyjnej na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK
S.A.;

2. wskaznik nr 9) — iloraz kosztéw dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg
kolejowg (kosztow dziatalnosci gospodarczej PKP PLK S.A. z wylgczeniem kosztow
stanowigcych skutek nabycia przez PKP PLK S.A. Przedsigbiorstwa od spo&tki
Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury sp. z 0.0. w upadtos$ci likwidacyjnej) i dtugosci
linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A;

3. wskaznik nr 10) — procentowy udziat kosztéw dziatalnosci utrzymaniowo-naprawczej
(kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej) w catkowitych kosztach
dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowag (kosztach dziatalnosci
gospodarcze] PKP PLK S.A. z wytaczeniem kosztéw stanowigcych skutek nabycia
przez PKP PLK S.A. Przedsiebiorstwa od spdtki Przedsiebiorstwo Napraw
Infrastruktury sp. z o.0. w upadtosci likwidacyjnej), tj. poziom zaangazowania Spofki
w realizacje procesu utrzymaniowo-naprawczego.

Wskazniki wyznaczane sg dla rocznych kosztéw dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowa (kosztow dziatalnosci gospodarczej PKP PLK S.A. z wytgczeniem
kosztow stanowigcych skutek nabycia przez PKP PLK S.A. Przedsiebiorstwa od spodtki
Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury sp. z 0.0. w upadto$ci likwidacyjnej) oraz odpowiednio:
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catkowitej ilosci rocznej pracy eksploatacyjnej wykonanej przez wszystkie pociagi, dtugosci linii
kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. wg stanu na dzien 31 grudnia danego roku,
rocznych kosztéw dziatalnosci utrzymaniowo-naprawczej (kosztow utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej).

2.2. Pozostate wskazniki kosztowe, wymienione w pkt 1 definiowane sg jako:

2.2.1. wskaznik nr 11) — iloraz kosztow dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg
kolejowg (kosztow dziatalnosci gospodarczej PKP PLK S.A. z wylgczeniem kosztow
stanowigcych skutek nabycia przez PKP PLK S.A. Przedsigbiorstwa od spofki
Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury sp. z 0.0. w upadtosci likwidacyjnej) i dtugosci
torow zarzadzanych przez PKP PLK S.A;;

2.2.2. wskaznik nr 12) — iloraz kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego i dtugosci
eksploatowanych linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A;

2.2.3. wskaznik nr 13) — iloraz kosztow prowadzenia ruchu kolejowego i ilosci wykonanej
pracy eksploatacyjnej na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A,;

2.2.4. wskaznik nr 14) — iloraz kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej i iloSci
wykonanej pracy eksploatacyjnej na liniach kolejowych zarzagdzanych przez PKP PLK
S.A;

2.2.5. wskaznik nr 15) — iloraz kosztéw utrzymania i remontdéw infrastruktury kolejowej
i dlugo$ci torow zarzgdzanych przez PKP PLK S.A;;

Wskazniki wyznaczane sg dla rocznych kosztéw dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowg (kosztéw dziatalnoéci gospodarczej PKP PLK S.A. z wylgczeniem
kosztow stanowigcych skutek nabycia przez PKP PLK S.A. Przedsiebiorstwa od spotki
Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury sp. z o.0. w upadtosci likwidacyjnej), kosztow
prowadzenia ruchu kolejowego, kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej, oraz
odpowiednio: dlugosci torow zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. wg stanu na dzieh 31 grudnia
danego roku, dtugosci eksploatowanych linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.
wg stanu na dzien 31 grudnia danego roku, catkowitej iloSci rocznej pracy eksploatacyjnej
wykonanej przez wszystkie pociggi.

3. Zrédta danych

Wielkoéci do wyliczenia wskaznikdw Zarzadca okresla na bazie danych pozyskanych
z systemu ksiegowo-finansowego SAP ERP, SEPE (System Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej), bazy POS (Prowadzenie Opisu Sieci), ZMIPEL (Zmiana Parametrow
Eksploatacyjnych Linii Kolejowych) oraz corocznej sprawozdawczosci.

4. Wartos¢ oczekiwana
4.1. Wszystkie wskazniki, wymienione w pkt 1, podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym;

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznikéw
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Nr Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
wskaz Wskaznik Jedn. ofekt
8 miary 2019 2020 2021 2022 2023
nika Programu

Koszty dziatalnosci zwigzane;j

z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowa
8 ponoszone na 1 pockm pracy
eksploatacyjnej wykonanej na liniach
zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.

zi

1 pockm 28,02 30,0 31,2 32,0 32,1 31,0

Koszty dziatalnosci zwigzanej z
zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowg
ponoszone na 1 km linii bedacych

w zarzgdzie PKP PLK S.A.

tys. zt/1km | 321,0 347,0 367,0 386,0 404,0 408

Udziat kosztéw dziatalnosci
utrzymaniowo-naprawczej w catkowitych
kosztach dziatalnosci gospodarczej PKP
PLK S.A. (zaangazowanie Spotki w
realizacje procesu utrzymaniowo

— haprawczego).

10 % 46,6 50,1 50,3 51,3 52,2 51,9
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4.3. Wartosci pozostatych wskaznikéw kosztowych, w poszczegdlnych latach obowigzywania

Umowy:
Nr Jednostka Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
wskaz Wskaznik miary
nika 2019%) | 2020%) | 2021**) | 2022**) [ 2023**)

Koszty dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowg (koszty dziatalnosSci

11 gospodarczej PKP PLK S.A.) ponoszone na 1 tys. zt/1km | 169,0 183,1 193,0 203,1 | 212,2
km toréw zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.
Koszty prowadzenia ruchu kolejowego

12 ponoszone na 1 km eksploatowanych linii tys. zt/1km 66,0 67,8 74,2 76,4 78,3
kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.
Koszty prowadzenia ruchu kolejowego

13 ponoszone na 1 pockm pracy eksploatacyjnej 21 pockm 52 53 58 58 57
wykonanej na liniach kolejowych zarzgdzanych
przez PKP PLK S.A.
Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury
kolejowej ponoszone na 1 pockm pracy

14 eksploatacyjnej wykonanej na liniach kolejowych zH1pockm 131 151 15,9 16,6 16,9
zarzadzanych przez PKP PLK S.A.
Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury

15 kolejowej ponoszone na 1 km toréw tys. zt/1km 78,9 91,8 97,9 105,1 111,6
zarzadzanych przez PKP PLK S.A.

*) wskazniki obliczone na bazie projekcji finansowej sporzgdzonej na potrzeby Programu Wieloletniego uchwalonego Uchwatg nr
7/2018 z 16 stycznia 2018 r.

**) wskazniki obliczone na bazie projekcji finansowej sporzgdzonej na potrzeby Programu Wieloletniego uchwalonego Uchwatg nr
1/2021 z 5 stycznia 2021 r.
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E. Poprawa poziomu bezpieczenstwa

1. Nazwa

16)

17)

18)

19)

20)

,Liczba dwupoziomowych skrzyzowan linii kolejowych z drogami kotowymi na
eksploatowanych liniach kolejowych” Wskaznik obligatoryjny

,Liczba wypadkow kolejowych (wypadki, powazne wypadki) zaistniatych na sieci
w zarzadzie PKP PLK SA, ktére wystgpity z przyczyn lezacych po stronie tego
zarzadcy, przypadajgca na 1 tysigc kilometréw eksploatowanych linii kolejowych.”
Wskaznik informacyjny w latach 2019-2020, wskaznik obligatoryjny w latach
2021-2023

.Liczba wypadkow kolejowych (wypadki, powazne wypadki) zaistniatych na sieci
w zarzadzie PKP PLK SA, z przyczyn lezacych po stronie tego zarzadcy,
przypadajaca na 1 min pockm pracy eksploatacyjnej.” Wskaznik obligatoryjny

Liczba wypadkéw kolejowych (wypadki, powazne wypadki) zaistniatych na sieci
w zarzadzie PKP PLK SA, przypadajgca na 1 milion pockm pracy eksploatacyjnej.
Wskaznik informacyjny

taczna liczba obiektéw bedacych w zarzadzie PKP PLK S.A. umozliwiajgcych
legalne przekraczanie torow kolejowych wytacznie przez pieszych. Wskaznik
obligatoryjny.

2. Definicja

2.1. Wskazniki poprawy poziomu bezpieczenstwa definiowane sg jako:

211

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

wskaznik nr 16) — liczba dwupoziomowych skrzyzowan linii kolejowych z drogami
kotowymi na eksploatowanych liniach kolejowych (wartos¢ bezwzgledna) — stan na
koniec roku kalendarzowego;

wskaznik nr 17) — iloraz liczby wypadkéw i powaznych wypadkow kolejowych
zaistniatych na sieci PKP PLK SA, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy i dtugosci
(wielkosci) eksploatowanej sieci kolejowej;

wskaznik nr 18) — iloraz liczby wypadkéw i powaznych wypadkéw kolejowych
zaistniatych na sieci PKP PLK SA, z przyczyn lezagcych po stronie Zarzadcy
i zrealizowanej rocznej pracy eksploatacyjnej wykonanej przez wszystkie pociggi;

wskaznik nr 19) — iloraz liczby wypadkéw i powaznych wypadkéw kolejowych
zaistniatych na sieci PKP PLK SA i zrealizowanej rocznej pracy eksploatacyjnej
wykonanej przez wszystkie pociagi;

wskaznik nr 20) — tgczna liczba obiektéw bedgcych w zarzadzie PKP PLK S.A.
umozliwiajgcych legalne przekraczanie torow kolejowych wytgcznie przez pieszych. Do
obiektow, umozliwiajgcych legalne przekraczanie torow kolejowych wytgcznie przez
pieszych zalicza sie przejScia kolejowo — drogowe kat. E oraz ktadki dla pieszych
i przejscia pod torami w rozumieniu Instrukcji utrzymania kolejowych obiektow
inzynieryjnych na liniach kolejowych do predkosci 200/250 km/h 1d-16, bedacych
w zarzgdzie PKP PLK S.A. umozliwiajgcych legalne przekraczanie toréw kolejowych
wytgcznie przez pieszych wg stanu na koniec roku kalendarzowego.

2.2. Wypadek i Powazny Wypadek definiowane sg w art. 4 pkt 45 i 46 Ustawy o transporcie
kolejowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2010r.
w sprawie wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. nr 142 poz. 952), przy
czym zaliczenie tychze jako zaistniate z przyczyn lezgcych po stronie Zarzadcy
dokonywane jest z uwzglednieniem:

2.2.1.

przyczyn Powaznego Wypadku/Wypadku i ich kwalifikacji dokonanej przez komisje
kolejowe,

str. 8



2.2.2.

2.2.3.

podmiotu zatrudniajgcego osoby, ktorych dziatania przyczynity sie do powstania
wypadku,

dysponenta pojazdéw, urzgdzen oraz elementow infrastruktury zwigzanych
z wypadkiem.

3. Zrédta danych

Ewidencja obiektow inzynieryjnych, System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej, System POS,
Baza Wypadki i Wydarzenia

4. \Wartosci oczekiwane

4.1. Wskazniki podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym;

4.2. Wskazniki ujete w Programie:

4.2.1.

4.2.2.

wskaznik liczby wszystkich wypadkéw kolejowych (powazne wypadki, wypadki),
przypadajgca na 1 min pockm pracy eksploatacyjnej ma charakter wytgcznie
informacyjny i nie jest prognozowany na kolejne lata;

liczba powaznych wypadkéw i wypadkéw zaistniatych na sieci w zarzgdzie PKP PLK
SA, z przyczyn lezgcych po stronie tego zarzadcy, przypadajgca na 1 min pockm pracy
eksploatacyjnej — Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie wartosci wskaznika
nr 18 w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy na poziomie maksymalnym
okreslonym w Programie:

Numer Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach

wskaznika Wskaznik efekt

2019 2020 | 2021 | 2022 2023 Programu

18

Liczba wypadkéw kolejowych (Powazne Wypadki,
Woypadki) zaistniate z przyczyn lezacych po stronie
PKP PLK S.A., przypadajgca na 1 min pockm pracy
eksploatacyjnej [szt./1 min pockm]

0,28 0,27 0,26 0,25 0,24 0,23

4.3.
4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

Wskazniki dodatkowe:

liczba dwupoziomowych skrzyzowan linii kolejowych z drogami kolowymi na
eksploatowanych liniach kolejowych — oczekuje sie, ze warto$¢ wskaznika w danym
roku bedzie wyzsza w odniesieniu do wartosci wskaznika dla roku poprzedniego;

iloraz liczby wypadkoéw i powaznych wypadkow kolejowych zaistniatych na sieci PKP
PLK SA, z przyczyn lezgcych po stronie Zarzadcy i wielkosci eksploatowane] sieci
kolejowej — oczekuje sie, ze warto$¢ wskaznika bedzie mniejsza w odniesieniu do
Sredniej wartosci wskaznika z 5 poprzednich lat.

Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie wartosci wskaznika nr 20
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy na poziomie okreslonym w tabeli
ponizej:

Numer Wskaznik Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
wskaznika 2021 2022 2023
taczna liczba obiektow bedacych w 2 (réwny lub 2 (réwny lub 2 (réwny lub
zarzadzie PKP PLK S.A. wiekszy) od wiekszy) od wiekszy) od
20 umozliwiajgcych legalne wartosci wartosci wartosci
przekraczanie torow kolejowych w roku w roku w roku
wytacznie przez pieszych [szt.]. poprzednim poprzednim poprzednim
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F. Niezawodnos$¢é

1. Nazwa

21) ,Liczba pociggéow odwotanych z przyczyn lezacych po stronie PKP PLK S.A”

Wskaznik obligatoryjny

22) ,Liczba korekt zastepczego rozktadu jazdy dla pociggéw pasazerskich w ramach

jednego cyklu zamknieciowego z przyczyn lezacych po stronie PKP PLK S.A.
Wskaznik informacyjny

23) ,Terminowos$¢ realizacji zamknie¢ torowych” Wskaznik informacyjny w latach

2019-2020, wskaznik obligatoryjny w latach 2021-2023

24) ,Liczba pociggéw o wydtuzonym czasie przejazdu z przyczyn lezgcych po stronie

PKP PLK” Wskaznik informacyjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik nr 21 wyznaczany jest w oparciu o dane pozyskiwane w aplikacji ,Odwotane
pociagi” Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej;

2.2. Wskaznik nr 22 - liczba korekt dotyczy terminu obowigzywania zmienionej organizaciji
ruchu zgodnie z Regulaminem Sieci.

2.3. Wskaznik nr 23 - dla zamknie¢ catodobowych, iloraz liczby planowanych dni zamknie¢
torowych do liczby dni zrealizowanych zamknie¢ torowych.

2.4. Wskaznik nr 24 - liczba pociggdw o czasie przejazdu wydtuzonym w zastepczym

rozktadzie jazdy w stosunku do ustalonego w rocznym rozkfadzie jazdy.

3. Zrédta danych

System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej, System Konstrukcji Rozktadow Jazdy

4. Wartos$¢ oczekiwana

4.1.
4.2.

4.3.

Wskazniki podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym

Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartoéci wskaznika nr
21) w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Oczekiwana warto$é wskaznika w latach

Numer Wskaznik
wskaznika
2019 2020 2021 2022 2023
Liczba pociggéw odwotanych z
21 przyczyn lezacych po stronie PKP 740 720 700 680 660
PLK S.A. [szt.]

Wskazniki nr 22), 23), 24) nie sg prognozowane na kolejne lata.
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G.Dostepnosé

1. Nazwa

25) ,Procentowa wartos¢ dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie peronéw dostosowanych do potrzeb
ww. oséb (dostosowanie poprzez urzgdzenia oraz pochylnie umozliwiajgce dojscie
do peronu).” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1

2.2.

2.3.

Wskaznik dostepnosci okreslony jest procentowg wartoscig liczby peronéw
do ktérych dostep dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie jest mozliwy.

Wskaznik wyznaczany jest w oparciu o dane pozyskiwane przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym — Centrum Wsparcia Klienta.

Wskaznik nie uwzglednia wylgczenia z uzytkowania urzadzeh z uwagi na obowigzkowe
kontrole, przeglady urzadzen, prowadzone roboty modernizacyjne w zakresie tych
urzadzen i infrastruktury umozliwiajgcej z nich korzystanie pod warunkiem, ze tgczny
okres wylgczenia z uzytkowania danego urzgdzenia z ww. przyczyn jest nie diuzszy niz
3 miesigce w roku.

3. Zrbdta danych

Baza danych ,Stan urzgdzeh PRM” sporzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym — Centrum Wsparcia Klienta, na podstawie
informacji uzyskiwanych od zaktadéw linii kolejowych.

4. \Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym.

4.2. Wskaznik okreslany jest na koniec roku sprawozdawczego z doktadnoscig
do 0,1%

4.3. Zarzadca zobowigzany jest zapewniC uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznikow
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
Numer L
. Wskaznik
wskaznika

2019 2020 2021 2022 2023

Procentowa warto$¢
dostepnych dla os6b
niepetnosprawnych oraz
25 0s0b o ograniczonej 90% 90,5% 91% 91,5% 92%
mozliwosci poruszania sie
peronoéw dostosowanych do
potrzeb ww. oséb

Wskaznik roczny dostepnosci peronow dla PRM obliczany jest zgodnie z nw. wzorem:

XWPRMd — XWPRMdusz
XXWPRMd

wPRMR = 1009% X
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>Wprma— Liczba peronéw dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w skali catego roku. Wartos¢ liczona jako suma liczb peronéw dostosowanych do potrzeb
PRM z kazdego dnia w ciggu roku.

2Wprmausz —Liczba peronéw dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. ale niedostepnych dla ww. oséb z powodu np. awarii wind. Wartosé liczona jako suma
liczb peronoéw dostosowanych, ale niedostepnych dla ww. oséb z kazdego dnia w ciggu roku.

H.Wskazniki jakosci infrastruktury

1. Nazwa
26)  ,Dlugosc torow z szynami bezstykowymi”. Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako taczna dtugos¢ torow szlakowych, gtéwnych
zasadniczych oraz gtéwnych dodatkowych, na ktérych zabudowane sg szyny
bezstykowe.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci toréw z szynami bezstykowymi w roku
sprawozdawczym do dtugosci torow z szynami bezstykowymi w roku poprzedzajgcym
wg stanu na 31 grudnia.

3. Zrédta danych:

Sprawozdawczos¢ roczna PLK

4. Wartos$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach warto$¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)

1. Nazwa

27) ,Dtugosé eksploatowanych torédw szlakowych i stacyjnych.” Wskaznik
informacyjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako fgczna dtugos¢ eksploatowanych torow szlakowych
i stacyjnych,

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci eksploatowanych torow w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzieh 31 grudnia do diugosci wg stanu na dzien 31
grudnia w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:

Sprawozdawczosc¢ roczna PLK

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika 21 (réwny
lub wiekszy od 1).
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1. Nazwa
28) ,Liczba ograniczen predkosci <20 km/h.” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako ilos¢ statych i doraznych, trwajgcych powyzej 30 dni
ograniczen predkosci <20 km/h w torach szlakowych, gtéwnych zasadniczych oraz
gtéwnych dodatkowych.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz ilosci ograniczen w roku sprawozdawczym do ilosci
w roku poprzedzajgcym odpowiednio wedtug stanéw na dzien wprowadzenia nowego
rozkfadu jazdy.

2.3. Wskaznik nie uwzglednia przypadkow statych i doraznych, trwajgcych powyzej 30 dni
ograniczen predkosci <20 km/h, wynikajgcych z koniecznosci wylgczenia urzgdzen ssp
(samoczynnej sygnalizacji przejazdowej) na czas wykonywania robdt, wymagajgcych
zamkniecia toréw na szlaku 2 lub wiecej torowym w strefie oddziatywania urzadzen ssp.

3. Zrédta danych:

System POSEOR

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika <1
(mniejszy od 1)

1. Nazwa

29) ,Dtugosc¢ torow z ograniczeniami eksploatacyjnymi wprowadzonymi ze wzgledu na
zty stan toréw.” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako dlugosé statych i doraznych, trwajacych powyzej 30 dni,
ograniczen predkosci w torach szlakowych i gltdbwnych zasadniczych wprowadzonych ze
wzgledu na zly stan torow.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci ograniczen w roku sprawozdawczym do
ilosci w roku poprzedzajgcym odpowiednio wedtug stanéw na dzien wprowadzenia
nowego rozktadu jazdy.

3. Zrédta danych:

System POSEOR

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika <1
(mniejszy od 1)

1. Nazwa

30) ,Dtugosé toréw z maksymalng dopuszczalng predkoscig V=160 km/h.” Wskaznik
obligatoryjny

2. Definicja
2.1. Wskaznik definiowany jest jako suma dlugosci odcinkdw min. 8 km z obowigzujgca
predkoscig V 2160 km/h w torach szlakowych, bez ograniczeh eksploatacyjnych.
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2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci odcinkow z V 2160 km/h w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do diugosci wg stanu na dzien 31
grudnia w roku poprzedzajgcym.

3. Zrédta danych:

POS, POSEOR, ZMIPEL

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)

1. Nazwa
31) ,Dhlugosé torow z dopuszczalnym naciskiem Q2221 kN/oS.” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako suma dtugosci catych odcinkéw torow szlakowych
i gtdbwnych zasadniczych, zgodnie z definicja w art. 4 pkt 5 Ustawy o transporcie
kolejowym, z dopuszczalnymi naciskiem Q=221 kN/os.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci odcinkow z Q=221 kN/os w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzieh 31 grudnia do diugosci wg stanu na dzien 31
grudnia w roku poprzedzajgcym.

3. Zrédta danych:

POS, ZMIPEL

4. Wartos$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach warto$¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)

1. Nazwa
32) ,Dtugosé torow z predkoscig maksymalng V>30 km/h.” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako suma dtugosci catych odcinkéw torow szlakowych
i gtdbwnych zasadniczych zgodnie z definicja w art. 4 pkt 5 Ustawy o transporcie
kolejowym, na ktérych obowigzuje predkos¢ maksymalna V>30 km/h, bez ograniczen
predko$ci.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dlugosci odcinkéw z V>30 km/h w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzieh 31 grudnia do diugosci wg stanu na dzien 31
grudnia w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:

POS, POSEOR, ZMIPEL

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym
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4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)

1. Nazwa

33) ,Dlugosc¢ torow szlakowych i stacyjnych z predkoscig maksymalng V<20 km/h.”
Wskaznik informacyjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako suma dtugosci toréw, na ktérych obowigzuje predkosé
maksymalna V<20 km/h.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci odcinkow z V<20 km/h w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzieh 31 grudnia do diugosci wg stanu na dzien 31
grudnia w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:
POS, ZMIPEL

4. Wartos¢ oczekiwana
4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika <1
(mniejszy od 1)

1. Nazwa

34) ,Liczba peronow rownych lub diuzszych niz 350 m.” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja
2.1. Wskaznik definiowany jest jako ilos¢ peronow o dtugosci 2350 m.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz liczby peronéw o dtugosci 2350 m w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do liczby wg stanu na dzieh 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:

Sprawozdawczos¢ roczna PLK

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach warto$¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1).

1. Nazwa

35) ,Liczba torow o dlugosci uzytecznej co najmniej 740 metrow.” Wskaznik
obligatoryjny

2. Definicja
2.1. Wskaznik definiowany jest jako liczba toréw o dtugos$ci uzytecznej 2740 metrow

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako liczba torow o dtugosci uzytecznej 2740 metrow w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzieh 31 grudnia do liczby toréw wg stanu na dzien 31
grudnia w roku poprzedzajgcym.

3. Zrédta danych:
Baza POS
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4. Warto$¢ oczekiwana =1 (réwny lub wigkszy od 1)
4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym
4.2. Wskaznik ma charakter rozliczeniowy.

1. Nazwa.

36) ,Liczba czynnych bocznic kolejowych i OIU innych operatoréw, potgczonych z siecig
zarzgdzang przez PKP PLK S.A.” Wskaznik informacyjny

1. Nazwa:

37) ,Dlugo$¢ odcinkéow udostepnianych toréw na liniach dwutorowych i odcinkow
dwutorowych (stacji, mijanek) na pozostatych liniach.” Wskaznik informacyjny w
latach 2019-2020, wskaznik obligatoryjny w latach 2021-2023

Definicja
2.1 Wskaznik definiowany jest jako dtugos¢ odcinkéw udostepnianych torow na liniach
dwutorowych i odcinkéw dwutorowych (stacji, mijanek) na pozostatych liniach.”

2.2 Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci odcinkow udostepnianych toréw w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do liczby wg stanu na dzien 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:
Sprawozdawczos¢ roczna PLK
4. Wartos$¢ oczekiwana
4.1 Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2 Zarzgdca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach (2021 — 2023) warto$¢é
wskaznika >1 (wiekszy od 1)

1. Nazwa:

38) ,Liczba stacji, na ktérych minimum dwa tory pozwalajgce na manewry, majg
dopuszczalng predkos¢ min. 40 km/h.” Wskaznik informacyjny w latach 2019-2020,
wskaznik obligatoryjny w latach 2021-2023

Definicja
2.1 Wskaznik definiowany jest jako liczba stacji, na ktérych minimum dwa tory pozwalajace
na manewry, majg dopuszczalng predko$¢ min. 40 km/h.”

2.2 Wskaznik wyliczany jest jako iloraz liczby stacji, na ktéorych minimum dwa tory
pozwalajgce na manewry, majg dopuszczalng predko$¢ min. 40 km/h w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do liczby wg stanu na dzien 31
grudnia w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:
Sprawozdawczosc¢ roczna PLK

4, Wartos¢ oczekiwana
4.1 Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym
4.2 Zarzgdca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach (2021 — 2023) wartos¢

wskaznika >1 (wiekszy od 1).
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