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ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT | ZAKRES STOSOWANIA WARUNKOW
§1

1. Przedmiotem Woytycznych jest przedstawienie zasad dla stosowania okre§lonego rodzaju
nawierzchni drogowej na przejazdach i przej$ciach kolejowo-drogowych w poziomie szyn.

2. Niniejsze Wytyczne:

stanowia zalacznik do STANDARDOW TECHNIICZNYCH szczegdlowych warunkow
technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predko$ci Vmax < 200 km/h
(dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudiem),

stanowig uzupelnienie wymagan zawartych w odrebnych przepisach i instrukcjach
wewnetrznych PKP PLK S.A.,

odnoszg si¢ do linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.,

przeznaczone sg do stosowania na etapie planowania, projektowania, zlecania i realizacji robot
polegajacych na budowie, modernizacji oraz remontu odcinkéw linii kolejowych,
przeznaczone sg do stosowania przez jednostki organizacyjne PKP PLK S.A., wykonawcow
robot, projektantow, producentdow i dostawcodw elementdw nawierzchni przejazdowe;.

3.  Wytycznych nie stosuje si¢ w odniesieniu do przejazdéw i przejs¢ uzytku niepublicznego

ROZDZIAL 11

KLASYFIKACJA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI DROGOWEJ NA PRZEJAZDACH

KOLEJOWO-DROGOWYCH I PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH
§2

Nawierzchnie drogowe na przejazdach i przejs$ciach kolejowo-drogowych mozna sklasyfikowa¢ w

zaleznosci od réznych parametrow

1. Podzial ze wzgledu na sposéb przenoszenia obciazen z nawierzchni drogowej na kolejowa:
a) konstrukcja klasyczna (podsypkowa) — w rozwigzaniu tym nawierzchnia drogowa oparta jest
na podktadach lub podsypce
b) konstrukcja zespolona nawierzchni drogowej i toru (podsypkowa) - w rozwigzaniu tym
obcigzenia z nawierzchni drogowej przenoszone sg bezposrednio na szyny poprzez sprezyste
elementy
c) konstrukcja zintegrowana toru i nawierzchni szynowej (bezpodsypkowa) - w rozwigzaniu tym
plyta betonowa utozona na wielowarstwowym podtozu stanowi konstrukcje nosna dla toru i
nawierzchni drogowej. Rozwigzanie to wystepuje jako konstrukcja:
— z przytwierdzeniem ciaglym w kanale szynowym (kanatowe)
— z przytwierdzeniem weztowym w kanale szynowym (weztowe)
2. Podzial ze wzgledu na rodzaj nawierzchni warstwy jezdnej

a) betonowe
b) gumowe
¢) gumowane (w przypadku gdy warstwa wierzchnia stanowi guma a no$ng inny materiat)
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d) asfaltowe

e) drewniane

f) mieszane (cze$¢ miedzytokowa jest z innego materialu niz zewnatrztokowa)
g) inne

3. Podzial ze wzgledu na wielko$¢ prefabrykatéw tworzacych nawierzchnie drogowa
a) wielkogabarytowe — gdy element obejmuje wiccej niz dtugos¢ odpowiadajgca rozstawowi 3
podkladow
b) matogabarytowe - gdy element obejmuje dtugo$¢ odpowiadajaca maksimum rozstawowi 3
podkladow

ROZDZIAL 111

WYMAGANIA DLA NAWIERZCHNI DROGOWEJ NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO-
DROGOWYCH

§ 3. Wymagania ogélne

1. W torach zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nalezy stosowaé, na przejazdach
kolejowo-drogowych nawierzchni¢ drogowg wprowadzong do obrotu i dopuszczong na sieé
zarzadzang przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2. W obszarze wprowadzania do obrotu wymagane jest posiadanie przez producenta bezterminowego
$wiadectwa dopuszczenie do eksploatacji dla typu budowli wydanego, przez  Gtéwnego
Inspektora Kolejnictwa lub Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub innego dokumentu
odniesienia wlasciwego dla wyrobu budowlanego

3. W obszarze dopuszczania na sie¢ nawierzchni przejazdowych, wprowadzonych do obrotu po 27
pazdziernika 2015 roku, wymagane jest posiadanie dopuszczenie do stosowania wydane przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w oparciu o procedur¢ SMS PW-17

Dla nawierzchni przejazdowych, stosowanych na sieci przed 27 pazdziernika 2015 roku, za
dopuszczenie do stosowania uznaje si¢ dokumenty wymagane w zakresie dopuszczania do
obrotu.

§ 4. Wymagania techniczne

1. Nawierzchnia drogowa stosowana na przejazdach kolejowo-drogowych powinna spetnia¢
wymagania zawarte w odpowiednich przepisach techniczno-budowlanych, wewnetrznych
instrukcjach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz dokumentach odniesienia.

2. W przypadku nawierzchni z ptyt wielko- i matogabarytowych oraz dyliny drewnianej konstrukcja
nawierzchni w obrebie torowiska musi umozliwiaé jej szybkie zdjecie w celu wykonania robot
utrzymaniowych nawierzchni kolejowej oraz szybkie doprowadzenie przejazdu do wlasciwego
stanu po zakonczeniu robot.

3. Konstrukcja nawierzchni pomi¢dzy tokami szynowymi musi zapewniaé utrzymanie wymaganej
szerokosci 1 gteboko$ci ztobka na catej szerokosci drogi
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ROZDZIAL 1V

ZASADY DOBORU TYPOW NAWIERZCHNI KOLEJOWO-DROGOWEJ NA
PRZEJEZDZIE W ZALEZNOSCI OD PARAMETROW DROGI KOLOWEJ I LINII
KOLEJOWEJ

§5
Sposdb wyboru wiasciwej nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych okreslony
zostat w Zataczniku Nr 1 do niniejszych Wytycznych. Rodzaj nawierzchni zastosowanej na
przejezdzie kolejowo-drogowych musi uwzglednia¢ specyfike przejazdu oraz warunki lokalne. Przy
ocenie prawidtowosci doboru nawierzchni wzigto pod uwage ponizsze parametry zwigzane z ruchem
drogowym i kolejowym
§ 6. Droga kolowa

1. Kategoria drogi — kategoria drogi zostata zdefiniowana zgodnie z zapisami jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. tj.

1) gtowne ruchu przyspieszonego, oznaczone dalej symbolem ,,GP”;

2) glowne, oznaczone symbolem ,,G”;

3) zbiorcze, oznaczone symbolem ,,Z”;

4) lokalne, oznaczone symbolem ,,L”;

5) dojazdowe, oznaczone symbolem ,,D”.

Pominig¢to autostrady i drogi ekspresowe nie majace skrzyzowan jednopoziomowych z liniami
kolejowymi

2. Rodzaj nawierzchni drogowej — przyjeto, ze nawierzchnia drogi kotowej moze by¢ utwardzona,
nieutwardzona lub gruntowa

3. Natezenie ruchu drogowego - zostatlo okre$lone poprzez kategori¢ ruchu przyjeta zgodnie z
Katalogiem opracowanym dla nawierzchni podatnych 1 poétsztywnych przez GDDKIiA oraz
Politechnike Gdanskg. Ruch rzeczywisty przeliczany jest na ruch projektowy wyrazony sumaryczng
liczbg réwnowaznych osi standardowych. Rownowazng o$ standardowa 115 kN dla drog
ekspresowych i autostrad oraz 100 kN dla pozostatych drog przyjeto niezaleznie od tego, jakie jest
dopuszczalne obcigzenie osi pojedynczej na danej drodze.




PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

250 kmv/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM X-ZALACZNIK ST-T10/1

Wytyczne stosowania
nawierzchni drogowej
na przejazdach
kolejowo-drogowych
oraz na przej$ciach dla

pieszych

Tabela 1

Kategoria ruchu

N100 - sumaryczna liczba rownowaznych osi
standardowych 100 kN w catym okresie
projektowym [w milionach osi 100 kN na pas

obliczeniowy]
1
KR1 0,03 <N100 < 0,09
KR2 0,09 <N100<0,50
KR3 0,50 <N100 <2,50
KR4 2,50 <N100<7,30
KR5 7,30 < N100 < 22,00
KR6 22,00 < N100 < 52,00

Wspdlzaleznos¢ pomiedzy kategorig ruchu a klasg techniczng drogi i jej kategoria przedstawia tabela

Nr 2
Tabela 2
Kategoria Max. Srednioroczny Mozliwa Kategoria drogi
ruchu projektowany ruch dobowy | Klasyfikacja drogi
ruch w okresie 20 do klasy
lat [mIn] technicznej
KR1 0,09 13 L,D gminne
KR2 0,50 68 L,D,Z gminne, powiatowe
KR3 2,50 342 D,z gminne powiatowe
KR4 7,30 1000 Z,G powiatowe,
wojewodzkie
KR5 22,00 3013 Z,G,GP powiatowe,
wojewddzkie, krajowe
KR6 52,00 7120 G, GP powiatowe,
wojewoddzkie, krajowe

4. Udzial w ruchu ciezkich pojazdow drogowych

Pojazdy ciezkie dzieli si¢ na trzy kategorie:

1) C - samochody ci¢zarowe bez przyczep,

2) C+P - samochody ciezarowe z przyczepami,

3) A -autobusy.

Udzial w ruchu samochodéw cigzkich jest uwzgledniany w parametrze kategoria ruchu. Obliczenie
rownowaznej osi standardowej dokonywane jest z uwzglednieniem sumarycznego ruchu pojazdéw
cigzkich w catym okresie projektowym.
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5. Warunki miejscowe zwiazane z zabudowa w sasiedztwie przejazdu

Warunki te zostaty okres§lone jako:

1) zabudowa miejska cicha — przejazd znajduje si¢ w sgsiedztwie obiektow wymagajacych
.ograniczenia hatasu pochodzacego od ruchu kotowego na przejezdzie (szpital, szkota, Ztobek,
przedszkole, itp);

2) zabudowa miejska normalna — otoczenie przejazdu nie wymaga stosowania specjalnych typow
nawierzchni wytlumiajacych hatas;

3) teren niezabudowany.

§ 7. Linia kolejowa
1. W odniesieniu do toru kolejowego wzigto pod uwage trzy parametry. Sg to:

1) potozenie toru w planie, ze wzgledu na ograniczenia zwigzane z konstrukcja ptyt przejazdowych.

2) intensywno$¢ obcigzenia toru przewozami. Ma to wplyw na degradacje toru oraz powstawanie
nierdwnosci pionowych, co przy stosowaniu pewnych typéw nawierzchni na przejazdach moze
wywotywa¢ efekt progowy lub utrudni¢ utrzymanie nawierzchni przejazdowej w dobrym stanie
technicznym.

3) typ podkladéw w torze ze wzgledu na fakt, Zze niektére rozwigzania konstrukcji nawierzchni
drogowo-kolejowej na przejezdzie sa przystosowane do okre§lonego typu podktadow

2. Polozenie toru w planie

Geometria toru w odniesieniu do zastosowanej nawierzchni drogowej na przejezdzie kolejowo-
drogowym dotyczy przejazdéw potozonych w tuku lub na krzywej przejsciowej i jest definiowana
poprzez okreslenie promienia tuku R w torze na przejezdzie dla jakiego nawierzchnia moze by¢
stosowana. Mozliwo$¢ zastosowania konkretnego rozwigzania nawierzchni drogowej wynika z
WTWiO opracowanych przez producenta.

3. Intensywnos¢ obcigzenia wg Instrukeji o dozorowaniu linii kolejowych 1d-7

Predkos¢ pojazdéw kolejowych i obciazenie ruchem kolejowym ma bezposredni wpltyw na powstajace
uszkodzenia i deformacje toru. Dlatego oceniajgc ten parametr nalezy bra¢ pod uwage czas demontazu
1 montazu nawierzchni w przypadku konieczno$ci naprawy toru, mozliwos$¢ wystgpowania efektu
progowego, podatno$¢ na uszkodzenia spowodowane deformacjami toru pod wplywem natezeniem
ruchu kolejowego. Przedzialy warto$ci wspodtczynnika intensywno$ci obcigzenia wyznaczanego ze
wzoru | = VmaxX g/10 przyjeto nastepujaco:

1) przypadek 1 - 1< 160 km/h x Tg/rok/10

2) przypadek 2 — 160 <1 <240 km/h x Tg/rok/10

3) przypadek 3 - | > 240 km/h x Tg/rok/10

4. Konstrukcja nawierzchni - typ podkladéw w torze

Rodzaj podktadow stanowi ograniczenie w stosowaniu niektorych typoéw nawierzchni kolejowo-
drogowej na przejezdzie. Przyjeto nastgpujacy podziat na rodzaje podkladow:

1) drewniane (niezaleznie od twardo$ci)
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2) strunobetonowe (niezaleznie od typu)
3) stalowe typu,,Y”

Zestawienie proponowanych rozwigzan nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych.

§ 8. Zasady doboru nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych i

przejsciach w poziomie szyn

1. Zasady doboru konstrukcji nawierzchni drogowej okresla Zalacznik Nr 1 do niniejszych

Wytycznych
2. Proces doboru nawierzchni przebiega wg nastepujacych zasad:

1) kazdy przejazd kolejowo-drogowy nalezy przyporzadkowaé, z uwagi na konstrukcje

nawierzchni, do konkretnego wiersza tabeli, stanowigcej Zatacznik Nr 1. Pozwoli to

jednoznacznie okresli¢ maksymalng kategorii ruchu dopuszczong dla tej konstrukcji.

2) dla okre$lonej kategorii ruchu drogowego identyfikujemy mozliwe do zastosowania

rozwigzania konstrukcji nawierzchni drogowej na przejezdzie kolejowo-drogowym,

3) dla kazdego z rozwigzan, odpowiadajacego wymaganej kategorii ruchu drogowego nalezy, w

oparciu o zidentyfikowane lokalne warunki kolejowe i drogowe, policzy¢ ilo$¢ punktow,

3. Preferowane do zastosowania sg rozwiazania konstrukcji nawierzchni, ktore uzyskaty najwicksza

liczbe punktow, z nastepujacymi zastrzezeniami:

1) wybor rozwigzania konstrukcyjnego, sposrod najwyzej punktowanych pozostaje w gestii

wlasciwego terytorialnie Zaktadu Linii Kolejowych.

2) w przypadku, gdy w istniejacych warunkach terenowych, rozpatrywana konstrukcja uzyskata
w ocenie dowolnego parametru 1 punkt lub dwa razy po 2 punkty rozwigzanie nalezy

odrzucic,

3) rozwigzanie konstrukcyjne nawierzchni drogowej nie jest roOwniez zalecane w przypadku, gdy

ktorykolwiek z ocenianych parametréw otrzymat 2 punkty.

4. W przypadku, gdy kilka rozwigzan uzyskalo taka sama liczbe punktow wybor zastosowanego

rozwigzania konstrukcyjnego nalezy do zarzadcy infrastruktury.

5. Kryteria punktowe nie uwzgledniajg indywidualnych ograniczen w stosowaniu konstrukcji
nawierzchni drogowych na przejazdach kolejowo-drogowych wynikajacych z dokumentacji

posiadanej przez producentow.

6. Stosowanie podktadow stalowych typu ,.Y” w strefie przejazdu kolejowo-drogowego jest

dopuszczalne wytacznie za zgoda wilasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych z uwagi na
wystepujaca korozje podktadéw spowodowang $rodkami do posypywania dréog w warunkach

zimowych.

7. Zastosowanie nawierzchni bezpodsypkowej z przytwierdzeniem ciggtym w kanale szynowym

(kanatowe) wymaga zgody kierujacego wiasciwg komorka organizacyjng Centrali Spotki z uwagi

na ograniczony dostep do szyny w celu jej diagnozowania i wymiany.




PKP

STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACIJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 kmv/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

Wytyczne stosowania
nawierzchni drogowej
na przejazdach
kolejowo-drogowych
oraz na przej$ciach dla

POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM X — ZALACZNIK ST-T10/1 pieszych

ROZDZIAL VI

§ 9 Postanowienia koncowe

. Niniejsze Wytyczne uwzgledniaja zapisy WTWiO Prefabrykowanych Wielkogabarytowych Pyt
Zelbetowych do Nawierzchni Przejazdow Kolejowych ILK3B-5100/92/06 oraz Zakladowe
Warunki Techniczne opracowane przez producentéw dla elementow nawierzchni kolejowo-
drogowej, odnoszace si¢ do poszczegdlnych typow nawierzchni przejazdowych stosowanych w
torach linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

. Niniejsze Wytyczne uwzgledniaja zapisy Zatacznika do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. w zakresie ustalenia kategorii ruchu drogowego.

. Nowe typy nawierzchni drogowych na przejazdach kolejowo-drogowych, po uzyskaniu
dopuszczenia do stosowania zgodnie z procedura SMS- PW-17, beda wprowadzane do niniejszych
Wytycznych decyzja dyrektora Biura Drog Kolejowych.

. Dla przejazdéw kolejowo-drogowych oraz przej$¢ dla pieszych na liniach przebudowywanych lub
modernizowanych nie zaleca si¢ stosowania jako nawierzchni kolejowo-drogowych konstrukcji
klasycznych, chyba, ze lokalne warunki nie pozwalaja na przyjgcie innego rozwigzania.




ZALACZNIK Nr 1 DO WYTYCZNYCH STOSOWANIA NAWIERZCHNI DROGOWEJ NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO-DROGOWYCH | PRZEJSCIACH DLA PIESZYCH W POZIOMIE SZYN

Ocena punktowa parametru
Droga kotowa Tor kolejowy
& P t dziat h
Rodzaj nawierzchni oy roce'n ,OYW . z'|a W ruchu . Intensywnos¢ obcigzenbia 2 Konstrukcja nawierzchni - rodzaj
. 2 ciezkich pojazdéw Warunki miejscowe c ,
drogowej ) [km/h xTg/rok/10] o podkladéw
a drogowych o
Typ nawierzchni przejazdowej ° 5
© > © > o fus 19) =
e S © § o n © © © § N ‘3 @ 3 =>3_
Q 3 2 = - % z N > X g L o g 2 = c o Q Vi e c .o S Q
5 5 8 2 TR | 52| E§0 |32as5|82¢g o= 3 z N g S L5 =
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@ 2 S 9 S A oA e |3 £ © 32 £ 5| &2 Vi v A ke 2 S v
S| 3| ® g 2B S T - I A e | 2
c p4 ~ c — s 8
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 19 20 21
zintegrowana |7 09KTYta s7yna 5 2 2 |KR4-KR6| 5 4 2 4 4 5 4 4 %% | 4 1
(bezpdsypkowa) tobi .§
* zatopiona szyna 5 2 2 |KR4-KR6| 5 A 2 4 4 5 A 4 | 2%+ | = 4 5 1
betonowa z warstwa scieralng o
gumowa, z tworzywa * 5 2 2 KR 3 - KR6 3 4 3 5 4 4 4 4 3 © 4 5 1
zespolona ‘=
wielkogabarytowa |betonowa 5 2 2 KR 3 - KR6 5 4 3 4 5 4 4 4 3 c 4 5 1
(podsypkowa) o
* >
gumowa 5 2 2 |KR3-KR6| 3 4 3 5 4 4 4 4 3 = g 4 5 1
betonowa z warstwg Scieralng é 8
gumowa, z tworzywa* 5 2 2 KR2 - KR6 3 4 5 5 4 4 4 4 4 z 3 4 4 1
N O
O
betonowa 5 3 3 | KR2-KR6 | 3 4 4 4 4 4 5 5 5 S & 4 5 5
K 0
mieszana (czes¢ miedzytokowa jest z é g
zespolona mbneic? materlaf; niz doialztdy - ptyty w I g
matogabarytowa [0 <o Preelardtl zaastatowana 5 3 3 | KR2-KR6 | 4 5 5 4 5 5 4 5 5 S £ 4 5 5
nawierzchnia drogowa na T 3
(podsypkowa) 4 o . C O
podbudowie kolejowej na dojazdach = ©
do toru) N Q
w o
c .=
o ©
gumowa 5 3 3 | KR2-KR6 | 4 4 4 5 5 4 5 5 5 o < 4 5 5
drewniana z z warstwa scieralng S g
gumowa 4 3 3 KR2- KR 5 2 4 4 5 4 4 4 4 4 ‘B" 5 4 4 1
=
CBP g S
4 4 4 | KR1-KR4 | 2 4 4 4 4 4 5 4 4 £7 4 4 1
Klasyczna dviina d _ N g
(podsypkowa) ~ |©Y'M@ crewniana 3 4 4 | KR1-KR3 | 2 2 4 2 3 4 3 2 2 a o 4 4 1
asfaltowa 3 2 2 KR1 - KR4 3 3 4 4 3 4 3 3 3 4 4 4

Wartos$¢ punktowa danego parametru:
5 preferowana
4 akceptowana
3 mozliwa do stosowania przy dodatkowych uzasadnieniach
2 niezalecana
1 zabroniona
* Typ nawierzchni przejazdowej nie stosowany na liniach zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. Preferencje w zakresie stosowania przyjete w oparciu o doswiadczenia innych zarzagdcéw kolejowych oraz wtasne z uzytkowania innych typéw
nawierzchni podobnego typu
** Przy zaprojektowaniu strefy przejsciowej gwarantujacej ptynng zmiane sztywnosci nawierzchni mozna przyjgé wartosé 3
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