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STANDARDY TECHNICZNE

szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych
do predkosci Vmax< 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru

z wychylnym pudiem)

TOMII
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STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE SKRAJINIA
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH BUDOWLANA LINII
PO PREDKOSCL S0 L TASOR KOMWERCIWINECO) | oresourvcr
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM 11
Tablica powigzania punktow z typami linii
o o o

1 X X X X X X X X X X X X
2 X X X X X X X X X X X X
3 X X X X X X X X X X X X
4.1 X X X X X X X X X X X X
4.2 X X X X X X X X X X X X
4.3 X X X X X X X X X X X X
4.4 X X X X X X X X X X X X
4.5 X X X X X X X X X X X X
45.1 X X X X X X X X X X X
45.2 X X X X X X X X X X X X
4.6 X X X X X X X X X X X X
4.7 X X X X X X X X X X X X
4.8 X X X X X X X X X X X X
4.9 X X X X X X X X X X X X
4.10 X X X X X X X X X X X X
411 X X X X X X X X X X X X
5 X X X X X X X X X X X X
6 X X X X X X X X X X X X
7 X X X X X X X X X X X X
8 X X X X X X X X X X X X
9 X X X X X X X X X X X X
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM II

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

DO PREDKOSCI Viax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

SKRAJNIA
BUDOWLANA LINII
KOLEJOWYCH

WYKAZ UZYTYCH SYMBOLI

Symbol Opis Jednostka miary
D Projektowana przechytka toru mm
H;i Wymiar pionowy skrajni budowli na prostej bez przechyiki mm

H Wysokos¢ krawedzi peronu usytuowanego na zewnatrz
Ba mm
tuku
H Wysoko$¢ krawedzi peronu usytuowanego do wewnatrz
Bi mm
tuku
R Promien tuku m
Odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru dla peronu
Xea mm
usytuowanego na zewnatrz tuku
X Odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru dla peronu
Bi mm
usytuowanego do wewnatrz tuku
PKP Poczatek krzywej przejsciowej -
KKP Koniec krzywej przejsciowej -
PL Poczatek tuku kotowego -
Kt Koniec tuku kotowego -
Abs Poszerzenia skrajni budowli z uwagi na promien tuku mm
Abp Poszerzenia skrajni budowli z uwagi na przechyitke toru mm
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STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE SKRAJNIA
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH BUDOWLANA LINII
DO PREDKOSCI Vinax < 200 knv/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) / KOLEJOWYCH
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM | |

1 DEFINICJE
1.1 Skrajnia budowli — rozumie sie przez to wolng przestrzen okreslong linig

wyznaczajgcg minimalne odlegtosci pomiedzy pojazdem kolejowym a obiektami
i urzgdzeniami infrastruktury kolejowej, niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego
i bezkolizyjnego prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych;

1.2 Obrys referencyjny (profil referencyjny) — obrys wtasciwy dla kazdego typu skrajni,
stanowigcy wspodlng podstawe do opracowania zasad wymiarowania infrastruktury
oraz taboru;

1.3 Odmiany skrajni budowli — skrajnie budowli réznigce sie wielkoscig dodatkéw
przestrzennych jakie zostaty uwzglednione do obrysu referencyjnego;

1.4 Typy skrajni budowli - skrajnie budowli rdznigce sie przeznaczeniem
eksploatacyjnym wyrazone obrysem referencyjnym wedtug normy PN-EN 15273-3:
Kolejnictwo — Skrajnie — Czesc¢ 3: Skrajnie budowli. Typy skrajni budowli majg wptyw
na dopuszczenie okreslonych przewozow i pojazdéw kolejowych zgodnych z danym
obrysem referencyjnym;

1.5 Dodatki przestrzenne — suma poziomych i/lub pionowych poszerzen, okreslonych
w normie PN-EN 15273-3: Kolejnictwo — Skrajnie — Czes$¢ 3: Skrajnie budowli,
zwiekszajgce wymiary obrysu referencyjnego danej odmiany skrajni budowli;

1.6 TSI INF - techniczne specyfikacje interoperacyjnosci dla podsystemu ,Infrastruktura”
systemu kolei w Unii Europejskiej;

1.7 Kod ruchu wg TSI INF — kombinacja podstawowych parametrow eksploatacyjnych
(skrajnia, naciski osi na tor, predko$¢ na linii kolejowej, dlugosé uzytkowa
peronu/dtugos¢ pociggu) ustalonych dla danej kategorii linii wg TSI.

2 WYMAGANIA OGOLNE

2.1 Niniejsze standardy techniczne ustanawiajg wymagania dla skrajni budowli oraz
rozmieszczenia obiektow przytorowych przy modernizacji lub budowie nowych
odcinkow linii kolejowych o nominalnej szerokosci toru 1435 mm.

2.2 Wymagania w zakresie skrajni budowli dla toru o nominalnej szerokosci toru
wynoszgcej 1520 mm zawarte sg w przepisach odrebnych.

2.3 Standardy techniczne spetniajg wymagania obowigzujgcych przepisow prawa
krajowego, prawa Unii Europejskiej oraz polskich norm.

3 USTALENIE ~ SKRAJNI =~ BUDOWLI, ROZSTAWU TOROW ORAZ
ROZMIESZCZENIE OBIEKTOW PRZYTOROWYCH WZGLEDEM TORU

3.1 Ustalanie skrajni budowli, rozstawu osi torow oraz rozmieszczenie obiektow
przytorowych (sygnalizatoréw, konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej itp.) wzgledem
toru w ramach prac projektowych powinno by¢ procesem wieloprogowym, ktorego
celem jest uzyskanie optymalnych odlegtosci dla rozmieszczenia obiektow
i infrastruktury kolejowej.
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM II

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE SKRAJINIA

DO PREDKOSCI Viax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) KOLEJOWYCH

3.2 W ramach procesu wieloprogowego rozréznia sie klasyfikacje skrajni budowli,
rozstawu torébw oraz rozmieszczenie obiektdw przytorowych (sygnalizatorow,
konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej itp.) wzgledem toru obejmujaca:

3.2.1

3.2.2

3.2.3

prégq P1 (normalne wartosci dopuszczalne) — stanowig podstawowe parametry
skrajni budowli, rozstawu toréw oraz rozmieszczenia obiektow przytorowych
(sygnalizatoréow, konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej itp.) wzgledem toru,
stosowane w projektowaniu;

prog P2 (zawezone wartosci _dopuszczalne) — stosowane w przypadku
niekorzystnych uwarunkowan lokalnych Ilub, gdy parametry techniczno -
eksploatacyjne infrastruktury technicznej linii lub odcinka linii kolejowej nie
pozwalajg na zastosowanie normalnych wartosci dopuszczalnych (P1). Prog P2
wymaga spetnienia dodatkowych warunkow okreslonych w punkcie 4.8.

prog P3 (wyjatkowo dopuszczone wartosci) — stosowane wyjgtkowo,
w przypadku niekorzystnych uwarunkowan lokalnych Iub, gdy parametry
techniczno — eksploatacyjne infrastruktury technicznej linii lub odcinka linii
kolejowej nie pozwalajg na zastosowanie zawezonych wartosci dopuszczalnych
(P2). Prog P3 wymaga spetnienia dodatkowych warunkéw okreslonych w punkcie
4.8.

3.3 Klasyfikacje skrajni budowli wedtug procesu wieloprogowego nalezy przyjmowac
zgodnie z tabelg nr 1.

Tabela nr 1 Klasyfikacja skrajni budowli wedtug procesu wieloprogowego

RODZAJ PROGU
Prog P1 Prég P2 1 Prég P39
Odmiana skrajni Skrajnia Budowli Nominalna Skrajnia Graniczna Skrajnia
budowli Ujednolicona (SBU) Zabudowy (NSZ) Zabudowy (GSZ)
G1, G2, G1, G2,
GPL-1
Typ skrajni GA, GB GA, GB
budowli G1, G2, Gl1, G2,
GPL-2
GA, GB, GC GA, GB, GC

Uwaga:

D zgodnie z punktem 4.10
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STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE SKRAJNIA
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DO PREDKOSCI Vi < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) KOLEJOWYCH
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM I I

4 TYPY | ODMIANY SKRAJNI BUDOWLI

4.1 Na sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. nalezy uwzgledni¢ typy
skrajni budowli okreslone profilami referencyjnymi w odniesieniu do wysokosci 380 mm
powyzej powierzchni toru.

4.2  Typy, o ktérych mowa wyzej wystepujg w nastepujgcych odmianach skrajni budowli:

4.2.1 Graniczna Skrajnia Zabudowy (dalej GSZ) — uwzglednia $cisle ustalone
dopuszczalne przemieszczenia toru, oceniane wzgledem znakéw regulacji osi
toru;

4.2.2 Nominalna Skrajnia Zabudowy (dalej NSZ) — uwzglednia przemieszczenia
Granicznej Skrajni Zabudowy (GSZ) oraz uznaniowe dodatki przestrzenne
upraszczajgce analize skrajni;

4.2.3 Skrajnia Budowli Ujednolicona (dalej SBU) — uwzglednia mniejsze odmiany
skrajni budowli (GSZ, NSZ) oraz poszerzenia wywotane promieniem tuku
0 R 2250m.

4.3 Na sieci linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A. stosuje sie nastepujgce
typy skrajni budowli:

4.3.1 G1 - minimalna skrajnia w ruchu miedzynarodowym, umozliwiajgca realizacje
przewozow intermodalnych w ograniczonym zakresie;

4.3.2 G2 - podwyzszona, wagska w czesci gornej, umozliwiajgca stosowanie typowego
taboru pietrowego oraz realizacje w ograniczonym zakresie przewozow
intermodalnych;

4.3.3 GA - poszerzona w gornej czesci w stosunku do G1, stuzaca realizacji przewozow
intermodalnych;

4.3.4 GB - poszerzona w gornej czesci w stosunku do G1 i GA skrajnia stuzgca
realizacji przewozéw intermodalnych w wiekszym zakresie (w tym konteneréw
typu high-cube o szerokosci 2,44 m i wysokosci 2,90 m na platformach
specjalnych);

435 GC - podwyzszona i poszerzona w czesci gornej umozliwiajgca realizacje
przewozéw o zwiekszonej pojemnosci: intermodalnych, wagonow pasazerskich,
przewdz duzych maszyn i urzgdzen.

4.4 Czesc¢ dolng skrajni budowli (ponizej 380 mm) okresla sie zgodnie z zatgcznikiem nr .

45 W ramach prowadzonych prac projektowych wymagane jest zachowanie, zgodnie
z przeznaczeniem, Skrajni Budowli Ujednoliconej (prog P1) :

4.5.1 GPL-1 - stosuje sie w przypadku modernizacji lub budowy nowych linii kolejowych
lub odcinkéw linii kolejowych dla predkosci V < 200 km/h;
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45.2 GPL-2 - stosuje sie obligatoryjnie w przypadku:

— modernizacji lub budowy nowych linii kolejowych lub odcinkéw linii kolejowych
dla predkosci V > 200 km/h;

— nowych obiektéw inzynieryjnych oraz nowych wiat peronowych - niezaleznie od
predkosci;

— linii kolejowych, na ktérych przewidziane jest kursowanie wagonéw towarowych
oraz jednostek tadunkowych na wagonach, dla ktérych wymagane jest
spetnienie skrajni GC.

4.6 Zachowanie skrajni budowli ujednoliconej GPL-1 zapewnia zachowanie Nominalnej
Skrajni Zabudowy oraz Granicznej Skrajni Zabudowy typu: G1, G2, GA i GB.
Natomiast skrajnia budowli ujednolicona GPL-2 zapewnia zachowanie Nominalnej
Skrajni Zabudowy oraz Granicznej Skrajni Zabudowy typu: G1, G2, GA, GB i GC.

4.7 Skrajnie Budowli Ujednolicone, Nominalne Skrajnie Zabudowy oraz Graniczne Skrajni
Zabudowy zostaty zestawione w zatgczniku nr | Karty Typu Skrajni Budowli.

4.8 W przypadku, gdy na linii lub odcinku linii kolejowej obiekty budowlane i inne obiekty
zastane lub warunki terenowe uniemozliwiajg spetnienie wymagan skrajni budowli
ujednoliconej (prég P1) to nalezy stosowac schemat postepowania przedstawiony na
rysunku nr 1, a w szczegoélnosci:

4.8.1 okreslic typy i odmiany skrajni budowli mieszczace sie w danych warunkach
terenowych, przy czym w pierwszej kolejnosci nalezy dokona¢ sprawdzenia z
progiem P2, a w przypadku niezgodnosci - z progiem P3;

4.8.2 przeprowadzi¢ procedure SMS/MMS-PR-03 — tylko w przypadku niespetnienia
wymagan dla progu P2;

4.8.3 okresli¢ obostrzenia w eksploatacji i utrzymaniu dla danego progu P2 lub P3.

4.8.4 dla odcinkéw linii kolejowych wykorzystywanych regularnie do przewozu przesytek
z przekroczong skrajnig tadunkowsg, mozliwos¢ zastosowania progu P2 i P3 nalezy
uzgodni¢ z jednostkg organizacyjng PKP Polskie Linie Kolejowe S.A wtasciwg ds.
przewozu przesytek nadzwyczajnych.

49 W przypadku koniecznoéci zastosowania progu P2 wymagane jest kazdorazowo
uzyskanie zgody wiasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A,,
natomiast w przypadku koniecznosci zastosowania progu P3 wymagane jest
kazdorazowo uzyskanie zgody Zarzadu PKP PLK S.A.

4.10 Dobor typu skrajni budowli, o ktorym mowa w punkcie 4.8.1:

4.10.1 dla progu P2 - nalezy zapewni¢ zgodno$¢ projektowanej skrajni budowli ze
wszystkim typami skrajni budowli okreslonymi w tabeli nr 1;
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4.10.2 dla progu P3 — nalezy zapewni¢ co najmniej zgodnos$¢ projektowanej skrajni
budowli z typem skrajni:

4.10.2.1 budowli wynikajgcym z nadanego kodu ruchu wedtug technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci dla podsystemu infrastruktura;

4.10.2.2 pojazdow aktualnie eksploatowanych na danym odcinku, zgodnie
z punktem 4.3;

4.10.2.3 pojazddéw prognozowanych do eksploatacji w przysztosci na danym
odcinku zgodnie z punktem 4.3.

Rysunek nr 1 Schemat postepowania w przypadku niezachowania Skrajni Budowli
Ujednoliconej (SBU)
[ START ]

Sprawdzenie zgodnosci Skrajni Budowlr

Ujednolicone] (S5BU)

TAK

v

=

Prég P1

MIE

Sprawdzenie zgednosci Nominalneg]
Skrajni Zabudowy (N5Z) ze wszystkimi
typami skrajni

MIE

|

Sprawdzenie zgodnosci Granicznej
Skrajni Zabudowy [G5Z) dla wybranego

tvou skraini
Okreslenie obostrzen w utrzymaniu i
w eksploatacji dla Mominalnej Skrajni
Zabudowy (NSZ)

Prog P2
Wymaga zgody wlasciwego
Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A.

Przeprowadzenie procedury
SMS/MMS-PR-03

hd

[ KONIEC ]
kA

Okreslenie obostrzen w utrzymaniu i w
eksploatadji dla Graniczne] Skrajni
Zabudowy(G5Z)

|
=

Prog P3
Wymaga zgody Zarzadu PKP PLK S.A.
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE SKRAJINIA
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH BUDOWLANA LINII
DO PREDKOSCI Ve < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) / KOLEJOWYCH

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
TOM I

4.11 Obostrzenie, o ktérym mowa w punkcie 4.8.3 zamieszcza sie w dokumentacji opisu

sieci, przy czym:

4.11.1 obostrzenia eksploatacyjne nalezy okresli¢ szczegdtowo w formie wynikajgce;j
Z przepiséw eksploatacji linii;

4.11.2 obostrzenia w utrzymaniu nalezy okresla¢ w formie zatgcznikéw do Protokotow
Zdawczo-Odbiorczych Znakéw Reguladiji.

5 STREFA BEZPIECZNA | STREFA ZAGROZENIA

5.1

5.2

5.3

5.4

Jako strefe zagrozenia okresla sie przestrzen po obu stronach toru, w ktérej moze
powsta¢ niebezpieczenstwo dla oséb uprawnionych, pracujgcych w tej strefie,
wywotane ruchem pojazdéw szynowych.

Co najmniej z jednej strony toru - za wyjgtkiem miedzytorzy w rejonie potgczen
torowych - nalezy przewidzie¢ w normalnych sytuacjach strefe bezpieczehAstwa
przylegajgcg do strefy zagrozenia. Strefa bezpieczenstwa musi by¢ stworzona w ten
sposob, zeby osoby przebywajgce w tym obszarze miaty zapewnione stabilne podtoze.

Wartosci granicy strefy zagrozenia oraz strefy bezpiecznej zostaty zestawione w tabeli
nr2.

Wysokos$¢ strefy zagrozenia oraz strefy bezpieczenstwa, wyznaczajg obrysy AB
wskazane w zatgczniku nr | na Kartach Typu Skrajni Budowli.

Tabela nr 2 Wartosci granicy strefy zagrozenia oraz strefy bezpieczne;.

RODZAJE PROGOW
P1 P2 P
Predkosé Nominalne wartosci Zawezone wartosci Wyjatkowo dopuszczalne
redkosc dopuszczalne dopuszczalne wartosci
Granica strefy Strefa Granica strefy Strefa Granica strefy Strefa
zagrozenia bezpieczna zagrozenia bezpieczna zagrozenia bezpieczna
[km/h] [m] [m] [m]
V<80 2,50 2,20 2,20
80<V <160 2,70 2,50 2,50
0,80 0,80 0,50
160 < V <200 2,70 2,70
3,00
200 < V=250 2,90 2,90
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6 ROZSTAW TOROW, ROZMIESZCZENIE OBIEKTC)W PRZYTOROWYCH
WZGLEDEM OSI TORU ORAZ USYTUOWANIE WSKAZNIKA W 17

6.1 Projektowany rozstaw toréw (z miedzytorzem niezabudowanym oraz zabudowanym)
oraz rozmieszczenie obiektéw przytorowych wzgledem osi toru (odlegtos¢ od osi toru
do przytorowej krawedzi stupa sieci trakcyjnej, oswietleniowej i sygnalizatora) nalezy
okreslac¢ zgodnie z zatgcznikiem nr 1l

6.2 Zasady stosowania procesu wieloprogowego dla rozstawu toréw oraz rozmieszczenia
obiektow przytorowych wzgledem osi toru stosuje sie analogicznie jak w punkcie 4.8
oraz 4.9.

6.3 Na odcinkach linii kolejowych prowadzonych na wspélnym torowisku Iub
prowadzonych na odrebnych torowiskach rozdzielonych drenarzem, gdzie liczba toréw
jest wieksza od dwédch, nalezy przewidzie¢ rozstaw toréw uwzgledniajgcy obstuge
techniczna linii kolejowych.

6.4 Rozstaw toréw, o ktorym mowa w punkcie 6.3 nalezy stosowa¢ na co drugim
miedzytorzu, a jego wartos¢ nalezy obliczy¢ jako sume witasciwych granic strefy
zagrozenia oraz co najmniej jednej wartosci strefy bezpiecznej.

6.5 Wskaznik W 17 ,Wskaznik ukresu” ustawia sie miedzy wewnetrznymi szynami
odgatezienia toréw, w miejscu, gdzie odlegtos¢ miedzy osiami torow wynosi nominalnie
3,50 m.

6.6 Jezeli w miejscu ustawienia wskaznika W 17:

6.6.1 jeden z torow potozony jest w tuku o promieniu mniejszym niz 250 m, to odlegtosé
miedzy osiami toréw, o ktorej mowa w punkcie 6.5, powinna by¢ powigkszona o
poszerzenia wywotane promieniem tuku, zgodnie z zatgcznikiem nr |.

6.6.2 oba tory potozone sg w tuku, to odstep miedzy osiami torow w miejscu ustawienia
wskaznika W 17 powinien by¢é powiekszony o sume poszerzen wywotanych
promieniami tuku tych torow.

7 OBIEKTY INZYNIERYJNE

7.1 Przy modernizacji lub budowie nowych odcinkdéw linii kolejowych na kolejowych
obiektach inzynieryjnych nalezy przyjg¢ Skrajnie Budowli Ujednolicong GPL-2 — bez
wzgledu na predko$c¢ jaka zostata ustalona na danym odcinku.

7.2 Minimalng odlegto$¢ od osi toru do konstrukcji obiektu okre$la zatgcznik nr Il

7.3 Odlegtos¢, o ktérej mowa w punkcie 7.2 nalezy zapewni¢ do wysokosci wyznaczonej
obrysem AB wskazanym w zatgczniku nr | na Kartach Typu Skrajni Budowli, za
wyjatkiem tuneli liniowych dla ktérych wolng przestrzen wskazang w punkcie 7.2.
nalezy zapewni¢ do wysokos$ci 5450 nad gtoéwke szyny.
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7.4 W przypadku, gdy nie zostaty wydzielone obustronne chodniki stuzbowe mostow,
wiaduktow i $cian oporowych o dtugosci wiekszej niz 15 m, od strony skrajnych torow
lezgcych na obiekcie, nalezy zapewniC strefe bezpieczenstwa, o ktorej mowa
w punkcie 5.

8 WOLNA PRZESTRZEN PONIZEJ GLOWKI SZYNY

8.1 W celu ograniczania kolizji podziemnych i stwarzania dogodnych warunkéw dla pracy
maszyn wymagane jest zachowanie wolnej przestrzeni, co najmniej 2,20 m od osi toru
oraz 1,5 m ponizej gtdwki szyny do najblizej przeszkody.

8.2 Wymogu 2,20 m, na ktéry wskazuje sie w punkcie 8.1 nie stosuje sie dla torow
przyperonowych.

8.3 W wyjagtkowych przypadkach, z uwagi na szczegodlne uwarunkowania miejscowe,
dopuszcza sie odstgpienie od wymiaréw, o ktérych mowa z punkcie 8.1 za zgodag
wiasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

8.4 Odlegtos¢ posadowienia i konstrukcji obiektow inzynieryjnych od osi toru w kazdym
przypadku powinna zapewni¢ wolng przestrzen pozwalajgcg na dogodne usytuowanie
infrastruktury podziemnej oraz elementéw systemu odwodnienia. Zaleca sie aby
odlegtos¢ ta byta wieksza od 4,20 m.

9 ODLEGLOSC KRAWEDZI PERONU OD OSI TORU
9.1 Perony nalezy projektowa¢ wedtug Granicznej Skrajni Zabudowy (GSZ).

9.2 W przypadku peronéw zgodnych z Graniczng Skrajnig Zabudowy (GSZ) nie majg
zastosowania obostrzenia, o ktérych mowa w punkcie 4.8.

9.3 W zaleznosci od zakfadanej wysokosci peronu, projektowana odlegtosé krawedzi
peronu od osi toru (Xg) - bez wptywu krzywizny tuku i przechyiki toru - powinna wynosic
zgodnie z GSZ:

9.3.1 1675 mm — dla peronéw o wysokosci 550 mm, 760 mm oraz 960 mm;
9.3.2 1585 mm - dla peronéw o wysokosci 380 mm.

9.4 W wyjatkowych przypadkach - z uwagi na szczegdlne uwarunkowania miejscowe —
dopuszcza sie odstgpienie od odlegtosci, wskazanych w punkcie 9.3.1 za zgoda
wiasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Przy
czym odlegtos¢ ta nie moze by¢ mniejsza niz 1650 mm na torze prostym bez wptywu
promienia tuku i przechyiki toru.

9.5 W przypadkach, ktére wskazano w punkcie 9.4 wymagane jest okreslenie obostrzen
w eksploatacji i w utrzymaniu.
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9.6

9.7

W celu zagwarantowania zachowania w eksploatacji minimalnej odlegtosci krawedzi
peronu od osi toru ha nawierzchni podsypkowej w tukach o promieniu mniejszym niz
1500 m oraz w przypadku odlegtosci mniejszej niz 1675 mm, nalezy stosowac
demontowalne elementy dystansujace, uniemozliwiajgce przemieszczenia rusztu
torowego w strone krawedzi peronu. Elementy dystansujgce powinny by¢é mocowane
do szyn lub podktadéw, co 8-10 podktadow/okienek?.

Odlegtosci krawedzi peronu od osi toru, o ktérych mowa w punkcie 9.3.1 oraz 9.3.2
ulegaja:

9.7.1 poszerzeniu — z uwagi promien tuku Abs;

9.7.2 poszerzeniu lub zmniejszeniu - z uwagi na przechytke toru Abp (potozenie peronu

9.8

9.9

po zewnetrznej lub wewnetrznej stronie tuku toru).

Zasady obliczania sumarycznej wartosci poszerzeh i zwezen odlegtosci krawedzi
peronu od osi toru zostaty zestawione w tabeli nr 3 — wiersz 1.

W przypadku koniecznosci zaprojektowania peronu przy torze z przechytka, wysokos¢
peronu nalezy dostosowac do przechyiki zgodnie z tabelg nr 3 — wiersz 2.

Odlegtosci nominalne krawedzi ustala sie w odniesieniu do bezwzglednego potozenia
pionowej osi toru z uwzglednieniem poszerzen wynikajgcych z promienia tuku oraz
przechytki toru — wymiary Xsa oraz Xgsi (schemat wymiarowania przedstawiono na
rysunku nr 2).

Rysunek nr 2 Wptyw krzywizny tuku i przechytki toru na wysoko$¢ peronu oraz
odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru

\‘ X Bi

S

1 Do czasu opracowania i dopuszczenia przez Spotke PKP PLK S.A. dedykowanych dystanséw peronowych dopuszcza sie
wykorzystanie belek otrzymanych z odpowiednio docietych podktadéw drewnianych wlozonych miedzy czoto podktadu toru a
Scianke po wykonaniu ostatecznej regulacji toru oraz oprofilowaniu pryzmy ttucznia.
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Tabela nr 3 Wzory dla obliczen odlegtosci peronu od osi toru oraz wysokosci peronéw
w przypadku umiejscowienia peronu na tuku i przechytce toru

Na zewnatrz tuku Do wewnatrz tuku
[mm] [mm]

Projektowana odlegtos¢
krawedzi peronu od osi Xga =Xg +Ab, —Aby Xgi = Xg +Ab, +Ab,
toru

. Y . D-(X; +Al
Projektowana wysokos$é HBa:Hi+E+D (X5 + Abg) HBi:Hi+B_ (X +Aby)
krawedzi peronu 2 1500 2 1500

9.10 Przy obliczaniu odlegtosci krawedzi peronu od osi toru, o ktérej mowa w punkcie 9.7
nalezy poming¢ wspotczynnik quasi-statyczny.

9.11 Projektowane odlegtosci krawedzi peronu od osi toru oraz wysokosci krawedzi peronu,
w funkcji promienia tuku oraz przechytki toru, powinny by¢ zgodne z tabelami nr 4-6.

9.12 W przypadkach nie ujetych w tabelach 4-6 nalezy wykona¢ obliczenia wedtug wzoréw
wskazanych w tabeli nr 3.

Tabela nr 4 Odlegtosci krawedzi peronu od osi toru oraz wysokosci krawedzi peronu dla
standardowej wysokosci peronu 550 mm

Przec[':r‘]’::? torul o | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110
R 2 1500 m
Xsa 1675 | 1670 | 1670 | 1665 | 1660 | 1660 | 1655 | 1650 | 1645 | 1645 | 1640
Hea 550 | 585 | 600 | 615 | 630 | 650 | 665 | 680 | 695 | 710 | 725
X 1675 | 1685 | 1690 | 1695 | 1700 | 1700 | 1705 | 1710 | 1715 | 1715 | 1720
He: 550 | 540 | 535 | 525 | 520 | 515 | 510 | 500 | 495 | 490 | 480
1500 m > R2 500 m
Xga 1685 | 1675 | 1675 | 1670 | 1665 | 1665 | 1660 | 1655 | 1650 | 1650 | 1645
Hea 550 | 585 | 600 | 615 | 630 | 650 | 665 | 680 | 695 | 710 | 725
X! 1685 | 1690 | 1695 | 1700 | 1705 | 1705 | 1710 | 1715 | 1720 | 1720 | 1725
He: 550 | 540 | 535 | 525 | 520 | 515 | 505 | 500 | 495 | 485 | 480
500 m > R 2 300 m
Xga 1690 | 1680 | 1680 | 1675 | 1670 | 1670 | 1665 | 1660 | 1655 | 1655 | 1650
Hea 550 | 585 | 600 | 615 | 635 | 650 | 665 | 680 | 695 | 710 | 730
Xei 1690 | 1695 | 1700 | 1705 | 1710 | 1710 | 1715 | 1720 | 1725 | 1725 | 1730
He: 550 | 540 | 535 | 525 | 520 | 515 | 505 | 500 | 495 | 485 | 480
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Tabela nr 5 Odlegtosci krawedzi peronu od osi toru oraz wysokos$ci krawedzi peronu dla
standardowej wysokosci peronu 760 mm

Przechytkatoru | o |\ 5 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110
[mm]
R 21500 m
XBa 1675 | 1670 | 1665 | 1660 | 1655 | 1650 | 1645 | 1640 | 1635 | 1630 | 1625
Hea 760 | 795 | 810 | 825 | 840 | 860 | 875 | 890 | 905 | 920 | 935
X, 1675 | 1690 | 1695 | 1700 | 1705 | 1710 | 1715 | 1720 | 1725 | 1730 | 1735
He, 760 | 750 | 745 | 735 | 730 | 725 | 715 | 710 | 705 | 695 | 690
1500 m > R 2 500 m
Xsa 1685 | 1675 | 1670 | 1665 | 1660 | 1655 | 1650 | 1645 | 1640 | 1635 | 1630
Hea 760 | 795 | 810 | 825 | 840 | 860 | 875 | 890 | 905 | 920 | 935
X, 1685 | 1695 | 1700 | 1705 | 1710 | 1715 | 1720 | 1725 | 1730 | 1735 | 1740
He, 760 | 750 | 745 | 735 | 730 | 725 | 715 | 710 | 705 | 695 | 690
500 m > R 300 m
Xsa 1690 | 1680 | 1675 | 1670 | 1665 | 1660 | 1655 | 1650 | 1645 | 1640 | 1635
Hea 760 | 795 | 810 | 825 | 840 | 860 | 875 | 890 | 905 | 920 | 935
X, 1690 | 1700 | 1705 | 1710 | 1715 | 1720 | 1725 | 1730 | 1735 | 1740 | 1745
He, 760 | 750 | 745 | 735 | 730 | 725 | 715 | 710 | 705 | 695 | 690

Tabela nr 6 Odlegtosci krawedzi peronu od osi toru oraz wysokos$ci krawedzi peronu dla
standardowej wysokosci peronu 960 mm

Przec[rm:]a torul o | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110
R 2 1500 m
Xsa 1675 | 1665 | 1660 | 1655 | 1650 | 1640 | 1635 | 1630 | 1620 | 1615 | 1610
Hea 960 | 995 | 1010 | 1025 | 1040 | 1060 | 1075 | 1090 | 1105 | 1120 | 1135
Xsi 1675 | 1690 | 1700 | 1705 | 1710 | 1720 | 1725 | 1730 | 1735 | 1745 | 1750
He: 960 | 950 | 945 | 935 | 930 | 925 | 915 | 910 | 905 | 895 | 890
1500 m > R 2 500 m
Xsa 1685 | 1670 | 1665 | 1660 | 1655 | 1645 | 1640 | 1635 | 1625 | 1620 | 1615
Hea 960 | 995 | 1010 | 1025 | 1040 | 1060 | 1075 | 1090 | 1105 | 1120 | 1135
Xai 1685 | 1695 | 1705 | 1710 | 1715 | 1725 | 1730 | 1735 | 1740 | 1750 | 1755
He: 960 | 950 | 945 | 935 | 930 | 925 | 915 | 910 | 905 | 895 | 890
500 m > R 2300 m
Xsa 1690 | 1675 | 1670 | 1665 | 1660 | 1650 | 1645 | 1640 | 1630 | 1625 | 1620
Hea 960 | 995 | 1005 | 1025 | 1040 | 1060 | 1075 | 1090 | 1105 | 1120 | 1135
Xa: 1690 | 1700 | 1710 | 1715 | 1720 | 1730 | 1735 | 1740 | 1735 | 1740 | 1745
He: 960 | 950 | 945 | 935 | 930 | 925 | 915 | 910 | 905 | 895 | 890
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9.13 W przypadku koniecznosci zaprojektowania peronéw na zmiennych krzywiznach oraz
przechytkach toru zmiany poszerzen Granicznej Skrajni Zabudowy nalezy dokonywac
zgodnie z punktem 9.7 oraz zasadami okreslonymi na rysunkach nr 3 — 5.

Rysunek nr 3 Zmiany poszerzen Granicznej Skrajni Zabudowy w konfiguracji prosta-

krzywa przejsciowa — tuk poziomy

POSZERZANIE SKRAJNI PO ZEWNETRZNEJ STRONIE tUKU

wykres zmian
krzzywizny osi toru

26m 6m

20m | |

- .

POSZERZANIE SKRAJNI PO WEWNETRZNEJ STRONIE tUKU

Rysunek nr 4 Zasady zmiany poszerzen Granicznej Skrajni Zabudowy w konfiguracji

prosta — fuk poziomy

POSZERZANIE SKRAINI PO ZEWNETRZNEJ STRONIE tUKU

wykres zmian
krzzywizny osi toru

POSZERZANIE SKRAINI PO WEWNETRZNEJ STRONIE tUKU
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Rysunek nr 5 Zasady zmian poszerzan i zwezen skrajni Granicznej Skrajni Zabudowy
z uwagi na zmiany przechyiki toru

ZAWEZANIE SKRAINI PERONU PO ZEWNETRZNEJ STRONIE tUKU

26 6m
L >

I 4 S

wykres zmian
przechytki toru

POSZERZANIE SKRAJNI PO WEWNETRZNEJ STRONIE tUKU
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Tabela 1. Wplyw luku i przechylki skrajni budowli ujednoliconej GPL-1

W kierunku zewnetrznym

W kierunku wewnetrznym

Zakres [mm] [mm]
Ab, Posze'rze‘ma wywolane 150 <R <250 60 000 — 995 50000
promieniem tuku R R
: o . D-H;
Abp | Wplyw przechylki Niezaleznie od krzywizny toru 1500
OBJASNIENIA: LEGENDA:

R- promien tuku w [m],

D — maksymalna warto$¢ przechylki jaka wystepuje na tuku w [mm],
Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm]

Skrajnia Budowli Ujednolicona GPL-1

Graniczna Skrajnia Zabudowy
(fragment dla wysokos$ci do 1170 mm)

kolejowego.

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych

wysokosci 5 200 mm;

konstrukji.

minimalnie 1725 mm.

Przestrzen udostgpniona dla zabudowy perondéw, ramp tadunkowych,
urzadzen oraz budowli stuzacych bezposrednio do prowadzenia ruchu

Wolna przestrzen przy skrajni GPL-1 okre$lona linia:

AB - wyznacza minimalna odlegto$¢ od osi toru do krawedzi konstrukcji budowli
zgodnie z zatacznikiem nr II oraz granice strefy zagrozenia, za ktorg moze
przebywac uprawniony personel kolei przy torze czynnym. Wielko$é
przestrzeni AB nalezy ustali¢ zgodnie z przyjetym progiem P1, P2 lub P3;

1 Skrajnia obiektu moze byé mniejsza niz 6 900 mm pod warunkiem zapewnienia:

— mozliwo$ci zawieszenia przewodow jezdnych sieci trakcyjnej na

— mozliwo$ci zachowania odleglo$ci bezpiecznej pomigdzy siecia trakcyjna
bedaca pod napigciem a elementami budowli kolejowych lub innych

2 W przypadku zabudowy sygnalizatora karzetkowego dwurzedowego lub
sygnalizatora karzelkowego dwukomorowego wymiar powinien wynosié
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STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH

DO PREDKOSCI Viax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM I

SKRAJNIA
BUDOWLANA LINII
KOLEJOWYCH

GRANICZNA SKRAJNIA ZABUDOWY | NOMINALNA SKRAJNIA ZABUDOWY TYPU G1
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH

DO PREDKOSCI Viax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

SKRAJNIA
BUDOWLANA LINII
KOLEJOWYCH

TOM I

Tabela 2. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy typu G1
W Kkierunku zewnetrznym W kierunku wewnetrznym
Zakres
[mm] [mm]
3750
250<R <o =
Poszerzenia wywolane
promieniem luku 60 000 50 000
150 <R <250 — -
Abs R 225 R 185
Poszerzenia wynikajace 04 0.4
ze wspolczynnika Niezaleznie od krzywizny 4 _ _ ' [D —50]_.[H: — 500
quasi-statycznego 1500 Y 50]>0 [H; —500]50 1500 [ ]>0 [H; 150
i : S : D-H;
Abp Wplyw przechytki Niezaleznie od krzywizny 1500
OBJASNIENIA: LEGENDA:
R- promien tuku w [m], Skrajnia Budowli Ujednolicona GPL-1

D — maksymalna warto$¢ przechyltki jaka wystepuje na tuku w [mm)], Nominalna Skrajnia Zabudowy G1

Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm]

I — niedomiar przechytki w [mm], ktéry przelicza¢ mozna na
przyspieszenie niezrbwnowazone zgodnie ze wzorem:

Graniczna Skrajnia Zabudowy G1

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych

Przestrzenn udostgpniona dla zabudowy peronéw, ramp
tadunkowych, urzadzen oraz budowli shuzacych bezposrednio

I do prowadzenia ruchu kolejowego.

a=—
153

gdzie: a — niezréwnowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]
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STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH BUDSOTI}VQSXHELINII
DO PREDKOSCI Vinax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) / KOLEJOWYCH

PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM | |

GRANICZNA SKRAJNIA ZABUDOWY | NOMINALNA SKRAJNIA ZABUDOWY TYPU G2
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STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE SKRAINIA
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH BUDOWLANA LINII
DO PREDKOSCI Ve < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) KOLEJOWYCH
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. TOM | |

Tabela 3. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy typu G2

z W Kkierunku zewnetrznym W kierunku wewnetrznym
akres
[mm] [mm]
250<R <o iSO
Poszerzenia wywolane R
promieniem luku 60 000 50 000
150 <R <250 — -
Abs R 225 R 185
Poszerzenia wynikajace 0.4
ze wspolczynnika Niezaleznie od krzywizny 4 _ _ ' [D —50]_.[H: — 500
quasi-statycznego 1500 | ~ 5000 [Hi =50010 | 7505 L Lo [H s
i : S : D-H;
Abp Wplyw przechytki Niezaleznie od krzywizny 1500
OBJASNIENIA: LEGENDA:
R- promiefi tuku w [m], Skrajnia Budowli Ujednolicona GPL-1
D — maksymalna warto$¢ przechytki jaka wystepuje na luku w [mm], Nominalna Skrajnia Zabudowy G2
Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm]
Graniczna Skrajnia Zabudowy G2 e e e e

| — niedomiar przechytki w [mm], ktory przelicza¢ mozna na przyspieszenie
niezrownowazone zgodnie ze wzorem:

1

a=
153

gdzie: a — niezréwnowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]

Przestrzen udostepniona dla zabudowy peronéw, ramp
ladunkowych, urzadzen oraz budowli stuzacych
bezposrednio do prowadzenia ruchu kolejowego.

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH

DO PREDKOSCI Viax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM I

SKRAJNIA
BUDOWLANA LINII
KOLEJOWYCH

4425

4080

3880

3250

GRANICZNA SKRAJNIA ZABUDOWY | NOMINALNA SKRAJNIA ZABUDOWY TYPU GA
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vpax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM I

BUDOWLANA LINII

SKRAJNIA

KOLEJOWYCH

Tabela 4. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy typu GA

Wysokos¢ z W kierunku zewnetrznym W kierunku wewnetrznym
akres
[mm] [mm] [mm]
3750
250<R < I
Hi <3250
150 <R <250 601(;00_225 50‘200—185

Poszerzenia wywolane
promieniem uku

3250 < H; <3880

Dla wszystkich promieni

Wielko$ci pomiedzy 3250 mm i 3880 mm nalezy interpolowac liniowo

20000
250 <R <o R
Abs Hi > 3880
150 <R <250 50}200 — 120
0,4 0,4
Hi <3250 T500 U = 50050 [Hi = 500150 | 755 [0 =501, [H; = 50015
Poszerzenia wynikajace ze ) . - . . - . . . J
wspélezynnika quasi-statycznego 3250 < H; <3880 | Niezaleznie od krzywizny toru | Wielko$ci pomiedzy 3250 mm i 3880 mm nalezy interpolowac¢ liniowo
0,3 0,3
H;> 3880 1500 [l = 50],, [H; — 500]50 1500 [D —50],, [H; — 500]5,
. . .. . D-H;
Abp Wplyw przechytki Niezaleznie od krzywizny toru 500
OBJASNIENIA: LEGENDA:

R - promien fuku w [m],

D — maksymalna wartos¢ przechytki jaka wystgpuje na tuku w [mm],

Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm]

I — niedomiar przechylki w [mm)], ktory przelicza¢ mozna na

przyspieszenie niezrOwnowazone zgodnie ze wzorem:

gdzie: a — niezréwnowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]

1

a=
153

Nominalna Skrajnia Zabudowy GA

Skrajnia Budowli Ujednolicona GPL-1

Graniczna Skrajnia Zabudowy GA -

Przestrzen udostepniona dla

zabudowy peronow,

ramp

ladunkowych, urzadzen oraz budowli stuzacych bezposrednio do

prowadzenia ruchu kolejowego.

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH BUDSOTI}VQSXHELINII
DO PREDKOSCI Vinax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) / KOLEJOWYCH

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM I

4425

4110

3250

GRANICZNA SKRAJNIA ZABUDOWY | NOMINALNA SKRAJNIA ZABUDOWY TYPU GB
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vpax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM I

SKRAJNIA
BUDOWLANA LINII
KOLEJOWYCH

Tabela 5. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy typu GB

Poszerzenia wywolane
promieniem uku

Wysokos¢ z W kierunku zewnetrznym W kierunku wewnetrznym
akres
[mm] [mm] [mm]
3750
250<R < I
H; <3250
150 <R <250 60000 . 50200_185
R

3250 < H; <4110 Dla wszystkich promieni

Wielkosci pomigdzy 3250 mm i 4110 mm nalezy interpolowa¢ liniowo

20000
250 <R <o R
Abs Hi > 4110
50 000
150 <R <250 R —-120
) 0,4
H; <3250 1500 [I = 50]., [H; —500]5, 1500 [D —50],, [H; — 500]5,
Poszerzenia wynikajace ze ) . - . . - . . . A
wspélezynnika quasi-statycznego 3250 < H; <4110 | Niezaleznie od krzywizny toru | Wielko$ci pomiedzy 3250 mm i 4110 mm nalezy interpolowac liniowo
) 0,3
H;i>4110 1500 [I —50],, [H; — 500]5, 1500 [D —50]., [H; — 500]5,
. . .. . D-H;
Abp Wplyw przechytki Niezaleznie od krzywizny toru 500
OBJASNIENIA: LEGENDA:

R- promien tuku w [m],

Skrajnia budowli ujednolicona GPL-1

D — maksymalna wartos¢ przechytki jaka wystgpuje na tuku w [mm],
Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm]

| — niedomiar przechytki w [mm], ktory przelicza¢ mozna na przyspieszenie
niezrownowazone zgodnie ze wzorem:

Nominalna Skrajnia Zabudowy GB
Graniczna Skrajnia Zabudowy GB

Przestrzen udostepniona dla zabudowy peronéw, ramp

I

a=
153

gdzie: a — niezréwnowazone przyspieszenie odérodkowe w [m/s?]

ladunkowych,

linii zelektryfikowanych

urzadzen oraz budowli
bezposrednio do prowadzenia ruchu kolejowego.

shuzacych

Skrajnia budowli pantografu dla
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vpax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM I

BUDOWLANA LINII

SKRAJNIA

KOLEJOWYCH

SKRAJNIA BUDOWLI UJEDNOLICONEJ GPL-2, PRZESTRZEN UDOSTEPNIONA

| SKRAIJNIA PANTOGRAFU
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PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vpax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM I

SKRAJNIA
BUDOWLANA LINII
KOLEJOWYCH

Tabela 6. Wplyw luku i przechylki skrajni budowli ujednoliconej GPL-2

W Kkierunku zewnetrznym W kierunku wewnetrznym
Zakres
[mm] [mm]
Poszerzenia wywolane 60 000 50000
Abs promieniem luku 150 =R <250 R 225 R 185
: L - D-H;
Abp | Wplyw przechylki Niezaleznie od krzywizny toru 1500
OBJASNIENIA: LEGENDA

R- promien tuku w [m],

D — maksymalna wartos$¢ przechytki jaka wystgpuje na tuku w [mm],

Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm]

Skrajnia budowli ujednolicona GPL-2

Graniczna Skrajnia Zabudowy
(fragment dla wysokosci do 1170 mm)

Przestrzen udostepniona dla zabudowy peronéw, ramp
ladunkowych, urzadzen oraz budowli stuzacych bezposrednio

do prowadzenia ruchu kolejowego.

Wolna przestrzen przy skrajni GPL-2 okreslona linia:

AB - wyznacza minimalng odlegto$¢ od osi toru do krawedzi konstrukeji
budowli zgodnie z zatacznikiem nr I oraz granicg strefy zagrozenia,
za ktoéra moze przebywaé uprawniony personel kolei przy torze
czynnym. Wielko§¢ przestrzeni AB nalezy ustali¢ zgodnie z
przyjetym progiem P1, P2 lub P3;

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych
D Skrajnia obiektu moze byé mniejsza niz 6 900 mm pod warunkiem
zapewnienia:
— mozliwo$ci zawieszenia przewoddéw jezdnych sieci trakcyjnej na
wysokosci 5 200 mm;
— mozliwosci zachowania odlegtosci bezpiecznej pomigdzy siecig
trakcyjna bedaca pod napieciem a elementami budowli kolejowych
lub innych konstrukcji.

2 W przypadku zabudowy sygnalizatora karzetkowego dwurzedowego lub
sygnalizatora karzetkowego dwukomorowego wymiar powinien wynosi¢
minimalnie 1725 mm.
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4820

3550

PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vpax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
TOM I

SKRAJNIA
BUDOWLANA LINII
KOLEJOWYCH

GRANICZNA SKRAJNIA ZABUDOWY | NOMINALNA SKRAJNIA ZABUDOWY TYPU GC
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3550

Poziom
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POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Ve < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM I

SKRAJNIA
BUDOWLANA LINII
KOLEJOWYCH

Tabela 7. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy typu GC

W Kkierunku zewnetrznym

W kierunku wewnetrznym

Zakres [mm [mm]
250<R <o 3750
Poszerzenia wywolane R
promieniem luku 60 000 50 000
150 <R <250 — -
Abs = R 225 R 185
Poszerzenia wynikajace 0.4
ze wspolczynnika Niezaleznie od krzywizny 4 _ _ ' [D —50]_.[H: — 500
FAPNOR o 1 = 5015, [H; = 50010 | 7555 [P = 50050 [H; = 500]s
i : S : D-H;
Abp Wplyw przechytki Niezaleznie od krzywizny 1500

OBJASNIENIA:
R- promien tuku w [m],
D — maksymalna warto$¢ przechyiki jaka wystepuje na tuku w [mm],

Hi— wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm]

| — niedomiar przechytki w [mm], ktory przelicza¢ mozna na przyspieszenie

niezrownowazone zgodnie ze wzorem:
I

a=—

153

gdzie: a — niezréwnowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]

LEGENDA:
Skrajnia budowli ujednolicona GPL-2

Nominalna Skrajnia Zabudowy GC

Graniczna Skrajnia Zabudowy GC

- Przestrzen udostepniona dla zabudowy peronéw, ramp
ladunkowych, wurzadzen oraz budowli shluzacych
bezposrednio do prowadzenia ruchu kolejowego.

Skrajnia budowli pantografu dla
linii zelektryfikowanych
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STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE SKRAJINIA
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH BUDOWLANA LINII
DO PREDKOSCI Viax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) / KOLEJOWYCH
PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
TOMII
GRANICZNA SKRAJNIA ZABUDOWY WSZYSTKICH TYPOW
SKRAJNI BUDOWLI DO WYSOKOSCI 380 mm
1675 ;
1585 !
1275 i
!
i L T1TS 1 .
o J
z L2 b i 4
\\—————i ]————~——————f— —————————— | |—————// Poziom gléwki szyny
T = |
Tablica 8. Poszerzenia czesci dolnej skrajni budowli (dla wysoko$ci < 380 mm)»
Zakres W kierunku zewnetrznym W kierunku wewnetrznym
[mm] [mm]
250<R <o LSO
Poszerzenia wywolane R
Abs promieniem luku
150 <R < 250 60000_225 50 000_185
R R
~ ‘ ‘ D H;
Abp Wplyw przechylki Niezaleznie od krzywizny 1500
OBJASNIENIA:
R — promien tuku w [m]
Y Nie dotyczy wymiaréw ,,a” i ,,b”
Tablica 9. Wymiary ,,a” i ,,b”
Symbol Warto$é Opis

135 mm Dla przedmiotow nieruchomych stale pofaczonych z szyna jezdna

150 mm Dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych

b - Okreslaja przepisy odrgbne
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ROZSTAW TOROW, ODLEGLOSCI OD OSI TOROW DO OBIEKTOW PRZYTOROWYCH,
ODLEGL.OSCI OD 0S| TOROW DO KRAWEDZI KONSTRUKCJI BUDOWLI

KRYTERIA RODZAJE PROGOW
P1 P2 P3
P £ & . . L Wyjatkowo
_ redkos¢ Normalne wartosci | Zawezone wartosci dobuszczone
Uwarunkowania dopuszczalne dopuszczalne \I?vartos’ci
[km/h] [m] [m] [m]
V < 160 3,75 3,50
B 4.00 +(2:Abg) + Abgp P |+ (2:Abg) + Abgp Y
Rozstaw toréw dla +(2-Abg) + Absp ¥ 3809
miedzytorza niezabudowanego 160 < V <200 ’ 1)
[m] 4100 + (2Abs) + Ab5D
1
200< V=250 420 (A0 A0 4,007
N + (2:Abg) + Abgp" + (2:Abg) + Abgp P
ujednolicone 2,60 mniejsze
<
V=160 3,10-3,30 % + Abg + Abp od P2
: : : ujednolicone 2,70 mniejsze
<
Usytuowanie na tawie torowiska 160 < V <200 3.30 - 3.50 3) + Abg + Abp od P2
ujednolicone 2,80 mniejsze
<
200< V=250 3.30-350° + Abg + Aby, od P2
Wskazniki i konstrukcje wsporcze 2 30 2202 mniejsze
latarni sy.gna’royvych + Abg + Abp + Ab, + Ab od P2
sygnalizatorow S D
Konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej usytuowane na < mniejsze
wysokosci srodka V=80 3,00 od P2
geometrycznego rozjazdu
Pozostate konstrukcje wsporcze 5 50 2 30 mniejsze
S|eC|’tr§1kcyjr.1ej oraz + Abs + Abp, + Abg + Abp od P2
oswietleniowej
Wskazniki i konstrukcje wsporcze 2 30 2202 mniejsze
Iat:rnl sygna’rO\’Nych + Abg + Abp + Abg + Abp, od P2
ygnalizatorow
Konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej usytuowane na 80 < V < 160 3.00 mniejsze
L : wysokosci srodka ’ od P2
Odlegtos¢ od osi toru do .
N 4 geometrycznego rozjazdu
konstrukcji wsporczej ' sieci
trakcyjnej, oswietleniowej,
wskaznika, latarni sygnatowej .
sygnalizatora Pozosta_’fe .konstrl_ch!e wsporcze 2 60 2 50 mniejsze
[m] S|eC|’tr§1kcymej oraz + Abg + Abp + Abg + Abp od P2
oswietleniowe;
Usytuowanie na
miedzytorzu
Wskazniki i konstrukcje wsporcze 2 30 2202 mniejsze
latarni sygnatowych + Abs + Aby + Abe + AD od P2
sygnalizatorow S D
Konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej utc,y.tu’owane na 160 < V < 200 3.00 mniejsze
wysokosci srodka od P2
geometrycznego rozjazdu
Pozostate konstrukcje wsporcze 270 2 60 mniejsze
sieci trakcyjnej oraz + Abg + Abp, + AbS + AbD od P2
oswietleniowej
Wskazniki i konstrukcje wsporcze 2 30 2202 mniejsze
latarni sygna’rowych + Abg + Abp + At; + Ab od P2
sygnalizatorow S D
Konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej u§ﬂqowane na 200 < V/ < 250 3.00 mniejsze
wysokosci srodka od P2
geometrycznego rozjazdu
Pozostate konstrukcje wsporcze 2 80 mniejsze
sieci trakcyjnej oraz + Ah
Abg + Ab
oswietleniowe; S ° od P2
V < 160 2,70 2,50 mniejsze
- + Abg + Abp + Abg + Abp od P2
Odlegtosc¢ od osi toru do krawedzi konstrukcji budowli bez uwzglednienia stref 160 < V < 200 3,00 2,70 mniejsze
bezpieczenstwa, o ktérych mowa w punkcie 7.4. B + Abg + Abp + Abg + Abp od P2
3,00 2,90 mniejsze
200 < V=250 + Abs + Abg + Abs + Abg od P2

DYSPOZYCJE UZUPELNIAJACE:

1) Poszerzenie rozstawu torow Abgp nalezy zastosowac w przypadku, gdy wartos¢ przechyiki toru zewnetrznego jest wieksza od wartosci przechyiki w torze wewnetrznym,

zgodnie ze wzorem:

_ HK
1500

AbéD [Da - DI]

gdzie:

Hx - najwieksza wysokos¢ najdalej wysunietego punktu obrysu skrajni budowli (np. dla skrajni budowli ujednoliconej GPL-1 wynosi 3850mm);

D, - przechytka toru zewnetrznego w [mm];
D, - przechytka toru wewnetrznego w [mm].
(2-Abg) - poszerzenia z uwagi na Abg nalezy uwzgledni¢ dla kazdego z torow niezaleznie

2) Zabrania sie stosowania skrajni budowli GPL-2 oraz GC we wszystkich odmianach

3) Wartosci ujednolicone - tj. wartosci przedstawione na przekroju normlanym, uwzgledniajgce dodatkowe poszerzenia wynikajgce z granicznego (na odcinku ujednolicenia)

promienia tuku, przechyiki toru oraz poszerzenia pryzmy podsypki na zewnatrz tuku.

4) Konstrukcja wsporcza - tj. stup wraz z osprzetem w zakresie wysokosci od gtéwki szyny do wysokosci 3050 mm nad poziomem gtowki szyny, a takze fundamenty odciggowe

ponad wysokosc gtowki szyny
5) Wartosc wynika ze specyfikacji TSI
Abg, Abp - wedtug Zatgcznika |

Zatacznik |l




ZALACZNIK 1|

(INFORMACYJNY)

PRZYKLADY OBLICZEN ODLEGLOSCI KRAWEDZ|
PERONU OD OSI TORU ORAZ WYSOKOSCI
PERONU



STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE SKRAJINIA
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH BUDOWLANA LINII
DO PREDKOSCI Vmax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /

PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM) KOLEJOWYCH
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
TOMII
PRZYKLAD 1
Dane:

— peron jednokrawedziowy poftozony wewnatrz tuku;

— bazg jest peron o wysokosci 760 mm;

— cata dlugos¢ peronu potozona na tuku o promieniu R = 2090 m;
— przechytka toru D = 70 mm;

— dlugosc¢ tuku 630 m;

Obliczenia:
a) Obliczenie odlegtosci krawedzi peronu od osi toru wedtug ponizszego wzoru:

Xgi = Xg +Abs + Abp
Podstawienie danych:

Xg = 1675 mm
Ab, =370 370 1 29 < 2 mm
R 2090

, _D-H, _70-760

b = = =35,5mm
1500 1500

Xgi=1675+2+355=1712,5= 1715 mm
b) Obliczenie wysokosci krawedzi peronu wedtug ponizszego wzoru:

H, = H. +2_ D- (X +Aby)
2 1500
Podstawienie danych:

H. =760 40 70 A675+2) 0t 00
Bi = 2 1500 TR
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STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH BUD%IS\TSAJSLALINII
DO PREDKOSCI Vmax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) / KOLEJOWYCH

PKP 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

TOM I
PRZYKLAD 2
Dane:
— peron jednokrawedziowy usytuowany na krzywej przejsciowej przechodzgcg w
krzywg kotowg (peron wewnatrz tuku);
— bazg jest peron o wysokosci 760 mm;
— poczatek peronu: km 0,210/ koniec peronu: km 0,410
— poczatek krzywej przejsciowej: km 0,200 / koniec krzywej przejsciowej: km 0,300
— poczatek tuku: km 0,300 / koniec tuku: km 0,420
— promien tuku R = 1000 m;
— przechytka toru D = 90 mm;
Obliczenia:

a) W celu obliczenia odlegtosci krawedzi peronu od osi toru nalezy okresli¢ kilometry
punktéw charakterystycznych (wg wczesniejszych slajdow) {j.:

] } | POSZERZANIE SKRAINI PO ZEWNETRZNE) STRONIE LUKU |
Opis punktu kilometr em o
- .
coseentoo000 0. R e
pkp - 20m 0,180 ! 1 c
: ! 1 kkp
Q i
poczgtek peronu 0,210 g z ;
koniec krzywej przejsciowej (kkp) 0,300 § %
koniec peronu 0,410

‘ POSZERZANIE SKRAINI PO WEWNETRZNEJ STRONIE tUKU ‘

b) obliczenie punktu ,koniec krzywej przejsciowej (kkp)”:

—_

Xg = 1675 mm
3750 3750
Abs = 1000 =37 | X, =X, +Ab_+ Ab_

o _D-H, 90-760
1500 1500

= 45,6 mm X, = 1675+ 3,75 + 45,6 = 1724,35 = 1725 mm

Strona3z4




PKP
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

STANDARDY TECHNICZNE
SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE SKRAJINIA
DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH
DO PREDKOSCI Vmax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)

TOM I

BUDOWLANA LINII
KOLEJOWYCH

c) wartos¢ punktu ,poczatek peronu” wynika z interpolacji punktu ,,pkp — 20m” oraz ,koniec

krzywej przejsciowej (kkp)”:

Opis punkt Kilometr XBi
pkp - 20m 0,180 1675 mm
poczatek peronu 0,210 1688 mm
koniec krzywej przejsciowej (kkp) 0,300 1725 mm
koniec peronu 0,410 1725 mm

d) wyliczenie wysokosci peronu dla punktu ,kkp:

Hy =H,;

H, =760+

2

1500

90 90-(1675+375)

,D_D-(Xg+ab)
2

=704,3

1500

~ 705mm

[~

UWAGA:

Warto$¢ przyjeta wylgcznie w celu  wyliczenia
odlegtosci krawedzi peronu od osi toru dla punktow
.poczatek peronu”.

e) wartosé punktu ,poczatek peronu” wynika z interpolacji punktu ,pkp — 20m” oraz ,kkp =

krp” :

Opis punktu kilometr Xagi Hei
pkp - 20m 0,180 1675 mm 760mm
poczatek peronu 0,210 1687 mm 747Tmm
kkp 0,300 1722 mm 705mm
koniec peronu 0,410 1725 mm 705mm

UWAGA:

Warto$¢ przyjeta wytacznie w celu
wyliczenia wysokosci krawedzi peronu dla
punktu ,poczatek peronu”.

Strona4z4



