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1 Przejazdy i przejscia w poziomie szyn —wprowadzenie

W dalszym ciggu tego tomu na pojecie skrzyzowania drogi publicznej i linii kolejowe;j
w jednym poziomie (w poziomie szyn) stosowana bedzie skrétowa nazwa potoczna —
przejazd kolejowy lub po prostu ,przejazd”. Odpowiednio, dla takiego skrzyzowania drogi

publicznej, ale przeznaczonej tylko dla pieszych stosowane bedzie okreslenie ,przejscie”.

Przede wszystkim nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze w znacznie wiekszym stopniu niz typ linii
kolejowej, na parametry przejazdu kolejowego wptywa rodzaj drogi kotowej oraz iloczyn
natezenia ruchu drogowego i kolejowego. Przy tym w praktyce natezenie ruchu drogowego
jest bardziej zréznicowane a jego wptyw na dobor parametrow przejazdu, z mocy

obowigzujgcego Rozporzadzenia [1], jest wiekszy.

Trzeba rowniez zauwazy¢, ze w odréznieniu od szeregu innych szczegotowych warunkow
technicznych dla budowy i modernizaciji linii kolejowych, zgodnie z obowigzujgcymi
Rozporzadzeniami [1], [2], decyzje w kwestii przejazddw nie zalezg wytgcznie od zarzadu
kolei. W zaleznos$ci od konkretnego aspektu zagadnienia, z mocy tych rozporzgdzen,
(ktére z wielu powoddw wymagaijg pilnej nowelizaciji), sg to réwniez okreslone podmioty
sposrod nizej wymienionych: organu administracji panstwowej wtasciwego do zarzadzania
ruchem na drogach publicznych, policja, wojsko, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych

i Autostrad oraz zarzad drogi.

Wszelkie ogdlnodostepne przejscia przez tory, przeznaczone dla dowolnych oséb
poruszajgcych sie pieszo, bez wymagania od nich zadnych uprawnien, niezaleznie od
miejsca i celu wystepowania przejscia, to znaczy w szczegdlnosci np. rowniez dojs¢ do
perondw w obrebie stacji kolejowych, traktowane sg jak skrzyzowania drogi publicznej z linig
kolejowq i rozpatrywane tu bedg z uwzglednieniem obowigzujgcych przepiséw
Rozporzadzen [1], [2]. Niezaleznie od wyposazenia przejscia w urzgdzenia zabezpieczajgce,
w kazdym przypadku konstrukcja takiego przejécia musi spetnia¢ wymagania stawiane

w technicznej specyfikacji interoperacyjnosci ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania

sie” (PRM) transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i kolei duzych predkosci [6].

Przejscia stuzbowe, wystepujace praktycznie wytgcznie w obrebie staciji, traktowane bedg
odrebnie od pozostatych skrzyzowan drdog z liniami kolejowymi. Okreslone tu dla nich

standardy techniczne nie sg oparte na prawie obowigzujgcym dla drég publicznych.

Wymagania ujete w poszczegolnych podrozdziatach niniejszego tomu oznaczone sg
kolejnymi numerami. Tam, gdzie uznano to za celowe, umieszczono komentarze, ktére nie

$g oznaczone numerami podpunktow.

Wymagania te dotyczg sytuacji docelowej i normalnych warunkéw eksploatacyjnych.
Dla sytuacji awaryjnych oraz w stanie przejsciowym, wystepujgcym do czasu wykonania prac

zwigzanych z dostosowaniem istniejgcych przejazdow do zasad ustalonych w niniejszych



standardach technicznych oraz aktualnie obowigzujgcych przepisach prawa,
z uwzglednieniem ich koniecznych nowelizacji, zastosowanie majg wymagania okreslone

w Rozporzgdzeniach [1] i [2].
1.1 Ogodlne warunki stosowania przejazdéw i przejsé publicznych
1.1.1 Woystepowanie skrzyzowan w poziomie szyn

1. Na liniach duzych predko$ci jazdy pociggow (typ P250, P200 i N200) przejazdéw
kolejowych i przejs¢ nie stosuje sie.

2. Na liniach typu P160 i M160 przejazdy i przejscia moga wystepowac, przy czym zalecane
jest dgzenie do ich likwidacji w miare posiadanych mozliwosci ekonomicznych.

3. Srednia odlegto$é miedzy przejazdami na nowej linii kolejowej nie powinna by¢ mniejsza
niz 3 km.

4. Na istniejgcej linii kolejowej nie nalezy projektowac nowego przejazdu na skrzyzowaniu

z droga publiczng, jesli juz istnieje inny przejazd w odlegtosci mniejszej niz 3 km.

Wyzej podane wymagania wynikajg zaréwno z Rozporzadzenia [1], [2] jak i z tresci
porozumienia AGC [4]. Nalezy przy tym zwrdéci¢ uwage na fakt, ze cze$¢ linii kolejowych w
Polsce wymieniona jest w tresci porozumienia AGC [4] jako nalezace do sieci gtéwnych linii
miedzynarodowych. Dotyczy to linii E20, E30, E59, E65 oraz E75. W przypadku
nowobudowanych linii w obrebie sieci gtéwnych linii miedzynarodowych, dla ktérych
porozumienie AGC [4] przewiduje odpowiednio maksymalng predkos¢ 300 km/h dla linii
pasazerskich oraz 250 km/h dla o ruchu mieszanym, wystepowanie przejazdéw jest
wykluczone. W$rdd linii istniejgcych, nalezgcych zgodnie z porozumieniem AGC [4] do grupy
LA”, czyli takich, ktoére sg przebudowywane lub modernizowane, porozumienie to przewiduje
catkowity brak przejazdéw pomimo dopuszczenia maksymalnej predkosci rownej 160 km/h,
a nie dopiero przy przekroczeniu tej wartosci, jak ustalono w aktualnie obowigzujgcym w
Polsce Rozporzadzeniu [1]. W tym przypadku nalezy, przede wszystkim ze wzgledéw
ekonomicznych, stosowac¢ mniej ostre od wymagan porozumienia AGC [4] wymagania

Rozporzadzenia [1].

Likwidacja przejazdéw na liniach o dopuszczalnej predkosci jazdy pociggéw do 160 km/h
wigcznie (P160, M160) powinna by¢ traktowana co najwyzej jako zalecenie a nie jako
wymaganie i stosowana tam, gdzie istniejg dodatkowe warunki uzasadniajgce eliminacje
przejazdu (np. zte warunki widocznosci) lub okolicznosci utatwiajgce realizacje takiego
przedsiewziecia. Moze to by¢ szczegdlnie korzystne uksztattowanie terenu lub specyficzne
warunki ekonomiczne (zewnetrzne zrodto finansowania przedsiewzigcia, pozwalajgce na nie
zwiekszanie bezposredniego kosztu modernizacji linii kolejowej, ponoszonego przez
zarzgdce infrastruktury kolejowej). Oczywiscie, przejazdy nie mogg wystepowac przy
krzyzowaniu sie modernizowanej (przebudowywanej) linii kolejowej z istniejgcg autostradg

lub z drogg ekspresowa.



Projekt przebudowy lub modernizacji linii musi uwzgledniaé kwestie likwidacji przejazdéw.
W tym zakresie nalezy przestrzegac ustalen Rozporzadzenia [1] odno$nie zasad
projektowania skrzyzowan dwupoziomowych oraz warunkéw umozliwiajgcych w konkretnym

przypadku rezygnacje z wymagania budowy takich skrzyzowan.

Wiekszos¢ wymagan stawianych przejazdom, okreslonych w Rozporzadzeniu [1], ma raczej
charakter wytycznych niz Scistych norm, gdyz uzupetnione sg zapisami umozliwiajgcymi
znaczgce ztagodzenie wymagan podstawowych w zaleznosci od warunkéw lokalnych oraz
od skutkéw ekonomicznych, jakie miatoby przestrzeganie wartosci najostrzejszych.
Ztagodzenia te wymagajg zastosowania w konkretnej sytuacji odpowiednich procedur i
uzgodnieh miedzy podmiotami. Sg one dla kazdego przypadku okreslone w Rozporzgdzeniu
[1]. Zwykle jedng ze stron, strong inicjatywng lub zatwierdzajaca, jest zarzad kolei. W miare
mozliwosci nalezy w kazdym przypadku dgzy¢ do zastosowania rozwigzania, ktore nie

wymaga stosowania wymagan ztagodzonych, cho¢ sg one dopuszczalne.
1.1.2 Geometria skrzyzowania

1.1.2.1 Profil poziomy

1. Kat skrzyzowania osi pasa ruchu drogi z osig toru linii kolejowej (lub, odpowiednio,
stycznych do tych osi) nie powinien odbiegac od kata prostego o wiecej niz £30°.

2. Kat ten moze by¢ mniejszy na skrzyzowaniach istniejgcych, a za zgoda zarzadu kolei
w porozumieniu z wkasciwymi stronami okreslonymi w Rozporzgdzeniu [1], rowniez na
przejazdach przebudowywanych.

3. Szerokos¢ korony drogi i jej czesci sktadowych na przejezdzie i dojazdach do przejazdu
powinna odpowiadac parametrom istniejgcej drogi; ztagodzenie wymagan jest
dopuszczalne w przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za zgodag
wiasciwego zarzadu drogi, jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenhstwa ruchu.

4. Drogi gruntowe na przejazdach i dojazdach do przejazdéw powinny mie¢ nawierzchnie
twardg na diugosci co najmniej 10 m, liczgc od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu.
Jezeli spadek drogi w strone przejazdu przekracza 5%, dtugosé te nalezy powiekszyé
0 10 m. Szeroko$¢ jezdni nalezy ustala¢ zgodnie z przepisami technicznymi
projektowania drdg i ulic; ztagodzenie wymagan jest dopuszczalne w przypadkach
uzasadnionych warunkami miejscowymi, za zgodg wtasciwego zarzadu drogi, jezeli nie
spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu.

5. Na przejazdach i dojazdach do przejazddéw o nawierzchni okreslonej w powyzej w pkt 4,
po ktérych przebiegajg trasy wojskowych pojazddéw gasienicowych, na dlugosci 30 m od
skrajnych szyn szerokos¢ jezdni o nawierzchni twardej powinna wynosi¢ co najmniej

4,5 m, a korony drogi — 7 m.



6. Dla ruchu pieszych, w zaleznosci od jego natezenia, mozna stosowac¢ oddzielne chodniki
odsuniete od jezdni. Na przejezdzie chodniki te i Sciezki rowerowe powinny miec
szeroko$¢ takg samg jak na dojezdzie do przejazdu. W obrebie przejazdu chodniki
i Sciezki rowerowe powinny by¢ w poziomie nawierzchni jezdni.

7. Droge jednojezdniowg z pasami zieleni i chodnikami w obrebie przejazdu nalezy zwezic¢
0 szeroko$¢ pasow zieleni. Zwezenie przekroju poprzecznego przeprowadza sie na
dlugosci przewidzianej w przepisach dotyczacych projektowania drég i ulic.

Na przejezdzie drogi dwujezdniowej ziemny pas dzielgcy powinien mie¢ w obrebie
przejazdu nawierzchnie takg jak nawierzchnia jezdni i powinien posiada¢ odpowiednie
oznakowanie poziome.

8. Nawierzchnie jezdni, chodnikéw i $ciezek rowerowych w obrebie przejazdu powinny
réznié sie miedzy sobg odcieniem i sposobem wykonania lub powinny by¢ od siebie

oddzielone biatymi pasami o szerokosci 12 cm.

1.1.2.2 Profil pionowy
Wymagania dla profilu pionowego zawarte ponizej w punktach 1i 2, nalezy stosowac¢ tgcznie

z pozostatymi wymaganiami dotyczgcymi profilu poziomego.

1. W projektowaniu przekroju podtuznego drogi w obrebie skrzyzowania i dojazdéw do
skrzyzowania nalezy przestrzegac tgcznie nastepujgcych warunkow:

a) z obu stron przejazdu lub przejscia, liczac od skrajnej szyny toru kolejowego, nalezy
przewidzie¢ jako dojazdy odcinki drogi poziome lub o pochyleniu nie wiekszym niz
2,5%, przy czym dtugos¢ tych odcinkéw powinna wynosi¢ nie mniej niz:

1) 26 m przy przejazdach,
2) 3 m przy przejsciach;

b) odcinki poziome nalezy powieksza¢ o 10 m, jezeli spadek drogi w strone przejazdu
przekracza 5%; w przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za zgodag
wiasciwym zarzgdem drogi, dopuszcza sie ztagodzenie wymagan wzgledem wyzej
wymienionych warunkoéw podstawowych, jezeli nie spowoduje to pogorszenia
bezpieczenstwa ruchu,

c) odcinek o pochyleniu nie przekraczajgcym 2,5% moze posiada¢ jednostajne
pochylenie lub moze znajdowacé sie w tuku pionowym, pod warunkiem ze styczna do
tuku pionowego w odlegtosci od skrajnej szyny toru kolejowego okreslonej w a) nie
przekroczy tego pochylenia,

d) tuk pionowy drogi nie moze wystepowac pomiedzy skrajnymi szynami przejazdu;
ztagodzenie wymagan jest dopuszczalne w przypadkach uzasadnionych warunkami
miejscowymi, za zgodg zarzadu kolei wyrazong w porozumieniu z wtasciwym
zarzgdem drogi, jezeli zaprojektowanie minimalnego tuku pionowego nie spowoduje

pogorszenia bezpieczenstwa ruchu,



e) pochylenie podtuzne drogi na przejazdach powinno odpowiada¢ warunkom
okreslonym w przepisach technicznych projektowania drég i ulic,

f) wielkosci promieni tukéw i pochylen podtuznych na dojazdach do przejazdow lub
przejscia nalezy ustala¢ zgodnie z przepisami technicznymi dotyczacymi
projektowania drdg i ulic,

g) przy projektowaniu budowy lub przebudowy przejazddw przekréj poprzeczny
dojazdow do skrzyzowania powinien odpowiadac przepisom dotyczgcym
projektowania drdog i ulic, przy czym:

1) dojazd potozony na obszarze zabudowy istniejgcej lub planowanej powinien
posiadaé przekrdj poprzeczny ulicy,

2) dojazd potozony poza obszarem zabudowy powinien posiadac przekroj
poprzeczny drogi,

3) przekroj poprzeczny drogi lub ulicy powinien mie¢ pochylenie odpowiadajgce
podituznemu pochyleniu toréw kolejowych.

2. W projektowaniu budowy lub przebudowy przejazdu, w ktérym zaréwno linia kolejowa,
jak i droga przebiegajg w linii prostej, poczatek najblizszej krzywizny poziomej drogi, wraz
ze wszystkimi jej elementami, jak krzywe przejsciowe, prosta przejsciowa, tuki poziome,
jednostronne przechyiki i poszerzenia, powinien znajdowac sie w odlegtosci co najmniegj
4 m od skrajnej szyny toru kolejowego na skrzyzowaniu.

3. Przy budowie lub przebudowie przejazdu, w ktérym linia kolejowa przebiega w linii
prostej, a droga — w tuku poziomym, nalezy przestrzegac tgcznie nastepujgcych
warunkéw:

a) pochylenie poprzeczne jezdni drogi w obrebie przejazdu na szerokosci toru
kolejowego i po 4 m z kazdej jego strony powinno odpowiadaé pochyleniu
podtuznemu toréw kolejowych; na pozostatych odcinkach drogi znajdujgcej sie w tuku
poziomym pochylenia poprzeczne powinny odpowiadac¢ przepisom technicznym
projektowania drdg i ulic,

b) poszerzenie jezdni na tukach poziomych przeprowadza sie przez przejazd.

4. W projektowaniu budowy nowego przejazdu, w ktérym droga przebiega w linii prostej,

a linia kolejowa jednotorowa — w tuku poziomym, nalezy przestrzegac tgcznie

nastepujgcych warunkéw:

a) tuk poziomy toru kolejowego w obrebie przejazdu powinien posiadac¢ promien
umozliwiajgcy utozenie w przekroju poprzecznym toru obu tokdw szyn w poziomie lub
pochyleniu poprzecznym, zgodnie z pochyleniem podtuznym drogi w obrebie
przejazdu, nie przekraczajgcym 2,5%,

b) przejazdu nie nalezy projektowac¢ na odcinku krzywej przejsciowe;j linii kolejowe;.



10.

W projektowaniu budowy nowych przejazdéw na skrzyzowaniach wszystkich
ogolnodostepnych drég z liniami kolejowymi dwutorowymi lub wielotorowymi w tuku
poziomym stosuje sie przepis pkt 4. Wszystkie gtowki szyn torow na przejezdzie

w przekroju poprzecznym linii kolejowej powinny by¢ utozone w jednym pochyleniu nie
przekraczajgcym 2,5%, stanowigcym przechytke toréw.

Dla drog wojewodzkich, gminnych oraz lokalnych miejskich i wewnetrznych, krzyzujgcych
sie z dwutorowg linig kolejowa, dopuszcza sie ztagodzenie wymagan wzgledem
warunkéw podstawowych, okreslonych powyzej w pkt 5, polegajgce na tym, ze gtowki
szyn blizszych miedzytorza w przekroju poprzecznym bedg utozone w obrebie
przejazdéw w jednym poziomie, natomiast gtowki szyn zewnetrznych beda utozone

w przekroju poprzecznym w pochyleniu nie przekraczajgcym 2,5%, stanowigcym
przechyike toréw w tuku.

W projektowaniu budowy nowego przejazdu, w ktérym zaréwno droga, jak i linia kolejowa
znajdujg sie w tukach poziomych, stosuje sie odpowiednio przepisy pkt 2 + 5.

W projektowaniu budowy nowych przejazdéw na skrzyzowaniu drég gruntowych

0 nawierzchni nieutwardzonej, o matym ruchu drogowym, z liniami kolejowymi
dwutorowymi lub wielotorowymi w tuku poziomym dopuszcza sie mozliwo$¢ ztagodzenia
wymagan okreslonych powyzej w pkt 5. Zgode na ztagodzenie wymagan wyraza zarzad
drogi na wniosek zarzadu kolei.

W obrebie istniejgcych przejazdéw stanowigcych skrzyzowania wszelkich
ogélnodostepnych drég z liniami jedno-, dwu- i wielotorowymi przebiegajgcymi w tuku
poziomym i krzywych przejsciowych dopuszcza sie pochylenie podtuzne jezdni drogi nie
wieksze od 7,5% i nie przekraczajgce pochylen dopuszczalnych dla predkosci, dla ktorej
droga zostata zaprojektowana. Zatomy moga by¢ na pochyleniach jednakowego znaku
0 réznicy nie przekraczajgcej 5%.

Dopuszcza sie pozostawienie profilu podtuznego i poprzecznego drég w obrebie
przejazdu w stanie istniejgcym przy zachowaniu warunkéw okreslonych w przepisach

technicznych projektowania drogi danej klasy technicznej.
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1.1.3 Inne wymagania dotyczace przejazdow

1. Rodzaj nawierzchni drogowej na przejezdzie i na dojazdach do przejazdu powinien byc¢
mozliwie ten sam, co na drodze; nie dotyczy to odcinka w obrebie torowiska kolejowego
pomiedzy rogatkami, a gdy nie ma rogatek — odcinka nie mniejszego od 4 m, liczac od
skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu. Na odcinku tym nalezy stosowaé nawierzchnie
typu rozbieralnego: z kostki, ptyt prefabrykowanych lub z innych podobnych materiatow;
dopuszcza sig jej pokrycie warstwa nawierzchni bitumicznej, z wyjatkiem odcinkéw, po
ktorych przebiegajg trasy wytypowane dla ruchu wojskowych pojazdéw ggsienicowych.
Zalecang do stosowania, ze wzgledu na lokalne warunki drogowe i kolejowe,
nawierzchnie drogowg na przejezdzie kolejowo-drogowym okreslajg ,Wytyczne
stosowania nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach dla
pieszych w poziomie szyn”, stanowigce zatgcznik do niniejszych standardéw.

2. Konstrukcja nawierzchni przejazdu kolejowo — drogowego (dalej PKD) powinna
umozliwi¢ swobodny ruch drogowy, pieszy lub rowerowy oraz przejazd zestawdéw
kotowych pojazdu kolejowego pomiedzy nawierzchnig drogowg utozong wewnatrz toru,
a tokami szynowymi w réznych warunkach eksploatacyjnych.

a) podstawowym kryterium przejezdnosci w ruchu kolejowym pozostaje skrajnia budowli
w czesci dolnej na diugosci PKD, a w tym - wielkos¢ ztobka (z) determinowana
podstawowo:

1) szerokoscig prowadzenia (wymiary W,/W5) — stanowigca maksymalng obliczong
wartos¢ réznicy szerokoscig toru (e) i wielkosci ztobka (z) (W=e- z), zapewniajgca
przejscie zestawu kotowego, bez kontaktu wewnetrznej powierzchni wiehca kota
z krawedzig wewnetrznej ptyty przejazdowej (rysunek 1), przy czym parametr ten
dotyczy obu tokéw szynowych;

2) dopuszczalna wielkos¢ ztobka zapewniajgca niezakidcong eksploatacie.

b) W celu spetnienia wymagan o ktérych mowa w pkt. 2, w réznych warunkach
eksploatacji PKD, z uwagi na komfort uzytkowania drég kotowych, stosuje sie

klasyfikacje standardu nominalnej szerokosci ztobka zgodnie z tabelg 1.
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Rysunek 1. Zaleznos$¢ wielkosci ztobka od szerokosci prowadzenia na przejazdach

kolejowo-drogowych

Oznaczenia:

W /Wp — szerokos¢ prowadzenia;

Z./zp — szerokos$¢ zlobka;

Sq — grubos¢ obrzeza;

Sh — wysokos¢ obrzeza;

(r — stromos¢ obrzeza;

Sr — odlegto$¢ pomiedzy zarysami wiencow lub obreczy (Sg = Ar + Sdewy + Sd,prawy)
Br — szerokosc¢ obreczy;

Ar — odlegtosémiedzywewnetrznymi powierzchniamiwiencéw kot;
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Tabela 1. Klasyfikacja standardu nominalnej szerokosci ztobka oraz szerokosci

prowadzenia dla konstrukcji nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo —

drogowych

Wymiarfparametr

STANDARDY NOMINALNEI SZEROKOSCI ZLOBKA

[m]

ZAWI?ONY MNORMALNY ROZSZERZONY
1 2 3 4
S kosé Zobka

zerokost Hobka (z) 67>z 260 755 2 2 67 80+2275

[mm]
szerokosc prowadzenia (W, /W) 21375 <1375 <1375

[mm] N - N

Promier fuku R ! - 800 - 600 <En0

Objaznienia:

wytnogu stosovvania pararmetru.

1) Za zgodg wiasciwe] terenown jednostki organizacyjne PEP PLK 5.4, dopuszcza siew uzuzadnionych prevpadkach odstapienie od

c) dobor standardu nominalnej szerokosci ztobka dokonuje sie wedtug nastepujgcych

zasad:

1) standard normalny — zalecany w projektowaniu dla powszechnie stosownych
konstrukcji nawierzchni drogowych na PKD;

2) standard zawezony — zalecany wyjatkowo, skutkuje zaostrzeniem toleranc;ji

utrzymania toru (szerokosci lub czystosci ztobka). Standard zapewnia dogodne

warunki dla ruchu oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

3) standard rozszerzony - zalecany wyjgtkowo do stosowania w przypadkach PKD

zabudowanych na liniach kolejowych charakteryzujgcych sie skomplikowanym

uktadem geometrycznym, a w szczegolnosci tukami o matych promieniach.

Standard nie zapewnia dogodnych warunkéw dla ruchu oséb o ograniczonej

mozliwosci poruszania sie.

d) w przypadku szczegdlnych warunkéw miejskich (wzmozony ruch pieszych oraz oséb

0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie) dopuszcza sie stosowanie konstrukcji ze

Ztobkiem elastycznie zamykanym. Zastosowanie takiego rozwigzania wymaga

kazdorazowo indywidualnej zgody wiasciwej terenowo jednostki organizacyjnej PKP

PLK S.A.

e) standardy wymiarowe przedstawione w tabeli 1 stanowig zakresy dopuszczalne

wartosci ztobkoéw z uwzglednieniem:

1) tolerancji wykonania elementéw nawierzchni drogowej;

2) uksztaltowania geometrycznego toru;
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f) dobdr standardu nalezy okresli¢ w projekcie odrebnie dla kazdego PKD przy czym
dla zastosowania standardu zawezonego wymagana jest kazdorazowo zgoda
wiasciwej terenowo jednostki organizacyjnej PKP PLK S.A.

g) skrajne ptyty wewnetrzne nawierzchni drogowej na PKD muszg posiadac z jednej
strony skosne naroza pod katem 20°+30° na dtugosci co najmniej 210 mm.

h) warunku wskazanego w ust. 7, nie stosuje sie w przypadku zabudowy nawierzchni
drogowej w postaci ptyt gumowych.

i) w celu ograniczenia mozliwosci zmiany wymiaréw szerokosci ztobkow, konstrukcja
nawierzchni drogowej na PKD powinna zapewnia¢ odpowiednig wytrzymatosc oraz
zabezpiecza¢ przed zmiang potozenia elementéow PKD.

i)  wymagania wskazane w ust 1 — 9 majg zastosowanie réwniez przy wyznaczaniu
szerokosci ztobka dla nawierzchni zlokalizowanej na przejsciach dla pieszych.

Konce odbojnic powinny by¢é wydtuzone poza szerokos¢ przejazdu nie mniej niz

300 mm i odgiete na tej dlugosci pod kgtem 30° do osi toru. Stosowanie na przejezdzie

ztgczy szyn lub odbojnic jest zabronione.

Jezdnia i podtorze powinny by¢ w obrebie przejazdu odwodnione. Pobocza powinny miec

spadek okreslony w przepisach technicznych projektowania drég i ulic i nie powinny

tamowac¢ swobodnego odptywu wod opadowych.

. W razie ujawnienia w obrebie przejazdu zrédet wody, ktéra mogtaby spowodowaé

osuwanie sie podtorza lub dojazdow, nalezy zastosowaé, odpowiednio do ilosci wody,

wzmocnienie bgdz zabezpieczenie podtorza i dojazdéw, w celu niedopuszczenia do ich
zalania.

Na stromych spadkach dno i skarpy rowdw powinny by¢é wzmocnione odpowiednio do

ilosci przeptywajacej wody i rodzaju gruntow.

. W razie koniecznosci przeprowadzenia scieku wodnego o statym przeptywie wzdtuz toru

kolejowego lub drogi, nalezy zabezpieczyé nasyp kolejowy lub drogowy przed

nawilgoceniem i przed naruszeniem statecznosci skarp.

1.1.4 Warunki widocznosci, oznakowania, oswietlenia i wyposazenia:

1. Niezaleznie od zastosowanego wyposazenia zabezpieczajgcego, widocznos¢ przejazdu

I przejscia z drogi publicznej powinna by¢ zachowana.

a) Na catej szerokosci przejazdu gorna krawedz szyny zewnetrznej toru kolejowego
powinna by¢ widoczna z punktu obserwacyjnego zlokalizowanego na wysokosci 1 m
nad osig pasa ruchu drogi i w minimalnej odlegtosci zaleznej od dopuszczalnej

predkosci ruchu na drodze, okreslonej w zatgczniku 1 do Rozporzgdzenia [1].
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b)

Na dojazdach do przejazdéw projektowanych lub przebudowywanych kategorii D
nalezy zapewni¢ widoczno$¢ czota pojazdu szynowego z drogi, zgodnie

z okreslonymi w zatgczniku 1 do Rozporzgdzenia [1] wymaganiami dla przejazdu
kategorii D oraz widocznosé poziomg i pionowg wymagang przepisami projektowania
drog i ulic.

W przypadku przejazdow kategorii D zlokalizowanych w wykopach nalezy
przewidzieé¢ poszerzenie dna wykopu w obszarze trojkatow widocznosci okreslonych
w zatgczniku 1 do Rozporzadzenia [1] do wysokosci 1 + 1,2 m nad gtdwka szyny,

z uwzglednieniem roslinnosci i pokrywy sniegu.

Powinny by¢ przestrzegane ponizsze wymagania dotyczgce oznakowania statego,

pionowego i poziomego:

a)

b)

d)

Na dojazdach do przejazdow bez rogatek lub pétrogatek nalezy ustawia¢ na odcinku

drogi o dtugosci 15 + 20 m, liczgc od skrajnych szyn, pachotki w odstepach co 3 m po

obu stronach drogi. Pachotki ustawione najblizej toru powinny znajdowac sie w

odlegtosci 3 m od osi skrajnego toru.

Jezeli przejazdy sg wyposazone w rogatki lub pétrogatki, pachotki, o ktérych mowa

powyzej w pkt a) nalezy ustawia¢ na zewnatrz tych rogatek lub poétrogatek. Odcinki

pomiedzy torem a rogatkami nalezy, jesli usytuowanie rogatek na to pozwala,

odgradzac¢ poreczami utrudniajgcymi dostep do toru z ominieciem rogatek. Konce

poreczy znajdujgce sie najblizej toru powinny by¢ usytuowane w odlegtosci 3 m od

osi skrajnego toru.

Znak ,krzyz sw. Andrzeja", (G-3 lub G-4, okreslony w przepisach w sprawie znakéw

i sygnatéw drogowych [7]), powinien by¢ ustawiony przed przejazdami kategorii C i D

oraz przejsciami uzytku publicznego kategorii E bez urzadzen zabezpieczajgcych.

Przed przejazdami kategorii C i D znak ,krzyz Sw. Andrzeja" powinien by¢ ustawiony

na prawym poboczu drogi w odlegtoéci 5 m od skrajnej szyny toru, a przed

przejsciem kategorii E — w odlegtosci 3 m. Odlegtosci te mogg by¢ zwiekszone, jezeli

okaze sie to niezbedne do:

1) osiggniecia lepszej widocznosci znaku ,krzyz Sw. Andrzeja”,

2) zapewnienia co najmniej 3 m odlegtosci pojazdu drogowego od skrajnej szyny
toru, mierzgc prostopadle do osi toru,

3) unikniecia kolizji z urzgdzeniami nadziemnymi i podziemnymi przy posadowieniu
stupa znaku.

Ustawienie znaku ,krzyz sw. Andrzeja" w odlegtosci mniejszej niz 5 m od skrajnej

szyny toru ze wzgledu na warunki miejscowe moze nastgpi¢ na wniosek zarzadu

kolei, za zgodg organu administracji panstwowej wtasciwego do zarzgdzania ruchem

na drogach publicznych.
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f)

9)

h)

)

Przy przejsciach kategorii E bez urzgdzen zabezpieczajgcych, oprécz znaku ,krzyz
sw. Andrzeja", po obu stronach przejscia na prawym poboczu drogi powinny by¢
ustawione tablice ostrzegawcze z napisem ,PrzejScie przez tor. Strzez sie pociggu".
Tablice te powinny by¢ widoczne w dzienh i w nocy.

Przed przejazdami na linii zelektryfikowanej siecig gérng znak ,Sie¢ pod napieciem"

powinien by¢ umieszczony:

1) na przejazdach kategorii C i D — po obu stronach przejazdu na stupie, na ktérym
znajduje sie znak ,krzyz sw. Andrzeja", ponizej tego znaku,

2) na przejazdach kategorii A i B — po obu stronach przejazdu, na prawym poboczu
drogi, na osobnym stupie o wysokosci 2,5 m w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny
toru; postanowienie podpunktu e) stosuje sie odpowiednio.

Przed przejazdami i przejsciami wszystkich kategorii nalezy ustawi¢ przy torze

kolejowym wskaznik ,WW6a" okreslony w przepisach sygnalizacji na PKP, nakazujgcy

danie sygnatu ,Bacznosc¢", gdy ze wzgledu na warunki miejscowe konieczne jest
dodatkowe ostrzezenie o zblizaniu sie pojazdu szynowego.

Wskaznik ,WW6a" powinien by¢ ustawiony przed przejazdem lub przejsciem

w odlegtosci wyrazonej w metrach, réwnej iloczynowi liczby okreslajgcej najwiekszg

dozwolong predkos¢ pojazdéw szynowych na danej linii kolejowej wyrazong w km/h

I pomnozonej, w zaleznosci od warunkow miejscowych, przez wspotczynnik

o wielkosci od 6 do 8.

Znak ,B-20” (Stop) stosuje sie tylko na przejazdach kategorii D, gdzie linia kolejowa

krzyzuje sie z drogg krajowg ogolnodostepng oznaczong numerem trzycyfrowym,

wojewddzkg, gminng lub lokalng miejskg albo wewnetrzng, jezeli w zwyktych
warunkach atmosferycznych czoto zblizajgcego sie pojazdu szynowego, a co
najmniej latarnie sygnatowe jego czota, moze nie by¢ widoczne z drogi z odlegtosci

20 m mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni przez caty czas zblizania sie pojazdu

szynowego do przejazdu. W takiej sytuacji z obu stron przejazdu przy torze

kolejowym nalezy ustawi¢ wskaznik ,W6a”, przy drodze znak ,B-20" (Stop), a na

drodze o nawierzchni bitumicznej nalezy namalowac drogowy znak poziomy ,P-12",

wyznaczajgcy linie bezwarunkowego zatrzymania pojazdu. Ponadto nalezy zapewnic,

by czoto pojazdu szynowego widoczne byto z drogi z odlegtosci 5 m od skrajnej
szyny na catym odcinku zblizania sie pojazdu szynowego do przejazdu. Dlugos¢ tego
odcinka zalezy od najwiekszej dozwolonej predkosci pojazdéw szynowych, zgodnie

z Tabelg nr 2, zawartg w zataczniku 1 do Rozporzadzenia [1].

3. Oswietlenie przejazdéw powinno spetnia¢ nastepujgce wymagania:
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a) Przejazdy kategorii A i B oraz przejscia kategorii E z urzgdzeniem zabezpieczajgcym

b)

powinny byé wyposazone w o$wietlenie elektryczne i by¢ odwietlone w porze nocnej

oraz w dziehn podczas mgty, zamieci $nieznej i w innych warunkach ograniczonej

widocznosci. Oswietlenie przejazdow i przejs¢ zaliczonych do pozostatych kategorii

nastepuje stosownie do ustalen wlasciwych organow.

Przy projektowaniu o$wietlenia przejazdow i przejs¢ nalezy przestrzegac

nastepujgcych warunkéw w zakresie oswietlenia urzgdzen przejazdowych, jezdni,

chodnikéw i innych elementow przejazdu:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

oswietlony powinien by¢ caty przejazd, wraz ze znajdujgcymi sie na nim lub

w jego poblizu urzgdzeniami zabezpieczajgcymi,

w przypadku drogi kotowej oswietlonej poza strefg przejazdu nalezy przestrzegac,

by w miare mozliwosci przejazd oswietlony byt w stopniu nie odbiegajacym od

wystepujgcego w istniejgcym oswietleniu drogi,

musi by¢ zapewniona dostateczna widoczno$¢ drggéw rogatkowych z drogi,

oswietlenie przejazdu i przejscia powinno byc¢ tak urzadzone, aby zrédfa swiatta

nie powodowaty oslepienia kierujgcych pojazdami szynowymi i uczestnikéw ruchu

drogowego oraz nie wprowadzaty ich w btad,

sposéb oswietlenia nie powinien negatywnie wptywac na widocznos¢ sygnatow

i znakow kolejowych,

zastosowane oprawy o$wietleniowe powinny:

— by¢ dostosowane do warunkéw usytuowania przejazdu i przejscia, ich
szerokosci oraz kierunku i rodzaju o$wietlenia,

— charakteryzowac¢ sie ograniczonym strumieniem swietinym w zakresie kata
65° + 90°,

— by¢ nachylone do ptaszczyzny oswietlenia terenu pod kgtem 0° + 5°,

— zapewnia¢ mozliwie rownomierny rozktad natezen oswietlenia.

Oprawa o$wietleniowa najblizsza toru powinna by¢ umieszczona w odlegtosci

2 + 4 m od osi drgga przed rogatkg, na wysokosci umozliwiajgcej zapewnienie

wymaganych parametrow oswietlenia w zaleznosci od szerokosci drogi, dtugosci

przejazdu oraz kata skrzyzowania drogi z przejazdem.

Stupy, na ktérych sg umieszczone punkty swietine, nie mogg ograniczac

widocznosci drgga rogatki lub swiatet samoczynnej albo pdélsamoczynne;

sygnalizacji $wietlnej oraz znaku ,krzyz $w. Andrzeja" i nie mogg powodowac

zagrozenia ruchu drogowego.
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c)

9) Réwnomiernosé¢ oswietlenia przejazdow lub przejs¢ na skrzyzowaniach
oswietlanych drég (ulic) nie moze by¢ mniejsza od réwnomiernosci wystepujgcej
na drodze (ulicy). W przypadku usytuowania przejazdu lub przejscia na nie
oswietlonej drodze (ulicy) najmniejsza rownomiernos¢ oswietlenia przejazdu
(przejscia) nie powinna by¢é mniejsza od warto$ci okreslonej wedtug wzoru:

E .
Smin = —— > 0,25
Eg

gdzie:

Smin — N@jmniejsza rownomiernos¢ oswietlenia,
Eqnin — NAjmniejsze natezenie o$wietlenia,

E. — Srednie natezenie oswietlenia.

10) Przejazdy kategorii A obstugiwane z odlegto$ci z wykorzystaniem urzadzen
telewizji przemystowej powinny by¢ o$wietlone w sposéb zapewniajgcy
prawidtowg prace tych urzgdzen réwniez w warunkach ograniczonej widoczno$ci.

11) Wytaczniki o$wietlenia na przejezdzie kategorii A powinny znajdowac sie
w miejscu obstugi rogatek, a na przejazdach kategorii B, C i D oraz przejsciach
kategorii E mozna stosowa¢ urzgdzenia do samoczynnego sterowania
osSwietleniem.

12) Instalacje oswietleniowe powinny stanowi¢ wydzielone obwody elektryczne.

Sposob ustalenia warunkow oswietlenia przejazdow i przejs¢ okresla zatgcznik nr 3

do Rozporzgdzenia [1].

Rogatki (zapory) i urzagdzenia sygnalizacji akustycznej powinny spetnia¢ ponizsze

wymagania:

a)

b)

Rogatki zamykajgce przejazd na okres przejezdzania pojazdu szynowego mogg by¢
obstugiwane na miejscu lub z odlegtosci.
Jezeli miejsce obstugi rogatek jest umieszczone w odlegtosci mniejszej lub rownej
60 m od osi przejazdu, przejazd uwaza sie za obstugiwany na miejscu, a przy
odlegtosci wigkszej — za obstugiwany z odlegtosci. Odlegtosc¢ te mierzy sie w rzucie
poziomym po osi toru.
Posterunek dréznika obstugujgcego przejazd na liniach nowobudowanych
i modernizowanych, a w miare mozliwo$ci ekonomicznych, docelowo réwniez na
liniach istniejgcych, powinien by¢ wyposazony w urzgdzenia Systemu Wymiany
Informacji (SWI1), dziatajgce z wykorzystaniem transmisji danych, zapewniajgce
skuteczne zapowiadanie pociggdéw. Kazdy posterunek powinien by¢é wyposazony
W urzgdzenia fgcznosci straznicowej, ktére w szczegolnosci stanowig gorgcg
rezerwe na wypadek usterki urzgdzeh SWI. Urzadzenia tych systeméw
powiadamiania powinny by¢ wyposazone w gtosno brzmigcy powtarzacz sygnatu
wywotawczego, zainstalowany na zewnatrz straznicy przejazdowe;.
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d)

e)

f)

)

h)

Straznice przejazdowe powinny by¢ tak usytuowane, aby w jak najmniejszym stopniu
ograniczaty widocznosc¢ pojazdu szynowego i przejazdu z drogi publiczne;.
Rogatki powinny by¢ zamkniete na 2 minuty przed nadejsciem pojazdu szynowego
do przejazdu i pozostawac w tym stanie przez caly czas przejezdzania pojazdu
szynowego. Zarzad kolei moze dla poszczegolnych przejazddw skroci¢ czas
zamkniecia rogatek przed nadej$ciem pojazdu szynowego, jednak nie wiecej
0 1 minute, jezeli:
1) posterunek obstugi przejazdu jest wyposazony w urzgdzenia samoczynne,
sygnalizujgce zblizanie sie pojazdu szynowego,
2) jest to uzasadnione warunkami miejscowymi.
W przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi na podstawie decyzji
zarzadu kolei podjetej w porozumieniu z wtasciwymi podmiotami wskazanymi
w Rozporzgdzeniu [1] mozliwe jest stosowanie stalego zamkniecia rogatek przejazdu
kategorii A w porze nocnej lub w ciggu catej doby, a otwierania ich na zadanie, tylko
dla przepuszczenia uzytkownika drogi. Rogatki te powinny by¢ wyposazone
w dzwonki do personelu obstugi przejazdu i zabezpieczone przed otwieraniem przez
osoby nieuprawnione. Na drggach tych rogatek powinny by¢ zawieszone tablice
informujgce o tym, ze rogatki sg otwierane na zgdanie uzytkownika drogi, oraz
wskazujgce, w jaki sposob uzytkownik drogi moze spowodowac otwarcie rogatki.
Rogatki obstugiwane z odlegtosci powinny byé wyposazone w urzgdzenia dajgce
sygnaty dzwiekowe, ostrzegajgce uzytkownikéw drogi o0 majgcym nastgpic
zamknieciu rogatki. Sygnaty te powinny by¢ uruchamiane co najmniej na 8 sekund
przed rozpoczeciem opuszczania drggoéw rogatek i dziata¢ do ich catkowitego
opadniecia. Urzgdzenia dzwonkowe powinny by¢ styszalne z odlegtosci co najmniej
30 m, liczagc od rogatki wzdtuz osi drogi. W szczegdlnych warunkach ucigzliwosci
sygnatéw dzwiekowych dla otoczenia, zarzgd kolei w porozumieniu z wtasciwymi
podmiotami wskazanymi w Rozporzgdzeniu [1] moze odstgpi¢ od stosowania tych
sygnatéw pod warunkiem zainstalowania potsamoczynnej sygnalizacji $wietlnej
z sygnalizatorami, uruchamianej co najmniej na 8 sekund przed rozpoczeciem
opuszczania drggow rogatek.
Rogatki obstugiwane z odlegtosci powinny by¢ widoczne z posterunku obstugujacego
bezposrednio lub z wykorzystaniem urzgdzen telewizji przemystowej. Potrogatki
wjazdowe powinny by¢ w potozeniu zamknietym ryglowane, natomiast na miejscu
powinno by¢ mozliwe podniesienie opuszczonych drggow potrogatek wyjazdowych.

Rogatki kilku przejazdéw mogg by¢ obstugiwane z jednego posterunku.
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)

)

k)

Dragi rogatkowe na przejazdach kategorii A, przejazdach kategorii B wyposazonych
w cztery potrogatki oraz na przejazdach kategorii E (przejsciach) powinny zamykac
catg szeroko$¢ drogi i by¢ pomalowane na przemian w pasy czerwone i biate

o dtugosci po 50 cm kazdy (lub po 30 cm na drggach krétkich), prostopadle do osi
podtuznej draga, przy czym pas pierwszy poczawszy od kohca dalszego od osi
obrotu drgga powinien by¢ koloru czerwonego.

Urzadzenia sygnalizacji akustycznej, takie jak urzgdzenia dzwonkowe, nalezy
stosowac przy rogatkach zabezpieczajgcych ruch na przejazdach i przejsciach

0 przewadze ruchu pieszego. Jezeli droga przecina jeden lub dwa tory kolejowe,
nalezy stosowac¢ jedno urzgdzenie dzwonkowe, a gdy przecina wiecej torow — dwa
urzgdzenia dzwonkowe, po jednym z kazdej strony przejazdu lub przejscia.

O stosowaniu urzgdzen sygnalizacji akustycznej decyduje dla kazdego przypadku
komisja miejscowa, ztozona z przedstawicieli zarzadu kolei i odpowiednich
podmiotow.

Urzadzenia sterowania podnoszeniem i opuszczaniem rogatek nalezy sytuowac

w ten sposob, aby byta zachowana skrajnia budowli oraz aby dréznik przejazdowy
podczas ich obstugi miat dobrg widocznos¢ przejazdu.

Przejazdy, zwtaszcza na liniach nowobudowanych i modernizowanych, nalezy
wyposazac w elektryczne windy rogatkowe. Posterunki obstugujgce przejazdy

z odlegtosci powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia sygnalizujgce obstudze

potozenie potrogatek.

m) W celu zapewnienia dobrej widocznosci drggéw rogatkowych powinny by¢ one

wyposazone w materiaty odblaskowe (Swiatta odblaskowe, folia odblaskowa) oraz

Swiatta czerwone umieszczone na drggach rogatkowych.

Niezaleznie od kategorii przejazdu, jesli jest on wyposazony w dragi rogatkowe, moze

by¢ dodatkowo wyposazony w sygnalizatory drogowe wyswietlajgce sygnat swietiny.

Na liniach nowobudowanych i modernizowanych, a w zaleznosci od mozliwosci

ekonomicznych rowniez na liniach pozostatych przejazdy kategorii A powinny byc¢

wyposazone w sygnalizatory drogowe. Sygnalizatory takie mogg stanowic takze
element pétsamoczynnej sygnalizaciji $wietlnej. Swiatta sygnalizatoréw oraz $wiatta
na drggach rogatkowych powinny spetniac nastepujgce wymagania:

1) Czestotliwosc¢ przerw $wiatta czerwonego po wtgczeniu powinna miescic sie
w granicach 50 + 70 razy na minute.

2) Wiaczenie Swiatet czerwonych powinno nastepowac z chwilg rozpoczecia
zamykania rogatek, ale co najmniej na 8 s przed rozpoczeciem opuszczania
dragow, trwac przez caty czas, zarbwno podczas opuszczania dragow, jak
i pozostawania ich w potozeniu poziomym, a wytgczenie swiatet czerwonych

powinno nastepowac dopiero po otwarciu przejazdu.
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3) Swiatta czerwone powinny byé widoczne z drogi w porze nocnej co najmniej
z odlegtosci 300 m w zwyktych warunkach atmosferycznych.

4) Na wypadek przerwy w zasilaniu z sieci energetycznej powinno by¢ zapewnione
inne zasilanie Swiatet czerwonych na okres co najmniej 8 godzin ich dziatania,
przy czym Swiatta te powinny by¢ wowczas widoczne w porze nocnej w zwyktych
warunkach atmosferycznych co najmniej z odlegtosci 150 m.

5) Do sygnalizatorow drogowych nalezy ponadto stosowaé nastepujgce wymagania:
— sygnaly wyswietlane przez sygnalizatory powinny by¢ widoczne z drogi co

najmniej z odlegtosci 100 m przy stonecznej pogodzie,

— na przejezdzie z rogatkami nalezy ustawi¢ co najmniej 2 sygnalizatory
wyswietlajgce sygnat czerwony, z obu stron skrzyzowania po prawej stronie
drogi bezposrednio przed rogatkg przy czym, w zaleznosci od warunkow
miejscowych, w razie potrzeby sygnalizatory ustawia sie zarowno z prawej,
jak i z lewej strony drogji,

— na skrzyzowaniach, przed ktérymi zbiegajg sie dwie lub wiecej drég, nalezy
ustawia¢ takg ilos¢ sygnalizatoréw, aby byta zapewniona ich widocznosc¢
z kazdej drogi,

— Swiatta sygnalizatoréw powinny by¢ tak skierowane, aby byty w miare
mozliwosci niewidoczne lub jak najmniej widoczne dla kierujgcego pojazdem
szynowym.

6) Sygnalizatory umieszczone przed przejazdami powinny odpowiada¢ wymaganiom
w zakresie budowy, utrzymania i kontroli rogatek oraz urzadzen dodatkowych na
przejazdach i przejsciach w poziomie szyn.

0) Na przejazdach, gdzie wystepuje duze zagrozenie wypadkiem, szczegdlnie na liniach
nowobudowanych lub modernizowanych oraz w przypadku przejazdow
obstugiwanych z odlegtosci, nalezy dgzy¢ do wyposazenia tych przejazdéw
w przeznaczone dla uzytkownikéw drogi urzgdzenia bezposredniej tgcznosci
gtosowej umieszczone w dobrze widocznym i tatwo dostepnym miejscu
I zapewniajgce mozliwos¢ natychmiastowego porozumienia sie z wiasciwym
personelem kolejowym.

5. Dodatkowa sygnalizacja zblizania na przejazdach kategorii A powinna spetniaé
nastepujace wymagania:

a) Wyposazenie straznic przejazdowych w urzgdzenia sygnalizujgce zblizanie sie
pojazdu szynowego stosuje sie na przejazdach obstugiwanych na miejscu,

0 szczegolnie trudnych warunkach eksploatacyjnych.
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b)

d)

Punkty oddziatywania pojazdu szynowego na urzgdzenia sygnalizujgce jego zblizanie
sie do przejazdu powinny byé umieszczone w torze kolejowym w takiej odlegtosci od
przejazdu, aby samoczynna informacja nastepowata przed ukazaniem sie na
przejezdzie czota pojazdu szynowego jadgcego z najwiekszg predkoscig
dopuszczalng na danej linii kolejowej, co najmniej w czasie:

1) 35 s - przy dtugosci przejazdu do 15 m,

2) 37 s — przy dtugosci przejazdu do 20 m,

3) 39 s — przy dtugosci przejazdu do 25 m,

4) 42 s — przy dhugosci przejazdu do 30 m,

5) 44 s — przy dtlugosci przejazdu do 35 m,

6) 47 s — przy dtugosci przejazdu do 40 m,

7) 49 s — przy dtugosci przejazdu do 45 m,

8) 52 s — przy dtugosci przejazdu do 50 m.

przy czym dtugosc¢ przejazdu mierzy sie pomiedzy rogatkami ustawionymi po obu
stronach przejazdu.

Samoczynne wigczanie przez pojazd szynowy urzgdzen sygnalizujgcych jego
zblizanie sie do przejazdu powinno byc¢ niezalezne od potozenia draggdéw
rogatkowych.

Wytgczanie z dziatania samoczynnych urzadzen sygnalizacji zblizania powinno
nastepowac za pomocg odpowiedniego przycisku (przerywacza) lub w wyniku
oddziatywania pojazdu szynowego.

Urzadzenie sygnalizujgce zblizanie sie pojazdu szynowego, zainstalowane w
pomieszczeniu dréznika przejazdowego, powinno sktadac sie z czesci optycznej

i akustycznej, przy czym cze$¢ akustyczna powinna by¢ zainstalowana réwniez na

zewnatrz straznicy przejazdowe;j.

Sygnalizacja Swietlna i akustyczna w urzadzeniach samoczynnej sygnalizacji

przejazdowej powinna spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a)

Sygnalizowanie zblizania sie pojazdéw szynowych na przejazdach kategorii B i C
oraz na nowobudowanych i modernizowanych, a docelowo, w miare mozliwosci
ekonomicznych, takze na wszystkich przejazdach kategorii A, powinno odbywac sie
za pomocg sygnatow swietlnych, wyswietlanych przez sygnalizatory sktadajgce sie

z dwoch swiatet czerwonych, umieszczonych obok siebie w linii poziomej, na
przemian migajgcych, uruchamianych samoczynnie przez pojazd szynowy zblizajgcy

sie do przejazdu.
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b)

d)

f)

)

h)

Na przejazdach wyposazonych w samoczynng sygnalizacje swieting moze by¢
zastosowana dodatkowo sygnalizacja akustyczna. O potrzebie stosowania urzgdzen
sygnalizacji akustycznej decyduje dla kazdego przypadku komisja miejscowa,
ztozona z przedstawicieli zarzgdu kolei i odpowiednich podmiotéw Zastosowanie
takiej sygnalizacji wymaga porozumienia zarzadu kolei z wtasciwym zarzgdem drogi
oraz zgody organu administracji panstwowej, wtasciwego do zarzgdzania ruchem na
drogach publicznych.

Wigczanie samoczynnej sygnalizacji swietlnej powinno by¢ dokonywane przez kazdy

pojazd szynowy, jadgcy po torze kolejowym w kierunku przejazdu.

Samoczynna sygnalizacja swietlna powinna by¢ tak wykonana, aby po przejechaniu

pojazdu szynowego przez przejazd nastepowato wygasniecie sygnatéw, z tym ze jesli

w czasie ostrzegania nastgpi najechanie innego pojazdu szynowego na miejsce

wigczenia sygnalizacji, sygnalizacja ta nie moze by¢ przerwana do czasu

przejechania tego pojazdu przez przejazd.

Przy ustalaniu miejsca wigczania samoczynnej sygnalizacji Swietlnej dla okreslenia

czasu, ktory uptywa od chwili wtgczenia przez pojazd szynowy czerwonego Swiatta

migajgcego do chwili dojscia czota pojazdu szynowego do przejazdu, nalezy
uwzgledniac dtugos¢ strefy niebezpiecznej i predkosc¢ tego pojazdu.

Dtugos¢ strefy niebezpiecznej stanowi sume nastepujgcych dtugosci:

1) drogi hamowania pojazdu drogowego wynoszgcej 3 m, przyjetej dla tego celu
jako wielkos¢ stata,

2) przejazdu mierzonego w metrach, liczagc od miejsca ustawienia sygnatu
swietlnego do skrajni budowli po przeciwnej stronie przejazdu, z uwzglednieniem
kata skrzyzowania,

3) zespotu ztgczonych ze sobg pojazdéw drogowych, wynoszacej 22 m.

Czas ostrzegania powinien by¢ diuzszy co najmniej o0 8 sekund od czasu

potrzebnego do przejechania strefy niebezpiecznej przez pojazd drogowy jadgcy

z predkoscig 2 m/s.

Minimalny czas ostrzegania przed zblizajgcymi sie do przejazdu pojazdami

szynowymi, jadgcymi z najwiekszg dozwolong predkoscig, powinien wynosic:

1) 30 sekund na przejazdach kategorii B wyposazonych w dwie poétrogatki
(zamykajgce wjazdowg potowe szerokosci jezdni) oraz na przejazdach kategorii
C,

2) 46 sekund na przejazdach kategorii B wyposazonych w cztery potrogatki
(zamykajgce catg szerokos¢ jezdni).

Na przejazdach kategorii B czas ostrzegania powinien obejmowac:

1) czas wstepnego ostrzegania o zamykaniu potrogatek (czas wstepnego dziatania

sygnatu swietlnego do chwili rozpoczecia opadania drggéw) — co najmniej 8 s,
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)

K)

p)

Q)

)

2) czas zamykania pétrogatek — co najwyzej 16 s,

3) pozostaly czas po zamknieciu pétrogatek, az do przybycia pojazdu szynowego do
przejazdu — co najmniej 6 s.

Czestotliwos¢ przerw swiatta czerwonego powinna miesci¢ sie w granicach 50 + 70

razy na minute.

Samoczynna sygnalizacja swietlna powinna by¢ dwukierunkowa i dziata¢ podczas

zblizania sie pojazdow szynowych z kazdego kierunku.

Urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej powinny spetnia¢ warunki

bezpiecznosci stawiane dla urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji swietlnej powinny dziata¢ przy predkosci

pojazdu szynowego wynoszgcej do 160 km/h.

Na przejazdach kategorii C sygnalizatory powinny by¢ umieszczone na prawym

poboczu drogi, na tym samym stupie, na ktdérym jest umieszczony znak ,krzyz sw.

Andrzeja” (G2 lub G3). W zaleznosci od warunkéw miejscowych, w razie potrzeby

sygnalizatory ustawia sie dodatkowo réwniez z lewej strony drogi.

Samoczynna sygnalizacja swietlna na przejazdach z pétrogatkami i bez pétrogatek

powinna mie¢ urzadzenia umozliwiajgce zdalng kontrole prawidtowos$ci jej dziatania

przez urzadzenia zdalnej kontroli lub tarcze ostrzegawczg informujgcg maszyniste

o stanie urzadzen przejazdowych albo przez samoczynne wigczanie hamulcow

pociggowych przy niesprawnie dziatajgcych urzgdzeniach sygnalizacji przejazdowe;.

Po wprowadzeniu odpowiedniej funkcjonalnosci do urzgdzen poktadowych systemu

ETCS, informacja o stanie pracy urzgdzen sygnalizacji przejazdowej powinna by¢é

przekazywana odpowiednio takze do tego systemu. Do tego czasu na liniach

wyposazonych w ETCS w miare potrzeb nalezy korzysta¢ odpowiednio z funkcji

czasowego ograniczenia predkosci (TSR) pociggu.

Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji Swietlnej na przejazdach powinny by¢

wykonane zgodnie z rozwigzaniami technicznymi dopuszczonymi do stosowania

przez wiasciwy organ.

Poétrogatki z samoczynng sygnalizacjg swietlng powinny zamykac prawg potowe

jezdni z kazdej strony przejazdu przy jezdniach dwu- i jednokierunkowych. Jezeli

zastosowano potrogatki zamykajace catg szerokosc¢ jezdni, najpierw powinny

zamykac sie poétrogatki wjazdowe zamykajgce prawg potowe jezdni. Powinny by¢ one

ryglowane w potozeniu opuszczonym. Nastepnie powinny opuszczac sie potrogatki

wyjazdowe, zamykajgce lewg potowe jezdni (nieryglowane).

Rozpoczecie otwierania potrogatek powinno nastepowac po uptywie nie wiecej niz

6 sekund po zjechaniu pojazdu szynowego z czujnika wytgczajgcego.

Czas otwierania potrogatek powinien wynosic¢ nie wiecej niz 16 sekund.
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t) Pdtrogatka powinna by¢ wyposazona co najmniej w trzy swiatta czerwone, z tym ze
dwa $wiatta znajdujgce sie najblizej osi obrotu drgga powinny migac z czestotliwoscig
Swiatta czerwonego umieszczonego na sygnalizatorze, a Swiatto trzecie,
umieszczone na konhcu drgga, najdalej od osi obrotu, powinno $wieci¢ swiattem
czerwonym ciggtym.

u) Swiatta czerwone na pétrogatce powinny zapala¢ sie z chwilg rozpoczecia zamykania
potrogatki, po jej odchyleniu od pozycji pionowej 0 15°, a wygasac¢ podczas
otwierania potrogatek, z chwilg przekroczenia kata 75° od pozycji poziome;j.

v) Na wypadek uszkodzenia samoczynnej sygnalizacji swietlnej z pétrogatkami jej
konstrukcja powinna zapewnia¢ opadanie drggéw do pozycji poziomej i, w miare
mozliwosci, rowniez dziatanie czerwonych Swiatet.

w) Sygnalizatory na przejezdzie z pétrogatkami nalezy ustawiac z obu stron
skrzyzowania, od strony drogi. Sygnalizatory powinny by¢ ustawione bezposrednio
przed pétrogatka, patrzgc od strony drogi. Potrogatke nalezy ustawié¢ prostopadle do
osi drogi, tak aby odlegto$¢ drgga pétrogatki, mierzona w punkcie najblizszym od
skrajnej szyny toru kolejowego, wynosita nie mniej niz 5 m dla rogatek nowo
budowanych i od 3 + 5 m dla potrogatek istniejgcych.

X) Zasady ustalania odlegtosci punktow wigczania urzagdzen samoczynnej sygnalizacji
Swietlnej muszg uwzglednia¢ minimalne czasy ostrzegania przed pojazdami
szynowymi, jadgcymi z najwiekszg predkoscig przy zblizeniu sie do przejazdu,

okreslone powyzej w podpunkcie h).

Nie nalezy dopuszczaé do tego, by aprobowane byly przypadki, ze rozwigzania
konstrukcyjne przejazdu w zakresie jego geometrii, profilu poziomego, pionowego

i nawierzchni drogi kotowej, utrudniajgcych jazde pojazdow drogowych, a takze biezgcy stan
techniczny drogi w obrebie przejazdu traktowane byly jako posredni sposdb wymuszania
zmiany sposobu jazdy przez uzytkownika drogi, w szczegolnosci do zmniejszenia jego
predkosci jazdy. Dotyczy to takze, oraz oprocz zupetnie wyjgtkowych przypadkow, kwestii
warunkéw widocznosci i zastosowanego oznakowania przejazdu znakami drogowymi w inny
sSposob, niz podany w Rozporzadzeniu [1] oraz przepisach o znakach i sygnatach drogowych
[7]1i [8]. Kazdy z tych czynnikdw, ktory zmusza posrednio kierujgcego pojazdem drogowym
do zmiany sposobu jazdy powoduje zwiekszenie zagrozenia wypadkiem. Natomiast
uzytkownik drogi musi by¢ wiasciwie, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, ostrzezony

0 zblizaniu sie do przejazdu. Mozliwe jest zastosowanie, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami o znakach i sygnatach drogowych, oznakowania ograniczajgcego predkosc na
drodze w poblizu przejazdu i na przejezdzie. W uzasadnionych przypadkach, szczegdlnie

w obszarze zabudowanym, mozliwe jest takze stosowanie progéw zwalniajgcych na drogach
dojazdowych do przejazdu, jednak w takiej odlegtosci od przejazdu, by konieczna zmiana

sposobu jazdy przez kierujgcego pojazdem drogowym (hamowanie, zmiana biegu,
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odciggniecie uwagi od obserwacji nadjezdzajgcych pojazdéw szynowych na rzecz
obserwacji drogi w zwigzku z pokonywaniem progu zwalniajgcego itp.) nie odbywata sie

w trakcie jazdy tego pojazdu przez tory kolejowe.
1.2 Kategorie przejazdéw — wyposazenie w urzadzenia

Jak zasygnalizowano wczesniej, wyposazenie przejazdu w aktywne urzgdzenia
zabezpieczajgce, takie jak rogatki, potrogatki czy sygnalizacja swietlna (bgdz tez nie
wyposazanie go w takie urzadzenia) czyli zgodnie z nazewnictwem uzywanym

w Rozporzgdzeniu [1] — stosowanie przejazdu o okreslonej kategorii — zalezy, z podanymi
ponizej zastrzezeniami, przede wszystkim od wartosci tzw. ,iloczynu ruchu”, czyli iloczynu
ilosci pojazdéw drogowych i szynowych przejezdzajgcych przez przejazd w ciggu doby,
wyznaczony i obliczony w sposob okreslony w zatgczniku 2 do Rozporzgdzenia [1] oraz od

dopuszczalnej predkosci jazdy pojazdow szynowych.

Okreslony w obowigzujgcym Rozporzadzeniu [1] sposéb doboru kategorii przejazdu jest
hierarchiczny. Oznacza to, ze na jednopoziomowych skrzyzowaniach drég publicznych

Z liniami kolejowymi przy najnizszym znaczeniu drogi publicznej, najnizszych wartosciach
iloczynu ruchu, najmniejszych dopuszczalnych predkosciach jazdy pociggdéw oraz
najlepszych warunkach widocznosci mozliwe jest stosowanie najprostszego wyposazenia,
a wiec przejazdu najnizszej kategorii, poczgwszy od kategorii oznaczonej literg D, kolejno
przez kategorie C i B do kategorii A. Nizej podane bedg wymagania odnosnie najnizszej
mozliwej kategorii wyposazenia przejazdu dla poszczegdlnych typdw linii kolejowych.
Natomiast zawsze, jesli jest to uzasadnione warunkami lokalnymi oraz ekonomicznie,
dopuszczalne jest zastosowanie przejazdu kategorii wyzszej. W tablicy 1 zestawiono
kategorie przejazdow kolejowych zwykle stosowane w przypadku okreslonego typu linii
kolejowej pod warunkiem spetnienia wszystkich warunkow szczegétowych okreslonych

w Rozporzadzeniu [1].
1.2.1 Stosowanie przejazdéw kategorii D

1. Przejazdy kategorii D, czyli przejazdy uzytku publicznego bez rogatek ani potrogatek, ani
bez samoczynnej sygnalizacji swietlnej mogg by¢ stosowane na skrzyzowaniach linii
kolejowej z ogdlnodostepng drogg krajowa oznaczong numerem trzycyfrowym, drogg
wojewddzkg, gminna, lokalng miejska lub wewnetrzng, gdy spetnione sg ponizsze
warunki:

a) widocznos¢ spetnia wymagania okreslone w zatgczniku 1 do Rozporzgdzenia [1],
iloczyn ruchu nie przekracza 20 000, a predkosc pojazdow szynowych nie przekracza
120 km/h, czyli linia nalezy do jednego z typow: P120, M120, T120, P80, M80, T80
lub T40 albo
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b) bez wzgledu na warunki widocznosci, jesli predkosé pojazddéw szynowych na
przejezdzie nie przekracza 15 km/h, co oznacza, ze w kazdym przypadku
z mozliwych typow linii wystepowanie takiego przejazdu wigzatoby sie z

koniecznoscig ograniczenia predkosci pociggdéw w obrebie tego przejazdu.

Wymaganie podane powyzej w podpunkcie b) odnosnie predkos$ci nie przekraczajgce;j
15 km/h bedzie podlegato modyfikacji przy najblizszej aktualizacji postanowien
Rozporzagdzenia [1], gdyz jako najmniejsza niezerowa wartos¢ predkosci ograniczone;j

stosowana jest obecnie predkos¢ 20 km/h.
1.2.2 Stosowanie przejazdéw kategorii C

1. Przejazdy kategorii C, czyli przejazdy uzytku publicznego bez rogatek ani poétrogatek,
Z sygnalizacjg swietlng uruchamiang samoczynnie kolei mogg by¢ stosowane na
skrzyzowaniach linii kolejowej z ogdlnodostepng drogg krajowg oznaczong numerem
trzycyfrowym, drogg wojewddzka, gminng, lokalng miejskg lub wewnetrzng, gdy
spetnione sg ponizsze warunki:

a) iloczyn ruchu jest nie mniejszy niz 20 000 i mniejszy od 50 000,

b) iloczyn ruchu jest mniejszy od 20 000, ale warunki widocznosci nie odpowiadajg
wymaganiom okreslonym dla przejazdéw kategorii D w podrozdziale 1.1.4
niniejszego dokumentu oraz w zatgczniku 1 do Rozporzgdzenia [1]

c) zawsze dla linii typu M120 i T120, a zaleznie od konkretnej lokalizaciji dla linii typu
P120, przejazdy kategorii C mogg by¢ stosowane tylko wtedy, gdy urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji realizujg funkcje uzaleznienia czasu ostrzegania od

predkosci nadjezdzajgcego pojazdu szynowego.
1.2.3 Stosowanie przejazdéw kategorii B

1. Przejazdy kategorii B, czyli przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjg
Swietlng i z potrogatkami stosowane sg w przypadku, gdy zachodzi jeden z trzech nizej
wymienionych zespotow okolicznosci:

a) linia kolejowa krzyzuje sie jednopoziomowo z ogélnodostepng drogg krajowg
oznaczong numerem jedno- lub dwucyfrowym,

b) linia kolejowa krzyzuje sie jednopoziomowo z ogdlnodostepng drogg krajowg

oznaczong numerem trzycyfrowym, drogg wojewddzkg, gminng, lokalng miejska lub

wewnetrzng, a iloczyn ruchu jest nie mniejszy niz 50 000,

c) droga publiczna krzyzuje sie jednopoziomowo z linig kolejowa, na ktorej
dopuszczalna predkos¢ jazdy pociggow przekracza 140 km/h, czyli linia nalezy do
typu P160 lub M160,
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d) zawsze dla linii typu P160, V120 i T120, a zaleznie od konkretnej lokalizacji dla linii
typu P120, przejazdy kategorii B mogg by¢ stosowane tylko wtedy, gdy urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji realizujg funkcje uzaleznienia czasu ostrzegania od
predkosci nadjezdzajgcego pojazdu szynowego.

2. Przejazdy kategorii B mogg by¢ wyposazone albo w dwie potrogatki, zamykajace
wjazdowg potowe szerokosci jezdni, albo w cztery potrogatki, zamykajgce catg szerokosé

jezdni.
1.2.4 Stosowanie przejazdéw kategorii A

1. Przejazdy kategorii A sg to przejazdy uzytku publicznego z rogatkami obstugiwanymi na
miejscu lub z odlegtosci przez pracownika kolejowego, lub na ktérych ruch na drodze
kotowej kierowany jest sygnatami nadawanymi przez pracownikéw kolejowych.

2. Przejazdy kategorii A z obstugg na miejscu stosowane sg w przypadku, gdy zachodzi
jeden z trzech nizej wymienionych zespotow okolicznosSci:

a) droga kotowa w ramach jednego przejazdu przecina na szlaku kolejowym wiecej niz
dwa tory gtéwne,

b) droga kotowa przecina tory, po ktérych mozliwy jest ruch wagonéw bez zwigzanego
z nimi srodka trakcyjnego, czyli gdy zgodnie z regulaminem stacji kolejowej lub
bocznicy po tych torach mogg przejezdza¢ wagony staczane lub odrzucane podczas
rozrzadu,

C) przejazd nie moze by¢ zaliczony do jednej z nizszych kategorii, B, C lub D.

3. Przejazdy kategorii A z rogatkami obstugiwanymi z odlegtosci mogg by¢ stosowane na
skrzyzowaniach linii kolejowej z ogélnodostepng drogg krajowg oznaczong numerem
trzycyfrowym, drogg wojewodzka, gminng, lokalng miejskg lub wewnetrzng, gdy rogatki
beda widoczne z posterunku obstugujacego bezposrednio przejazd z odlegtosci nie
wiekszej niz 1000m, a przy zastosowaniu urzadzen telewizji przemystowej — nawet
z odlegtosci wiekszej, jesli spetniony jest jeden z dwdch ponizszych warunkéw:

a) iloczyn ruchu jest nie mniejszy niz 20 000 i mniejszy od 50 000,

b) iloczyn ruchu jest mniejszy niz 20 000, a warunki widocznosci nie odpowiadaja
wymaganiom okreslonym w zatgczniku 1 do Rozporzgdzenia [1] dla przejazdow
kategorii D.

4. Wyposazenie straznic przejazdowych w samoczynne urzgdzenia sygnalizujgce zblizanie
sie pojazdu szynowego powinno by¢ stosowane na nowobudowanych
i modernizowanych przejazdach obstugiwanych na miejscu, a na przejazdach

istniejacych — w razie wystepowania szczegolnie trudnych warunkach eksploatacyjnych.
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5. Dla zwiekszenia bezpieczenstwa Rozporzadzenie [1] dopuszcza, w przypadkach
uzasadnionych warunkami ruchu, uzupetnienie przejazdu kategorii A z rogatkami
zamykanymi na czas przejezdzania pojazdu szynowego o urzgdzenia sygnalizaciji
Swietlnej opisane wczeséniej w podpunkcie 6. podrozdziatu 1.1.4 niniejszego dokumentu.
Rozwigzania takie powinny by¢ stosowane wszedzie tam, gdzie relatywnie duze
chwilowe natezenie ruchu drogowego utrudnia obstudze zamykanie rogatek
z koniecznosci przerywania potoku pojazdéw. Sygnalizacja $wietlna uprzedza wéwczas
uzytkownikéw drogi o rozpoczynajgcym sie cyklu zamykania rogatek. O dodatkowym
stosowaniu urzgdzen sygnalizacji $wietlnej decyduje dla kazdego przypadku komisja
miejscowa, ztozona z przedstawicieli zarzadu kolei i odpowiednich podmiotow.

6. W szczegdlnych przypadkach uzasadnionych warunkami lokalnymi, zwlaszcza
wyjatkowo niewielkim natezeniem ruchu drogowego, Rozporzgdzenie [1] zezwala, by
w porze nocnej lub nawet w ciggu catej doby rogatki byty w stanie zasadniczym
zamkniete, a otwierane w miare mozliwosci wynikajgcej z sytuacji ruchowej tylko na
zgdanie uzytkownikow drogi w celu ich przepuszczenia przez przejazd. Zastosowanie
takiego trybu obstugi wymaga osiggniecia porozumienia zainteresowanych stron,

wskazanych w Rozporzgdzeniu [1].
1.2.5 Dodatkowe wymagania dotyczace przejazdéw kategorii Ai B

1. W przypadku stosowania czterech potrogatek, te dwie z nich, ktére zamykajg potowe
jezdni stuzgcag do wjazdu na przejazd, w potozeniu opuszczonym powinny byé
ryglowane, natomiast pozostate dwie potrogatki, zamykajgce potowe jezdni stuzacg do
zjazdu z przejazdu, zasadniczo powinny umozliwiaé ich reczne podniesienie (nie by¢
ryglowane). Stosowanie ryglowania tych pétrogatek jest mozliwe w przypadku
przejazdéw, ktorych stan zamkniecia jest uzalezniony w przebiegu pociggowym.

2. Szczegotowe zasady powigzania lub uzaleznienia urzadzen przejazdowych ze
stacyjnymi lub liniowymi urzgdzeniami sterowania ruchem zawarte sg w tomie
dotyczgcym standardow dla urzgdzeh sterowania ruchem.

3. Decyzje w kwestii wyposazania przejazdu w dwie lub cztery pétrogatki oraz sposobu
powigzania lub uzaleznienia urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi lub liniowymi
urzgdzeniami sterowania ruchem podejmuje dla kazdego przypadku komisja miejscowa,

ztozona z przedstawicieli zarzgdu kolei i odpowiednich podmiotow.
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Tabela 2. Orientacyjna mozliwos¢ stosowania przejazdoéw okreslonej kategorii na linii

danego typu.

e

Kategoria
A N N N T T T T T T T T T
B N N N ™ | T | T» | T | TD T T T T
C N N N N N [T | TV | TV T T T T
D N N N N N | ™| T || TS| T | T |71

Legenda:

N — nie dopuszcza sie stosowania,
T — typowo tak, cho¢ mogg wystgpi¢ warunki uniemozliwiajgce zastosowanie,
Tl) — warunkowo tak, tylko przy zastosowaniu urzgdzeh samoczynnej sygnalizacji

przejazdowej wyposazonej w funkcje uzaleznienia czasu ostrzegania od predkosci pojazdu
szynowego zblizajgcego sie do przejazdu,

T _ zasadniczo tak, jednak dla konkretnego przypadku, jesli z lokalnych warunkéw wynika
typowo mozliwosc¢ jazdy pociggdw pasazerskich ze znaczgco réznymi predkosciami
(np. przejazd zlokalizowany w poblizu przystanku, na ktérym zatrzymujg sie tylko niektére

pociagi), to zastosowanie ma warunek Tl),
TS) — tylko przy spetnieniu warunkéw dotyczgcych widocznosci.
1.2.6 Stosowanie przejazdéw kategorii F

Osobnym zagadnieniem jest wystepowanie przejazdéw kategorii F, czyli przejazdéw
i przejs¢ uzytku niepublicznego. Ogodlne zasady stosowania i wyposazania przejazdéw
kategorii F na liniach kolejowych odpowiadajg zasadom przyjetym dla zabezpieczenia ich

skrzyzowan z drogami publicznymi, przy uwzglednieniu nizej okreslonych warunkéw:

1. Przejazdy kategorii F nie mogg by¢ stosowane na liniach typu P250, P200 ani M200.
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2. Dla wszystkich pozostatych typow linii mozliwe jest zastosowanie przejazdu
wyposazonego odpowiednio tak, jak dla kategorii A lub B, z zastrzezeniem, ze zawsze
dwie rogatki lub cztery potrogatki powinny zamykac catg szerokos¢ drogi, uwzgledniajgc
przy tym wymagania okreslone powyzej, w podpunkcie 1 punktu 1.2.5. Ponadto dla
wyposazenia odpowiadajgcego kategorii B dla linii typu P160 i P120, jesli z lokalnych
warunkow wynika typowo mozliwo$¢ jazdy pociggdw pasazerskich ze znaczgco roznymi
predkosciami (np. przejazd zlokalizowany w poblizu przystanku, na ktérym zatrzymujg sie
tylko niektére pociagi), a zawsze dla linii typu M160, M120 lub T120, urzgdzenia
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej muszg by¢ wyposazone w funkcje uzaleznienia
czasu ostrzegania od predkosci pojazdu szynowego zblizajgcego sie do przejazdu.

3. W przypadkach linii typu P120, M120, T120, P80, M80, T80 oraz T40 mozliwe jest
zastosowanie wyposazenia jak dla kategorii C, przy czym dla linii typu P120, jesli
Z lokalnych warunkow wynika typowo mozliwosc jazdy pocigagdow pasazerskich ze
znaczgco réznymi predkosciami (np. przejazd zlokalizowany w poblizu przystanku, na
ktérym zatrzymujg sie tylko niektére pociagi), a zawsze dla linii typu M120 lub T120,
urzagdzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej muszg by¢ wyposazone w funkcje
uzaleznienia czasu ostrzegania od predkosci pojazdu szynowego zblizajgcego sie do
przejazdu.

4. W pozostatych przypadkach, dla linii typu P120, M120, T120, P80, M80, T80 lub T40,
przy spetnieniu warunkéw widocznosci, odpowiadajgcych warunkom stosowania
przejazdéw kategorii D na drodze publicznej, wymagane jest wyposazenie przejazdu
kategorii F w rogatki zamkniete w stanie zasadniczym, otwierane przez uzytkownika
drogi tylko w razie potrzeby i zgodnie z ustalonymi warunkami zabezpieczenia oraz
korzystania z przejazdu. Takie wyposazenie przejazdu kategorii F dotyczy réwniez
przypadku, gdy nie sg spetnione warunki widocznoéci, a maksymalna predkos¢ pojazdow
szynowych w miejscu wystepowania takiego przejazdu ograniczona jest stale do
20 km/h.

5. Przejazd kategorii F nie moze by¢ lokalizowany w takim miejscu, ani wyposazony w taki
sposodb, ze jego wystepowanie powodowatoby koniecznos¢ ograniczenia maksymailnej

predkosci pojazdow do predkosci nizszej niz obowigzujgca na danej linii.

Szczegodtowe wymagania dotyczgce wyposazenia, w granicach zdefiniowanych w niniejszym
podrozdziale, oraz zasady korzystania z przejazdow kategorii F ustalane sg indywidualnie
miedzy uzytkownikiem przejazdu (zarzadcg drogi niepublicznej) a zarzadem kolei na drodze
umowy, ktéra okresla warunki zabezpieczenia ruchu oraz warunki korzystania z danego

przejazdu.
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1.3 Przejscia (skrzyzowania kategorii E)

Zgodnie z 0go6lng definicjg stosowang w szczegolnosci w Rozporzadzeniu [1] przejscie jest
skrzyzowaniem drogi publicznej i linii kolejowej w jednym poziomie (w poziomie szyn), lecz
przeznaczone tylko dla pieszych. W ramach stosowania jednolitej kategoryzacji wszystkich
skrzyzowanh drog publicznych z liniami kolejowymi, dla przejs¢ przyjeto, ze jest to
skrzyzowanie kategorii E, pod warunkiem wyposazenia go w wymagane wyposazenie
techniczne. Wyposazenie takie moze by¢ aktywne, w postaci rogatek lub furtek zamykanych
na czas przejezdzania pojazdu szynowego lub pasywne, w postaci ogrodzenia

z kotowrotkami lub barierkami. Wyposazenie to powinno byé stosowane zgodnie

Z ponizszymi zasadami:

1. Wyposazenie aktywne przejscia musi byé stosowane zawsze wowczas, gdy przejscie
prowadzi przez tory, po ktérych mozliwy jest ruch wagonow bez zwigzanego z nimi
srodka trakcyjnego, czyli gdy zgodnie z regulaminem stacji kolejowej lub bocznicy po
tych torach moga przejezdzac¢ wagony staczane lub odrzucane podczas rozrzadu, gdy
przejscie prowadzi przez wiecej niz trzy tory lub gdy warunki widocznosci na przejsciu nie
odpowiadajg wymaganiom okreslonym w zatgczniku 1 do Rozporzadzenia [1], a pojazdy
szynowe mogg poruszacé sie w obrebie przejscia z predkoscig wiekszg niz 15 km/h (po
koniecznej zmianie Rozporzadzenia [1] — z predkoscig wiekszg od 20 km/h). Takie
przejscie powinno by¢ zabezpieczone zaporami zamykanymi na czas przejazdu pociggu
oraz wyposazone w sygnalizacje swietlng i akustyczng. Przejs¢ dla pieszych w poziomie
toru kolejowego, niezaleznie od sposobu ich zabezpieczenia i wyposazenia nie stosuje
sie na liniach typu P250, P200 ani M200.

2. W pozostatych przypadkach, nie wymienionych w podpunkcie 1. powyzej, dopuszczalne
jest stosowanie wyposazenia pasywnego, czyli ogrodzenia z kotowrotkami lub
z barierkami, przy czym:

a) barierki powinny by¢ ustawione w taki sposoéb, by tworzyty labirynt zmuszajgcy osobe
przechodzgcag do zmiany kierunku ruchu przed wejsciem na tory, powinny miec
wysokosc¢ nie mniejszg niz 1,25 m i szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,6 m,

b) pierwsze wejscie pomiedzy barierki powinno zmuszac pieszego do przyjecia kierunku
przeciwnego do zasadniczego kierunku ruchu pojazdow szynowych po najblizszym
torze, a przed wejsciem na ten tor — réwniez do przyjecia kierunku odwrotnego,

C) szerokosc przejscia przez tory powinna by¢ nie mniejsza niz 2,4 m.

3. W celu umozliwienia bezpiecznego przekraczania przejscia przez osoby o ograniczonej
zdolnosci poruszania sie, nawierzchnia przejscia powinna byc¢ tak zaprojektowana
I wykonana, by najmniejsze koto wozka, ktére musi by¢ co najmniej takiej wielkosci, by
mogto pokonac szczeling o szerokosci 756 mm i réznice wysokosci 50 mm, nie mogto

zostac¢ uwiezione miedzy powierzchnig przejscia a szyna.
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4. Poniewaz wymagania Rozporzgdzenia [1], przytoczone tu w 1.1.3 jako wymagania
nr 4 a) 2) i 3) okreslajg wiekszg szeroko$¢ ztobka, to z tego powodu nie nalezy
lokalizowac¢ przejsé na odcinkach tuku toréw o promieniu mniejszym niz 350 m.

5. Na dojéciach do przejs¢ nie wolno wykonywac¢ schodow, a w przypadku roéznicy
poziomow powinno sie wykonywac pochylnie o nachyleniu nie wigekszym niz 7%

i dlugosci nie wigkszej niz 6 m, co najmniej z jednej strony wyposazone w porecz na
wysokosci 0,9 m.

6. W przypadku koniecznosci wykonania bezkolizyjnych dojsé do perondw, przejs¢ przez
grupe toréw przy duzym natezeniu ruchu pieszego lub w celu prowadzenia ruchu
bagazowego nalezy stosowa¢ przejscia pod torami. Przejscia nad torami (ktadki)
powinno sie budowac tylko w przypadku braku mozliwosci wykonania bezkolizyjnego
przejscia pod torami, przy czym:

a) szerokosc przejscia powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu pieszego
w okresie szczytowym i nie moze by¢é mniejsza od 3 m, a wysokos¢ od najwyzszego
poziomu posadzki na pasmie ruchu nie moze by¢ mniejsza niz 2,4 m,

b) szerokos¢ kladki powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu pieszego w okresie
szczytowym i nie powinna by¢ mniejsza od 3m,

c) konstrukcja przejs¢ pod torami i ktadek powinna spetnia¢ wymagania okreslonew
Rozporzadzeniach [1] i [3], w Polskich Normach oraz w przepisach szczegdlnych,
w tym w szczegdlnosci ujete w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci (TSI),
zwlaszcza TSI PRM [6].

1.4 Przejscia stuzbowe w obrebie stacji

Odnosnie przejs¢ stuzbowych w obrebie stacji, jako kryterium decydujgce o mozliwosci ich
wystepowania, lokalizacji i sposobie zabezpieczenia nie decyduje dopuszczalna predkosc
jazdy pociggéw na linii, na ktérej wystepuje dana stacja, lecz maksymalna dopuszczalna
predko$¢ jazdy po konkretnych torach stacyjnych, przez ktére konieczne jest zorganizowanie
przejscia stuzbowego. Podobnie jak w pozostatych przypadkach, jesli po danych torach
(zwykle torach gtéwnych, ewentualnie torach gtéwnych dodatkowych) mozliwa jest jazda
pociagow z predkoscig przekraczajgcg 160 km/h, wystepowanie przej$¢ stuzbowych jest
niedopuszczalne. W kazdym przypadku stosowania takiego przejscia nalezy dgzy¢ do
wyposazenia go, w miare mozliwosci, w najlepsze mozliwe zabezpieczenia. Moga to by¢
w szczegolnosci dojscia typu ,labirynt”, ktére zmuszajg osobe przechodzgcg do zwrdcenia
sie twarzg w obie strony, z ktérych moze nadjezdzac pociag. W szczegolnie uzasadnionych
przypadkach (wyjatkowo zta widoczno$c¢, bezwzgledna koniecznos¢ zorganizowania
przejscia przez tory gtéwne z czestg jazdg pociggdéw bez zatrzymania itp.) mozliwe jest
dodatkowe wyposazenie przejScia w systemy ostrzegania w postaci wigczanego
samoczynnie, przed nadjechaniem pociggu, ostrzegawczego migowego Swiatta

pomaranczowego, wykonanego np. na bazie systeméw automatycznego ostrzegania
33



pracownikéw prowadzacych prace na szlaku, jednak ze wzgledéw ekonomicznych rozwigzan

takich nie nalezy stosowac jako standardowe i powszechnie wymagane.

2

1.

Drogi technologiczne

Tam, gdzie jest to mozliwe, nalezy budowac drogi réwnolegte do torow. Powinny one
mie¢ szerokos¢ co najmniej 3 m i co okoto 0,5 km posiadac tzw. mijanki. Nawierzchnia
drog réwnolegtych powinna by¢ utwardzona.

Nalezy zapewni¢ dojazdy do drég przebiegajgcych rownolegle do toréw. W miejscu
potgczenia dojazdu z drogg réwnolegtg musi by¢ zagwarantowane miejsce do
zawracania pojazdow.

Nalezy zapewni¢ doprowadzenie drog rownolegtych lub dojazdéw do krawedzi torowiska

przy kazdej gtowicy rozjazdowej oraz miejsce do zawracania pojazdow.
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