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Tablica powigzania punktéw z typami linii
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1 Wprowadzenie

W zakresie budynkéw prawo w Polsce przechodzi proces ciggtych zmian. Wymagania
konstrukcyjne, wizualne i funkcjonalne zmieniajg sie bardzo czesto i nalezy bacznie

przygladaé¢ sie zmianom w prawodawstwie w tym zakresie.

Najwazniejsze wymagania dotyczgce budynkdéw sg zapisane w Prawie Budowlanym

z 1994 roku. Rozporzgdzenia do tego prawa sg scisle powigzane z zapisami legislacyjnymi
w zakresie ochrony $rodowiska, zdrowia ludzi, zabytkéw jak réwniez transportu kolejowego.
Wymagania prawa budowlanego i jego aktéw wykonawczych okreslaja, jak powinny by¢
projektowane i wykonywane instalacje w budynku, oraz jak powinno sie sam budynek

projektowac i budowaé.

Zakresem przedmiotowych standardéw technicznych bedg objete budynki wraz

Z wyposazeniem zwigzane bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego i obstugg
podréznych. W sktad ten wchodzg obok budynkéw dworcowych, takze budynki nastawni
z mozliwoscig zainstalowania systeméw LCS (Lokalne Centrum Sterowania), budynki
nastawni miejscowych, a takze straznice przejazdowe. Ponadto przedstawione standardy

bedg odnosi¢ sie do zaplecza technicznego bedgcego w gestii zarzadcy infrastruktury.
2 Definicje
Obiekt budowlany — nalezy przez to rozumie¢:

- budynek wraz z instalacjami i urzgdzeniami technicznymi,
- budowle stanowigcg catos¢ techniczno-uzytkowg wraz z instalacjami i urzgdzeniami,

- obiekt matej architektury;

Budynek — nalezy przez to rozumiec¢ taki obiekt budowlany, ktory jest trwale zwigzany
Z gruntem, wydzielony z przestrzeni za pomocg przegréd budowlanych oraz posiada

fundamenty i dach;

Ponizsze definicje dotyczg obiektow infrastrukturalnych zwigzanych z obstugg podréznych:



Budynek uzytecznosci publicznej — nalezy przez to rozumie¢ budynek przeznaczony na
potrzeby administracji publicznej, wymiaru sprawiedliwosci, kultury, kultu religijnego, oswiaty,
szkolnictwa wyzszego, nauki, opieki zdrowotnej, opieki spotecznej i socjalnej, obstugi
bankowej, handlu, gastronomii, ustug, turystyki, sportu, obstugi pasazeréw w transporcie
kolejowym, drogowym, lotniczym, morskim lub wodnym srédlgdowym, swiadczenia ustug
pocztowych lub telekomunikacyjnych oraz inny ogéinodostepny budynek przeznaczony do

wykonywania podobnych funkcji, w tym takze budynek biurowy i socjalny,

Bariery architektoniczne — to ograniczenia wynikajgce z niedostosowania budowli do
korzystania z nich os6b niepetnosprawnych. Stanowig one przyczyne izolacji i dezaktywacji
wiekszosci oséb niepetnosprawnych. Z punktu widzenia transportowego zaliczamy do nich:
krawezniki, schody i stopnie, nieréwne i zbyt Sliskie nawierzchnie, waskie drzwi i wejscia,
niedostosowane windy, brak lub ztg jakos¢ informacji wizualnej i dzwiekowej, niewlasciwg

sygnalizacje, przeszkody na ciggach transportowych, ztg lokalizacje i wyposazenie obiektéw.

Dostepnos¢ — stanowi mozliwosé bezpiecznego i fatwego dojscia pieszego lub dojazdu

witasnym pojazdem do zamierzonego celu przestrzennego.

Osiggalnos¢ — oznacza blisko$¢ w granicach percepcji fizycznej i psychicznej. Mozna jg
ocenia¢ odlegtoscig niepowodujgcg zmeczenia oraz brakiem barier psychologicznych.
Przestrzen jest niedostepna, gdy wymaga zbyt duzego wysitku potrzebnego do pokonania

przeszkdd. Lgczy sie to czesto z rezygnacjg jej osiggniecia.

Osoba niepetnosprawna. Osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Z transportowego punktu widzenia zbiorowos¢ ta sktada sie z:

- 0s6b niewidomych lub z ograniczong zdolnoscig widzenia,

- 0s6b o ograniczonym stuchu i os6b gtuchych,

- 0s06b z uszkodzeniami koriczyn dolnych, poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich,

- 0sOb poruszajgcych sie przy uzyciu specjalnych sprzetow wspomagajacych prace
miesni (kule, protezy, laski),

- kobiety w cigzy, osoby z dzieckiem na reku lub w wozku, osoby w podesztym wieku,
osoby otyte,

- osoby z duzym bagazem recznym.

Rozpoznawalno$é— zwiera sie w symbolu i stanowi kod informacyjny dotyczgcy dostepnosci
miejsca. Symbol moze by¢ znakiem wizualnym, dzwiekowym, dotykowym, tak dla os6b

sprawnych, jak i niepetnosprawnych. Méwi o udogodnieniach lub stanowi ostrzezenie.

Trasa wolna od przeszkod — stanowi cigg komunikacyjny, po ktérym swobodnie bedg mogli

sie przemieszczac pasazerowie w tym osoby nalezgce do grupy osob niepetnosprawnych.



3 Zasady funkcjonalnosci uzytkowej obiektow

Aby prawidtowo okresli¢ zasady funkcjonalnosci uzytkowej obiektu nalezy wyznaczyé cele
(funkcje) bedzie obiekt spetniat, a nastepnie w sposdb ergonomiczny te strefy funkcyjne ze
sobg potgczy¢. W przypadku obiektow kolejowych mozna zasadniczo wyznaczyé

nastepujgce grupy obiektéw:

- obiekty obstugi przewozu pasazerskiego (dworce i przystanki),

- obiekty obstugi technicznej.

Obstuga obstugi przewozu pasazerskiego to przede wszystkim: kasy, punkty obstugi klienta.
Do obstugi pasazerskiej zalicza sie rowniez dodatkowe, rozbudowane ustugi takie jak: kioski,
sklepiki i inne. Obstuga pasazeréw nie jest mozliwa bez zapewnienia dostepu do
wymienionych powyzej obiektow, jezeli nie zapewni sie tgcznikow pomiedzy tymi strefami.
tacznikami takimi sg: windy, podjazdy, przejscia, tunele, schody, korytarze, holle, przystanki,

parkingi, wiaty peronowe.

Obstuga techniczna jest Scisle zwigzana z obstugg pociggéw i bezpieczenstwem ruchu, ale
zalicza sie do niej réwniez wszelkie budynki o charakterze nie-ustugowym. Obstuga
techniczna to: nastawnie, tadownie, wagonownie, myjnie, budynki socjalne dla pracownikéw,
parkingi, zaplecza kasy, dyzurka ruchu, pomieszczenie zawiadowcy, toalety, pomieszczenia
instalacji elektrycznych, telekomunikacyjnych, teleinformatycznych, ogrzewania, klimatyzacji,

pomieszczenia monitoringu i ochrony.

Aby prawidtowo rozmiesci¢ w budynkach pomieszczenia, nalezy zastosowac zasady
ergonomii. Uktady wewnatrz budynku powinny by¢ zorganizowane w strefy i potgczone
ciggami komunikacyjnymi. Strefy sg zalezne od przeznaczenia budynku, ilosci oséb

zatrudnionych w obstudze, pasazerow transportu kolejowego i innych uzytkownikow.

Najwazniejszym elementem potgczenia stref w uktadzie jest odlegtos¢ pomiedzy
poszczegolnymi elementami i strefami. Odlegto$¢ ta ma na celu szybkie i sprawne, a o ile

jest to mozliwe bez przeszkéd, funkcjonowanie.

Kolorystyka ma duze znaczenie w podziale stref. MozZliwe jest stosowanie odmienne;j
kolorystyki w poszczegdlnych strefach budynku, jednak z zachowaniem zapiséw odno$nie
0sOb niepetnosprawnych. Najwazniejsze jest powtarzanie kolorystyki tras wolnych od
przeszkdd i informaciji wizualnych w obrebie jednego obiektu, budynku. Kolory
wykorzystywane w informacji wizualnej, piktogramach, drogowskazach i innych elementach,

muszg kontrastowac z ttem, na ktérym sg widoczne.



Aby budynek byt funkcjonalnie uzyteczny przez caty rok, nalezy zastosowa¢ materiaty
odporne na wptyw czynnikéw atmosferycznych. Jednoczesnie posadzki powinny by¢
projektowane i wykonywane z materiatéw przeciwposlizgowych i przeciwodblaskowych.
Wszystkie materiaty z ktorych wykonuje sie wnetrze budynku, powinny by¢ projektowane

i wykonywane z materiatdw i tkanin utatwiajgcych ich sprzatanie.

Do cech funkcjonalno-uzytkowych mozna zaliczy¢ zielen otaczajgcg budynek. Ma ona

charakter wizytéwki obiektu.
4 Wymagania konstrukcyjne dla ograniczenia wptywu od drgan i hatasu
4.1 Ograniczenia wplywu drgan

Budynek powinien by¢ tak zaprojektowany, aby poziom drgan, na ktéry bedg narazeni
uzytkownicy lub ludzie znajdujacy sie w ich sgsiedztwie, nie stanowit zagrozenia dla ich

zdrowia, a takze nie przekraczat dopuszczalnych poziomow drgan.

W celu ograniczenia wptywu drgan nalezy budynki konstruowac z uwzglednieniem
nowoczesnych technologii. Proponuje sie stosowanie mat wibroizolacyjnych, amortyzatoréw

drgan, a takze oston.

Dla budynkow eksploatacyjnych zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowej w odlegtosci
mniejszej niz 25 m od osi toru gidbwnego zasadniczego, powinna by¢ przeprowadzona ocena
szkodliwos$ci drgan przekazywanych przez podtoze. Dla terendw o uktadzie geologicznym
sprzyjajgcym rozprzestrzenianiu sie drgan w podtozu strefa badan powinna by¢

powiekszona.
Budynki, w ktérych stwierdzono - lub jest prognozowany - wptyw drgan (wibracji) podtoza na:

- stan techniczny budynkéw,

- prace urzadzen zainstalowanych w budynkach (przyrzady pomiarowe, sprzet
zabezpieczenia i sterowania ruchem pociggow, sprzet komputerowy),

- ludzi przebywajgcych w budynkach wedtug normy nalezy chroni¢ przez stosowanie

wibroizolacji zrédta emisji drgan (toru kolejowego).

Obiekty budowlane nalezy izolowa¢ od podtoza podatnego na przenoszenie drganh przez

stosowanie poziome;j i/lub pionowej izolacji fundamentoéw i Scian fundamentowych.

Dla nowobudowanych obiektéw na terenach podatnych na propagacje drgan nalezy
przewidzie¢ konstrukcje odporne na takie oddziatywania, a w przypadku koniecznosci
dodatkowego izolowania, wykonac izolacje poziomg przed rozpoczeciem budowy obiektu

I pionowg w trakcie budowy.

Obiekty przeznaczone na staty pobyt ludzi lub urzgdzen podatnych na wptyw drgan
(wibraciji), zlokalizowane w strefie szkodliwych drgan, powinny by¢ objete monitorowaniem

zjawiska.



4.2 Ograniczenie wplywu hatasu

Budynek powinien by¢ tak zaprojektowany, aby poziom hatasu, na ktéry bedg narazeni
uzytkownicy lub ludzie znajdujacy sie w ich sgsiedztwie, nie stanowit zagrozenia dla ich

zdrowia, a takze nie przekraczat dopuszczalnych pozioméw hatasu.
Budynki nalezy chroni¢ przed hatasem:

- zewnetrznym przenikajgcym do pomieszczenia spoza budynku,

- pochodzgcym od instalacji i urzadzen stanowigcych techniczne wyposazenie
budynku,

- powietrznym i uderzeniowym, wytwarzanym przez uzytkownikow lokali uzytkowych
lub pomieszczen o roznych wymaganiach uzytkowych,

- pogtosowym, powstajgcym w wyniku odbic¢ fal dzwiekowych od przegrod

ograniczajgcych dane pomieszczenie.

W celu ograniczenia wptywu hatasu nalezy konstruowac¢ budynki w uwzglednieniem
nowoczesnych technologii. W miejscach, gdzie konstrukcja budynku nie moze mie¢
zwiekszonej odpornosci na oddziatywanie hatasu proponuje sie stosowanie ekranéw

akustycznych, zgodnie z wymaganiami Tomu 15 — Ochrona $rodowiska.

Stan akustyczny pomieszczen w budynkach przeznaczonych do statego przebywania w nich
ludzi powinien by¢ dostosowany do funkcji tych pomieszczen. Poziom hatasu zewnetrznego
przenikajgcego do pomieszczen, w modernizowanych i budowanych obiektach, powinien by¢

redukowany przez:

- stolarke o wysokim stopniu dzwiekoizolacyjno$ci,
- dzwiekoszczelne elewacje budynkéw,

- wlasciwe rozmieszczenie pomieszczen w budynku.

Jako materiaty wykonczeniowe posadzek, scian, schodéw, itp. w przejsciach dla pieszych

i na peronach, nalezy stosowa¢ materiaty, dla ktérych mozliwe jest utrzymanie wtasciwego
standardu sanitarno-porzadkowego, tj. umozliwiajgce efektywne zmywanie powierzchni
czystg zimng wodg pod cisnieniem, przy uzyciu niewielkiej ilosci sSrodkdw czyszczgcych.

5 Wymagania w zakresie architektoniczno — budowlanym

W zakresie architektoniczno-budowlanym budynki muszg by¢ wykonane zgodnie z Prawem
Budowlanym i jego aktami wykonawczymi. Budynki powinny harmonizowac sie

z otoczeniem. Muszg swoim wygladem, elewacjami, nawigzywa¢ do charakteru sgsiadujgce;j

zabudowy.



Wojewddzki i powiatowy konserwator zabytkdw, powinien mie¢ mozliwos¢ wyrazenia swojej
opinii, zaréwno w odniesieniu do istniejgcych zabytkéw, ktére majg by¢ zmodernizowane, jak
réwniez potencjalnych zabytkow, tj. starych budynkéw o wysokich walorach historycznych,
kulturowych i spotecznych. Mozliwos¢ wyrazenia opinii powinna odnosic sie rowniez do
budynkow projektowanych w sgsiedztwie zabytkéw, zwtaszcza odnosnie ich wygladu

i konstrukcji, aby sie komponowaty i nie naruszaty konstrukcji sgsiadujgcych zabytkow.

Dopuszcza sie odstepstwo od konsultacji z konserwatorem zabytkow tylko w przypadku
budynkéw o innowacyjnej formie i konstrukcji, jednak po konsultacjach spotecznych
z potencjalnymi uzytkownikami tych budynkow, aby dostosowac sie w trakcie ich

projektowania do ich potrzeb.

Wszystkie budynki muszg by¢ konstruowane z zachowaniem zasad przeciwpozarowych
i bezpieczenstwa. Szczegbtowe warunki sg zawarte w rozporzgdzeniu o warunkach

technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie.
Projekt budynku powinien zawiera¢ nastepujgce elementy:

- ogrodzenia,

- zielen i urzadzenia rekreacyjne,

- wejscia do budynku,

- drogi ewakuacyjne,

- wyposazenie techniczne budynku,

- pomieszczenia higieniczno-satnitarne,

- pomieszczenia techniczne i gospodarcze,

- miejsca postojowe dla samochodéw osobowych,

- miejsca gromadzenia odpaddw statych,

- uzbrojenie techniczne dziatki i odprowadzanie wod powierzchniowych,
- zbiorniki bezodptywowe nieczystosci ciektych lub podtgczania do kanalizaciji lokalnej,
- instalacje wodociggowe zimnej i cieptej wody,

- instalacje kanalizacji sciekowej i deszczowej,

- instalacje grzewcze,

- instalacje wentylacji i klimatyzacji

- instalacje gazowe na paliwa gazowe

- urzadzenia dzwigowe,

- strefy pozarowe i oddzielenia przeciwpozarowe,
oraz spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- bezpieczenstwo konstrukciji,

- bezpieczenstwo uzytkowania,



- ochrony czystosci powietrza,

- ochrony przed zawilgoceniem i korozjg biologiczna,

- ochrony przed promieniowaniem jonizujgcym i polami elektromagnetycznymi,
- ochrony przed hatasem i drganiami,

- oszczednosci energii i izolacyjnosci cieplnej.

Budynki eksploatacyjne znajdujgce sie wzdituz osi toréw zwigzane z prowadzeniem ruchu

kolejowego to:

Budynki nastawni dla potrzeb zainstalowania systemow LCS, powinny to by¢
zaprojektowane nowe obiekty. Technologia budowy realizowana jako obiekt trwale
potgczony z gruntem na fundamentach zelbetowych. Sciany noéne murowane jedno- lub
dwuwarstwowe z materiatdw dopuszczonych na rynku do wznoszenia elementow
konstrukcyjnych $cian nosnych. Stropy zelbetowe wykonywane na miejscu lub
konstruowane z gotowych elementow prefabrykowanych.

Wewnetrzne rozmieszczenie pomieszczeh powinno umozliwi¢ wygodne i bezpieczne
wprowadzenie przewodow do budynku nastawni. Wymaog ten ma za zadanie, aby po
wyprowadzeniu z kanatow kablowych gtéwne linie transmisyjne oraz zasilajgce, pionem
doprowadza¢ do pomieszczenia, co zapobiega przypadkowym uszkodzeniom
wynikajgcym z eksploataciji. Instalacje wynikajgce juz z podziatu na realizowane funkcje
sterowania prowadzone w budynku powinny by¢ projektowane z pominieciem
pomieszczen niezwigzanych z realizacjg tych funkciji.

Pomieszczenia dla dyzurnego ruchu wraz z zapleczem socjalnym oraz WC, w zaleznosci
od liczby stanowisk muszg zapewni¢ dla personelu komfort pracy z zachowaniem zasad
ergonomii.

Wymiary wolnej (niezajetej pod urzadzenia) powierzchni stanowiska pracy powinny
zapewniac pracownikom swobode ruchu wystarczajgcg do wykonywania pracy w sposob
bezpieczny.

Wielko$¢ pomieszczen dyzurnego ruchu budynku nastawni LCS jest uzalezniona od
ilosci osdb obstugi oraz typu i ilosci urzadzen w budynku. Ponadto powinny zostaé tak
usytuowane, aby nie emitowa¢ do wewnatrz ciepta pochodzgcego z nastonecznienia,

w szczegolnosci unika¢ w miare mozliwosci projektowania otworéw okiennych od strony
potudniowe;j.

W budynku nastawni LCS nalezy wydzieli¢ pomieszczenia dla Centrum Utrzymania,
Diagnostyki oraz dla Telekomunikacji. Wielkos¢ powierzchni tych pomieszczen bedzie
zalezna od wielkosci i ilosci zastosowanych urzadzen wynikajgca z obejmowanego
obszaru sterowania ruchem kolejowym.

Elewacje i dachy budynkéw przedmiotowych nastawni powinny stanowi¢ ujednolicony

system kolorystyki.
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Budynki te w przypadku mozliwosci wynikajgcych z lokalnych uwarunkowan

funkcjonalnych powinny zosta¢ ogrodzone.

Budynki nastawni miejscowej, obiekty zlokalizowane do realizacji prowadzenia ruchu

w obrebie danej stacji. Technologia budowy realizowana jako konstrukcja w sposéb

trwaty potgczona z gruntem. Program uzytkowy takich obiektow powinien przewidywac

nastepujgce pomieszczenia:

— dyzurnego ruchu — wielkos¢ powierzchni takich pomieszczen nalezy ustalaé
w zaleznosci od stopnia wyposazenia, pamietajgc o zapewnieniu aby pracownik mogt
w sposob wygodny i bezpieczny realizowaé czynnosci stuzbowe.

— urzadzen sterowania ruchem kolejowym — powierzchnia zalezna od rodzaju
zainstalowanych urzgdzen i ilosci obstugiwanych obiektéw sterowania ruchem
kolejowym z uwzglednieniem zapewnienia obstudze swobodnego dostepu do ich
utrzymania.

— akumulatorni — wielko$¢ powierzchni zalezna od ilosci akumulatoréw, co wynika z
ilostanu zasilanych urzgdzen

— sitowni i agregatu — wielkos¢ powierzchni nalezy ustala¢ w zaleznosci od potrzeb
przewidywanego do montazu zespotu spalinowo — elektrycznego. Pomieszczenia te
nie powinny by¢ zlokalizowane pod pomieszczeniami srk jak i dyzurnego ruchu. Pod
zespotly wiekszej mocy nalezy przewidzie¢ fundament dylatacyjny.

Wyzej wymienione pomieszczenia powinny znajdowac sie w bezposrednim sgsiedztwie

celem umozliwienia wtasciwego prowadzenia potgczen kablowych.

Warsztat monterski — wielko$¢ powierzchni nalezy przyjmowac w przedziale 10 —15m?

socjalne i WC — kazde z pomieszczen nie mniejsze niz 2,2m?.,

Sciany muszg zostaé¢ zabezpieczone przed wilgocig, ocieplone i wykonczone zgodnie

z obowigzujgcg PN.

Budynki nastawni miejscowych muszg zosta¢ wyposazone w instalacje takie jak:

elektryczng NN, wentylacyjng, teletechniczng, ogrzewania elektrycznego, wodno—

kanalizacyjng, antywtamaniows.

Elewacje i dachy budynkéw przedmiotowych nastawni powinny stanowié ujednolicony

system kolorystyki.

Budynki straznic przejazdowych umieszczone w miejscach skrzyzowania linii kolejowej

z drogg publiczng w jednym poziomie. Ponadto powinny by¢ usytuowane w sposéb

umozliwiajgcy droznikowi maksymalng widoczno$¢ szlaku kolejowego.
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Budowa nowych straznic przejazdowych powinna odpowiada¢ wymaganiom PIP,
sanitarnym i p.poz. Zakres funkcjonalny bedzie obejmowat pomieszczenie
przejazdowego wraz z wyposazeniem (biurko, stolik, krzesto, szafka regatowa), sanitariat
z wyposazeniem (umywalka, miska sedesowa) oraz dojscia do budynku — nawierzchnia
utwardzona z kostki betonowej matogabarytowej. Straznice nalezy wygrodzi¢ w celu
zabezpieczenia przed dewastacjg z przejezdzajgcych pociggdw.

Powierzchnia niezbednych pomieszczeh powinna wynosié nie mniej niz:

— Dyzurka - 9,1 m?

- WC-22m?

— Hydrofornia - 2,3 m?

— Magazyn - 1,4 m?

—  Przedsionek - 2,1 m?

Technologia budowy straznic przejazdowych moze by¢ realizowana jako obiektu trwale
potgczone z gruntem, wéwczas takie budynki muszg by¢ posadowione na fundamentach
zelbetowych o scianach petnych murowanych z wyrobow gazobetonowych,
ceramicznych lub innych stosowanych do wznoszenia scian konstrukcyjnych nosnych.
Sciany muszg zosta¢ zabezpieczone przed wilgocig, ocieplone i wykonczone zgodnie z
obowigzujgcg PN.

Ponadto budynki straznic muszg zosta¢ wyposazone w niezbedne instalacje takie jak:
elektryczng NN, wentylacyjng, teletechniczng, ogrzewania elektrycznego, wodno—
kanalizacyjng, antywtamaniows.

Elewacje budynkow straznic powinny stanowi¢ ujednolicony system kolorystyki. Stad
wskazane jest aby tynki strukturalne wykona¢ w kolorze piaskowo-z6éttym, stolarka
drzwiowa w kolorze brgzowym, okienna w kolorze biatym. Pokrycia dachowe
wykonywane z papy termozgrzewalnej w kolorze brgzowym.

Dopuszcza sie tez stosowanie innych rozwigzan takich jak kontener, ktéry musi spetniac

te same wymagania co obiekty murowane.

Budynki nowobudowane przed przystgpieniem do ich uzytkowania muszg posiadac

Swiadectwa energetyczne.

Obiekty eksploatowane tylko czasowo z uwagi narazenia na dewastacje powinny zosta¢

wyposazone w system monitoringu.

W kazdym budynku na zewnatrz w widocznym miejscu powinien znajdowac sie wytgcznik

gtéwny zasilania umozliwiajgcy szybkie odciecie obiektu od Zrédta zasilania.
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6 Wymagania w zakresie zagospodarowania terenu i potagczenia komunikacyjnego
6.1 Zagospodarowanie terenu

Zagospodarowanie przestrzeni nieruchomosci, na ktorej znajduje sie budynek musi
uwzgledniaé zapisy ustawy o planowaniu przestrzennym, wpisywac sie w zapisy
miejscowego planu zagospodarowania przestrzeni gminy lub dzielnicy na prawach gminy,
a jezeli nie ma takiego planu, odrebnych przepiséw zapisanych w ustawie o planowaniu

przestrzennym oraz aktéw wykonawczych do tej ustawy.

Budynek nie moze zajmowac wiecej, niz 50% powierzchni terenu. Zaleca sie

nieprzekraczalnie 30% terenu.

Do budynku drogi dojazdowe i $ciezki musza by¢ dostosowane do wejs¢ do lub wyjs¢
Z budynku, w tym wyjs¢ ewakuacyjnych. Musi by¢ zapewniony nalezyty dojazd stuzb
ratowniczych i porzgdkowych, w tym pogotowia ratunkowego, policji, strazy pozarne;j
i miejskiej, stuzby ochrony kolei, zandarmerii wojskowej, pogotowia energetycznego,

gazowego, przedsiebiorstw wodno-kanalizacyjnych itp.

Budynki dworcowe znajdujgce sie w obszarze wtadania zarzadcy infrastruktury muszg by¢
dostosowane dla dostepnosci oséb 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie oraz
0s0Ob niepetnosprawnych, wedtug szczegdtowych wymagan zawartych w rozdziale 7
niniejszego tomu. Wymagania te nie obowigzujg obiektow zwigzanych z prowadzeniem
ruchu kolejowego z uwagi na fakt, iz zarzadca infrastruktury nie zatrudnia oséb

niepetnosprawnych

Parkingi muszg by¢ zlokalizowane zgodnie z rozporzgdzeniem o warunkach technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki oraz ich usytuowanie. Jednak miejsca parkingowe dla
0s6b niepetnosprawnych powinny znajdowac sie w bezposrednim sgsiedztwie wejs¢ do
budynku, z dogodnym dojsciem chodnikami, z mozliwoscig wjazdu wozkiem inwalidzkim,
muszg by¢ specjalnie oznakowane. Parkingi dla pasazeréw transportu kolejowego

i uzytkownikéw budynku powinny by¢ czesciowo zacienione, proponuje sie zastosowanie
drzew o roztozystych horyzontalnie koronach. Wszystkie parkingi powinny by¢ monitorowane
w celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow. O ile istnieje taka mozliwo$¢, powinno
sie stosowac zielone parkingi, tj. o nawierzchni zielonej z kratek, w ktérych posadzone sg
rosliny, zwlaszcza trawy gatunkow odpornych na deptanie. Podbudowa parkingu musi by¢
bardzo precyzyjnie wykonana, zwtaszcza odnosnie odwodnienia i wypoziomowania,

aby woda sptywata do drenazu i sie nie utrudniata korzystania z parkingu i dojs¢ do niego.
W miare mozliwosci nalezy zaprojektowac¢ oddzielny parking dla pracownikéw budynku,
jednak oddalony od gtbwnego wejscia, powinien mie¢ osobne dojscie do budynku, do wejs¢

stuzbowych.

13



Parkingi dla rowerzystow powinny sie znajdowa¢ w osobnym miejscu, w bezposrednim
sgsiedztwie $ciezki rowerowej, w miejscu dobrze widocznym, strzezonym lub
monitorowanym, aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo. Parkingi dla rowerzystoéw powinny by¢
wyposazone w specjalistyczne urzgdzenia, opisane w tomie 12, tatwe w uzyciu,
niestosowane do innych celéw. Duza ilos¢ takich parkingbw moze zachecié, do korzystania

z roweréw, Parkingi te powinny by¢ czesciowo zadaszone.

Urzgdzenia sanitarne, tj. Smietniki, toalety przenosne, powinny sie znajdowa¢ w miejscach
z dostepem stuzb porzadkowych. Sktadowiska odpadow bytowych (Smietniki) nie mogg
znajdowac sie w sgsiedztwie gtownych wejs¢ do budynku. O ile istnieje taka mozliwos¢,
powinny sie znajdowaé¢ w wydzielonym miejscu, na skaju dziatki, z dobrym dostepem stuzb
publicznych. Smietniki powinny byé¢ zadaszone i obsadzone roslinnoscig izolacyjng (izolacja

widokowa i zapachowa), jednak dobrze wentylowane.

Urzadzenia przeciwpozarowe powinny sie znajdowaé miejscach scisle okreslonych
w przepisach z zakresu ochrony przeciwpozarowej, w tym rozporzgadzenia o warunkach

technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie.

Urzagdzenia elektryczne, stacje transformatorowe powinny sie znajdowaé w miejscach
oddalonych od najwiekszego natezenia ruchu, stosowane materiaty powinny byé dobrze
izolowane, z dostepem stuzb technicznych, specjalistycznie oznakowane. Warunki okreslone
sg W rozporzadzeniu o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich

usytuowanie.

Przejscia podziemne do budynkow, ktére znajdujg sie w sasiedztwie drog publicznych,
powinny by¢ tak konstruowane, aby wyjscie z przejscia znajdowato sie za drogg publiczng,
tj., aby z przejscia podziemnego nie wychodzito sie na przejscie dla pieszych w poziomie
drogi. Przejscia dla pieszych powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia umozliwiajgce osobom

0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie miaty bezpieczny dostep.

W przypadkach budynkéw zwigzanych z obstugg podréznych, powinny one utatwiac
komunikacje typu ,door-to-door”, czyli bezposredniego potgczenia pomiedzy najwazniejszymi
elementami podrozy. Zalicza sie do nich parkingi, punkty obstugi, perony i drogi publiczne.

Komunikacja pomiedzy tymi strefami powinna by¢ trasa wolng od przeszkdd.

Wyjazdy z parkingdw i chodniki doprowadzajgce do wejs¢ budynkow powinny byc¢
zlokalizowane zgodnie z rozporzgdzeniem o warunkach technicznych, jakim powinny

odpowiadac budynki i ich usytuowanie.

Chodniki doprowadzajgce do wejscia, muszg w prosty sposob tgczy€ trase z innymi formami
transportu, w tym transportu publicznego. Powinna by¢ zapewniona trasa wolna od
przeszkod do miejsca postoju taksowek, przystankéw komunikacji miejskiej i prywatnej

(autobus, tramwaj, trolejbus, PKS itp.)
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Dokumenty zwigzane

Decyzja Komisji Europejskiej z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczacej techniczne;j
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Dostepnos¢ dla oséb o ograniczone;j
mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci ustanawiajgcej TSI-PRM
(notyfikowana jako dokument nr C(20007) 6633).

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz. U. z 2003 roku, nr 207, poz.
2016, z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

(Dz. U. 2003 nr 80 poz. 717, z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2002r., Nr
75, poz. 690, z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 listopada 1998 r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r., nr
120, poz. 1133).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan

w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw,
elementdéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz.U. 2008 nr 153 poz. 955).

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 roku

w sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. z 2003 roku, nr
169, poz. 1650).
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