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techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)

/ 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudiem)
TOM XI BUDOWLE

Wersja 2.2

WARSZAWA 2017




WYKAZ ZMIAN

opis

podstawa wprowadzenia

Zmiany

nr decyzji

z dnia

Zmiana
obowigzuje
od dnia

podpis
pracownika
wnoszacego

Zmiany




Tablica powigzania punktéw z typami linii

-1 X X X X x b4 b4 b4 b4 x -4 *
|-2 * b4 b4 b4 x b4 b4 b4 x
-3 * b4 b4 b4 x b4 b4 b4 x
-4 * b4 b4 b4 x b4 b4 b4 x
-5 * b4 b4 b4 x b4 b4 b4 x
-6 X X X X X X X X X
[1-1 * b4 b4 b4 x b4 b4 b4 x
[1-1 * b4 b4 b4 x b4 b4 b4 x
-1 b4 -4 *
-2 X X X
-3 b4 -4 *
V-1 X X X X b4 b4 b4 b4 X X -4 *
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Definicje

Dojscie do peronu — trasa ruchu pieszego prowadzgca do peronu od punktu przyjecia

podréznych lub z przestrzeni uzytku publicznego przylegtej do punktu obstugi podréznych.

Ekran akustyczny — naturalna lub sztuczna przeszkoda, ustawiona wzdtuz drogi kolejowej

miedzy zrédiem hatasu a obszarem chronionym.

Peron — budowla kolejowa umieszczona wzdtuz toréw, umozliwiajgca wsiadanie i wysiadanie

Z pociggow.

Peron dwukrawedziowy — (dawniej nazywany dwustronnym) budowla zapewniajgca dostep

do pociggoéw podréznym wzdtuz obu krawedzi peronowych.

Peron jednokrawedziowy — (dawniej nazywany jednostronnym) budowla zapewniajgca

dostep do pociggéw podroznym tylko wzdtuz jednej krawedzi peronowe;.

Peron specjalny — peron o wysokosci innej niz0,76 m PGS ale zgodny z rozporzadzeniem

Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. [5] oraz TSI [1].
Peron uniwersalny — peron o wysokosci 0,76 m PGS.

Peronowa krawedz dostepu — zespét elementow konstrukcji obejmujgcy Scianke peronowg
wraz z jej posadowieniem, ptyte lub inny element determinujgcy usytuowanie krawedzi
uzytecznej peronu oraz czes¢ nawierzchni w strefie dostepu o szerokosci nie mniejszej niz
0,75m.

Plac tadunkowy — budowla z utwardzong nawierzchnig o charakterze sktadowo -
manipulacyjnym, stykajgca sie z torem fadunkowym stuzgca przetadunkom towarow na plac

lub bezposrednio na pojazdy drogowe.

Przejscie miedzy peronami — trasa ruchu pieszego fgczaca perony usytuowana na diugosci
krawedzi peronu udostepniana na warunkach okreslonych w regulaminie technicznym

posterunku ruchu.

Rampa — budowla réwnolegta lub prostopadta do osi toru, wykonana z zachowaniem
wymagan budowlanej skrajni kolejowej, umozliwiajgca bezposredni zatadunek i wytadunek

pojazdami.

Wysokos¢ nominalna peronu — odlegtos¢ pionowa mierzona od powierzchni gtdwki szyny
toku bazowego do nawierzchni peronu przy krawedzi uzytecznej nie uwzgledniajgca wptywu

krzywizn ani przechyiki toru (np. 76 cm, 55 cm itp.).



https://pl.wikipedia.org/wiki/Kolej
https://pl.wikipedia.org/wiki/Tor_kolejowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Poci%C4%85g

Zadaszenie — element zadaszajacy schody, wejscia do budynkow, ktadki nad torami nie

spetniajgcy wymogow wiaty.




| PERONY PASAZERSKIE

1.

Ogodine wymagania dotyczace peronéw

11

1.2

1.3

14

15

1.6

Perony powinny spetnia¢é wymagania przepiséw techniczno-budowlanych

i wlasciwych specyfikacji TSI (zatgcznik nr 1).

W odniesieniu do konstrukcji krawedzi peronowych stosuje sie dodatkowo
w stosunku do 1.1 wymagania instrukcji 1d-22 oraz postanowienia standardéw

dotyczgce skrajni (tom II).

W odniesieniu do poziomego oznakowania peronéw stosuje sie specyfikacje TSI,

polskie normy, karty UIC oraz wymagania instrukcji Ipi-1.

Wyposazenie perondw powinno uwzgledniaé wymagania funkcjonalne wynikajgce
z instrukcji Ipi-1, oznakowania wynikajgce z instrukcji Ipi-2 oraz warunki

utrzymania i bezpieczenstwa, ktore okresla sie indywidualnie.

W odniesieniu do utrzymania peronéw nalezy przewidzie¢ mozliwosci
wykonywania prac konserwacyjnych bez nadmiernych zaktdcen eksploatacyjnych
a w tym miejsca do sktadowania piasku oraz odktadania sniegu w okresie

zimowym.

W odniesieniu do bezpieczenstwa nalezy uwzgledni¢ w szczegolnosci wptyw
ruchu pociagdéw oraz ochrone przeciwpozarowg. W przypadku peronow
oddalonych od drég nalezy zapewnic srodki gasnicze i ich zabezpieczenie przed

niepowotanym uzyciem z uwagi na siec¢ trakcyjna.

Perony jednokrawedziowe i dwukrawedziowe

2.1

2.2

2.3

Dobor uktadu peronowego powinien wynika¢ z uwarunkowan lokalnych.

Zaleca sie aby perony dwukrawedziowe nie byty umieszczane pomiedzy torami,
przy ktorych mozliwe sg przejazdy pojazdow kolejowych bez zatrzymania

z predkoscig powyzej 160 km/h.

Na dlugosci peronow nie zaleca sie urzadzania potgczen torowych dzielgcych
krawedz peronowg na odrebne dtugosci uzyteczne. W przypadku gdy konieczne

jest usytuowanie rozjazdu na dtugosci krawedzi uzytkowej, minimalny promien




2.4

zwrotny rozjazdu wptywajacy na dodatki zwiekszajgce skrajnie — powinien byc¢

wiekszy od 250 m.

Przy torach przeznaczonych do ruchu pociggow z predkoscig wiekszg niz 200

km/h nie urzgdza sie krawedzi peronowych.

Szerokosé peronu

3.1

3.2

3.3

Szerokosc¢ peronu powinna spetniaé wymagania przepisow techniczno-
budowlanych Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca
2014 r. [5] oraz specyfikacji TSI-INF 1299/2014 [1].

Szerokos$¢ peronu moze zmieniac sie na jego dtugosci.

W przypadku krawedzi peronowej w tuku nalezy stosowa¢ mozliwie mate
krzywizny i przechytki oraz nalezy minimalizowac ilo$¢ elementow uktadu
geometrycznego ale przy zachowaniu rygorow projektowania a w tym krzywych

przejsciowych na torach gtéwnych zasadniczych i szlakowych.

Wysokos¢ peronu

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

W przypadku budowy i modernizacji wymagane jest stosowanie peronéw
uniwersalnych za wyjatkiem przypadkéw wskazanych w tabeli 1 uzasadniajgcych

stosowanie peronow specjalnych.

Nominalna wysokos¢ peronu uniwersalnego (bez wptywu krzywizn i przechytki)

wynosi 0,76 m.

W przypadku potozenia krawedzi peronu przy torze w tuku i/lub z przechytkg
projektowa wysoko$¢ peronu powinna uwzgledniaé korekty wynikajgce ze skrajni

budowli (tom II).

Niezgodnos¢ projektowanej wysokosci przydworcowego peronu uniwersalnego
z poziomem holu dworca nie stanowi uzasadnienia dla odstgpienia od

zastosowania peronu uniwersalnego.

W przypadku, o ktorym mowa wyzej réznice wysokosci ciggdéw ruchu pieszego
nalezy potgczyC wykorzystujgc schody, pochylnie i bariery zabezpieczajgce

zgodnie z zasadami projektowania architektonicznego oraz TSI PRM.




Tabela 1 Warunki stosowania peronéw specjalnych

Wysokosé Tryby Sposob uwzglednienia Dndatko_we Kryteria
nominalna | zezwolenia przepisy e uzasadniajace
peronu techniczno- TSI [2] projektowania
budowlane [1]
1 2 3 4 5 &
dopuszczony Pero; oi?;gg%wa"y
odstepstwo dopuszczony wyjatek -
0,96 m | zgodnie z la-7 (§ 126 pkt. 3a) | odstepstwo dia aglomeracyjnym
Polski 7.7.12.10 (SKM W[rﬂ:}f”m'e”'“
Wskazanie w projekcie
docelowego zgodne stanowisko
0,55 m przystosowania do brganizatordw przewozow
sokosci 760 mm bez korzystujacych dan
gggéenﬁztgfa_? ?g%f;ifog doau;z;zzony W‘yrll.:m.lszani.:i Scianek W pel-zrgn Idgcggoda Y
’ o peronowych i bez konserwatora w
przebuddw obiektow przypadku obiektu
peronowych zabytkowego
fundamentowanych
1) Rozwigzania
odstepstwo od zamienne™:
0,38 m przepisow NIE uwzglednienie w
technicznoe - dopuszczeon rejestrze infrastruktury.
budowlanych UWZGLEDNIONY ijqtek y \."J'.f przypadku pmejérg ai?g:gy ggg)é-’ékogg_ ;gb
(§ 98 pkt. 8) odstepsiwo dla miedzy peronami — mi egzy D ero?w anii
Polski 7.7.12.10 rasady udostepniania r
2) zgodnie z regulaminem
odstepstwo technicznym
zqgodnie z la-7 posterunku ruchu
1) Rozwiazania
odstepstwo od NIE zamienne*:
0,22 m | przepisow UWZGLEDNIONY uwzglednienie w
techniczno  — dopuszczony rejestrze infrastruktury.
budowlanych wyjatek W przypadku przejsc aﬁr;ezlf)té dzﬁgggksr;'g :éb
(§ 98 pkt. 8) odstepstwo dia miedzy peronami — miedzy peronami
Polski 7.7.12.10 | zasady udostepniania <
2) zgodnie z regulaminem
odstepstwo technicznym
zgodnie z la-7 posterunku ruchu
[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 15 gradnia 1998 1. Nr 151 z pozn. zm.
[2] Rozporzadzenie Komuisji (UE) NR 1299/2014 z dmia 18 listopada 2014 1. dotyczace techmicznych specyfikac)i inferoperacyjnosci
podsystemu _ Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej
* rozwiazania zanuenne niezbedne, ktore moga ne wyczerpywac wszystkich jakie nalezy wskazac w oparciu o analizy ryzyka

5. Dtugosé peronu

5.1 Diugos¢ uzytkowa peronu powinna by¢ zgodna z TSI-INF 1299/2014 [1] oraz

Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. [5].

5.2

rozporzgdzeniem [5].

5.3

W ustalaniu diugosci projektowej peronu nalezy stosowa¢ moduty wskazane

W ramach projektowania dtugosci peronéw nalezy ustali¢ miejsca usytuowania

wskaznikow zatrzymania W32 i W4. Wskazniki zatrzymania czota pociggu powinny

by¢ usytuowane w taki sposéb aby zapewni¢ mozliwe krotkg trase z Gtéwnej

Strefy Przyjecia Podroznego (Ipi-1 [14]) do pociggu.




5.4 W przypadku peronéw o dtugosci uzytkowej krawedzi peronowych przekraczajgcej

5.5

5.6

5.7

5.8

200 m, stosuje sie podziat dtugosci peronéw na sektory (zgodnie z kartg UIC 413
oraz lpi-2).

W zwigzku z racjonalizacjg wymagan Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. [5] zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie, w zakresie dtugosci perondw, konieczne jest w ramach
projektowania przeprowadzenie starannej analizy potrzeb dtugosci peronéw

w odniesieniu do rozpatrywanych stacji i przystankéw osobowych.

Analizy te powinny uwzgledniaé:

5.6.1 obecnie kursujgce dlugosci pociggdw i strategie przewoznikdw,

5.6.2 minimalizowanie naktadéw na budowe i utrzymanie peronéw poprzez

ograniczanie ich modutu dtugos$ci do niezbednego minimum,

5.6.3 wymagania Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. [1]

dotyczgce technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
»Infrastruktura” system kolei w Unii Europejskiej, w tym podstawowo
warunki wskazane w rozdziale 4.2 ,Funkcjonowanie i techniczne

specyfikacje podsystemu”.

Parametry peronu powinny zosta¢ odniesione do ustalonej kategorii linii kolejowej

wg TSI oraz warunkéw wskazanych ww. rozporzgdzeniu.

Optymalizacja doboru modutéw dtugosci peronu dla modernizacji powinna
obejmowac w pierwszej kolejnosci (niezaleznie od wymagan formalnych o ktorych

mowa w 5.7):

5.8.1  Wstepne ustalenie uzasadnionego modutu dtugosci peronu z uwagi na:

a) dlugosc¢ dotychczasowa,

b) aktualne i planowane przewozy.

5.8.2 Kwerende wsrod Przewoznikéw aktualnie korzystajgcych z poszczegoinych

krawedzi peronowych. Jej wyniki jednak nie mogg mie¢ mocy wigzgcej,
a jedynie stanowi¢ dane pomocnicze do opracowania prognozy zmian

modutu dtugosci peronu.
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5.9

5.8.3  Charakter przedsiewziecia budowlanego wg. 5.9
W przypadkach watpliwych:

a) dotyczacych robot naprawczych i remontowych o charakterze nie
kompleksowym — zaleca sie stosowac perony o modutach minimalnych
zapewniajgcych przyjmowanie dotychczasowych pociggow wraz
Z zabezpieczeniem rezerwy terenu na ewentualne wydtuzenie peronu

W przysztosci.

b)  dotyczacych robét inwestycyjnych o charakterze kompleksowym — zaleca sie
aplikowac¢ moduty wiekszych dtugosci z uwagi ha zamierzong wyzszg trwatos¢

projektu niz w przypadkach napraw lub remontéw czesciowych.

Projekt urzadzenia peronéw

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

W przypadku budowy i modernizacji perondw wymagane jest opracowanie
projektu urzgdzenia peronu obrazujgcego usytuowanie wszystkich elementow

budowlanych i informacyjnych.

Projekt urzgdzenia peronu obejmuje zobrazowanie elementéw na planie

sytuacyjnym, na przekrojach charakterystycznych oraz wizualizacjach.

Stupy i inne budowle posadowione na peronie w tym: stupy oswietleniowe,
podpory tablic informacyjnych, reklamowych, gablot informacyjnych itp. — powinny
by¢ w miare mozliwosci usytuowane w jednej wyznaczonej linii w strefie zabudowy

peronu.

Usytuowanie ciggow urzgdzen technicznych takich jak: odwodnienia, kanalizacja
teletechniczna, energetyczna, srk i inne wraz ze studzienkami nie powinna
kolidowac¢ z oznakowaniem dotykowym dla os6b niedowidzgcych oraz wizualnym

na powierzchni peronu.

W przypadku peronow usytuowanych na stacjach i przystankach osobowych, na
ktorych zatrudniony jest odpowiedni personel obstugi podréznych wymagajgcych

pomocy, nalezy zaprojektowac¢ miejsca stacjonowania podnosnikéw peronowych.

W przypadku modernizacji lub budowy nowego peronu nalezy uwzgledni¢ miejsca
przebiegu tras dla koryt kablowych wraz ze studniami kontrolnymi dla celow

zasilania srk, teletechniki i informacji peronowej statej i dynamicznej, monitoringu,
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oswietlenia wiat i peronu oraz w razie potrzeb dostepnosci do mediéw: woda,

energia elektryczna 230/ 400 V.

I WIATY PERONOWE i ZADASZENIA

1. Wymagania dla wiat peronowych i zadaszen

1.1 Przy projektowaniu wiat i zadaszen nalezy stosowac¢ zasady projektowania

1.2

1.3

1.4

konstrukcji okreslone w Eurokodach (Normy europejskie dotyczgce projektowania

konstrukcji).

Forme wiat peronowych i wszelkich innych zadaszen nalezy projektowaé zgodnie

z zasadami projektowania architektonicznego oraz Ipi-1. W szczegolno$ci nalezy

uwzgledniac:

a)
b)
c)

d)

charakter linii kolejowej,
architekture otoczenia,
reprezentacyjng funkcje obiektu,

aspekty RAMS, przy czym w odniesieniu do standardu dostatecznego

i podstawowego nalezy je traktowac na réwni z aspektami estetyki obiektu.

Kazdy projekt wiaty peronowej powinien by¢ uzgodniony poprzez Biuro
Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali Spotki PKP PLK S.A..

Ze wzgledu na wielkos¢ ostanianej przestrzeni wiaty peronowe dzieli sie na:

a)

b)

d)

wiaty siedziskowe (,przystankowe”) — w ktdérych zadaszenie obejmuje
siedziska, porecz do odpoczynku na stojgco, miejsce na wdozek inwalidzki oraz

niewielkg powierzchnie postoju podréznych,

wiaty sektorowe — w ktérych zadaszenie obejmuje catg szeroko$¢ peronu,

uwzgledniajgca catg szerokos$¢ zabudowy (wraz z TPP),

wiaty halowe otwarte — w ktérych zadaszenie obejmuje caty peron wraz

z przylegtymi torami i miedzytorzami, lecz nie wystepujg sciany boczne,

wiaty halowe zamkniete (hale) — w ktérych dach wiaty jest konstrukcyjnie

pofgczony ze scianami bocznymi ostony na catej dtugosci peronu/peronow.
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1.5 Wiaty sektorowe powinny posiada¢ wysokos¢ i konstrukcje zapewniajaca:
a) skuteczng ostone przed opadami,
b) montaz urzadzen informacji dla podréznych,
Cc) montaz urzadzen srk, takich jak wskazniki i sygnalizatory przytorowe.

1.6 W uzasadnionych przypadkach wedtug indywidualnego projektu pod wiatg
peronowg mozna sytuowac wydzielone /strefy/ pomieszczenia poczekalni, ktére

moga by¢ konstrukcyjnie potgczone z konstrukcjg i zadaszeniem wiaty.

1.7 Wiaty siedziskowe nalezy projektowac i budowaé z materiatdw odpornych na
wandalizm oraz odpornych (odpowiednio zabezpieczonych) na dziatanie
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych oraz pochodzacych z eksploataciji linii

kolejowej.

1.8 Zaleca sie stosowac rozwigzania architektoniczne wiat w konstrukcji typowej —

powtarzalnej, z mozliwoscig modutowej zmiany dtugos$ci wiaty.

1.9 Konstrukcja wsporcza wiat peronowych powinna by¢ dostosowana do szerokosci
peronow, aby posadowienie stupéw konstrukcyjnych spetniato wymogi
odlegtosciowe od strefy zagrozenia i trasy pozbawionej przeszkod zgodnie
z przepisami TSI PRM.

1.10 Biegi schodowe i pochylnie prowadzgce ponizej poziomu toréw powinny posiadac
zadaszenia skutecznie chronigce przed naptywem wod deszczowych do przejsc

podziemnych.

[l CIAGI RUCHU PIESZEGO

1. Wymagania dla ciggéw ruchu pieszego

1.1 Ciagi ruchu pieszego nalezy urzadzaé zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Ipi-1
stosujgc stabilne i masywne konstrukcje eliminujgce drgania wywotane ruchem

pociggow oraz ruchem pieszym po tych ciggach.

1.2 Woybrane ciggi ruchu pieszego powinny stanowic trase pozbawiong przeszkod
w rozumieniu specyfikacji TSI a wszystkie oddalone od nich powinny posiadaé

w miare mozliwosci utatwienia dla przemieszczania sie 0osob z rowerami.

13



1.3

14

W celu pokonania réznic wysokosci trasy pozbawione przeszkdd poza stacjami
z obstugg catodobowg nalezy wyposazac¢ w pochylnie zgodne ze specyfikacjami
TSI w celu unikniecia stosowania urzgdzen narazonych na wandalizm oraz

stosowac rozwigzania pozwalajgce w przysztosci na zabudowe wind.

Wyposazenie w pochylnie o ktérych mowa wyzej dotyczy takze dojs¢
stanowigcych dodatkowo potgczenie przestrzeni uzytku publicznego rozdzielonych
torami.

IV RAMPY i PLACE LtADUNKOWE

1

Wymagania ogoélne

11

1.2

1.3

14

15

Rampy i place tadunkowe nalezy urzadzac¢ na stacjach, na ktérych prowadzona
moze by¢ obstuga towaréw, za wyjatkiem przypadkéw gdy w ramach studium

wykonalnosci uznano je za zbedne z punktu widzenia potrzeb handlowych.

Z uwagi na potrzeby utrzymania linii a w szczegolnosci z uwagi na potrzeby
odstawiania, serwisowania i tankowania maszyn do robét torowych, rampy i place
tadunkowe nalezy takze urzgdzac¢ w przypadkach nie wynikajgcych z obstugi
handlowej towaréw na wszystkich stacjach objetych przebudowa, na ktérych
funkcjonuje dojazd z drog publicznych i uktadu torowego a place takie lub rampy

znajdowaty sie tam w przeszitosci.

Minimalna tgczna dtugos¢ uzyteczna placéw tadunkowych przeznaczonych dla
utrzymania powinna odpowiadac¢ potowie diugosci uzytecznej najdtuzszego toru
gtdbwnego dodatkowego. Pojedyncza krawedz placu tadunkowego powinna

posiada¢ dlugos¢ nie mniejszg niz 150m .

Dopuszcza sie odstgpienie od urzadzenia rampy czotowej dla zatadunku maszyn
kotowych na wagony platformy w przypadku ograniczen terenowych i wytgcznie za

zgodg Zakfadu Linii Kolejowych.

Urzadzeniu placow skfadowych powinno towarzyszy¢ urzgdzenie odcinkéw
wstawiania maszyn dwudrogowych na tor poprzez zastosowanie nawierzchni
analogicznej jak na przejazdach kolejowo drogowych na dtugosci nie mniejszej niz
12 m w wybranym rejonie koncowym placu, stosujgc przy tym obnizenie krawedzi

placu fadunkowego do poziomu gtowki szyny.
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1.6

1.7

1.8

1.9

Place sktadowe i rampy powinny posiadac¢ stabilng krawedz uzyteczng przy torze
oraz nawierzchnie umocniong kostkg betonowg o grubosci minimum 8 cm lub
betonowg monolityczng klasy C30/37 lub wyzszej wraz z podbudowa
zaprojektowang dla poruszania sie ciezkich pojazdéw samochodowych

i ggsienicowych.

Wszelkie stupy i maszty usytuowane na placu lub jego obrzezu powinny byé
obudowane ostonami rurowymi obmalowanymi w kolorze czarno-zéttym do

wysokosci 1,35 m.

Place tadunkowe powinny spetnia¢ wymagania dla drog pozarowych i posiada¢

wyposazenie do prowadzenia akcji gasniczej.
Place tadunkowe i rampy powinny posiadac:

1.9.1 instalacje i przytgcza elektryczne umozliwiajgce naprawy maszyn
Z uzyciem typowych narzedzi elektrycznych pradu tréjfazowego a w tym

Z uzyciem spawarek elektrycznych

1.9.2 instalacje wodociggowe niezbedne dla podtgczenia kontenerow

pobytowych personelu w ilosci 50 oséb

1.9.3 oswietlenie zalgczane przez uprawnione osoby w miejscu wyznaczonym

i zabezpieczonym przed dostepem niepowotanym

1.10 Tory przy placach tadunkowych nie powinny posiadac sieci trakcyjnej a nad

placami ani rampami nie wolno prowadzi¢ statych instalacji elektrycznych.

1.11 Odwodnienie placéw i ramp powinno

1.11.1 obejmowacé uksztattowanie nawierzchni od toréw w kierunku ciggéw

odwodnieniowych

1.11.2 by¢ wyodrebnione wzgledem odwodnienia torow.

1.12 W przypadkach wskazanych w studium wykonalnosci w obrebie placow

tadunkowych urzadza sie miejsca odstawiania wagonow uszkodzonych z towarami

niebezpiecznymi (zgodnie z Ir-16)
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2
2.1
2.2
3
3.1
3.2
3.3

Konstrukcje placéw tadunkowych

Place tadunkowe powinny by¢ ograniczone od strony toru prefabrykatem
oporowym posadowionym ponizej granicy przemarzania usytuowanym

w odlegtosci 1,60 m od osi toru i wysokosci do 0,30 m nad gtéwka szyny.

Prefabrykaty ograniczajgce plac od strony toréw nalezy ukfadaé na tawie
0 grubosci do 20 cm. Szeroko$¢ tawy jest uzalezniona od szerokosci

zastosowanych prefabrykatéw z dodatkiem na szeroko$¢ stopy prefabrykatu.

Rampy tadunkowe

Scianki oporowe ramp powinny by¢ zelbetowe i zabezpieczone energochtonng

belka, umieszczong na wysokosci zderzakéw wagonow.

Wysoko$¢ rampy jest wielkoscig mierzong od gtoéwki szyny lub utwardzonej
nawierzchni drogowej do gérnej powierzchni rampy. Wysokos$¢ krawedzi uzytkowej
rampy bocznej nad gtéwkag szyny powinna wynosi¢ 1,10 m, natomiast rampy

czotowej — 1,23 m.

Maksymalne pochylenie podjazdéw na rampy uzytkowane przez mechaniczne
srodki transportowe i mobilne maszyny tadunkowe nie powinny przekracza¢ 8%,
a w przypadku uzytkowanych ramp przez urzadzenia wspomagajgce transport

reczny — nie powinny przekracza¢ 5%.

V EKRANY AKUSTYCZNE

1. Wymagania ogélne

1.1

1.2

1.3

Ekrany akustyczne nalezy projektowaé zgodnie z decyzjg administracyjng

wiasciwego organu naktadajgcg obowigzek ich wykonania.

Parametry ekranéw akustycznych (w szczegdlnosci dtugosé, wysokosc oraz klasa
okreslona wspotczynnikiem pochtaniania/obijania dzwieku) powinny zapewniac

skutecznosé ekrandw.

Wysokos¢ ekranow akustycznych mierzy sie od rzednej gtowki szyny a dla linii
kolejowej potozonej w przekopie — od rzednej krawedzi gérnej przekopu, chyba, ze

w decyzji administracyjnej lub zamdwieniu zamawiajgcego wskazano inacze;j.
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14

15

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Ekrany akustyczne nalezy projektowaé, uwzgledniajgc obcigzenie dynamiczne

I obcigzenie wiatrem, w zwigzku ze szczegdlnymi warunkami klimatycznymi
panujgcymi w danym regionie wraz z uwzglednieniem wystepujgcych nasilajgcych
sie zjawisk atmosferycznych — zgodnie z zasadami projektowania konstrukcji wg.

polskich norm.

Ekrany akustyczne nalezy wykonywac podstawowo jako konstrukcje o wypetnieniu
zapewniajgcym wiasciwg i pozgdang skutecznosc z uwzglednieniem decyz;ji

administracyjnej.

Ekrany akustyczne powinny posiada¢ takie rozwigzania techniczne aby

umozliwiaty zastosowanie srodka do usuwania graffiti.

Przy posadowieniu stupow pod ekrany akustyczne nie nalezy stosowac potgczenia

stali ocynkowanej ze stalg zbrojeniowg za pomocg spawu.

Ekrany akustyczne powinny by¢ usytuowane w taki sposéb, aby mozliwe byto
przebywanie personelu kolei miedzy torami a ekranem poza miejscami ustawienia

stupdw trakcyjnych z zachowaniem strefy bezpiecznej (Tom Il ST).

Posadowienie ekrandéw akustycznych nie powinno ostabia¢ statecznosci budowli

ziemnych (np. nasypy).

O ile nie okreslono inaczej, ekrany powinny by¢ usytuowane:
a) przy krawedzi torowiska nasypu,

b) przy gérnej krawedzi przekopu.

Zabudowa ekranow przy przejazdach kolejowo - drogowych musi uwzgledniaé
~réjkat widocznosci” co najmniej z 5 m w rozumieniu przepiséw odrebnych [6] za
wyjatkiem przypadkéw, kiedy nie jest to mozliwe z uwagi na przebieg linii kolejowe;j

i budowle usytuowane w poblizu toréw.

W przypadku lokalizacji ekranéw, ktéra mogtaby mie¢ wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, konieczna jest analiza zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu

zgodnie z procedurg SMS/MMS-PO-03 ,Zarzadzanie zmiang”.

W ciggu ekranow akustycznych wymaga sie urzgdzenia miejsc dostepu dla
przetadowania sprzetu torowego z samochodu uzytkowego bezposrednio na
torowisko wykorzystujgc blisko$¢ drog i duktow oraz niskie nasypy i przekopy oraz

odcinki przejscia przekopu w nasyp.
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1.14 Kolorystyka ekranéw powinna wkomponowywa¢ sie w otoczenie, nawigzujgc do
kolorystyki zabudowy, standardéw Zamawiajgcego dotyczgcych wizualizacji, nie
powodujgc negatywnego oddziatywania na krajobraz zgodnie z ustawg z dnia 24
kwietnia 2015 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku z wzmocnieniem narzedzi

ochrony krajobrazu.

1.15 W przypadku koniecznosci zastosowania ekranéw przezroczystych, o ile tak
stanowi decyzja administracyjna, nalezy je wyposazy¢ w barwne pasy, najlepiej
dodatkowo odbijajgce promienie UV (ktére sg widzialne dla ptakéw). Pionowe pasy
odbijajgce promienie UV powinny mie¢ szeroko$¢ co najmniej 2 cm i powinny by¢

oddalone od siebie nie wiecej niz o 10 cm.

VI POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

Wymagania standardéw wchodzg w zycie od dnia 1 stycznia 2018 r.

VIl DOKUMENTY POWIAZANE

1. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299 z dnia 18 listopada 2014 roku dotyczace
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei
w UE.

2. Rozporzagdzenie Komisji (UE) nr 1300 z dnia 18 listopada 2014 r. W sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu

kolei Unii dla os6b niepetnosprawnych i oséb o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

3. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku. Prawo budowlane tj. Dz.U. z 2016 r. poz.290

Z pOzniejszymi zmianami.

4. Rozporzgdzenie MTiGM z dnia 10 wrzesnia 1998 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie — Dz.U.

nr 151 z 15 grudnia 1998 roku, poz. 987 z pézn. zm.

5. Rozporzadzenie MTiGM z dnia 26 lutego 19 96 roku w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich

usytuowanie.

6. Norma PN-EN 15273-3:2013-09 Kolejnictwo — Skrajnie — Czes¢ 3: Skrajnia budowli.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Karta UIC-741 — Perony na stacjach osobowych — regulacje dotyczgce wysokosci

i odlegtosci krawedzi peronu od toru.
Karta UIC nr 413 — Piktogramy informacyjne.
Norma PN-K-02043:2001 Stacje kolejowe. Znaki graficzne dla podréznych.

Norma PN-EN ISO 7010:2012 Symbole graficzne -- Barwy bezpieczenstwa i znaki

bezpieczenstwa -- Zarejestrowane znaki bezpieczehstwa.

Norma PN-ISO 7000: 2007 Symbole graficzne umieszczane na urzadzeniach —

Zestawienie i indeks (symbol 0100 — miedzynarodowy znak wézka inwalidzkiego).

Norma PN-EN 1991-1-4:2008 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje -- Cze$¢ 1-4:

Oddziatywania ogdlne -- Oddziatywania wiatru.

Norma PN-EN 1990:2004 Podstawy projektowania konstrukcji.
Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektow podréznych Ipi-1.
Wytyczne dla oznakowania statego stacji pasazerskich Ipi-2.

Warunki techniczne budowy i odbioru perondéw pasazerskich, aspekty: peronowe

krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu 1d-22.
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VIl Zataczniki

Zatacznik nr 1

Zatacznik nr 1

Zatacznik informacyjny doboru parametréw peronéw

Ustawodawstwo unijne Ustawodawstwo krajowe |Wymagania wewnetrzne PKP PLK S.A.
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300 Rozporzadzenie
porzag ) ! Komisji (UE) nr 1299 z | Rozporzadzenie nr 151 z .
z dnia 18 listopada 2014 r. . A » Standardy techniczne Tom Xl Budowle
TSI PRM dnia 18 listopada 2014 r. pozn. zm
TSI INF
szeroko$¢ peronu 4.2.1.12 §98 ust. 10, 10a, 11, 12, 17 pkt 3
4291
diugos¢ peronu §98 ust. 9, 9a pktS
4.29.2;1 \
wysoko$¢é peronu 7.7.12.10" §98 ust. 8, 8a pkt 4

Objasnienia do Zatacznika nr 1:
' stosowanie innych wysokos$ci peronu niz 0,76 m dopuszczonych ustawodawstwem unijnym i krajowym wymaga uzyskania odstepstwa w trybie
okreslonym instrukcja la-7 §16 ust. 2

42112 Szerokos$¢ peronu i krawedz peronu

4.29.1 Dtugos$¢ uzytkowa peronu

4292 Wysokos¢ peronu

7.7.12.10 Wysokos¢ peronu (4.2.9.2) przypadek szczegdlny dla sieci polskiej

§98 ust. 10, 10a, 11, Obiekty do obstugi podréznych

12,17

§98 ust. 9, 9a Obiekty do obstugi podréznych

§98 ust. 8, 8a’ Obiekty do obstugi podréznych
3,4,5 Wymiary peronéw, wysoko$¢ peronu
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