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Tablica powigzania punktow z typami linii

Punkt | o o S o 3 o I o o

Lo o N © — (q\] — N o loe) o o

2|8 = |2 |=|ad|=|E |82 |= |B |E
11 X X X X X X X X X X X X
1.2 X X X X X X X X X X X X
1.3 X X X X X X X X X X X X
14 X X X X X X X X X X X X
2.1 X X X X X X X X X X X X
2.2 X X X X X X X X X X X X
3 X X X X X X X X X X X X
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1. Skrzyzowania linii kolejowych z infrastruktura techniczna

1.1. Skrzyiowanialinii kolejowych 7 rurociggami wodnymi, kanalizacyjnymi,
cieplowniczymi i gazowymi.

Skrzyzowania ~ lnii  kolejowych z  rurociggamii  wodociggowymi,  kanalizacyjnymi,
cieplowniczymi oraz gazociaggami powinny by¢ zgodne z Polskimi Normami oraz spehia¢
nastepujace warunki:

1. Skrzyzowanie rurociaggdw z liniami kolejowymi powinno by¢ wykonane po
najkrotszej trasie. Kat skrzyzowania powinien wynosi¢ od 60° do 90°, przy czym
zalecane jest stosowanie kata zblizonego do 90°.

2. Rurociagi przeprowadzone pod torami kolejowymi powinny by¢ ukladane
wrurach ochronnych Iub przepustach przy zachowanu wymogdéw skrajni
budowli, aby mozliwy byt ich remont lub konserwacja w sposéb nie powodujacy
zaklocen w prowadzeniu ruchu pojazdéw kolejowych.

3. Rury ochronne lub przepusty w ktorych ukladane sg rurociagi, powinny by¢
ukladane na glebokosci co najmniej 1,50 m od glowki szyny oraz 0,50 m od dna
rowu bocznego shuizacego do odwodnienia toru kolejowego. Rury ochronne
powinny posiada¢ zabezpieczenie od wplywow korozji elektrolitycznej.

4. Na wejsciu i wyjSciu rurociggu pod tory kolejowe powinno si¢ wykonaé¢ komory
rewizyjne, z uwzglednieniem mozliwosci rozbudowy lub moderizacji urzadzen
kolejowych.

5. W wyjatkowych przypadkach mozliwe jest wykonanie wolno stojacego
nadziemnego skrzyzowania rurociggu cieptlowniczego lub wodociggowego z linig
kolejowa.

6. Po wuzyskanu zgody wlhsciciela wiaduktu oraz zarzadu kolei mozliwe jest

skrzyzowanie rurociggdéw z linia kolejowa poprzez wbudowanie rurociagow
w wiadukty drogowe nad liniami kolejowymi.

1.2. Skrzyiowania linii  kolejowych 7 rurociggami przesylowymi
dalekosieZnymi stuigcymi do transportu ropy naftowej i produktow
naftowych

Skrzyzowanie rurociggdw przesylowych shizacych do przesylu ropy naftowej i1 produktow
naftowych z liniami kolejowymi powinno by¢é wykonywane pod torami kolejowymi
w miejscach gdzie sg one polozone na nasypach lub na rzgdnej rownej rzednej terenu.
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Kat skrzyzowania rurociggdw przesylowych dalekosigznych z torami kolejowymi uzytku
publicznego powinien by¢ zblizony do 90° jednak nie moze by¢ mniejszy niz 60°.
W przypadku Inii kolejowych uzytku niepublicznego kat skrzyzowania nie powmien byc
mniejszy od 45°.

Przejscia  rurociagdbw przesylowych dalekosigznych powinny by¢ wykonane w rurach
ochronnych Iub rurach przejsciowych. Srednica rury ochronnej powinna by¢ wieksza od
srednicy rury przewodowej co najmniej o 200mm.

Rury ochronne mogg by¢ montowane metoda rozkopu lub przecisku.

W przypadku montazu rur ochronnych o $rednicy DN 500 i wigkszych metoda przecisku,
nalezy zabezpieczy¢ torowisko przez zastosowanie typowej konstrukcji odcigzajace;.

Glebokos¢ ulozenia odcinkéw  rurociggdw  przesylowych — dalekosieznych pod torem
kolejowym, powinna wynosi¢ co najmniej 2 m od stopki szyny do gornej tworzacej rury
ochronnej oraz co najmniej 0,5 m od dna rowu, rynny lub kanalu stuzagcych do odprowadzenia
wod, do gornej tworzacej rury ochronne;.

Rurociggéw przesylowych dalekosieznych nie uklada si¢ pod rozjazdami kolejowymi oraz
W miejscach podigczenia kabli ukladow steruyjacych. Odleglo$¢ rurociaggu od tych miejsc
powinna wynosi¢ co najmniej 10 m.

Odleglo$¢ skrzyzowania rurociggu przesylowego dalekosieznego od punktu przylaczenia sieci
powrotnej powinna wynosi¢ co najmniej:

1500 m — w przypadku linii kolejowych zelektryfikowanych o napigciu zasilania trakcyjnego
powyzej 1kV w strefie zmiennych potencjatow,

20 m — w przypadku pozostalych toréw z trakcja elektryczna.

1.3. Skrzyiowania linii kolejowych z liniami energetycznymi

Skrzyzowania lub zblizenia linii kolejowych z lniami elektroenergetycznymi powinny by¢
wykonane zgodnie z Polskimi Normami oraz odpowiada¢ nastepujacym warunkom:

1. Lmnie elektroenergetyczne nie powinny narusza¢ skrajni budowli linii kolejowych,
zashania¢ sygnalow 1 wskaznikow kolejowych, powodowac¢ zakiocen w obwodach
sygnalizacji i sterowania ruchem kolejowym.

2. Lokalizacja linii elektroenergetycznych nie powinna utrudniaé prowadzenia ruchu
kolejowego, utrzymania 1 obslugi drog szynowych oraz inych urzadzen
kolejowych.
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3. Skrzyzowanie linii elektroenergetycznej z linig kolejowa powinno by¢ wykonane

po najkrotszej trasie. Kat skrzyzowania linii elektroenergetycznej z linia kolejowa
powinien wynosi¢ od 60° do 90°, przy czym zalecane jest stosowanie kata 90°.
Podziemne  linie  elektroenergetyczne  kablowe  powinny by¢  ulozone
W przepustach  kablowych na glebokosci co najmniej 1,50 m od gormnej
powierzchni tocznej glowki szyny oraz 0,50 m od dna rowu odwadniajacego.

Linie elektroenergetyczne niskiego napigcia oraz linie teletechniczne  przy
skrzyzowaniu z linia kolejowa powinno si¢ skablowaé i przeprowadzi¢ pod ta
lnig. Na lniach kolejowych niezelektryfikowanych mozliwe jest wykonanie
napowietrznego  skrzyzowania tej lmi z linig elektroenergetyczng niskiego
napigcia, przy czym minimalna odleglos¢ od glowki szyny powinna wynosi¢ nie
mniej niz 6,0 m.

Przy wykonywaniu skrzyzowania linii elektroenergetycznej z linig kolejows
zelektryfikowana odleglo§¢ pionowa (h) przewodéw lnii elektroenergetycznej od
przewodow sieci trakcyjnej (jezdnych, no$nych, zasilajacych) powinna wynosi¢
CO najmniej:

a) przy skrzyzowaniu z linig o napieciu 1kV do 110 kV:
h=2+ i[m]
150
b) przy skrzyzowaniu z linig o napigciu wyzszym niz 110 kV:
h=25+ i[m]
150
gdzie:

U —napigcie znamionowe linii elektroenergetycznej w [kV]

1.4. Skrzyzowania linii kolejowych z liniami telekomunikacyjnymi

Skrzyzowania linii kolejowych z telekomunikacyjnymi liniami kablowymi oraz z odcinkami

podziemnej kanalizacji kablowej, powinny by¢ wykonywane pod katem 90°.

Usytuowanie i zabezpieczenie linii kablowych oraz kanalizacji kablowej powinno speia¢
nastepujace warunki:

1. Gkbokos¢ podstawowa: 1,5 m w odleglosci pionowej mierzonej od gornej

powierzchni kanalizacji kablowej do stopki szyny.

2. Gkbokos¢ ulozenia poza torowiskiem:
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a) 0,3 m od gomej powierzchni kanalizacji do zewnetrznej dolnej powierzchni
kabla sygnalizacyjnego lub zasilajacego ulozonych bezposrednio w ziemi

b) 0,5 m od gornej powierzchni kanalizacji do najnizej polozonego punktu dna
rowu $cickowego lub dolnej powierzchni saczka odwadniajacego

c) 0,8 m od goémej powierzchni kanalizacji do dolnej powierzchni kanatu
pedniowego lub kanalu kablowego dla kabli sygnalizacyjnych

Zabezpieczenie specjalne: rury przepustowe.

W przypadku kolejowych obiektow  inzynieryjnych usytuowanie 1 zabezpieczenie
telekomunikacyjnych linii kablowych podano w Tablicy 1:

Tablica 1. Usytuowanie i zabezpieczenie telekomunikacyjnych linii kablowych

Rodzaj Usvtuowanie Zabezpieczenie Zabezpieczenie
obiektu y specjalne szczegolne
W istniejagcym ciggu _ Rury trudno Rury przepustowe
przeznaczonym dia kabll,__ zapalne, rury trudno zapalne,
Most umocowanie do konstrukcji th.Zen’iowe dodatkowe ostony,
mostu lub w inny s;_)osob W9 dno zapalne np. korytka
uzgodnienia metalowe
W istniejagcym kangd@ Rury trudno Rury przepustowe
kablowym, pod chodnikiem, zapalne, rury trudno zapalne,
Tunel na $cianie tunelu, w kanaltach zb]jZen’iowe dodatkowe ostony,
przepustowych lub w inny np. korytka
. L trudno zapalne
sposob — wg uzgodnienia metalowe

W istniejagcym kanale

kablowym, pod chodnikiem, Rury trudno Rury przepustowe

. . .. zapalne, ru trudno zapalne,
Wiadukt umocowanie do konstrukcji p“ Uy P
. ) ) zblizeniowe dodatkowe ostony
wiaduktu lub w nny sposob —
trudno zapalne metalowe

wg uzgodnienia

2. Zabezpieczenie przeciwpozarowe i zaslony odS$niezne

2.1. Zabezpieczenie przeciwpoiarowe drogi kolejowej

2.1.1. Mosty i wiadukty

— Wypehienia jezdni miedzy szynami tocznymi lub odbojnicowymi musza byé
wykonane z materialow niepalnych;
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2.1.2

Urzadzenia obce przeprowadzane przez obiekty inzynieryjne musza by¢ wykonane
Z materialow niepalnych oraz spelia¢ wymagania normy BN-80/8939-17 [6];

Pomosty stizace do wykonywania robot utrzymaniowych oraz konstrukcje stizace do
przeprowadzania przez obiekty urzadzen obcych musza by¢ wykonane z materialow
niepalnych;

Nie dopuszcza si¢ instalowania pod przestami obiektow mzynieryjnych lub we wnetrzu
podpor:

— rozdzielni i stacji energetycznych,

— transformatorow,

— pompowni cieczy 1 gazow;

W obiektach inzynieryjnych o dligosci ponad 100m, musza by¢ zaprojektowane wiazy
do kanaldow instalacyjnych. Rozmieszczenie wlazoéw musi by¢ takie, aby minimum
jeden wilaz przypadat na jedno przeslo, a odleglos¢ miedzy wlazami nie byla wigksza
niz 50 m. Wymiary whzéw 1 sposoéb ich oznakowania musza by¢ uzgodnione
z whasciwg jednostka strazy pozarnej;

Przed stalymi obiektami nzZynieryjnymi o dlugosci wigkszej niz 10 m z torem na

mostownicach oraz przed wszystkimi obiektami prowizorycznymi musza by¢ ustawione
wskazniki W12 w odleglosci 200 m.

. Ktadki dla pieszych

Urzadzenia obce przeprowadzane przez kladki dla pieszych musza by¢ wykonane
Z materialow niepalnych oraz spelia¢ wymagania normy BN-80/8939-17 [6];

Pomosty shizace do wykonywania robot utrzymaniowych oraz konstrukcje shizace do
przeprowadzania przez obiekty urzadzen obcych musza by¢ wykonane z materiatow
niepalnych;

Nie dopuszcza si¢ instalowania pod przeslami kladek dla pieszych lub we wnetrzu
podpor:

— rozdzielni i stacji energetycznych,
— transformatorow,

— pompowni cieczy 1 gazow.
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2.2. Zaslony odsnieine

Zaslony od$niezne stosuje si¢ w celu ochrony linii kolejowych przed nawiewaniem $niegu
W miejscach zagrozonych zaspami $nieznymi.

Wysokos¢ zaston ods$nieznych powinna wynosi¢ minimum 1,5 m.

Odleglos¢ zaslon odsnieznych od osi toru kolejowego powinna uwzgledniaé tworzenie sie
zasp $nieznych na danym odcinku linii kolejowej oraz ich wielkos¢. Odleglo$¢ ta powinna
stanowi¢ iloczyn wskaznika o wartosci od 8 do 12 1 wyrazona w metrach wysoko$ci zaston
odsnieznych.

Zaslony od$niezne wykonywane sg jako stale lub przeno$ne.

Zaslony od$niezne stale powinny by¢ wykonywane w postaci zywoplotow lub parkanow.

Zaslony od$niezne w postaci parkanow powimny by¢ ustawiane w przypadkach, kiedy ze
wzgledu na warunki terenowe nie jest mozliwe zastosowanie zaslon odsnieznych w postaci
zywoplotow.

Parkany powinny by¢ wykonywane z trwalych materialow zapewniajacych skuteczng ochrone
linii kolejowej przed nawiewaniem $niegu.

Do wykonania zaston od$nieznych w postaci zywoplotow uzywa sie¢ rodzimych gatunkéw
drzew 1 krzewow. Uzyte do zalozenia zywoplotu drzewa ikrzewy powinny zapewniac:

3. Mozliwie gesty zywoplot na calej jego wysokosci,

4. Szybkie tempo przyrostu oraz uzyskanie wymaganej wysokosci zywoplotu.
Zywoploty powinny byé urzadzane w dwoéch rzedach. Odleglo$é pomiedzy rzedami powinna
wynosi¢ od 0,5 m do 1,0 m. Szerokos¢ pasa gruntu pod zywoplotem wraz z pasami gruntu po
obu stronach zywoplotu powinna mie¢ szeroko$s¢ od 2 m do 3 m w zalezmosci od rodzaju
roélin w zywoplocie.

Zywoploty powinny byé utrzymywane na takiej wysoko$ci, aby maksymalnie ograniczaly
nawiewanie $niegu na tory kolejowe w czasie zamieci $nieznych.

Na terenach gdzie linic kolejowe sa szczegdlnie narazone na zamiecie $niezne, powinny byc
urzadzane dwa dwurzedowe zywoploty. Odleglos¢ pomiedzy zywoplotami powinna wynosi¢
od 6 mdo 10 m, liczac od zewnetrznej krawedzi pasow przeznaczonych do ich pielegnacji.
Utrzymanie zywoplotow powinno by¢ zgodne z zasadami ochrony 1 pielegnacji roslhn.

Zaslony ods$niezne przeno$ne powinny by¢ ustawiane na okres zimowy w miejscach gdzie
nie moga by¢ urzadzone stale zaslony ods$niezne.

Zastony od$niezne przenosne wykonuje si¢ jako zaslony drewniane Ilub z tworzywa
sztucznego.
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Zaslony od$niezne przenosne nie powinny by¢ ustawiane 1 skladowane pod przewodami
napowietrznych linii elektroenergetycznych oraz w obrebie widocznosci przejazdow 1 przejsé
kolejowych, okreslonych w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.

3. Ogrodzenia linii kolejowych

Ogrodzenia linii kolejowych stosuje si¢ w celu uniemoZliwienia niezamierzonego wtargniecia
na obszar infrastruktury kolejowej przez osoby postronne, zwierzeta oraz pojazdy.!

3.1 Lokalizacja ogrodzen

1. Wzdhz lni kolejowych, na ktorych dopuszczalna predkos¢ V>200 kmvh (P250),
nalezy stosowa¢ ogrodzenia w miejscach, gdze istnicje duze prawdopodobienstwo
przekraczania torOw przez osoby nieupowaznione oraz zwierzeta dzikie lub domowe.
Decyzja w zakresie zabudowy ogrodzen powmna by¢ podjeta po dokonaniu analizy
wedlug Zalgcznika nr 1 pn. Model decyzyjny dokonywania oceny zasadnosci budowy
wygrodzen linii kolejowych.

2. Z zastrzezeniem pkt 3.1 ppkt 31 4:

a) Ogrodzenie powinno by¢é wykonane po obydwu stronach linii kolejowej i na
calej dlugosci, z pominigciem skrzyzowan linii kolejowych, odcinkow
Z ekranami akustycznymi, przejazdami iprzej$¢ dla pieszych.

b) Ogrodzenie powinno znajdowa¢ si¢ w calosci na gruntach bedacych we
whadaniu PKP PLK S.A.

€) W planic tras¢ ogrodzenia nalezy poprowadz¢ tak, aby oming¢ wszelkie sieci
I urzadzenia infrastruktury podziemnej.

d) W ogrodzeniach linii kolejowych nalezy umieszczaé bramy awaryjne Iub
stosowa¢ elementy ogrodzenia umozliwiajace ich rozaczenie, o szerokos$ci nie
mniejszej] niz 3,6 m, zokalizowane w miejscach przydatnych dla shizb
ratowniczych i jednostek utrzymania linii kolejowych.

e) Lokalizacje bram awaryjnych Ilub rozacznych elementow ogrodzenia powinny
uwzglednia¢ miejsca zapewniajagce dostep do zaopatrzenia wodnego 1 drog
pozarowych.

f) Dojazd do tych miejsc powinien by¢ utwardzony, dojazdy technologiczne moga
by¢ wykonywane przy wykorzystaniu obecnych dréog dojazdowych do lini
kolejowych.

1 Techniczne Specyfikacje Interoperacyjno$ci podsystem Infrastruktura nie precyzujg wymagan do zastosowania
ogrodzen linii kolejowych. Roéwniez w przepisach krajowych brak jest szczegétowych zapisow.

2020r. Strona 11 z 23




STANDARDY TECHNICZNE

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE

DLA MODERNIZACJI LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH SKRZYZOWANIA |
PKP DO PREDKOSCI Vimax < 200 knvh (DLA TABORU KONWENCIONALNEGO) / OSLONALINII
POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 250 km/h (DLA TABORU Z WYCHYLNYM PUDLEM)
TOM XIV

g) Bramy awaryjne powinny by¢ zamknigte i w uzasadnionych przypadkach
otwierane przez stizby, dla ktérych sa one przeznaczone.

h) Dla lini typu P250, P200, M200 nalezy zapewni¢ dojazdy technologiczne dla
stuzb ratowniczych, nie rzadziej niz co 5 km. Dojazdy technologiczne powinny
zapewni¢ mozliwo$¢ zatrzymania pojazdow stuzb ratunkowych.

i) W rejonie przejs¢ ogrodzenia nad rowami, nalezy stosowaé klapy uchylne,
ktére umozliwig shizbom utrzymanie w odpowiednim standardzie rowow,
a uniemozliwig przedostanie si¢ na tory zwierzgtom dnem rowu.

J) Ponadto, aby klapy spehialy swoja funkcje, w bezposrednim sgsiedztwie klap
nalezy umocni¢ rowy plytami betonowymi lub ewentualnie dostosowa¢ ksztalt
klapy do ksztaltu rowow.

K) W rejonie obicktow inzynierskich, dojscie ogrodzenia do przyczotka nalezy
dowigza¢ do obiektu, w celu uniemozliwienia przedostania si¢ na tory ludziom
I zwierzgtom.

) W rejonie obiektow budowlanych, tam gdzie to mozliwe, nalezy dowigzaé
ogrodzenie do obiektu, w celu uniemozliwienia przedostania si¢ na droge
kolejowa ludziom i zwierzetom.

3. Na stacjach, przez ktore przejezdzaja pociagi z predkoscia V>200 knmvh (P250) nalezy
stosowa¢ wygrodzenia w nastepujacych miejscach:
a) na obrzezach peronéow przydworcowych oprocz czynnych krawedz peronowych,
b) w czolowych cze$ciach peronéw wyspowych,
c) przy wejSciach do tuneli peronowych w sposob uniemozliwiajacy przejécie na
peron po rowni stacyjnej.
4. Na liniach typu P200, M200, P160, M160, P250, z zastrzezeniem ppkt 1, w zaleznos$ci
od warunkéw miejscowych ogrodzenia linii kolejowych powinny by¢ stosowane:
a) na stacjach, na ktorych znajduja si¢ bezkolizyjne dojscia do peronéw, w celu
zabezpieczenia przechodzenia przez tory w miejscach do tego nie przeznaczonych,
b) na obszarach zabudowanych o duzym stopniu urbanizacji (np. osiedla

mieszkaniowe), ogrodzenie powinno rozpoczyna¢ sie 100 m przed pierwszymi
i konczy¢ 100 m za ostatnimi zabudowaniami,

C) na terenach niezurbanizowanych w celu naprowadzenia zwierzat w  kierunku
bezkolizyjnych przejs¢ ekologicznych (kladka, przepust itp.),

5. Dopuszcza si¢ stosowanie ogrodzen na wszystkich typach linii kolejowych

w lokalizacjach, ktore wynikaja z koniecznosci zachowania bezpieczenstwa ruchu

kolejowego lub ze wzgledu na ochrong $rodowiska z zastrzezeniem zasad okres§lonych
w pkt 3.1 ppkt 2.
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3.2 Opis rozwiqzan systemu ogrodzeniowego

3.2.1 Ogrodzenia systemowe

System ogrodzen zbudowany jest z nastepujacych elementow:

1. Elementy no$ne:

a) Shupki skrajne napinajace oraz no$me bram i furtek — z jednostronnej
zaSlepionej rury precyzyjnej kalibrowanej ze szwem, d=60x2,0 mm, ze stali
S235JR, ocynkowanej ogniowo powlokg 420g/m? o dlugosci L=320 cm,

b) Shupki napinajace - z jednostronnej zaslepionej rury precyzyjnej kalibrowanej
ze szwem, d=60x2,0 mm ze stali S235JR, w rozstawie co 30,0 mb (co dzesiaty
slupek), ocynkowanej ogniowo powlokg 420g/m?, o dlugosci L=320 cm,

c) Shupki posrednie - z jednostronnej zaslepionej rury precyzyjnej kalibrowanej
ze szwem, d=48x2,0mm, ze stali S235JR, ocynkowanej ogniowo powlokg 420
g/m?, w rozstawie co 3,0 mb, o dugosci L=320 cm,

d) Shupki napinajace przy obiektach inzynierskich - 2z jednostronnej
zalepionej rury precyzyjnej kalibrowanej ze szwem, d=60x2,0 mm ze stali
S235JR, ocynkowanej ogniowo powloka 420g/m? o dhgosci L=245cm,
kotwienie do elementow betonowych obiektow nzynierskich dyblami $rednicy
12 mm,

e) Podpory slupkéow napinajacych - =z jednostronnej =zaSlepionej rury
precyzyjnej kalibrowanej ze szwem, d=38x1,5 mm ze stali S235JR, po dwie co
30,0 mb (co dzesigty stipek), po jednej sztuce na skraju odcinka oraz na
ostrych zalamaniach linii ogrodzenia (kat zatamania ponad 15 stopni) po dwie
sztuki, ocynkowanej ogniowo powlokg 420g/m?, o dlugoéci L= 300 cm,

Wszystkie stupki wymagaja fundamentu betonowego z betonu C16/20 (B20),
zaglebionego wgrunt na 1,0 m, o S$rednicy d-0,3 m (slupek zakotwiony
w fundamencie na glgbokos¢ 0,75 m), za wyjatkiem stupkow napinajacych przy
obiektach inzynierskich. Stupki przy obiektach beda mocowane do obiektow za
pomocg jarzma (bednarki) 25x2,0 mm ze stali S235JR. Kotwienie do betonu
L60/s10/HD12 za pomoca dybli.

2. Przegroda z siatki stalowej:

a) Siatka systemowa - stalowa z drutow: ocynkowanych ogniowo powloka
zZcynku wysokiej czystosci  (99,99%) 1 grubosci 220-260g/ m? oraz
wytrzymaloSci na rozrywanie w granicach Rm=550-600 MPa. Druty skrajne
poziome o S$rednicy najmniej d=2,5 mm, a pozostale co najmniej d=2,0 mm.
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Druty pionowe w odstgpach co 15 cm, natomiast poziome o rozstawie 14 cm
typ 200/14/15 (gdzie 200 oznacza wysoko$¢ siatki [cm], 14 — rozstaw drutow
poziomych [cm], 15 — odstep pomiedzy drutami pionowymi [cm]).

W  miejscach, gdzie czg$§¢ linii przebiega przez obszary lesne 1 tereny
podmokle, istnieje duze prawdopodobienistwo wystgpowania duzych ssakow
(np. losi, jeleni). W celu zapobiegniccia Wtargniccia na tory tego rodzaju
zwierzat, w miejscu ich wystepowania, nalezy stosowaé¢ ogrodzenie ochronne
0 wysokosci 2,40 m (druty pionowe w odstepach co 15 cm, natomiast poziome
0 rozstawie 14 cm).

Siatka powinna posiada¢ dwa wyrdmiajace ja druty poziome, zgodnie
z wymogiem procedury antykradziezowe;j.

Siatka dostarczana jest w rolkach maksymalnie 50 mb. Podczas montazu
kolejne rolki siatki beda faczone na zaklad rowny jednemu modulowi
ocynkowanym drutem wigzalkowym pokrywajacych si¢ wezlow konstrukcji
siatki. Rozwmigte 1ipolaczone dwie roki siatki kazdorazowo podlegaja
naciggniccu 1 mocowaniu do slipkdw za pomoca zaczepodw (zawiesi)
bedacych mtegralng czgscig kazdego shupka;

W miejscach, gdzie jest to wymagane, ze wzgledu na ochrong Srodowiska
dopuszcza si¢ stosowanie siatki z oczkami zageszczonymi do wysokosci
60 cm. Srednica/szeroko$é oczek do wysokosci 60 cm powinna wynosié co
najwyzej 0,5 cm. W tych lokalizacjach siatka ogrodzenia powinna co najmniej
szczelnie przylega¢ do podloza.

b) Wahadlowe Kklapy przejs¢ nad rowem - wykonane powinny by¢ ze
zgrzewanej siatki o oczkach 20x150x3 mm (gdzie 20 mm — rozstaw drutow
poziomych, 150 mm — odstgp pomiedzy drutami pionowymi, 3 mm — grubos¢
drutu), dopasowanej do ksztattu rowu, wspawanej w listwe katowg 30x30x30
mm zawieszong obrotowo na rurze 48x2,0 mm ocynkowanej ogniowo.

3. Akcesoria uzupelniajace:

a) Bramy i furtki ogrodzenia systemowego — o0 wymiarach odpowiednio
400x200 1 100x200, wykonane beda z profili o przekroju 40x40x1,5
160x60x1,5 mm ze stali S235JR z wypehieniem siatkg systemows. Bramy
ifurtki sg kompletne, wyposazone w slipy nosne, zawiasy ielementy
zamknie¢;

b) Drut wigzalkowy — ze stali o wytrzymalosci Rm=550-600 MPa i $rednicy
d=1,3-1,8mm, ocynkowany ogniowo;
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3.2.2 Roboty ziemne

Wykopy obiektowe nalezy wykona¢ sposobem mechanicznym oraz sposobem
recznym, szczegolie w  skrzyzowaniach 1 zblizeniach do istniejagcego uzbrojenia
podziemnego. Wykopy obicktowe polega¢ beda na wykonaniu otwordw pod
fundamenty stupow siatki, o giebokosci 1,0 mi $rednicy D=0,3 m.

W trakcie wykonywania wykopéw pod fundamenty nalezy zachowaé szczegoding
ostroznos¢ przy skrzyzowaniach z infrastrukturg podzemna.

Uzyskany urobek nalezy rozplantowa¢ w pasie linii kolejowej w ramach prac
porzadkowych i rekultywacyjnych po zakonczeniu inwestycji.

3.2.3 Proby i Odbiory

Proby 1 odbiory wykona¢ zgodnie ze specyfikacjg techniczng, normami
I normatywami oraz przepisami prawa.

Odbiory czgéciowe robdt zankowych 1 odbior koncowy wykona¢ zgodnie
Z przepisami, warunkami technicznymi odbioru robot i zasadami Prawa budowlanego.
Z prob i odbioréw nalezy sporzadzi¢ protokolh

4. Postanowienia przejsciowe i koncowe

1.

Przy realizacji zadan inwestycyjnych, dla ktorych dokumentacje projektowa zapewnit
Zamawiajacy (tryb ,Buduy”), nalezy stosowa¢ przedmiotowe Standardy w brzmieniu
obowigzujacym i zastosowanym przy przygotowaniu przedmiotowej dokumentacji.

W przypadkach innych niz wymienione w ust. 1, jezeli zmiany do niniejszych Standardow
weszZly w zycie przed data odniesienia tj. data o 28 dni wczesniejsza od najpodzniejsze]
daty na przedlozenie dokumentéw ofertowych w ramach prowadzonego przez Spodike
postepowania przetargowego, lub zostaly przewidziane w materialach przetargowych,
stosuje si¢ te postanowienia.

W przypadkach innych niz wymienione w ust. 1, jezeli zmiany do nmiejszych Standardow
weszly w zycie po dacie odniesienia, o ktorej mowa w ust. 2, 1 nie zostaly przewidziane w
materialach przetargowych, mogg by¢ stosowane przy realizacji projektu. Decyzje
odnosnie ich zastosowania podejmujg fgcznie czonek Zarzadu nadzorujacy jednostke
organizacyjng/komorke  organizacyjng  Centrali wlasciwg dla  danego  projektu
mnwestycyjnego wraz z czlonkiem Zarzadu nadzorujacym jednostke
organizacyjna’komorke  organizacyjng  Centrali  odpowiedzialna za  opracowanie
Standardéw, przy uwzglednieniu:

1) stanowiska przedstawionego przez Wykonawce informujacego o skutkach zmian
W zakresie czasu i1 kosztow realizacji projektu,

2) opini wydawcy instrukcji odnoszacej sie do stanowiska Wykonawcy,
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3) rekomendacji jednostki organizacyjnej/komorki organizacyjnej Centrali wiasciwej dla
danego projektu inwestycyjnego.

5. Dokumenty zwigzane

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r.
W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich
usytuowanie (Dz. U. 1998 nr 151 poz. 987 z p6zn. zm.);

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernka 2005 r. w sprawie
warunkoéw  technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane
i ich usytuowanie (Dz. U. 2005 nr 219 poz. 1864 z p6zn. zm.);

[3] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunkOw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ bazy i stacje paliw plynnych, rurociagi przesylowe
dalekosigzne shizace do transportu ropy naftowej i produktow naffowych i ich usytuowanie
(Dz.U. 2014 poz. 1853 z p6ézn. zm.);

[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew 1 krzewow,
elementéw ochrony akustycznej 1 wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linil
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i1 utrzymywania zaslon od$nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. 2014 poz. 1227 z pézn. zm.);

[5] Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir — 17;

[6] BN-80/8939-17 Przeprowadzanie rurociggéw i kabli pod torami kolejowymi. Wymagania
i badania.

[7] Wytyczne do projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych le — 108;
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Zalacznik nr 1

Model decyzyjny dokonywania oceny zasadno$ci budowy wygrodzen

linii kolejowych

Procedura postepowania:

1. Celem przeprowadzenia oceny nalezy podzieli¢ analizowang linie kolejowg na odcinki

0 jednorodnej strukturze otoczenia, np.: otoczone lasem, polami, przebiegajace przez

teren zabudowany, itd.

Dla kazdego odcinka nalezy przygotowa¢ dane umozliwiajace przeanalizowanie

wszystkich kryteriow,

2. Nalezy wyliczy¢ warto$¢ liczbowa (oceng) kazdego z kryteriow — zgodnie ztabelg

ponizej.

Poza oceng kryteria posiadajg zrdznicowane wspoOtczynniki (waga), ktore obrazujg

istotno$¢ danego kryterim w konteks$cie calej oceny.

Lp.

KRYTERIUM

OCENA | WAGA
(0) (G)

Wskaznik wypadkéw z ludzmi (z wylaczeniem przejazdow i przejsc)
W ciagu ostatnich 3 lat w przeliczeniu na 1 km linii:

0

powyzej 0, do 1

powyzej 1, do 2

powyzej 2

o (A~ IN|O

2. Wystepowanie zabudowy generujacej ruch pieszy w otoczeniu linii
kole jowej:

po obydwu stronach linii kolejowej (tak)

po jednej stronie linii (jedna)

nie wystepuje (nie)

Wystepowanie dzikich przej$¢ w przeliczeniu na jeden Kilometr linii:

brak dzikich przejs¢

ponizej 1 dzikiego przejscia /1km

od 1 do ponizej 3 dzikich przej$¢ /1km

3 lub wigcej dzikich przejs¢ /1km

o |~ (NMN|O
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Srednia warto§¢ Kradziezy i dewastacji w ciagu ostatnich 3 lat
w przeliczeniu na 30 km linii:

ponizej 5 tys.zt

od 5 tys.zl, ale ponizej 50 tys. zt
od 50 tys.zl, ale ponizej 100 tys. zt
100 tys. 7t lub wiecej

W (N~ |O

5 | Natezenie ruchu kolejowego
do 29 poc. w dobie

od 30 do 99 poc. w dobie
od 100 do 150 poc. w dobie
od 151 poc. w dobie

O IN|F

6 | Predkos$¢ maksymalna na linii:
do 80 kmv/h

od 81 km/h do 120 km/h
od 121 km/h do 160 km/h
od 161 km/h do 200 km/h
od 201 knvh 13

O~ N

7. Wskaznik kolizji ze zwierzetami w ciggu ostatnich 3 lat
7 | wprzeliczeniu na 5 km linii (uwzgledniajacy zwierzeta stanowiace
zagrozenie dla pojazdu kolejowego, np.: sarna, dzik, kon, krowa, lo$):

ponizej 1 0 1
od 1do 10 2
ponad 10 4

Uwagi do tabel:
1) Jezeli na poszczegdlnych torach analizowanej linii wystepuja réozme predkosei
maksymalne —w analizie uwzgledniamy najwyzsza.
2) Jezeli linia na analizowanym odcinku przebiega w sasiedztwie innej lini kolejowej,
wypadki z ludZmi oraz kolizje ze zwierzetami uwzgledniamy lacznie.
3) W analizie nie uwzgledniamy kolizji z ptakami, malymi zwierzeta mi.
3. Wyliczamy wskazmik ,,W”, ktéry jest liczbg naturalng stanowigca sume iloczynéw ocen

| wag poszczegolnych kryteriow.

7
W = (GE X G:}
2

O — ocena, oznacza warto$¢ liczcbowa wyznaczong dla danego kryterium,

G — waga, oznacza wagg danego kryterium.
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TOM XIV

4. Aby otrzyma¢ finalng ocene (decyzg), przyporzadkowujemy wyliczony wskaznik do
odpowiedniego przedziatu zgodnie z ponizsza tabels:

Wartos$¢ wskaznika Decyzja
W
0-34 budowa wygrodzenia nie jest rekomendowana

budowa wygrodzenia jest rekomendowana, przy czym nalezy
35-54 ja uzasadnic w oparciu o wyniki analizy koszty-korzysci*
przy uwzglednieniu warunkoéw miejscowych

od 55 budowa wygrodzenia jest rekomendowana

*  _Metoda wykonywania analizy w zakresie koszty-korzysci dla wygradzania linii
kolejowych” zostala opracowana przez konsorcjum firm - lider Politechnika Warszawska.

Ponizej znajduje si¢ wyciag z ww. opracowania.

Metoda wykonywania analizy w zakresie Kkoszty-korzysci dla wygradzania linii
kolejowych

I. PRZEDSTAWIENIE WSZYSTKICH KOSZTOW 1 KORZYSCI W POSTACI
MONETARNE]

Metodyka analizy koszty korzysci wymaga sprowadzenia wszystkich czynnikow, ktore

zostaly zidentyflkkowane jako istotne dla realizacji projektu lub takie, na ktore projekt

oddziatluyje w istotny sposdb, do wspdlnego miana umozliwiajacego ich matematyczne

poréownanie. Dla wickszosci tego typu analiz, podobnie jak dla naszej analizy mianem tym

jest pienigdz — PLN (2).

Spos6b wylicze nia Miara Uwagi

Koszty
projekt wygrodzenia w tym| Na podstawie poniesionych
koszty pozyskania pozwolen | (lub planowanych) kosztéw
oraz decyzji 0 | projektu [A]
uwarunkowaniach
srodowiskowych
budowa wygrodzenia w tym | Na podstawie poniesionych
usuniecie kolizji z istniejagcymi | (lub planowanych) kosztow |  [zf]
elementami infrastruktury budowy
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budowa drog dojazdowych dla | Na podstawie poniesionych
shizb serwisowych (ub planowanych) kosztow | [7]
budowy
budowa drég dojazdowych do | Na podstawie poniesionych
posesji odcietych przez | (lub planowanych) kosztéw | [Z]
wygrodzenia budowy
budowa przej$¢ dla pieszych Na podstawie poniesionych
(lub planowanych) kosztow | []
budowy
budowa przejs¢ dla zwierzat w | Na podstawie poniesionych
tym wykonanie badan | (ub planowanych) kosztow (]
wyprzedzajacych wybor | budowy
lokalizacji przej$¢ dla zwierzat
uszynienie wygrodzen | Na podstawie poniesionych
zabudowanych w strefie | (ub planowanych) kosztow
oddzialywania sieci trakcyjnej | budowy [A]
(5 metréw od osi toru oraz
dluzsze niz 15 m.)
monitorowanie stanu | Na podstawie poniesionych Koszty  wewnetrzne
wygrodzen (lub oszacowanych) | [] | PKP PLK
kosztow monitorowania
utrzymanie techniczne | Na podstawie poniesionych
wygrodzen w tym | (lub planowanych) kosztéw .
uzupetienia utrzymania (]
Sposob wylicze nia Miara Uwagi
Korzysci
warto$¢ unikniecia ofiar | Wyliczy¢ wartos¢ Przyjmujemy
$miertelnych  w  wypadkach | unikniecia ofiar nastepujgce wartosci:
kolejowych $miertelnych w wypadkach e dla $mierci -4
kolejowych na podstawie 024 126 #
ostatniego  pelnego  roku . e dla ofiary cigzko
kalendarzowego dla (] rannej - 1 769
analizowanego odcinka, a 338 7t
nastgpnie otrzymang e dla ofiary lekko
wartos¢  pomnozy¢  przez ranngj - 1 025
10* 194 7
uniknigcie uszkodzenia | Wyliczy¢ wartos¢
pojazdow  kolejowych  w | uszkodzen pojazdow (2]
wyniku kolizji ze zwierzg¢tami | kolejowych zwigzanych 2z
koliziami ze zwierzetami na
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podstawie ostatniego
pelego roku
kalendarzowego dla
analizowanego odcinka, a
nastepnie otrzymang
wartos¢  pomnozy¢  przez
10*
unikniecie opoznien pocigagdow | Wyliczy¢ wartos¢ opdznien Do kosztow
(oraz mnnych zaburzen | zwigzanych z koliziami ze opOZnien powinny
rozkladu jazdy) wynikajacych | zZwierzgtami oraz zostac zaliczone
z braku wygrodzen wypadkami z ludzmi na koszty rozliczen
podstawie ostatniego wzajemnych
peego roku pomiedzy zarzadca i
kalendarzowego dla przewoznikami  oraz
analizowanego odcinka, a koszty poniesione
nastepni tr [] nik 6
pnie otrzymang przez  przewoznikow
warto$¢ pomnozy¢ przez (np. koszty obslugi
10* reklamacji, w tym
Zwrot kosztow
zakupu biletow,
koszty wydawania
dodatkowych
positkow/ napojow).
uniknigcie kradziezy | Wyliczy¢ wartos¢
elementéw infrastruktury odtworzeniowg
skradzionych elementow
frastruktury. Nalezy
przeanalizowa¢  okres 5| [4]
ostatnich lat dla danego
odcinka, a nastepnie
otrzymang wartos¢
pomnozy¢ przez 2*
poprawa  wizerunku  PKP | 10% calkkowitych kosztow
Polskie Linie Kolejowe S.A. | (projektu i budowy) .
oraz branzy kolejowe;j wygrodzenia [
analizowanego odcinka

* ogrodzenie powinno zachowywaé trwalos¢ co najmniej przez 10 lat — na podstawie
Og6lnych Specyfikacji Technicznych ,,D-07.06.03a System Ogrodzeniowy Autostrad 1 Drog”
wydanych przez Branzowy Zaklad Dos$wiadczalny Budownictwa Drogowego I Mostowego

Sp.zo.0.
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I[l.  Instrukcja stosowania opracowanej metody dla pracownkéw —Zamawiajacego
dokonujacych analizy koszty-korzysci dla wygradzania lnii kolejowych

Aby dokona¢ analizy koszty korzysci dla zbadania zasadnosci wygradzania danego odcinka
Inii kolejowej, nalezy przeprowadzi¢ nastgpujaca procedure:

1) Zidentyfikowa¢ wiarygodne informacje okreslajace wszystkie koszty 1 korzysci
zwigzane z analizowanym odcinkiem linii kolejowych — zgodnie zamieszczong
powyzej tabela;

2) Przy pomocy zalgczonego arkusza kalkulacyjnego:

a. Dokona¢ wyliczenia sumy wszystkich kosztow oraz sumy wszystkich korzysci
budowy wygrodzen na analizowanym odcinku lnii kolejowej (czynnosci b.
oraz c. arkusz wykonuje automatycznie).

b. Dokona¢ poréwnania kosztow oraz korzysci.

c. W wynku poréwnania kosztow oraz korzysci nalezy okresli¢ wynik analizy
W nastepujacy sposob:

edla sumy wartosci kosztow przewyzszajacych sume wartosci korzysci —
wynik negatywny —budowa wygrodzen nie jest rekomendowana,

edla sumy wartosci korzysci rownej lub przewyzszajacej sume wartosci
kosztow  — wynik  pozytywny — budowa wygrodzen jest
rekomendowana.

3) Przedstawi¢c wynk analizy wraz z dokumentacja analizy do akceptacji osoby/osob
odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji w przedmiotowym zakresie.

I1l.  REKOMENDACJA

Niemniej jednak, bioragc pod uwage ocene zmiany dokonang przez Zespdt oceniajacy w
odniesieniu do zmiany, ktora polega na planowanym podwyzszeniu predkosci do 250 km/h na
linii kolejowej nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie, zaleca si¢ aby linie kolejowe
eksploatowane z wysokimi predkosciami (HS), w tym 200 km/h 1 wyzszymi byly wygradzane
obustronnie na calej swojej dlugosci.

Dos$wiadczenia  europejskich zarzadcow infrastruktury kolejowej, wskazuja na to, ze
wygrodzenia lini umozZliwiajacych jazde z '"duzymi predkosciami" (HS) powimny by¢
uwzgledniane juz w fazach projektowania budowy lub projektowania modernizacji linii
kolejowej. Co wiecej, kolejne przedsicbiorstwa kolejowe, w tym bedace wlasnoscia
panstwowa, decyduja si¢ na wprowadzanie regulacji dotyczacych konieczno$ci stosowania
wygrodzen juz przy predkosciach 160 km/h, a nawet 120 kmv/h - jak w przypadku Szweciji.
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Uwaga:

W przypadku przebiegu lini kolejowej réwnolegle do drogi kolowej, nalezy rozwazyc
zasadno$¢ grodzenia, jesli istnieje lub jest planowane wygrodzenie drogi lub budowa ekranow
akustycznych. W przypadku traktowania ekranéw akustycznych jako formy wygrodzenia linii
kolejowej (jest to zasadne) nalezy opracowaé specyfikacje techniczng okreslajaca
rozmieszczenie oraz zabezpieczenie przeciw dewastacji drzwi ewakuacyjnych, a takze sposob
ich otwierania.
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