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Powigzania punktow z typami linii

Punkt

P200
P160
P120

X | X |x|x|x|x|P250

X | X[ X[ X|x]|x
X | X | X | X |x|x|M200
X | X[ X[ X|x]|x
X [ X | x|x|x]|x|MI160
X | X | X[ Xx|x]|x
X | X | X | X |x|x|M120

oI N OBl WDN

X

XX |X|x|x]|x|x|T120
X | X[ X|[Xx|x|x|x|P80

X X X X X X

X | X[ X|[X|x|x|x|M80

X |IX[X|X|x|x]|x|T80
s|s|s|s|s|s|s|T40

X-odniesienie do linii, W — odniesienie warunkowe
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1 Wstep

Zakres niniejszych standardow obejmuje podstawowe wymagania dotyczace urzadzen
diagnostyki stanow awaryjnych taboru /DSAT/. Standardy dotycza DSAT dla taboru i linii
normalnotorowych o nominalnym rozstawie 1435mm.

1.1 Skroty uiywane w tekscie

Skrot Znaczenie

DSAT Nazwa klasy urzadzen do detekcji (wykrywania) standw awaryjnych taboru.

GM Okreslenie funkcji urzadzenia DSAT umozliwiajacej wykrywanie zagrzanych
tozysk osiowych w czasie jazdy pociagu.

GH Okreslenie funkcji urzadzenia DSAT umozliwiajacej wykrywanie niesprawnych
hamulcéw w czasie jazdy pociagu.

PM Okreslenie funkcji urzadzenia DSAT umozliwiajacej wykrywanie deformacji
powierzchni tocznej kot w czasie jazdy pociagu, poprzez oddziatywanie
,modelowego plaskiego miejsca” na tor.

PM (PD) |Okreslenie funkcji urzadzenia DSAT umozliwiajacej wykrywanie deformacji
powierzchni tocznej kot w czasie jazdy pociagu poprze pomiar oddzialywan
dynamicznych taboru na tor.

OK Okreslenie funkcji urzadzenia DSAT umozliwiajacej badanie w czasie jazdy

(NO, NL) |Pociagu wiclkosci naciskow kot taboru na tor.

ERSAT Elektroniczny Rejestr Standéw Awaryjnych Taboru; aplikacja zainstalowana w
zespole terminalowym urzadzenia DSAT, ktoéra shuzy do rejestracji wykrytych
stanow awaryjnych.

SID System Informatyczny DSAT; system informatyczny nadrzedny w stosunku do
urzadzen DSAT.

1.2 Przeznaczenie urzqdzen DSAT

Urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru /DSAT/ stuza do wykrywania uszkodzen
elementow biegowych taboru podczas jazdy chroniac tabor i infrastrukturg¢ kolejowa przed
zniszczeniem oraz do podniesienia poziomu bezpieczenstwa i poprawy jakosci przewozow.
Urzadzenia DSAT moga stanowi¢ element wspomagania procesu utrzymania taboru poprzez
weryfikacj¢ parametrow taboru — kierowanie taboru na przeglady na podstawie zbieranych
informacji diagnostycznych i §ledzenia narastania niekorzystnych zjawisk wystepujacych w
czg$ciach biegowych taboru.
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2 Ogolne wymagania techniczne

Urzadzenia DSAT powinny by¢ przystosowane do monitorowania wszystkich typow
pojazdéow szynowych, biorac pod uwage typy konstrukcji uktadéw tozysk osiowych i
hamulcow oraz rdzne $rednice kot 1 ich rozstawy w woézkach pojazdow szynowych. Przy
wyborze urzadzen DSAT i ich rozmieszczeniu na szlaku nalezy uwzgledni¢ wymagania
dotyczace funkcji 1 parametrow technicznych oraz interoperacyjnosci systemow kolejowych.

Parametry techniczne urzadzen DSAT moga by¢ jednakowe dla taboru poruszajacego si¢ z
predkoscia < 250km/h, tak dla taboru konwencjonalnego jak i dla taboru z wychylnym
pudtem. Przyjmujac, ze urzadzenia DSAT instalowane beda na odcinkach linii prostych,
gdzie zblizajacy si¢ tabor kolejowy bedzie ,,uspokojony”, nie przewiduje si¢ aby tabor z
wychylnym pudiem wymagat innych specjalizowanych urzadzen DSAT.
Urzadzenia DSAT powinny wykrywaé niesprawnosci uktadow biegowych taboru w tym:

a) zagrzane tozyska osiowe — funkcja GM,

b) niesprawne hamulce — funkcja GH,

c) przekroczenie nacisku na o$ (NO) lub przekroczenie nacisku liniowego (NL) — funkcja
OK,

d) deformacje powierzchni tocznych kot —funkcja PM (PD),

Urzadzenia DSAT powinny Spetnia¢ wymagania techniczne i funkcjonalne dotyczace
warunkOw pracy 1 bezpieczenstwa stawiane urzadzeniom automatyki kolejowej zawarte w
dokumentach okreslanych przez Komisj¢ Europejska oraz przyjetych do stosowania na
terytorium RP.

Urzadzenia DSAT stuza do kontroli wptywu taboru na infrastruktur¢ kolejowa. Z tego
wzgledu musza spelnia¢ wymagania techniczne specyfikacji interoperacyjnosci dla
podsystemu ,Infrastruktura” jak 1 ,Tabor” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych i kolei duzych predkosci.

3 Zalecenia ogdlne

3.1 Rozmieszczenie urzqdzen DSAT

3.1.1. O rozmieszczeniu na szlaku urzadzeh DSAT decyduje wiasciciel infrastruktury
kolejowej w oparciu 0 wewngtrzne przepisy.
Rozmieszczenie urzadzen DSAT na linii jest zalezne od typu linii kolejowej i
dopuszczalnej predkosci maksymalnej dla tej linii. Podstawa do rozmieszczenia
urzadzen DSAT moga by¢ Wytyczne techniczno-eksploatacyjne wurzqdzen do
wykrywania stanow awaryjnych taboru le-3, Tabela 1 — kategoryzacja ostony
infrastruktury kolejowej. Przedstawione w ,,Wytycznych.. Ie-3 ,, zasady te nie
wymagaja korekty. Powiazanie punktow z zakresu wyposazenia stanowisk DSAT z
typami linii przedstawiono w tabeli 1.
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Tabela 1 — kategoryzacja ostony infrastruktury kolejowej-w/g. le-3/.

Kat.
:’_Sl_-_ Predkosé Lokalizacja urzaden Uwagi
inii
| V>200km/h PM/ PD co 100km+10 wymagane jest ustalenie wspotdziatania

GM,GH 30km+5 diagnostyki poktadowej i urzadzen

OK. na poczatku i na przytorowych

koficu linii.- opcja. przy braku(wylaczeniu) urzadzefi DSAT
bezwzgledna konieczno$¢ stosowania
diagnostyki poktadowe;j,
nalezy uwzgledni¢ ostong linii przed
wjazdem z linii bocznych

| 120km/h<V<200km/h | PM/PD co 130km=30km nalezy uwzglednié¢ ostong linii przed

GM,GH co 40 km+10 wjazdem z linii bocznych9w zaleznosci od

OK. na poczatku i na koficu | natezenia ruchu pociagéw na linii boczne;j),

linii —opcja. na liniach o dlugosci do 200km funkcje
PM/PD nalezy zastosowa¢ tylko na poczatku
1 koncu linii,
dla funkcji PM/PD miejsce zabudowy, w
miar¢ mozliwosci dostosowac do lokalizacji
posterunkow ruchu, na ktérych mozliwa jest
ocena stanu technicznego taboru przez
personel techniczny.

i 100 km/h <v <120 PM na wjezdzie i wyjezdzie |- na liniach o dtugo$ci do 250 km funkcje PM

km/h oraz po rodku linii ﬁili?zy zastosowac tylko na poczatku i koncu
GM, GH 50 km +10 dla funkcji PM miejsce zabudowy, w miarg
mozliwosci, dostosowa¢ do lokalizacji
. posterunkow ruchu, na ktérych mozliwa jest
OK na poczatku i koncu ocena stanu technicznego taboru przez
linii — opcja personel techniczny.

v 60 km/h <v <100 km/h | GM, GH co 80 km +20 lokalizacja urzadzen z funkcja PM, OK w
zaleznosci od potrzeb eksploatacyjnych
wynikajacych z natgzenia ruchu taboru lub
ostony linii wyzszych kategorii.

V v <60 km/h brak urzadzen, ostona na instalacja w zalezno$ci od potrzeb

podstawie obserwacji eksploatacyjnych wymkag quch z natezenia
ruchu taboru lub ostony linii wyzszych
personelu obstugi kategorii.
infrastruktury na zasadach
okreslonych w instrukeji Ir-
1(R-1)
VI linia znaczenia wedtug indywidualnych z uwzglednieniem konieczno$ci opracowania
specjalnego (brak zasad ustalanych na wewngtrznych zasad korzystania ze wskazaf
urzadzen — uwzglednionych w regulaminie
kryterium predkosci) podstawie analizy obstugi.
obciazenia i potrzeb
eksploatacyjnych
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3.1.2. Stanowiska DSAT powinny by¢ rozmieszczane na odcinkach linii prostej tak aby
zblizajacy si¢ sklad pociagowy byl ,,uspokojony” i przejezdzal przez stanowisko
diagnostyczne ze stala predkoscia. Wymagania szczegotowe dotyczace wyboru
miejsca instalacji urzadzen przytorowych okreslaja wymagania techniczne opisane w
przepisach wewngtrznych zarzadcy infrastruktury Ie-3, Wytyczne techniczno-
eksploatacyjne urzqdzen do wykrywania stanow awaryjnych taboru, Warszawa 2005
[1]1 wymagania okre$lone przez producenta urzadzen DSAT.

3.1.3. Minimalna odlegto$¢ punktu pomiarowego DSAT od stanowiska terminalowego lub
najblizszego punktu LCS, do ktérych ma by¢ kierowana informacja o
nieprawidlowosciach stwierdzonych w badanym taborze, powinna  zapewniaé
obstudze czas na podjecie odpowiednich decyzji o ewentualnym zatrzymaniu pociagu
w celu wykonania kontroli przez rewidenta wagonowego lub kierownika pociagu,
wypigcia uszkodzonego wagonu lub ograniczeniu predkosci w zaleznosci od
stwierdzonej wady w sktadzie badanego pociagu.

3.2 Wymagania konstrukcyjne
Zgodnie z wymaganiami le-3 [1], urzadzenia DSAT powinny by¢ skonstruowane w taki

sposob, aby:

1) niesprawnosci taboru byly wykrywane w trybie automatycznym z sygnalizacja na
stanowisku terminalowym,

2) nie wymagaly cyklicznej kalibracji przez personel obstugi dla podtrzymania
wiarygodno$ci wskazan,

3) umozliwiaty rozbudowg architektury o nowe funkcje pomiarowe,

4) umozliwiaty dogodne diagnozowanie i wykonywanie czynno$ci utrzymaniowych,
przebudowy i rozbudowy przy mozliwie minimalnych naktadach finansowych,

5) umozliwialy pracg jako urzadzenia:

a) autonomiczne — z transmisja danych na odlegto$¢ co najmniej 30 km od stanowiska
torowo-bazowego (miejsca instalacji),

b) sieciowe — z otwarta architektura komunikacji i mozliwoscia przesytu wszystkich
informacji dotyczacych $ledzenia zjawisk wystgpujacych w zestawach kotowych
pojazdéw kolejowych.

6) dla kazdej realizowanej funkcji powinna istnie¢ mozliwo$¢ definiowania przez
uzytkownika poziomu i liczby progéw alarmowych. Podstawowo dwa progi:
a) ostrzezenie (OSTR),
b) alarm (STOP).
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3.3 Wymagania dotyczqce testow potwierdzajqcych sprawnosé urzqdzenia
Zgodnie z wymaganiami le-3 [1], urzadzenia DSAT powinny umozliwia¢ wywotywanie
testu potwierdzajacego sprawnos¢ urzadzenia:

a) samoczynnie po kazdym przejezdzie pociagow,

b) w zadanych odstgpach czasu,

¢) na zadanie obstugi,
Test obejmuje: czujniki przytorowe, moduly sterownika przytorowego, lacza transmisji
danych, moduly zespotu bazowego. Urzadzenia DSAT powinny umozliwia¢ wykrywanie
niesprawno$ci w czasie jazdy pociagu w kierunku zgodnym i przeciwnym do przyjgtego
Sredni czas migedzy usterkami (uszkodzeniami) systemu (MTBF) powinien wynosi¢ co
najmniej 6 miesigcy.

3.4 Wymagania dotyczqce dlugosci pociqgu.

Zgodnie z wymaganiami le-3 [1], urzadzenia powinny umozliwia¢ rejestracj¢ i archiwizacje
wszystkich zmian stanu, zdarzen, usterek, wraz z data 1 czasem rzeczywistym ich
wystgpowania, prze okres co najmniej 6 miesigcy. Urzadzenia powinny rejestrowaé wyniki
diagnostyki pociagu o liczbie osi min. 500.

3.5 Wpymagania srodowiskowe.

Zgodnie z wymaganiami le-3 [1], urzadzenia DSAT powinny by¢ przystosowane do
srodowiskowych warunkéw pracy zdefiniowanych wg Polskiej Normy — Zastosowania
kolejowe — Warunki §rodowiskowe stawiane urzadzeniom:

1) klasa klimatyczna — T2; zakres temperatur dla zespotu terminalowego (w
pomieszczeniu), bazowego (w kontenerze) i torowego (w torze) wg PN-EN 50125-
3:2003(V),

2) klasa cisnienia — A2, i przyjetej dynamice zmian 0,5 + 1,0 kPa/s (wymuszonej
rowniez przejezdzajacym taborem) wg PN-EN 50125-3:2003(U),

3) wilgotno$¢ — ustalona dla klasy klimatycznej T2 wg PN-EN 50125-3:2003(U),

4) porywy wiatrow — klasa W2 i SW2 wg PN-EN 50125-2:2003,

5) opady deszczu, gradu i $niegu, oblodzenie, wytadowania atmosferyczne — wtasciwe
dla przyjetej klasy klimatycznej wg PN-EN 50125-3:2003(U),

6) poziom zanieczyszczen —M wg PN-EN 50125-3:2003(U),

7) zagrozenie pozarowe — zewngtrzne — wlasciwe dla strefy klimatycznej; wewngtrzne —
wilasciwe dla pracy urzadzen elektrycznych o napigciu do 1 kV — zabezpieczenia
ppoz. klasy F10 definiowanej wg PN-EN 50125-2:2003 — z uwagi na specyfike
urzadzen, kontener zespotu bazowego powinien by¢ wyposazony w zabezpieczenia
ppoz. oparte o system aerozolowy lub réwnowazny (przerywajacy tancuch reakcji
spalania poprzez zwiazanie wolnych rodnikéw w ptomieniu),

8) wystegpujace wibracje 1 udary (oddziatywanie tylko na urzadzenia zespotu torowego)
— wielkos$ci nalezy przyja¢c wg normy w zalezno$ci od miejsca montazu (tor,
podktad, podtorze, i strefa 1 + 3 m) w odleglosci powyzej 3 m pomijalne — wg PN-
EN 50125-3:2003(V).

9) warunki kompatybilnosci elektromagnetyczne;j:
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10)

a)

b)

zakldcenia radioelektryczne emitowane przez urzadzenia powinny by¢
ograniczone do poziomow tolerowanych przez srodowisko i1 inne urzadzenia
wspotpracujace. Na podstawie PN-EN 50121-4 poziom emisji przyjmuje si¢ w
odniesieniu do EN 50081-2:1993 dla urzadzen zespotu torowego klase B, dla
zespotu bazowego klasg A,

urzadzenia powinny by¢é odporne na zaklocenia elektromagnetyczne i
wytadowania elektrostatyczne, przepigcia pochodzace od zewngtrznych zrodet
zasilania, w tym oddzialywania trakcji elektrycznej — powinny by¢ wyposazone w
uktadowa ochrong przepigciowa. Wg PN-EN 50121-4 przyjeto kryterium B
odporno$¢ na zaklocenia urzadzen tj. urzadzen w obudowach zamknigtych,
uktadow wejs¢/wyjs¢ sygnatow 1 zrddet zasilania w stosunku do oddziatywan
sieci trakcyjnej, skokdw napigcia, wytadowan elektrostatycznych i impulséw pola
elektromagnetycznego. W celu zminimalizowania zakldcen dla urzadzen zespotu
bazowego zastosowano zalecane sa modutowe uniwersalne ograniczniki przepigé
klasy I + 11 + 111 (B + C + D) — zgodnie z normg PN-IEC 61643-1 — ograniczniki
przeznaczone do ochrony przed wszelkiego rodzaju przepigciami oraz przed
bezposrednim dziataniem pradu piorunowego, instalacji elektrycznych i urzadzen
zabudowanych w matych obiektach (kontenery, szafy).

urzadzenia  powinny  spetnia¢  obowiazujace =~ wymagania  ochrony

przeciwporazeniowej dla  urzadzen elektroenergetycznych o  napigciu
znamionowym do 1kV.

Szafy 1 Kkontenery powinny zapewnia¢ stopien ochrony co najmniej IP56. Kolorystyka
kontenera 1 szaf powinna by¢ zgodna z wytycznymi obowigzujacymi w spotce PKP PLK S.A.

Urzadzenia powinny by¢ uodpornione na kradzieze i dewastacje, sygnalizowa¢ kazdy
przypadek ingerencji osob postronnych - z sygnalizacja antywlamaniowa w pomieszczeniu
przytorowym (zesp6l bazowy) 1 powiadamianiem na stanowisku terminalowym (zespot
terminalowy).

3.6 Wymagania elektryczne
Wymagania elektryczne dla urzadzen DSAT okreslone zostaty w w Ie-3 [1].

3.6.1. Urzadzenia powinny pracowal poprawnie przy zasilaniu energia elektryczna o
parametrach:

a) napigcie przemienne —15%, +10%,

b) napigcie state £10%,

¢) czestotliwos¢ 50 Hz (-0,5 Hz do +0,2 Hz),

d) wspolczynnik odksztalcenia napigcia oraz

zawarto$¢  poszczegolnych

harmonicznych odniesionych do harmoniczne] podstawowej, nie moga
przekracza¢ odpowiednio: 8,0% 1 5,0% - przy wspdtczynniku tga nie wigkszym

niz 0,4,
e) odporno$¢ na krotkotrwate zaniki napigcia:
- zaniki 10 ms w odstepach Y2:Y5,
- zaniki 100 ms,
- zaniki 5 s,
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3.6.2. Przekroczenie granicznych warto$ci napigcia zasilania nie moze powodowaé
uszkodzenia urzadzenia,

3.6.3. Wytrzymatos¢ elektryczna izolacji musi by¢ utrzymana na poziome nie mniejszym niz:
a) 5 kV w obwodach zasilania i uziemienia,

b) 2 kV w pozostatych obwodach (pomiedzy czesciami wiodacymi prad a obudowa)
oraz pomigdzy torem a elementami przytorowymi urzadzen,

3.6.4. Rezystancja izolacji obwodow mierzona po probie wytrzymatosci izolacji (po 1
minucie) nie moze by¢ mniejsza niz 10 MQ.

3.7 Wymagania dotyczqce miejsca instalowania.

Zgodnie z wymaganiami le-3 [1], urzadzenia zespolu bazowego powinny by¢ zainstalowane
w kontenerze lub pomieszczeniu przytorowym.

Odlegtos¢ zespotu bazowego (krawedzi kontenera od strony toru) od zewngtrznej szyny nie
moze by¢ mniejsza niz Sm 1 wigksza niz 12m.

Odleglos¢ zespotu bazowego od zespolu terminalowego winna umozliwia¢ podjgcie
odpowiednich dziatan przez personel obstugi w przypadku wykrycia uszkodzenia.

Zespot bazowy nalezy instalowaé w miejscach umozliwiajacych wykonanie planowych
czynnosci obstugi technicznej, szczegdlnie nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ sprawnego dojazdu
1 transportu podzespotéw oraz zainstalowanie tacznosci telefoniczne;.

Zespot bazowy powinien mie¢ sprawny system odwodnienia. Urzadzenia powinny by¢
instalowane w typowych kontenerach, umozliwiajacych wejscie do $rodka pracownika
obstugi technicznej orz tatwy dostgp do wszystkich podzespotéw 1 mozliwosci ich szybkiej
wymiany.

3.8 Wyposazenie dodatkowe
Spetnienie wymagan technicznych 1 funkcjonalnych, okreslonych w Ie-3 [1], moze by¢
realizowane poprzez wyposazenie kontenera zespolu bazowego w dodatkowe urzadzenia:
1) oswietlenia,
2) ogrzewania elektrycznego lub klimatyzacje,
3) sygnalizacji wlamania,
4) ochrony przeciwporazeniowej,
5) ochrony przeciwprzepigciowe;j,
6) ochrony przed szkodliwym oddzialywaniem pol elektromagnetycznych,
7) uziemienia kontenera,
8) gaszenia pozarow,

9) zasilania dwustronnego.
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3.9 Wpymagania dotyczqce zespotu terminalowego

Zgodnie z wymaganiami le-3 [1], zespo6l terminalowy stanowi komputer klasy PC z
monitorem i drukarka.

Dopuszcza sig podiaczenie wielu terminali do jednego zespotu bazowego.
Zespot terminalowy powinien by¢ usytuowany:
1) w pomieszczeniu o mikroklimacie zapewniajacym wilgotnos$¢ 20-70% 1 temperaturg

od +5 do +40°C,
2) w miejscu umozliwiajacym jego staly nadzor i obserwacje przez personel obstugi,
3) na stanowisku spelniajacym podstawowe zasady ergonomii pracy,

4) w odlegtosci od zespolu bazowego umozliwiajacej podjecie odpowiednich dziatan

przez personel w przypadku wykrycia uszkodzenia taboru.

3.10 Wymagania dotyczqce oprogramowania

Zgodnie z wymaganiami le-3 [1], zesp6t terminalowo-komputerowy powinien by¢
wyposazony w oprogramowanie realizujace:

1) rejestracje stanow awaryjnych taboru,

2) sygnalizacj¢ dzwigkowa 1 wizualng wykrytych niesprawnosci,

3) zbiorcza prezentacje danych z ostatnich 6 m-cy,

4) raport z pomiarow, ktory powinien by¢ generowany na drukarce terminalowej i na ekranie
monitora, i podstawowo zawierac:

a) kolejny nr wydruku w dobie,

b) nazwe lub numer stanowiska,

c) nr toru, Kierunek jazdy,

d) czas przejazdu pociagu (data, godz., min.),

e) miejsce instalacji i aktualnie realizowane funkcje pomiarowe,

f) temperature zewngtrzna i wewngtrzna,

g) predkos¢ pociagu,

h) stwierdzone alarmy z podaniem stopnia alarmu oraz numeru osi liczonej od poczatku

1 konca pociagu (brak stwierdzonych alarméw nalezy potwierdzi¢ stosownym
komunikatem),

i) wyniki autotestu systemu.

J) numer pociagu/opcja/

5) mozliwo$¢ wprowadzania ustalonych z uzytkownikiem opisow identyfikacji zdarzen, np.
wprowadzania przez pracownika obslugujacego stanowisko terminalowe (dyzurnego
ruchu) danych dotyczacych numeréw pociagéow i wagondéw, w ktorych wykryto stany
awaryjne,

6) mozliwo$¢ przesytania informacji — w formie i zakresie ustalonych dokumentacja
techniczno-ruchowa,
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7) inne funkcje ustalone na etapie projektowania — stosownie do ustalen na etapie odbioru
technicznego.

Dla nowych typow urzadzen sposoéb odwzorowania danych i zdarzen an ekranie monitora
wymaga uzgodnienia przez Biuro Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Zespot terminalowy powinien posiada¢ architekture otwarta umozliwiajaca poprzez ustalony
protokét transmisji wspotpracg z sieciowymi systemami dyspozytorskimi i1 nadzoru
technicznego.

3.11 Wymagania na wiqczenie urzqdzen DSAT do Systemu Informatycznego
DSAT (SID)

Urzadzenia DSAT musza by¢ przystosowane do wiaczenia urzadzen DSAT do Systemu
Informatycznego DSAT (SID).

Wiaczenie urzadzen DSAT do Systemu SID wymaga:
1. Sporzadzenia dokumentacji technicznej wlaczenia urzadzen DSAT do systemu SID .

2. Opracowania i uruchomienia niezbg¢dnych aplikacji informatycznych umozliwiajacych
przesytanie ustalonych informacji z urzadzen DSAT do SID.

3. Opracowania i1 uruchomienia na wszystkich stanowiskach terminali wtaczonych do
SID elektroniczna posta¢ Rejestru Stanow Awaryjnych Taboru - ERSAT.

4. Przeprowadzenia konfiguracji systemu SID, zestrojenie taczy transmisji danych
pomigdzy stanowiskami terminalowymi a serwerem centralnym.

5. Wykonania konfiguracyjnego testu bezprzewodowej transmisji danych.
6. Uruchomienia synchronizacji czasu pomigdzy urzadzeniami DSAT a serwerem SID.

7. Opracowania i uruchomienia aplikacji umozliwiajacej skonfigurowanie danych o
pociagach uzyskanych z urzadzen DSAT z danymi SEPE (identyfikacja pociagu,
przewoznika, parametroOw przewozowych).

8. Przeprowadzenia niezbgdnych prob i testow przedodbiorczych i odbiorczych.

9. Opracowania dla kazdej lokalizacji powykonawczej dokumentacji techniczne;.

3.12 Wymagania dotyczqce wspolpracy urzqdzen DSAT z systemem ERTMS

Urzadzenia DSAT powinny by¢ przystosowane do wspolpracy z urzadzeniami ERTMS/ETCS
zgodnie z wymaganiami zawartymi w zataczniku A do Decyzji Komisji z dnia
28 marca 2006 r., dotyczacej technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sig
do podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu Kolei
konwencjonalnych (2006/679/WE) z p6zn. zm.

3.13 Pozostale wymagania

3.13.1. Do wykrywania deformacji biezni kot (funkcji PM) nie ustala si¢ jednej okreslonej
metody pomiarowej.

3.13.9. Wszystkie niesprawnosci taboru powinny by¢ wykrywane w trybie automatycznym z
sygnalizacja na stanowisku terminalowym.
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3.13.10. Urzadzenia DSAT nie powinny wymagac cyklicznej kalibracji czgsciej, niz dwa razy
W ciagu roku.

3.13.11. Urzadzenia DSAT powinny automatycznie rejestrowac i archiwizowa¢ zmiany stanu
pracy urzadzenia.

3.13.12. Urzadzenia DSAT powinny by¢ wyposazone w elektroniczny rejestr stanow
awaryjnych taboru (ERSAT).

3.13.13. Urzadzenia DSAT powinny by¢ przystosowane do wspotpracy z informatycznymi
systemami sieciowymi, w tym w szczegdlnosci z systemem informatycznym DSAT
(SID).

4 Wymagania techniczne dla funkcji GM

Wymagania dotyczace detekcji zagrzanych tozysk osiowych okreslajace obszary
przeznaczone do obserwacji przez czujniki temperatury zostaty okreslone w TSI, podsystem
»Sterowanie” Zatacznik A Dodatek 2 ,,Wymagania dotyczace przytorowych systemow
detekcji zagrzanych tozysk zestawow kotowych (,,detekcji zagrzanych osi”)”, decyzja komisji
z dnia 7 listopada 2006r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu
»Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci oraz zmieniajaca zalacznik
A do decyzji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczacej specyfikacji technicznej
interoperacyjno$ci  podsystemu  ,,Sterowanie”  transeuropejskiego  systemu  Kolei
konwencjonalnych (notyfikowana jako dokument nr C(2006) 5211) (2006/860/WE). [3].

Wymaganie te nie dotycza pojazdow wyposazonych w pokltadowe urzadzenia detekcji
zagrzanych lozysk osiowych i pojazdow z tozyskami ekranowanymi od przytorowych
urzadzen detekcji zagrzanych tozysk osiowych.

Czujniki  zagrzanych lozysk/maznicy powinny bazowaé¢ na pomiarze wykorzystujacym
radiacj¢ termiczna tozysk/maznicy. Pomiar powinien bazowa¢ na detektorach
wielowiazkowych lub na detektorach z ruchoma plamka pomiarowa obejmujaca wybrany
obszar pomiarowy maznicy. Zaleca si¢ stosowanie czujnikow wielowiazkowych jako mniej
zaleznych od stanu powierzchni emitujacej promieniowanie cieplne.

W TSI okreslono wymagania na:
e powierzchnig¢ pomiarowa,

e zakres dopuszczalnych predkosci taboru.

4.1 Powierzchnia pomiarowa

Zakres pomiarowy stanowi wlasciwo$¢ systemu detekcji zagrzanych osi 1 jego zamocowania,
1 zdefiniowany jest pierwotnie w parametrach uktadu przytorowego.

Powierzchnia pomiarowa (pojazdu) i zakres pomiarowy (detektora) wspotdziataja ze soba i
musza si¢ pokrywac.

Przyjmuje si¢, ze czujniki pomiaru temperatury maznicy bgda widzialty maznicg pionowo
pod katem prostym.
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QUK

CENTRUM NAUKOWO -
TECHNICZNE KOLEJNICTWA

TOM VIII

Zasadg dzialania i szczegoly dotyczace zamieszczonych ponizej definicji przedstawiono na
Rys. 1.

Powierzchnia pomiarowa (pojazdu) 1 zakres pomiaru (detekior)

powierzchnia pomiarowa

(preykiad)
o5
wzdhuEna de :
pojazdy | '
 de,
o4 toru

zakres

DOMiarowy
(przykiad)

Rys. 1 Powierzchnia pomiarowa pojazdu i zakres pomiaru detektora

Zakres pomiarowy systemu detekcji zagrzanych osi w plaszczyZnie wzdluznej powinien
odpowiada¢ wymiarom wzdtuznym powierzchni pomiarowej w zakresie:
od 80 mm do 130 mm.

Granice dla kierunku wzdtuz osi toru.
Poza strefa dlugosci 500mm ($rodek tej strefy wyznacza o$):

- zaden element o temperaturze wyzszej niz maznica nie moze znalez¢ si¢ pomigdzy
maznica a sensorem, ani w odlegltoSci mniejszej niz 10mm od granicy strefy
widzialno$ci urzadzenia liniowego CTM (czujnika temperatury maznic),

- nie mozna dopusci¢ do sensora CTM promieniowania stonecznego bezposrednio
odbitego od obudowy tozyska.

Zakres pomiarowy systemu detekcji zagrzanych tozysk osiowych powinien umozliwiaé
pomiar temperatury goracej powierzchni pomiarowej o szerokosci S0 mm pomiegdzy del = 1
040 mm 1 de2 = 1 120 mm wzgledem osi wzdtuznej pojazdu, na wysokosci migdzy hl = 260
mm i h2 = 500 mm ponad gtéwka szyny (zakres minimalny).
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4.2 Zakres dopuszczalnych predkosci pociqgu
Predko$¢ minimalna: 3 km/h.
Predkos¢ maksymalna: nie mniejsza niz 250 km/h.

4.3 Inne wymagania
Ponizej podane zostaty inne wymagania, ktore nie wynikaja z zapiséw TSI.

4.3.1 Okres trwania odczytu

Okres trwania odczytu przeprowadzanego przez liniowe urzadzenia CTM z uwzglednieniem
wlasciwego czasu wykrycia obecnos$ci kota w strefie, musi umozliwia¢ niezaklécony pomiar
temperatury w okreslonej powyzej strefie detekcji. Okres trwania odczytu dobiera producent
bezposrednio do metody pomiarowej, tak aby czas odczytu nie byt ograniczony maksymalna
dopuszczalng predkoscia pociagu.

4.3.2 Warunki ciagtosci pomiarow

Dla zapewnienia ciaglo$ci pomiaru przez urzadzenie CTM, nalezy dba¢ o to, aby elementy
obudowy tozysk oraz inne czgsci nie przystaniaty uzgodnionej linii widocznosci.

4.3.3 Emisja promieniowania

Czujniki oparte na metodzie pomiaru radiacji cieplnej sa wrazliwe na dzialanie
promieniowania stonecznego, ktore moze bezposrednio lub posrednio, poprzez odbicie, trafi¢
w otwér obserwacyjny czujnikow. Czujniki powinny by¢ zabezpieczone przed dziataniem
promieniowania stonecznego:

a. poprzez programowa filtracje zakldécen spowodowanych przez promieniowanie
stoneczne lub

b. poprzez zmiang pozycji czujnika w torze; dopuszcza si¢ zmiang orientacji czujnika
wzgledem srodka toru.

State urzadzenia liniowe 1 ich otoczenie nie moga generowa¢ promieniowania
bezposredniego, ani promieniowania rozproszonego w kierunku czujnikéw temperatury
tozysk osiowych.

4.3.4 Lokalizacja i mocowanie czujnikow

Czujniki tozysk osiowych moga by¢ mocowane do szyn lub podktadow lub moga by¢
posadowione wewnatrz podkladow. Nie okresla si¢ szczegotowych warunkow
konstrukcyjnych elementéw mocujacych.

4.3.5 Wymiary czujnikow.
Nie okresla si¢ ksztaltu 1 wymiaru czujnikow temperatury tozysk osiowych. Wszystkie

elementy czujnikéw 1 zwigzane z nimi elementy konstrukcyjne powinny miesci¢ si¢ w skrajni
budowli (nie kolidowa¢ ze skrajnia taboru).
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4.3.6 Progi pomiarowe

Dla funkcji GM progi pomiarowe zostaly okreslone w krajowych wytycznych zarzadcy
infrastruktury le-3, Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzqdzen do wykrywania stanéw
awaryjnych taboru, Warszawa 2005 [1].

Wynosza one:

e ostrzezenie (OSTR), gdy temperatura tozyska przekroczy 60°C powyzej
temperatury odniesienia,

e alarm (STOP), gdy temperatura tozyska przekroczy 72°C powyzej temperatury
odniesienia,

e alarm (STOP [L] [P]), alarm réznicowy, gdy rdznica temperatury migdzy
tozyskiem lewym a prawym przekroczy 48°C,

4.3.7 Temperatura odniesienia

Jest to warto$¢ temperatury otoczenia lub temperatury pudta wagonu wykorzystywana jako
warto$¢ bazowa przy pomiarach zagrzanych tozysk osiowych.

4.3.8 Zakres i doktadno$¢ pomiaru temperatur

Zgodnie z wymaganiami normy EN 15437-1, urzadzenia wyposazone w funkcje GM
powinny wykrywaé zagrzane tozyska osiowe w zakresie temperatury od -50 do 120°C z
doktadnos$cia pomiaru:

e w zakresie temperatur od -50°C do 0°C — doktadnos¢ pomiaru > + 10°C,
e w zakresie temperatur od 0°C do 15°C — doktadno$¢ pomiaru + 10°C,
e w zakresie temperatur od 16°C do 20°C — doktadno$¢ pomiaru + 5°C,
e w zakresie temperatur od 21°C do 90°C — doktadnos$¢ pomiaru =+ 3°C,
e w zakresie temperatur od -91°C do 120°C — doktadnos$¢ pomiaru + 5°C

5 Wymagania techniczne dla funkcji GH

5.1 Zakres dopuszczalnych predkosci pociqgu
Predkos$¢ minimalna: 3 km/h.
Predko$¢ maksymalna: nie mniejsza niz 250 km/h.

5.2 Metoda pomiaru
Czujniki powinny by¢ oparte na metodzie pomiaru radiacji cieplnej z wykorzystaniem
wielostrumieniowych detektorow wielowiazkowych .

5.3 Powierzchnia pomiarowa
Powierzchnia, ktora powinna zosta¢ poddana obserwacji:

- obrzeze kota przy wagonach z klockami hamulcowymi,

- tarcze hamulcowe przy wagonach z tarczami hamulcowymi.
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5.4 Ciqglos¢ pomiarow

Dla zapewnienia ciaglosci pomiarow uktad czujnikdw 1 ustawienie strumieni nie moze
kolidowa¢ z innymi elementami konstrukcji toru i taboru. Bramka pomiarowa powinna
uwzglednia¢ sposdb pomiaru, rozktad strumieni pomiarowych i dopuszczalng predkosc
pociagébw. Czas pomiaru ustala producent systemu odpowiednio do technologii pomiaru.
Wynik pomiaru powinien zawiera¢ temperatur¢ mierzonego elementu jak i informacje
ktérego elementu dotyczy — obrzeza kota czy tarczy hamulcowe;.

5.5 Lokalizacja i mocowanie czujnikow

Dopuszcza si¢ stosowanie czujnikOw po zewngtrznej stronie tokéw szynowych jak i
wewnatrz toru. Czujniki moga by¢ mocowane do podktadow lub bezposrednio do szyn, lub
wewnatrz podkladow specjalnych. Nie okresla si¢ szczegdlowych warunkow konstrukcji
czujnikdéw 1 ich elementéw mocujacych. Konstrukcja czujnikow i ich elementow mocujacych
nie powinna kolidowac ze skrajnia toru i skrajnia taboru.

5.6 Emisja promieniowania

Stale urzadzenia liniowe DSAT i ich otoczenie nie moga emitowa¢ promieniowania
bezposredniego oraz rozproszonego w kierunku czujnikow funkcji GH.

5.7 Progi pomiarowe

Dla funkcji GH progi pomiarowe zostaty okreslone w krajowych wytycznych zarzadcy
infrastruktury le-3, Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzqdzen do wykrywania stanéw
awaryjnych taboru, Warszawa 2005 [1].

Wynosza one:

e ostrzezenie (OSTR), gdy temperatura  obrgczy lub tarczy hamulcowej
przekroczy 200°C powyzej temperatury odniesienia,

e alarm (STOP), gdy temperatura  tozyska przekroczy 300°C powyzej
temperatury odniesienia,

5.8 Temperatura odniesienia

Jest to warto$¢ temperatury otoczenia lub temperatury pudta wagonu wykorzystywana jako
warto$¢ bazowa przy pomiarach zagrzanych hamulcow.

5.9 Wpymagania dotyczqce doktadnosci pomiaru

Urzadzenia wyposazone w funkcje GH powinny wykrywaé zagrzane hamulce w zakresie
temperatury bezwzglednej od 100 do 500°C z doktadnoscia pomiaru:

1) co najmniej £10°C w zakresie 100°C + 400°C wlacznie,
2) co najmniej £20°C w zakresie 400°C + 500°C wiacznie.
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6 Wymagania techniczne dla funkcji PM

Ze wzgledoéw historycznych przyjeta sie ocena deformacji biezni kot na podstawie dtugosci
jednego typu deformacji, czyli ptaskiego miejsca. Inne podej$cie zaktada prébe estymacji
oddziatywania powodowanego przez uszkodzona biezni¢ kota pojazdu szynowego, czyli
estymacjg sit oddziatujacych na tor.

Z wymienionych powyzej powoddéw powstaly rdézne rozwiazania techniczne probujace
okresla¢ wielkos¢ deformacji biezni kota lub warto$¢ oddzialywania wywieranego przez
przejezdzajacy tabor na tor.

6.1 Inne wymagania

6.1.1 Zakres dopuszczalnych predkos$ci pociagu
Predkos¢ minimalna: 20 km/h.
Predko$¢ maksymalna: nie mniejsza niz 250 km/h.

6.1.2 Metoda pomiaru

Dopuszcza sig¢ stosowanie roznych technologii pomiaru. Ze wzgledu na prostsza interpretacje
fizyczna wynikdéw pomiaru zaleca si¢ technologie, ktore pozwalaja ocenia¢ oddziatywania, a
wigc sity oddziatywania taboru na tor.

6.1.3 Okreslenie deformacji biezni kota

Od urzadzen wymaga si¢ identyfikacji zestawu kotowego, w ktorym wystapita deformacja
biezni kota. Zaleca si¢ zastosowanie technologii, ktéra pozwala okresli¢ miejsce wystapienia
deformacji biezni kota z doktadnoscia do strony pociagu, a wigc kota zestawu kolowego.
Zaleca si¢ zastosowanie technologii, ktora umozliwi okreslenie kategorii deformacji biezni
kota.

6.1.4 Lokalizacja i mocowanie czujnikow

Zaleca sig, by wykorzystywana technologia w jak najmniejszym stopniu zmieniata prace i
zachowanie si¢ toru kolejowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem dynamiki toru. Zaleca si¢
zastosowanie czujnikow, ktore mozna zdemontowac na czas typowych prac utrzymaniowych,
jak podbijanie czy szlifowanie toru.

Przy wyborze lokalizacji nalezy wzia¢ pod uwagg zalecenia producenta.

6.1.5 Zakres pomiarowy

Zakres pomiarowy jest uzalezniony od wykorzystywanej technologii pomiaru i powinien
umozliwia¢ rejestracjg roznych typow deformacji biezni kot w szerokim zakresie predkosci.

6.1.6 Progi pomiarowe

Na podstawie wnioskow przedstawionych w [7] dla linii kolejowych do predkosci Vimax <250
km/h proponuje sa dwa progi pomiarowe: OSTR oraz STOP:

a. Prog pomiarowy OSTR, warto$¢ przeciazenia dynamicznego > 200 kN.
b. Prog pomiarowy STOP, warto$¢ przeciazenia dynamicznego > 300 kN.
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6.1.7 Dokladnosé

Doktadno$¢ dla zakresu czgstotliwosci od 200 do 1000 HZ i wynosi 20 kN. Osiagnigcie
podanej doktadnosci jest mozliwe po zakonczeniu procesu kalibracji.

7 Wymagania techniczne dla funkcji OK

Urzadzenia realizujace funkcje OK pozwalaja na pomiar w trakcie ruchu nacisku osi, catego
pojazdu oraz pociagu. Bazujac na wielkosciach mierzonych mozliwa jest ocena nacisku osi
(parametr NO), obcigzenia na metr biezacy toru (parametr NL).

Dla funkcji OK nie okreslono wymagan w przepisach TSI. Nie okreslono réwniez wymagan
w wewngetrznych przepisach zarzadcy infrastruktury le-3 [1]. Zarzadca infrastruktury przyjat
wlasne przepisy wewnetrzne definiujac m.in. progi pomiarowe wynikajace z dobrej praktyki i
wzgledoéw historycznych w trybie decyzji czlonka zarzadu Decyzja nr 06/2007 Czionka
Zarzqdu — dyrektora ds. sprzedazy PKP Polskie Linie kolejowe S.A. z dnia 21 lutego 2007
roku w sprawie ustalenia zasad postepowania w przypadku sygnalizacji przez urzqdzenia
DSAT, nieprawidtowosci w ramach funkcji OK. (obcigzenia kota) i wymagan technicznych
stanowiqcych podstawe do opracowywania regulaminéw obstugi terminali [8].

7.1 Inne wymagania

7.1.1 Metoda pomiaru
Dopuszcza si¢ stosowanie réznych technologii pomiaru.

7.1.2 Okreslenie nacisku quasi-statycznego

Od urzadzen wymaga si¢ pomiaru nacisku quasi-Statycznego osi. W oparciu 0 pomiary
wymaga si¢ okres§lenia warto$ci nacisku pojazdu szynowego oraz nacisku calego pociagu.

7.1.3 Lokalizacja i mocowanie czujnikow

Zaleca sig, by wykorzystywana technologia w jak najmniejszym stopniu zmieniata prace i
zachowanie si¢ toru kolejowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem dynamiki toru. Zaleca si¢
zastosowanie czujnikow, ktore mozna zdemontowac na czas typowych prac utrzymaniowych,
jak podbijanie czy szlifowanie toru.

Przy wyborze lokalizacji nalezy wzia¢ pod uwagg zalecenia producenta.

7.1.4 Emisja promieniowania

State urzadzenia liniowe 1 ich otoczenie nie moga generowa¢ promieniowania elektro-
magnetycznego bezposredniego, ani promieniowania rozproszonego w kierunku czujnikéw
realizujacych funkcje pomiarowa.

Zaleca si¢ wykorzystanie czujnikow, ktore sa odporne na wptyw promieniowania elektro-
magnetycznego oraz nie powoduja emisji takiego promieniowania.
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7.1.5 Zakres pomiarowy

Zakres pomiarowy jest uzalezniony od wykorzystywanej technologii pomiaru i powinien
umozliwia¢ rejestracj¢ naciskow osi w zakresie wymaganym przepisami zarzadcy
infrastruktury [6].

7.1.6 Progi pomiarowe

Progi pomiarowe zostaly dobrane dla roéznych technologii pomiarowych Dla zakresu
predkosci do 250 km/h prog graniczy GRAN te pozostaje taki sam jak dla predkosci 20 + 160
km/h.

a. Wykrywanie naciskow osiowych — stan graniczny (GRAN), gdy nacisk osiowy na tor
przekroczy 5 % przyjgtej wartosci nacisku dla danej klasy linii.

b. Wykrywanie naciskow liniowych — stan graniczny (GRAN), gdy nacisk liniowy na
metr biezacy toru przekroczy 5 % przyjetej wartosci nacisku dla danej klasy linii.

Zaleca si¢ okresowe przegladanie 1 aktualizacj¢ progéw GRAN naciskow osiowych 1
naciskow liniowych dla linii kolejowych tak, by dostosowa¢ progi do aktualnie
obowiazujacych wartosci. Zaleca si¢ ustawianie progdw GRAN wg najmniejszej wartoSci
nacisku dla catej linii kolejowej, a nie wg nacisku dopuszczalnego dla odcinka linii, na
ktérym zostato zainstalowane urzadzenie DSAT.

7.1.7 Doktadnos¢

Zaleca si¢ okreslenie doktadnosci:
a. Dla pomiaru nacisku osi.
b. Dla pomiaru masy pojazdow.
c. Dla pomiaru masy pociagow.

7.2 Uwagi

Pomiar nacisku osi stwarza mozliwosci pomiaru takze niezréwnowazen: niezréwnowazenia
nacisku wozkéw, niezrownowazenia nacisku osi. Pomiar tych parametréw pozwoli na
ochrong infrastruktury przed konsekwencjami nieprawidlowego rozktadu tadunku na
pojazdach szynowych.

8 WSPOLPRACA URZADZEN POKLADOWYCH DSAT Z
URZADZENIAMI PRZYTOROWYMI

Wymagania dotyczace monitorowania stanu lozysk osi przez urzadzenia poktadowe taboru
klasy 1 (tabor o maksymalnej predko$ci wynoszacej co najmniej 250 km/h) i taboru klasy 2
(tabor o maksymalnej predkosci wynoszacej co najmniej 190 km/h, lecz mniej niz 250 km/h)
przedstawione sa w Dyrektywie 96/48/WE — Interoperacyjnos¢ transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci projekt specyfikacji technicznej interoperacyjnosci Podsystem
., Tabor”. W Dyrektywie tej podano wymagania dotyczace monitorowania zagrzanych maznic

(GM).
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8.1 Monitorowanie stanu toZysk osi przez urzqdzenia poktadowe w pociqgach

klasy 1

Stan maznic w pociagach klasy 1 musi by¢ monitorowany przez poktadowe urzadzenia do

wykrywania zagrzanych tozysk.

Urzadzenia te musza by¢ w stanie wykry¢ pogorszenie stanu maznicy tozyskowej albo na
podstawie pomiaru jej temperatury, czgstotliwosci proceséw dynamicznych, albo na
podstawie pewnych innych odpowiednich charakterystyk miarodajnych dla stanu tozyska
Urzadzenia te — wtedy, kiedy to bedzie konieczne — musza wygenerowaé zadanie
przeprowadzenia utrzymania i sygnalizowa¢ konieczno$¢ wprowadzenia ograniczen
eksploatacyjnych, zaleznie od zakresu, w jakim nastapito pogorszenie stanu maznicy

tozyskowe;.

System detekcji musi by¢ zlokalizowany w cato$ci na poktadzie, a komunikaty diagnostyczne
musza by¢ przekazywane maszyniscie.

Specyfikacja i metody oceny poktadowych urzadzen detekcyjnych nie sa okreslone i1 stanowia
punkt otwarty.

Aby uniemozliwi¢ wyzwolenie przez pociagi klasy 1 niewlasciwego alarmu w przytorowych
czujnikach zagrzania maznic (GM ), pociagi te nie moga mie¢ zadnych skladnikéw (innych
niz maznice) ani czgsci pojazdu, ani tez przewozi¢ zadnych towarow, ktore wytwarzaja w
powierzchni pomiarowej, cieplo wystarczajace do wyzwolenia alarmu. Jezeli istnieje
mozliwo$¢, ze taki sktadnik, czg$¢ pojazdu lub towar moga uruchomi¢ alarm, musza one

zostac¢ ostonigte na stale w sposob uniemozliwiajacy oddziatywanie na urzadzenia GM .

Dla pociagéw klasy 1 dopuszcza sig, na podstawie wzajemnego porozumienia migdzy
wszystkimi zarzadcami infrastruktury, po ktoérych liniach maja kursowaé te pociagi i
przedsigbiorstwem kolejowym, dodatkowe oddzialywanie maznic na przytorowe urzadzenia
GM niezaleznie od poktadowych urzadzen detekcji. Jako alternatywe dopuszcza si¢ — na
podstawie wzajemnego porozumienia zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowego
— identyfikowanie tych pociagéw przez systemy identyfikacji pociagéw i wykorzystanie
informacji z systemoéw GM w uzgodniony sposob.

Jezeli, w przypadku pojazdoéw z kotami obracajacymi si¢ niezaleznie, blokada falszywych
alarmow z wykorzystaniem numeru identyfikujacego pociag nie jest mozliwa, pierwszenstwo

musi mie¢ poktadowy system detekcji pod warunkiem, ze monitorowane sa wszystkie tozyska
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tych kot Rejestr taboru musi wskazywaé, czy maznice, ktore moga spowodowac¢ alarm sa
zastonigte na stale w sposob uniemozliwiajacy oddziatywanie na przytorowe urzadzenia GM ,

czy nie.

8.2 Monitorowanie stanu toZysk osi przez urzqdzenia poktadowe w pociggach
klasy 2

Wyposazanie pociagéw klasy 2 w poktadowe systemy detekcji nie jest wymagane, chyba ze
ich zagrzane maznice tozyskowe nie moga by¢ wykryte przez przytorowe systemy detekcji
okreslone w TSI ,,Sterowanie”, wyd. 2006, zatacznik A, dodatek 2) Tam gdzie pociagi klasy 2
wyposazono w pokladowe systemy detekcji w celu monitorowania stanu maznic

tozyskowych, stosuje si¢ wymagania punktu 8.1.

Stan maznic tozyskowych w pociagach klasy 2, ktére nie sa wyposazone w poktadowe
urzadzenia do monitorowania stanu maznic, musi da¢ si¢ monitorowac przez przytorowe
czujniki zagrzania maznic (GM) w celu wykrycia nienormalnego wzrostu temperatury maznic

tozyskowych i spelnienia wymagan wymienionych w punkcie 8.3.

8.3 Wykrywanie zagrzanych maznic toZyskowych w pocigqgach klasy 2

Minimalna powierzchnia na pojezdzie, ktéra musi pozostawaé niezastonigta dla obserwacji i

pomiaru temperatury przez przytorowe urzadzenia GM.

8.3.1. Wymagania funkcjonalne dotyczace pojazdu

Maznica tozyskowa pojazdu musi by¢ skonstruowana w taki sposob, aby maksymalna réznica
temperatury migdzy obciazong strefa lozyska a obszarem celu — oceniana zgodnie z metoda
okreslona w zataczniku 6 normy EN12082:1998 Maznice. Badania eksploatacyjne, nie
przekraczata 20 °C.

Do pociagéw klasy 2 maja zastosowanie co najmniej trzy poziomy wyzwalania alarmu od
temperatury maznicy na powierzchni pomiarowej, zmierzonej przez przytorowe urzadzenia

GM:

a) Alarm od maznicy cieptej: temperatura w °C w Dyrektywie 96/48/WE nieokreslona -
punkt otwarty,

b) Alarm od maznicy goracej: temperatura w °C w Dyrektywie 96/48/WE nieokreslona
- punkt otwarty
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¢) Alarm od réznicy temperatur: (R6znica miedzy temperatura prawej i lewej maznicy
dla danego zestawu kolowego) = ATdiff): ATdiff temperatura w °C w Dyrektywie
96/48/WE nieokreslona - punkt otwarty.

Jako alternatywe dla takich wymagan w zakresie pozioméw wyzwalania alarmu, dopuszcza
si¢ — na podstawie wzajemnego porozumienia migdzy zarzadca infrastruktury i
przedsigbiorstwem kolejowym — identyfikowanie pociagéw przez systemy identyfikacji i
wykorzystywanie uzgodnionych poziomow wyzwalania alarmu. Konkretne poziomy

wyzwalania alarmu musza by¢ zarejestrowane w rejestrze taboru.

8.3.2. Wymiary poprzeczne 1 wysoko$¢ obszaru celu ponad poziomem Szyny

Dla taboru przeznaczonego do jazdy po torze o szerokosci 1 435 mm, powierzchnia
pomiarowa po spodniej stronie maznicy, ktora musi pozostawa niezastonigta w celu
umozliwienia prowadzenia obserwacji przez przytorowe urzadzenia GM , musi zajmowac
nieprzerwany odcinek o wymiarze co najmniej 50 mm, lezacy co najmniej 1 040 mm i co
najwyzej 1 120 mm od $rodka zestawu kotowego przy odleglosSci mierzonej poprzecznie, na

wysokosci migdzy 260 mm a 500 mm powyzej niwelety gtowki szyny.

8.3.3. Wymiar wzdluzny powierzchni pomiarowej

Powierzchnia pomiarowa po spodniej stronie maznicy, ktora musi pozostawac niezastonigta w
celu umozliwienia prowadzenia obserwacji przez przytorowe urzadzenia GM (patrz rysunek
1), musi:
e leze¢ centralnie wzgledem linii Srodkowej zestawu kotowego
e posiada¢ dtugos¢ co najmniej Lyin (mm) = 130 mm w przypadku pociagow
klasy 1, tam gdzie jest wykorzystywany
e posiada¢ dtugos¢ co najmniej Lyin (mm) = 100 mm w przypadku pociagow

klasy 2.

8.3.4 . Kryteria graniczne poza powierzchnig pomiarowa

Aby nie dopusci¢ do niepozadanego wilaczenia przytorowych urzadzen GM , w plaszczyznie
pionowej 1 na odcinku lezacym centralnie wzglgdem linii Srodkowej zestawu kotowego,

dhugim na co najmniej LE mm (=500mm):
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a) Nie moze by¢ zlokalizowany zaden skfadnik, fragment pojazdu ani towar, ktorego
temperatura jest wyzsza od temperatury maznicy (na przyktad goracy tadunek, wylot
spalin), ktory lezalby w obrgbie wspomnianego ograniczenia wzdhuznego LE mm i w
odlegto$ci mniejszej niz 10 mm od obydwu krawedzi zewngtrznych wyznaczajacych
granice poprzecznego potozenia powierzchni pomiarowej, chyba ze jest on zaslonigty

dla obserwacji przez przytorowe urzadzenia GM.

b) Nie moze by¢ zlokalizowany zaden sktadnik, fragment pojazdu ani towar, ktérego
temperatura moglaby potencjalnie wzrosna¢ powyzej temperatury maznicy (na przyktad
wylot spalin), ktory lezatby w obrgbie wspomnianego ograniczenia wzdtuznego LE mm
i w odlegtosci mniejszej niz 100 mm od obydwu krawedzi zewngtrznych
wyznaczajacych granice poprzecznego potozenia powierzchni pomiarowej, chyba ze
jest on zaslonigty dla obserwacji i uniemozliwiono wzrost temperatury wszystkich

czesci w obrebie tego obszaru.

8.3.5. Emisyjnos¢

W celu uzyskania maksymalnej emisyjnosci obserwowanej powierzchni pomiarowej i
ograniczenia promieniowania nieuzytecznego z maznicy, spodnie powierzchnie i jej
bezposrednie otoczenie powinny posiada¢é matowe wykonczenie i by¢ pomalowane ciemna
matowa farba. Charakterystyki uzytej farby musza by¢ takie, ze jej odbicie kierunkowe w
stanie po natozeniu musi wynosi¢ co najwyzej 5 % (zgodnie z okresleniem klauzuli 3.1 normy
EN ISO 2813:1999), a farba musi by¢ odpowiednia dla rodzaju podloza, jakie stanowi

powierzchnia maznicy.
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