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Rozdziat 1. Cel i zakres procedury

§1

Celem procedury jest okreslenie procesu zarzgdzania zmiang w systemie kolejowym

poczawszy od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany.

§ 2

1. Procedure stosuje sie w celu okreslenia znaczenia planowanej zmiany dla kazdej zmiany

w systemie kolejowym oraz okreslenia trybu postepowania w szczegdélnosci, gdy:

1) zmienia ona warunki prowadzenia dziatalnosci Spoétki, powodujgce nowe ryzyko dla
infrastruktury lub prowadzonej dziatalnosci Spétki jako zarzadcy infrastruktury lub jako

podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdow kolejowych;

2) wprowadza ona nowe materiaty, powodujgce nowe ryzyko dla infrastruktury kolejowej
lub prowadzonej dziatalnosci Spétki jako zarzadcy infrastruktury lub jako podmiotu

odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdéw kolejowych;

3) planowana zmiana, w tym wynikajgca z projektéw inwestycyjnych, zaktada
koniecznos¢ wczesniejszego uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien
obowigzujgcych regulacji wewnetrznych Spotki lub przepiséw powszechnie
obowigzujgcych (wg instrukcji la-7);

4) planowana zmiana przewiduje: utworzenie, zmiane kategorii, likwidacje przejazdu
kolejowo-drogowego i / lub przejscia dla pieszych w poziomie szyn;

5) dokonana bedzie zmiana lub aktualizacja zapisow w obowigzujgcych w Spétce
regulacjach wewnetrznych ujetych w §50 (Tabela 7) ,Ksiegi Systemu Zarzagdzania

Bezpieczehstwem?”;

6) planowana zmiana zaktada koniecznos¢ uzyskania odstepstwa od zapiséw w

obowigzujgcej Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) dla pojazdéw kolejowych.

7) wprowadzane sg do obrotu wyroby starouzyteczne - w przypadku prowadzenia
modernizacji oraz odnowienia podsystemu, jak réwniez budowy podsystemu oraz

innych inwestycji gdzie prowadzona bedzie weryfikacja WE podsystemu.

2. Zmiana w systemie kolejowym moze mie¢ charakter:
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a) techniczny,
b) eksploatacyjny,

C) organizacyjny - dotyczy wytgcznie zmian, ktére mogg mie¢ wptyw na procesy

eksploatacyjne lub procesy utrzymania.

3. Zmiana o ktorej mowa w § 2 powinna by¢ przeprowadzana na jak najwczesniejszym
etapie, jednakze nie pozniej niz przed jej wprowadzeniem lub zatwierdzeniem
dokumentacji projektowej dla danej inwestycji. Procedura SMS/MMS-PR-03 dotyczy

wszystkich jednostek organizacyjnych Spéiki.

4. Oceny znaczenia zmiany dla zmian o ktérych mowa w §2 ust. 1 pkt 3) wymagajgce
wczesniejszego uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien przepisdéw powszechnie
obowigzujgcych i/lub regulacji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. powinny
by¢ procedowane przez wiasciwy terytorialnie Zakfad Linii Kolejowych w pierwszej
kolejnosci i bez zbednej zwtoki. W szczegdlnosci dotyczy to projektow inwestycyjnych
realizowanych przez podmioty zewnetrzne a stuzgce celom spotecznym, jak np.:

gazociggi, wodociggi, wiadukty, tunele, itp.

Rozdziat 2. Dokumenty zwigzane
§3
Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegolnosci:

1) Dyrektywa 2016/798 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 maja 2016 r. w

sprawie bezpieczenhstwa kolei;

2) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w

sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej;

3) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w
sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i

uchylajgce rozporzgdzenie (WE) nr 352/2009;

4) Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/1136 z dnia 13 lipca 2015 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie wykonawcze (UE) nr 402/2013 w sprawie wspdlnej metody

oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka;
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5)

6)

7)

8)

9)

Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r.
ustanawiajgce szczegotowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgce rozporzadzenie Komisji (UE) nr
445/2011;

Rozporzgdzenie delegowane Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r.
ustanawiajgce wspdélne metody oceny bezpieczenhstwa w odniesieniu do wymogoéw
dotyczgcych systemu zarzgdzania bezpieczenstwem na podstawie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgce rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010;

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢
stosowana przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzgdcéw infrastruktury po otrzymaniu
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz przez podmioty

odpowiedzialne za utrzymanie;
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

Rozporzgdzenie Ministra Transportu w sprawie systemu zarzgdzania bezpieczenstwem

w transporcie kolejowym z dnia 19 marca 2007r.;

10) Procedura SMS/MMS-PR-02 ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”;

11) Procedura SMS/MMS-PD-05 ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze”;

12) Wykaz zgodnosci procedury wzgledem wymagan zatgcznika |l do rozporzadzenia

delegowanego Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajgcego wspodlne
metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do wymogow dotyczgcych systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajacego rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i
(UE) nr 1169/2010;
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Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Lp. Pkt. zatgcznika Il do Rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2018/762

1. Pkt. 3.1. Dziatania majgce na celu ograniczenie ryzyk

2. Pkt. 5.4.1. Organizacja musi wdrazac i kontrolowa¢ zmiany w systemie
zarzgdzania bezpieczenstwem w celu utrzymania lub poprawy wynikéw w
zakresie bezpieczenstwa. Obejmuje to podejmowanie decyzji na poszczegdlnych

etapach procesu zarzgdzania zmiang oraz pézniejszy przeglad ryzyk dla

bezpieczenstwa.

13) Wykaz zgodnosci procedury wzgledem wymagan zatgcznika Il
do Rozporzgdzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019r.
ustanawiajgcego szczegotowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgcego rozporzgadzenie Komisji (UE) nr
445/2011;

Lp. Pkt. zatgcznika Il do Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/779

1. Pkt l: 2.2, 8.2b,
Pkt II: 2d, 5d, 5e, 6a-e, 7
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Rozdziat 3. Zasady odpowiedzialnosci

§4

Lp.

Stanowisko/funkcja

Symbol

Zakres odpowiedzialnosci

1

2

3

Czionek Zarzadu
Spotki wrasciwy ds.
SMS

1) Akceptacja Raportu z oceny ryzyka znaczgcej
Zmiany;

2) Zapoznanie sie z Raportem
Z przeprowadzonej niezaleznej oceny
stosowania procesu zarzadzania ryzykiem;

3) Przekazanie dokumentacji zwigzanej
ze zmiang istotng Prezesowi Urzedu

Transportu Kolejowego (zwanego dalej UTK).

Dyrektor Biura

Bezpieczenhstwa

IBR

1) Powotanie i nadzér nad pracg Zespotu:
ds. oceny znaczenia zmiany oraz Zespotu
ds. oceny ryzyka znaczgcej zmiany;

2) Uzgodnienie Raportu z oceny ryzyka
znaczacej zmiany pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz
przekazanie do akceptacji przez Cztonka
Zarzadu Spotki wkasciwego ds. SMS;

3) Akceptacja Raportu z oceny znaczenia
Zmiany;

4) Akceptacja Suplementu do Raportu
z przeprowadzonej niezaleznej oceny
stosowania procesu zarzgdzania ryzykiem
opracowanego przez Zespot ds. oceny ryzyka
znaczacej zmiany;

5) Zapoznanie sie z Raportem
z przeprowadzonej niezaleznej oceny

stosowania procesu zarzgdzania ryzykiem;
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Lp.

Stanowisko/funkcja

Symbol

Zakres odpowiedzialnosci

1

3

6)

Uruchamianie procedury dziatan
korygujgcych lub zapobiegawczych
(SMS/MMS-PD-05).

Dyrektor Biura Drog
Kolejowych w
zakresie

obejmujgcym MMS

ILK

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Podpisanie Wniosku kierowanego do
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o powotanie
Zespotu dla dokonania oceny znaczenia
zmiany / oceny ryzyka znaczacej zmiany;
Zatwierdzenie Raportu z oceny znaczenia
Zmiany;

Zatwierdzenie Raportu z oceny ryzyka
znaczgcej zmiany;

Analiza ,Raportu” opracowanego przez
jednostke oceniajgca;

Podpisanie ,Deklaracji’ — o ktérej mowa w
art. 16 Rozporzgdzenia Wykonawczego
Komisji (UE) nr 402/2013;

Przedtozenie do Biura Zarzgdu PKP PLK
S.A. ,Deklaracji” — o ktérej mowa w art. 16
Rozporzgdzenia Wykonawczego Komis;ji
(UE) nr 402/2013.

Opiniowanie wniosku na Zarzad o
odstepstwo od zapiséw Dokumentac;ji
Systemu Utrzymania;

Uruchamianie procedury dziatan
korygujacych lub zapobiegawczych zgodnie z
procedurg SMS/MMS-PD-05.

Kierownik jednostki /
komorki

organizacyjnej Spotki

1)

Podpisanie Wniosku kierowanego
do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa

o powotanie Zespotu dla dokonania oceny

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 9 z 104




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Procedura:

Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
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Lp.

Stanowisko/funkcja | Symbol

Zakres odpowiedzialnosci

1 2

3

w zakresie

obejmujgcym SMS

2)

3)

4)

5)

6)

znaczenia zmiany / oceny ryzyka znaczacej
zmiany;

Zatwierdzenie Raportu z oceny znaczenia
Zmiany;

Zatwierdzenie Raportu z oceny ryzyka
znaczgcej zmiany.

Analiza ,Raportu” opracowanego przez
jednostke oceniajgca.

Podpisanie ,Deklaracji’ — o ktérej mowa
w art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego
Komisji (UE) nr 402/2013;

Przedlozenie do Biura Zarzadu PKP PLK
S.A. ,Deklaracji” — o ktérej mowa w art. 16
Rozporzagdzenia Wykonawczego Komisji
(UE) nr 402/2013.

Przewodniczacy

Zespotu ds. oceny
znaczenia zmiany / -
oceny ryzyka

znaczacej zmiany

1)

2)

Prawidtowa organizacja pracy oraz
bezposredni nadzér nad pracg Zespotu ds.
oceny znaczenia zmiany / oceny ryzyka
zZnaczacej zmiany;

Przestanie do osoby sprawujgcej nadzor nad
pracami Zespotu projektow dokumentow
opracowanych przez Zespot wraz ze skanem
dokumentu potwierdzajgcego dokonanie
weryfikacji dok. pod wzgledem
merytorycznym przez przedstawicieli branz
(specjalnosci), ktore objete sg zmiana.

W przypadku ocen dokonywanych przez
Zespoty z Centrum Realizacji Inwestycji

przestanie za posrednictwem komorki

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Lp.

Stanowisko/funkcja | Symbol | Zakres odpowiedzialnosci

1 2 3

3)

4)

5)

6)

7

wiasciwej ds. bezpieczenstwa

i interoperacyjnosci w Regionie.
Podpisanie Notatki z oceny znaczenia
Zmiany;

Przekazanie Raportu (wraz z Notatka)

do zatwierdzenia do kierownika jednostki /
komorki organizacyjnej w ktérej powotano
Zespot;

Przekazanie Raportu z oceny ryzyka
znaczgcej zmiany do zatwierdzenia do
kierownika jednostki/ komorki organizacyjnej
w ktérej powotano Zespot Raportu z oceny
ryzyka znaczacej zmiany;

Przekazanie Raportu (wraz z Notatkg)

do akceptacji przez Dyrektora Biura
Bezpieczenstwa;

Przekazanie Raportu z oceny ryzyka
znaczgcej zmiany do zapoznania przez
Dyrektora Biura Bezpieczenhstwa oraz
przekazanie do uzgodnienia pod wzgledem

bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

1)

2
Komorka/jednostka )

organizacyjna Spotki
(lub koordynator ds. -
SMS lub koordynator

ds. MMS) 3

Okreslenie charakteru zmiany;

Wyznaczenie czionkow do Zespotu ds. oceny
znaczenia zmiany dla zmian

o ktérych mowa w § 2 / oceny ryzyka
znaczacej zmiany oraz przygotowanie
Whiosku o powotanie Zespotu;

Wystgpienie do Dyrektora Biura

Bezpieczenstwa z pisemnym wnioskiem

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Lp.

Stanowisko/funkcja | Symbol | Zakres odpowiedzialnosci

1

2 3

0 powotanie Zespotu ds. oceny znaczenia
zmiany / oceny ryzyka znaczgcej zmiany;

4) Przygotowanie oraz przekazanie
do Przewodniczgcego Zespotu ds. oceny
znaczenia zmiany / oceny ryzyka znaczacej
zmiany, dokumentacji niezbednej
dla dokonania oceny znaczenia zmiany;

5) Przygotowanie oraz przekazanie
do niezaleznej jednostki oceniajgcej
wymaganej dokumentacji niezbednej dla
przeprowadzenia oceny.

6) Analiza ,Raportu” sporzgdzonego przez
jednostke oceniajgca

7) Opracowanie ,Deklaracji” — o ktérej mowa
w art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego
Komisji (UE) nr 402/2013;

8) Przedtozenie kierownikowi jednostki/komorki
organizacyjnej ,Deklaracji” — o ktérej mowa
w art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego
Komisji (UE) nr 402/2013, celem podpisania;

9) Przekazanie kopii ,Deklaracji” — o ktérej
mowa w art. 16 Rozporzgdzenia
Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013,
podpisanej przez Cztonkéw Zarzgdu do Biura
Bezpieczenstwa

10) Archiwizacja dokumentacji z przeprowa-

dzonej oceny znaczenia zmiany / oceny

ryzyka znaczacej zmiany;
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Nr procedury:
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Lp.

Stanowisko/funkcja

Symbol

Zakres odpowiedzialnosci

1

3

Czlonkowie Zespotu
do spraw oceny
Znaczenia zmiany
oraz Zespotu

do spraw oceny
ryzyka znaczacej

zmiany

1)

2)

3)

4)

Poprawne, rzetelne i obiektywne
przeprowadzenie procesdéw oceny znaczenia
zmiany / oceny ryzyka znaczgcej zmiany;
Przygotowanie Notatki z posiedzenia Zespotu
dokonujgcego oceny znaczenia zmiany oraz
potwierdzenie dokonania weryfikaciji

pod wzgledem merytorycznym w zakresie
posiadanych kompetencji przez cztonkéw
Zespotu, przed przekazaniem dokumentacji
Z oceny znaczenia do osoby sprawujgcej
nadzoér nad pracami Zespotu z ramienia Biura
Bezpieczenstwa jak rowniez potwierdzenie
powyzszego w ostatecznej wersji Notatki.

W przypadku ocen dotyczgcych modernizacji
infrastruktury dodatkowo okreslenie w tresci
Notatki z oceny, ktére sposrdd parametrow
eksploatacyjnych wymaganych Technicznymi
Specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI),
ktére sg istotne dla przeprowadzenia oceny

i majg znaczgcy wptyw na bezpieczenstwo;
Przygotowanie Raportu z oceny znaczenia
zmiany / oceny ryzyka znaczacej zmiany;
Przekazanie przez Przewodniczgcego
Zespotu Raportu z oceny znaczenia zmiany
(wraz z Notatkg) / Raportu z oceny ryzyka
znaczacej zmiany do zatwierdzenia,
kierownikowi komorki / jednostki
organizacyjnej Spotki w ktorej powotano
zespot;
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5)

Przekazanie przez Przewodniczgcego
Zespotu wyznaczonemu pracownikowi
komorki / jednostki organizacyjnej Spotki
Raportu oraz Notatki do przestfania

do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa celem
akceptacji przez niego Raportu z oceny
Zznaczenia zmiany / uzgodnienia Raportu
Z oceny ryzyka znaczgcej zmiany pod
wzgledem bezpieczehstwa ruchu

kolejowego.

Jednostka

oceniajgca

1)

2)

3)

4)
5)

Whikliwe przeanalizowanie otrzymanej
dokumentacji umozliwiajgce
przeprowadzenie niezaleznej oceny;
Obiektywne i rzetelne przeprowadzenie
proceséw zwigzanych z niezalezng oceng
prawidtowosci stosowania zarzgdzania
ryzykiem oraz zapewnienie poprawnosci
ich wynikow;

Przygotowanie Raportu z przeprowadzonej
niezaleznej oceny stosowania procesu
zarzadzania ryzykiem;

Okreslenie czy zmiana jest zmiang istotng;
Podpisanie Raportu z przeprowadzonej
niezaleznej oceny, zgodnie z posiadanymi
uprawnieniami oraz przeditozenie Raportu
do dyrektora Biura Bezpieczenstwa oraz
Cztonka Zarzgdu Spofki wtasciwego ds. SMS
a w przypadku ocen zlecanych przez
Centrum Realizacji Inwestycji przedtozenie

Raportu do kierujgcego komérka
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organizacyjng realizujgcg projekt, ktérego

dotyczyta niezalezna ocena.

Zastepca Dyrektora
9. Biura IBRz

Bezpieczehstwa

1)

2)

Zatwierdzenie Raportu z oceny znaczenia
zmiany — dla ocen dokonywanych przez
Zespot powotany w Biurze Bezpieczenstwa;
Zatwierdzanie Raportu z oceny znaczenia
Zmiany — w czasie nieobecnosci Dyrektora

Biura Bezpieczenstwa.

Kierujgcy komorka
organizacyjng

10. | w Centrum Realizacji | -
Inwestycji realizujgca

projekt inwestycyjny

1)

2)

3)

4)

5)

Przekazanie czitonkom Zespotu dla oceny
Znaczenia zmiany oraz oceny ryzyka
znaczacej zmiany wartosci parametrow
eksploatacyjnych wynikajgcych

z Technicznych Specyfikacjach
Interoperacyjnosci (TSI) przed modernizacjg
oraz po modernizacji;

Przekazanie Dyrektorowi Biura
Bezpieczenstwa kopii Raportu
sporzgdzonego przez niezalezng jednostke
oceniajgcy.

Opracowanie i podpisanie ,Deklaracji” —

o ktérej mowa w art. 16 Rozporzgdzenia
Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013;
Przedtozenie do Biura Zarzadu PKP PLK
S.A. ,Deklaracji” — o ktérej mowa w art. 16
Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji
(UE) nr 402/2013;

Przekazanie kopii ,Deklaracji’ — o ktorej
mowa w art. 16 Rozporzgdzenia
Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013,
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podpisanej przez Cztonkéw Zarzadu do Biura
Bezpieczenstwa;

6) Archiwizacja dokumentacji z przeprowa-
dzonej oceny znaczenia zmiany / oceny
ryzyka znaczgcej zmiany.

1) Przekazywanie kopii ,Raportu z
przeprowadzonej niezaleznej oceny
adekwatnosci stosowania procesu

Komorka wiasciwa zarzadzania ryzykiem” Dyrektorowi Biura
ds. Systemu Bezpieczenstwa w przypadku ocen
Zarzgdzania zlecanych przez Centrum Realizacji

- Bezpieczenstwem i Inwestycji.

w Centrum Realizaciji 2) Koordynowanie sporzgdzania zastrzezen do

Inwestycji .Raportu...” jednostki oceniajgcej lub
opracowania suplementu do ,Raportu z
oceny ryzyka znaczgcej zmiany” Zespotow
powotanych w Centrum Realizacji Inwestycji.

1) Weryfikacja wnioskow o powotanie Zespotu

Komodrka wiasciwa ds. oceny znaczenia zmiany/oceny ryzyka
ds. bezpieczenstwa i Znaczacej zmiany;

12. | interoperacyjnosci w IREBI 2) Przekazanie wnioskéw o powotanie Zespotu
Regionie Centrum ds. oceny znaczenia zmiany/ oceny ryzyka
Realizacji Inwestycji znaczgcej zmiany do Biura

Bezpieczehstwa.
Czlonkowie Zarzadu

Podpisanie ,Deklaracji” — o ktérej mowa w art.

13 PKPPLE S'A'_ - 16 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji
— reprezentacja

zgodnie z KRS

(UE) nr 402/2013.
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Rozdziat 4. Opis postepowania

§5

1. Komoérka/ jednostka organizacyjna Spétki planujgca wprowadzenie zmiany zobowigzana
jest do okreslenia charakteru wprowadzanej zmiany zgodnie z § 2 niniejszej procedury.
W przypadku stwierdzenia co najmniej jednego z charakteréw zmiany wskazanych w §2
ust. 2, koordynator ds. SMS lub MMS

w danej komorce/jednostce organizacyjnej* zobowigzany jest do:

a) zaproponowania skfadu Zespotu dokonujgcego oceny znaczenia zmiany / oceny
ryzyka znaczgcej zmiany, ktéry zostanie powotany przez Dyrektora Biura

Bezpieczenhstwa,

b) przygotowania wniosku do Dyrektora Biura Bezpieczehstwa o wydanie Decyz;ji

powotujgcej Zespot dla przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany.

* - w przypadku Centrum Realizacji Inwestycji ponizsze czynnosci realizujg komorki

organizacyjne wnioskujgce o powotanie Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany.

2. W skiad Zespotu kazdorazowo muszg by¢é powotywani pracownicy reprezentujgcy
branze (specjalnosci), ktére obejmowac bedzie planowana zmiana. W sktad Zespotu
mogg by¢ powotywani kompetentni pracownicy z innych komaorek/ jednostek

organizacyjnych Spotki jak rowniez eksperci spoza Spotki.

3. Kompletny wniosek zatwierdza kierownik komorki/jednostki organizacyjnej planujgcej

wprowadzenie zmiany.

4. Kierownik komorki/jednostki organizacyjnej wprowadzajgcej zmiane wystepuje z
pisemnym wnioskiem do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o wydanie Decyzji powotujgcej
Zespot ds. oceny znaczenia zmiany — zwanego dalej Zespotem (Zatgcznik 1)**. Oryginat
wniosku przekazuje sie do Biura Bezpieczenstwa

w formie papierowej. Dopuszcza sie przekazywanie wniosku w formie elektroniczne.

** - w przypadku Wnioskéw opracowanych przez komorki organizacyjne Centrum
Realizacji Inwestycji przekazywane sg one do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa przez

komorke organizacyjng wlasciwg ds. bezpieczenstwa i interoperacyjnosci w Regionie.

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 17 z 104



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

10.

W przypadku stwierdzenia uchybien Wniosek zwracany jest kierownikowi

komorki/jednostki organizacyjnej celem uzupetnienia.

Po pozytywnym zweryfikowaniu przedtozonego wniosku, Dyrektor Biura Bezpieczenstwa
w formie Decyzji (Zatacznik 2) powotuje Zespot ds. oceny znaczenia zmiany wskazujgc w
Decyzji pracownika Biura Bezpieczenstwa, odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru

nad pracami Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany.

W uzasadnionych przypadkach w pracach Zespotu mogg uczestniczy¢ w charakterze
doradczym pracownicy Biura Bezpieczenstwa — po wczesniejszym uzgodnieniu. Decyzja

0 powotaniu Zespotu jest wydawana na czas okreslony.

Jednostki / komoérki organizacyjne Spétki dokonujg oceny znaczenia zmiany oraz oceny
ryzyka znaczgcej zmiany dla zagadnien lezgcych w zakresie prowadzonej dziatalnosci
oraz posiadanych kompetenciji. W przypadku zmian wprowadzanych przez Zaktady Linii
Kolejowych i/lub Centrum Realizacji Inwestycji w sktad Zespotu kazdorazowo powinni
wchodzi¢ przedstawiciele wtasciwej terytorialnie Sekcji Eksploatacji — jako gospodarza
terenu najlepiej znajgcego warunki lokalne o ile tematyka oceny znaczenia zmiany
dotyczy zadan realizowanych przez te Sekcje. W przypadku zmian przewidzianych do
wprowadzenia przez Centrum Realizacji Inwestycji w sktad Zespotu dodatkowo,

kazdorazowo powinni wchodzi¢ przedstawiciele wykonawcy i/lub projektanta.

Wszystkie komoérki / jednostki organizacyjne uczestniczgce w pracach Zespotu
zobligowane sg do niezwlocznego przekazania kompletu materiatéw Zrédtowych
niezbednych dla prawidtowego opracowania dokumentacji z oceny znaczenia zmiany. W
przypadku ocen znaczenia zmiany dokonywanych przez Centrum Realizacji Inwestycji
wiasciwe terytorialnie Zaktady Linii Kolejowych zobligowane sg w szczegdlnosci do
przygotowania aktualnych danych oraz dokumentéw i opracowania punktu 1 ,Notatki” z

oceny znaczenia zmiany tj. ,Opis systemu w ktérym wprowadzona jest zmiana”.

Wszystkie propozycje zmian zapisow w dokumentacji SMS jak rowniez MMS oceniane

sg przez Zespot powotywany w Biurze Bezpieczenstwa.

Zespot kazdorazowo dokonuje oceny zgromadzonego materiatu pod kgtem zawartosci

merytorycznej dla przedmiotu prowadzonej oceny znaczenia zmiany.
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11. W przypadku powotania Zespotu w Biurze Bezpieczenstwa nadzér nad jego praca

sprawuje Dyrektor Biura Bezpieczenstwa.

12. Zespot dokonuje oceny znaczenia zmiany zgodnie z §7 niniejszej procedury.

§6
Zawartos¢ dokumentacji stanowigca podstawe opracowania ,Notatki” (wg wzoru

stanowigcego Zatgcznik 3) z przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany.
1. Opis systemu w ktérym wprowadzana jest zmiana.

Opis zmiany (za wyjatkiem zmian dotyczgcych regulacji wewnetrznych PKP PLK S.A)),
nalezy kazdorazowo rozpoczyna¢ od zamieszczenia charakterystyki linii kolejowej — wg.
Tab.6 aktualnej wersji ,Wykazu linii” Id-12 (D-29). W przypadku zmiany dotyczacej
budowy, modernizacji badz odnowienia linii kolejowej lub jej odcinka(éw), jezeli obejmuje
wiecej niz jeden podsystem, nalezy dokonaé opisu zgodnego z uktadem wskazanym w

Zatgczniku 3a do niniejszej procedury.

2. Opis wprowadzanej zmiany — w oparciu o dokumenty zrédtowe. Punkt ten powinien
by¢ najszerzej i najdoktadniej opisany. Powyzszy punkt musi zawiera¢ szczegotowy opis
wprowadzanej zmiany w zakresie bezpieczenstwa systemu kolejowego a zwtaszcza
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Szczegbing uwage nalezy zwrdci¢ na punkty styku
pomiedzy réznymi obszarami / podsystemami, celem zapewnienia bezpiecznej integraciji

w ramach istniejgcego systemu.

3. Identyfikacja zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzenia zmiany
Wyltgcznie w przypadku ocen znaczenia zmiany dotyczgcych budowy, modernizaciji,
odnowienia badz modyfikacji dwdch lub wiecej podsystemow strukturalnych, opisu
nalezy dokonywaé zgodnie z uktadem wskazanym w Zatgczniku 3a dodajgc opis
punktéw: ,Parametry eksploatacyjne wg Technicznych Specyfikacji
Interoperacyjnosci (TSl), ktérych zmiana ma wplyw na bezpieczenstwo” oraz w razie

potrzeby ,Dodatkowe srodki kontroli ryzyka”.

4. Wytyczne opracowywania projektow ,Notatek” z oceny znaczenia zmiany dla budowy,

modernizacji i/lub odnowienia systemu podano w Zatgczniku 8.
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§7

Ocena znaczenia zmiany

1. W oparciu o przedstawione dokumenty Zespot kierujgc sie fachowym osgdem dokonuje

wstepnej definicji systemu majacej na celu stwierdzenie, czy zmiana ma wptyw na

bezpieczenstwo. W przypadku stwierdzenia, ze zmiana ma wptyw na bezpieczenstwo

Zespot dokonuje oceny znaczenia zmiany wg kryteridw, zgodnie z Rozporzadzeniem
Wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.

1)

2)

3)

W przypadku ocen znaczenia zmiany prowadzonych przez Centrum Realizacji
Inwestycji a dotyczgcych modernizacji odcinka(éw) linii kolejowej, kierujgcy komorkg
organizacyjna realizujgcg projekt inwestycyjny kazdorazowo przekazuje cztonkom
Zespotu, dla prawidtowego opracowania ,Notatki’ (Zatgcznik 3a), wlasciwe

wartosci parametréw eksploatacyjnych wynikajacych z Technicznych Specyfikacjach

Interoperacyjnosci (TSI) przed modernizacjg oraz po modernizaciji.

W przypadku ocen znaczenia zmiany dla uzyskania zgody na odstepstwo
od przepiséw powszechnie obowigzujgcych i/lub regulacji wewnetrznych
obowigzujgcych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nalezy opracowac ,Notatke” wg

wzoru stanowigcego Zatgcznik 3.

Dopuszcza sie potgczenie w ramach jednej oceny, dotychczasowego Procesu
dotyczgcego uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien obowigzujgcych
regulacji wewnetrznych Spofki lub przepisdbw powszechnie obowigzujgcych z oceng
Zznaczenia zmiany przeprowadzang w ramach danej inwestycji — wg wzoru

stanowigcego Zatgcznik 3a.

Powyzsze mozliwe jest do zastosowania w przypadku zidentyfikowania przez Zesp&t
wymogu uzyskania zgody na odstepstwo od obowigzujagcych aktéw prawnych w

ramach dokonywania oceny znaczenia zmiany w zakresie danej inwestycji.
W przypadku ocen znaczenia zmiany dla zastosowania wyrobdéw starouzytecznych w
tresci ,Notatki” (zatgcznik 3a) nalezy uwzgledni¢ miedzy innymi czy:

a) wyréb byt odpowiednio dopuszczony do eksploatacji i wprowadzony do obrotu, co
moze obejmowaé m.in. sprawdzenie ,Swiadectwa dopuszczenia do eksploataciji

typu...” lub odpowiedniej deklaracji zgodnosci WE lub deklaracji zgodnosci z
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typem — zaleznie od zasad obowigzujgcych przy pierwszym wprowadzeniu do
obrotu,

b) wyrdb spetnia wymagania pozwalajgce na potwierdzenie zgodnosci podsystemu z
wymaganiami zasadniczymi m.in. Technicznymi Specyfikacjami
Interoperacyjnosci, Listg Prezesa UTK (wymagania wiasciwe ich eksploatacji

utrzymania, m.in. dopuszczalne granice zuzycia),

C) spetnione sg wlasciwe interfejsy wewnetrzne, tj. czy wyréb zachowuje swojg

integralnos¢ wewnetrzna,

d) sag wilasciwe interfejsy zewnetrzne dotyczgce wspétpracy z innymi urzgdzeniami (o

ile dotyczy) oraz pracy w nowych / zmienionych warunkach eksploatacyjnych,

e) wyroéb starouzyteczny posiada aktualng dokumentacje dotyczacg utrzymania,
okreslajgcag m.in. graniczne wartosci zuzycia, sposob montazu, odniesienie do
prowadzonych okresowych ocen stanu wyrobu, z ktérych bedzie w sposob

jednoznaczny wynikato iz mozliwa jest zabudowa wyrobu starouzytecznego.

2. Cztonkowie Zespotu sporzadzajg projekty: Notatki (Zatgcznik 3 lub 3a), Raportu z oceny
znaczenia zmiany (Zatgcznik 4), a w uzasadnionych przypadkach innych dokumentéw
niezbednych dla prawidtowego dokonania oceny znaczenia zmiany. W tresci Notatki oraz
Raporcie z oceny znaczenia zmiany (Zatgcznik 4) podaje sie uzasadnienie podjetej przez

Zespot decyzji 0 znaczeniu zmiany.

3. Projekty dokumentéw opracowanych przez Zespot w trakcie oceny znaczenia zmiany /
oceny ryzyka znaczgcej zmiany wraz z potwierdzeniem (pisemnym lub w formie e-maila)
dokonania weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym w zakresie
kompetencji posiadanych przez poszczegdlnych cztonkéw Zespotu objetych zmiana,
Przewodniczacy przesyta do zaopiniowania przez osobe sprawujgca nadzér nad pracami

Zespotu z ramienia Biura Bezpieczenstwa (o ile zostata wskazana).

4. Do zadan osoby sprawujgcej nadzor nad pracami Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany
nalezy dokonanie sprawdzenia zgodnosci sporzgdzonej przez Zesp6t dokumentacji z
wymogami formalnymi okreslonymi w procedurze SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie
zmiang”. Osoba sprawujgca nadzor nad pracami Zespotu uprawniona jest do ingerencji w

kwestie merytoryczne wytgcznie w przypadkach ujawnienia razgcego naruszenia lub
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pominiecia przez Zespot wymogow wynikajgcych z przepisow prawa powszechnie
obowigzujgcego lub regulacji wewnetrznych obowigzujgcych w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Po uzyskaniu akceptacji od osoby sprawujgcej nadzor nad pracami Zespotu, czionkowie
Zespotu sktadajg podpisy w tresci Notatki oraz Raportu z oceny znaczenia zmiany, m.in.
potwierdzajgc dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym w
zakresie kompetencji posiadanych przez poszczegdélnych czionkéw. Dopuszcza sie
mozliwosc¢ elektronicznego podpisania dokumentéw (podpis niekwalifikowany) przez
kazdego pracownika posiadajgcego aktywne konto lub potwierdzenia w formie
wiadomosci e-mail. W tresci wiadomosci nalezy poda¢ informacje o nastepujgcej tresé:

~+Akceptuje Notatke nr  z dnia dotyczacy wraz z Raportem nr Z dnia

Przewodniczacy Zespotu przedktada Raport z oceny znaczenia zmiany do zatwierdzenia
kierownikowi / jednostki organizacyjnej komorki, w ktérej Zespét powotano wraz

Z Notatkg z posiedzenia Zespotu (Zatacznik 3 lub odpowiednio Zatgcznik 3a). Kierownik
jednostki / komorki organizacyjnej zapoznaje sie z trescig Notatki i Raportu z oceny

Zznaczenia zmiany a nastepnie zatwierdza Raport z oceny znaczenia zmiany.

Zatwierdzony przez kierownika jednostki / komorki organizacyjnej ,Raport z oceny

znaczenia zmiany” (wraz z Notatkg) kazdorazowo przesytane sg w formie pisemnej lub
elektronicznej do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa, wraz z dokumentami stanowigcymi
podstawe prac Zespotu. Dopuszcza sie umieszczenie materiatow zrédtowych na dysku

sieciowym, jednoczesnie wskazujgc sciezke dostepu.

Ponadto, w przypadku zmiany kategorii lub utworzenia nowego przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia dla pieszych w poziomie szyn formie pisemnej nalezy przesytac
zaparafowane projekty metryk przejazdoéw kolejowo-drogowych i/lub przejs¢ dla
pieszych w poziomie szyn oraz Regulaminu obstugi przejazdu kolejowo-drogowego i/lub

Regulaminu obstugi przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

Raport z przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany kazdorazowo podlega akceptacii

przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa.

W przypadku oceny znaczenia zmiany obejmujgcej utworzenie przejazdu kolejowo-

drogowego i/lub przejscia dla pieszych w poziomie szyn, kazdorazowo wymagane jest
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10.

11.

12.

wczedniejsze zakonczenie oceny znaczenia zmiany zgodnie z niniejszg procedurg a
nastepnie uzyskanie za posrednictwem Biura Drég Kolejowych stosownej Decyzji
Cztonka Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W przypadku braku akceptacji, Raport zwracany jest do jednostki / komorki Spotki, w
ktorej powotano Zespdt, celem dokonania weryfikacji lub podania szczegdtowego

uzasadnienia decyzji podjetej przez Zespot.

W przypadku nieprzedtozenia do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa ,Raportu z oceny
znaczenia zmiany” lub ,Raportu z oceny ryzyka znaczgcej zmiany” przed uptywem
terminu wskazanego w Decyzji o powotaniu Zespotu, wymagane jest wystgpienie do
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa z wnioskiem o wydanie nowej Decyzji powotujgce;j
Zespot wraz z uzasadnieniem przyczyny niezakonczenia sprawy w wyznaczonym

terminie wskazanym w Decyzji.

Kopie elektroniczne zaakceptowanego ,Raportu z oceny znaczenia zmiany” wraz z
.Notatkg” zalgczane sg do dokumentacji znajdujgcej sie w Biurze Bezpieczenstwa. W
przypadku ocen znaczenia zmiany dla pojazdéw kolejowych, kopie elektroniczne (skany)

ww. dokumentow przekazywane sg do Biura Drég Kolejowych.

Dokumentacja z oceny znaczenia zmiany przechowywana jest w komorce / jednostce
organizacyjnej Spotki, w ktorej powotano Zespét. W przypadku, gdy zmiana nie zostata
uznana za znaczgcg nalezy na tym etapie zakonczy¢ postepowanie — o ile Zespot nie

okreslit dodatkowych srodkéw kontroli ryzyka.

W przypadku uznania zmiany za znaczacg, na pisemny Wniosek komérki/ jednostki
organizacyjnej Spoétki (Zatgcznik 5), Dyrektor Biura Bezpieczenstwa

w drodze Decyzji (Zatgcznik 6) powotuje interdyscyplinarny Zespét ds. oceny ryzyka
znaczgcej zmiany, ktory niezwtocznie przystepuje do zdefiniowania systemu oraz
realizacji procesu oceny ryzyka zgodnie z Rozporzgdzeniem

Wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013. W Decyzji wskazuje sie¢ pracownika Biura

Bezpieczenstwa, odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru nad pracami Zespotu.

Dokumentem z oceny ryzyka znaczgcej zmiany, ktory winien opracowac Zespot jest

Raport z oceny ryzyka znaczacej zmiany (Zatgcznik 7).
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W tresci Raportu z oceny ryzyka znaczgcej zmiany zamieszcza sie, m.in. definicje
systemu — zgodnie z wymogami Zatgcznika | do Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji
(UE) nr 402/2013, ktora obejmuje:

1) cel systemu (zamierzone przeznaczenie);

2) funkcje i elementy systemu, jezeli ma to zastosowanie (w tym element ludzki,

techniczny, operacyjny, itp.);

3) granice systemu, z uwzglednieniem innych systeméw, z ktérymi system ten

wzajemnie oddziatuje;

4) interfejsy fizyczne (systemy, z ktérymi system ten wzajemnie oddziatuje)

i funkcjonalne (planowane nakfady i efekty dotyczace dziatania);

5) otoczenie systemu (np. przeptywy energii i przeptywy termiczne, wstrzgsy, wibracje,

zaktécenia elektromagnetyczne, przeznaczenie eksploatacyjne);

6) istniejgce $rodki bezpieczenstwa oraz definicja wymogow bezpieczenstwa
okreslonych w drodze procesu oceny ryzyka (na kolejnych koniecznych istotnych

etapach);
7) zalozenia okreslajgce progi majgce zastosowanie do oceny ryzyka.

Zespot zobligowany jest szczegdtowo opisac¢ kazdg z powyzej wymienionych kwestii,
odnoszac sie pisemnie rowniez do zagadnien nie zwigzanych bezposrednio z

przedmiotem oceny.

13. Po zdefiniowaniu systemu Zespdt przystepuje do identyfikacji zagrozeh
w oparciu m.in. o ,Rejestr zagrozen” oraz wiedze i doswiadczenie cztonkéw Zespotu a
nastepnie dokonuje klasyfikacji ryzyka celem ustalenia, czy ryzyko jest zasadniczo
dopuszczalne. Klasyfikacja ryzyka na tym etapie winna by¢ zostaé dokonana w oparciu o
kodeksy postepowania (o ktérych mowa w procedurze SMS/MMS-PR-02 ,,Ocena ryzyka
technicznego i operacyjnego”). Przy opisie kodekséw postepowania dla poszczegdinych
zagrozeh nalezy wskaza¢ podstawe prawng wynikajgcg z konkretnego aktu(éw) prawa
powszechnie obowigzujgcego tak krajowego jak i wspdlnotowego i/lub regulacji

wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — wskazujac artykut, paragraf, ustep,
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punkt, itd. Klasyfikacja ryzyka ma charakter ekspercki i wymaga udokumentowania
decyzji podjetej przez Zespot.

14. W przypadku pokrycia przez Zespot wszystkich zidentyfikowanych zagrozen kodeksami

postepowania mozna uznac, ze ryzyko jest ,zasadniczo dopuszczalne”. Nalezy
powyzszg decyzje uzasadni¢ wypetniajgc ,Raport z oceny ryzyka znaczgcej zmiany”
(Zatacznik 7) w punktach od ,A” do ,,C3” i podpisujgc go a nastepnie przesytajgc do
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa — wraz z dokumentacjg zrodtowg stanowigca podstawe

podjetej decyzji.

15. W przypadku uznania przez Zespot, ze dla niektérych zagrozen ryzyko zasadniczo nie

16.

jest dopuszczalne, Zespdt dokonuje oceny ryzyka w nastepujgcy sposob. Wybdr metody
akceptacji ryzyka nalezy kazdorazowo rozpoczynac od ,Kodeksow postepowania”. Przy
opisie kodekséw postepowania dla poszczegodinych zagrozen nalezy wskaza¢ podstawe
prawng wynikajacg z konkretnego aktu(éw) prawa powszechnie obowigzujgcego tak
krajowego jak i wspolnotowego oraz regulacji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. — wskazujac artykut, paragraf, ustep, punkt, itd. Dla zidentyfikowanych zagrozen
poza wskazaniem konkretnego kodeksu(éw) postepowania nalezy réwniez podac
osobe(y) odpowiedzialne za stosowanie srodkéw bezpieczehstwa stuzacych
zmniejszeniu i monitorowaniu ryzyka (,Zarzgdzajgcy zagrozeniem” — wg obowigzujgcego

.Rejestru zagrozen” PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

W przypadku nie pokrycia kodeksami postepowania wszystkich zidentyfikowanych
zagrozen, Zespot przystepuje do identyfikacji ,Systemu odniesienia”, czyli podobnego
systemu, ktory sprawdzit sie w praktyce, a w przypadku braku systemu odniesienia
dopuszczalnosc¢ ryzyka wytgcznie dla pozostatych zagrozen (nie pokrytych kodeksami
postepowania), nalezy udowodni¢ poprzez zastosowanie metody ,Szacowanie ryzyka
jawnego”, czyli metodg FMEA, wskazujgc na poczatku jej ograniczenia. Wybor
metody/metod Zespot uzasadnia w Raporcie z oceny ryzyka znaczgcej zmiany
(Zatgcznik 7).

Raport z oceny ryzyka znaczgcej zmiany kazdorazowo jest- zatwierdzany przez
kierownika jednostki / komorki organizacyjnej, w ktérej powotano Zespét, a nastepnie

przesytany do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa, ktory po uzgodnieniu pod wzgledem
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bezpieczenstwa ruchu kolejowego, przedktada Raport z oceny ryzyka znaczacej zmiany

do akceptacji przez Cztonka Zarzadu wiasciwego ds. SMS.

17. W przypadku szacowania ryzyka jawnego Zespot stosuje metode opisang w procedurze
SMS/MMS-PR-02, korzystajac z ,Karty Oceny Ryzyka” z ww. procedury i wypetniajgc

,Karte Oceny Ryzyka” zgodnie z wymogami ww. procedury.

W przypadku przyjecia przez Zespo6t szacowania ryzyka jawnego metodg FMEA

i okreslenia ryzyka na poziomie ,dopuszczalne” komodrka / jednostka organizacyjna Spofki

kompletuje dokumentacje i zatgcza do Raportu z oceny ryzyka znaczgcej zmiany.

Kopie dokumentacji (w tym w wers;ji elektronicznej) przekazuje sie do Biura

Bezpieczenhstwa.

18. W przypadku okreslenia przez Zespdt dodatkowych srodkéw kontroli ryzyka stosuje sie
procedure SMS/MMS-PD-05. Po okresleniu dziatan korygujgcych Zespot przystepuje do
ponownej oceny ryzyka zgodnie procedurg SMS/MMS-PR-02, uzupetniajgc zapisy w

.Karcie Oceny Ryzyka” oraz tresci Raportu z oceny ryzyka znaczacej zmiany.

§8

Opis postepowania w przypadku uzyskiwania zgody na odstepstwo od regulacji

wewnetrznych Spétki oraz przepiséw powszechnie obowigzujacych

1. W przypadku wnioskow w sprawie uzyskania zgody na odstepstwo od regulacii
wewnetrznych Spofki lub przepisow powszechnie obowigzujgcych (wg instrukgji
la-7) wymagane jest kazdorazowo wcze$niejsze dokonanie oceny znaczenia zmiany /

oceny ryzyka znaczgcej zmiany.

2. W przypadku wnioskéw podmiotéw zewnetrznych realizujgcych inwestycje, ktdrych
lokalizacja obejmowaé bedzie obszar kolejowy, na ktére wymagane jest wczesniejsze
uzyskanie zgody na odstepstwo od postanowieh prawa powszechnie obowigzujgcego
i/lub regulacji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wlasciwy terytorialnie
Zaktad Linii Kolejowych zobligowany jest przeprowadzi¢ ocene znaczenia zmiany
zgodnie z procedurg SMS/MMS/PR-03 a dokumentacje przekazac Inwestorowi celem
zatgczenia do wniosku sktadanego do witasciwego Organu o uzyskanie zgody na
odstepstwo. W tym przypadku dopuszcza sie pobieranie opfat przez Zaktad Linii

Kolejowych za przeprowadzong i zakohczong ocene znaczenia zmiany.
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3. W przypadku inwestycji, obejmujgcych linie kolejowe zarzgdzane przez dwa lub wiecej

Zaktady Linii Kolejowych, ktére bedg wymagaty wczesniejszego uzyskania zgody na

odstepstwo od przepisdw powszechnie obowigzujgcych i/lub regulacji wewnetrznych

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dopuszcza sie przeprowadzenie jednej wspodlnej oceny

znaczenia zmiany — po wczesniejszym uzgodnieniu przez Wnioskodawce z wtasciwymi

terytorialnie Zaktadami Linii Kolejowych, ktory Zaktad bedzie odpowiedzialny za

wystgpienie do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa z wnioskiem o powotanie Zespotu oraz

dokonanie oceny znaczenia zmiany. Pozostate Zakfady Linii Kolejowych, ktére obejmuje

planowana inwestycja winny scisle i na biezgco wspotpracowac z Zaktadem

prowadzgcym ocene znaczenia zmiany, celem jak najsprawniejszego i szybkiego

zakonczenia oceny znaczenia zmiany.

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 27 z 104




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

§9

Niezalezna ocena

1.

W PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przeprowadzana jest niezalezna ocena
prawidtowosci stosowania procesu zarzgdzania ryzykiem opisanego w Rozporzgdzeniu
Wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolne;j
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009.

Przeprowadzana na rzecz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., niezalezna ocena
adekwatnosci stosowania procesu zarzgdzania ryzykiem moze by¢ dokonywana
wytgcznie przez akredytowane jednostki / podmioty lub komoérki spetniajgce

wymogi okreslone w Rozporzadzeniu Wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013.

Zewnetrzna jednostka oceniajgca przedstawia Dyrektorowi Biura Bezpieczenstwa
~Raport z przeprowadzonej niezaleznej oceny adekwatnosci stosowania procesu
zarzgdzania ryzykiem” (oceny bezpieczenstwa). W przypadku ocen zlecanych przez
Centrum Realizacji Inwestycji ,Raport z przeprowadzonej niezaleznej oceny
adekwatnosci stosowania procesu zarzgdzania ryzykiem” przekazywany jest
kierujgcemu komorkg organizacyjng realizujgcg projekt inwestycyjny, ktéry kopie

przekazuje Dyrektorowi Biura Bezpieczenstwa.

Kazdorazowo Zespot ds. oceny ryzyka znaczacej zmiany analizuje tresé¢ ,Raportu”
niezaleznej jednostki i ustosunkowuje sie do zawartych w tresci ,Raportu” spostrzezen
i/lub niezgodnosci. Biuro Bezpieczenstwa (w zakresie systemowym) oraz Zespot ds.
oceny ryzyka znaczgcej zmiany (w zakresie merytorycznym) ustalajg czy i w jaki sposob
nalezy uwzgledni¢ spostrzezenia i/ lub niezgodnosci zawarte w ww. ,Raporcie” w
zakresie bezpieczenstwa. Zespot ds. oceny ryzyka znaczacej zmiany we wspotpracy z
Biurem Bezpieczehstwa uzasadnia i dokumentuje cze$¢ ww. ,Raportu”, z ktérg
ostatecznie sie nie zgadza wnoszgac zastrzezenia do ,Raportu” niezaleznej jednostki
oceniajgcej w formie pisemnej dla ,niezgodnoséci” i ,spostrzezeh” z ktérymi sie nie
zgadza oraz przez opracowanie ,Suplementu” do Raportu z oceny ryzyka znaczgcej
zmiany dla punktow z ktorymi sie zgadza. Dla Zespotéw powotanych w Centrum
Realizacji Inwestycji dziatania w tym zakresie koordynuje komorka wiasciwa ds.

Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem. Suplement jest kierowany do Dyrektora Biura
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10.

Bezpieczenstwa, a po jego zaakceptowaniu przekazywany przez Zespot wraz z pismem

do niezaleznej jednostki oceniajgce;.

Kierownik jednostki / komorki organizacyjnej po zapoznaniu sie z trescig Raportu
jednostki oceniajgcej, opierajac sie na pozytywnym wyniku zawartym w ww. Raporcie,
opracowuje Deklaracje — zgodnie z wymogami art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego
Komisji (UE) nr 402/2013, informujgcg o tym, ze wszystkie zidentyfikowane zagrozenia
oraz zwigzane z nimi ryzyka dotyczgce danej zmiany sg utrzymywane na
dopuszczalnym poziomie (Zatgcznik 9). Deklaracja kazdorazowo podpisywana jest przez
kierownika jednostki / komérki organizacyjnej, w ktorej powotano Zespdt, a nastepnie
przesytana jest do Biura Zarzgdu Spétki celem podpisania przez Czionkéw Zarzgdu

zgodnie reprezentacjg KRS.

W przypadku zmiany znaczgcej Raport z przeprowadzonej niezaleznej oceny
adekwatnosci stosowania procesu zarzgdzania ryzykiem przekazywany jest przez
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa do Cztonka Zarzadu Spotki wiasciwego ds. SMS celem

zapoznania sie z ,Raportem”.

Kopia deklaracji (zgodnej z wymogami art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji
(UE) nr 402/2013) podpisanej przez Cztonkdéw Zarzgdu Spotki jest przesytana do Biura

Bezpieczenhstwa.

Dokumentacja z przeprowadzonej oceny ryzyka znaczgcej zmiany wraz z Deklaracjg
(zgodng z wymogami art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr
402/2013), informujgca o tym, ze wszystkie zidentyfikowane zagrozenia oraz zwigzane z
nimi ryzyko dotyczgce danej zmiany sg utrzymywane na dopuszczalnym poziomie,
przechowywane sg w formie papierowej w jednostce / komorce organizacyjne;j

opracowujgcej dokumentacje.

Czionek Zarzadu Spotki wiasciwy ds. SMS przekazuje niezwlocznie informacje

dotyczgce zmiany istotnej do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Dokumentacja z przeprowadzonej niezaleznej oceny prawidtowosci stosowania procesu
zarzadzania ryzykiem w formie elektronicznej przechowywana jest w Biurze

Bezpieczenstwa a w przypadkach obejmujgcych pojazdy kolejowe dodatkowo kopia
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elektroniczna (skan) przekazywana jest do Petnomocnika Zarzadu ds. Systemu

Zarzgdzania Utrzymaniem.
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§ 10

Graficzny schemat postepowania przedstawiono na ponizszym rysunku.

START

Projekt zmiany

w przypadku wnioskéw opracowanych przez
komérki Centrum Realizacji Inwestycji

—

Komoérka wtasciwa ds.
bezpieczenstwa i
interoperacyjnosci w Regionie

—

Materiaty zrédtowe

Jednostka/komérka organizacyjna Spétki
Okreslenie charakteru zmiany

|

Koordynator ds. SMS w jednostce/komérce
organizacyjnej Spotki

Whiosek powotanie Zespotu
Zat ik 1

Przygotowanie wniosku i niezbednej dokumentacji,
zaproponowanie sktadu Zespofu dokonujgcego oceny
2znaczenia zmiany / oceny ryzyka znaczacej zmiany

v

Kierujacy jednostka/komérka organizacyjna
Spotki
Zatwierdzenie wniosku

)

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa

Decyzja o powotaniu Zespotu ds.
oceny znaczenia zmiany

Woydanie Decyzji powotujgcej Zespét ds. oceny
znaczenia zmiany

A

Zespét ds. oceny znaczenia zmiany
Dokonanie ocenyzaczenia zmiany

Zatacznik 2

Notatka z oceny znaczenia zmiany
Zatacznik 3 lub 3a

.

Raport z oceny znaczenia zmiany

Uzyskanie pozytywnej
opinii osoby
spraw ujgcej nadzér nad
pracami Zespotu

NIE

Zatacznik 4

TAK

Kierujacy jednostka/komérka organizacyjna
Spotki
Zatwierdzenie Raportu z oceny znaczenia zmiany

A,

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa
Akceptacja Raportu oceny znaczenia zmiany

Nie
Czy zmiana jest
znaczgca?

TAK
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Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Data wydania:
25.10.2021

Kierownik jednostki / komérki
organizacyjnej spotki

Bezpieczenstwa o powotanie zespotu ds.
oceny ryzyka znaczacej zmiany

|

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa
Wydanie Decyzji o powotaniu Zespotu ds.

Wystagpienie z wnioskiem do Dyrektora Biura

Whiosek powotanie Zespotu ds. oceny
ryzyka znaczacej zmiany
Zatgcznik 5

Dycycja o powotaniu Zespotu ds. oceny
ryzyka znaczacej zmiany

ty zrédtowe oceny ryzyka ryzka znaczacej zmiany

Zespét ds. oceny ryzyka znaczacej zmiany
Dokonanie oceny ryzyka znaczacej zmiany

Uzyskanie pozytywnej
opinii osoby
sprawujgcej nadzor nad
pracami Zespolu

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa
Uzgodnienie Raporu pod wzgledem

Zataznik 6

.

Raport z oceny ryzyka znaczacej
zmiany
Zatacznik 7

L

Kierujacy jednostka / komoérka
organizacyjng Spotki
Zatwierdzenie Raportu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego

|

l Cztonek Zarzadu wilasciwy ds. SMS ‘

_ i

l Zespot ds. oceny ryzyka znaczacej zmiany l ’ Przekazanie Raportu

‘w dokumentéw ych
przez komoérki Centrum Realizacji Inwestycji

Jednostka oceniajgca
Dokonanie niezaleznej oceny lia

Wydziat Zarzadzania Ryzykiem SMS ’, ,,,,, >

Wzér Harmonogramu oceny ryzyka
technicznego

R

Raport z przeprowadzonej niezaleznej oceny
stosowania procesu zarzadzania ryzykiem

SR

procesu zarzadzania ryzykiem

Materialy zrodtowe
“w przypadku dokumentéw opracowanych
przez komorki Centrum Realizacji Inwestycji

Zespot ds. oceny ryzyka znaczacej zmiany

ustosunkowanie sig¢ do ewentualnych

Przekazanie kopii Raportu do IBR. Pisemne

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa
Zapoznanie sie z "Raportem z
przeprowadzonej niezaleznej oceny
ia procesu zar. lia ryzykiem"

"niezgodnosci" i "spostrzezen" i pr.
ich jednostce oceniajacej

}

Kierownik jednostki / komorki
organizacyjnej spotki
Opracowuje Deklaracje wg zat. 9

Czy zmiana jest

oraz okreslenie sposobu wdrozenia wnioskow

Wersja: 2.1

Cztonek Zarzadu
wiasciwy ds. SMS
Zapoznanie sie z ,Raportem z
j niezaleznej oceny

przep!
stosowania procesu zarzadzania ryzykiem"

oraz stanowiskiem Dyrektora Biura
Bezpieczenstwa w zakresie dot. wnioskow

Biuro Zarzadu Bnag

Przediozenie Deklaracji Cztonkom Zarzadu

zgodnie z reprezentacja w KRS

l Cztonek Zarzadu wiasciwy ds. SMS
N . N L Zgtoszenie zmiany istotnej oraz niezbednej
Kierownik jednostki / komorki dokumentaciji zwiazanej ze zmiang
organizacyjnej spotki " Autoryzacji Bezpieczenstwa do Prezesa

Przekazanie kopii podpisanej Deklaracji do Urzedu Transportu Kolejowego

Dyrektora Biura Bezpieczenstwa

o)

| o]
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

Rozdziat 5. Wykaz zatagcznikow

§ 11

1. ,Whniosek o powotanie Zespotu dla dokonania oceny znaczenia zmiany zgodnie

z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzadzanie Zmiang”.

2. ,Decyzja o powotaniu Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany”.

3. ,Notatka z posiedzenia Zespotu dokonujgcego oceny znaczenia zmiany”.

3a. ,Notatka z posiedzenia Zespotu ” [wytacznie dla budowy, modernizaciji i/lub
odnowienia podsystemu strukturalnego dla odcinka(éw) linii kolejowej(ych)]

4. ,Raport z oceny znaczenia zmiany”.

5. ,Whniosek o powotanie Zespotu dla dokonania oceny ryzyka znaczacej zmiany”.

6. ,Decyzja o powotaniu Zespotu ds. oceny ryzyka znaczgcej zmiany”.

7. ,Raport z oceny ryzyka znaczgcej zmiany”.

8. ,Wytyczne opracowywania projektow ,Notatek” z oceny znaczenia zmiany dla budowy
modernizacji i/lub odnowienia”.

A) Dla etapu Studium wykonalnos$ci oraz dla etapu Projektowania (dotyczy projektow,
dla ktérych nie byto dokonanej oceny znaczenia zmiany na etapie Studium
Wykonalnosci);

B) Dla etapu Projektowania (dotyczy projektow, dla ktérych zostata wykonana ocena
znaczenia zmiany na etapie Studium Wykonalnosci);

C) Dla budowli tymczasowych;

D) dla uzyskania zgody na odstepstwo od postanowieh obowigzujgcych regulacji
wewnetrznych Spotki/przepisow powszechnie obowigzujacych.

9. ,Deklaracja” — zgodna z art. 16 Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE)

nr 402/2013.

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

Rozdziat 6. Tabela zmian

§12
Strona/ .
Lp. Data Zmiana
punkt
1 2 3 4
Gtowny Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego
1. 45,6 14.09.11r zmieniono na Biuro Bezpieczenstwa lub na Dyrektor
Biura Bezpieczenstwa
2. 7/86 14.09.11r zmiana grafu — zmieniono skréty GIBRK na BB
3. 1 17.07.12r Aktualizacja osoby zatwierdzajgcej
W spisie tre$ci dodano zmieniono numeracje
4, 2 17.07.12r
zatgcznikéw i dodano zatgcznik nr 1
w pkt. 2 kropke zastgpiono srednikiem
5. §2 ust.1 17.07.12r _ P Pre ap
i dodano pkt. 3
6. §2 17.07.12r Dodano nowy ust. 2 oraz zmieniono numeracje
7. §3 pkt. 6 17.07.12r Poprawiono nazwe procedury
8. §4 17.07.12r Zmieniono numeracje
Zmieniono symbolu Cztonka Zarzadu ds. SMS z ,IS” na
9. §4 pkt. 1 17.07.12r
SE”
10.| §4 pkt. 2,3 17.07.12r Zmieniono nazwe zespotu
Zmieniono zapisy pkt 1-3 w kolumnie zakres
11. §4 pkt 2. 17.07.12r o .
odpowiedzialnosci
Zmieniono zapisy
12. §4 pkt 3 17.07.12r _ o .
w kolumnie zakres odpowiedzialnosci
13.| §5pkt. 1,3,4 17.07.12r Zmieniono tresé
Skreslono oraz zmieniono numeracje nastepujgcych
14.| §5 pkt 5,6. 17.07.12r
punktow
15.| §5 pkt. 5,6,7,8 | 17.07.12r Zmiana tresci
16. §5 pkt. 9 17.07.12r Dodano
17.| §5 pkt. 10,11 17.07.12r | Zmieniono kolejno$¢-
18. §6 17.07.12r Dodano

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: _
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
Strona/ .
Lp. Data Zmiana
punkt
19. §7 17.07.12r Zmieniono graf
20. §8 17.07.12r dodano pkt 1 oraz zmieniono numeracje
21. §6, 8 22.02.13r. | Dodano i zmieniono numeracje nastepnych paragraféw
22. §9 22.02.13r. | Zmieniono graf
23. §10 22.02.13r. | Zmieniono wykaz zatgcznikéw
24.| Zatgczniki 22.02.13r. | Zmieniono kolejnosé
25.| Zatacznik 1 22.02.13r. | Dodano i zmieniono numeracje zatgcznikow
26.| Zatacznik 2 22.02.13r. | Dodano i zmieniono numeracje zatgcznikow
27.| Zatgcznik 3 22.02.13r. | Zmieniono zawartos¢ oraz numeracje zatgcznikdw
28.| Zatacznik 4 22.02.13r. | Dodano i zmieniono numeracje zatgcznikow.
29.| Zatgcznik 5 22.02.13r. Dodano i zmieniono numeracje zatgcznikdw
30. §3 19.03.13r. | Dodano akt prawny (pkt 5)
Zmiana tresci catej procedury oraz zatgcznikéw — zmiana
31.|Cata procedura| 19.03.14r. -
do wersji 3.
32. §2 ust. 1 23.05.2014r | Dodano punkty 4i5
Doprecyzowano zapisy dodajgc przedstawiciela Sekc;ji
33. §5 ust. 7 08.12.2014r. Preey - PIsY Jacp )
Eksploatacji
34.| §6iZat 1 08.12.2014r. | Doprecyzowano zawartos¢ wniosku i zat.
§7 ust. 6 Zat. 2 Wprowadzono termin waznosci Decyzji powotujgcej
35. _ 08.12.2014r.
i5 Zespot
36.|§7 ust. 10i 11 | 08.12.2014r. | Doprecyzowano definicje ,systemu”. Dodano ust. 11
Dodano wzor wniosku
37. Zat. 5 08.12.2014r. | o powotanie Zespotu oraz zmiana nr Zat.
od nr 5-9
Zat. 1-4 Zmiana o charakterze redakcyjnym. Usunieto jedng
38. 08.12.2014r.
1 6-10 zbedng date
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Nr procedury:
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Procedura: _
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
Strona/ .
Lp. Data Zmiana
punkt
Cata procedura _ o _ _
. Zmiany wynikajgce ze zintegrowania procedury SMS z
39. |za wyj. §6 oraz| 27.01.2015
MMS
zat. 4110
§6 ust. 1 . ]
_ _ Zmiany o charakterze redakcyjnym, doskonalgce proces
40.|i 2 oraz Zat. 11| 27.01.2015 _ ,
c oceny znaczenia zmiany
§2 ust. 2, §4, . - . .
§7 ust. 119, §9 Zmiany wynikajgce z rozpoczecia stosowania
ust. 119,
41. _ 21.05.2015 | Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) Nr
ust. 1,216 oraz
402/2013
Zat. 4
§2 ust. 1, §4,
§7 ust. 13i 14, Zmiany doprecyzowujgce, wynikajgce
42.18§9 ust. 1,6,7,804.11.2015r.| z rozpoczecia stosowania Rozporzadzenia
oraz Zat. Nr 9 i Wykonawczego Komisji (UE) Nr 402/2013
10
§3 pkt519; §9 | o | - ,
Zmiany wynikajgce ze zmian obowigzujgcych aktow
43. |ust. 6 oraz Zat.|04.11.2015 . o _ . .
) prawnych, publikacji tekstow jednolitych aktow, itp.
Nr3i4
. ) Zmiany o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z
Spis tresci, §3- _ .
doswiadczenh z przeprowadzonych ocen znaczenia
44.| 7, 8§10-11, 06.06.2016
zmiany oraz ciggtego doskonalenia Systemu
Zat. 1-10
Zarzgdzania Bezpieczehstwem.
Zmieniono oznaczenie ILK9 na ILK5 oraz w pkt 1 tabeli
45 §4/3 20.12.2016 _ o _
usunieto podwdjnie wstawiony zwrot .z oceny”
Zmiany o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce ze
zmian w obowigzujgcych aktach prawnych, kontaktow z
Cala Urzedem Transportu Kolejowego, doswiadczen
46. 04.04.2017 r. o
procedura praktycznych wynikajgcych z przeprowadzonych ocen

znaczenia zmiany oraz procesu ciggtego doskonalenia

Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.
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Nr procedury:
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Lp.

Strona/
punkt

Data

Zmiana

47.

Cata
procedura

31.01.2018

Zamiast Petnomocnik MMS wstawiono Dyrektor Biura Drog

Kolejowych

48.

Zatgcznik 8

31.01.2018

Korekty o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z

doswiadczeh  z przeprowadzonych ocen znaczenia
Zmiany.

Dodano zatgcznik 8 — ,Wytyczne opracowywania projektéw
,Notatek”

modernizacji i/lub odnowienia”

z oceny znaczenia zmiany dla budowy

49.

Cala
procedura

24.07.2019

Korekty o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z

doswiadczeh z przeprowadzonych dotychczas ocen

znaczenia zmiany ocen ryzyka znaczgcej zmiany.

50.

Cala
procedura

15.10.2020

Korekty o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z

doswiadczeh  z przeprowadzonych ocen znaczenia

zmiany.
Dodano zatgcznik 9 — ,Deklaracja” — zgodna z art. 16
Rozporzadzenia (UE) nr

402/2013.

Wykonawczego  Komisji

51.

Cata
procedura

16.12.2020

Korekty o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z

doswiadczeh  z przeprowadzonych ocen znaczenia

Zzmiany.

52.

Zatgcznik 8

27.07.2021

Lit. A pkt 2

Zaktualizowanie zapisow dot. postepowania Zespotu ds.
oceny znaczenia zmiany w zakresie okreslenia wartosci
parametrow eksploatacyjnych wymienionych w
Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci (TSI)
przed modernizacjg/odnowieniem. Zamieszczenie
Diagramu pozwalajgcego na okreslenie postepowania
Zespotu w zakresie identyfikacji obowigzku ponownej

certyfikacji podsystemu przez jednostke notyfikowana.
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Data wydania:
25.10.2021

Wersja: 2.1

Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Lp.

Strona/
punkt

Data Zmiana

Lit. E

Opracowanie postepowania Zespotu ds. oceny znaczenia
zmiany zasad eksploatacji podsystemdw strukturalnych
instalacji statych po odnowieniu/modernizacji do czasu
uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do

eksploataciji.

53.

§3 Aktualizacja kryteriéw rozporzadzenia 779
25.10.2021

54.

Aktualizacja zakresow odpowiedzialnosci Dyrektora Biura

§4

Drég Kolejowych

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 38 z 104




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

Zatacznik 1.

»Whniosek o powotanie Zespotu dla dokonania oceny znaczenia zmiany”

- - /rok Miejscowosé, dnia

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
Biuro Bezpieczenstwa

ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

WNIOSEK

Zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang” w zwraca sie z
whnioskiem o wydanie Decyzji powotujgcej Zespot dla dokonania oceny znaczenia zmiany dla

zmiany technicznej/ eksploatacyjnej/ organizacyjnej* polegajacej na

Do skiadu Zespotu proponuje:

Lp. | Imie i Nazwisko Komoérka/jednostka | Stanowisko / Funkcja
organizacyjna specjalnos¢ (branza)** | w Zespole

1.

Nr KPK**

Identyfikator projektu**
* - niepotrzebne skresli¢
** - 0 ile mozna wskazac
Przyczynami nie zakonczenia przez Zespét oceny znaczenia zmiany w terminie wskazanym
w poprzedniej Decyzji o powotaniu Zespotu nr byty

(Uwaga: zapis dotyczy wylgcznie przypadkéw, gdy dla konkretnej oceny znaczenia zmiany

ma to by¢ druga lub kolejna Decyzja o powotaniu Zespotu).

/podpis kierownika jednostki/ komorki organizacyjnej/
Opracowat(a):
Tel:

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

Zatacznik 2.

»,Decyzja o powotaniu zespotu ds. oceny znaczenia zmiany”

- - /rok Warszawa, dnia
DECYZJA

Zgodnie z zapisami procedury SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang” oraz wnioskiem nr

Z dnia , powotuje Zespot ds. oceny znaczenia zmiany dla w skiadzie:
Lp. | Imie i nazwisko | Komorka/jednostka Stanowisko/ Funkcja
organizacyjna specjalnos¢ (branza)* | w Zespole
1.

* - 0 ile mozna wskazac¢

Jednoczesnie, dziatajgc w oparciu o postanowienia §5 ust. 6 procedury ,SMS/MMS-PR-03”
jako osobe odpowiedzialng za sprawowanie bezposredniego nadzoru nad pracg Zespotu

wyznaczam Pana(ig)

Niniejsza Decyzja traci moc z dniem w przypadku nie przedtozenia Dyrektorowi
Biura Bezpieczenstwa do akceptacji ,Raportu...” z przeprowadzonej przez Zespot oceny

znaczenia zmiany.

/podpis Dyrektora Biura Bezpieczenstwa/

Rozdzielnik:

Opracowat(a):
Tel.
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

Zatacznik 3.
»Notatka z posiedzenia Zespotu dokonujgcego oceny znaczenia zmiany”

- - /rok Miejscowo$¢, dnia
NOTATKA

z posiedzenia Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany zgodnie z procedurg SMS/MMS-

PR-03 ,,Zarzadzanie zmiana” dla

W dniu odbyto sie spotkanie Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany, powotanego
zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang”, Decyzjg Dyrektora Biura
Bezpieczenhstwa nr IBR-00907- / Z dnia

W spotkaniu wzieli udziat cztonkowie Zespotu zgodnie z listg obecnosci.
Z ramienia Biura Bezpieczenstwa nadzér nad pracami Zespotu sprawowat(a) Pan(i)

Na spotkaniu oceniono wplyw na bezpieczenstwo systemu kolejowego na sieci
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

1. Opis systemu w ktérym wprowadzana jest zmiana:
2. Opis wprowadzanej zmiany:
3. Identyfikacja zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzenia zmiany:
4. Analiza kryteriéw znaczenia:
a. skutki awarii systemu:
b. innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany:
c. ztozonos¢ zmiany:
d. monitoring:
e. odwracalnos¢ zmiany:
f. dodatkowo$¢:

5. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka:

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

Decyzja Zespotu zmiana zostata uznana jako: nie majaca wptywu

na bezpieczenstwo / majaca wptyw na bezpieczenstwo lecz nieznaczaca / majaca

wplyw na bezpieczenstwo i znaczaca'.

Zmiana zostata uznana za znaczaca ze wzgledu na nastepujace kryteria,

wg

punktu 4 ,Notatki”':

Na tym ,Notatke” zakonczono.

1)

Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym

w zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczagcym podsystemu
»infrastruktura” (m.in. podtorze, nawierzchnia, rozjazdy, przejazdy kolejowo-drogowe i
przejscia dla pieszych w poziomie szyn, obiekty inzynieryjne, perony, itp.) / ocena

znaczenia zmiany nie obejmowata elementéw podsystemu ,Infrastruktura”:

Lp.

Stanowisko/
specjalno$¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
(branza)

Jednostka/

Imie i Nazwisko komérka org.

1.

2)

Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym

w zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczgcym podsystemu ,Sterowanie
urzadzenia przytorowe” (m.in. urzgdzenia srk stacyjne jak i szlakowe, urzgdzenia na
przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach dla pieszych urzgdzenia radiotgcznosci
oraz tgcznosci przewodowej, itp.) / ocena znaczenia zmiany nie obejmowata elementéw

podsystemu ,Sterowanie urzgdzenia przytorowe™":

Stanowisko/
Jednostka/

Lp. | Imie i Nazwisko specjalno$¢ | Funkcja w Zespole Podpis

komorka org.
(branza)

1.

3)

Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym

w zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczagcym podsystemu ,Energia”
(m.in. sie¢ trakcyjna, konstrukcje wsporcze, itp. jak rowniez zasilania dla potrzeb
nietrakcyjnych,) / ocena znaczenia zmiany nie obejmowata elementéw podsystemu

» Energia”:
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
Stanowisko/
o . Jednostka/ . _ _
Lp. | Imig i Nazwisko , specjalnos¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
komorka org.
(branza)
1.

4) Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym
w zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczgcym inzynierii ruchu / ocena

znaczenia zmiany nie obejmowata zakresu dotyczgcego inzynierii ruchu™:

Stanowisko/
o . Jednostka/ . _ _
Lp. | Imie i Nazwisko ) specjalno$¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
komorka org.
(branza)

1.

5) Podpisy pozostatych cztonkéw Zespotu:

Stanowisko/
o . Jednostka/ . _ _
Lp. | Imie i Nazwisko specjalno$¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
komérka org.
(branza)
1.
1 - niepotrzebne skresli¢
/podpis Przewodniczgcego Zespotu/
Zataczniki:
1. Raport z oceny znaczenia zmiany nr z dnia

2. Dokumentacja zrédtowa bedaca podstawg podjecia przez Zespot
decyzji o znaczeniu zmiany:
a)
b)

Opracowat/a:
Tel.:
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

Zatacznik 3a

»Notatka z posiedzenia Zespotu dokonujgcego oceny znaczenia zmiany”

[wytgcznie dla budowy, modernizaciji i/lub odnowienia podsystemu strukturalnego

dla odcinka(éw) linii kolejowej(ych)]
- - [rok Miejscowosé, dnia
NOTATKA

z posiedzenia Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany zgodnie z procedurg SMS/MMS-

PR-03 ,,Zarzadzanie zmiang” dla

W dniu odbyto sie spotkanie Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany,
powotanego zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang”, Decyzjg
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa nr IBR-00907- / z dnia

W spotkaniu wzieli udziat cztonkowie Zespotu zgodnie z listg obecnosci.
Z ramienia Biura Bezpieczenstwa nadzor nad pracami Zespotu sprawowat(a) Pan(i)

Na spotkaniu oceniono wpltyw na bezpieczenstwo systemu kolejowego
na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

1. Opis systemu w ktéorym wprowadzana jest zmiana:

14) Podsystem ,Infrastruktura”:

a) Tor — uktad geometryczny, pochylenie podtuzne, podtorze, odwodnienie,

nawierzchnia torowa:

rok ostatniej
tor zabudowany w roku

naprawy
_ predkosc¢
predkosc¢ konstrukcyjna
rozktadowa
dlugos¢
tor 1* i
_ odcinka
konstrukcja klasyczna
dlugos¢
tor 2* .
odcinka
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Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Data wydania:
25.10.2021

Wersja: 2.1

rok ostatniej
naprawy

tor zabudowany w roku

or 1+ dtugosc¢
or
odcinka

konstrukcja bezstykowa _
dtugosc¢
tor 2* i
odcinka

szyny dtugosc¢ odcinka | stopien degradacji

surowe

obrabiane

cieplnie

surowe

obrabiane

szyny typu cieplnie

surowe

obrabiane
cieplnie

surowe

obrabiane

cieplnie

stopie

podkfady odcinka | degrad odcinka

acji**

dtugos¢ | n dtugosc¢

stopien

degradaciji

*%*

przytwierdzenie

dtugos¢ odcinka dtugos¢ odcinka

rodzaj podsypki stopien degradac;ji

najwieksze pochylenie _
: . dtugos¢ odcinka
miarodajne

. najwieksza
ogdlna dtugosé prostych odcinkéw toru
przechytka
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

rok ostatniej
naprawy

tor zabudowany w roku

najmniejszy promien tuku najwiekszy promien fuku

stan odwodnienia

Data sporzgdzenia

i numery protokotéw
diagnostycznych
wykorzystanych do opisu

stanu istniejgcego

* - w przypadku opisu stacji lub innych posterunkéw nalezy poda¢ numery torow wg
Regulaminu Technicznego Posterunku Ruchu
** stopien degradacji wg Id-1

b) Perony diugosé, wysoko$é, rodzaj i stan nawierzchni

Nazwa stacji

Kilometracja
obiektu

Nr peronu

Typ

Wysokos¢

peronu [m]

Dtugos¢ x

szerokosé [m]

Rodzaj

nawierzchni

Stan techniczny
wg. ostatnich

badan diagnost.

Data

sporzadzenia
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Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Data wydania:
25.10.2021

Wersja: 2.1

i nr protokotu

diagnostycznego

c) Obiekty inzynieryjne

> Mosty / wiadukty kolejowe

Nr ewidencyjny

Konstrukcja ustroju

no$nego

Nr i nazwa linii

Liczba przeset

Km linii kolejowej

Liczba torow

Rodzaj obiektu

Dtugos¢
eksploatacyjna
obiektu [Le]

Rok budowy/ ostatniego

Swiatto poziome

remontu [Lo]
Przeszkoda Wysoko$¢ w
Swietle [ho]

Predkos¢ [km/h] dla pociggow
pasazerskich

i towarowych

Skrajnia budowli linii kolejowe;j:

Stan techniczny wg. ostatnich
badan diagnostycznych (Id-16)

Data sporzagdzenia

i nr protokotu diagnostycznego

> Przepusty

Kilometracja
obiektu

Rodzaj
konstrukciji

>  Sciany oporowe

Swiatto dtugo$¢
X Wysokos¢ w

[m]

Stan techniczny
wg. ostatnich

badan diagnost.

Data
sporzadzenia i nr
protokotu

diagnost.

Procedura SMS/MMS-PR-03

Strona 47 z 104




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: _
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
Kilometracja Rodzaj Dtugos¢ x Stan techniczny Data
obiektu konstrukciji wysokos¢ w [m]  wg. ostatnich sporzgdzenia i nr

badan diagnost.  protokotu
diagnost.

d) Obiekty nie nalezgce do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

15) Podsystem ,Energia” (sie¢ trakcyjna, sie¢ powrotna, system zasilania

elektroenergetycznego, podstacje kabiny sekcyjne):

Typ i rodzaj sieci trakcyjnej oraz
kilometracja

Rodzaj konstrukcji wsporczych

Skrajnia budowli dla konstrukgciji
wsporczych

Zachowana / Niezachowana
— jesli nie jest zachowana, nalezy wskazac

lokalizacje

Rodzaj urzgdzeh naprezajgcych

Wysoko$¢ zawieszenia przewodu

jezdnego

Rodzaj sieci powrotnej

Rodzaj odtgcznikow sekcyjnych

Miejsce zlokalizowania podstaciji

trakcyjnych i kabin sekcyjnych

Rok zabudowy sieci trakcyjnej

Rok zabudowy konstrukcji wsporczych

Lokalizacja konstrukcji wsporczych

Nie ogranicza / ogranicza zachowanie

ciggtosci widocznosci sygnatow na semaforach

Data ostatniego przegladu okresowego

i jego wynik

Data ostatniego przejazdu

inspekcyjnego i jego wynik

Aktualny stan techniczny sieci

trakcyjnej pozwala na jazde pojazdéw
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Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Data wydania:
25.10.2021

Wersja: 2.1

Typ i rodzaj sieci trakcyjnej oraz

kilometracja

kolejowych z napedem

z predkoscig maksymalng (km/h)

16) Podsystem ,,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” (kontrola pociagu — rodzaj

urzadzen sterowania ruchem kolejowym, tacznos$¢ radiowa, detekcja pociagu):

a) Urzadzenia Sterowania Ruchem Kolejowym

typ stacyjnych Rok

urzgdzen zabudowy

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr Z dnia

typ blokady liniowej: Rok
zabudowy

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr z dnia

rodzaj semaforow: Rok

ksztattowe / swietlne zabudowy

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr z dnia

typ tarcz Rok

manewrowych: zabudowy

ksztattowe / Swietlne

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr z dnia

b) Urzadzenia kontroli nie zajetosci oraz detekcji standw awaryjnych

Typ tarcz zaporowych:

Rodzaj kontroli
niezajetosci torow i
rozjazdow w obrebie

stacji

Rok zabudowy:
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Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Data wydania:
25.10.2021

Wersja: 2.1

Typ tarcz zaporowych:

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr z dnia

Rodzaj kontroli
niezajetosci torow na

szlaku

Rok zabudowy:

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr Z dnia

Urzadzenia Detekcji
Standéw Awaryjnych

Taboru

Rok zabudowy:

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr Z dnia

¢) Urzadzenia/instalacie tgcznosci przewodowej i radiowej

tacznosé przewodowa:

Rok zabudowy:

Aktualny stan techniczny:
wg. protokotu
diagnostycznego nr z
dnia

tacznosé radiowa, rodzaj

urzadzen:

Rok zabudowy:

Aktualny stan techniczny:
wg. protokotu
diagnostycznego nr

z dnia

Mozliwosc rejestracii
rozmow:
TAK / NIE

Zasieg propagacji radiowej

d) Rozjazdy
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura:
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
Stacja/posterunek:
Typ rozjazdu w torach
gtéwnych zasadniczych Liczba:
Typ rozjazdu w torach
gtéwnych dodatkowych Liczba:
Typ rozjazdu w torach
pozostatych Liczba:
Rodzaj podrozjazdnic:
Napedy rozpruwalne z kontrolg
rozprucia (nr i typ) Liczba:
Napedy nierozpruwalne z
kontrolg rozprucia (nr i typ) Liczba:
Typ napedu zwrotnicowego
w tym z kontrolg dolegania iglic Liczba:
Aktualny stan techniczny wg
ostatniego badania, data i nr
protokotu diagnostycznego

17) Wartosé parametréw eksploatacyjnych wymienionych w Technicznych

Specyfikacjach Interoperacyjnosci (TSI) przed modernizacja:
18) Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych:

19) Urzadzenia ochrony srodowiska (UOZ, ekrany dzwiekochtonne, itp.)

Ekrany Rok
dzwiekochtonne zabudowy:

zabudowane w km

Aktualny stan

techniczny:
Rodzaj urzadzen Rok
odptaszania zwierzat zabudowy:
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Procedura:

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
Ekrany ok
dzwiekochtonne zabudowy:

zabudowane w km

Zabudowane w km

Aktualny stan

techniczny:

20) Zastosowanie materiatow starouzytecznych
21) Inne (jesli dotyczy):

2. Opis wprowadzanej zmiany:

1) Podsystem ,,Infrastruktura”:

a) tor — uktad geometryczny, pochylenie podtuzne, podtorze, odwodnienie,

nawierzchnia torowa,

b) perony — dlugos¢, wysokosé, zgodnosé¢ z TSI, rodzaj nawierzchni

c) obiekty inzynieryjne;
2) Podsystem ,,Energia”:
a) siec trakcyjna,
b) sie¢ powrotna,
c) system zasilania elektroenergetycznego,
d) podstacje,
e) kabiny sekcyjne;

3) Podsystem ,,Sterowanie - urzadzenia przytorowe”:

a) kontrola pociggu — rodzaj urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym,

b) tacznosc¢ radiowa,
c) detekcja pociggu,

d) zasieg propagacji radiowe;j;
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

4) Wartos¢ parametréow eksploatacyjnych wymienionych w Technicznych

Specyfikacjach Interoperacyjnosci (TSI) po modernizaciji:
5) Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych w poziomie szyn:
6) Urzadzenia ochrony srodowiska (UOZ, ekrany dzwiekochtonne, itp.):
7) Inne (nalezy wymieni¢ lub wskazaé, ze nie dotyczy):

3. Parametry eksploatacyjne wg Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSl),

ktérych zmiana ma wptyw na bezpieczenstwo:

4. I|dentyfikacja zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzenia zmiany:

5. Analiza kryteriow znaczenia:

a. skutki awarii systemu:

b. innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany:

c. zlozonos¢ zmiany:

d. monitoring:

e. odwracalnos¢ zmiany:

f. dodatkowosc¢:

0. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka:

Decyzja Zespotu zmiana zostata uznana jako: nie majaca wptywu na bezpieczenstwo /

majaca wplyw na bezpieczenstwo lecz nieznaczaca / majgca wplyw na bezpieczenstwo

i znaczaca®.

Zmiana zostala uznana za znaczaca ze wzgledu na nastepujace kryteria, wg punktu 5
,,Notatki”!:

Na tym ,Notatke” zakonczono.

1) Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym
w zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczgcym podsystemu
.infrastruktura” (m.in. podtorze, nawierzchnia, rozjazdy, przejazdy kolejowo-drogowe i
przejscia dla pieszych w poziomie szyn, obiekty inzynieryjne, perony, itp.) / ocena

znaczenia zmiany nie obejmowata elementdéw podsystemu ,Infrastruktura™:
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
Stanowisko/
o . Jednostka/ . _ _
Lp. | Imig i Nazwisko ] specjalno$é | Funkcja w Zespole | Podpis
komorka org.
(branza)
1.

2) Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym

w zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczgcym podsystemu ,Sterowanie

urzgdzenia przytorowe” (m.in. urzadzenia srk stacyjne jak i szlakowe, urzgdzenia na

przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach dla pieszych urzgdzenia radiotgcznosci

oraz tgcznosci przewodowej, itp.) / ocena znaczenia zmiany nie obejmowata elementéw

podsystemu ,Sterowanie urzgdzenia przytorowe™:

Stanowisko/
o . Jednostka/ . _ _
Lp. | Imie i Nazwisko ) specjalno$¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
komorka org.
(branza)
1.

3) Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym

w zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczgcym podsystemu ,Energia”

(m.in. sie¢ trakcyjna, konstrukcje wsporcze, itp. jak réwniez zasilania dla potrzeb

nietrakcyjnych,) / ocena znaczenia zmiany nie obejmowata elementéw podsystemu

» ENnergia”:
Stanowisko/
Jednostka/ . _
Lp. | Imie i Nazwisko specjalno$¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
komorka org.
(branza)
1.

4) Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym

w zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczacym inzynierii ruchu / ocena

znaczenia zmiany nie obejmowata zakresu dotyczgcego inzynierii ruchu”:

Stanowisko/
Jednostka/ , _ _
Lp. | Imie i Nazwisko . specjalnos¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
komorka org.
(branza)
1.
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura:

Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
5) Podpisy pozostatych cztonkéw Zespotu:
Stanowisko/
o . Jednostka/ . _ _
Lp. | Imie i Nazwisko ] specjalno$¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
komdérka org.
(branza)
1.

1 - niepotrzebne skresli¢

/podpis Przewodniczgcego Zespotu/

Zatgczniki:

1. Raport z oceny znaczenia zmiany nr z dnia

2. Dokumentacja Zespotu bedgca podstawg podjecia decyzji o znaczeniu zmiany:
a)
b)

Opracowat/a:
Tel.:
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: _
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
Zatacznik 4.
»Raport z oceny znaczenia zmiany”
- - [rok Miejscowosé, dnia r.

Raport z oceny znaczenia zmiany

Nizej podpisani stwierdzajg, iz przeprowadzono ocene znaczenia zmiany w systemie

kolejowym dotyczaca i uznano, ze zmiana

JEST ZNACZACA |/ NIE JEST ZNACZACA!

Z punktu widzenia jej wptywu na bezpieczenstwo systemu kolejowego.

W tym uznano, ze zmiana w podsystemie?:

1. ,Infrastruktura”: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA'.

2. ,Energia”: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA'.

3. ,,Sterowanie-urzadzenia przytorowe”: NIE JEST ZNACZACA /| JEST ZNACZACA'
4. ,,Sterowanie — urzagdzenia poktadowe”: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA'.
5. ,,Tabor”: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA'.

UZASADNIENIEZ

W oparciu o ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) Nr 402/2013 z dnia 30
kwietnia 2013 r. w sprawie wspdélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny

i oceny i uchylajgce Rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L121 z 03.05.2013 ., z
pozn. zm.), zdefiniowano system kolejowy przed wprowadzeniem zmiany oraz w trakcie jej
wprowadzania wraz z identyfikacjg zagrozen dotyczgcych ocenianego systemu wynikajgcych

z tytutu wprowadzenia zmiany.

Zespot, kierujgc sie fachowym osgdem, zadecydowat o znaczeniu zmiany na podstawie

zestawu kryteriow wyszczegodlnionych w art. 4 ust. 2 ww. Rozporzgdzenia:
a. skutki awarii systemu:

b. innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany:

1 niewtasciwe skreslic,
2 nalezy réwniez wymieni¢ kryteria, ktore zadecydowaty o tym, ze zmiana zostata uznana za ,znaczgcg”
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: :
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
c. ztlozonos¢ zmiany :
d. monitoring:
e. odwracalnosé zmiany:
f. dodatkowos¢:
Dodatkowe srodki kontroli ryzyka:
mie i Jednostka/ | Stanowisko/
mie i
Lp. ¢ _ komorka specjalno$¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
Nazwisko
org. (branza)*
1.

* - 0 ile mozna wskazaé¢

Akceptuje:

/data i podpis Dyrektora Biura Bezpieczenstwa/

Opracowal/a

Tel.:

Zatwierdzam:

/podpis kierownika jednostki / komorki/
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Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Data wydania:
25.10.2021

Wersja: 2.1

Zalacznik 5.

Whiosek o powotanie Zespotu dla dokonania oceny ryzyka znaczacej zmiany”

- - /rok

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

Biuro Bezpieczenstwa
ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

WNIOSEK

Zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzadzanie zmiang”

Miejscowos¢, dnia r.

w  zwraca sie z

wnioskiem o wydanie Decyzji powotujgcej Zespét dla dokonania oceny ryzyka znaczacej

zmiany dla zmiany technicznej/ eksploatacyjnej/ organizacyjnej* polegajacej na

Zmiana zostata uznana za znaczgcg przez Zespot, ktory przedstawit Dyrektorowi Biura

Bezpieczehstwa ,Raport” z przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany nr z dnia
Do sktadu Zespotu proponuje:
Lp. | Imie i Nazwisko Komorka/jednostka Stanowisko/ | Funkcja
organizacyjna specjalno$¢ | w Zespole

(branza)**

1.

* - niepotrzebne skresli¢

** . 0 ile mozna wskazaé

Opracowat(a):
Tel:

/podpis kierownika jednostki/ komorki organizacyjnej/
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura: i
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1

Zatacznik 6.

»Decyzja o powotaniu Zespotu ds. oceny ryzyka znaczacej zmiany”

- - [rok Warszawa, dnia

DECYZJA

zgodnie z zapisami procedury SMS/MMS-PR-03 ,,Zarzadzanie zmiang” oraz wnioskiem

nr z dnia powotuje Zespot ds. oceny ryzyka znaczacej zmiany.

Zgodnie z zapisami §7 ust. 11 procedury SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang”, powotuje

Zespot ds. oceny ryzyka znaczgcej zmiany w sktadzie:

Lp. | Imie i nazwisko Komérkal/jednostka | Stanowisko/ Funkcja w Zespole

organizacyjna specjalnos¢ (branza)*

* - 0 ile mozna wskazac¢

Jednoczesnie, dziatajgc w oparciu o postanowienia §7 ust. 11 procedury ,SMS/MMS-PR-03”
jako osobe odpowiedzialng za sprawowanie bezposredniego nadzoru nad pracg Zespotu

wyznaczam Pana(ig)

Niniejsza Decyzja traci moc z dniem w przypadku nie przedtozenia
Dyrektorowi Biura Bezpieczenstwa do akceptacji ,Raportu...” z przeprowadzonej przez
Zespot oceny ryzyka znaczacej zmiany.

/podpis Dyrektora Biura Bezpieczenstwa/
Rozdzielnik:
Opracowat(a):
Tel.:
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Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Data wydania:
25.10.2021

Wersja: 2.1

Akceptuje:

/data i podpis Czionka

Zarzadu wiasciwego ds.

SMS/

Zalacznik 7.

»Raport z oceny ryzyka znaczacej zmiany”

- /rok

Miejscowos$é, dnia

bezpieczenstwa ruchu

kolejowego:

Raport z oceny ryzyka znaczacej zmiany

A. Przedmiot oceny ryzyka znaczgcej zmiany

/data i podpis Dyrektora

Biura Bezpieczenhstwa/

Uzgadniam pod wzgledem Zatwierdzam:

/data i podpis kierownika

jednostki/ komorki

organizacyjnej/

B. Krotki opis jednostki przeprowadzajgcej proces oceny ryzyka

C. Woykaz osob przeprowadzajgcych proces oceny ryzyka*

Lp.

Imie i nazwisko | Komoérka/jednostka

organizacyjna

Stanowisko/

specjalnos¢ (branza)**

Funkcja w Zespole

1.

* - bezposrednio pod tabelg nalezy opisa¢ w sposéb syntetyczny posiadane kwalifikacje i

kompetencje poszczegdlnych cztonkdw Zespotu zwigzane z zakresem prowadzonej ocena.

** - 0 ile mozna wskazac

D. Szczegdtowy opis poszczegolnych etapow procesu:

1.

2.

Definicja systemu — zgodnie z opisem w §7 ust. 12 SMS/MMS-PR-03:

Identyfikacja zagrozen:

Klasyfikacja ryzyka®:

Wybdr metody akceptacii ryzyka ze szczegdétowym uzasadnieniem:

Wyniki wyceny ryzyka:

Wymagania bezpieczenstwa (dodatkowe $rodki kontroli ryzyka):
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Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Procedura:

Zarzadzanie zmiang Data wydania:

25.10.2021

Wersja: 2.1

7. Wykazanie zgodnos$ci z wymogami bezpieczenstwa:
/podpis przewodniczgcy Zespotu

Opracowat(a):
Tel:

1 Zasadniczo dopuszczalne / zasadniczo niedopuszczalne oraz opis z uzasadnieniem.
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Zatacznik 8.
»Wytyczne opracowywania projektow ,,Notatek” z oceny znaczenia zmiany dla budowy

modernizacji i/lub odnowienia”.

Wytyczne zawierajg wskazéwki oraz dane przyktadowe zaznaczone kolorem zielonym.

Wzory nalezy dostosowaé do stanu faktycznego zgodnie z zakresem analizowanej zmiany.

. Dla etapu Studium wykonalnosci oraz dla etapu Projektowania (dotyczy projektow, dla

ktorych nie byfo dokonanej oceny znaczenia zmiany na etapie Studium

Wykonalnosci).

Uwaga (dotyczy etapu projektowania): Pierwszg ocene znaczenia zmiany dla projektow
obejmujgcych zmiany o charakterze technicznym, dla ktérych nie jest wymagana
dokumentacja przedprojektowa (studium wykonalnosci) przeprowadza jednostka
organizacyjna Spoftki odpowiedzialna za ztozenie wniosku inwestycyjnego. Przedmiotowa
ocena musi by¢ wykonana przed zgtoszeniem wniosku inwestycyjnego i zatgczona do

niego.
1. Opis systemu w ktérym wprowadzana jest zmiana.
Tabele nalezy opracowac z podziatem na odcinki linii, stacje lub posterunki.

1) Podsystem ,Infrastruktura”:
a) Tor — uktad geometryczny, pochylenie podtuzne, podtorze, odwodnienie,

nawierzchnia torowa:

tor zabudowany w rok ostatniej
roku naprawy
predkosé predko$é
konstrukcyjna rozktadowa
dtugosc
) tor 1* i
konstrukcja odcinka
klasyczna dtugosé
Y tor 2* 9
odcinka
konstrukcja dlugos¢
tor 1*
bezstykowa odcinka
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Procedura: _
Zarzadzanie zmiang Data wydania:
25.10.2021
Wersja: 2.1
tor zabudowany w rok ostatniej
roku naprawy
dtugosc¢
tor 2* _
odcinka
dlugosé
szyn ieR it
yny odcinka stopien degradaciji
surowe
S42 obrabiane
cieplnie
surowe
S49 obrabiane
szyny typu : .
cieplnie
surowe
uUIC60 obrabiane
cieplnie
surowe
obrabiane
cieplnie
stopien .
_ dtugosc¢ - - stopien
drewniane _ degradacji | betono | ditugos¢ degradadji
podktady odcinka " we odcinka ",
migkkie INBK7
. _ K dtugosc¢ odcinka SB dtugosc¢ odcinka
przytwierdzenie
rodzaj podsypki ttuczen stopien degradac;ji 0,5
najwieksze pochylenie
. . dtugosc¢ odcinka
miarodajne
ogolna dtugos¢ prostych odcinkéw toru najwigksza
przechytka
najmniejszy promien tuku najwiekszy promien tuku

stan odwodnienia
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Data wydania:
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Wersja: 2.1

roku

tor zabudowany w

rok ostatniej
naprawy

istniejgcego

Data sporzadzenia i numery
protokotow diagnostycznych

wykorzystanych do opisu stanu

* - w przypadku opisu stacji lub innych posterunkdéw nalezy podaé¢ numery toréw wg

Regulaminu Technicznego Posterunku Ruchu

** - stopien degradacji wg 1d-1

b) Perony dtugosé, wysokosc, rodzaj i stan nawierzchni:

Nazwa stacji

Kilometracja
_ 0,089 14,054
obiektu
Nr peronu 1 2 3 1 2 1 2
Wyspowy — Wyspowy —
Jednokra | )
Typ _ jednokrawedzio | dwukrawe-
wedziowy _
wy dziowy
Wysokosé
0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
peronu [m]
Dtugosé x
250x7 350x12 250x7 250x3 350x5 [250x5 |350x10
szeroko$¢ [m]
Rodzaj kostka ptyty
_ _ asfalt gruntowy _
nawierzchni betonowa granitowe

Stan techniczny
wg. ostatnich

badan diagnost.

Data
sporzadzenia
i nr protokotu

diagnostycznego
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Data wydania:
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Wersja: 2.1

c) Obiekty inzynieryjne

Mosty / wiadukty kolejowe

Nr ewidencyjny Konstrukcja ustroju | Stalowe przesto
nosnego tukowe
Nr i nazwa linii Liczba przeset 1
Km linii kolejowej Liczba toréw 1
Rodzaj obiektu Dtugosé 33,43
Wiadukt eksploatacyjna
obiektu [Le]
Rok budowy/ ostatniego 2016 Swiatto poziome 33,43
remontu [Lo]
Przeszkoda Np. ulica Wysoko$¢ w 4,65
Grabiszynska Swietle [ho]

Predkos¢ [km/h] dla pociggow
pasazerskich

i towarowych

160 pasazerskie

120 towarowe

Skrajnia budowli linii kolejowej: B

Stan techniczny wg. ostatnich

badan diagnostycznych (Id-16)

5 bardzo dobry -

obiekt nowy

Data sporzadzenia

i nr protokotu diagnostycznego

—  Przepusty
Swiatto _ o
_ ) _ . Stan techniczny Data sporzgdzenia i
Kilometracja Rodzaj dhugos¢ x _
. . . wg. ostatnich nr protokotu
obiektu konstrukcji | wysokos¢é w . _
badan diagnost. diagnost.

[m]
11,123 15x3
22,254 25x3
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— Sciany oporowe
_ ) _ Dtugosc x Stan techniczny | Data sporzadzenia
Kilometracja Rodzaj . _ .
_ . Wysokos¢ w wg. ostatnich i nr protokotu
obiektu konstrukcji o _
[m] badan diagnost. | diagnost.
zelbetowy,
123,456 15x8
prefabrykowany
147,258 ceglany 25x4

d) Obiekty nie nalezgce do PLK:
— skrajnia wiaduktow drogowych,

— inne jesli dotyczy.

2) Podsystem ,Energia” (sie¢ trakcyjna, sie¢ powrotna, system zasilania

elektroenergetycznego, podstacje kabiny sekcyjne):

Typ i rodzaj sieci trakcyjnej oraz kilometracja

Rodzaj konstrukcji wsporczych

Skrajnia budowli dla konstrukcji wsporczych

Zachowana / Niezachowana
— jesli nie jest zachowana, nalezy

wskazacé lokalizacje

Rodzaj urzgdzen naprezajgcych

Wysokos$¢ zawieszenia przewodu jezdnego

Rodzaj sieci powrotnej

Rodzaj odtgcznikow sekcyjnych

Miejsce zlokalizowania podstacji trakcyjnych i kabin
sekcyjnych

Rok zabudowy sieci trakcyjnej

Rok zabudowy konstrukcji wsporczych

Lokalizacja konstrukcji wsporczych

Nie ogranicza/ ogranicza
zachowanie ciggtosci widocznosci

sygnatow na semaforach

Data ostatniego przegladu okresowego i jego wynik
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Typ i rodzaj sieci trakcyjnej oraz kilometracja

Data ostatniego przejazdu inspekcyjnego i jego wynik

Aktualny stan techniczny sieci trakcyjnej pozwala na

jazde pojazddéw kolejowych z napedem

z predkoscig maksymalng (km/h)

3) Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” (kontrola pociggu — rodzaj

urzadzen sterowania ruchem kolejowym, tacznos¢ radiowa, detekcja pociagu):

— Urzadzenia Sterowania Ruchem Kolejowym

typ stacyjnych urzadzen

Rok zabudowy

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr Z dnia

typ blokady liniowej:
Szlak XX - YY
Szlak YY - ZZ
Szlak YY - MM

Rok zabudowy

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr z dnia

rodzaj semaforow:

ksztattowe / Swietlne

Rok zabudowy

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr z dnia

typ tarcz manewrowych:

ksztattowe / Swietlne

Rok zabudowy

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr z dnia

— Urzadzenia kontroli nie zajetosci oraz detekcji stanéw awaryjnych

Typ tarcz zaporowych:

Rodzaj kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw w

obrebie stacji

Rok zabudowy:
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Procedura: —
Zarzadzanie zmiang g;tfo‘.’\%j;lma'
Wersja: 2.1
Typ tarcz zaporowych:
Aktualny stan techniczny:
wg. protokotu diagnostycznego nr z dnia
Rodzaj kontroli niezajetosci torow na szlaku Rok zabudowy:
Aktualny stan techniczny:
wg. protokotu diagnostycznego nr Z dnia
Urzgdzenia Detekcji Stanéw Awaryjnych Taboru Rok zabudowy:
Aktualny stan techniczny:
wg. protokotu diagnostycznego nr Z dnia
— Urzadzenial/instalacje tagcznosci przewodowe;j i radiowej
tacznos¢ przewodowa: Rok zabudowy:
Aktualny stan techniczny:
wg. protokotu diagnostycznego nr Z dnia
tacznos¢ radiowa, rodzaj urzadzeh: Rok zabudowy:
Aktualny stan techniczny:
wg. protokotu diagnostycznego nr Z dnia
Mozliwos$¢ rejestraciji rozmow: TAK / NIE
Zasieg propagacji radiowej
4) Rozjazdy
Stacja/posterunek:
Typ rozjazdu w torach gtéwnych zasadniczych Liczba:
Typ rozjazdu w torach gtéwnych dodatkowych Liczba:
Typ rozjazdu w torach pozostatych Liczba:
Rodzaj podrozjazdnic:
Napedy rozpruwalne z kontrolg rozprucia (nr i typ) Liczba:
Napedy nierozpruwalne z kontrolg rozprucia (nr i typ) Liczba:
Typ napedu zwrotnicowego w tym z kontrolg dolegania _
glic Liczba:
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Nr procedury:
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Data wydania:
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Wersja: 2.1

Aktualny stan techniczny wg ostatniego badania, data i

nr protokotu diagnostycznego

5) Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych:

Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. Aw km

Przejazd kolejowo-drogowy usytuowany na
1 Zabudowa przejazdu przed dniem 14 listopada 2015 Tak / Nie
roku
2 Liczba toréw na przejezdzie
3 Kategoria drogi:
4 Urzgdzenia przejazdowe powigzane/uzaleznione” w
stacyjnych usrk.
5 Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie wynosi
6 Szerokosc¢ jezdni drogi na przejezdzie wynosi
7 Szerokosc¢ jedni na dojazdach do przejazdu wynosi | strona prawa: | strona lewa:
8 Ogodlna dlugosé przejazdu
9 Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi
Przyczyng niezachowania kata 90° jest
Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
10 do przejazdu strona lewa przejazdu*
Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest
Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
11 1do przejazdu strona prawa przejazdu*
Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest
12 | Nawierzchnia drogowa na przejezdzie
13 | Nawierzchnia drogowa pomiedzy torami na
14 | Nawierzchnia drogowa na dojazdach do przejazdu
15 | Oznakowanie przejazdu od strony drogi:
Osygnalizowanie przejazdu od strony toru:
16  |kierunek nieparzysty - W6a/W6b* w km.
kierunek parzysty - W6a/W6b* w km.
17 | Maksymalna dopuszczalna predkosc¢ na linii kolej. w
18 | Maksymalna predkosc¢ pojazd. kolej. w rejonie
19 |lloczyn ruchu na przejezdzie | Rok pomiaru |
20 | Obstuga przejazdu
21 Oswietlenie przejazdu kolejowo-
drogowego
22 | Typ urzadzen srk
23 | Warunki widocznosci czota pociggu z drogi (w metrach):
Wymagane | Kierunek parzysty \ Kierunek nieparzysty
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5m
Rzeczywiste PP PL LP LL
5m
Przyczyng niezachowania wymaganego A widocznosci jest
24 [Tvu tak/nie* | typlilosé
25 | Monitor TVu zainstalowany
Kontener z urzgdzeniami ustawiony jest w odl. ktora nie
26 |ogranicza trojkata widocznosci liczonego od strony drogi z tak/nie*
odlegtosci 5 m
27 | W poblizu przejazdu urzgdzenia DSAT tak/nie*
W strefie przejazdu znajdujg sie perony, ktérych wyposazenie _
28 tak/nie*

ogranicza widocznos¢ na czoto pociggu

* - niepotrzebne skresli¢

Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. B w km

Przejazd kolejowo-drogowy usytuowany na

1 Zabudowa przejazdu przed dniem 14 listopada 2015

roku

Tak / Nie

Liczba toréw na przejezdzie

Kategoria drogi:

Urzgdzenia przejazdowe uzaleznione w stacyjnych

Szerokosc¢ korony drogi na przejezdzie wynosi

Szerokosc¢ jezdni drogi na przejezdzie wynosi

Szerokosc¢ jedni na dojazdach do przejazdu wynosi | strona prawa: | strona lewa:

Ogolna diugos$¢ przejazdu

Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi

© |0 N|O|01| W|N

Przyczyng niezachowania kata 90° jest

[EEN
o

Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do

do przejazdu strona lewa przejazdu*

Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest

11

Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do

do przejazdu strona prawa przejazdu*

Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest

12 | Nawierzchnia drogowa na przejezdzie

13 | Nawierzchnia drogowa pomiedzy torami na

14 | Nawierzchnia drogowa na dojazdach do przejazdu

15 | Oznakowanie przejazdu od strony drogi:

16 | Osygnalizowanie przejazdu od strony toru:

kierunek nieparzysty - W6a/W6b* w km. \
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kierunek parzysty - W6a/W6b* w km.

17 | Maksymalna dopuszczalna predkosc na linii kolej. w

18 | Maksymalna predkosc¢ pojazd. kolej. w rejonie

19 |lloczyn ruchu na przejezdzie \ Rok pomiaru

20 | Oswietlenie przejazdu kolejowo-

21 | Typ urzadzen srk

22 | Warunki widocznosci czota pociggu z drogi (w metrach):

Wymagane Kierunek parzysty Kierunek nieparzysty

5m

Rzeczywiste PP PL LP LL

5m

Przyczyng niezachowania wymaganego A widoczno$ci jest

23 [Tvu tak/nie* [typlilog¢ |

24 | Monitor TVu zainstalowany
Kontener z urzgdzeniami ustawiony jest w odl. ktéra nie

25 |ogranicza trojkata widocznosci liczonego od strony drogi z tak/nie*
odlegtosci 5 m

26 | W poblizu przejazdu urzadzenia DSAT tak/nie*
W strefie przejazdu znajdujg sie perony, ktérych wyposazenie _

27 tak/nie*
ogranicza widocznos¢ na czoto pociggu

* - niepotrzebne skresli¢

Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. Cw km

Przejazd kolejowo-drogowy usytuowany na

Zabudowa przejazdu przed dniem 14 listopada 2015

roku

Tak / Nie

Liczba toréw na przejezdzie

Kategoria drogi:

Urzadzenia przejazdowe uzaleznione w stacyjnych

Szerokos$c¢ korony drogi na przejezdzie wynosi

Szerokos$¢ jezdni drogi na przejezdzie wynosi

Szerokos$¢ jedni na dojazdach do przejazdu wynosi

strona prawa: | strona lewa:

Ogédlna diugos¢ przejazdu

© [0 NO|O1| hWIN

Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi

Przyczyng niezachowania kata 90° jest

Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie

do przejazdu strona lewa

wzniesienie/spadek do

przejazdu*

Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest
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Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do

11 1do przejazdu strona prawa przejazdu*
Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest

12 | Nawierzchnia drogowa na przejezdzie

13 | Nawierzchnia drogowa pomiedzy torami na

14 | Nawierzchnia drogowa na dojazdach do przejazdu

15 | Oznakowanie przejazdu od strony drogi:
Osygnalizowanie przejazdu od strony toru:

16  [kierunek nieparzysty - W6a/W6b* w km.
kierunek parzysty - W6a/W6b* w km.

17 | Maksymalna dopuszczalna predko$c¢ na linii kolej. w

18 | Maksymalna predkos¢ pojazd. kolej. w rejonie

19 |lloczyn ruchu na przejezdzie \ Rok pomiaru

20 | Oswietlenie przejazdu kolejowo-

21 | Typ urzadzen srk

22 | Warunki widocznosci czota pociggu z drogi (w metrach):

Wymagane Kierunek parzysty Kierunek nieparzysty

5m

Rzeczywiste PP PL LP LL

5m

Przyczyng niezachowania wymaganego A widocznosci jest

23 [Tvu tak/nie* | typlilos¢

24 | Monitor TVu zainstalowany
Kontener z urzgdzeniami ustawiony jest w odl. ktora nie

25 |ogranicza tréjkata widocznosci liczonego od strony drogi z tak/nie*
odlegtosci 5 m

26 | W poblizu przejazdu urzadzenia DSAT tak/nie*
W strefie przejazdu znajdujg sie perony, ktérych wyposazenie _

27 tak/nie*
ogranicza widoczno$¢ na czoto pociggu

* - niepotrzebne skredli¢

Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km

Przejazd  kolejowo-drogowy  usytuowany  na

Zabudowa przejazdu przed dniem 14 listopada 2015

roku

Tak / Nie

Liczba toréw na przejezdzie

Kategoria drogi:

Szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie wynosi

a b~ iwiN

Szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie wynosi
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Szerokos$¢ jedni na dojazdach do przejazdu wynosi | strona prawa: | strona lewa:

Ogélna diugosé¢ przejazdu

g | Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi

Przyczyng niezachowania kata 90° jest

Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
9 ldo przejazdu strona lewa przejazdu*

Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest

Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
10 |do przejazdu strona prawa przejazdu*

Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest

11 | Nawierzchnia drogowa na przejezdzie

12 |Nawierzchnia drogowa pomiedzy torami na

13 | Nawierzchnia drogowa na dojazdach do przejazdu

14 | Oznakowanie przejazdu od strony drogi:

Osygnalizowanie przejazdu od strony toru:

15 kierunek nieparzysty - W6b* w km.

kierunek parzysty - W6b* w km.

16 |Maksymalna dopuszczalna predkosé na linii kolej. w

17 |Maksymalna predkos¢ pojazd. kolej. w rejonie

18 (lloczyn ruchu na przejezdzie ‘Rok pomiaru

19 | Oswietlenie przejazdu kolejowo-

20 | Warunki widocznosci czofa pociggu z drogi (w metrach):

Wymagane Kierunek parzysty Kierunek nieparzysty

5mil0m

20m

Rzeczywiste PP PL LP LL

5m

10 m

20m

Przyczyng niezachowania wymaganego A widocznosci jest

W strefie przejazdu znajdujg sie perony, ktdérych wyposazenie _
21 tak/nie*
ogranicza widocznosc¢ na czoto pociggu
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Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. F w km
1 |Przejazd  kolejowo-drogowy  usytuowany na
2 |Liczba toréw na przejezdzie/przejsciu®
3 |Kategoria drogi:
4 | Szerokos¢ korony drogi na przejezdzie/przejsciu®
5 |Szerokos¢ jezdni drogi na przejezdzie/przejsciu*
6 |Szerokosc jedni na dojazdach do | strona prawa: |strona lewa:
7 | Ogodlna dlugos¢ przejazdu
g |Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi
Przyczyng niezachowania kata 90° jest
Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
9 do przejazdu/przejscia® strona lewa przejazdu*
Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest
Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
10 1do przejazdu/przejscia* strona prawa przejazdu*
Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest
11 | Nawierzchnia drogowa na przejezdzie
12 |Nawierzchnia drogowa pomiedzy torami na
13 |Nawierzchnia  drogowa na  dojazdach do
14 | Oznakowanie przejazdu/przejscia® od strony drogi:
Osygnalizowanie przejazdu/przejscia* od strony toru:
15 |kierunek nieparzysty - W6b* w km.
kierunek parzysty - W6b* w km.

16 | Maksymalna dopuszczalna predkos$c¢ na linii kolej. w km/h

17 |Maksymalna  predkos¢  pojazd. kolej. ~w  rejonie

18 | Oswietlenie przejazdu/przejscia® kolejowo-

19 | Typ urzadzen srk

20 | Warunki widocznosci czota pociggu z drogi (w metrach):

Rzeczywiste PP PL LP LL

5m

Czy przez przejazd wytyczone sg szlaki turystyczne**

* - niepotrzebne skresli¢

** - dotyczy przypadku przekwalifikowania przejazdéw kolejowo — drogowych
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Dane dotyczace przejscia dla pieszych kat. E w km

Przejscie usytuowane na stacji/szlaku*

1 |Zabudowa przejécia przed dniem 14 listopada 2015 Tak / Nie
roku
2 |Liczba toréw na przejsciu
3 | Kategoria drogi:
4 | Szeroko$c¢ korony drogi na przejsciu:
5 | Szerokos¢ jezdni drogi na przejsciu wynosi
6 | Szerokoé¢ jedni na dojazdach do przejsciu wynosi strona prawa: | strona lewa:
7 | Ogolna dtugosc¢ przejazdu
g | Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi
Przyczyng niezachowania kata 90° jest
Wartosé pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
9 do przejscia strona lewa przejscia*
Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest
Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
10 | 4o przejscia strona prawa przejscia®
Przyczyng niezachowania wymaganego pochylenia drogi dojazdowej jest
11 | Nawierzchnia drogowa na przejsciu
12 | Nawierzchnia drogowa pomiedzy torami na przejsciu
13 | Nawierzchnia drogowa na dojazdach do przejscia
14 | Oznakowanie przejscia od strony drogi:
Osygnalizowanie przejscia od strony toru:
15 |kierunek nieparzysty - W6a/W6b* w km.
kierunek parzysty - W6a/W6b* w km.
16 | Maksymalna dopuszczalna predkosé¢ na linii kolej. w
17 |Maksymalna predkos¢ pojazd. kolej. w rejonie
18 | Oswietlenie przejscia kolejowo-
19 | Typ urzadzen srk
20 | Warunki widocznosci czofa pociggu z drogi (w metrach)**:

Wymagane 4m

Kierunek parzysty

Kierunek nieparzysty

Rzeczywiste 4 PP PL

LP LL

m

21 | W poblizu przejazdu urzgdzenia DSAT

* - niepotrzebne skresli¢

systemy przejazdowe

** dotyczy przypadku przejs¢ niewyposazonych w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu i
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6) Urzadzenia ochrony srodowiska (UOZ, ekrany dzwiekochtonne, itp.)

Ekrany Rok
dzwiekochtonne zabudowy:

zabudowane w km

Aktualny stan

techniczny:
Rodzaj urzadzen Rok
odptaszania zwierzat zabudowy:

Zabudowane w km

Aktualny stan

techniczny:

7) Inne (jesli dotyczy):
Przykfady:
— kolizja z inng infrastrukturg (np. rurocigg cieptowniczy nad torem);
— siec€ elektroenergetyczna;
— uksztattowanie terenu.

2. Wartos¢ parametréow eksploatacyjnych wymienionych w Technicznych

Specyfikacjach Interoperacyjnosci (TSI) przed modernizacja/odnowieniem:

Zespot dokonujgcy oceny znaczenia zmiany dla projektu odnowienia lub modernizacji
podsystemow strukturalnych instalacji statych okresla, ktore sposrod parametrow
eksploatacyjnych wskazanych w dokumentach dopuszczenia do eksploatacji (Swiadectwo
dopuszczenia typu, deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skfadnika
interoperacyjnosci, certyfikat i deklaracja weryfikacji WE, zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemu strukturalnego) sg istotne dla przeprowadzenia tej oceny i majg
istotny wptyw na bezpieczenstwo jak rowniez, czy ich zmiana w ramach przedmiotowego
projektu stwarza nowe zagrozenia lub zwieksza ryzyko zwigzane z zagrozeniami, ktore
wystepowaly juz w dotychczasowej eksploatacji podsystemu. Przy okreslaniu parametrow
istotnych w ocenie znaczenia zmiany zespoét dokonujgcy tej oceny bierze pod uwage: zmiany

wartosci poszczegodlnych parametrow w efekcie odnowienia lub modernizacji. Cztonkowie
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Zespotu dokonujgcego oceny, bedacy przedstawicielami Zaktadu Linii Kolejowych majg
obowigzek udostepnienia dokumentéw dopuszczenia do eksploatacji bedgcych w posiadaniu
Zaktadu Linii Kolejowych a czionkowie Zespotu bedgcy przedstawicielami komorki
organizacyjnej realizujgcej projekt inwestycyjny majg obowigzek udostepnienia dokumentéw
dopuszczenia do eksploatacji bedgcych w posiadaniu tej komaorki organizacyjne;j

dotyczgcych podsystemu, w ktérym planowane jest wprowadzenie zmiany.

W notatce z oceny znaczenia zmiany zwigzanej z odnowieniem lub modernizacjg
podsystemow strukturalnych instalacji statych zawrze¢ nalezy zapisy okreslajgce, ktore
parametry eksploatacyjne wymienione w dokumentacji dotyczgcej dopuszczenia urzgdzen,
budowli i podsystemow strukturalnych zostaty uznane za istotne w dokonywanej ocenie
Znaczenia zmiany i ustalenie, po uzyskaniu opinii Biura Rozwoju i Standaryzacji Technicznej,
czy wymagana bedzie aktualizacja deklaracji weryfikacji WE lub dokonanie ponownej
certyfikacji i uzyskanie zezwolenia na dopuszczenie podsystemu strukturalnego do

eksploatacji.
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Diagram odnaosi sie do postepowania Zespotu przeprowadzajgcego ocene.

Zezwolenie na dopuszczenie podsystemu okresla:

1) granice podsystemu,
2) dokumenty dopuszczenia.

Czy zmieniajg sie warunki

uiytkowania podsystemu

okreslone w deklaracji WE
lub w zezwoleniu?

[

Czy zmieniajg sie parametry
wskazane w TSI lub KW,
ustalone dla potrzeb weryfikacji
WE podsystemu?

1 Nie

Czy wymagany jest proces
weryfikacji WE dla
podsystemu strukturalnego?

1 v

Prace nie wymagajq dziatan
formalnych w zakresie podsystemu.

Zmiana wymaga ponownej certyfikacji
TAK podsystemu przez jednostke notyfikowana oraz
> wystapienia do UTK
0 zmiane zezwolenia.
TAK
TAK Czy zmiany wptywajg na osiagi
> podsystemu lub w sposdb
znaczgcy zmieniajg poziom
bezpieczenstwa?
NIE
TAK
Aktualizacja deklaracji weryfikacji WE.
> ] | ny ]
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3. Opis wprowadzanej zmiany

Zmiane opisujemy na podstawie zakresu opisanego w wybranym wariancie/projekcie* (w

zalezno$ci czy dotyczy etapu SW czy Projektu).
1) Podsystem ,Infrastruktura”:

a) Tor — uktad geometryczny, pochylenie podtuzne, podtorze, odwodnienie,

nawierzchnia torowa:
W szczegolnosci nalezy opisaé:

— czy na odcinkach linii objetych projektem nie wystepujg szyny obrabiane

termicznie (powyzej 120 km/h sg niedopuszczalne),
b) Perony dtugosé, wysokos¢ i rodzaj nawierzchni, zgodnosé z TSI
c) Obiekty inzynieryjne (mosty / wiadukty kolejowe, przepusty, Sciany oporowe)
W szczegolnosci nalezy opisac:

— czy zostalo przewidziane przeprowadzenie badania nosnosci (badania
obcigzeniowe) poszczegodlnych obiektéw inzynieryjnych. Jezeli nie, to nalezy

podac przyczyne.

— czy zostato przewidziane przeprowadzenie badania dynamicznego

poszczegodlnych obiektéw inzynieryjnych. Jezeli nie, to nalezy poda¢ przyczyne.
d) Obiekty nie nalezgce do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
— skrajnia wiaduktéw drogowych,
— inne jesli dotyczy.

2) Podsystem ,Energia” (sie¢ trakcyjna, sie¢ powrotna, system zasilania

elektroenergetycznego, podstacje kabiny sekcyjne):
W szczegolnosci nalezy opisac:
— skrajnie nowych konstrukcji wsporczych;

— widocznos¢ sygnalizatorow i wskaznikéw (WTB-10) w zakresie ograniczania (lub

nie) ciggtosci widocznosci sygnatéw;
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— predko$é maksymalng wynikajgcg z parametrow podsystemu.

3) Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” (kontrola pociggu — rodzaj

urzadzen sterowania ruchem kolejowym, taczno$¢ radiowa, detekcja pociggu):
a) Urzadzenia Sterowania Ruchem Kolejowym
W szczegolnosci nalezy opisaé:

— zachowanie wymaganych drég hamowania dla predkosci maksymalnej w

kontekscie rozmieszczenia semaforow (WTB-10)

widocznos¢ sygnalizatorow i wskaznikow (WTB-10)

— ciggtos¢ widocznosci sygnatu dla sygnalizatora (WTB-10)

b) Urzadzenia kontroli nie zajetosci oraz detekcji stanéw awaryjnych
c) tacznosc¢ przewodowa i radiowa

W szczegdlnosci nalezy opisac:

— czy zostata przewidziana rejestracja rozméw (funkcja wymagana).

4) Rozjazdy

W szczegolnosci nalezy opisaé, czy zmiana uwzglednia wymagania wynikajgce

Z zapiséw punktu 3 ustep 2, 3, 4 tomu IV Standardéw Technicznych CNTK:

Dla predkosci wiekszej niz 130km/h (V>130km/h) — do przestawiania zwrotnic
rozjazdéw lezgcych w torach gtéwnych zasadniczych nalezy stosowaé napedy
zwrotnicowe nierozpruwalne. Dopuszcza sie stosowanie konstrukcji zapewniajgcych
ryglowanie obu iglic - w tym przypadku mozna stosowa¢ wymagania na ukfad

nastawczo-kontrolny producenta rozjazdu.

Dla predkosci nie wiekszej niz 130km/h (V<130km/h) nalezy stosowac napedy
rozpruwalne, z tym, ze w torach gtownych zasadniczych o sile trzymania nie

mniejszej niz 7 kN.

Urzadzenia srk muszg zapewniac¢ kontrole rozprucia zwrotnicy i ruchomego dzioba

krzyzownicy
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5) Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych

Zespot opisuje wytgcznie zmieniane parametry w odniesieniu do obowigzujgcego

Rozporzadzenia oraz regulacji wewnetrznych Spofki, tj.:

- czy kategoria przejazdu / przejscia jest adekwatna do planowanej docelowej predkosci na
linii kolejowej,

- kat skrzyzowania drogi (pasa jezdni) z torem kolejowym,

- wartosci pochylen podtuznych drogi na dojezdzie do przejazdu,

- wymaganych warunkéw widoczno$ci czota pociggu liczonego od strony drogi,

- prognozowany iloczyn ruchu (w przypadku prognozowanego zwiekszenia ruchu),

- uzaleznienia przejazdéw kat. A usytuowanych w obrebie stacji w urzgdzeniach srk,

- rozmieszczenie monitorow ekranowych zgodnie z obowigzujgcymi w Spétce Standardami
ergonomicznego stanowiska pracy dyzurnego ruchu dokonujgcego prowadzenia ruchu

kolejowego wyposazonego w Kilka lub kilkanaScie monitorow ekranowych oraz manipulatory;

Zespot wskaze parametry na przejazdach objetych studium wykonalnosci/projektem*, ktére
nadal nie spetniajg wymagan Rozporzadzenia (w takim przypadku nalezy wskazaé

koniecznos¢ uzyskania zgody na odstepstwo).

W przypadku gdy SW/zakres prac* nie przewiduje modernizacji wszystkich przejazdéw na
planowanej do modernizaciji linii, nalezy wskaza¢ wytgcznie te parametry przejazdow
kolejowo-drogowych (nie przewidzianych do modernizacji), ktére nie spetniajg wymagan
rozporzadzenia. W takim przypadku, zespot wypetnia Formularz dziatania
korygujgcego/zapobiegawczego (Zatgcznik 1 do procedury SMS/MMS-PD-05 ,Dziatania

korygujgce i zapobiegawcze”) i przekazuje do wlasciwego Zaktadu Linii Kolejowych.

W przypadku zmiany miejsca obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia dla
pieszych kazdorazowo w tresci ,Notatki” musi sie znalez¢ zapis méwigcy o wynikach
wczesniej przeprowadzonego przez Zaktad Linii Kolejowych chronometrazu, lub innym
sposobie wczesniejszego ustalenia, czy powierzenie dodatkowych obowigzkdw
pracownikowi posterunku ruchu nie spowoduje jego nadmiernego obcigzenia praca, ktéra

mogtaby prowadzi¢ do obnizenia poziomu bezpieczenstwa systemu kolejowego.
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6) Urzadzenia ochrony srodowiska (UOZ, ekrany dzwiekochtonne, itp.)
7) Inne (jesli dotyczy)
4. Identyfikacja zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzenia zmiany:

Zagrozenia, ktore identyfikuje Zespdt muszg dotyczy¢ wytgcznie ocenianej zmiany (jesli
identyczne zagrozenia wystepowaty przed zmiang i po zmianie, nie nalezy ich ujmowac)
oraz majg by¢ wyselekcjonowane z ,Rejestru zagrozen” pod katem analizowanego
zakresu zmiany wraz z numerem identyfikacyjnym zagrozenia z ,Rejestru...”. Nie nalezy

bez zastanowienia kopiowac¢ fragmentéw ,Rejestru zagrozen”.

Do obowigzku Zespotu nalezy réwniez identyfikacja nowych zagrozen, ktére
nie wystepujg w ,Rejestrze...” oraz uszczegotowienie opisu zagrozen, jesli wystepowaty

przed zmiang, ale zostaty zmienione.
5. Analiza kryteriéw znaczenia:

a. skutki awarii systemu:

Przyktady:
— zdarzenie,
— sytuacja potencjalnie niebezpieczna,
- itp.

b. innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany:

— nalezy analizowac¢ pod katem eksploatacji/posiadania doswiadczen z uzytkowania

danego rozwigzania w Spoice;

c. zlozonos$¢ zmiany:

— nalezy uwzglednic ilos¢ zmienianych podsystemow strukturalnych oraz zakres

zmian tych podsystemow;

— nalezy uwzgledni¢ zmiany lub nowe interfejsy pomiedzy podsystemami oraz

elementami podsystemow;
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d. monitoring:

— mozliwos¢ obserwowania oraz dokonywania odpowiednich interwencji

w przypadku awarii w catym cyklu zycia systemu (zmiany);

e. odwracalnosé zmiany:

— zdolnosc¢ powrotu systemu do stanu sprzed zmiany (nie uwzglednia sie kryterium

ekonomicznego);
f. dodatkowosé¢:

— nalezy przeanalizowac jakie zmiany w danym systemie wystagpity w okresie 3 lat
przed wprowadzeniem zmiany (dotyczy zmian nieznaczgcych majgcych wpltyw na

analizowang zmiane);

6. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka:

Nalezy wskazac wszystkie zasadne do wdrozenia $rodki, skutkujgce obnizeniem

ryzyka, m.in.:

— w zakresie dodatkowego szkolenia personelu z nowo zabudowanych urzgdzen

sterowania ruchem kolejowym,

— koniecznosc¢ opracowania przez wykonawce dokumentu ,Projekt zabezpieczenia

miejsca robot”.

. Dla etapu Projektowania (dotyczy projektéow, dla ktorych zostata wykonana ocena

znaczenia zmiany na etapie Studium Wykonalnosci).
1. Opis systemu w ktérym wprowadzana jest zmiana.
Zespot dokonujgcy oceny znaczenia zmiany musi:

a) przeanalizowa¢ dokumentacje z dokonanej na etapie Studium Wykonalnosci (SW)

oceny pod katem aktualno$ci opisu stanu istniejgcego,

b) w przypadku braku zmian, Zespét przywotuje ,Notatke” z oceny znaczenia zmiany
etapu SW z opisem stanu istniejacego oraz potwierdza, ze stan istniejgcy nie ulegt

Zmianie,
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c) w przypadku zmian w stanie istniejgcym, zespot musi scharakteryzowa¢ zmienione
elementy oraz potwierdza, ze w pozostatym zakresie stan istniejgcy nie ulegt

zmianie w stosunku do opisanego w notatce, ktérg nalezy przywotac.
2. Opis wprowadzanej zmiany

W oparciu o dokumentacje projektowg Zespot dokonuje syntetycznego opisu
planowanej do wprowadzenia zmiany. ,Notatka” z oceny znaczenia zmiany

sporzgdzona na etapie SW powinna zosta¢ wykorzystana jako materiat pomocniczy.
1) Podsystem ,Infrastruktura”:

a) Tor — uktad geometryczny, pochylenie podtuzne, podtorze, odwodnienie,

nawierzchnia torowa:
W szczegolnosci nalezy opisacé:

— c¢zy na odcinkach linii objetych projektem nie wystepujg szyny obrabiane

termicznie (powyzej 120 km/h sg niedopuszczalne),
b) Perony dlugosc¢, wysokos¢ i rodzaj nawierzchni, zgodnos¢ z TSI
c) Obiekty inzynieryjne (mosty / wiadukty kolejowe, przepusty, sciany oporowe)
W szczegolnosci nalezy opisac:

— czy zostato przewidziane przeprowadzenie badania nosnosci (badania
obcigzeniowe) poszczegdlnych obiektow inzynieryjnych. Jezeli nie, to nalezy

podac przyczyne.

— czy zostato przewidziane przeprowadzenie badania dynamicznego

poszczegoblnych obiektéw inzynieryjnych. Jezeli nie, to nalezy podac¢ przyczyne.
d) Obiekty nie nalezgce do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
— skrajnia wiaduktéow drogowych,
— inne jesli dotyczy.

2) Podsystem ,,Energia” (sie¢ trakcyjna, sie¢ powrotna, system zasilania

elektroenergetycznego, podstacje kabiny sekcyjne):

W szczegolnosci nalezy opisaé:
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— skrajnie nowych konstrukcji wsporczych;
— czy zostanie zachowana ciggtos¢ widocznosci sygnatdw na sygnalizatorach
— predkos¢ maksymalng wynikajgcg z parametrow podsystemu.

3) Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” (kontrola pociggu — rodzaj

urzadzen sterowania ruchem kolejowym, tgcznosé radiowa, detekcja pociagu):

a) Urzadzenia Sterowania Ruchem Kolejowym

W szczegolnosci nalezy opisacé:

— zachowanie wymaganych drég hamowania dla predkosci maksymainej

w kontekscie rozmieszczenia semaforéw (WTB-10)
— widocznos¢ sygnalizatorow i wskaznikow (WTB-10)
— ciggto$¢ widocznosci sygnatu dla sygnalizatora (WTB-10)

b) Urzadzenia kontroli nie zajetosci oraz detekcji stanéw awaryjnych taboru

c) tacznosé przewodowa i radiowa

W szczegolnosci nalezy opisacé:
— czy zostala przewidziana rejestracja rozmow (funkcja wymagana)
— czy wystepuje petny zasieg propagaciji radiowe;j.
4) Rozjazdy
W szczegolnosci nalezy opisac¢, czy zmiana uwzglednia wymagania wynikajgce z
zapisow punktu 3 ustep 2, 3, 4 tomu IV Standardéw Technicznych CNTK:

— Dla predkosci wiekszej niz 130km/h (V>130km/h) — do przestawiania zwrotnic
rozjazdéw lezacych w torach gtéwnych zasadniczych nalezy stosowacé napedy
zwrotnicowe nierozpruwalne. Dopuszcza sie stosowanie konstrukciji
zapewniajgcych ryglowanie obu iglic - w tym przypadku mozna stosowaé

wymagania na uktad nastawczo-kontrolny producenta rozjazdu.
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— Dla predkosci nie wigkszej niz 130km/h (V<130km/h) nalezy stosowa¢ napedy

rozpruwalne, z tym, ze w torach gtéwnych zasadniczych o sile trzymania nie

mniejszej niz 7 kN.

— Urzadzenia srk muszg zapewniac kontrole rozprucia zwrotnicy i ruchomego dzioba

krzyzownicy.

5) Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych:

Zespot opisuje wytgcznie zmieniane parametry w odniesieniu do obowigzujgcego

Rozporzadzenia oraz regulacji wewnetrznych Spoiki, tj.:

czy kategoria przejazdu kolejowo - drogowego / przejscia dla pieszych w poziomie

szyn jest adekwatna do planowanej docelowej predkosci na linii kolejowej,

— kat skrzyzowania drogi (pasa jezdni) z torem kolejowym,

— wartosci pochylen podtuznych drogi na dojezdzie do przejazdu,

— wymaganych warunkow widocznosci czota pociggu liczonego od strony drogi,

— prognozowany iloczyn ruchu (w przypadku prognozowanego zwiekszenia ruchu),

— powigzania przejazdow kolejowo-drogowych kat. A usytuowanych w obrebie

posterunku ruchu w urzgdzeniach srk,

— rozmieszczenie monitorow ekranowych zgodnie z obowigzujgcymi w Spotce

Standardami ergonomicznego stanowiska pracy dyzurnego ruchu dokonujgcego

prowadzenia ruchu kolejowego wyposazonego w kilka lub kilkanascie monitorow

ekranowych oraz manipulatory;

Zespot wskaze parametry na przejazdach objetych projektem, ktére nadal nie bedag

spetniaty wymagan Rozporzadzenia (w takim przypadku nalezy wskazaé¢ koniecznosé

uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien Rozporzadzenia).

W przypadku gdy oceniany projekt nie przewiduje modernizacji wszystkich

przejazdéw na planowanej do modernizacji linii, nalezy wskazac wytgcznie

te parametry przejazdow kolejowo-drogowych (nie przewidzianych do modernizacji),

ktére nie spetniajg wymagan rozporzadzenia. W takim przypadku, Zespét wypetnia

Formularz dziatania korygujgcego/zapobiegawczego (Zatgcznik 1 do procedury
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SMS/MMS-PD-05 ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze”) i przekazuje do

wiasciwego Zaktadu Linii Kolejowych.

W przypadku zmiany miejsca obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia dla

pieszych kazdorazowo w tresci ,Notatki” musi sie znalez¢ zapis mdéwigcy o wynikach

wczeséniej przeprowadzonego przez Zaktad Linii Kolejowych chronometrazu, lub

innym sposobie wczesniejszego ustalenia, czy powierzenie dodatkowych

obowigzkow pracownikowi posterunku ruchu nie spowoduje jego nadmiernego

obcigzenia pracg, ktéra mogtaby prowadzi¢ do obnizenia poziomu bezpieczenstwa

systemu kolejowego.

6) Urzadzenia ochrony srodowiska (UOZ, ekrany dzwiekochtonne, itp.)

7) Inne (jesli dotyczy).

3. Identyfikacja zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzenia zmiany:

Do obowigzku zespotu nalezy identyfikacja nowych zagrozen, ktére nie zostaty

zidentyfikowane w trakcie oceny dokonanej na etapie studium wykonalno$ci, oraz tych

ktore nie wystepujg w Rejestrze zagrozen, jak rowniez uszczegotowienie opisu zagrozen,

Jesli wystepowalty przed zmiang, ale zostaty zmienione, np.: tamanie przepisow ruchu

drogoweqo na przejezdzie kolejowo-drogowym na roznych kateqoriach przejazdow.

Zagrozenia, ktore identyfikuje zespot muszg dotyczyc wytgcznie ocenianej zmiany (jesli

identyczne zagrozenia wystepowaty przed zmiang i po zmianie, nie nalezy ich uimowac)

oraz majg byc¢ wyselekcjonowane z Rejestru zagrozen pod kgtem analizowanego

zakresu zmiany wraz z numerem identyfikacyjnym zagrozenia z Rejestru. /nie nalezy bez

zastanowienia kopiowac fragmentow Rejestru zagrozer/

4. Analiza kryteriéw znaczenia:

Zespot jako podstawe wykorzysta opis kryteriow z oceny znaczenia zmiany dokonanej na

etapie studium wykonalnosci, doprecyzowujgc zapisy (w szczegodlnosci w zakresie zmian

stanu istniejgcego oraz planowanego). Nalezy zwrdci¢ szczegding uwage na kryteria

opisane w pkt: b, c, f.
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b)

d)

f)

skutki awarii systemu:

Przyktady:

— zdarzenie,

— sytuacja potencjalnie niebezpieczna,
— itp.

innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany:

— nalezy analizowa¢ pod kgtem eksploatacji/posiadania doswiadczen z uzytkowania

danego rozwigzania w Spoice;

zlozonos¢ zmiany:

— nalezy uwzgledni¢ ilo§¢ zmienianych podsystemdw strukturalnych oraz zakres

zmian tych podsystemow;

— nalezy uwzgledni¢ zmiany lub nowe interfejsy pomiedzy podsystemami oraz

elementami podsystemow;

monitoring:

— mozliwos¢ obserwowania oraz dokonywania odpowiednich interwencji

w przypadku awarii w catym cyklu zycia systemu (zmiany);

odwracalnos¢ zmiany:

— zdolnos¢ powrotu systemu do stanu sprzed zmiany (nie uwzglednia sie kryterium

ekonomicznego);
dodatkowos¢:

— nalezy przeanalizowac jakie zmiany w danym systemie wystapity w okresie 3 lat
przed wprowadzeniem zmiany (dotyczy zmian nieznaczacych majgcych wptyw na

analizowang zmiane);

5. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka:

Nalezy wskaza¢ wszystkie uzasadnione do wdrozenia $rodki, skutkujgce obnizeniem

poziomu ryzyka, m.in.:
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— w zakresie dodatkowego szkolenia personelu z nowo zabudowanych urzgdzen

sterowania ruchem kolejowym,

— konieczno$¢ opracowania przez wykonawce dokumentu ,Projekt zabezpieczenia

miejsca robot”.
C. Dla budowli tymczasowych:
1. Opis systemu w ktérym wprowadzana jest zmiana — dla budowli tymczasowych.
Perony, przejazdy i przejscia,
— Wycigg z I1d-12
— Lokalizacja — szlak/stacja/przystanek, tor i kilometr,
— Opis:
o tor natuku/ prostej
¢ istniejgca infrastruktura, ktéra bedzie powigzana z wprowadzang zmianag,

e podstawowe informacje na temat sposobu prowadzenia ruchu w obszarze

planowanej zmiany (peronu, przejazdu/przejscia),
— Rodzaj nawierzchni w przypadku tymczasowych przejazdow i przejsc.
2. Opis wprowadzanej zmiany
Perony:
— wycigg z opisu projektu budowlanego tgcznie z oznakowaniem,
— dojscia do peronu,
— sposob powiadomienia przewoznikdw o utworzeniu peronu tymczasowego,

—  konieczno$¢ wprowadzenia zmian do Regulaminu technicznego posterunku ruchu

i zapoznanie z nim w sposéb dowodny wszystkich zainteresowanych,

— koniecznos¢ opracowania Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robét i zapoznanie z nim w sposob dowodny wszystkich

zainteresowanych,
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Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych:

wyciag z opisu projektu budowlanego tgcznie z oznakowaniem,
— dojscia do przejazdu (jesli dotyczy),

—  konieczno$¢ wprowadzenia zmian do Regulaminu technicznego posterunku ruchu

i zapoznanie z nim w sposéb dowodny wszystkich zainteresowanych,

— koniecznos$¢ opracowania Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robdt i zapoznanie z nim w sposéb dowodny wszystkich

zainteresowanych,

— koniecznos$¢ posiadania na zabudowywane budowle i/lub urzgdzenia wymaganych

swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu,
—  projekt metryki przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia,

— projekt Regulaminu obstugi przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia (jesli jest
wymagany).
Zespot opisuje parametry w odniesieniu do obowigzujgcego Rozporzgdzenia oraz

regulacji wewnetrznych Spétki.

W przypadku przejazdow lub przejs¢ wyposazanych w urzadzenia TVU nalezy podaé, czy
rozmieszczenie monitorow ekranowych jest zgodne z obowigzujgcymi w Spotce
Standardami ergonomicznego stanowiska pracy dyzurnego ruchu dokonujgcego
prowadzenia ruchu kolejowego wyposazonego w kilka lub kilkanascie monitorow

ekranowych oraz manipulatory.

W przypadku budowy innych tymczasowych budowli lub obiektéw nalezy stosowac

zasady identyczne jak dla pozostatych zmian (nie tymczasowych).
3. ldentyfikacja zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzenia zmiany:

Zagrozenia, ktére identyfikuje zespot muszg dotyczy¢ wytgcznie ocenianej zmiany (jesli
identyczne zagrozenia wystepowaty przed zmiang i po zmianie, nie nalezy ich uimowac)
oraz majg by¢ wyselekcjonowane z Rejestru zagrozen pod kgtem analizowanego
zakresu zmiany wraz z numerem identyfikacyjnym zagrozenia z Rejestru. /nie nalezy bez

zastanowienia kopiowac fragmentow Rejestru zagrozer/
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Do obowigzku zespotu nalezy rowniez identyfikacja nowych zagrozen, ktore
nie wystepujg w Rejestrze oraz uszczegdétowienie opisu zagrozen, jesli wystepowaty

przed zmiang, ale zostaty zmienione, np.: tamanie przepisow ruchu drogowego na

przejezdzie kolejowo-drogowym na roznych kateqoriach przejazdow.

4. Analiza kryteriéw znaczenia:

a.

skutki awarii systemu:

Przykfady:
— zdarzenie,
— sytuacja potencjalnie niebezpieczna,

— itp.

b. innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany:

— nalezy analizowa¢ pod kgtem eksploatacji/posiadania doswiadczen z uzytkowania

danego rozwigzania w Spotce;

c. ztozonos¢ zmiany:

— nalezy uwzgledni¢ ilos¢ zmienianych podsystemdw strukturalnych oraz zakres

zmian tych podsystemow;

— nalezy uwzgledni¢ zmiany lub nowe interfejsy pomiedzy podsystemami oraz

elementami podsystemow;

d. monitoring:

— mozliwo$¢ obserwowania oraz dokonywania odpowiednich interwencji w przypadku

awarii w catym cyklu zycia systemu (zmiany);

e. odwracalnos¢ zmiany:

— zdolnos¢ powrotu systemu do stanu sprzed zmiany (nie uwzglednia sie kryterium

ekonomicznego);
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f. dodatkowos¢:

— nalezy przeanalizowa¢ jakie zmiany w danym systemie wystgpity w okresie 3 lat
przed wprowadzeniem zmiany (dotyczy zmian nieznaczgcych majgcych wptyw na

analizowang zmiane);
5. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka:

Nalezy wskazac wszystkie uzasadnione do wdrozenia srodki, skutkujgce obnizeniem

poziomu ryzyka, m.in.:

— w zakresie dodatkowego szkolenia personelu z nowo zabudowanych urzgadzen

sterowania ruchem kolejowym,

— koniecznos¢ opracowania przez wykonawce dokumentu ,Projekt zabezpieczenia

miejsca robot”.

. Dla uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien obowigzujacych regulacji

wewnetrznych Spoétki/przepiséw powszechnie obowigzujgcych

1. Opis systemu w ktérym wprowadzana jest zmiana

— okreslenie przedmiotu, ktérego ma dotyczy¢ odstepstwo tj. budowla, obiekt,
technologia wykonania lub montazu, system, urzgdzenia, instalacje, materiat,
lokalizacja, parametry eksploatacyjne, oraz obowigzujgca regulacja wewnetrzna
Spotki/przepisy powszechnie obowigzujace;

— okreslenie potozenia przedmiotu, ktérego ma dotyczy¢ odstepstwo tj. odcinek linii
kolejowej (nr i kilometraz) badz lokalizacja punktowa;

— parametry linii kolejowej tj. predkos¢, nosnosc, elektryfikacja itp. (wszystkie istotne
dla wprowadzanej zmiany);

— ocena stanu istniejgcego.

2. Opis wprowadzanej zmiany

Opis na czym ma polegac odstepstwo wraz z uzasadnieniem dlaczego jest konieczne,
czy powoduje ograniczenie eksploatacyjne oraz ewentualne skutki ekonomiczno-

finansowe wraz z ich uzasadnieniem.

Ponadto, czy prezentowane rozwigzanie techniczne wymaga uzyskania swiadectw

dopuszczenia do eksploatacji lub certyfikacji WE.
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Cel systemu (zamierzone przeznaczenie) np. zwiekszenie dostepnosci, poprawa

wydajnosci, racjonalizacja kosztow itp.

Identyfikacja zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzenia zmiany:

Zagrozenia, ktore identyfikuje Zespdt muszg dotyczy¢ wytgcznie ocenianej zmiany oraz

majg by¢ wyselekcjonowane z Rejestru zagrozen pod katem analizowanego zakresu

zmiany wraz z numerem identyfikacyjnym zagrozenia z Rejestru. /nie nalezy bez

zastanowienia kopiowac¢ fragmentéw Rejestru zagrozen/

Do obowigzku Zespotu nalezy réwniez identyfikacja nowych zagrozen, ktére

nie wystepujg w Rejestrze.

4. Analiza kryteriéw znaczenia:

a.

skutki awarii systemu:

innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany:

— nalezy analizowac¢ pod katem eksploatacji/posiadania doswiadczen

Z uzytkowania danego rozwigzania w Spotce;

zlozonos¢ zmiany:

— nalezy okresli¢ czy odstepstwo bedzie miato wptyw na inne elementy systemu

kolejowego obejmujgcego przedmiotowe zadanie inwestycyjne;
monitoring:

— mozliwos¢ obserwowania oraz dokonywania odpowiednich interwencji

w przypadku awarii w catym cyklu zycia systemu (zmiany);

. odwracalnos$¢ zmiany:

— zdolnos¢ powrotu systemu do stanu sprzed zmiany (nie uwzglednia sie

kryterium ekonomicznego);
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f. dodatkowos¢:

— nalezy przeanalizowac¢ czy przed wprowadzeniem zmiany (dotyczy zmian
nieznaczgcych majgcych wplyw na analizowang zmiang) uzyskiwano

odstepstwa dotyczgce przedmiotowego zadania inwestycyjnego;

— jesli tak, to nalezy sporzadzi¢ wykaz tych odstepstw wraz z informacjg
zawierajgcg nazwe organu wydajgcego zgode, nr pisma, za ktérym zgody
udzielono oraz srodki kontroli ryzyka wdrozone w zwigzku z zastosowaniem

odstepstwa.
5. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka:

Nalezy wskazac¢ ewentualnie wszystkie uzasadnione do wdrozenia srodki, skutkujgce

obnizeniem poziomu ryzyka.
Zatgczniki/Pozostata dokumentacja stanowigca podstawe prac Zespotu (jesli dotyczy):

Wszelkie analizy techniczne i ekonomiczne bedgce podstawg do przygotowania

dokumentaciji do wniosku o odstepstwo.

E. Dla przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany eksploatacyjnej po
odnowieniu/modernizacji a przed uzyskaniem nowego zezwolenia na dopuszczenie do

eksploataciji.

Procedura niniejsza dotyczy sytuacji wskazanej w ustawie z dnia 28 marca 2003 roku o
transporcie kolejowym ( Dz. U. z 27 kwietnia 2021 r. poz.780), art. 25e ust. 1b w brzmieniu:
"W przypadku systemu strukturalnego, o ktérym mowa w art.25a ust.2 pkt 1 lit. a-c
(infrastruktura, energia, sterowanie — urzgdzenia przytorowe), ktéry wymaga uzyskania
nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po odnowieniu lub modernizacji,
podsystem ten moze by¢ eksploatowany do czasu uzyskania howego zezwolenia, ha

zasadach okreslonych w systemie zarzgdzania bezpieczenstwem zarzadcy.”.

Niniejsza ocena powinna by¢ przeprowadzona przed odbiorem eksploatacyjnym

zdefiniowanym w regulacjach wewnetrznych PKP PLK S.A.
1. Opis systemu w ktérym wprowadzana jest zmiana

Zespot przeprowadzajgcy ocene znaczenia zmiany eksploatacyjnej, uwzglednia wartosci

parametrow eksploatacyjnych ustalonych w ocenie znaczenia zmiany o charakterze
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technicznym. Dla zachowania spéjnosci informacji w opisie systemu przed zmiang, nalezy
ujg¢ dane zawarte w przeprowadzonych wczesniej ocenach znaczenia zmiany. Nalezy
jednoczesnie przywota¢ numery pism IBR zatwierdzajgcych dokumentacje z
przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany technicznej jak rowniez ocen przeprowadzanych

na innych etapach inwestycji podlegajgcej modernizacji lub odnowieniu.

Podsystem ,Infrastruktura”:

Maksymalna,

udokumentowana
Wartos$¢ bezposrednio przed
Parametr L wartos¢ parametru w
modernizacja/odnowieniem . o
okresie wczesniejszej

eksploatacji
Predkos¢ Pasazerskie
pociggéw Towarowe
Skrajnia
Nacisk

Maksymalna | Pasazerskie*

dtugosc¢

o Towarowe
pociggow

* analiza pod katem diugosci peronéw zabudowanych w obszarze objetym
modernizacjg/odnowieniem — jakie najdtuzsze pociggi pasazerskie mogty by¢ eksploatowane

na linii w zakresie dtugoséci peronéw na poszczegdlnych punktach eksploatacyjnych.

Podsystem ,,Energia”:

Maksymalna

Wartos¢ bezposrednio udokumentowana
Parametr przed modernizacja/ wartos¢é parametru
odnowieniem w okresie wczesniejszej
eksploatac;ji

Predkos¢ pociggow
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Maksymalna

Wartos¢ bezposrednio udokumentowana
Parametr przed modernizacja/ warto$¢é parametru
odnowieniem w okresie wczesniejszej
eksploataciji

Liczba pociggéw na danym
odcinku zasilania/zmiana

przepustowosci

Wartos¢ maksymalnego
pradu pobieranego przez

jednostke trakcyjng

Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”:

Maksymalna

Wartos¢ bezposrednio udokumentowana
Parametr przed warto$¢ parametru
modernizacja/odnowieniem | w okresie wczesniejszej

eksploataciji

Predko$¢ pociggéw (ze
wzgledu na zastosowane

urzgdzenia srk)

Przepustowosé

Dodatkowo nalezy opisa¢ rodzaj urzgdzenh oraz sposéb prowadzenia ruchu w oparciu o
eksploatowany typ urzgdzenia srk (np.: telefoniczne zapowiadanie pociggow, typ blokady,

fakt zastosowanie zdalnego sterowanie ruchem).
2. Opis wprowadzanej zmiany

Zespot dokonujacy oceny znaczenia zmiany eksploatacyjnej dla projektu okresla,
ktore sposrod ww. parametréw sg istotne dla przeprowadzenia tej oceny i majg istotny
wplyw na bezpieczenstwo (ich zmiana w ramach przedmiotowego projektu stwarza nowe
zagrozenia lub zwigksza ryzyko zwigzane z zagrozeniami, ktére wystepowaty juz

w dotychczasowej eksploatacji podsystemu). Parametry w kazdym podsystemie (ktory
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podlega ocenie), analizowane s oddzielnie pod katem ich wptywu na bezpieczenstwo

jak rowniez powinny zapewniaé bezpieczng integracje z systemem, do ktérego sa

wiaczane.

Przy uwzglednianiu parametrow, o ktérych mowa powyzej, Zespot ds. oceny znaczenia

zmiany eksploatacyjnej zobowigzany jest do uwzglednienia przepisow wewnetrznych Spoétki

zwigzanych z odbiorami eksploatacyjnymi w poszczegodlnych branzach i podsystemach.

Przy okreslaniu parametréw istotnych w ocenie znaczenia zmiany zespét dokonujacy tej
oceny bierze pod uwage:

a)

b)

d)

f)

Zmiane wartosci poszczegolnych parametrow okreslanych dla poszczegolnych
podsystemow w efekcie prac zwigzanych z modernizacjg/odnowieniem. Przy tej analizie
Zespot powinien wzigé pod uwage kwalifikacje prac w podsystemie, jako modernizacja

lub odnowienie, w konteks$cie wptywu na zmiane parametréw.

Specyfike projektu, w szczegoélnosci w kontekscie innowacyjnosci rozwigzan w skali
Spdiki jak i lokalnej (na poziomie Zaktadéw Linii Kolejowych) - (do$wiadczenia w
eksploatacji podsystemow o podobnych charakterystykach oraz rozwigzaniach

technicznych i proceduralnych).

Uwarunkowania lokalne, w tym otoczenie zewnetrzne w obszarze objetym

modernizacjg/odnowieniem.

Podjete dziatania zmierzajgce do utrzymania wtasciwego poziomu bezpieczenstwa. Do
dziatan tych nalezg m. in. kampanie informacyjne
0 wznowieniu ruchu pociggdéw majgce na celu poinformowanie spotecznosci lokalnej o

wprowadzonych zmianach, wygrodzenia linii, przejscia przez tory itp.

Podziat inwestycji na fazy, czesci, LOT-y itp. w kontek$cie oddawania do eksploatacji
okreslonych odcinkéw, punktow eksploatacyjnych, obiektéw, systeméw sterowania

ruchem kolejowym itp.

Dopuszczenie do eksploatacji, wchodzgcych w sktad podsystemu, typdw budowli i typow
urzgdzen wptywajgcych na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, o ktérych mowa w

artykule 22f ust. 14 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym.
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g) Zidentyfikowane usterki/nieprawidtowosci majgce wptyw na bezpieczenstwo. Brak

dopuszczenia do eksploatacji urzgdzen, w dziataniu ktérych stwierdzono zagrozenie

bezpieczenstwa.

h) Ograniczenia zwigzane z eksploatacjg podsystemu strukturalnego po

modernizacji/odnowieniu w petnym zakresie, ew. obszary poddane analizie, ktore

pozwalajg, przy zachowaniu odpowiednich srodkéw kontroli ryzyka, na eksploatacje

podsystemu na docelowych parametrach. Identyfikacja ograniczen nastepuje na

podstawie analizowanej dokumentaciji.

i)  Wplyw wdrazanych zmian na czynnik ludzki (np. zwigkszenie zakresu obowigzkow

pracownikéw, zmiana rodzaju urzgdzen srk, zmiana zakresu i sposobu obstugi

przejazdow kolejowych, , itp.).

Jezeli zachodzi potrzeba, mozna przy opisie zmienianego podsystemu dokonac analizy

funkcjonowania tozsamego podsystemu (dopuszczonego i eksploatowanego na sieci PKP

PLK S.A.), uwzgledniajgc dotychczasowe doswiadczenia z jego eksploatacii.

1) Podsystem ,Infrastruktura”:

Wymagania zwigzane ze specyfika i charakterystyka podsystemu:

a. Zmiany predkosci na linii wynikajgce z robét torowych jako podstawowy parametr majgcy

wptyw na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu.

b. Zmiany skrajni, przede wszystkim zwigzane ze zmiang obowigzujgcej skrajni na linii (np.

zwiekszenie skrajni do GPL-2), z ograniczeniami/waskimi gardtami na obiektach.

c. Dobudowa dodatkowych toréw, budowa tgcznicy — parametry na nowych torach powinny

by¢ tozsame z parametrami na istniejgcych (w tym podlegajgcych odnowieniu lub

modernizacji) torach réwnolegtych lub stycznych.

Wartosé Wartosé UZASADNIENIE
Parametr projektowanych | zastosowanych | zastosowania
parametréw parametréow parametréow *)
Predkosé Pasazerskie
pocigagow™**) | Towarowe
Skrajnia
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Wartosé Wartosé UZASADNIENIE
Parametr projektowanych | zastosowanych | zastosowania
parametréow parametréow parametréow *)

Nacisk

Maksymalna | Pasazerskie™*)

dtugosc¢ Towarowe

pociggow

*) w przypadku, gdy przyjete parametry sg nizsze od projektowanych nalezy dokonac¢
szczegotowego okreslenia czynnikow, ktore determinujg obnizenie parametréw ponizej
wartosci wynikajgcych z projektu wraz z uzasadnieniem podjetej decyzji, i ktére muszag

podlegac korekcie w celu uzyskania parametrow docelowych.

**) przy ustaleniu parametru predkosci, nalezy wzig¢ pod uwage dwa etapy postepowania,

okreslone w punkcie 3.

***) analiza pod katem dlugosci peronéw zabudowanych w obszarze objetym
modernizacjg/odnowieniem — jakie najdtuzsze pociggi pasazerskie mogty by¢ eksploatowane

na linii w zakresie dtugoéci peronéw na poszczegolnych punktach eksploatacyjnych.
2) Podsystem ,Energia”:
Wymagania zwigzane ze specyfika i charakterystyka podsystemu:

a) Zmiany predkosci na linii wynikajgce z prac zwigzanych z wymiang sieci trakcyjnej lub
przebudowg ukfadu zasilania jako podstawowy parametr majgcy wptyw na

bezpieczenstwo prowadzenia ruchu.

b) Dziatania PKP Energetyka zwigzane z oddawaniem do eksploatac;ji

nowych/przebudowywanych podstacji trakcyjnych/kabin sekcyjnych.

Wartosé Wartos¢ przyjetych | UZASADNIENIE
Parametr projektowanych parametréw przyjetych
parametréow parametréow *)
Predko$¢ pociggéw
)
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Wartos¢ Wartos¢ przyjetych | UZASADNIENIE
Parametr projektowanych parametréw przyjetych
parametréow parametréow *)

Liczba pociggéw na
danym odcinku
zasilania/zmiana

przepustowosci

Wartos¢
maksymalnego
pradu pobieranego
przez jednostke

trakcyjna

*) w przypadku, gdy przyjete parametry sg nizsze od projektowanych nalezy dokonaé
szczegotowego okreslenia czynnikow, ktore determinujg obnizenie parametréw ponizej
wartosci wynikajgcych z projektu wraz z uzasadnieniem podjetej decyzji, i ktore muszag

podlegac korekcie w celu uzyskania parametréw docelowych.

**) przy ustaleniu parametru predkosci, nalezy wzig¢ pod uwage dwa etapy postepowania,

okreslone w punkcie 3.
3) Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

Wymagania zwigzane ze specyfika i charakterystyka podsystemu:
a) Systemy ETCS i GSM-R mogg by¢ eksploatowane dopiero po uzyskaniu Zezwolenia na

dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego.

b) W przypadku koniecznosci uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do

eksploatacji dla GSM-R nalezy przeanalizowac:
— funkcjonalno$¢ systemu, w szczegdlnosci w zakresie wptywu na interoperacyjnosgé;

— parametry techniczne systemu, w szczegodlnosci minimalny wymagany poziom
pokrycia radiowego oraz jako$¢ swiadczonych ustug (QoS) dla tgcznos$ci gtosowej i

transmisji danych przy danej predkosci na okreslonym odcinku linii kolejowe;j.
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Niezaleznie od powyzszego, w przypadku projektow dotyczgcych prac w klasycznych

urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym tgcznie z zabudowg systemu ERTMS nalezy

okresli¢ parametry dotyczgce eksploatacji tego podsystemu przed uruchomieniem systemu
ERTMS:

a)

b)

d)

Zmiany predkosci na linii wynikajgce z wymiany urzadzen sterowania ruchem kolejowym

jako podstawowy parametr majgcy wptyw na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu.

Zmiany przepustowosci na linii wynikajgce ze zmiany sposobu prowadzenia ruchu, np.
instalacja wielostawnych blokad w miejsce zapowiadania telefonicznego, budowa blokad
dwukierunkowych, zmiana przystanku osobowego na stacje, itp.

Zmiany w sposobie prowadzenia ruchu kolejowego wynikajgce m. in. z przeniesienia

sterowania do LCS, likwidacji/utworzenia okregéw nastawczych, itp.

Stosowanie urzadzen czy sposobu prowadzenia ruchu w kontekscie doswiadczenia
pracownikéw danego 1Z, z uwzglednieniem szkolen, przeprowadzonych autoryzacji na
stanowisku pracy z zakresu obstugi nowego typu urzgdzen dopuszczonych do
eksploatacji w wyniku przeprowadzonej modernizacji/odnowienia. Nalezy zwréci¢ uwage
na zagadnienie stosowania m. in. przeszkolenia pracownikdéw (autoryzacja) dot.

eksploatacji nowo zabudowanych urzadzen.

Ograniczenia predkosci lub inne dziatania zapobiegawcze zwigzane ze zmianami na
przejazdach kolejowych i przejsciach przez tory. Nalezy tutaj uwzgledni¢ sytuacje zmiany
kategorii przejazdéw, budowe nowych przejazdéw i przejsé, wznowienie ruchu
kolejowego/zwiekszenie predkosci na linii w kontekscie przyzwyczajen okolicznych
mieszkancow a takze likwidacje przejs¢ i przejazdéw w zakresie mozliwosci pojawienia

sie dzikich przejsc.

Wartosé Wartos¢ przyjetych | UZASADNIENIE

Parametr projektowanych parametrow przyjetych

parametrow parametréow *)

Predkos¢ pociggow
(ze wzgledu na
zastosowane

urzgdzenia srk) **)
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Wartosé Wartos¢ przyjetych | UZASADNIENIE
Parametr projektowanych parametréw przyjetych
parametréow parametréw *)
Przepustowosé

*) w przypadku, gdy przyjete parametry sg nizsze od projektowanych nalezy dokonaé
szczegotowego okreslenia czynnikéw, ktére determinujg obnizenie parametrow ponizej
warto$ci wynikajacych z projektu wraz z uzasadnieniem podjetej decyzji, i ktére musza

podlegac korekcie w celu uzyskania parametréw docelowych.

**) przy ustaleniu parametru predkosci, nalezy wzig¢ pod uwage dwa etapy postepowania,

okreslone w punkcie 3.

Nalezy wskazac sposob prowadzenia ruchu w obszarze podlegajgcym
modernizacji/odnowieniu do czasu uzyskania zezwolenia na dopuszczenie podsystemu do

eksploatacji.

3. Analiza w zakresie okreslenia parametru dopuszczalnej predkosci w wyniku

modernizacji/odnowienia podsystemoéw.

W sytuacji, gdy modernizacja/odnowienie jednego z podsystemoéw strukturalnych instalacji
statych podlegajgcych ocenie wptywa na ustalenie wielkosci parametru predkosci w
obszarze podlegajgcym modernizacji/odnowieniu, nalezy zastosowac¢ sie do ponizszych

zasad.
Proces okreslenie parametru podnoszenia predkosci jazdy jest podzielony na dwa etapy.

Etap 1 — okreslenie maksymalnej dozwolonej predkosci jazdy od momentu dokonania
odbioru eksploatacyjnego do uzyskania Certyfikatow weryfikacji WE podsystemow oraz
Deklaracji weryfikacji WE podsystemdéw. Na tym etapie maksymalna predkosé jazdy

moze zosta¢ okreslona na poziomie < 130 km/h.

W przypadku, gdy na obszarze linii kolejowej predkos¢ jazdy przed
modernizacjg/odnowieniem byta okreslona na poziomie wyzszym niz 130 km/h, dopuszcza

sie okreslenie predkosci na poziomie sprzed modernizacji/odnowienia.
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Etap 2 - okreslenie maksymalnej dozwolonej predkosci jazdy od uzyskania Certyfikatéw
weryfikacji WE podsystemow oraz Deklaracji weryfikacji WE podsystemow do czasu

uzyskania Zezwolenia na dopuszczenie podsystemu do eksploatacji.
4. Identyfikacja zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzenia zmiany.
5. Analiza kryteriéw znaczenia:
a) skutki awarii systemu:
b) innowacyjnosc:
c) ztozonos¢ zmiany:
d) monitoring:
e) odwracalnos¢ zmiany:
f) dodatkowosé:
6. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka.

Nalezy wskaza¢ wszystkie zasadne do wdrozenia srodki, skutkujgce obnizeniem ryzyka, w
tym m. in. wszystkie ew. ograniczenia zwigzane z eksploatacjg podsystemu zidentyfikowane
w toku przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany o charakterze technicznym ( o ktorej
mowa w pkt 1 niniejszego dokumentu) oraz $rodki kontroli ryzyka okreslone przez Zespdét.
Nalezy wskazac techniczne kryteria dokonanych ograniczeh oraz zmiany techniczne i

organizacyjne, jakie muszg zosta¢ dokonane, w celu usunigcia ustalonych ograniczen.

Ustalenia z przeprowadzonej niniejszej oceny znaczenia zmiany eksploatacyjnej powinny
zostac ujete w Protokole odbioru eksploatacyjnego opracowanego na podstawie Warunkéw
i zasad odbioréw robét budowlanych na liniach kolejowych — zatgcznik do uchwaty Nr
938/2017 Zarzadu; zmiana: uchwata Nr 268/2020 i uchwata Nr 492/2020.
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Zatacznik 9.
»Deklaracja” — zgodna z art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr
402/2013.
- - [rok Warszawa, dnia r.

DEKLARACJA

Dziatajgc na podstawie art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z
dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczehstwa w zakresie
wyceny i oceny ryzyka i uchylajgcego rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121
z 03.05.2013r., z pdzn. zm.), w oparciu o wyniki stosowania ww. Rozporzadzenia, m.in.:
dokumentacje opracowang na podstawie ustanowionego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, tj.:

1) ,Notatke” z oceny znaczenia zmiany nr z dnia ,
2) ,Raport z oceny znaczenia zmiany” nr z dnia ,
3) ,Raport z oceny ryzyka znaczgcej zmiany” nr z dnia r.,

oraz pozytywng ocene procesu zarzgdzania ryzykiem wskazang w ,Raporcie” w sprawie
oceny bezpieczenstwa nr z dnia , Sporzgdzonego przez — jako jednostke
oceniajgca, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. deklaruje, ze wszystkie zidentyfikowane
zagrozenia oraz zwigzane z nimi ryzyko dotyczace (nalezy wpisaé przedmiot

oceny znaczenia zmiany), utrzymywane jest na dopuszczalnym poziomie.

(podpis kierownika jednostki / komorki organizacyjnej)

(podpis Cztonka Zarzadu) (podpis Cztonka Zarzadu)
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