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Rozdziat 1. Cel i zakres procedury

§1

Celem procedury jest okreslenie procesu zarzgdzania zmiang w systemie kolejowym

poczagwszy od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany.

§2
1. Procedure stosuje sie w celu okres$lenia znaczenia planowanej zmiany dla kazdej zmiany

w systemie kolejowym oraz okreslenia trybu postepowania w szczegdélnosci, gdy:

1) zmienia ona warunki prowadzenia dziatalnosci Spotki, powodujgce nowe ryzyko dla
infrastruktury lub prowadzonej dziatalnosci Spétki jako zarzadcy infrastruktury lub jako

podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdow kolejowych;

2) wprowadza ona nowe materiaty, powodujgce nowe ryzyko dla infrastruktury kolejowej
lub prowadzonej dziatalnoéci Spoétki jako zarzadcy infrastruktury lub jako podmiotu

odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdow kolejowych;

3) planowana zmiana, w tym wynikajgca z projektéw inwestycyjnych, zaktada
koniecznos¢ wczesdniejszego uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien
obowigzujgcych regulacji wewnetrznych Spotki lub przepiséw powszechnie

obowigzujgcych (wg instrukgcji l1a-7);

4) planowana zmiana przewiduje: utworzenie, zmiane kategorii, likwidacje przejazdu

kolejowo-drogowego i / lub przejscia dla pieszych w poziomie szyn;

5) dokonana bedzie zmiana lub aktualizacja zapiséw w obowigzujgcych w Spétce
regulacjach wewnetrznych ujetych w §51 (Tabela 6) ,Ksiegi Systemu Zarzagdzania

Bezpieczehstwem”;

6) planowana zmiana zaktada konieczno$¢ uzyskania odstepstwa od zapisow w

obowigzujgcej Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) dla pojazdéw kolejowych;

7) wprowadzane sg do obrotu wyroby starouzyteczne - w przypadku prowadzenia
modernizacji oraz odnowienia podsystemu, jak réwniez budowy podsystemu oraz

innych inwestycji gdzie prowadzona bedzie weryfikacja WE podsystemu.
2. Zmiana w systemie kolejowym moze mie¢ charakter:
a) techniczny,

b) eksploatacyjny,
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C) organizacyjny - dotyczy wytacznie zmian, ktére mogg mie¢ wptyw na procesy

eksploatacyjne lub procesy utrzymania.

Zmiana, o ktorej mowa w § 2 powinna by¢ przeprowadzana na jak najwczesniejszym
etapie, jednakze nie pozniej niz przed jej wprowadzeniem lub zatwierdzeniem
dokumentacji projektowej dla danej inwestycji. Procedura SMS/MMS-PR-03 dotyczy

wszystkich jednostek organizacyjnych Spofki.

Oceny znaczenia zmiany dla zmian, o ktérych mowa w §2 ust. 1 pkt 3), wymagajace
wczesniejszego uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien przepisdow powszechnie
obowigzujgcych i/lub regulacji wewnetrznych PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. powinny
byé procedowane przez wiasciwy terytorialnie Zakfad Linii Kolejowych w pierwszej
kolejnosci i bez zbednej zwtoki. W szczegdlnosci dotyczy to projektdw inwestycyjnych
realizowanych przez podmioty zewnetrzne a stuzgce celom spotecznym, jak np.:

gazociggi, wodociggi, wiadukty, tunele, itp.
Rozdziat 2. Dokumenty zwigzane

§3

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegoélnosci:

1)

2)

3)

4)

5)

Dyrektywa 2016/798 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 11 maja 2016 r. w

sprawie bezpieczenstwa kolei;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w

sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej;

Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w
sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i

uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009;

Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/1136 z dnia 13 lipca 2015 .
zmieniajgce rozporzgdzenie wykonawcze (UE) nr 402/2013 w sprawie wspolnej metody

oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka;

Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r.
ustanawiajgce szczegotowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgce rozporzgdzenie Komisji (UE) nr
445/2011;
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6)

7

8)
9)
10)

11)

Rozporzgdzenie delegowane Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r.
ustanawiajgce wspoélne metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do wymogow
dotyczagcych systemu zarzgdzania bezpieczehstwem na podstawie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgce rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010;

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma byc¢
stosowana przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzgdcow infrastruktury po otrzymaniu
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczehstwa oraz przez podmioty

odpowiedzialne za utrzymanie;

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

Procedura SMS/MMS-PR-02 ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”;
Procedura SMS/MMS-PD-05 ,Dziatania korygujace i zapobiegawcze”;

Wykaz zgodno$ci procedury wzgledem wymagan zatgcznika Il do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajgcego wspolne
metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do wymogow dotyczacych systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgcego rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i
(UE) nr 1169/2010;

Lp.

Pkt. zatgcznika Il do Rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2018/762

Pkt. 3.1. Dziatania majgce na celu ograniczenie ryzyk

Pkt. 5.4.1. Organizacja musi wdrazac i kontrolowa¢ zmiany w systemie
zarzadzania bezpieczenstwem w celu utrzymania lub poprawy wynikow w
zakresie bezpieczenstwa. Obejmuje to podejmowanie decyzji na poszczegdlnych
etapach procesu zarzgdzania zmiang oraz pozniejszy przeglad ryzyk dla

bezpieczenstwa.

12)

Wykaz zgodnosci procedury wzgledem wymagan zatgcznika Il do Rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajgcego
szczegobtowe przepisy dotyczace systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 oraz uchylajacego rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 445/2011;

Lp.

Pkt. zatgcznika Il do Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/779
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Pkt l: 2.2, 8.2b,

Pkt Il: 2d, 5d, 5e, 6a-e, 7

Rozdzial 3 Zasady odpowiedzialnosci

§4

Lp.

Stanowisko/funkcja

Symbol

Zakres odpowiedzialnosci

1

2

3

Czilonek Zarzadu
Spotki wrasciwy ds.
SMS

1) Akceptacja Raportu z oceny ryzyka znaczgcej
Zmiany;

2) Zapoznanie sie z Raportem z
przeprowadzonej niezaleznej oceny
stosowania procesu zarzgdzania ryzykiem;

3) Przekazanie dokumentacji zwigzanej ze
zmiang istotng Prezesowi Urzedu Transportu

Kolejowego (zwanego dalej UTK).

Dyrektor Biura

Bezpieczenstwa

IBR

1) Powotanie i nadzdr nad pracg Zespotu: ds.
oceny znaczenia zmiany oraz Zespotu ds.
oceny ryzyka znaczgcej zmiany;

2) Uzgodnienie Raportu z oceny ryzyka
znaczacej zmiany pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz
przekazanie do akceptacji przez Cztonka
Zarzgdu Spotki wtasciwego ds. SMS;

3) Akceptacja Raportu z oceny znaczenia
Zmiany;

4) Akceptacja Suplementu do Raportu z oceny
ryzyka znaczgcej zmiany opracowanego
przez Zespot ds. oceny ryzyka znaczacej
zmiany;

5) Akceptacja sprostowania oczywistej omytki
pisarskiej w Raporcie z oceny znaczenia
zmiany i/lub Dedykowanym rejestrze

zagrozen, w Raporcie z oceny ryzyka

Znaczacej zmiany;
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Lp.

Stanowisko/funkcja

Symbol

Zakres odpowiedzialnosci

1

2

3

6)

7)

Zapoznanie sie z Raportem z
przeprowadzonej niezaleznej oceny
stosowania procesu zarzgdzania ryzykiem;
Uruchamianie procedury dziatan
korygujacych lub zapobiegawczych
(SMS/MMS-PD-05).

Zastepca Dyrektora
Biura

Bezpieczehstwa

IBRO1Z
A

1)

2)

Realizacja czynnos$ci Dyrektora Biura
Bezpieczehstwa podczas jego nieobecnosci;
Zatwierdzenie Raportu z oceny znaczenia
zmiany — dla ocen dokonywanych przez

Zespot powotany w Biurze Bezpieczenhstwa.

Dyrektor Biura Drog
Kolejowych w
zakresie

obejmujgcym MMS

ILK

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

Podpisanie Wniosku kierowanego do
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o powotanie
Zespotu dla dokonania oceny znaczenia
zmiany / oceny ryzyka znaczgcej zmiany;
Zatwierdzenie Raportu z oceny znaczenia
Zmiany;

Zatwierdzenie Raportu z oceny ryzyka
znaczgcej zmiany;

Analiza ,Raportu” opracowanego przez
jednostke oceniajgca;

Podpisanie ,Deklaracji”, o ktérej mowa w art.
16 Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji
(UE) nr 402/2013;

Przedtozenie do Biura Zarzadu PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. ,Deklaracji”, o ktorej
mowa w art. 16 Rozporzgdzenia
Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013;
Uruchamianie procedury dziatan
korygujacych lub zapobiegawczych
(SMS/MMS-PD-05).

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 7 z 98




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
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Lp. | Stanowisko/funkcja | Symbol | Zakres odpowiedzialno$ci
1 2 3
1) Podpisanie Wniosku kierowanego do
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o powotanie
Zespotu dla dokonania oceny znaczenia
zmiany / oceny ryzyka znaczgcej zmiany;
2) Zatwierdzenie Raportu z oceny znaczenia
Zmiany;
3) Zatwierdzenie Raportu z oceny ryzyka
Znaczacej zmiany.
_ o _ 4) Analiza ,Raportu” opracowanego przez
Kierownik jednostki / . o
_ jednostke oceniajaca.
komorki o . .
_ o _ 5) Podpisanie ,Deklaracji”, o ktérej mowa w art.
5. organizacyjnej Sp&tki | - . o
_ 16 Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji
w zakresie
o (UE) nr 402/2013;
obejmujgcym SMS , , .
6) Przedtozenie do Biura Zarzadu PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. ,Deklaracji”, o ktorej
mowa w art. 16 Rozporzgdzenia
Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013;
7) Zatwierdzenie sprostowania oczywistej
omytki pisarskiej w Raporcie z oceny
znaczenia zmiany i/lub Dedykowanym
rejestrze zagrozen, w Raporcie z oceny
ryzyka znaczgcej zmiany.
Zastepca Kierownika . o _
. . o Realizacja czynnosci Kierownika jednostki /
jednostki / komorki o _ L )
. T komérki organizacyjnej Spotki w zakresie
6. organizacyjnej Spoétki | - o _
_ obejmujgcym SMS podczas jego
w zakresie
o nieobecnosci.
obejmujgcym SMS
Przewodniczgcy
1) Prawidtowa organizacja pracy oraz
Zespotu ds. oceny _
] ) bezposredni nadzor nad pracg Zespotu ds.
7. znaczenia zmiany / -

oceny znaczenia zmiany / oceny ryzyka

Znaczacej zmiany;
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Nr procedury:
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Lp.

Stanowisko/funkcja | Symbol | Zakres odpowiedzialnosci

1

2 3

Znaczacej zmiany;

znaczenia zmiany;

zZnaczgcej zmiany.

Znaczacej zmiany;

2) Przestanie do osoby sprawujgcej nadzér nad
pracami Zespotu projektow dokumentow
opracowanych i zweryfikowanych przez
wszystkich cztonkéw Zespotu;

3) Podpisanie Raportu z oceny znaczenia

Zmiany oraz Raportu z oceny ryzyka

4) Przekazanie do zatwierdzenia przez
Kierownika jednostki / komorki
organizacyjnej, w ktérej powotano Zesp&t,
Raportu z oceny znaczenia zmiany oraz
Raportu z oceny ryzyka znaczgcej zmiany;

5) Przekazanie do akceptacji przez Dyrektora

Biura Bezpieczenstwa Raportu z oceny

6) Przekazanie do zapoznania oraz uzgodnienia
pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu
kolejowego przez Dyrektora Biura

Bezpieczenstwa Raportu z oceny ryzyka

7) Podpisanie sprostowania oczywistej omyiki
pisarskiej w Raporcie z oceny znaczenia
zmiany i/lub Dedykowanym rejestrze

zagrozen, w Raporcie z oceny ryzyka

8) Przekazanie do zatwierdzenia przez
Kierownika jednostki / komorki
organizacyjnej, w ktérej powotano Zespot
sprostowania oczywistej omytki pisarskiej w
Raporcie z oceny znaczenia zmiany i/lub
Dedykowanym rejestrze zagrozen, w

Raporcie z oceny ryzyka znaczgcej zmiany;
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Lp.

Stanowisko/funkcja | Symbol

Zakres odpowiedzialnosci

1 2

3

9) Przekazanie do akceptacji przez Dyrektora
Biura Bezpieczenstwa sprostowania
oczywistej omyiki pisarskiej w Raporcie z
oceny znaczenia zmiany i/lub Dedykowanym
rejestrze zagrozen, w Raporcie z oceny

ryzyka znaczgcej zmiany.

Komorka/jednostka
organizacyjna Spotki
(lub koordynator ds.
SMS lub koordynator
ds. MMS)/Kierujgcy
komorkg
organizacyjng w
Centrum Realizacji
Inwestycji realizujgca

projekt inwestycyjny

1) Okreslenie charakteru zmiany;

2) Wyznaczenie cztonkéw do Zespotu ds. oceny
znaczenia zmiany / oceny ryzyka znaczgcej
zmiany oraz przygotowanie Wniosku o
powotanie Zespotu;

3) Woystgpienie do Dyrektora Biura
Bezpieczenhstwa z Wnioskiem o powotanie
Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany / oceny
ryzyka znaczgcej zmiany;

4) Przygotowanie oraz przekazanie do jednostki
oceniajgcej wymaganej dokumentacji
niezbednej dla przeprowadzenia oceny
bezpieczehstwa;

5) Analiza Raportu w sprawie oceny
bezpieczenhstwa sporzgdzonego przez
jednostke oceniajaca;

6) Opracowanie ,Deklaracji”, o ktérej mowa w
art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego
Komisji (UE) nr 402/2013;

7) Przedtozenie Kierownikowi jednostki’komorki
organizacyjnej celem podpisania ,Deklaracji”,
o ktérej mowa w art. 16 Rozporzadzenia
Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013;

8) Przekazanie do Biura Bezpieczenstwa
podpisanej przez Cztonkéw Zarzadu kopii

,Deklaracji’, o ktérej mowa w art. 16

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Lp.

Stanowisko/funkcja

Symbol

Zakres odpowiedzialnosci

1

2

3

9)

Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji
(UE) nr 402/2013;

Archiwizacja dokumentacji z
przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany /

oceny ryzyka znaczgcej zmiany.

Czlonkowie Zespotu
do spraw oceny
Zzhaczenia zmiany
oraz Zespotu do
spraw oceny ryzyka

znaczacej zmiany

1)

2)

3)

Poprawne, rzetelne i obiektywne
przeprowadzenie oceny znaczenia zmiany /
oceny ryzyka znaczgcej zmiany;
Przygotowanie i weryfikacja pod wzgledem
merytorycznym Raportu z oceny znaczenia
zmiany w zakresie posiadanych kompetencji
przez cztonkéw Zespotu, przed
przekazaniem dokumentacji do osoby
sprawujgcej nadzér nad pracami Zespotu z
ramienia Biura Bezpieczenstwa;
Podpisanie Raportu z oceny znaczenia
zmiany oraz Raportu z oceny ryzyka

znaczgcej zmiany.

10.

Jednostka

oceniajgca

1)

2)

3)

4)
5)

Whikliwe przeanalizowanie otrzymanej
dokumentacji umozliwiajgce
przeprowadzenie niezaleznej oceny;
Obiektywne i rzetelne przeprowadzenie
proceséw zwigzanych z niezalezng oceng
prawidtowosci stosowania zarzgdzania
ryzykiem oraz zapewnienie poprawnosci ich
wynikow;

Przygotowanie Raportu z przeprowadzonej
niezaleznej oceny stosowania procesu
zarzgdzania ryzykiem;

Okreslenie czy zmiana jest zmiang istotng;
Podpisanie Raportu z przeprowadzonej

niezaleznej oceny, zgodnie z posiadanymi
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uprawnieniami oraz przedtozenie Raportu do
dyrektora Biura Bezpieczenstwa oraz
Czionka Zarzadu Spotki wiasciwego ds. SMS
a w przypadku ocen zlecanych przez
Centrum Realizacji Inwestycji przedtozenie
Raportu do kierujgcego komérka
organizacyjna realizujgcg projekt, ktérego
dotyczyta niezalezna ocena.
Osoba sprawujgca
nadzér nad pracami Dokonanie sprawdzenia zgodnosci sporzgdzone;j
11. Zespotu z ramienia - przez Zespot dokumentaciji z wymogami
Biura formalnymi.
Bezpieczehstwa
1) Przekazywanie kopii Raportu w sprawie
oceny bezpieczenstwa Dyrektorowi Biura
Bezpieczehstwa w przypadku ocen
zlecanych przez Centrum Realizaciji
Inwestycji;
2) Koordynowanie sporzgdzania przez Zespoty
Komérka wtasciwa L .
powotane w Centrum Realizacji Inwestycji
ds. Systemu _
. zastrzezenh do Raportu w sprawie oceny
Zarzgdzania _ _
12. - bezpieczehstwa lub opracowania suplementu

Bezpieczehstwem w
Centrum Realizacji

Inwestycji

do Raportu z oceny ryzyka znaczgacej
zmiany;

3) Przekazanie do Biura Bezpieczenstwa
zweryfikowanych Wnioskéw o powotanie
Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany/ oceny
ryzyka znaczacej zmiany dla ocen
przeprowadzanych w zakresie kompetenciji

Centrum.
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Czlonkowie Zarzadu
PKP Polskich Linii Podpisanie ,Deklaracji’, o ktérej mowa w art. 16
13. Kolejowych S.A. — - Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr
reprezentacja 402/2013.
zgodnie z KRS
Rozdziat 4. Ocena znaczenia zmiany
§5
1. Komodrka/ jednostka organizacyjna Spétki planujgca wprowadzenie zmiany zobowigzana

4.

jest do okreslenia charakteru wprowadzanej zmiany oraz do:

a) zaproponowania skladu Zespotu dokonujgcego oceny znaczenia zmiany / oceny
ryzyka znaczgcej zmiany, ktéry zostanie powotany przez Dyrektora Biura

Bezpieczenhstwa,

b) przygotowania Wniosku o wydanie Decyzji powotujgcej Zespét dla przeprowadzenia

oceny znaczenia zmiany, sktadanego do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa.

Whiosek o powotanie Zespotu dla dokonania oceny znaczenia zmiany sktadany jest w
formie elektronicznej w aplikacji SharePoint. W przypadku Wnioskow sktadanych przez

Centrum Realizacji Inwestycji dopuszcza sie przekazywanie Wniosku w formie pisemne;.

W sktad Zespotu kazdorazowo muszg by¢ powotywani pracownicy reprezentujgcy
branze (specjalnosci), ktére obejmowac bedzie planowana zmiana. W sktad Zespotu
mogg by¢ powotywani kompetentni pracownicy z innych komérek/ jednostek

organizacyjnych Spotki jak réwniez eksperci spoza Spotki.

Kompletny Wniosek podpisuje Kierownik komorki/jednostki organizacyjnej planujacej
wprowadzenie zmiany, a nastepnie wystepuje do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o
wydanie Decyzji powotujgcej Zespét ds. oceny znaczenia zmiany — zwanego dalej

Zespotem (Zatgcznik 1)*.

* - w przypadku Wnioskéw opracowanych przez komérki organizacyjne Centrum
Realizacji Inwestycji przekazywane sg one do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa przez

komoérke organizacyjng wtasciwg ds. systemu zarzgdzania bezpieczenstwem.
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5. W przypadku stwierdzenia uchybien Wniosek zwracany jest Kierownikowi

komorki/jednostki organizacyjnej celem uzupetnienia.

6. Po pozytywnym zweryfikowaniu przedtozonego wniosku, Dyrektor Biura Bezpieczenstwa
w formie Decyzji (Zatgcznik 2) powotuje Zespét ds. oceny znaczenia zmiany wskazujgc w
Decyzji pracownika Biura Bezpieczenstwa, odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru

nad pracami Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany.

W uzasadnionych przypadkach w pracach Zespotu mogg uczestniczy¢ w charakterze

doradczym pracownicy Biura Bezpieczenstwa — po wczesniejszym uzgodnieniu.
7. Decyzja o powotaniu Zespotu jest wydawana na czas okres$lony.

8. Jednostki / komorki organizacyjne Spotki dokonujg oceny znaczenia zmiany dla
zagadnien lezgcych w zakresie prowadzonej dziatalnosci oraz posiadanych kompetenciji.
W przypadku zmian wprowadzanych przez Zakfady Linii Kolejowych i/lub Centrum
Realizacji Inwestycji w sktad Zespotu kazdorazowo powinni wchodzi¢ przedstawiciele
wiasciwej terytorialnie Sekcji Eksploatacji — jako gospodarza terenu najlepiej znajgcego
warunki lokalne, o ile tematyka oceny znaczenia zmiany dotyczy zadan realizowanych
przez te Sekcje. W przypadku zmian przewidzianych do wprowadzenia przez Centrum
Realizacji Inwestycji w sktad Zespotu dodatkowo, kazdorazowo powinni wchodzi¢

przedstawiciele wykonawcy i/lub projektanta.

9. Czlonkowie Zespotu (kazdy w swoim zakresie) zobligowani sg do niezwtocznego
przekazania kompletu materiatéw zrédtowych niezbednych dla prawidtowego

opracowania dokumentacji z oceny znaczenia zmiany.

10. Wszystkie propozycje zmian zapisow w dokumentacji SMS jak rowniez MMS oceniane

sg przez Zespot powotywany w Biurze Bezpieczenstwa.

11. Zespot kazdorazowo dokonuje oceny zgromadzonego materiatu pod katem zawartosci

merytorycznej dla przedmiotu prowadzonej oceny znaczenia zmiany.
12.Zespot dokonuje oceny znaczenia zmiany zgodnie z §6 niniejszej procedury.

§6

1. W oparciu o analizowane dokumenty Zespot kierujac sie fachowym osgdem dokonuje
wstepnej definicji systemu majgcej na celu stwierdzenie, czy zmiana ma wptyw na

bezpieczehstwo.
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2. W przypadku stwierdzenia, ze zmiana nie ma wptywu na bezpieczenstwo Zespét

sporzadza Raport z oceny znaczenia zmiany zgodnie z Zatgcznikiem 3.

W niniejszym Raporcie powinny zostac¢ opisane nastepujgce zagadnienia:

1)

2)

Wstepna definicje systemu — by skutecznie i prawidtowo realizowaé ocene znaczenia

zmiany, zgodnie z wymogami wspoélnej metody bezpieczenstwa w zakresie oceny
ryzyka (CSM RA), nalezy koniecznie zdefiniowac system. Na tym etapie oceny
znaczenia zmiany nie jest wymagane, by definicja systemu byla petna. Wystarczy,
ze system zdefiniujemy wstepnie. W celu okreslenia, czy zmiana ma wptyw na
bezpieczenhstwo, nalezy wiedzie¢ co, kiedy i jak bedzie objete zmiang, na czym
Zmiana ta bedzie polegac, jaki jest jej sens i cel oraz jakie sg konsekwencije jej

wprowadzenia dla otoczenia.

Wplyw zmiany na bezpieczenhstwo — przy okreslaniu wptywu zmiany na

bezpieczenstwo, Zespot korzysta z pytan zawartych w Zatgczniku nr 9 pkt E.

Wybrane pytania dotyczgce ocenianej zmiany wymagajg wtasciwego uzasadnienia.

3. W przypadku stwierdzenia, ze zmiana ma wplyw na bezpieczenstwo — Zespédt

sporzadza Raport z oceny znaczenia zmiany zgodnie z Zatgcznikiem 4.

W niniejszym Raporcie powinny zosta¢ opisane nastepujgce zagadnienia:

1)

2)

3)

Wstepna definicjia systemu — by skutecznie i prawidtowo realizowa¢ ocene

znaczenia zmiany, zgodnie z wymogami wspoélnej metody bezpieczenstwa w
zakresie oceny ryzyka (CSM RA), nalezy koniecznie zdefiniowaé system. Na tym
etapie oceny znaczenia zmiany nie jest wymagane, by definicja systemu byla petna.
Wystarczy, ze system zdefiniujemy wstepnie. W celu okreslenia, czy zmiana majgca
wplyw na bezpieczenstwo systemu kolejowego jest czy tez nie jest zmiang
znaczgcg, nalezy wiedzie¢ co, kiedy i jak bedzie objete zmiang, na czym zmiana ta
bedzie polegaé, jaki jest jej sens i cel oraz jakie sg konsekwencje jej wprowadzenia

dla otoczenia.

Whptyw zmiany na bezpieczenstwo — przy okreslaniu wptywu zmiany na

bezpieczenstwo, Zespdt korzysta z pytan zawartych w Zatgczniku nr 9 pkt E.

Wybrane pytania dotyczgce ocenianej zmiany wymagajg wiasciwego uzasadnienia.

Opis systemu w ktérym wprowadzana jest zmiana — opis zmiany (za wyjgtkiem

zmian dotyczgcych regulacji wewnetrznych PKP Polskich Linii Kolejowych S.A)),
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4)

5)

nalezy kazdorazowo rozpoczynaé¢ od zamieszczenia charakterystyki linii kolejowej —
wg. Tab.6 aktualnej wersji ,Wykazu linii” 1d-12 (D-29).

W przypadku ocen znaczenia zmiany dokonywanych przez Centrum Realizacji
Inwestycji wiasciwe terytorialnie Zaktady Linii Kolejowych zobligowane sg w
szczegolnosci do przygotowania aktualnych danych oraz dokumentéw niezbednych

do opracowania niniejszego punktu.

Opis wprowadzanej zmiany — punkt ten powinien by¢ najszerzej i najdoktadniej

opisany. Jednoczesnie musi on zawiera¢ szczegoétowy opis wprowadzanej zmiany w
zakresie bezpieczenstwa systemu kolejowego, a zwtaszcza bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. Ponadto uwage nalezy zwrdci¢ na punkty styku pomiedzy réznymi
obszarami / podsystemami, celem zapewnienia bezpiecznej integracji zmiany w

ramach istniejgcego systemu.

Analiza kryteriéw znaczenia — Zespot dokonuje oceny znaczenia zmiany wg

kryteriéw ujetych w Art. 4 ust. 2 Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE) Nr
402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.

o Skutki awarii — nalezy wskazac¢ najgorszy wiarygodny scenariusz w przypadku
awarii ocenianego systemu, uwzgledniajgcy istnienie barier zabezpieczajacych
poza ocenianym systemem. Ponadto nalezy wykazac jakie sg bariery

zabezpieczajgce poza ocenianym systemem.

Zespot powinien uzasadni¢ w jaki sposob analiza tego kryterium wptynetfa na
podjecie decyzji o znaczeniu zmiany. Przy ocenie kryterium nalezy kierowac sie

opisami zawartymi w ponizszej tabeli:

Najgorszy skutek z uwzglednieniem barier Przyjeta
zabezpieczajacych poza ocenianym systemem wartos¢
Powazny wypadek 4
Wypadek 3
Incydent 2
Sytuacja potencjalnie niebezpieczna 1

¢ Innowacyjnos¢ — kryterium to obejmuje poziom innowacyjnosci zastosowany
przy wprowadzeniu zmiany. W ramach opisu niniejszego kryterium Zespot

powinien wzigé pod uwage ponizsze aspekty:
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v' Czy zmiana polega na wprowadzeniu nowej technologii, nowego, wczes$niej

niestosowanego wyrobu?
v" Czy zmiana polega na wczesniej niestosowanych rozwigzaniach?

v" Analize innowacyjnosci w odniesieniu do otoczenia (w tym uzytkownikéw), w

ktérym zmiana ma by¢ wdrozona.

v" Analize niepewnosci co do zatozonego celu lub dziatania systemu po
zmianie (im wyzszy poziom niepewnosci, tym bardziej zmiana jest
innowacyjna).

Zespot powinien uzasadni¢ w jaki sposéb analiza tego kryterium wptyneta na

podjecie decyzji o znaczeniu zmiany. Przy ocenie kryterium nalezy kierowac sie

opisami zawartymi w ponizszej tabeli:

Niepewnos¢ Przyjeta wartosé

Duza - zastosowano rozwigzania nietypowe, ktore
wprowadzityby niepewnos¢ zachowania sie systemu po
zmianie. Przedmiotowa zmiana stanowi nowos$¢ dla
Spotki.

Srednia — nie zastosowano rozwigzan nietypowych,

ktére wprowadzityby niepewnos¢ zachowania sie
systemu po zmianie. Ponadto praca zostata wykonana
przez podmioty i personel realizujgcy podobne zadania
wedtug technologii stosowanych dla tego rodzaju zadan
realizowanych na infrastrukturze Zarzadcy Infrastruktury.
Przedmiotowa zmiana nie stanowi nowosci dla Spéiki,
niemniej jednak przedmiotowe rozwigzania nie byty
stosowane na terenie jednostki organizacyjnej, w ktorej

wprowadzana jest zmiana.

Mata - nie zastosowano rozwigzan nietypowych, ktére
wprowadzityby niepewnos¢ zachowania sie systemu po
Zmianie. Ponadto praca zostata wykonana przez
podmioty i personel realizujgcy podobne zadania wedtug

technologii stosowanych dla tego rodzaju zadan

realizowanych na infrastrukturze Zarzadcy Infrastruktury.

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 17 z 98




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2
Niepewnos¢é Przyjeta wartos¢

Przedmiotowa zmiana nie stanowi nowosci dla Spotki.
Ponadto przedmiotowe rozwigzania byly stosowane na
terenie jednostki organizacyjnej, w ktérej wprowadzana

jest zmiana.

Bardzo mata - nie zastosowano rozwigzan nietypowych,
ktére wprowadzityby niepewnos¢ zachowania sie
systemu po zmianie. Ponadto praca zostata wykonana
przez podmioty i personel realizujgcy podobne zadania
wedtug technologii stosowanych dla tego rodzaju zadan
realizowanych na infrastrukturze Zarzadcy Infrastruktury.
Przedmiotowa zmiana nie stanowi nowosci dla Spotki.
Ponadto przedmiotowe rozwigzania byty stosowane na
terenie komorki organizacyjnej, w ktorej wprowadzana

jest zmiana.

o Zlozonos$¢ zmiany - w ramach opisu niniejszego kryterium Zespot powinien

wzig¢ pod uwage ponizsze aspekty:
v' Skala zréznicowania elementéw sktadowych i relacji miedzy nimi.

v Czy zmiana dotyczy wiecej niz jednego podsystemu (zaréwno strukturalnego,
jak i funkcjonalnego)?

v Czy wprowadzenie zmiany wigze sie z zastosowaniem skomplikowanego
rozwigzania technicznego?

v Czy wprowadzana zmiana wigze sie z problemami technicznymi?

v Czy zastosowane rozwigzania techniczne moga powodowac nowe
zagrozenia?

v' Czy wprowadzona zmiana wymaga nowej kategorii personelu?

v Nalezy wzig¢ pod uwage ztozono$¢ wynikajgca z duzego skomplikowania
procesu inwestycji, w tym m. in. zaangazowanie duzej liczby podwykonawcow

i kooperantow.

Zespot powinien uzasadni¢ w jaki sposob analiza tego kryterium wptynetfa na
podjecie decyzji o znaczeniu zmiany. Przy ocenie kryterium nalezy kierowac sie

opisami zawartymi w ponizszej tabeli:
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Duza — zmiana wprowadza modyfikacje w kilku
podsystemach (strukturalnym i funkcjonalnym). Zakres
wprowadzonej zmiany jest zréznicowany i zawiera wiele
elementéw sktadowych. Ponadto wigze sie z
zastosowaniem skomplikowanego rozwigzania nie
stosowanego na terenie zarzgdzanym przez Spétke,
ktére moze sie wigzac¢ z problemami technicznymi oraz

wprowadzac¢ nowe zagrozenia.

Srednia — zmiana wprowadza modyfikacje w kilku
podsystemach (strukturalnym i funkcjonalnym). Zakres
wprowadzonej zmiany jest zréznicowany i zawiera wiele
elementéw sktadowych. Niemniej jednak zmiana nie
wigze sie z zastosowaniem skomplikowanego
rozwigzania stosowanego na terenie zarzgdzanym przez
Spotke, ktére moze wigzac sie z problemami

technicznymi oraz wprowadza¢ nowe zagrozenia.

Mata - zmiana wprowadza modyfikacje w kilku
podsystemach (strukturalnym i funkcjonalnym). Zakres
wprowadzonej zmiany nie jest zroznicowany i nie
zawiera wiele elementow skfadowych. Zmiana nie wigze
sie z zastosowaniem skomplikowanego rozwigzania
stosowanego na terenie zarzgdzanym przez Spotke,
ktére moze wigzac sie z problemami technicznymi oraz

wprowadzac¢ nowe zagrozenia.

Bardzo mata - zmiana wprowadza modyfikacje w
jednym podsystemie (strukturalnym i funkcjonalnym).
Zmiana nie wigze sie z zastosowaniem
skomplikowanego rozwigzania stosowanego na terenie 1
zarzgdzanym przez Spotke, ktére moze wigzacé sie z

problemami technicznymi oraz wprowadzac¢ nowe

zagrozenia.

e Monitoring —w ramach tego kryterium rozpatrywac nalezy zdolnos¢ lub brak

zdolnosci do monitorowania wprowadzonej zmiany podczas catego cyklu zycia
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systemu i dokonywania odpowiednich interwencji. Z punktu widzenia procesu

zarzgdzania ryzykiem krytyczne znaczenie ma brak mozliwosci skutecznego

monitorowania zmiany. W ramach niniejszego kryterium Zespot powinien wzig¢

pod uwage ponizsze aspekty:

v" Procesy monitorowania przyjete w SMS/MMS pod katem ich odniesienia do

innowacyjnosci i ztozonosci wprowadzanej zmiany.

v' Mozliwos$¢ reakcji na niepozgdane dziatanie systemu po zmianie.

v" Mozliwe i wykonalne wprowadzenie systemu monitoringu, ktéry ostrzega na

tyle wczesnie, aby umozliwi¢ skuteczng interwencje w celu zapobiezenia lub

ztagodzenia jakiegokolwiek zagrozenia wynikajgcego z dokonanej zmiany.

v' Kompetencje osoéb i jednostek/komérek organizacyjnych odpowiedzialnych za

monitorowanie zmiany.

v’ Istniejgce procedury operacyjne umozliwiajgce monitorowanie systemu po

Zmianie.

Zespot powinien uzasadni¢ w jaki sposob analiza tego kryterium wptyneta na

podjecie decyzji o znaczeniu zmiany. Przy ocenie kryterium nalezy kierowaé sie

opisami zawartymi w ponizszej tabeli:

Niepewnos¢

Przyjeta wartosé

Duza — Spodtka nie posiada doswiadczenia ani zasobow w
realizacji monitorowania w catym cyklu zycia zmienianego
systemu. Nie okreslono procedur operacyjnych

opisujgcych zasady monitorowania wprowadzanej zmiany.

Srednia — Spoétka posiada i w praktyce stosuje procedury
operacyjne pozwalajgce na realizacje procesu
monitorowania. Ponadto Spétka posiada i realizuje
rozwigzania organizacyjne okreslajgce zasady
przeprowadzania dziatan kontrolnych, audytéw. Niemniej
jednak pracownicy jednostki organizacyjnej, na terenie
ktérej wprowadzana jest zmiana, nie posiadajg

dostatecznego doswiadczenia w zakresie ich stosowania.

Mata — Spotka posiada i w praktyce stosuje procedury

operacyjne pozwalajgce na realizacje procesu
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monitorowania. Ponadto Spétka posiada i realizuje
rozwigzania organizacyjne okreslajgce zasady
przeprowadzania dziatan kontrolnych, audytéw.
Pracownicy jednostki organizacyjnej, na terenie ktorej
wprowadzana jest zmiana, posiadajg kwalifikacje w

zakresie ich stosowania.

Bardzo mata — Istniejg procedury operacyjne
umozliwiajgce monitorowanie systemu bezposrednio po
wdrozeniu zmiany w systemie oraz procedury operacyjne
umozliwiajgce monitorowanie systemu w catym cyklu
funkcjonowania systemu. Zatrudnieni pracownicy
posiadajg odpowiednie kwalifikacje i doswiadczenie
pozwalajgce na prowadzenie biezgcych dziatan

monitorujgcych zmieniany system po wdrozeniu zmiany.

Odwracalnos$¢ zmiany - kryterium rozumiane jako ,niezdolnos¢ powrotu do
systemu sprzed zmiany” nalezy rozpatrywaé¢ w zaleznosci od etapu oceny
znaczenia zmiany. W szczegolnosci na etapie projektowania, a takze realizaciji
inwestycji budowlanych odwracalno$é zmiany moze zosta¢ wychwycona i
opisana przez Zespdt, poniewaz inwestycje takie sg podatne na czynniki
zewnetrzne i wymagajg wdrazania szeregu projektéw zamiennych, zmian w
organizacji lub technologii wykonania itp. W ramach niniejszego kryterium Zespot

powinien wzig¢ pod uwage ponizsze aspekty:
v' Skala dziatan niezbednych do powrotu do systemu sprzed zmiany.

v Racjonalno$¢ techniczna i finansowa ewentualnego powrotu do systemu

sprzed zmiany.
Zespot powinien uzasadni¢ w jaki sposob analiza tego kryterium wptynetfa na
podjecie decyzji o znaczeniu zmiany. Przy ocenie kryterium nalezy kierowac sie

opisami zawartymi w ponizszej tabeli:

Niepewnos¢ Przyjeta wartos¢

Duza — zmiana nieodwracalna ze wzgledu na skale dziatan 4
technicznych niezbednych do powrotu do systemu sprzed
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Niepewnos¢

Przyjeta wartos¢

zmiany. Ponadto nieracjonalna pod wzgledem technicznym

jak i finansowym.

Srednia — zmiana odwracalna, pod wzgledem skali dziatan
technicznych niezbednych do powrotu do systemu sprzed
zmiany. Niemniej jednak zmiana nieracjonalna pod

wzgledem technicznym jak i finansowym.

Mata — zmiana odwracana pod wzgledem skali dziatan
technicznych niezbednych do powrotu do systemu sprzed
zmiany. Ponadto zmiana nie obcigzona jest duzymi

kosztami powrotu do systemu sprzed zmiany.

Bardzo mata — zmiana odwracalna, szybki powrét do
systemu sprzed zmiany, bez znacznych obcigzen

technicznych i naktadow finansowych.

Dodatkowos$é — uwzglednia wszystkie przeprowadzone zmiany ocenianego

systemu w okresie ostatnich 3 lat, ktore byly zwigzane z bezpieczehAstwem i nie

zostaty oceniona jako znaczace.

Zespot powinien uzasadni¢ w jaki sposob analiza tego kryterium wptynetfa na

podjecie decyzji 0 znaczeniu zmiany. Przy ocenie kryterium nalezy kierowac sie

opisami zawartymi w ponizszej tabeli:

Niepewnos¢

Przyjeta wartos¢

Ma wplyw - przeprowadzone wczesniej zmiany majg

obnizenie poziomu bezpieczenstwa.

wplyw na obnizenie poziomu bezpieczenstwa (np. 4
znaczne zwigkszenie obowigzkdéw pracownikow).
Nie ma wplywu — brak wczes$niejszych zmian lub
przeprowadzone wczesniej zmiany nie wpltyng na 1

wynikami dla poszczegolnych kryteriow.

Przy podjeciu decyzji 0 znaczeniu zmiany, Zespot kieruje sie ponizszg matryca oraz
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NIEPEWNOSC* | 4 4 8
3 3 6
2 2 4 6 8
1 1 2 3 4
1 2 3 4
SKUTEK (przyjeta wartosé najgorszego skutku)

*Srednia wartosci przyjetych dla poszczegdinych kryteriéw (innowacyjno$é + ztozonoéé

zmiany + monitoring + odwracalno$¢ + dodatkowosc¢) — w przypadku wystgpienia wartosci

czgstkowej np. 1,2; 2,7 — otrzymang wartoS¢ zaokragglamy w goére do petnej wartosci

6)

SUMA KRYTERIOW

- = NIEPEWNOSC

Decyzje 0 znaczeniu zmiany podejmujemy na podstawie iloczynu:
NIEPEWNOSC x SKUTEK = ZNACZENIE ZMIANY
zgodnie z powyzszg matryca.

Wartosé¢ (1 - 2) — oznacza, ze zmiana moze by¢ potraktowana jako nieznaczgca, a

ryzyko zidentyfikowanych zagrozen przyjmuje sie jako zasadniczo dopuszczalne.

Wartosé (3 - 9) — oznacza, ze zmiana moze by¢ potraktowana jako nieznaczaca.

Niemniej jednak zachodzi konieczno$¢ monitorowania zidentyfikowanych zagrozen.
Wartosé (10 - 16) — wskazuje na zakwalifikowanie zmiany jako zmiany znaczgcej.

Bezpieczna Integracja — zwigzana jest z poprawng identyfikacjg i opisaniem

wszystkich interfejsow (powigzan) wprowadzanej w systemie zmiany. Wdrozenie
zmiany np. w podsystemie ,Infrastruktura” determinuje wykazanie powigzan
pomiedzy tym podsystemem a pozostatymi podsystemami, tj. ,Sterowanie —

urzadzenia przytorowe”, ,Energia”.

Powyzsza zalezno$c¢ dotyczy réwniez zmian wprowadzanych w innych
podsystemach. Brak identyfikacji wszystkich interfejséw oznacza, ze nie wykazano

bezpiecznej integraciji.

Ponadto, w zaleznosci od zmiany, niezbedne jest okre$lenie czynnosci, ktére

zapewniajg te integracje. Nalezg do nich m. in.:

¢ tworzenie dokumentacji technicznej, projektowej, DSU, przez osoby posiadajgce

odpowiednie uprawnienia, kwalifikacje i kompetencje,
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7)

zabudowa nowego systemu musi by¢ przeprowadzana i nadzorowana przez

osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia, kwalifikacje i kompetencije,

sprawdzenie oraz weryfikacja poprawnosci funkcjonowania zabudowywanego

systemu (wyniki badan, sprawdzen, certyfikaty itp.),

przeprowadzenie testéw probnych, w tym np. jazd prébnych.

Powyzsze dziatania wraz z dokumentacjg potwierdzajg, ze zastosowane

rozwigzania sg bezpieczne.

Gdy do systemu wprowadzany jest nowy element lub gdy modyfikowany jest

element juz istniejgcy nalezy wykazac, ze:

nowy lub modyfikowany element jest zgodny technicznie z pozostatymi

elementami (czesciami) systemu, do ktérego element zostaje wprowadzany,

nowy lub modyfikowany element w sposob prawidtowy i bezpieczny zostat

zaprojektowany spetniajgc jednoczesnie zatozone cele funkcjonalne i techniczne,

wptyw czynnika ludzkiego i organizacyjnego na eksploatacje i utrzymanie
wprowadzanego lub modyfikowanego elementu do systemu zostat wiasciwie

oceniony i uwzgledniony,

wprowadzenie nowego lub zmodyfikowanego elementu nie przynosi
niezamierzonych, niekorzystnych i nieakceptowalnych skutkow dla

bezpieczenstwa systemu, ktory powstanie po wtgczeniu tego elementu.

Dodatkowe srodki kontroli ryzyka — sg to zasadne do wdrozenia srodki, skutkujgce

obnizeniem poziomu ryzyka lub jego skutkéw, ktorych zakres oraz czestotliwo$¢ nie

wynika bezposrednio z przepisdw powszechnie obowigzujgcych oraz regulacji

wewnetrznych Spétki, np.:

dodatkowe szkolenia personelu z obstugi nowo zabudowanych urzadzen,

zwiekszenie czestotliwosci dziatah wynikajgcych z procesu utrzymaniowego.

Ponadto w ramach zatacznika do Raportu z oceny znaczenia zmiany Zespot

dokonuje identyfikacji zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzonej

zmiany (Zatgcznik 5). W wykazie tym powinny zosta¢ zidentyfikowane zagrozenia na

podstawie obowigzujgcego w Spotce Rejestru Zagrozen wraz z okresleniem:

a) srodkow bezpieczenstwa,
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b) wymogow bezpieczenstwa,

c) spetnienia wymogéw bezpieczenstwa,

d) podmiotu odpowiedzialnego za realizacje dziatan,

e) stanu zagrozenia,

f) metody akceptacji ryzyka.

4. Raporty z oceny znaczenia zmiany, ktore to zmiany zostaty uznane jako majgce wptyw

na bezpieczehstwo, powinny uwzglednia¢ wytyczne zawarte w Zatgczniku 9: tj.:

1)

2)

3)

4)

W przypadku ocen znaczenia zmiany dla budowy, modernizacji i/lub odnowienia
nalezy opracowac Raport z oceny znaczenia zmiany na podstawie Zatgcznika 9 pkt
A.

W przypadku ocen znaczenia zmiany dla uzyskania zgody na odstepstwo od
przepisdw powszechnie obowigzujgcych i/lub regulacji wewnetrznych
obowigzujgcych w PKP Polskich Liniach Kolejowych S.A. nalezy opracowa¢ Raport z

oceny znaczenia zmiany wg wzoru stanowigcego Zatgcznik 9 pkt B.

Dopuszcza sie potgczenie w ramach jednej oceny, dotychczasowego Procesu
dotyczgcego uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien obowigzujgcych
regulacji wewnetrznych Spofki lub przepisow powszechnie obowigzujgcych z oceng
znaczenia zmiany przeprowadzang w ramach danej inwestycji — wg wzoru

stanowigcego Zatgcznik 9 pkt A.

Powyzsze mozliwe jest do zastosowania w przypadku zidentyfikowania przez Zespét
wymogu uzyskania zgody na odstepstwo od obowigzujacych aktéw prawnych w

ramach dokonywania oceny znaczenia zmiany w zakresie danej inwestyciji.

W przypadku ocen znaczenia zmiany dla zastosowania wyrobow starouzytecznych

wg wzoru stanowigcego Zatgcznik 9 pkt C.

Dopuszcza sie potgczenie w ramach jednej oceny, dotychczasowego Procesu
dotyczgcego zastosowania wyrobow starouzytecznych z oceng znaczenia zmiany

przeprowadzang w ramach danej inwestycji — wg wzoru stanowigcego Zatgcznik 9 pkt

A z uwzglednieniem informacji zawartych w Zatgczniku 9 pkt C.

W przypadku ocen znaczenia zmiany eksploatacyjnej po odnowieniu/modernizacji a
przed uzyskaniem nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji wg wzoru

stanowigcego Zatgcznik 9 pkt D.
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1. Projekty dokumentow opracowanych przez Zespo6t w trakcie oceny znaczenia zmiany,
Przewodniczacy przesyta do zaopiniowania przez osobe sprawujgcg nadzor nad

pracami Zespotu z ramienia Biura Bezpieczenstwa.

2. Do zadan osoby sprawujgcej nadzor nad pracami Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany
nalezy dokonanie sprawdzenia zgodnos$ci sporzgdzonej przez Zespoét dokumentacji z
wymogami formalnymi okre$lonymi w procedurze SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie
zmiang”. Osoba sprawujgca nadzoér nad pracami Zespotu uprawniona jest do ingerencji w
kwestie merytoryczne wytgcznie w przypadkach ujawnienia razgcego naruszenia lub
pominiecia przez Zespo6t wymogdéw wynikajgcych z przepiséw prawa powszechnie
obowigzujgcego lub regulacji wewnetrznych obowigzujgcych w PKP Polskich Liniach

Kolejowych S.A.

Po uzyskaniu wstepnej akceptacji osoby sprawujgcej nadzér nad pracami Zespotu,
cztonkowie Zespotu bedacy pracownikami Spotki sktadajg podpisy elektroniczne (podpis
niekwalifikowany) potwierdzajgc tym samym dokonanie weryfikacji dokumentacji pod
wzgledem merytorycznym w zakresie kompetencji posiadanych przez poszczegdlnych
cztonkdéw. Osoba sprawujgca nadzor nad pracami Zespotu z ramienia Biura
Bezpieczenhstwa podpisuje Raport jako ostatnia. Dopuszcza sie mozliwo$¢ akceptacji w
formie wiadomosci e-mail w przypadku cztonkéw Zespotu, ktérzy nie sg pracownikami
Spoétki. W tresci wiadomosci nalezy podac informacje: ,Akceptuje Raport numer z dnia

dotyczacy”.

Przewodniczacy Zespotu przedktada Raport z oceny znaczenia zmiany do zatwierdzenia
Kierownikowi jednostki komorki / organizacyjnej, w ktorej Zespo6t powotano (Zatgcznik 3
lub odpowiednio Zatgcznik 4). Kierownik jednostki / komérki organizacyjnej zapoznaje sie

z trescig Raportu z oceny znaczenia zmiany, a nastepnie go zatwierdza.

5. Zatwierdzony przez Kierownika jednostki / komorki organizacyjnej Raport z oceny
znaczenia zmiany przesytany jest w formie elektronicznej do Dyrektora Biura
Bezpieczenstwa, wraz z kompletem dokumentow stanowigcych podstawe prac Zespotu.
Dopuszcza sie umieszczenie materiatow zrodtowych na dysku sieciowym, jednoczesnie

wskazujgc sciezke dostepu.

Ponadto, w przypadku zmiany kategorii lub utworzenia nowego przejazdu kolejowo-

drogowego lub przejscia dla pieszych w poziomie szyn w formie elektronicznej nalezy
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6.

10.

11.

przesytac projekty metryk przejazdéw kolejowo-drogowych i/lub przejsé dla pieszych w
poziomie szyn oraz Regulaminu obstugi / korzystania z przejazdu kolejowo-drogowego

i/lub Regulaminu obstugi / korzystania z przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

Raport z przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany kazdorazowo podlega akceptacji

przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa.

W przypadku oceny znaczenia zmiany obejmujgcej utworzenie przejazdu kolejowo-
drogowego i/lub przejscia dla pieszych w poziomie szyn, kazdorazowo wymagane jest po
zakonczeniu oceny uzyskanie za posrednictwem Biura Drog Kolejowych stosownej

Decyzji Cztonka Zarzgdu PKP Polskich Liniach Kolejowych S.A.

W przypadku braku akceptacji, Raport zwracany jest do jednostki / komorki Spétki, w
ktérej powotano Zespdt, celem dokonania weryfikacji lub podania szczegétowego

uzasadnienia decyzji podjetej przez Zespoét.

W przypadku nieprzedtozenia do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa Raportu z oceny
znaczenia zmiany przed uptywem terminu wskazanego w Decyzji o powofaniu Zespotu,
wymagane jest wystgpienie do Dyrektora Biura Bezpieczehstwa z wnioskiem o wydanie

nowej Decyzji powotujgcej Zespot.

Dokumentacja z oceny znaczenia zmiany przechowywana jest w komarce / jednostce
organizacyjnej Spétki, w ktérej powotano Zespot. W przypadku, gdy zmiana nie zostata
uznana za znaczgcg nalezy na tym etapie zakonczy¢ postepowanie — o ile Zespot nie

okreslit dodatkowych srodkéw kontroli ryzyka.

W przypadku okreslenia przez Zespot dodatkowych srodkéw kontroli ryzyka stosuje sie
procedure SMS/MMS-PD-05.

W przypadku stwierdzenia oczywistych omytek pisarskich (tj. niezamierzone
przekrecenie lub opuszczenie wyrazu; btad logiczny / pisarski lub btad majgcy postac
innej niedoktadnosci przypadkowej — mozliwe do poprawy bez odwotywania sie do innych
dokumentéw) w Raporcie z oceny znaczenia zmiany lub dedykowanym rejestrze
zagrozen Przewodniczgcy Zespotu dokonuje ich korekty poprzez opracowanie
dokumentu Sprostowania oczywistej omyiki pisarskiej (Zatacznik 10). Przewodniczgcy
Zespotu przedktada Sprostowanie do zatwierdzenia Kierownikowi jednostki komérki /
organizacyjnej, w ktérej powotano Zespot ds. oceny znaczenia zmiany. Zatwierdzone

Sprostowanie w formie elektronicznej nalezy przesta¢ do Dyrektora Biura

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 27 z 98



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2

Bezpieczenstwa za posrednictwem Naczelnika Wydziatu Zarzgdzania Ryzkiem SMS w

celu akceptacji.

Rozdziat 5. Ocena ryzyka znaczgcej zmiany
§8

1. W przypadku uznania zmiany za znaczacg, na pisemny Wniosek komoérki/ jednostki
organizacyjnej Spétki (Zatgcznik 6), Dyrektor Biura Bezpieczenstwa w drodze Decyzji
(Zatgcznik 7) powotuje interdyscyplinarny Zespét ds. oceny ryzyka znaczgcej zmiany,
ktéry niezwtocznie przystepuje do realizacji procesu oceny ryzyka zgodnie z
Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013. W Decyzji wskazuje sie

pracownika Biura Bezpieczenstwa, ktéry sprawuje nadzér nad pracami Zespotu.
2. Zespot opracowuje Raport z oceny ryzyka znaczgcej zmiany (Zatgcznik 8).

W tresci Raportu z oceny ryzyka znaczgcej zmiany zamieszcza sie, m.in. definicje
systemu — zgodnie z wymogami Zatgcznika | do Rozporzgdzenia Wykonawczego
Komisji (UE) nr 402/2013, ktéra obejmuije:

1) cel systemu (zamierzone przeznaczenie);

2) funkcje i elementy systemu, jezeli ma to zastosowanie (w tym element ludzki,

techniczny, operacyjny, itp.);

3) granice systemu, z uwzglednieniem innych systemow, z ktérymi system ten
wzajemnie oddziatuje;

4) interfejsy fizyczne (systemy, z ktérymi system ten wzajemnie oddziatuje) i
funkcjonalne (planowane naktady i efekty dotyczgce dziatania);

5) otoczenie systemu (np. przeptywy energii i przeptywy termiczne, wstrzgsy, wibracje,
zakidcenia elektromagnetyczne, przeznaczenie eksploatacyjne);

6) istniejgce srodki bezpieczenstwa oraz definicja wymogow bezpieczenstwa

okreslonych w drodze procesu oceny ryzyka (na kolejnych koniecznych istotnych

etapach);
7) zatozenia okreslajgce progi majgce zastosowanie do oceny ryzyka.

Po zdefiniowaniu systemu Zespét przystepuje do identyfikacji zagrozen w oparciu m.in.

0 Rejestr Zagrozen oraz wiedze i doswiadczenie cztonkéw Zespotu, a nastepnie
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dokonuje klasyfikacji ryzyka, ktora na tym etapie powinna by¢ dokonana w oparciu o

kodeksy postepowania.

. W przypadku pokrycia wszystkich zidentyfikowanych zagrozen kodeksami
postepowania mozna uznac, ze ryzyko jest ,dopuszczalne”. Nalezy powyzszg decyzje
uzasadni¢ wypetniajgc Raport z oceny ryzyka znaczgcej zmiany (Zatgcznik 8) w
punktach od ,,A” do ,D3” i podpisujgc go a nastepnie przesytajgc do Dyrektora Biura
Bezpieczehstwa — wraz z dokumentacjg zrodlowa stanowigca podstawe podjetej
decyzji.

. W przypadku nie pokrycia kodeksami postepowania wszystkich zidentyfikowanych
zagrozen, Zespot przystepuje do identyfikacji poprzez ,System odniesienia”, czyli
podobny system, ktéry sprawdzit sie w praktyce, a w przypadku braku systemu
odniesienia dopuszczalno$¢ ryzyka wytgcznie dla pozostatych zagrozen (nie pokrytych
kodeksami postepowania), nalezy udowodni¢ poprzez zastosowanie metody
L~Szacowanie ryzyka jawnego”, czyli metodg FMEA, wskazujgc na poczagtku jej
ograniczenia. Wybor metody/metod Zespdt uzasadnia w Raporcie z oceny ryzyka
znaczgcej zmiany (Zatgcznik 8).

. Raport z oceny ryzyka znaczgcej zmiany kazdorazowo jest zatwierdzany przez
Kierownika jednostki / komorki organizacyjnej, w ktorej powotano Zespét, a nastepnie
przesytany do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa, ktéry po uzgodnieniu pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, przedktada do akceptacji przez Cztonka Zarzadu

wiasciwego ds. SMS.

. W przypadku szacowania ryzyka jawnego Zespot stosuje metode opisang w procedurze
SMS/MMS-PR-02, korzystajgc z Karty Oceny Ryzyka z ww. procedury i wypetniajgc
Karte Oceny Ryzyka zgodnie z wymogami ww. procedury.

W przypadku przyjecia przez Zespét szacowania ryzyka jawnego metodg FMEA i
okreslenia ryzyka na poziomie ,dopuszczalne” komorka / jednostka organizacyjna
Spétki kompletuje dokumentacije i zatgcza do Raportu z oceny ryzyka znaczacej

zmiany.

. W przypadku okreslenia przez Zespét dodatkowych srodkow kontroli ryzyka stosuje sie
procedure SMS/MMS-PD-05. Po okresleniu dziatah zapobiegawczych / korygujacych
Zespot przystepuje do ponownej oceny ryzyka zgodnie procedurg SMS/MMS-PR-02,
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uzupetniajgc zapisy w ,Karcie Oceny Ryzyka” oraz tresci Raportu z oceny ryzyka

znaczacej zmiany.

8. W przypadku stwierdzenia oczywistych omytek pisarskich w Raporcie z oceny ryzyka

zmiany znaczgcej nalezy stosowac postanowienia §7 ust. 11.

§9

Opis postepowania w przypadku ocen znaczenia zmiany realizowanych przez
podmioty zewnetrzne w zakresie uzyskiwania zgod na odstepstwo od regulacji

wewnetrznych Spétki oraz przepiséw powszechnie obowigzujacych

1. W przypadku wnioskéw Inwestoréw zewnetrznych realizujgcych inwestycje zewnetrzne,
ktérych lokalizacja obejmowaé bedzie bezposrednie sgsiedztwo i/lub obszar kolejowy, na
ktére wymagane jest wczesniejsze uzyskanie zgody na odstepstwo od postanowien
prawa powszechnie obowigzujgcego i/lub regulacji wewnetrznych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., wiasciwy terytorialnie Zaktad Linii Kolejowych zobligowany jest
przeprowadzi¢ ocene znaczenia zmiany zgodnie z procedurg SMS/MMS/PR-03, a
dokumentacje przekazac Inwestorowi celem zatgczenia do wniosku skladanego do
wiasciwego Organu administracji architektoniczno-budowlanej o uzyskanie zgody na
odstepstwo. W tym przypadku dopuszcza sie pobieranie optat przez Zaktad Linii

Kolejowych za przeprowadzong i zakoriczong oceng znaczenia zmiany.

2. W przypadku inwestycji, obejmujacych linie kolejowe zarzadzane przez dwa lub wiecej
Zaktady Linii Kolejowych, ktére bedg wymagaty wczesniejszego uzyskania zgody na
odstepstwo od przepiséw powszechnie obowigzujgcych i/lub regulacji wewnetrznych
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., dopuszcza sie przeprowadzenie jednej wspadlnegj
oceny znaczenia zmiany — po wczesniejszym uzgodnieniu przez Wnioskodawce z
wiasciwymi terytorialnie Zaktadami Linii Kolejowych, ktory Zaktad bedzie odpowiedzialny
za wystgpienie do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa z wnioskiem o powotanie Zespotu
oraz dokonanie oceny znaczenia zmiany. Pozostate Zaktady Linii Kolejowych, ktore
obejmuje planowana inwestycja winny scisle i na biezgco wspoétpracowac z Zaktadem
prowadzgcym ocene znaczenia zmiany, celem jak najsprawniejszego i szybkiego

zakonczenia oceny znaczenia zmiany.

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 30 z 98



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2

Rozdziat 6. Niezalezna ocena
§10

W PKP Polskich Liniach Kolejowych S.A. przeprowadzana jest niezalezna ocena
adekwatnosci stosowania procesu zarzgdzania ryzykiem opisanego w Rozporzadzeniu
Wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnegj
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009.

Przeprowadzana na rzecz PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., niezalezna ocena
adekwatnosci stosowania procesu zarzagdzania ryzykiem moze by¢ dokonywana
wytgcznie przez akredytowane jednostki / podmioty lub komorki spetniajgce wymogi

okreslone w Rozporzgdzeniu Wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013.

Zewnetrzna jednostka oceniajgca przedstawia Dyrektorowi Biura Bezpieczenstwa
»Raport w sprawie oceny bezpieczenstwa” (oceny bezpieczenstwa). W przypadku ocen
zlecanych przez Centrum Realizacji Inwestycji ,Raport w sprawie oceny
bezpieczenstwa” (przekazywany jest kierujgcemu komorkg organizacyjng realizujgcg

projekt inwestycyjny, ktory kopie przekazuje Dyrektorowi Biura Bezpieczenstwa.

Kazdorazowo Zespét ds. oceny ryzyka znaczgcej zmiany analizuje tresé ,Raportu”
niezaleznej jednostki i ustosunkowuje sie do zawartych w tresci ,Raportu” spostrzezen
i/lub niezgodnosci. Biuro Bezpieczehstwa (w zakresie systemowym) oraz Zespot ds.
oceny ryzyka znaczgcej zmiany (w zakresie merytorycznym) ustalajg czy i w jaki sposob
nalezy uwzgledni¢ spostrzezenia i/ lub niezgodnosci zawarte w ww. ,Raporcie” w
zakresie bezpieczenstwa. Zespét ds. oceny ryzyka znaczgcej zmiany we wspotpracy z
Biurem Bezpieczenstwa uzasadnia i dokumentuje cze$¢ ww. ,Raportu”, z ktérg
ostatecznie sie nie zgadza wnoszgc zastrzezenia do ,Raportu” jednostki oceniajgcej w
formie pisemnej dla ,niezgodnosci” i ,spostrzezen” z ktdérymi sie nie zgadza oraz przez
opracowanie ,Suplementu” do Raportu z oceny ryzyka znaczacej zmiany dla punktow z
ktérymi sie zgadza. Dla Zespotéw powotanych w Centrum Realizacji Inwestycji dziatania
w tym zakresie koordynuje komorka wiasciwa ds. Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem. Suplement jest kierowany do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa, a po
jego zaakceptowaniu przekazywany przez Zespot wraz z pismem do jednostki

oceniajgce;.
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5.

10.

Kierownik jednostki / komorki organizacyjnej po zapoznaniu sie z trescig Raportu
jednostki oceniajgcej, opierajac sie na pozytywnym wyniku zawartym w ww. Raporcie,
opracowuje Deklaracje, o ktérej mowa w art. 16 Rozporzagdzenia Wykonawczego Komis;ji
(UE) nr 402/2013, informujgca o tym, ze wszystkie zidentyfikowane zagrozenia oraz
zwigzane z nimi ryzyka dotyczgce danej zmiany sg utrzymywane na dopuszczalnym
poziomie (Zatgcznik 11). Deklaracja kazdorazowo podpisywana jest przez kierownika
jednostki / komorki organizacyjnej, w ktérej powotano Zespdt, a nastepnie przesytana
jest do Biura Zarzgdu Spétki celem podpisania przez Cztonkéw Zarzgdu zgodnie

reprezentacjg KRS.

W przypadku zmiany znaczgcej ,Raport w sprawie oceny bezpieczenstwa”
(przekazywany jest przez Dyrektora Biura Bezpieczehstwa do Czionka Zarzgdu Spétki

wiasciwego ds. SMS celem zapoznania sie z ,Raportem”.

Kopia Deklaracji podpisanej przez Cztonkéw Zarzadu Spofki jest przesytana do Biura

Bezpieczenhstwa.

Dokumentacja z przeprowadzonej oceny ryzyka znaczgcej zmiany wraz z Deklaracja,

przechowywane sg w jednostce / komorce organizacyjnej opracowujgcej dokumentacie.

Czionek Zarzadu Spotki wiasciwy ds. SMS przekazuje niezwtocznie informacje

dotyczgce zmiany istotnej do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Dokumentacja z przeprowadzonej niezaleznej oceny adekwatnosci stosowania procesu
zarzgdzania ryzykiem, przechowywana jest w Biurze Bezpieczenstwa a w przypadkach
obejmujgcych pojazdy kolejowe dodatkowo przekazywana jest do Petnomocnika

Zarzadu ds. Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem.
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Rozdziatl 7. Graficzny schemat postepowania
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Rozdziat 8. Wykaz zalgcznikow
§12
1. ,Wniosek o powotanie Zespotu dla dokonania oceny znaczenia zmiany.

2. ,Decyzja Dyrektora Biura Bezpieczenstwa powotujgca Zespot dla dokonania oceny

znaczenia zmiany”.
3. ,Raport z oceny znaczenia zmiany” — zmiana niemajgca wptyw na bezpieczenstwo.
4. ,Raport z oceny znaczenia zmiany” — zmiana majgca wptyw na bezpieczenstwo.
5. ,Dedykowany Rejestr Zagrozen PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.”.
6. ,Whniosek o powotanie Zespotu dla dokonania oceny ryzyka znaczgcej zmiany”.

7. ,Decyzja Dyrektora Biura Bezpieczehstwa powotujgca Zespodt ds. oceny ryzyka

znaczgcej zmiany”.
8. ,Raport z oceny ryzyka znaczacej zmiany”.

9. ,Wytyczne opracowywania ,Raportdow” z oceny znaczenia zmiany dla budowy

modernizacji i/lub odnowienia”.

A. W przypadku ocen znaczenia zmiany dla budowy, modernizacji i/ odnowienia (etap

projektowania i realizacji inwestycji).

B. Dla uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien obowigzujgcych regulacji

wewnetrznych Spotki/przepisow powszechnie obowigzujgcych.
C. W przypadku ocen znaczenia zmiany dla zastosowania wyrobow starouzytecznych.

D. Dla przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany eksploatacyjnej po
odnowieniu/modernizacji, a przed uzyskaniem nowego zezwolenia na dopuszczenie
do eksploataciji.

E. Pytania wspomagajgce Zespot w zakresie podjecia decyzji o wptywie zmiany na

bezpieczenstwo systemu.
10. ,Sprostowanie oczywistej omytki pisarskiej”.

11. ,Deklaracja”, o ktérej mowa w art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr
402/2013.
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Rozdziat 9 Tabela zmian

§13

Lp. [Strona/ punkt Data Zmiana

1 P2 3 4
Gtéwny Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego

1. 4,56 14.09.11r zmieniono na Biuro Bezpieczenstwa lub na Dyrektor
Biura Bezpieczehstwa

2. [7/86 14.09.11r zmiana grafu — zmieniono skréty GIBRK na BB

3. 11 17.07.12r Aktualizacja osoby zatwierdzajgcej

4 b 17.07.12r W spisie t!'es_czl dodano zmieniono numeracje
zatgcznikéw i dodano zatgeznik nr 1

5. 82 ust.1 17.07.12r w pkt. 2 kropke zastgpiono srednikiem i dodano pkt. 3

6. 8§82 17.07.12r Dodano nowy ust. 2 oraz zmieniono numeracje

7. 83 pkt. 6 17.07.12r Poprawiono nazwe procedury

8. /4 17.07.12r Zmieniono numeracje

9. l§4 pkt. 1 17.07 12 ergnlenlono symbolu Cztonka Zarzadu ds. SMS z ,IS” na

10. 84 pkt. 2,3 17.07.12r Zmieniono nazwe zespotu

11. [§4 pkt 2. 17.07.12r Zmlenllono.zapls'y.pkt 1-3 w kolumnie zakres
odpowiedzialnosci

12. 84 pkt 3 17.07.12r Zmieniono zapisy w kolumnie zakres odpowiedzialnoéci

13. 85 pkt. 1,34 17.07.12r Zmieniono tres¢

14. §5 pkt 5.6. 17.07.12r SkresI’ono oraz zmieniono numeracje nastepujgcych
punktow

15. 85 pkt. 5,6,7,8 17.07.12r Zmiana tresci

16. §5 pkt. 9 17.07.12r Dodano

17. §5 pkt. 10,11 17.07.12r Zmieniono kolejnos¢-

18. 86 17.07.12r Dodano

19. §7 17.07.12r Zmieniono graf

20. §8 17.07.12r dodano pkt 1 oraz zmieniono numeracje

21. 86, 8 22.02.13r. Dodano i zmieniono numeracje nastepnych paragraféw

22. 89 22.02.13r. Zmieniono graf

23. 8§10 22.02.13r. Zmieniono wykaz zatgcznikow

24. Zatgczniki 22.02.13r. Zmieniono kolejnosé

25. Zatgcznik 1 22.02.13r. Dodano i zmieniono numeracje zatgcznikéw

26. Zatgcznik 2 22.02.13r. Dodano i zmieniono numeracje zatgcznikow

27. Zatgcznik 3 22.02.13r. Zmieniono zawartos¢ oraz numeracje zatgcznikow

28. Zatgcznik 4 22.02.13r. Dodano i zmieniono numeracje zatgcznikow.

29. Zatacznik 5 22.02.13r. Dodano i zmieniono numeracje zatgcznikéw

30. 83 19.03.13r. Dodano akt prawny (pkt 5)

31. Cata procedura 19.03.14r. Zm_lana tredci ce_a_’rej procedury oraz zatgcznikow —
zmiana do wersji 3.

32. 82 ust. 1 23.05.2014r Dodano punkty 4i5

33. §5 ust. 7 08.12.2014r. Doprecyzoyyano zapisy dodajgc przedstawiciela Sekcji
Eksploatacji

34. §6i Zat. 1 08.12.2014r. | Doprecyzowano zawarto§¢ wniosku i zat.
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Lp. Strona/ punkt Data Zmiana

35. §7 ust. 6 Zat. 215 [08.12.2014r. Wproyvadzono termin waznosci Decyzji powotujgce;j
Zespot

36. §7 ust. 101 11 08.12.2014r. | Doprecyzowano definicje ,systemu”. Dodano ust. 11

37 at 5 08.12.2014r. Dodano wzor wniosku o powotanie Zespotu oraz
zmiana nr Zat. od nr 5-9

38 Zat 1-416-10 08.12.2014r. Zmiana o charakterze redakcyjnym. Usunieto jedng
zbedng date

Cata procedura za . o . .
39. \Wwyj. §6 oraz zat. 4 i 27.01.2015 Zmiany wynikajgce ze zintegrowania procedury SMS z
MMS
10
0. §6 ust._ 1i2oraz 57 01.2015 Zmiany o charakterze |_'edak.cyjnym, doskonalgce
Zat. 1i5 proces oceny znaczenia zmiany
§2 ust. 2, §4, §7 Zmiany wynikajgce z rozpoczecia stosowania
41. ust. 119,89 ust.  21.05.2015 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) Nr
1,2 i6 oraz Zat. 4 402/2013
§2 ust. 1, §4, §7 , , - :
, Zmiany doprecyzowujgce, wynikajgce z rozpoczecia
ust. 131 14, §9 ust. ; . e
42, 16.7.8 oraz Zat. Nr 04.11.2015r. | stosowania Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji
A : (UE) Nr 402/2013
9i10
13 §3 pkt 51i9; §9 ust. 04.11.2015 Zmiany wynikajgce ze zmian obowigzujgcych aktéw
"6orazZat. Nr3i4 T " | prawnych, publikacji tekstow jednolitych aktow, itp.
Zmiany o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z
14 Spis tresci, §3-7, 06.06.2016 doswiadczeh z przeprowadzonych ocen znaczenia
" §10-11, Zat. 1-10 T zmiany oraz ciggtego doskonalenia Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem.

5 | §4/3 50.12.2016 Zmleplono oznaczenie ILKQ na ILK5 oraz w pl”<t 1 tabeli
usunieto podwdjnie wstawiony zwrot ,z oceny
Zmiany o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce ze
zmian w obowigzujgcych aktach prawnych, kontaktow z

46. | Cata procedura  04.04.2017 . Urzedem Transpo.rtu'KoIeJowego, doswiadczen
praktycznych wynikajgcych z przeprowadzonych ocen
znaczenia zmiany oraz procesu ciggtego doskonalenia
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Zamiast Petnomocnik MMS wstawiono Dyrektor Biura

A47. | Cata procedura {31.01.2018 Drog Kolejowych
Korekty o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z
doswiadczen z przeprowadzonych ocen znaczenia

: zmiany.

A8. | Zalacznik 8 31.01.2018 Dodano zatgcznik 8 — ,Wytyczne opracowywania
projektéw ,Notatek” z oceny znaczenia zmiany dla
budowy modernizacji i/lub odnowienia”

Korekty o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z

49. | Cata procedura  24.07.2019 doswiadczenh z przeprowadzonych dotychczas ocen

znaczenia zmiany ocen ryzyka znaczacej zmiany.

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Procedura:
Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03
16.09.2024
Wersja: 3.2

Lp.

Strona/ punkt

Data

Zmiana

50.

Cata procedura

15.10.2020

Korekty o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z
doswiadczeh z przeprowadzonych ocen znaczenia
Zmiany.

Dodano zatgcznik 9 — ,Deklaracja” — zgodna z art. 16
Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr
402/2013.

51.

Cata procedura

16.12.2020

Korekty o charakterze redakcyjnym oraz wynikajgce z
doswiadczeh z przeprowadzonych ocen znaczenia
Zmiany.

52.

Zatgcznik 8

27.07.2021

Lit. A pkt 2

Zaktualizowanie zapisow dot. postepowania Zespotu ds.
oceny znaczenia zmiany w zakresie okreslenia wartosci
parametrow eksploatacyjnych wymienionych w
Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjnosci (TSI)
przed modernizacjg/odnowieniem

Lit. E

Opracowanie postepowania Zespotu ds. oceny
znaczenia zmiany zasad eksploatacji podsystemow
strukturalnych instalacji statych po
odnowieniu/modernizacji do czasu uzyskania howego
zezwolenia na dopuszczenie do eksploataciji.

53.

§3

54.

§4

25.10.2021

Aktualizacja kryteriéw rozporzgdzenia 779

Aktualizacja zakresow odpowiedzialnosci Dyrektora ILK

55.

Cala procedura

23.02.2023

Zmiany wynikajgce z doswiadczen z przeprowadzonych
ocen znaczenia zmiany.

56.

Cala procedura

05.04.2024

Zmiany wynikajgce z doswiadczen z przeprowadzonych
ocen znaczenia zmiany.

57.

§4 tabela pkt. 4

58.

Zatgcznik 9D

16.09.2024

Aktualizacja zakresu odpowiedzialnosci Dyrektora Biura
Drég Kolejowych w zakresie obejmujgcym MMS.

Aktualizacja zasady podnoszenia predkosci po
przeprowadzonej modernizacji / odnowieniu podsystemu
strukturalnego, a przed uzyskaniem nowego zezwolenia
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze
schematem. Zmiany o charakterze redakcyjnym.

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2

Zatacznik 1 Wniosek o powotanie Zespotu dla dokonania oceny znaczenia zmiany
Nr pisma Miejscowos¢, data
dot.:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
Biuro Bezpieczenstwa

ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

WNIOSEK

Zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,,Zarzadzanie zmiang” w Zwraca
sie z wnioskiem o wydanie Decyzji powolujacej Zespoét dla dokonania oceny znaczenia

zmiany dla zmiany technicznej/ eksploatacyjnej/ organizacyjnej* polegajacej na

w nastepujacym sktadzie:

Lp. | Imie i Nazwisko Komérka/jednostka | Stanowisko / Funkcja w
organizacyjna specjalnoé¢ (branza)** | Zespole

1.

Nr KPK**

Identyfikator projektu**

* - niepotrzebne skresli¢

** - 0 ile mozna wskazac

/podpis kierownika jednostki/ komorki organizacyjnej/
Opracowat(a):

Tel.:

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2

Zatacznik 2 Decyzja Dyrektora Biura Bezpieczenstwa powotujgca Zespot dla

dokonania oceny znaczenia zmiany
Nr pisma Miejscowos¢, data
dot.:
Wg rozdzielnika
DECYZJA

Zgodnie z zapisami procedury SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang” oraz wnioskiem nr

Z dnia , powotuje Zespodt ds. oceny znaczenia zmiany dla w sktadzie:
Lp. | Imie i nazwisko Komorka/jednostka Stanowisko/ | Funkcjaw
organizacyjna specjalnosé Zespole
(branza)*
1.

* - 0 ile mozna wskazac¢

Jednoczesnie, dziatajgc w oparciu o postanowienia §5 ust. 6 procedury ,SMS/MMS-PR-03”
jako osobe odpowiedzialng za sprawowanie bezposredniego nadzoru nad pracg Zespotu

wyznaczam Pana(ig)

Niniejsza Decyzja traci moc z dniem w przypadku nie przedtozenia Dyrektorowi
Biura Bezpieczenstwa do akceptacji ,Raportu...” z przeprowadzonej przez Zespét oceny

znaczenia zmiany.

/podpis Dyrektora Biura Bezpieczenstwa/
Rozdzielnik:

Opracowat(a):

Tel.:

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2

Zatacznik 3 Raport z oceny znaczenia zmiany niemajacej wptywu na bezpieczenstwo
Nr pisma Miejscowos¢, data

dot.:

Akceptuje Zatwierdzam
data i podpis Dyrektora Biura

Bezpieczenhstwa data i podpis Kierownika jednostki / komorki

RAPORT Z OCENY ZNACZENIA ZMIANY

Z prac Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03
»Zarzadzanie zmiang” dla zmiany technicznej / eksploatacyjnej/ organizacyjnej*

polegajacej na

W dniu odbyto sie spotkanie Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany,
powotanego zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang”, Decyzjg

Dyrektora Biura Bezpieczenstwa nr z dnia
W spotkaniu wzieli udziat cztonkowie Zespotu.

Z ramienia Biura Bezpieczehstwa nadzo6r nad pracami Zespotu sprawowat(a) Pan(i)

Pozytywna weryfikacja
Osoba sprawujaca nadzér | Stanowisko dokumentu potwierdzona

podpisem

1. Wstepna definicja systemu

e Co, kiedy i jak bedzie objete zmiang?

¢ Na czym zmiana bedzie polegac¢?

o Jaki jest sens i cel oraz konsekwencje wprowadzenia zmiany dla otoczenia?
2. Wplyw zmiany na bezpieczenstwo

Zgodnie z zapisami procedury SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang” Zespot podczas
okreslania wptywu zmiany na bezpieczenstwo skorzystat z pytan zawartych w Zatgczniku 9

pkt E niniejszej procedury, wybierajgc te ktére dotyczg ocenianej zmiany.

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Procedura:

Zarzadzanie zmiang

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

16.09.2024

Wersja: 3.2

Lp. | Tres¢ pytania

Odpowiedz
TAK/NIE

Uzasadnienie wskazanej
odpowiedzi

1.

Uzasadnienie braku wplywu zmiany na bezpieczenstwo:

Majgc na uwadze powyzsze Zespoét uznat, Ze zmiana nie ma wptywu na bezpieczenstwo.

Na tym ,Raport” zakonczono.

Lp. | Imie i Nazwisko

Jednostka/ Stanpwisk’0’/
specjalnosc¢

komorka org. (branza)

Funkcja w Zespole | Podpis

1.

(podpis Przewodniczgcego Zespotu)

*niepotrzebne skresli¢
Zatgczniki:
Opracowat(a):

tel.

Procedura SMS/MMS-
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Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2

Zatacznik 4 Raport z oceny znaczenia zmiany majacej wptyw na bezpieczenstwo
Nr pisma Miejscowos¢, data
dot.:

Akceptuje Zatwierdzam
data i podpis Dyrektora Biura

Bezpieczenhstwa data i podpis Kierownika jednostki / komorki

RAPORT Z OCENY ZNACZENIA ZMIANY

z prac Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03
»Zarzadzanie zmiang” dla zmiany technicznej / eksploatacyjnej / organizacyjnej!

polegajacej na

W dniu odbyto sie spotkanie Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany,
powotanego zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang”, Decyzjg

Dyrektora Biura Bezpieczenstwa nr z dnia
W spotkaniu wzieli udziat cztonkowie Zespotu.

Z ramienia Biura Bezpieczenstwa nadzér nad pracami Zespotu sprawowat(a) Pan(i)

Pozytywna weryfikacja
Osoba sprawujaca nadzér | Stanowisko dokumentu potwierdzona

podpisem

1. Wstepna definicja systemu

e Co, kiedy i jak bedzie objete zmiang?

¢ Na czym zmiana bedzie polegac¢?

o Jaki jest sens i cel oraz konsekwencje wprowadzenia zmiany dla otoczenia?
2. Wplyw zmiany na bezpieczenstwo

Zgodnie z zapisami procedury SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang” Zespot podczas
okreslania wptywu zmiany na bezpieczenstwo skorzystat z pytan zawartych w Zatgczniku 9

pkt E niniejszej procedury, wybierajgc te ktére dotyczg ocenianej zmiany.

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2

Odpowiedz | Uzasadnienie wskazanej

Lp. | Tres¢ pytania o
TAK/NIE odpowiedzi

1.

Majgc na uwadze, ze wprowadzona do systemu kolejowego zmiana wptywa na

Zespot uznat, ze zmiana ma wptyw na bezpieczenstwo.

3.

4.

Opis systemu, w ktérym wprowadzana jest zmiana
Opis wprowadzanej zmiany
Analiza kryteriow znaczenia zmiany

W oparciu o ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) Nr 402/2013 z dnia 30
kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i
oceny i uchylajgce Rozporzgdzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L121 z 03.05.2013
r., z pozn. zm.), zdefiniowano system kolejowy przed wprowadzeniem zmiany oraz w
trakcie jej wprowadzania wraz z identyfikacjg zagrozen dotyczacych ocenianego

systemu wynikajgcych z tytutu wprowadzenia zmiany.

Dedykowany Rejestr zagrozeh stanowigcy jednoczesnie wykaz zidentyfikowanych

zagrozen stanowi zatgcznik. numer do niniejszego Raportu.

Zespot, kierujgc sie fachowym osgdem, zadecydowat o znaczeniu zmiany na podstawie

zestawu kryteridw wyszczegodlnionych w art. 4 ust. 2 ww. Rozporzadzenia:

a. skutki awarii systemu:

Wiarygodnym najgorszym scenariuszem w przypadku awarii ocenianego systemu,
uwzgledniajgcym istnienie barier zabezpieczajgcych poza tym systemem jest

(kat. wypadkowa — zgodnie z Instrukcjg Ir-8).

Podczas okreslania skutku awarii systemu zespot wzigt pod uwage bariery

zabezpieczajgce poza ocenianym systemem, do ktérych mozemy zaliczy¢:
Uzasadnienie:
Majgc na uwadze powyzsze Zespot okreslit jako najgorszy skutek.

Kierujac sie opisem zawartym w tabeli dla przedmiotowego kryterium znaczenia

zmiany Zespot przyjat dla niego wartosc.

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2
Najgorszy skutek z uwzglednieniem barier zabezpieczajacych poza | Przyjeta
ocenianym systemem wartosé
Powazny wypadek 4
Wypadek 3
Incydent 2
Sytuacja potencjalnie niebezpieczna 1

b. innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany:

Przy okreslaniu innowacyjnosci zmiany Zespot wzigt pod uwage nastepujgce aspekty:

¢ Czy zmiana polega na wprowadzeniu nowej technologii, nowego, wczesniej

niestosowanego wyrobu?
o Czy zmiana polega na wczesniej niestosowanych rozwigzaniach?

e Analize innowacyjnosci w odniesieniu do otoczenia (w tym uzytkownikéw), w ktérym

zmiana ma byé wdrozona.

¢ Analize niepewnosci co do zatozonego celu lub dziatania systemu po zmianie (im

wyzszy poziom niepewnosci, tym bardziej zmiana jest innowacyjna).
Uzasadnienie:

Majgc na uwadze powyzsze Zespot kierujgc sie opisem zawartym w tabeli dla

przedmiotowego kryterium przyjat wartos¢, a wptyw kryterium okreslit jako.

. . Przyjeta
Niepewnos¢é ‘s
wartosc¢

Duza - zastosowano rozwigzania nietypowe, ktére wprowadzityby niepewnos¢
zachowania sie systemu po zmianie. Przedmiotowa zmiana stanowi nowosc¢ 4
dla Spofki.

Srednia — nie zastosowano rozwigzan nietypowych, ktére wprowadzityby
niepewnos$¢ zachowania sie systemu po zmianie. Ponadto praca zostata
wykonana przez podmioty i personel realizujgcy podobne zadania wedtug
technologii stosowanych dla tego rodzaju zadan realizowanych na
infrastrukturze Zarzadcy Infrastruktury. Przedmiotowa zmiana nie stanowi
nowosci dla Spofki, niemniej jednak przedmiotowe rozwigzania nie byty

stosowane na terenie jednostki organizacyjnej, w ktérej wprowadzana jest

Zmiana.
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Nr procedury:

Procedura: SMS/MMS-PR-03

Zarzadzanie zmiang 16.09.2024

Wersja: 3.2

Niepewnos¢

Przyjeta

wartosc

Mata - nie zastosowano rozwigzan nietypowych, ktére wprowadzityby
niepewnos¢ zachowania sie systemu po zmianie. Ponadto praca zostata

wykonana przez podmioty i personel realizujgcy podobne zadania wedtug

technologii stosowanych dla tego rodzaju zadan realizowanych na 2

infrastrukturze Zarzadcy Infrastruktury. Przedmiotowa zmiana nie stanowi
nowosci dla Spétki. Ponadto przedmiotowe rozwigzania byly stosowane na

terenie jednostki organizacyjnej, w ktorej wprowadzana jest zmiana.

Bardzo mata - nie zastosowano rozwigzan nietypowych, ktére wprowadzityby
niepewnos$¢ zachowania sie systemu po zmianie. Ponadto praca zostata

wykonana przez podmioty i personel realizujgcy podobne zadania wedtug

technologii stosowanych dla tego rodzaju zadan realizowanych na 1

infrastrukturze Zarzadcy Infrastruktury. Przedmiotowa zmiana nie stanowi
nowosci dla Spétki. Ponadto przedmiotowe rozwigzania byly stosowane na

terenie komorki organizacyjnej, w ktorej wprowadzana jest zmiana.

C.

zlozonos$¢ zmiany:

Przy okreslaniu ztozonosci zmiany Zespot wzigt pod uwage nastepujace aspekty:

Skala zréznicowania elementow sktadowych i relacji miedzy nimi.

Czy zmiana dotyczy wiecej niz jednego podsystemu (zaréwno strukturalnego, jak i

funkcjonalnego)?

Czy wprowadzenie zmiany wigze sie z zastosowaniem skomplikowanego

rozwigzania technicznego?

Czy wprowadzana zmiana wigze sie z problemami technicznymi?

Czy zastosowane rozwigzania techniczne mogg powodowac¢ nowe zagrozenia?
Czy wprowadzona zmiana wymaga nowej kategorii personelu?

Nalezy wzig¢ pod uwage ztozonos¢ wynikajgcg z duzego skomplikowania procesu
inwestycji, w tym m. in. zaangazowanie duzej liczby podwykonawcow i

kooperantow.

Uzasadnienie:

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2

Majgc na uwadze powyzsze Zespot kierujgc sie opisem zawartym w tabeli dla

przedmiotowego kryterium przyjat wartos¢, a wptyw kryterium okreslit jako.

. s Przyjeta
Niepewnos¢ ‘s
wartos¢

Duza — zmiana wprowadza modyfikacje w kilku podsystemach (strukturalnym i
funkcjonalnym). Zakres wprowadzonej zmiany jest zréznicowany i zawiera
wiele elementéw sktadowych. Ponadto wigze sie z zastosowaniem
skomplikowanego rozwigzania nie stosowanego na terenie zarzgdzanym przez
Spotke, ktére moze sie wigzaé z problemami technicznymi oraz wprowadzaé

nowe zagrozenia.

Srednia — zmiana wprowadza modyfikacje w kilku podsystemach
(strukturalnym i funkcjonalnym). Zakres wprowadzonej zmiany jest
zréznicowany i zawiera wiele elementow skladowych. Niemniej jednak zmiana
nie wigze sie z zastosowaniem skomplikowanego rozwigzania stosowanego na
terenie zarzadzanym przez Spotke, ktére moze wigzac sie z problemami

technicznymi oraz wprowadza¢ nowe zagrozenia.

Mata - zmiana wprowadza modyfikacje w kilku podsystemach (strukturalnym i
funkcjonalnym).. Zakres wprowadzonej zmiany nie jest zroznicowany i nie
zawiera wiele elementow skladowych. Zmiana nie wigze sie z zastosowaniem
skomplikowanego rozwigzania stosowanego na terenie zarzgdzanym przez
Spotke, ktére moze wigzac sie z problemami technicznymi oraz wprowadzac

nowe zagrozenia.

Bardzo mata - zmiana wprowadza modyfikacje w jednym podsystemie

(strukturalnym i funkcjonalnym).. Zmiana nie wigze sie z zastosowaniem
skomplikowanego rozwigzania stosowanego na terenie zarzgdzanym przez 1
Spotke, ktére moze wigzac sie z problemami technicznymi oraz wprowadzac¢

nowe zagrozenia.

d. monitoring:

Przy okreslaniu monitoringu zmiany Zespot wzigt pod uwage nastepujgce aspekty:

¢ Procesy monitorowania przyjete w SMS/MMS pod katem ich odniesienia do

innowacyjnosci i ztozonosci wprowadzanej zmiany.

e Mozliwos¢ reakcji na niepozgdane dziatanie systemu po zmianie.

Procedura SMS/MMS-PR-03
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Procedura:

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Zarzadzanie zmiang

16.09.2024

Wersja: 3.2

o Mozliwe i wykonalne wprowadzenie systemu monitoringu, ktory ostrzega na tyle

wczesnie, aby umozliwi¢ skuteczng interwencje w celu zapobiezenia lub ztagodzenia

jakiegokolwiek zagrozenia wynikajgcego z dokonanej zmiany.

o Kompetencje osob i jednostek/komorek organizacyjnych odpowiedzialnych za

monitorowanie zmiany.

e |stniejgce procedury operacyjne umozliwiajgce monitorowanie systemu po zmianie.

Uzasadnienie:

Majgc na uwadze powyzsze Zespét kierujgc sie opisem zawartym w tabeli dla

przedmiotowego kryterium przyjat warto$¢, a wptyw kryterium okreslit jako.

Niepewnos¢

Duza — Spodtka nie posiada doswiadczenia ani zasobdw w realizacji
monitorowania w catym cyklu zycia zmienianego systemu. Nie okreslono
procedur operacyjnych opisujgcych zasady monitorowania wprowadzanej
zZmiany.

Srednia — Spotka posiada i w praktyce stosuje procedury operacyjne
pozwalajgce na realizacje procesu monitorowania. Ponadto Spoétka posiada i
realizuje rozwigzania organizacyjne okreslajgce zasady przeprowadzania
dziatan kontrolnych, audytéw. Niemniej jednak pracownicy jednostki
organizacyjnej, na terenie, ktérej wprowadzana jest zmiana, nie posiadajg

dostatecznego doswiadczenia w zakresie ich stosowania.

Mata — Spodtka posiada i w praktyce stosuje procedury operacyjne pozwalajgce
na realizacje procesu monitorowania. Ponadto Spotka posiada i realizuje

rozwigzania organizacyjne okreslajgce zasady przeprowadzania dziatan 2
kontrolnych, audytéw. Pracownicy jednostki organizacyjnej, na terenie ktorej

wprowadzana jest zmiana, posiadajg kwalifikacje w zakresie ich stosowania.

Bardzo mata — Istniejg procedury operacyjne umozliwiajgce monitorowanie
systemu bezposrednio po wdrozeniu zmiany w systemie oraz procedury
operacyjne umozliwiajgce monitorowanie systemu w catym cyklu
funkcjonowania systemu. Zatrudnieni pracownicy posiadajg odpowiednie
kwalifikacje i doSwiadczenie pozwalajgce na prowadzenie biezgcych dziatan

monitorujgcych zmieniany system po wdrozeniu zmiany.
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e. odwracalnos¢ zmiany:

Przy okreslaniu odwracalnosci zmiany Zespot wzigt pod uwage nastepujgce aspekty:

e Skala dziatan niezbednych do powrotu do systemu sprzed zmiany.

¢ Racjonalnos$¢ techniczna i finansowa ewentualnego powrotu do systemu sprzed zmiany.
Uzasadnienie:

Majgc na uwadze powyzsze Zespot kierujgc sie opisem zawartym w tabeli dla

przedmiotowego kryterium przyjgt wartos¢, a wptyw kryterium okreslit jako.

. ‘x Przyjeta
Niepewnosé ‘-
wartosé
Duza — zmiana nieodwracalna ze wzgledu na skale dziatan technicznych
niezbednych do powrotu do systemu sprzed zmiany. Ponadto nieracjonalna 4

pod wzgledem technicznym jak i finansowym.

Srednia — zmiana odwracalna, pod wzgledem skali dziatan technicznych
niezbednych do powrotu do systemu sprzed zmiany. Niemniej jednak zmiana 3

nieracjonalna pod wzgledem technicznym jak i finansowym.

Mata — zmiana odwracana pod wzgledem skali dziatah technicznych
niezbednych do powrotu do systemu sprzed zmiany. Ponadto zmiana nie 2

obcigzona jest duzymi kosztami powrotu do systemu sprzed zmiany.

Bardzo mata — zmiana odwracalna, szybki powro6t do systemu sprzed zmiany,

bez znacznych obcigzen technicznych i naktadéw finansowych.

f. dodatkowos$é¢:
Przy okreslaniu odwracalnosci zmiany Zespot wzigt pod uwage nastepujgce aspekty:
Uzasadnienie:

Majac na uwadze powyzsze Zespot kierujgc sie opisem zawartym w tabeli dla przedmiotowego

kryterium przyjat wartosc¢, a wptyw kryterium okreslit jako.

. . Przyjeta
Niepewnos¢é L.
wartosc
Ma wptyw - przeprowadzone wcze$niej zmiany majg wptyw na obnizenie
poziomu bezpieczenhstwa (np. znaczne zwigkszenie obowigzkdéw 4
pracownikéw).
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. ‘x Przyjeta
Niepewnos¢ .
wartosc¢

Nie ma wplywu — brak wczes$niejszych zmian lub przeprowadzone wczesniej

zmiany nie wplyna na obnizenie poziomu bezpieczenstwa.

PODSUMOWANIE

Przy podjeciu decyzji o znaczeniu zmiany, Zespot kierowat sie matrycg zawartg w
procedurze SMS/MMS-PR-03 oraz wynikami dla poszczegdlnych kryteriow.

4 4 8
3 3 6
NIEPEWNOSC* 2 2 4
1 1 2 3 4
1 2 3 4
SKUTEK (przyjeta wartos¢ najgorszego skutku)
NIEPEWNOSC = X2272*0 — 900 ~ 0

5

ZNACZENIE ZMIANY = NIEPEWNOSC X SKUTEK=0x0=10
Otrzymana wartos¢ interpretujemy zgodnie z ponizszym opisem:

Wartosé (1 - 2) — oznacza, ze zmiana moze by¢ potraktowana jako nieznaczgca, a ryzyko

zidentyfikowanych zagrozen przyjmuje sie jako zasadniczo dopuszczalne.

Wartos¢ (3 - 9) — oznacza, ze zmiana moze by¢ potraktowana jako nieznaczgca. Niemnie;j

jednak zachodzi konieczno$¢ monitorowania zidentyfikowanych zagrozen.
Wartosé (10 - 16) — wskazuje na zakwalifikowanie zmiany jako zmiany znaczgce;j.

Przyjmujac wartos¢ 0 Zespot uznat, ze wprowadzona do systemu zmiana polegajgca na
ma wptyw na bezpieczenstwo lecz jest nieznaczgca® / ma wplyw na bezpieczenstwo i jest

znaczgca'.
6. Bezpieczna Integracja
7. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka

Decyzjg Zespotu zmiana zostata uznana jako:
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majaca wplyw na bezpieczenstwo lecz nieznaczaca'! / majaca wplyw na

bezpieczenstwo i znaczaca'

Uznano, ze zmiana w podsystemie:

»Infrastruktura”: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA'.

»Energia”: NIE JEST ZNACZACA /| JEST ZNACZACA'.

»,Sterowanie-urzadzenia przytorowe”: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA:.
,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA'.
»Tabor”: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA'.

»Ruch kolejowy”: NIE JEST ZNACZACA / JEST ZNACZACA'.

Zmiana zostala uznana za znaczacg ze wzgledu na nastepujace kryteria, wg punktu

5 niniejszego Raportu:

a. skutki awarii systemu?

b. innowacja wykorzystana przy wprowadzaniu zmiany?*
c. zlozonos$¢ zmiany?

d. monitoring*

e. odwracalno$¢ zmiany*

f. dodatkowos$¢é!

! Niewtasciwe skresli¢
Na tym ,,Raport” zakonczono.

1) Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym w
zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczacym podsystemu ,Infrastruktura”
(m.in. podtorze, nawierzchnia, rozjazdy, przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla
pieszych w poziomie szyn, obiekty inzynieryjne, perony, itp.) / ocena znaczenia zmiany

nie obejmowata elementéw podsystemu ,Infrastruktura™:

Stanowisko/
Jednostka/ ) _
Lp. | Imie i Nazwisko . specjalnos¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
komorka org.
(branza)
1.

2) Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym w
zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczagcym podsystemu ,Sterowanie
urzadzenia przytorowe” (m.in. urzadzenia srk stacyjne jak i szlakowe, urzadzenia na

przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach dla pieszych urzgdzenia radiotgcznosci
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oraz tgcznosci przewodowej, itp.) / ocena znaczenia zmiany nie obejmowata elementéw

podsystemu ,Sterowanie urzgdzenia przytorowe™:

Funkcja w Zespole | Podpis

Stanowisko/
o ) Jednostka/ _
Lp. | Imie i Nazwisko ) specjalnosé
komorka org.
(branza)
1.

3) Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym w

zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczacym podsystemu ,Energia” (m.in.

sie¢ trakcyjna, konstrukcje wsporcze, itp. jak réwniez zasilania dla potrzeb

nietrakcyjnych,) / ocena znaczenia zmiany nie obejmowata elementéw podsystemu

» Energia”:
Stanowisko/
o ) Jednostka/ ) _
Lp. | Imie i Nazwisko specjalno$¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
komorka org.
(branza)
1.

4) Potwierdzam dokonanie weryfikacji dokumentacji pod wzgledem merytorycznym w

zakresie posiadanych kompetencji w obszarze dotyczgcym inzynierii ruchu / ocena

znaczenia zmiany nie obejmowata zakresu dotyczgcego inzynierii ruchu™:

Stanowisko/
Jednostka/
Lp. | Imie i Nazwisko . specjalnos¢
komorka org.
(branza)

Funkcja w Zespole | Podpis

1.

5) Podpisy pozostatych cztonkéw Zespotu:

Stanowisko/
Jednostka/
Lp. | Imie i Nazwisko ] specjalnos¢
komorka org.
(branza)

Funkcja w Zespole | Podpis

1.

1 - niepotrzebne skresli¢
(podpis Przewodniczgcego Zespotu)

Zatgczniki:

1. Dedykowany Rejestr Zagrozen
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2. Dokumentacja Zespotu bedgca podstawg podjecia decyzji o znaczeniu zmiany:
a)
b)

Opracowat/a: Tel.:
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Zatacznik 5 Dedykowany Rejestr Zagrozen PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
Zatacznik nr Miejscowosé, data
Do raportu nr
IDENTYFIKACJA ZAGROZEN MOGACYCH ZAISTNIEC WSKUTEK WPROWADZENIA ZMIANY

Decyzja Dyrektora Biura Bezpieczenstwa nr IBR3.2802. 2024 z dnia dd.mm.rrrr r.

Ocena znaczenia zmiany pPolegajaCa Na: .......cccceeverrrrrreererreemmmemsmssssssssssssssssssssssssssessseseseserermsesssssnnnnnnnn

Zespot dziatajgc w oparciu o Rejestr Zagrozehn PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. (wersja z dnia) oraz wiedze i doswiadczenie zawodowe

cztonkéw, zidentyfikowat nastepujgce zagrozenia:

i A= o * x
= 2 & © S S S
(] [ +— E [1°] [+ (1]
-g .qN) o ; -E é E
- o () @ @ (7)) = ) i
O c &) R ) i T N
o © - c = N N —
— - 4 () c I} — N ©
© c © c ()] < © © @ o (]
N = © © N () o £ = T o
Q S @ N = £ 4 o (3 .— N C v ) = D e
7] o ©° Y o S >3l o 8 = 9 o 9 C 0 o © °© 3z g
o = c O =
e S 5 2 o o £ = o X T Q © E o N
; o S = & 5| 8 ] o N £ o g v ¢ c N
o > © [ © O o 4 () S [}) > N > o @ © Q 5+
h Z Z = a € w = 2 W Qo o o > - °© T
N N = < = 9 = K. S ) a o o
Legenda:

* przypisano najgorszy, wiarygodny skutek. W zaleznosci od analizowanej sytuacji nalezy przypisa¢ najbardziej adekwatny skutek(i) wybrany z
tabeli ,Potencjalne maksymalne skutki”.
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** oznaczajg pakiet dziatan zmniejszajgcych czestotliwos¢ zagrozen albo tagodzgcych ich skutki, ktéry ma na celu osiggniecie lub utrzymanie
dopuszczalnego poziomu ryzyka. Srodkiem bezpieczenstwa mogg byé konkretne zapisy w regulacjach krajowych, unijnych lub wewnetrznych

zarzadcy lub przewoznika, konkretne zapisy w DSU, konkretne czynnoéci szkoleniowe, przeprowadzenie odbiorow inwestycji budowlanej, itp.

*** oznaczajg wtasciwosci bezpieczenstwa (jakosciowe lub ilodciowe) odnoszgce sie do systemu i jego eksploatacji (w tym zasady eksploatacji)
oraz utrzymania, ktére sg konieczne do spetnienia prawnych lub wewnetrznych celow w zakresie bezpieczehstwa. Wymogami bezpieczenstwa
moga by¢: uzyskanie decyzji Srodowiskowych, spetnienie przez komponent techniczny poziomu nienaruszalnosci bezpieczenstwa SILx, uzyskanie

certyfikatu weryfikacji WE, uzyskanie zezwolenia na dopuszczenie do obrotu/eksploatacji, spetnienie wymagan okreslonego TSI, itp.
**% Przy opisywaniu stanu zagrozenia przyjeto nastepujgce okreslenia:
,Otwarty” (O)- status przypisany bezposrednio po identyfikacji zagrozenia;

,Kontrolowany” (K) — proces oceny ryzyka dla danego zagrozenia zostat zakoriczony oraz wymogi bezpieczenstwa, ustanawiajgce wycenione

ryzyko na poziomie dopuszczalnym, zostaty wskazane;

»Przeniesiony” (P) — zagrozenie zostato przeniesione do innego podmiotu, ktory zapewnia Srodki bezpieczenstwa konieczne do kontroli ryzyka

zZwigzanego z danym zagrozeniem,
wnioskodawca w dalszym ciggu odpowiedzialny jest za zarzgdzanie zagrozeniem;

~Zamkniety” (Z) — wykazanie zgodnosci z wymogami bezpieczenstwa dla danego zagrozenia zostato zrealizowane oraz inne czynnoSci zwigzane

Z analizg zagrozenia zostaty zakornczone, wiec dalsze postepowanie z zagrozeniem w danym projekcie nie jest wymagane.
(podpis Przewodniczgcego Zespotu)

Opracowat/a: Tel.:
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Zatacznik 6 Wniosek o powotlanie Zespotu dla dokonania oceny ryzyka znaczacej

zmiany
Nr pisma Miejscowos¢, data
dot.:
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
Biuro Bezpieczenstwa
ul. Targowa 74
03-734 Warszawa
WNIOSEK

Zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang” w zwraca sie z
whioskiem o wydanie Decyzji powotujgcej Zespot dla dokonania oceny ryzyka znaczacej

zmiany dla zmiany technicznej/ eksploatacyjnej/ organizacyjnej* polegajacej na

Zmiana zostata uznana za znaczgcg przez Zespot, ktory przedstawit Dyrektorowi Biura

Bezpieczenstwa ,Raport” z przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany nr z dnia

Do skiadu Zespotu proponuje:

Lp. | Imie i Nazwisko Komérka/jednostka Stanowisko/ | Funkcja w
organizacyjna specjalno$¢ | Zespole
(branza)**
1.

* - niepotrzebne skresli¢

** - 0 ile mozna wskazac¢

/podpis kierownika jednostki/ komorki organizacyjnej/
Opracowat(a):

Tel.:
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Zatacznik 7 Decyzja Dyrektora Biura Bezpieczenstwa powotujgca Zespoét dla

dokonania oceny ryzyka znaczacej zmiany
Nr pisma Miejscowos¢, data
dot.:
Wg rozdzielnika
DECYZJA

zgodnie z zapisami procedury SMS/MMS-PR-03 ,,Zarzadzanie zmiang” oraz wnioskiem

nr z dnia powotuje Zespét ds. oceny ryzyka znaczacej zmiany.

Zgodnie z zapisami §8 ust. 1 procedury SMS/MMS-PR-03 ,Zarzadzanie zmiang”, powotuje

Zespot ds. oceny ryzyka znaczgcej zmiany w sktadzie:

Lp. | Imie i nazwisko Komorka/jednostka | Stanowisko/ Funkcja w Zespole

organizacyjna specjalnos¢ (branza)*

* - 0 ile mozna wskazac¢

Jednoczesnie, dziatajgc w oparciu o procedure ,SMS/MMS-PR-03” jako osobe
odpowiedzialng za sprawowanie bezposredniego nadzoru nad pracg Zespotu wyznaczam

Pana(ig)

Niniejsza Decyzja traci moc z dniem w przypadku nie przedtozenia Dyrektorowi Biura
Bezpieczenstwa do akceptacji ,Raportu...” z przeprowadzonej przez Zespot oceny ryzyka

Znaczacej zmiany.

/podpis Dyrektora Biura Bezpieczenstwa/
Rozdzielnik:

Opracowat(a):

Tel.:
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Zatacznik 8 Raport z oceny ryzyka znaczacej zmiany

Nr pisma Miejscowos¢, data
dot.:
Akceptuje: Uzgadniam pod wzgledem Zatwierdzam:
bezpieczenstwa ruchu
kolejowego:
/data i podpis Czionka /data i podpis Dyrektora /data i podpis kierownika
Zarzgdu wiasciwego ds. Biura Bezpieczenhstwa/ jednostki/ komorki
SMS/ organizacyjnej/

Raport z oceny ryzyka znaczacej zmiany

A. Przedmiot oceny ryzyka znaczacej zmiany technicznej/ eksploatacyjnej/

organizacyjnej***
B. Opis jednostki przeprowadzajgcej proces oceny ryzyka

C. Wykaz osob przeprowadzajgcych proces oceny ryzyka*

Lp. | Imie i nazwisko | Komérka/jednostka | Stanowisko/ Funkcja w Zespole
organizacyjna specjalnos$é
(branza)**
1.

* - bezposrednio pod tabelg nalezy opisa¢ w sposéb syntetyczny posiadane kwalifikacje i

kompetencje poszczegoblnych cztonkdéw Zespotu zwigzane z zakresem prowadzonej ocena.
** _ 0 ile mozna wskazaé
*** - niepotrzebne skresli¢
D. Szczegdtowy opis poszczegdlinych etapdw procesu
1. Definicja systemu
a) cel systemu (zamierzone przeznaczenie);

b) funkcje i elementy systemu, jezeli ma to zastosowanie (w tym element ludzki,

techniczny, operacyjny, itp.);

c) granice systemu, z uwzglednieniem innych systemow, z ktérymi system ten

wzajemnie oddziatuje;
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6.

7.

d) interfejsy fizyczne (systemy, z ktérymi system ten wzajemnie oddziatuje) i
funkcjonalne (planowane naktady i efekty dotyczgce dziatania);

e) otoczenie systemu (np. przeptywy energii i przeptywy termiczne, wstrzasy,

wibracje, zaktécenia elektromagnetyczne, przeznaczenie eksploatacyjne);

f) istniejgce $rodki bezpieczenstwa oraz definicja wymogow bezpieczenstwa
okreslonych w drodze procesu oceny ryzyka (na kolejnych koniecznych

istotnych etapach);

g) zatozenia okreslajgce progi majgce zastosowanie do oceny ryzyka.

. ldentyfikacja zagrozeh:

Klasyfikacja ryzyka?:

. Wybér metody akceptacji ryzyka ze szczegétowym uzasadnieniem:

Wyniki wyceny ryzyka:
Wymagania bezpieczenstwa (dodatkowe srodki kontroli ryzyka):

Wykazanie zgodnosci z wymogami bezpieczenstwa:

Na tym ,Raport” zakonczono.

Lp.

Jednostka/ Stanowisko/

Imie i Nazwisko specjalnos¢ | Funkcja w Zespole | Podpis
¢ komorka org. (t?rariza) ) P P

1.

(podpis Przewodniczgcego Zespotu)

Opracowat(a):

Tel:
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Zatacznik 9 Wytyczne opracowywania Raportéw z oceny znaczenia zmiany, ktére maja

wplyw na bezpieczenstwo

Wytyczne zawierajg wskazowki oraz dane przyktadowe zaznaczone kolorem zielonym.

Wzory nalezy dostosowac do stanu faktycznego zgodnie z zakresem analizowanej zmiany.

A. W przypadku ocen znaczenia zmiany dla budowy, modernizacji i/ odnowienia (etap

projektowania i realizacji inwestycji)
1. Wstepna definicja systemu
* Co, kiedy i jak bedzie objete zmiang?
* Na czym zmiana bedzie polegac¢?
+ Jaki jest sens i cel oraz konsekwencje wprowadzenia zmiany dla otoczenia?

2. Wptyw zmiany na bezpieczenstwo

Odpowiedz | Uzasadnienie wskazanej

Lp. | Tres¢ pytania o
TAK/NIE odpowiedzi

1.

Majgc na uwadze, ze wprowadzona do systemu kolejowego zmiana wptywa na

Zespot uznat, ze zmiana ma wptyw na bezpieczenstwo.

3. Opis systemu, w ktéorym wprowadzana jest zmiana.

Tabele nalezy opracowac z podziatem na odcinki linii, stacje lub posterunki.
1) Podsystem ,Infrastruktura”:

a) Tor — uktad geometryczny, pochylenie podiuzne, podtorze, odwodnienie, nawierzchnia

torowa:

Nr linii / stacja Tornrl Tornr 2 Tor nr

Rok zabudowy

Diugos¢ odcinka

Tor klasyczny

Tor bezstykowy

Typ szyn / OC

Podktady drewno

Podklady beton
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Nr linii / stacja Tornrl Tornr 2 Tor nr

Przytwierdzenie

Predkos¢

konstrukcyjna

Predkos¢

eksploatacyjna

Ocena stanu
technicznego / nr
protokotu

diagnostycznego

* - w przypadku opisu stacji lub innych posterunkéw nalezy poda¢ numery torow wg

Regulaminu Technicznego Posterunku Ruchu
** stopien degradacji wg Id-1

b) Perony dtugos¢, wysokosé, rodzaj i stan nawierzchni:

Nazwa stacji

Kilometracja obiektu

Nr peronu

Typ
Wysokos¢ peronu [m]

Dlugosé x szerokosé [m]

Rodzaj nawierzchni

Stan techniczny wg. ostatnich badan

diagnostycznych

Data sporzadzenia i nr protokotu

diagnostycznego

C) Obiekty inzynieryjne

> Mosty / wiadukty kolejowe

Rodzaj obiektu

Rok budowy

Linia nr

Km

Konstrukcja ustroju nosnego

llos¢ przeset
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Rodzaj obiektu

Dlugosé eksploatacyjna

Swiatlo poziome

Wysokos¢ w swietle

Typ skrajni

llos¢ torow na obiekcie

Max. predkosé pociagow

Stan techniczny /5

Data sporzadzenia i nr protokotu

diagnostycznego

> Przepusty

Rodzaj obiektu

Rok budowy

Linia nr

Km

Konstrukcja ustroju nosnego

Dlugos¢ eksploatacyjna

llos¢ toréw na obiekcie

Stan techniczny /5

Data sporzadzenia i nr protokotu

diagnostycznego

> Sciany oporowe

) ) . Ditugosé x
Kilometracja | Rodzaj . _
wysokosé w Stan techniczny

[m]

obiektu konstrukcji

Data sporzadzenia i
nr protokotu
diagnostycznego

d) Obiekty nie nalezgce do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2) Podsystem ,,Energia” (sie¢ trakcyjna, sie¢ powrotna, system zasilania

elektroenergetycznego, podstacje kabiny sekcyjne):

Typ i rodzaj sieci trakcyjnej oraz kilometracja

Rodzaj konstrukcji wsporczych

wskazacé lokalizacje

Zachowana / Niezachowana

Skrajnia budowli dla konstrukcji wsporczych | — jesli nie jest zachowana, nalezy
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Typ i rodzaj sieci trakcyjnej oraz kilometracja

Rodzaj urzadzen naprezajacych

Rodzaj sieci powrotnej

Rodzaj odigcznikow sekcyjnych

Miejsce zlokalizowania podstacji trakcyjnych

i kabin sekcyjnych

Lokalizacja konstrukcji wsporczych

Nie ogranicza/ ogranicza
zachowanie ciggtosci widocznosci

sygnatéw na semaforach

Aktualny stan techniczny sieci trakcyjnej

pozwala na jazde pojazdéw kolejowych z

napedem z predkosciag maksymaing (km/h)

3) Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” (kontrola pociggu — rodzaj

urzadzen sterowania ruchem kolejowym, tagcznosé¢ radiowa, detekcja pociagu):

a) Urzadzenia Sterowania Ruchem Kolejowym
typ stacyjnych urzadzen
Aktualny stan techniczny: wg. protokotu diagnostycznego nr z
dnia
typ blokady liniowej:
Aktualny stan techniczny: wg. protokotu diagnostycznego nr z
dnia
rodzaj semaforow: ksztattowe / swietine
Aktualny stan techniczny: wg. protokotu diagnostycznego nr z
dnia
typ tarcz manewrowych: ksztattowe / Swietlne / brak
Aktualny stan techniczny: wg. protokotu diagnostycznego nr z
dnia
b) Urzadzenia kontroli nie zajetosci oraz detekcji standéw awaryjnych

Typ tarcz zaporowych:

Rodzaj kontroli niezajetosci toréw i

rozjazdéw w obrebie stacji
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Typ tarcz zaporowych:

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr

z dnia

Rodzaj kontroli niezajetosci torow na

szlaku

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego

nr zdnia

Urzadzenia Detekcji Stanéw Awaryjnych
Taboru

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr

z dnia.

C)

Urzadzenia/instalacje tgcznosci przewodowej i radiowej

Lacznos¢ przewodowa:

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr

z dnia

tacznos¢ radiowa, rodzaj

urzadzen:

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu diagnostycznego nr

z dnia

Mozliwos¢ rejestracji TAK / NIE

rozmow:

Zasieg propagaciji

radiowej

d) Rozjazdy

Stacja/posterunek:

Typ rozjazdu w torach gtéwnych

zasadniczych

Liczba:

Typ rozjazdu w torach gtéwnych

dodatkowych

Liczba:

Typ rozjazdu w torach pozostatych

Liczba:

Rodzaj podrozjazdnic:

Napedy rozpruwalne z kontrolg rozprucia

(nrityp)

Liczba:
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Stacja/posterunek:
Napedy nierozpruwalne z kontrolg ]
. . Liczba:
rozprucia (nrityp)
Typ napedu zwrotnicowego w tym z ]
Liczba:
kontrolg dolegania iglic

Aktualny stan techniczny:

wg. protokotu

diagnostycznego nr

zdnia

4) Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych:

Lp. kilometr usytuowania przejazdu Kategoria przejazdu kolejowo-
kolejowo-drogowego drogowego

5) Urzadzenia ochrony srodowiska (UOZ, ekrany dzwiekochtonne, itp.)
Ekrany dzwiekochtonne Rok
zabudowane w km zabudowy:
Aktualny stan techniczny:
Rodzaj urzadzen odptaszania Rok
zwierzat Zabudowane w km zabudowy:

Aktualny stan techniczny:

6) Inne (jesli dotyczy):

Przyktady:

— kolizja z inng infrastrukturg (np. rurocigg cieptowniczy nad torem);

— siec elektroenergetyczna;

— uksztattowanie terenu.

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 66 z 98




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2
L HE -}
= £ .8 2 U (S
< o & Ne) = c T © O
TNES 5 g =58 |gcgo
pd < 3 O 0] - & N S X 2
S < > c o = -— T X 0 N — 5
Q 8 © a o 5 D &
o I = 0O N 2 S c > 2 ¢ © &
o b N ) g o g ¢ 9 = 9 =
o E O N q = o 5 o) S _ 2 0~ O 9 =
= c > & N - g = s W c @2 © —~
c o ©c £ Nl @ N 7] N ] — S o © W
o B Q g O [ NE) > O 8 £ < Z S o Z
N = ] X c @) O £ G5 < 1) 4
© %) N -8 > = © i © i 9 é‘ A o = g 2
S 3 S E 52 s 0 |8 - o0|2ag e |E QT <
s o o @) 2 e O ® F =
o = o 2 O3 g2 |290]8 4, 2% |8ss8C
S u 3% oW | g W ez g | 8RN o 9
Q = ~l2 N 3 F 0 9 Z c NZz| o 8 5 5 a ¢ = 9
= & =€ 8 E S AL o 8 0 51 € > € = 2 o § £
< o g N2 B oW c W 2= WO 32 07T |2 8T
g e x 9|2 R vz SN Z » N Z| 8 >0 2> |5 N 5
7 1§82 |f 59 Y8s | 833D F g |°¢g 8 E
S © Q ¥ © g @ © < ®n = | > ® © > N g 35
INF
ENE
CCS

4. Opis wprowadzanej zmiany
1) Podsystem ,Infrastruktura”:

a) Tor — uktad geometryczny, pochylenie podtuzne, podtorze, odwodnienie,

nawierzchnia torowa:
W szczegolnosci nalezy opisac:

— czy na odcinkach linii objetych projektem nie wystepujg szyny obrabiane

termicznie (powyzej 120 km/h sg niedopuszczalne),
b) Perony dtugosc¢, wysokosé i rodzaj nawierzchni, zgodnos¢ z TSI
c) Obiekty inzynieryjne (mosty / wiadukty kolejowe, przepusty, Sciany oporowe)
W szczegolnosci nalezy opisaé:

— czy zostato przewidziane przeprowadzenie badania nosnosci (badania
obcigzeniowe) poszczegdlnych obiektow inzynieryjnych. Jezeli nie, to nalezy

podac przyczyne.

— czy zostato przewidziane przeprowadzenie badania dynamicznego

poszczegoélnych obiektéw inzynieryjnych. Jezeli nie, to nalezy podac przyczyne.

d) Obiekty nie nalezagce do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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— skrajnia wiaduktow drogowych,
— inne jesli dotyczy.

2) Podsystem ,,Energia” (sie¢ trakcyjna, sie¢ powrotna, system zasilania

elektroenergetycznego, podstacje kabiny sekcyjne):
W szczegolnosci nalezy opisac¢:
— skrajnie nowych konstrukcji wsporczych;

— widocznos$¢ sygnalizatoréow i wskaznikow (WTB-10) w zakresie ograniczania (lub nie)

ciggtosci widocznosci sygnatow;
— predkosé maksymalng wynikajgcg z parametrow podsystemu.

3) Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” (kontrola pociggu — rodzaj

urzadzen sterowania ruchem kolejowym, tacznos¢ radiowa, detekcja pociggu):
a) Urzadzenia Sterowania Ruchem Kolejowym
W szczegolnosci nalezy opisacé:

— zachowanie wymaganych drég hamowania dla predkosci maksymalnej w konteks$cie
rozmieszczenia semaforéw (WTB-10)

— widocznos¢ sygnalizatoréw i wskaznikéw (WTB-10)

— ciggtos¢ widocznosci sygnatu dla sygnalizatora (WTB-10)

b) Urzadzenia kontroli nie zajetosci oraz detekcji standéw awaryjnych
c) tacznosc¢ przewodowa i radiowa
W szczegdlnosci nalezy opisacé:

— czy zostata przewidziana rejestracja rozmow (funkcja wymagana).
d) Rozjazdy

W szczegolnosci nalezy opisaé, czy zmiana uwzglednia wymagania wynikajgce z zapisow
punktu 3 ustep 2, 3, 4 tomu IV Standardéw Technicznych CNTK:

— Dla predkosci wiekszej niz 130km/h (V>130km/h) — do przestawiania zwrotnic rozjazdow
lezgcych w torach gtéwnych zasadniczych nalezy stosowac napedy zwrotnicowe

nierozpruwalne. Dopuszcza sie stosowanie konstrukcji zapewniajgcych ryglowanie obu
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iglic - w tym przypadku mozna stosowa¢ wymagania na uktad nastawczo-kontrolny

producenta rozjazdu.

— Dla predkosci nie wiekszej niz 130km/h (V<130km/h) nalezy stosowac¢ napedy
rozpruwalne, z tym, ze w torach gtéwnych zasadniczych o sile trzymania nie mniejsze;j
niz 7 kN.

— Urzadzenia srk muszg zapewnia¢ kontrole rozprucia zwrotnicy i ruchomego dzioba

krzyzownicy.

4) Przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia dla pieszych

Lp. | kilometr usytuowania Kategoria przejazdu kolejowo — drogowego
przejazdu kolejowo - przed modernizacja po modernizacji
drogowego

Syntetyczne dane przejazdéw kolejowo-drogowych — opracowane zgodnie z ponizszymi

tabelami.

Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. A w km

Przejazd kolejowo-drogowy usytuowany na

1. | stagjilszlaku*

Zabudowa przejazdu przed dniem 14 listopada 2015 Tak / Nie*

2. Liczba toréw na przejezdzie

3. |Kategoria drogi:

) ) ) ) Obustronnie /
4. Urzgdzenia przejazdowe powigzane w stacyjnych usrk.
Jednostronnie / Nie*

5. Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi

6 Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie do wzniesienie/spadek
przejazdu strona lewa do przejazdu*

. Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie do wzniesienie/spadek
przejazdu strona prawa do przejazdu*

8. | Oznakowanie przejazdu od strony drogi:

Osygnalizowanie przejazdu od strony toru:

9. kierunek nieparzysty - W6a/W6b* w km.

kierunek parzysty - W6a/W6b* w km.

Maksymalna predkosc¢ pojazd. kolej. w rejonie przejazdu
km/h

10.

11. |lloczyn ruchu na przejezdzie wynosi Rok pomiaru

12. |Typ urzadzen srk
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13. |TVu \ tak/nie* \ rejestracja obrazu: tak/nie*
14. | Warunki widocznosci czofa pociggu z drogi (w metrach):
Wymagane Kierunek parzysty Kierunek nieparzysty
5m
Rzeczywiste |PP PL LP LL
5m

*Niepotrzebne skresli¢

Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. B w km

Przejazd kolejowo-drogowy usytuowany na
L stacji/szlaku*
" | Zabudowa przejazdu przed dniem 14 listopada 2015 ,
Tak / Nie*
roku
2. Liczba toréw na przejezdzie
3. | Kategoria drogi:
4 Urzadzenia przejazdowe uzaleznione w stacyjnych | Obustronnie / Jednostronnie /
~ |usrk. Nie*
Czy urzadzenia przejazdowe zabezpieczajg cat
S. y A Preel g S Tak / Nie*
szerokos¢ przejazdu kolejowo — drogowego?
6. Kat skrzyZzowania drogi z torami kolejowymi wynosi
; Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
" |do przejazdu strona lewa przejazdu*
8 Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
" |do przejazdu strona prawa przejazdu*
9. | Oznakowanie przejazdu od strony drogi:
Osygnalizowanie przejazdu od strony toru:
10. | kierunek nieparzysty - W6a/W6b* w km.
kierunek parzysty - W6a/W6b* w km.
1 Maksymalna predkos¢ pojazd. kolej. w rejonie
' przejazdu km/h
12 lloczyn ruchu na przejezdzie Rok pomiaru
' Wynosi NRD:
13. | Typ urzadzen srk
14. [TVvu  |tak/nie* | rejestracja obrazu: tak/nie*
W poblizu przejazdu zamontowano )
15. tak/nie*
urzagdzenia DSAT
16. | Warunki widocznosci czota pociggu z drogi (w metrach):
Wymagane Kierunek parzysty Kierunek nieparzysty
5m
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Rzeczywiste PP PL LP LL

5m

*Niepotrzebne skreslié¢

Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. Cw km

Przejazd kolejowo-drogowy usytuowany na
L stacji/szlaku*
" | Zabudowa przejazdu przed dniem 14 listopada 2015 _
Tak / Nie*
roku
2. Liczba toréw na przejezdzie
3. Kategoria drogi:
4 Urzadzenia przejazdowe uzaleznione w stacyjnych
" |usrk.
5. Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi
6 Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
do przejazdu strona lewa przejazdu*
7 Wartosé pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
do przejazdu strona prawa przejazdu*
8. | Oznakowanie przejazdu od strony drogi:
Osygnalizowanie przejazdu od strony toru:
9. |kierunek nieparzysty - W6b w km.
kierunek parzysty - W6b w km.
10 Maksymalna predkosc¢ pojazd. kolej. w rejonie
przejazdu km/h
11 lloczyn ruchu na przejezdzie Rok pomiaru
WYynosi NRD:
12. |Typ urzadzen srk
13. [TVu | tak/nie* | rejestracja obrazu: tak/nie*
W poblizu przejazdu zamontowano _
14. tak/nie*
urzadzenia DSAT
15. | Warunki widocznosci czofa pociggu z drogi (w metrach):
Wymagane Kierunek parzysty Kierunek nieparzysty
5m
Rzeczywiste PP PL LP LL
5m

*Niepotrzebne skresli¢

Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km
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Przejazd kolejowo-drogowy usytuowany na
L stacji/szlaku*
. Zabudowa przejazdu przed dniem 14 listopada 2015 Tak / Nie*
roku
2. |Liczba toréw na przejezdzie
3. |Kategoria drogi:
4. | Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi
5 Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
do przejazdu strona lewa przejazdu*
6 Wartosé pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
do przejazdu strona prawa przejazdu*
7. | Oznakowanie przejazdu od strony drogi:
Osygnalizowanie przejazdu od strony toru:
8. |kierunek nieparzysty - Web* w km.
kierunek parzysty - W6b* w km.
9. Maksymalna predkos¢ pojazd. kolej. w rejonie
przejazdu km/h
10. lloczyn ruchu na przejezdzie Rok pomiaru
WYynosi NRD:
11. | warunki widocznosci czota pociagu z drogi (w metrach):
Wymagane Kierunek parzysty Kierunek nieparzysty
5mil0Om
20m
Rzeczywiste PP PL LP LL
5m
10 m
20m

Przyczyng niezachowania wymaganego A widocznosci jest

*Niepotrzebne skresli¢

Dane dotyczace przejazdu kolejowo-drogowego kat. F w km

Przejazd kolejowo-drogowy usytuowany na

1.
stacji/szlaku*
2. |Liczba toréw na przejezdzie/przejsciu*®
3. | Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi
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Urzagdzenia przejazdowe uzaleznione / powigzane* . .
4, _ Tak / Nie / Nie dotyczy*
w stacyjnych usrk.
Czy urzadzenia przejazdowe zabezpieczajg cat
T breel PISCZAIA CAIA | T2k / Nie/ Nie dotyczy*
szeroko$¢ przejazdu kolejowo — drogowego?
6. |Wartosé pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
do przejazdu/przejscia* strona lewa przejazdu*
7. | Wartosé pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
do przejazdu/przejscia* strona prawa przejazdu*
8. | Oznakowanie przejazdu/przejscia* od strony drogi:
Osygnalizowanie przejazdu/przejscia* od strony toru:
9. |kierunek nieparzysty — W6a /W6b* w km.
kierunek parzysty - W6a /W6b* w km.
10 Maksymalna predkos¢ pojazd. kolej. w rejonie
przejazdu/przejscia* km/h
11. | Warunki widocznosci czota pociagu z drogi (w metrach):
Rzeczywiste PP PL LP LL
5m
Czy przez przejazd wytyczone sg szlaki turystyczne** | tak/nie*
*Niepotrzebne skresli¢
**Nie dotyczy przejazdéw tymczasowych
Dane dotyczace przejscia dla pieszych kat. E w km
Przejscie usytuowane na stacji/szlaku*
1. |Zabudowa przejscia przed dniem 14 listopada 2015 Tak / Nie*
roku
2. Liczba toréw na przejsciu
3. Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi

stacyjnych usrk.

4. Urzgdzenia przejazdowe uzaleznione / powigzane w

Tak / Nie / Nie dotyczy*

5. | Czy urzadzenia przejazdowe zabezpieczajg catg

szerokos¢ przejscia dla pieszych?

Tak / Nie/ Nie dotyczy*

6. | Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
do przejscia strona lewa przejscia*

7. | Wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie wzniesienie/spadek do
do przejscia strona prawa przejscia®

8. | Oznakowanie przejscia od strony drogi:

9. | Osygnalizowanie przejscia od strony toru:

kierunek nieparzysty - W6a/W6b* w km.

kierunek parzysty - W6a/W6b* w km.
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10. |Maksymalna predko$¢ pojazd. kolej. w rejonie \

11. |Typ urzadzen srk

W poblizu przejazdu zamontowano .
12. Tak / Nie*

urzgdzenia DSAT

13. | Warunki widocznosci czota pociggu z drogi (w metrach)**:

Wymagane Kierunek parzysty Kierunek nieparzysty
4m**

Rzeczywiste 4 | PP PL LP LL
m**

*Niepotrzebne skresli¢
**Dotyczy przypadku niewyposazenia w urzadzenia srk

W przypadku zmiany miejsca obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia dla
pieszych kazdorazowo w tresci Raportu z oceny znaczenia zmiany musi sie znalez¢ zapis
mowigcy o wynikach wczesniej przeprowadzonego przez Zaktad Linii Kolejowych
chronometrazu, lub innym sposobie wczesniejszego ustalenia, czy powierzenie dodatkowych
obowigzkow pracownikowi posterunku ruchu nie spowoduje jego nadmiernego obcigzenia

praca, ktéra mogtaby prowadzi¢ do obnizenia poziomu bezpieczenstwa systemu kolejowego.
5) Urzadzenia ochrony srodowiska (UOZ, ekrany dzwiekochtonne, itp.)

6) Inne (jesli dotyczy)

1. Analiza kryteriéw znaczenia

Analize kryteriow znaczenia nalezy opisac¢ zgodnie ze wzorem wskazanym w zat. 4 pkt. 5 do

niniejszej procedury.
2. Bezpieczna Integracja

3. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka
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B. Dla uzyskania zgody na odstepstwo od postanowien obowigzujacych regulacji

wewnetrznych Spélki / przepiséw powszechnie obowigzujacych
1. Wstepna definicja systemu
+ Co, kiedy i jak bedzie objete zmiang?
* Na czym zmiana bedzie polegac?
» Jaki jest sens i cel oraz konsekwencje wprowadzenia zmiany dla otoczenia?

2. Wptyw zmiany na bezpieczenstwo

Odpowiedz | Uzasadnienie wskazanej

Lp. | Tres¢ pytania S
TAK/NIE odpowiedzi

1.
2.

Majgc na uwadze, ze wprowadzona do systemu kolejowego zmiana wptywa na

Zespot uznat, ze zmiana ma wptyw na bezpieczenstwo.
3. Opis systemu, w ktérym wprowadzana jest zmiana

— okreslenie przedmiotu, ktérego ma dotyczy¢ odstepstwo tj. budowla, obiekt,
technologia wykonania lub montazu, system, urzgdzenia, instalacje, materiat,
lokalizacja, parametry eksploatacyjne, oraz obowigzujgca regulacja wewnetrzna

Spdiki/przepisy powszechnie obowigzujgce;

— okreslenie potozenia przedmiotu, ktdérego ma dotyczy¢ odstepstwo tj. odcinek linii

kolejowej (nr i kilometraz) badz lokalizacja punktowa;

— parametry linii kolejowej tj. predko$¢, nosnosé, elektryfikacja itp. (wszystkie istotne dla

wprowadzanej zmiany);
— ocena stanu istniejgcego.
4. Opis wprowadzanej zmiany

Opis na czym ma polegac odstepstwo wraz z uzasadnieniem dlaczego jest konieczne,
czy powoduje ograniczenie eksploatacyjne oraz ewentualne skutki ekonomiczno-

finansowe wraz z ich uzasadnieniem.

Ponadto, czy prezentowane rozwigzanie techniczne wymaga uzyskania swiadectw

dopuszczenia do eksploatacji lub certyfikacji WE.
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Cel systemu (zamierzone przeznaczenie) np. zwiekszenie dostepnosci, poprawa

wydajnosci, racjonalizacja kosztow itp.

Ponadto nalezy wskazac:

Alternatywne rozwigzanie oraz wptyw wprowadzenia przedmiotowego odstepstwa na

bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

5. Analiza kryteriéw znaczenia

Analize kryteridw znaczenia nalezy opisa¢ zgodnie ze wzorem wskazanym w zat. 4 pkt. 5 do

niniejszej procedury.
6. Bezpieczna Integracja

7. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka
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C. W przypadku ocen znaczenia zmiany dla zastosowania wyrobéw starouzytecznych
1. Wstepna definicja systemu

* Co, kiedy i jak bedzie objete zmiang?

* Na czym zmiana bedzie polegac?

» Jaki jest sens i cel oraz konsekwencje wprowadzenia zmiany dla otoczenia?

2. Wptyw zmiany na bezpieczenstwo

Odpowiedz | Uzasadnienie wskazanej

Lp. | Tres¢ pytania
P i TAK/NIE odpowiedzi

1.

2.

Majgc na uwadze, ze wprowadzona do systemu kolejowego zmiana wptywa na

Zespot uznat, ze zmiana ma wptyw na bezpieczenstwo.
3. Opis systemu, w ktérym wprowadzana jest zmiana
4. Opis wprowadzanej zmiany

a) wyrob byt odpowiednio dopuszczony do eksploatacji i wprowadzony do obrotu, co
moze obejmowaé m.in. sprawdzenie ,Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacii
typu...” lub odpowiedniej deklaracji zgodnosci WE lub deklaracji zgodnosci z typem —

zaleznie od zasad obowigzujgcych przy pierwszym wprowadzeniu do obrotu,

b) wyréb spetnia wymagania pozwalajgce na potwierdzenie zgodnosci podsystemu z
wymaganiami zasadniczymi m.in. Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci,
Listg Prezesa UTK (wymagania wiasciwe ich eksploatacji utrzymania, m.in.

dopuszczalne granice zuzycia),

C) spetnione sg wiasciwe interfejsy wewnetrzne, tj. czy wyrdb zachowuje swoja

integralnos¢ wewnetrzna,

d) sa wiasciwe interfejsy zewnetrzne dotyczgce wspdtpracy z innymi urzgdzeniami (o ile

dotyczy) oraz pracy w nowych / zmienionych warunkach eksploatacyjnych,

e) wyrob starouzyteczny posiada aktualng dokumentacje dotyczgcg utrzymania,
okreslajgcg m.in. graniczne wartosci zuzycia, sposob montazu, odniesienie do
prowadzonych okresowych ocen stanu wyrobu, z ktérych bedzie w sposob

jednoznaczny wynikato iz mozliwa jest zabudowa wyrobu starouzytecznego.
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5. Analiza kryteriéw znaczenia

Analize kryteriow znaczenia nalezy opisa¢ zgodnie ze wzorem wskazanym w zat. 4 pkt. 5 do

niniejszej procedury.
6. Bezpieczna Integracja

7. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka
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D. Dla przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany eksploatacyjnej po
odnowieniu/modernizacji a przed uzyskaniem nowego zezwolenia na dopuszczenie

do eksploataciji.

Procedura niniejsza dotyczy sytuacji wskazanej w ustawie z dnia 28 marca 2003 roku o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 697 z pézn. zm.), art. 25e ust. 1b w brzmieniu:
"W przypadku systemu strukturalnego, o ktérym mowa w art.25a ust.2 pkt 1 lit. a - ¢
(,Infrastruktura”, ,Energia”, ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe”), ktéry wymaga uzyskania
nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po odnowieniu lub modernizaciji,
podsystem ten moze by¢ eksploatowany do czasu uzyskania nowego zezwolenia, na

zasadach okreslonych w systemie zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy.”

Niniejsza ocena powinna by¢ przeprowadzona przed odbiorem eksploatacyjnym
zdefiniowanym w regulacjach wewnetrznych PKP Polskich Liniach Kolejowych S.A.
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Przedmiotowa ocena powinna zawieraé opis nastepujacych obszarow:
1. Wstepna definicja systemu
+ Co, kiedy i jak bedzie objete zmiang?
* Na czym zmiana bedzie polegac?
» Jaki jest sens i cel oraz konsekwencje wprowadzenia zmiany dla otoczenia?

2. Wptlyw zmiany na bezpieczenstwo

Odpowiedz | Uzasadnienie wskazanej

Lp. | Tres¢ pytania
P i TAK/NIE odpowiedzi

1.

2.

Majgc na uwadze, ze wprowadzona do systemu kolejowego zmiana wptywa na

Zespot uznat, ze zmiana ma wptyw na bezpieczenstwo.
3. Opis systemu, w ktérym wprowadzana jest zmiana

Zespot przeprowadzajgcy ocene znaczenia zmiany eksploatacyjnej, uwzglednia wartosci
parametrow eksploatacyjnych ustalonych w ocenie znaczenia zmiany o charakterze
technicznym. Dla zachowania spéjnosci informacji w opisie systemu przed zmiang, nalezy
ujgc¢ dane zawarte w przeprowadzonych wczes$niej ocenach znaczenia zmiany. Nalezy
jednoczesnie przywota¢ numery pism IBR zatwierdzajgcych dokumentacje z
przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany technicznej jak réwniez ocen
przeprowadzanych na innych etapach inwestycji podlegajgcej modernizacji lub

odnowieniu.

1) Podsystem ,Infrastruktura”:

Maksymalna,
Wartos¢ bezposrednio udokumentowana
Parametr przed wartos¢ parametru w

modernizacja/odnowieniem | okresie wczesniejszej

eksploatacji
Predkos¢ Pasazerskie
pociggow
Predkosé Towarowe
pociggow
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Maksymalna,
Wartos¢ bezposrednio udokumentowana
Parametr przed wartos$¢é parametru w

modernizacja/odnowieniem | okresie wczesniejszej

eksploatacji

Skrajnia

Nacisk

Maksymalna | Pasazerskie*
dtugosc¢

pociggow

Maksymalna | Towarowe
dtugosc¢

pociggoéw

*analiza pod katem dtugo$ci peronéw zabudowanych w obszarze objetym
modernizacjg/odnowieniem — jakie najdtuzsze pociagi pasazerskie mogty by¢ eksploatowane

na linii w zakresie dtugos$ci peronéw na poszczegolnych punktach eksploatacyjnych.

2) Podsystem ,Energia”:

Maksymalna

Wartos¢ bezposrednio udokumentowana
Parametr przed modernizacja/ warto$¢ parametru
odnowieniem w okresie wczesniejszej
eksploatacji

Predko$¢ pociggéw

Liczba pociggéw na danym
odcinku zasilania/zmiana

przepustowosci

Wartos¢ maksymalnego
pradu pobieranego przez

jednostke trakcyjna

3) Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”:

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 83 z 98



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2
Maksymalna

Wartos¢ bezposrednio
udokumentowana wartosé
Parametr przed _
L o parametru w okresie
modernizacjg/odnowieniem i
wczesniejszej eksploatacji

Predkos¢ pociggéw (ze
wzgledu na zastosowane

urzadzenia srk)

Przepustowos¢

Dodatkowo nalezy opisac rodzaj urzgdzen oraz sposéb prowadzenia ruchu w oparciu o
eksploatowany typ urzadzenia srk (np.: telefoniczne zapowiadanie pociggéw, typ blokady,

fakt zastosowanie zdalnego sterowanie ruchem).
4. Opis wprowadzanej zmiany

Zespot dokonujacy oceny znaczenia zmiany eksploatacyjnej dla projektu okresla,
ktore sposrod ww. parametrow s3 istotne dla przeprowadzenia tej oceny i majg istotny
wplyw na bezpieczenstwo (ich zmiana w ramach przedmiotowego projektu stwarza nowe
zagrozenia lub zwieksza ryzyko zwigzane z zagrozeniami, ktére wystepowaty juz w
dotychczasowej eksploatacji podsystemu). Parametry w kazdym podsystemie (ktéry
podlega ocenie), analizowane s3 oddzielnie pod katem ich wptywu na bezpieczenstwo
jak rowniez powinny zapewniaé bezpieczng integracje z systemem, do ktérego sa

wiaczane.

Przy uwzglednianiu parametrow, o ktérych mowa powyzej, Zespot ds. oceny znaczenia
zmiany eksploatacyjnej zobowigzany jest do uwzglednienia przepisow wewnetrznych Spotki

zwigzanych z odbiorami eksploatacyjnymi w poszczegdlnych branzach i podsystemach.

Przy okreslaniu parametréw istotnych w ocenie znaczenia zmiany zespot dokonujgcy tej

oceny bierze pod uwage:

a) Zmiane wartosci poszczegolnych parametrow okreslanych dla poszczegolnych
podsystemow w efekcie prac zwigzanych z modernizacjg/odnowieniem. Przy tej analizie
Zespot powinien wzig¢ pod uwage kwalifikacje prac w podsystemie, jako modernizacja lub

odnowienie, w kontekscie wptywu na zmiane parametrow.

b) Specyfike projektu, w szczegdlnosci w kontekscie innowacyjnosci rozwigzan w skali

Spotki jak i lokalnej (na poziomie Zaktadow Linii Kolejowych) - (do$wiadczenia w
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eksploatacji podsystemdéw o podobnych charakterystykach oraz rozwigzaniach

technicznych i proceduralnych).

c) Uwarunkowania lokalne, w tym otoczenie zewnetrzne w obszarze objetym

modernizacjg/odnowieniem.

d) Podjete dziatania zmierzajgce do utrzymania wtasciwego poziomu bezpieczenstwa. Do
dziatan tych nalezg m. in. kampanie informacyjne o wznowieniu ruchu pociggdéw majgce
na celu poinformowanie spotecznosci lokalnej o wprowadzonych zmianach, wygrodzenia

linii, przejscia przez tory itp.

e) Podziat inwestycji na fazy, czesci, LOT-y itp. w kontekscie oddawania do eksploatac;ji
okreslonych odcinkow, punktow eksploatacyjnych, obiektéw, systemdw sterowania

ruchem kolejowym itp.

f) Dopuszczenie do eksploatacji, wchodzacych w sktad podsystemu, typéw budowli i typéw
urzadzen wptywajgcych na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, o ktérych mowa w artykule

22f ust. 14 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym.

g) Zidentyfikowane usterki/nieprawidtowos$ci majgce wptyw na bezpieczenstwo. Brak
dopuszczenia do eksploatacji urzgdzen, w dziataniu ktérych stwierdzono zagrozenie

bezpieczehstwa.

h) Ograniczenia zwigzane z eksploatacjg podsystemu strukturalnego po
modernizacji/odnowieniu w petnym zakresie, ew. obszary poddane analizie, ktore
pozwalajg, przy zachowaniu odpowiednich srodkéw kontroli ryzyka, na eksploatacje
podsystemu na docelowych parametrach. Identyfikacja ograniczen nastepuje na

podstawie analizowanej dokumentaciji.

i) Wptyw wdrazanych zmian na czynnik ludzki (np. zwiekszenie zakresu obowigzkow
pracownikéw, zmiana rodzaju urzgdzen srk, zmiana zakresu i sposobu obstugi

przejazdow kolejowych, , itp.).

Jezeli zachodzi potrzeba, mozna przy opisie zmienianego podsystemu dokonac analizy
funkcjonowania tozsamego podsystemu (dopuszczonego i eksploatowanego na sieci PKP
Polskich Liniach Kolejowych S.A.), uwzgledniajgc dotychczasowe doswiadczenia z jego

eksploatacji.
1) Podsystem ,Infrastruktura”:

Wymagania zwigzane ze specyfika i charakterystyka podsystemu:
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a. Zmiany predkosci na linii wynikajgce z robét torowych jako podstawowy parametr

majgcy wplyw na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu.

b. Zmiany skrajni, przede wszystkim zwigzane ze zmiang obowigzujgcej skrajni na linii (np.

zwiekszenie skrajni do GPL-2), z ograniczeniami/waskimi gardtami na obiektach.
c. Dobudowa dodatkowych toréw, budowa fgcznicy — parametry na nowych torach powinny
by¢ tozsame z parametrami na istniejgcych (w tym podlegajgcych odnowieniu lub

modernizacji) torach réwnolegtych lub stycznych.

Wartos¢

zastosowanych

UZASADNIENIE

zastosowania

Wartos¢

Parametr projektowanych

parametréow

parametréow

parametréow®)

Predkosé

pociggéw™*)

Pasazerskie

Predkosc¢

Towarowe

pociggow™™)

Skrajnia

Nacisk

Maksymalna | Pasazerskie***)
dtugosc¢

pociggow

Maksymalna | Towarowe

dtugosc¢

pociggow

*) w przypadku, gdy przyjete parametry sg nizsze od projektowanych nalezy dokonaé
szczegotowego okreslenia czynnikdw, ktére determinujg obnizenie parametrow ponizej
wartosci wynikajgcych z projektu wraz z uzasadnieniem podjetej decyzji, i ktére muszag

podlega¢ korekcie w celu uzyskania parametréw docelowych.

**) przy ustaleniu parametru predkosci, nalezy wzig¢ pod uwage dwa etapy postepowania,

okreslone w punkcie 3.

***) analiza pod katem diugosci peronéw zabudowanych w obszarze objetym
modernizacjg/odnowieniem — jakie najdtuzsze pociggi pasazerskie mogty by¢ eksploatowane

na linii w zakresie dtugosci peronéw na poszczegolnych punktach eksploatacyjnych.

2) Podsystem ,,Energia”:
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Wymagania zwigzane ze specyfika i charakterystyka podsystemu:

a) Zmiany predkosci na linii wynikajgce z prac zwigzanych z wymiang sieci trakcyjnej lub
przebudowg uktadu zasilania jako podstawowy parametr majacy wptyw na

bezpieczehstwo prowadzenia ruchu.

b) Dziatania PKP Energetyka zwigzane z oddawaniem do eksploatac;ji

nowych/przebudowywanych podstacji trakcyjnych/kabin sekcyjnych.

Wartos¢ Wartos¢ UZASADNIENIE
Parametr projektowanych przyjetych przyjetych
parametréow parametrow parametrow *)

Predkos¢ pociggow **)

Liczba pociggoéw na
danym odcinku
zasilania/zmiana

przepustowosci

Wartos¢
maksymalnego pradu
pobieranego przez
jednostke trakcyjng

*) w przypadku, gdy przyjete parametry sg nizsze od projektowanych nalezy dokonac¢
szczegotowego okreslenia czynnikow, ktore determinujg obnizenie parametrow ponizej
wartosci wynikajgcych z projektu wraz z uzasadnieniem podjetej decyzji, i ktére muszag

podlega¢ korekcie w celu uzyskania parametréw docelowych.

**) przy ustaleniu parametru predkosci, nalezy wzig¢ pod uwage dwa etapy postepowania,

okreslone w punkcie 3.
3) Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”:
Wymagania zwigzane ze specyfika i charakterystyka podsystemu:

a) Systemy ETCS i GSM-R moga by¢ eksploatowane dopiero po uzyskaniu Zezwolenia na

dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego.

b) W przypadku koniecznosci uzyskania nowego zezwolenia na dopuszczenie do

eksploatacji dla GSM-R nalezy przeanalizowac:

— funkcjonalnos$¢ systemu, w szczegdlnosci w zakresie wptywu na interoperacyjnosg;
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— parametry techniczne systemu, w szczeg6lnosci minimalny wymagany poziom
pokrycia radiowego oraz jakos¢ swiadczonych ustug (QoS) dla tgcznosci gtosowe;j i

transmisji danych przy danej predkosci na okreslonym odcinku linii kolejowej.

Niezaleznie od powyzszego, w przypadku projektéw dotyczacych prac w klasycznych
urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym tgcznie z zabudowg systemu ERTMS nalezy
okresli¢ parametry dotyczgce eksploatacji tego podsystemu przed uruchomieniem systemu
ERTMS:

c) Zmiany predkosci na linii wynikajgce z wymiany urzgdzenh sterowania ruchem kolejowym

jako podstawowy parametr majgcy wplyw na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu.

d) Zmiany przepustowosci na linii wynikajgce ze zmiany sposobu prowadzenia ruchu, np.
instalacja wielostawnych blokad w miejsce zapowiadania telefonicznego, budowa blokad

dwukierunkowych, zmiana przystanku osobowego na stacje, itp.

e) Zmiany w sposobie prowadzenia ruchu kolejowego wynikajgce m. in. z przeniesienia

sterowania do LCS, likwidacji/utworzenia okregdéw nastawczych, itp.

f) Stosowanie urzgdzeh czy sposobu prowadzenia ruchu w kontekscie doswiadczenia
pracownikéw danego 1Z, z uwzglednieniem szkolen, przeprowadzonych autoryzacji na
stanowisku pracy z zakresu obstugi nowego typu urzgdzen dopuszczonych do
eksploatacji w wyniku przeprowadzonej modernizacji/odnowienia. Nalezy zwrdéci¢ uwage
na zagadnienie stosowania m. in. przeszkolenia pracownikdéw (autoryzacja) dot.

eksploatacji nowo zabudowanych urzgadzen.

g) Ograniczenia predkosci lub inne dziatania zapobiegawcze zwigzane ze zmianami na
przejazdach kolejowych i przejsciach przez tory. Nalezy tutaj uwzgledni¢ sytuacje
zmiany kategorii przejazdow, budowe nowych przejazdow i przejs¢, wznowienie ruchu
kolejowego/zwigkszenie predkosci na linii w kontekscie przyzwyczajen okolicznych
mieszkancow a takze likwidacje przejsc¢ i przejazdéw w zakresie mozliwosci pojawienia

sie dzikich przejsc.

Wartos¢ Wartos¢ przyjetych | UZASADNIENIE
Parametr projektowanych parametréw przyjetych
parametrow parametréw *)

Predkos¢ pociggow

(ze wzgledu na
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Wartosé Wartosé przyjetych | UZASADNIENIE
Parametr projektowanych parametréw przyjetych
parametréow parametréw *)

zastosowane

urzgdzenia srk) **)

Przepustowo$¢

*) w przypadku, gdy przyjete parametry sg nizsze od projektowanych nalezy dokonaé
szczegobtowego okreslenia czynnikéw, ktore determinujg obnizenie parametréw ponizej
wartosci wynikajgcych z projektu wraz z uzasadnieniem podjetej decyzji, i ktére muszag

podlega¢ korekcie w celu uzyskania parametréw docelowych.

**) przy ustaleniu parametru predkosci, nalezy wzig¢ pod uwage dwa etapy postepowania,

okreslone w punkcie 3.

Nalezy wskazaé sposdb prowadzenia ruchu w obszarze podlegajgcym
modernizacji/odnowieniu do czasu uzyskania zezwolenia na dopuszczenie podsystemu do

eksploatacji.

Analiza w zakresie okreslenia parametru dopuszczalnej predkosci w wyniku

modernizacji/odnowienia podsysteméw.

W sytuacji, gdy modernizacja/odnowienie jednego z podsysteméw strukturalnych instalacji
statych podlegajgcych ocenie wptywa na ustalenie wielkosci parametru predkosci w
obszarze podlegajgcym modernizacji/odnowieniu, nalezy zastosowacé sie do ponizszych

zasad.

Po przeprowadzonej modernizacji/odnowieniu podsystemu okreslenie parametru
podnoszenia predkosci jazdy jest mozliwe do zrealizowania poprzez zastosowanie jednej z

dwoch opcji:

- Opcja A: po przeprowadzeniu oceny ryzyka zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-02
,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego” dopuszcza sie podniesienie predkosci >130
km/h przed uzyskaniem Certyfikatu weryfikacji WE podsystemu i Deklaracji weryfikacji WE

podsystemu. W ramach oceny ryzyka nalezy wskaza¢ dodatkowe srodki kontroli ryzyka.

- Opcja B: proces okres$lenie parametru podnoszenia predkosci jazdy jest podzielony

na dwa etapy.
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Etap 1 — okreslenie maksymalnej dozwolonej predkosci jazdy od momentu dokonania
odbioru eksploatacyjnego do uzyskania Certyfikatow weryfikacji WE podsystemow oraz
Deklaracji weryfikacji WE podsystemow. Na tym etapie maksymalna predkos¢ jazdy

moze zosta¢ okreslona na poziomie < 130 km/h.

W przypadku, gdy na obszarze linii kolejowej predkos¢ jazdy przed

modernizacjg/odnowieniem byta okreslona na poziomie wyzszym niz 130 km/h,

dopuszcza sie okreslenie predkosci na poziomie sprzed modernizacji/odnowienia. Niemniej

jednak w kazdym przypadku nalezy okresli¢ dodatkowe srodki kontroli ryzyka.

Etap 2 - okre$lenie maksymalnej dozwolonej predkosci jazdy od chwili uzyskania
Certyfikatow weryfikacji WE podsystemow oraz Deklaracji weryfikacji WE podsystemoéw do
czasu uzyskania Zezwolenia na dopuszczenie podsystemu do eksploatacji wraz okresleniem

dodatkowych srodkéw kontroli ryzyka.

Postepowanie w zakresie realizacji oraz dokumentowania realizacji wdrozonych dziatah w

tym zakresie opisano w pkt 7.
5. Analiza kryteriéw znaczenia

Analize kryteriow znaczenia nalezy opisa¢ zgodnie ze wzorem wskazanym w zat. 4 pkt. 5 do

niniejszej procedury.
6. Bezpieczna Integracja
7. Dodatkowe srodki kontroli ryzyka

Nalezy wskaza¢ wszystkie zasadne do wdrozenia srodki, skutkujgce obnizeniem poziomu
ryzyka, w tym m. in. wszystkie ew. ograniczenia zwigzane z eksploatacjg podsystemu,
zidentyfikowane w toku przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany o charakterze
technicznym ( o ktérej mowa w pkt 1 niniejszego dokumentu) oraz $rodki kontroli ryzyka
okreslone przez Zespodt. Nalezy wskazac techniczne kryteria dokonanych ograniczen oraz
zmiany techniczne i organizacyjne, jakie muszg zosta¢ dokonane, w celu usuniecia

ustalonych ograniczen.

Ustalenia z przeprowadzonej niniejszej oceny znaczenia zmiany eksploatacyjnej
powinny zostac ujete w Protokole odbioru eksploatacyjnego opracowanego na
podstawie Warunkow i zasad odbiorow robot budowlanych na liniach kolejowych —
zatgcznik do uchwaty Nr 938/2017 Zarzgdu; zmiana: uchwata Nr 268/2020 i uchwata Nr
492/2020.
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Ponadto dla okreslonych w przedmiotowej ocenie znaczenia zmiany dodatkowych srodkéw
kontroli ryzyka, nalezy opracowac program dziatan zapobiegawczych zgodnie z procedurg
SMS/MMS-PD-05 ,Dziatania korygujace i zapobiegawcze”. Potwierdzenie realizaciji
dodatkowych srodkéw kontroli ryzyka poszczegdlnych etapow w postaci wypetnionego
Zatgcznika nr 1 do przedmiotowej Procedury, nalezy przesta¢ do Biura Bezpieczenstwa -
Wydziat Zarzadzanie Ryzkiem SMS. W przypadku okreslenia kilku dodatkowych srodkow
kontroli ryzyka, informacja o realizacji i ocenie skutecznosci realizacji kazdego z nich,

powinna by¢ ujeta oddzielnie dla kazdego dziatania.

Zgodnie z przywotang procedurg nadzor nad terminowa realizacjg dziatan zapobiegawczych
sprawuje Koordynator ds. SMS jednostki organizacyjnej Spoétki lub komérki organizacyjnej
Centrali Spotki.
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E. Pytania wspomagajace Zespé6t w zakresie podjecia decyzji o wptywie zmiany na bezpieczenstwo systemu.

Lp.

Tres¢ pytania

Odpowiedz

Uzasadnienie wskazanej odpowiedzi
TAK/NIE

Czy zmiana dotyczy procesu inwestycyjnego?

Czy zmiana wymaga opracowania howych procedur w
zakresie eksploatacji i/lub utrzymania podsystemu

strukturalnego?

Czy w ramach wprowadzonej zmiany zachodzi konieczno$¢

przeprowadzenia procesu weryfikacji WE podsystemu?

Czy w ramach wprowadzonej zmiany zachodzi konieczno$¢
Wystgpienie do Prezesa UTK w trybie art. 25k - zgtoszenie

modernizacji/odnowienia podsystemu?

Czy zmiana zwigzana jest z procesem dopuszczenia
podsystemu do eksploatacji lub procesem dopuszczenia typu

(tryb zezwolenia lub tryb swiadectwa)?

Czy zmiana dotyczy zastosowania materiatéw
starouzytecznych w przypadku prowadzenia modernizaciji
oraz odnowienia podsystemu, jak rowniez budowy
podsystemu oraz innych inwestycji gdzie prowadzona bedzie

weryfikacja WE podsystemu?

Procedura SMS/MMS-PR-03
Strona 92 z 98




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Procedura:

Nr procedury:
SMS/MMS-PR-03

Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2
Lp. | Tresé pytania Odpowiedz Uzasadnienie wskazanej odpowiedzi
TAK/NIE
. Czy zmiana dotyczy przekwalifikowania przejazdu kolejowo —
drogowego / przejscia dla pieszych?
g Czy zmiana dotyczy przebudowy przejazdu kolejowo —
drogowego / przejscia dla pieszych?
9 Czy zmiana dotyczy utworzenia przejazdu kolejowo —
drogowedo / przejscia dla pieszych?
10 Czy zmiana dotyczy likwidacji przejazdu kolejowo —
drogowego / przejscia dla pieszych?
1 Czy zmiana ma wptyw na organizacje pracy personelu
kolejowego?
1 Czy zmiana wymaga wdrozenia nowych zasad pracy
personelu kolejowego?
13 Czy zmiana wymaga uzupetnienia istniejgcych zasad pracy
personelu kolejowego?
u Czy zmiana wymaga tgczenia / dzielenia stanowisk pracy
personelu kolejowego?
15 Czy zmiana dotyczy zwigkszenia zakresu zadan

wykonywanych na stanowisku pracy?
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Lp. | Tresé pytania Odpowiedz Uzasadnienie wskazanej odpowiedzi
TAK/NIE
1. Czy zmiana wymaga nabycia nowych umiejetnosci przez
personel kolejowy?
17 Czy zmiana wymaga nabycia nowej wiedzy przez personel
kolejowy?
18. | Czy zmiana dotyczy procesu w obszarze utrzymania?
10 Czy zmiana dotyczy procesu w obszarze szkolenia
personelu?
Czy zmiana dotyczy czesci struktury organizacyjnej
20. | wnioskodawcy, w ramach ktérej prowadzona jest dziatalnosé
w zakresie eksploatacji / utrzymania / szkolenia?
Czy zmiana dotyczy likwidacji w strukturze organizacyjnej
21. | jednostek prowadzgcych dziatalnos¢ eksploatacyjng /
utrzymaniowsq / szkoleniowg?
22. | Czy zmiana dotyczy obszaru bezpieczenstwa i higieny pracy?
03 Czy zmiana wymaga aktualizacji procedur dokumentacji
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS)?
s Czy zmiana wymaga aktualizacji procedur dokumentacji

Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS)?
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Lp. | Tresé pytania Odpowiedz Uzasadnienie wskazanej odpowiedzi
TAK/NIE
o5 Czy zmiana wymaga aktualizacji baz danych Systeméw
Informatycznych
Czy zmiana wymaga aktualizacji przepisow wewnetrznych /
26. | instrukcji stanowiskowych obowigzujgcych personel
wykonujgcy czynnosci eksploatacyjne?
Czy zmiana wymaga aktualizacji przepisow wewnetrznych /
27. | instrukcji stanowiskowych obowigzujgcych personel
wykonujgcy czynnosci utrzymaniowe?
Czy zmiana wynika z nowelizacji przepiséw powszechnie
28 obowigzujgcych w zakresie bezpieczenstwa kolejowego?
Czy zmiana zaktada odstepstwo od obowigzujgcych w
20 przedsiebiorstwie regulacji wewnetrznych lub przepiséw
powszechnie obowigzujgcych w zakresie eksploataciji /
utrzymania / bezpieczenstwa kolejowego?
30. | Czy zmiana dotyczy ratownictwa kolejowego?
- Czy zmiana wynika z rekomendacji Panstwowej Komisji

Badania Wypadkéw Kolejowych?
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. . Odpowiedz o _ -
Lp. | Tresé pytania Uzasadnienie wskazanej odpowiedzi
TAK/NIE
Czy zmiana wynika z decyzji pokontrolnych Prezesa Urzedu
32. | Transportu Kolejowego lub innych organéw kontrolnych lub
audytowych w zakresie bezpieczenstwa kolejowego?
Czy zmiana dotyczy wydzielenia ze struktury organizacyjnej
33 wnioskodawcy niektorych funkcji w zakresie eksploataciji /

utrzymania / szkolenia i przekazania ich do realizacji innym

podmiotom (podwykonawstwo)?
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Nr procedury:
Procedura: SMS/MMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang 16.09.2024
Wersja: 3.2

Zalacznik 10 Wz6r sprostowania oczywistej omyiki pisarskiej
Nr pisma Miejscowos¢, data
dot.:

Akceptuje Zatwierdzam
data i podpis Dyrektora Biura
Bezpieczenhstwa data i podpis Kierownika jednostki / komorki

SPROSTOWANIE OCZYWISTEJ OMYLKI PISARSKIEJ

W zwigzku z ujawnieniem oczywistej omyiki / oczywistych omytek pisarskich w Raporcie nr

z dnia i/lub Dedykowanym Rejestrze Zagrozen w sprawie oceny znaczenia
zmiany polegajgcej na / w Raporcie nr z dnia w sprawie oceny
ryzyka znaczgcej zmiany polegajgcej na * prostuje sie nizej wymienione

oczywiste omyiki pisarskie.

Ww. dokumenty sporzadzone sg do Decyzji Dyrektora Biura Bezpieczenstwa nr z dnia.

Lokalizacja zapisu w _
Zapis sprzed ) _
korygowanym _ Zapis po sprostowaniu
, sprostowania
dokumencie**

Uzasadnienie:

Wyzej wymienione sprostowania nie zmieniajg w jakikolwiek sposéb merytorycznej

zawartosci Raportu i nie wplywaja na ostateczng sentencje Raportu.
(podpis Przewodniczgcego Zespotu)

Sporzadzit/a:

Tel.

* niepotrzebne skresli¢

**rozdziat, punkt, podpunkt, litera, wers od dotu/gory, str., itp
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Zalacznik 11 Deklaracja, o ktérej mowa w art. 16 Rozporzgdzenia Wykonawczego
Komisji (UE) nr 402/2013.

Nr pisma Miejscowos¢, data
dot.:
DEKLARACJA

Dziatajgc na podstawie art. 16 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z
dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny i oceny ryzyka i uchylajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121
z 03.05.2013r., z pdzn. zm.), w oparciu o wyniki stosowania ww. Rozporzgdzenia, m.in.:
dokumentacje opracowang na podstawie ustanowionego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, {j.:
1) ,Raport z oceny znaczenia zmiany” nr z dnia \
2) ,Raport z oceny ryzyka znaczgcej zmiany” nr Z dnia \

oraz pozytywng ocene procesu zarzgdzania ryzykiem wskazang w ,Raporcie” w sprawie
oceny bezpieczenstwa nr z dnia , Sporzgdzonego przez —jako
jednostke oceniajgcg, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. deklaruje, ze wszystkie
zidentyfikowane zagrozenia oraz zwigzane z nimi ryzyko dotyczgce (nalezy wpisaé

przedmiot oceny znaczenia zmiany), utrzymywane jest na dopuszczalnym poziomie.
(podpis kierownika jednostki / komorki organizacyjnej)

(podpis Cztonka Zarzadu) (podpis Cztonka Zarzadu)
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