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Rozdziat 1.

Postanowienia ogodlne

§1.
Przedmiot i cel Wytycznych

Przedmiotem niniejszego opracowania sg szczegolne wymogi utrzymania elementéw
krytycznych dla bezpieczenstwa (w skrécie SCCs) w ramach nadzoru nad tymi elementami,
w szczegolnosci w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych pojazdéw kolejowych PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. zwang dalej ,Spotkg”, podczas wykonywania czynnosSci
utrzymania pojazdéw kolejowych na poziomach P3, P4 i P5.

Podstawg prawng opracowania i wdrozenia wymogoéw, o ktérych mowa w ust. 1 sg przepisy

prawa europejskiego i krajowego, w szczegdélnosci:

1) Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r.,
ustanawiajgce szczegotowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdow zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgce rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 445/2011 - art. 4 ust
5 lit b;

2) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r.
poz. 602 z pdz. zm.) - art. 23j ust. 6 pkt 10 lit. a.

Opracowanie i wdrozenie wymogoéw, o ktérych mowa w ust. 1 jest nastepstwem:

1) wystgpienia niebezpiecznych zdarzen w postaci ztamania osi pojazdéw kolejowych
eksploatowanych przez Spotke, zwiekszajgcych poziom ryzyka w obszarze
bezpieczenstwa eksploatacji pojazdow kolejowych na sieci kolejowej oraz realizacjg
dziatan zapobiegawczych w celu redukcji wystepujgcego w sposob ciggty ryzyka, aby
utrzymac jego poziom na poziomie dopuszczalnym.

2) wdrozenia Rekomendacji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie zasad
sprawowania nadzoru nad zestawami kotowymi w tym oznakowania osi niespetniajgcych
wymagan, przez dysponentdw pojazddéw kolejowych oraz podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie z dnia 20 maja 2024 r.

3) wdrozenia Rekomendacji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zawartych w
dokumencie ,Rekomendacje Prezesa UTK w sprawie badan NDT osi zestawdw kotowych
w wagonach towarowych” z dnia 29 grudnia 2024 r.

Opracowanie i wdrozenie wymogoéw, o ktérych mowa w ust. 1 jest spetnieniem przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. jako certyfikowany podmiot odpowiedzialny za utrzymanie,

wymagan wynikajgcych z przepiséw, o ktérych mowa w ust. 2.
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§ 2.

Postanowienia wstepne

1. Wytyczne w zakresie szczegélnych wymogow utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi
zestawow kotowych pojazdow kolejowych w Spétce ustalajg szczegotowy sposéb
postepowania oraz zakres badan osi zestawéw kotowych pojazdéw kolejowych przez
wykonawcéw czynnosci utrzymania na poziomach P3, P4 i P5.

2. llekro¢ w niniejszych Wytycznych jest mowa o:

1) czynnosciach poziomu utrzymania poziomow P3, P4, P5 - nalezy przez to rozumie¢
czynnosci okreslone w Zatgczniku nr 3 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw

kolejowych (ze zmianami);

2) SCCs (safety critical components, - SCCs) nalezy przez to rozumie¢ elementy
(komponenty) krytyczne dla bezpieczenstwa na podstawie zapiséw TSI Loc&Pas i TSI
Wag z 2019 r. ze zmianami, gdzie SCCs zdefiniowano jako komponenty, ktére w przypadku

wystgpienia pojedynczej awarii mogg potencjalnie doprowadzi¢ do powaznego wypadku;
3) DSU — nalezy przez to rozumie¢ dokumentacje systemu utrzymania pojazdéw kolejowych;

4) pojazdach kolejowych — tabor kolejowy zwykly, w tym wagony zarejestrowane jako wagony
towarowe, pojazdy trakcyjne oraz tabor kolejowy specjalny, i pojazdy pomocnicze

eksploatowane w Spotce;

5) badaniach nieniszczgcych osi zestawdw kotowych — nalezy przez to rozumieé czynnosci
stanowigce cze$¢ procesu naprawy zestawdw kotowych, ktérych celem jest sprawdzenie
stanu osi pod wzgledem wystepowania uszkodzen na powierzchni zewnetrznej oraz

nieciggtosci materiatowych wewnatrz;

6) badaniu szczeg6towym osi - nalezy przez to rozumie¢ badanie ultradzwiekowe (UT)
wykonywane na zestawie kotowym wymontowanym spod pojazdu kolejowego po zdjeciu
tozysk osiowych i bez sttaczania kot bosych lub monoblokowych oraz két zebatych.
Badanie przeprowadzone zostaje gtowicami fal poprzecznych z powierzchni bocznych oraz
czesci srodkowej osi. Jest to badanie gwarantujgce najwieksze prawdopodobienstwo

wykrycia wad materiatowych i peknie¢ zmeczeniowych;

7) badaniu czesciowo uproszczonym osi - nalezy przez to rozumie¢ badanie ultradzwigkowe
(UT) wykonywane na zestawie kotowym wymontowanym spod pojazdu kolejowego bez
zdejmowania tozysk osiowych i bez sttaczania két bosych lub monoblokowych oraz kot
zebatych. Badanie przeprowadzone zostaje od powierzchni czotowych, z jednej i z drugiej

strony zestawu kotowego gtowicami fal podtuznych oraz gtowicami fal poprzecznych
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z powierzchni bocznych oraz czesci srodkowej osi. najwieksze prawdopodobienstwo
wykrycia wad materiatowych i peknie¢ zmeczeniowych.

8) badaniu uproszczonym osi — nalezy przez to rozumie¢ badanie ultradzwiekowe (UT)
wykonywane na zestawie kotowym zabudowanym pod pojazdem kolejowym od
powierzchni czotowych, z jednej i z drugiej strony zestawu kotowego gtowicami fal
podtuznych z naktadkami kgtowymi zaleznymi od rodzaju zestawu kotowego;

9) badaniu powierzchniowym osi metodg magnetyczno-proszkowg (MT) — nalezy przez to
rozumie¢ metode badan osi pozwalajgca na szybkie i pewne wykrywanie wszelkich
niezgodnosci materiatowych wychodzacych na powierzchnie lub podpowierzchniowych do
ok. 3 mm;

10) badaniu wizualnym osi (VT) — ogledziny powierzchni osi w celu wykrycia uszkodzen
mechanicznych, jak skrzywienia osi, rys, karbow, wzerdw korozyjnych, wytaré, wykruszen
i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;

11) inspekcji wizualnej osi (EVIC) - nalezy przez to rozumie¢ czynnosci majgce na celu
wykrycie uszkodzen materiatu i powtoki na zewnetrznej powierzchni osi zestawu kotowego
pojazdu kolejowego w oparciu o kryteria okreslone w Europejskim Katalogu Inspekcji
Wizualnej;

12) Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej (EVIC) dla zestawow kotowych — dokument
definiujgcy procedure i kryteria kwalifikacji osi zestawdw kotowych podczas wykonywania
inspekcji wizualnej osi.

13) Wycofaniu osi z eksploatacji — decyzja podjeta przez wykonujgcego badanie nieniszczgce
osi w wyniku stwierdzenia braku spetnienia wymagan osi co do jej dalszej eksploataciji;
decyzja zostaje udokumentowana w protokole badania, ktore jest podstawg do tej decyzji
oraz w karcie wycofania osi z eksploatacji, w karcie wycofania zaznacza sie jedng z opcji:

~Skierowanie do naprawy” lub ,fizyczna likwidacja”.

W przypadku wymiany osi na inng nowg badz starouzyteczng) w pojezdzie kolejowym, os$ ta
musi posiada¢ udokumentowany i pozytywnie zakonczony proces szczegotowych badan
nieniszczacych, w zakres ktérych wchodzi:

1) w przypadku wagonu zarejestrowanego jako wagon towarowy: ogledziny zgodnie z
katalogiem EVIC, demontaz zestawow kotowych spod wagonu towarowego, demontaz
tozysk i odstoniecie czesci srodkowej osi. Badanie nalezy przeprowadzi¢ metodag
ultradzwiekowg (UT) i magnetyczno-proszkowg (MT) po zdjeciu warstwy zabezpieczajgce;
z powierzchni bocznej czopdw oraz czesci srodkowej osi.

2) w przypadku pozostatych pojazdéw z wyjgtkiem pojazdéw dwudrogowych: ogledziny osi
w ramach badan wizualnych osi (VT), wykonanie szczegétowego badania

ultradzwiekowego (UT) oraz wykonanie dodatkowego badania powierzchniowego
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srodkowej czesci osi metodg magnetyczno-proszkowg (MT), po odpowiednim

przygotowaniu osi, w tym usunieciu powtoki malarskiej, o ktérych mowa w § 9.

Kazdy podmiot zewnetrzny wykonujgcy badania UT i MT powinien posiadac i stosowaé wtasng
instrukcje/procedure wykonywania tych badan, zatwierdzong przez personel z certyfikatem Ill

stopnia w adekwatnej do instrukcji/procedury metodzie w sektorze utrzymania ruchu kolei.

Wykaz norm dotyczacych badan nieniszczgcych osi:

1) PN-EN 15313:2025-03 Kolejnictwo - Wymagania eksploatacyjne dotyczgce obstugi
zestawow kotowych - Utrzymanie zestawow kotowych pojazdow w eksploatacii i
wytgczonych z eksploatac;i.

2) PN-EN ISO 9712:2022-09 Badania nieniszczgce. Kwalifikacja i certyfikacja personelu
badan nieniszczacych.

3) PN-EN 16910-1:2018-06 Kolejnictwo. Tabor - Wymagania dla badan nieniszczacych
uktadu biegowego w utrzymaniu kolejowym. Czes¢ 1: Zestawy kotowe.

4) PN-EN ISO 9934-1:2017-02 Badania nieniszczgce -- Badania magnetyczne proszkowe --
Czes¢ 1: Zasady ogdlne, w potgczeniu z PN-EN ISO 9934-2:2015-11 Badania
nieniszczace -- Badania magnetyczne proszkowe -- Cze$é 2: Srodki wykrywajgce

5) PN-EN ISO 16810:2014-06 Badania nieniszczace -- Badania ultradzwiekowe -- Zasady
0go6lne w potaczeniu z PN-EN I1SO 22232-3:2021-03 Badania nieniszczace --
Charakteryzowanie i weryfikacja aparatury ultradzwiekowej -- Czes¢ 3: Aparatura
kompletna

6) PN-EN 13018:2016-04 Badania nieniszczace -- Badania wizualne -- Zasady ogdine.

7) Europejski Katalog Inspekcji Wizualnej (EVIC) dla osi zestawéw kotowych — dokument,
wersja V 2.11, wydany przez Wspdlng Grupe Sektorowg dla Grupy Zadaniowej
Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA Task Force) do spraw utrzymania wagonéw/osi,
zwany dalej ,,Europejskim Katalogiem Inspekcji Wizualnej”, stanowi Zatgcznik nr 5 do

niniejszych Wytycznych.
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Rozdziat 2.

Postanowienia w zakresie pojazdow kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe

utrzymywanych w 4 letnim cyklu rewizyjnym

§ 3.

Szczegolne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych

pojazdéw kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe utrzymywanych w 4 letnim

cyklu rewizyjnym na trzecim poziomie utrzymania

1. Podczas wykonywania czynnos$ci utrzymania na poziomie P3 konieczne jest wykonanie dla

pojazddw kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe utrzymywanych w 4 letnim

cyklu rewizyjnym:

1)

ogledzin osi zgodnie z kryteriami ujetymi w Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej osi
EVIC, stanowigcym Zatgcznik nr 5 oraz podjecie decyzji dopuszczenia osi do dalszej
eksploatacji wg kryteriéw podanych w EVIC dla osi malowanych lub niemalowanych
pojazddw kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe utrzymywanych w 4 letnim
cyklu rewizyjnym;

w przypadku osi majgcych 40 lat i wiecej w wagonach towarowych, zarejestrowanych

w EVR jako wagony towarowe po wykonaniu badan o ktérych mowa w ust 1 pkt 1

z wynikiem pozytywnym nalezy dokonac pomiaru chropowatosci wszystkich obszarow osi
po zdjeciu warstwy zabezpieczajgcej z powierzchni bocznej czopéw oraz czesci
srodkowej osi - maksymalna dopuszczalna chropowatosc: tuk przejsciowy Ra<6,3 um,
czesc¢ srodkowa (trzon) osi Ra<12,5 uym; wyniki pomiaréw chropowatosci nalezy zapisac
w karcie pomiarowej wg zatgcznika nr 1b do wytycznych. W przypadku przekroczenia tej
chropowatosci 0$ nalezy poddac obrébce do naprawczych parametréow chropowatosci
zgodnie z normg PN-EN 13261 lub rysunkiem konstrukcyjnym producenta; w przypadku
braku takiej mozliwosci 0§ wycofac z eksploatacji do fizycznej likwidacji; W przypadku gdy
byta wykonana naprawa nalezy powtérzy¢ pomiary chropowatosci i zapisa¢ w karcie
pomiarowej wg zatgcznika nr 1b;

przypadku braku daty produkcji osi nalezy jg doprowadzi¢ do wymiaréw konstrukcyjnych
zgodnie z normg PN-EN 13261 lub rysunkiem producenta; w przypadku braku takiej
mozliwosci 0$ wycofac z eksploatacji do fizycznej likwidacji. W miejsce skasowanej osi
zamontowac o$ posiadajgca date produkcii, nie pdzniej niz przy najblizszej czynnosci
utrzymania poziomu P4 lub P5 w zaleznosci ktéra przypada wczesniej. Os musi miec
udokumentowane badania zgodnie z zapisami §2 ust. 3 pkt 1;

dodatkowo dla wagonéw towarowych, zarejestrowanych w EVR jako wagony towarowe
utrzymywanych w 4 letnim cyklu rewizyjnym, w przypadku podjecia decyzji dopuszczenia

osi do dalszej eksploatacji po wykonanych ogledzinach osi, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1
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- przeprowadzenie uproszczonego badania ultradzwiekowego osi (UT), zgodnie z
definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 8.
Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 1, jest uzyskany pozytywny wynik ogledzin oraz uzyskanie prawidtowych wynikéw
pomiarow chropowatosci, o ktérych mowa w ust 1 pkt 2— w przypadku osi majgcych 40 lat
i wiecej w wagonach towarowych.
Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku o ktérym mowa w ust. 1
pkt 4, jest uzyskany pozytywny wynik uproszczonego badania defektoskopowego.
W przypadku uzyskania wyniku negatywnego skutkujgcego podjeciem decyzji nie
dopuszczajgcej osi do dalszej eksploatacji po wykonanych ogledzinach osi, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt. 1, nie wykonuje sie badania, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, a os nalezy wycofac
z eksploatac;i.
Wyniki ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 powinny zosta¢ odnotowane w liScie
kontrolnej przegladu P3 pojazdu, w dziatce pn. ,Wykonanie czynnosci nie ujetych wyzej i
prace dodatkowe” oraz dla kazdej osi powinien zosta¢ sporzgdzony protokot z ogledzin EVIC
wg wzoru zatgcznika nr 1a.
Wyniki pomiaréw chropowatosci, o ktérych mowa w ust 1 pkt 2 — w przypadku osi majgcych
40 lat i wiecej w wagonach towarowych powinny zosta¢ odnotowane w karcie pomiarowej
wg zatgcznika nr 1b do niniejszych wytycznych i dotgczone do dokumentacji danej czynnosci
utrzymania.
Wynik badania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 4 powinien zosta¢ udokumentowany protokotem
z badan UT i dotgczony do dokumentacji naprawczej pojazdu, wg wzoru Zatgcznika nr 2
z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac swéj wzor protokotu, o ile przewidziano w nim
zamieszczenie informaciji o zakresie wymaganym w ww. Zatgczniku.
W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji jednostka organizacyjna Spotki lub
zewnetrzny zaktad wykonujgcy przeglad poziomu P3 sporzadza karte wycofania osi
eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.
W karcie wycofania osi z eksploatacji zaznacza sie jedng z opcji wyboru ,skierowanie do
naprawy” lub ,fizyczna likwidacja”.
Os kwalifikujgca sie do fizycznej likwidacji, nalezy oznaczy¢ w sposob okreslony w

Zatgczniku nr 4a.
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§ 4.

Szczegolne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych

pojazdéw kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe utrzymywanych w 4 letnim

cyklu rewizyjnym, na czwartym i piatym poziomie utrzymania

1. Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie utrzymania P4 i P5 pojazdéw

kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe utrzymywanych w 4 letnim cyklu

rewizyjnym konieczne jest wykonanie w nastepujgcej kolejnosci:

1)

ogledzin osi w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawdw kotowych oraz podjecie
decyzji dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza sie
wystepowania skrzywienia osi rownej 1 mm lub wiekszej, rys, karbow, wzeréw
korozyjnych, wytaré, wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;

w przypadku osi wszystkich wagonéw towarowych, zarejestrowanych w EVR jako wagony
towarowe po wykonaniu badan, o ktérych mowa w ust 1 pkt 1 z wynikiem pozytywnym
nalezy dokonaé pomiaru chropowatosci wszystkich obszardéw osi po zdjeciu warstwy
zabezpieczajgcej z powierzchni bocznej czopdw oraz czesci srodkowej osi - maksymalna
dopuszczalna chropowatos$¢: tuk przejsciowy Ra<6,3 uym, czesé srodkowa (trzon) osi
Ra<12,5 ym.; wyniki pomiarow chropowatos$ci nalezy zapisa¢ w karcie pomiarowej

wg zatgcznika nr 1b do wytycznych. W przypadku przekroczenia tej chropowatosci 0$
nalezy poddaé obrobce do naprawczych parametréw chropowatosci zgodnie z normg PN-
EN 13261 lub rysunkiem konstrukcyjnym producenta; w przypadku braku takiej
mozliwosci 0$ wycofac z eksploatacji do fizycznej likwidacji, W przypadku gdy byta
wykonana naprawa nalezy powt6rzy¢ pomiary chropowatosci i zapisa¢ w karcie
pomiarowej wg zatgcznika nr 1b;

w przypadku braku daty produkcji osi nalezy jg doprowadzi¢ do wymiaréw
konstrukcyjnych zgodnie z normg PN-EN 13261 lub rysunkiem producenta; w przypadku
braku takiej mozliwoéci 0$ wycofac z eksploatacji do fizycznej likwidacji. W miejsce
skasowanej osi zamontowac¢ 0$ posiadajgca date produkcji. O$ musi mie¢
udokumentowane badania zgodnie z zapisami §2 ust. 3 pkt 1;

w przypadku wyniku dopuszczajgcego os$ do dalszej eksploatacji po ogledzinach, o
ktérych mowa w pkt. 1 - wykonanie cze$ciowo uproszczonego lub szczegétowego
badania ultradzwigekowego (UT) osi zestawow kotowych wszystkich pojazdéw kolejowych
utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z zastrzezeniem ze badania czesciowo
uproszczone i szczegotowe wykonuje sie naprzemiennie co 4 lata bez wzgledu na
wykonywany poziom P4 czy P5, zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 6 7;

w przypadku wyniku dopuszczajgcego o$ po badaniu defektoskopowym szczegdtowym

wykonywanym co 8 lat, o ktérym mowa w pkt 4 - wykonanie dodatkowego badania
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powierzchniowego srodkowej czesci osi metodg magnetyczno-proszkowg (MT), po
odpowiednim przygotowaniu osi, w tym usunieciu powtoki malarskiej.

2. Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji sg uzyskane pozytywnych wynikéw
ww. badan, ktére nie stwierdzajg zadnych uszkodzen wewnetrznych i zewnetrznych osi oraz
uzyskanie prawidtowych wynikéw pomiaréw chropowatosci, o ktérych mowa w ust 1 pkt 2
—w przypadku osi wszystkich wagonéw zarejestrowanych jako wagony towarowe
i utrzymywanych w 4 letnim cyklu rewizyjnym.

3. W przypadku uzyskania pierwszego lub drugiego w kolejnosci wyniku badania, ktory nie
dopuszcza osi do dalszej eksploatacji, nie wykonuje sie kolejnych badan, a os nalezy
wycofaé z eksploatacji.

4. Wyniki badan powinny zosta¢ udokumentowane protokotem z badan VT (lub odpowiednio
protokotem z badan wizualnych EVIC), z badan UT i MT oraz dotgczone do dokumentacji
naprawczej pojazdu odpowiednio wg Zatagcznika nr 1,1a, 2 i 3 z zastrzezeniem, ze zaktad
moze stosowac swoéj wzor protokotu, o ile przewidziano w nim zamieszczenie informacji
o zakresie wymaganym w ww. Zatgcznikach.

5.  Woyniki pomiaréw chropowatosci, o ktérych mowa w ust 1 pkt 2 — w przypadku osi wszystkich
wagonow towarowych powinny zosta¢ odnotowane w karcie pomiarowej wg zatgcznika nr 1b
i dotgczone do dokumentacji danej czynnosci utrzymania.

6. W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji zaktad naprawiajacy sporzadza karte
wycofania osi z eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

7. W karcie wycofania osi z eksploatacji zaznacza sie jedng z opcji wyboru ,skierowanie do
naprawy” lub ,fizyczna likwidacja”.

8. 0Os$ kwalifikujgca sie do fizycznej likwidacji, nalezy oznaczy¢ w sposob okreslony w

Zatgczniku nr 4a.

Rozdziat 3.
Postanowienia w zakresie pojazdéw kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe

utrzymywanych w 6 lethim cyklu rewizyjnym

§5.
Szczegoélne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych
pojazdow kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe utrzymywanych w 6 letnim

cyklu rewizyjnym, na trzecim poziomie utrzymania

1. Podczas wykonywania czynno$ci utrzymania na poziomie P3 konieczne jest wykonanie dla
pojazdow kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe, utrzymywanych w 6 letnim

cyklu rewizyjnym nastepujgcych badan:
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1) ogledzin osi zgodnie z kryteriami ujetymi w Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej osi
EVIC, stanowigcym Zatgcznik nr 5 oraz podjecie decyzji dopuszczenia osi do dalszej
eksploatacji wg kryteriow podanych w EVIC dla osi malowanych lub niemalowanych;

2) w przypadku osi majgcych 40 lat i wiecej w wagonach towarowych, zarejestrowanych
w EVR jako wagony towarowe po wykonaniu badan o ktérych mowa w ust 1 pkt 1
z wynikiem pozytywnym nalezy dokona¢ pomiaru chropowatosci wszystkich obszaréw osi
po zdjeciu warstwy zabezpieczajgcej z powierzchni bocznej czopdéw oraz czesci
srodkowej osi - maksymalna dopuszczalna chropowatos¢: tuk przejsciowy Ra<6,3 pym,
czesc¢ srodkowa (trzon) osi Ra<12,5 ym, wyniki pomiaréw chropowatosci nalezy zapisa¢
w karcie pomiarowej wg zatgcznika nr 1b do wytycznych W przypadku przekroczenia tej
chropowatosci 0s$ nalezy poddac¢ obrobce do naprawczych parametréw chropowato$ci
zgodnie z normg PN-EN 13261 lub rysunkiem konstrukcyjnym producenta; w przypadku
braku takiej mozliwosci 0$ wycofac z eksploatacji do fizycznej likwidacji; W przypadku gdy
byta wykonana naprawa nalezy powtérzy¢ pomiary chropowatosci i zapisa¢ w karcie
pomiarowej wg zatgcznika nr 1b;

3) w przypadku braku daty produkcji osi nalezy jg doprowadzi¢ do wymiarow
konstrukcyjnych zgodnie z normg PN-EN 13261 lub rysunkiem producenta; w przypadku
braku takiej mozliwosci 0o$ wycofac z eksploatacji do fizycznej likwidaciji. W miejsce
skasowanej osi zamontowac o$ posiadajgcg date produkcji, nie podzniej niz przy
najblizszej czynnosci utrzymania poziomu P4 lub P5 w zaleznosci ktéra przypada
wczesniej. O$ musi mie¢ udokumentowane badania zgodnie z zapisami §2 ust. 3 ust. 1;

4) dodatkowo dla wagondéw towarowych, zarejestrowanych w EVR jako wagony towarowe
utrzymywanych w 6 letnim cyklu rewizyjnym na trzecim poziomie utrzymania w
przypadku podjecia decyzji dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji po wykonanych
ogledzinach osi, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 - przeprowadzenie czesciowo
uproszczonego badania ultradzwiekowego osi (UT), zgodnie z definicjg zawartg w § 2
ust. 2 pkt 7;

Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1

pkt 1, jest uzyskany pozytywny wynik ogledzin oraz uzyskanie prawidtowych wynikow

pomiaréw chropowatosci, o ktérych mowa w ust 1 pkt 2 — w przypadku osi majgcych 40 lat

i wiecej w wagonach towarowych.

Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku o ktérym mowa w ust. 1

pkt 4, jest uzyskany pozytywny wynik czesciowo uproszczonego badania

defektoskopowego.

W przypadku uzyskania wyniku negatywnego skutkujgcego podjeciem decyzji nie

dopuszczajgcej osi do dalszej eksploatacji po wykonanych ogledzinach osi, o ktéorych mowa
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w ust. 1 pkt. 1, nie wykonuje sie badania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 4, a 0$ nalezy wycofaé
Z eksploatacji.

Wyniki ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 powinny zosta¢ odnotowane w liscie
kontrolnej przeglagdu P3 pojazdu, w dziatce pn. ,Wykonanie czynnosci nie ujetych wyzej i
prace dodatkowe” oraz dla kazdej osi powinien zosta¢ sporzgdzony protokét z ogledzin EVIC
wg wzoru zatgcznika nr 1a.

Wyniki pomiaréw chropowatosci, o ktérych mowa w ust 1 pkt 2 — w przypadku osi majacych
40 lat i wiecej w wagonach towarowych powinny zosta¢ odnotowane w karcie pomiarowej
wg zatgcznika nr 1b i dotgczone do dokumentacji danej czynnosci utrzymania.

Wynik badania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 4 powinien zosta¢ udokumentowany
protokotem z badan UT i dotgczony do dokumentacji naprawczej pojazdu, wg wzoru
Zatgcznika nr 2 z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowaé swdéj wzor protokotu, o ile
przewidziano w nim zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgczniku.

W przypadku konieczno$ci wycofania osi z eksploatacji jednostka organizacyjna Spétki lub
zewnetrzny zaktad wykonujgcy przeglad poziomu P3 sporzadza karte wycofania osi
eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

W karcie wycofania osi z eksploatacji zaznacza sie jedng z opcji wyboru ,skierowanie do
naprawy” lub ,fizyczna likwidacja”.

Os kwalifikujgca sie do fizycznej likwidacji, nalezy oznaczy¢ w sposob okreslony w

Zatgczniku nr 4a.

§ 6.

Szczego6lne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych

pojazdéw kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe utrzymywanych w 6 letnim

1.

cyklu rewizyjnym, na czwartym i piagtym poziomie utrzymania

Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie utrzymania P4 i P5 pojazdéw
kolejowych zarejestrowanych jako wagony towarowe utrzymywanych w 6 letnim cyklu
rewizyjnym konieczne jest wykonanie w nastepujgcej kolejnosci:

1) ogledzin osi w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawéw kotowych oraz podjecie decyzji
dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza sie wystepowania
skrzywienia osi rownej 1 mm lub wiekszej, rys, karbow, wzeréw korozyjnych, wytarc,
wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;

2) w przypadku osi wszystkich wagonoéw towarowych, zarejestrowanych w EVR jako wagony
towarowe utrzymywanych w 6 letnim cyklu rewizyjnym po wykonaniu badan o ktérych
mowa w ust 1 pkt 1 z wynikiem pozytywnym nalezy dokonaé pomiaru chropowatosci
wszystkich obszaréw osi po zdjeciu warstwy zabezpieczajgcej z powierzchni boczne;j

czopow oraz czesci srodkowej osi - maksymalna dopuszczalna chropowatos$é: tuk
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przejsciowy Ra<6,3 um, czesc srodkowa (trzon) osi Ra<12,5 ym, wyniki pomiarow
chropowatosci nalezy zapisa¢ w karcie pomiarowej wg zatgcznika nr 1b do wytycznych.
W przypadku przekroczenia tej chropowatosci o$ nalezy podda¢ obrébce do naprawczych
parametrow chropowatosci zgodnie z normg PN-EN 13261 lub rysunkiem konstrukcyjnym
producenta; w przypadku braku takiej mozliwosci o$ wycofaé z eksploatacji do fizycznej
likwidacji; po wykonanej naprawie powtdrzy¢ pomiary chropowatos$ci i zapisa¢ w karcie
pomiarowej wg zatgcznika nr 1b;

3) w przypadku braku daty produkcji osi nalezy jg doprowadzi¢ do wymiaréw konstrukcyjnych
zgodnie z normg PN-EN 13261 lub rysunkiem producenta; w przypadku braku takiej
mozliwosci 0§ wycofac z eksploatacji do fizycznej likwidacji. W miejsce skasowanej osi
zamontowaé o$ posiadajgca date produkciji. O$ musi mie¢ dokumentowane badania
zgodnie z zapisami §2 ust. 3 pkt 1;

4) w przypadku wyniku dopuszczajgcego 0$ do dalszej eksploatacji po ogledzinach, o ktérych
mowa w pkt. 1 - wykonanie szczegétowego badania ultradzwiekowego (UT) osi zestawdw
kotowych wszystkich pojazdow kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A,,
zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 6;

5) w przypadku wyniku dopuszczajgcego o$ po badaniu defektoskopowym szczegdtowym
o ktéorym mowa w pkt 4 - wykonanie dodatkowego badania powierzchniowego srodkowej
czesci osi metodg magnetyczno-proszkowg (MT), po odpowiednim przygotowaniu osi,

w tym usunieciu powtoki malarskiej.
Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploataciji jest uzyskanie pozytywnych wynikéw
ww. badan, ktére nie stwierdzajg zadnych uszkodzen wewnetrznych i zewnetrznych osi oraz
uzyskanie prawidtowych wynikéw pomiarow chropowatosci, o ktérych mowa w ust 1 pkt 2
— w przypadku osi wszystkich wagondéw zarejestrowanych jako wagony towarowe
i utrzymywanych w 6 letnim cyklu rewizyjnym.
W przypadku uzyskania pierwszego lub drugiego w kolejnosci wyniku badania, ktory nie
dopuszcza osi do dalszej eksploatacji, nie wykonuje sie kolejnych badan, a o$ nalezy
wycofac z eksploataciji.
Wyniki badan, powinny zosta¢ udokumentowane protokotem z badan VT, UT i MT oraz
dotgczone do dokumentacji naprawczej pojazdu odpowiednio wg Zatgcznikanr 1, 2i 3
z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac swoj wzor protokotu, o ile przewidziano w nim
zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgcznikach.
Wyniki pomiaréw chropowatosci, o ktérych mowa w ust 1 pkt 2 — w przypadku osi wszystkich
wagondw towarowych powinny zosta¢ odnotowane w karcie pomiarowej zestawow

kotowych, zgodnie z DSU i dotgczone do dokumentacji danej czynnosci utrzymania.
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6. W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji zaktad naprawiajacy sporzgadza karte
wycofania osi z eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

7. W karcie wycofania osi z eksploatacji zaznacza sie jedng z opcji wyboru ,skierowanie do
naprawy” lub ,fizyczna likwidacja”.

8. Os kwalifikujgcy sie do fizycznej likwidacji, nalezy oznaczy¢ w sposodb okreslony

w Zatgczniku nr 4a.

Rozdziat 4.
Postanowienia w zakresie pozostatych pojazdow kolejowych, z wyjatkiem pojazdow

dwudrogowych

§7.

Szczegolne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kolowych na
trzecim poziomie utrzymania pojazdéw z napedem i bez napedu, nie zarejestrowanych
jako wagony towarowe

1. Podczas wykonywania czynno$ci utrzymania na poziomie P3 konieczne jest wykonanie dla
pojazddw kolejowych z napedem i bez napedu pojazdéw, nie zarejestrowanych w EVR jako
wagony towarowe, utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A:
1) ogledzin osi zamiennie wedtug ponizej wskazanych rodzajow badan (z wytgczeniem

pojazddéw dwudrogowych oraz zurawi kolejowych oraz z zastrzezeniem ust. 11):

a) zgodnie z kryteriami ujetymi w Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej osi EVIC,
stanowigcym Zatgcznik nr 5 oraz podjecie decyzji dopuszczenia osi do dalszej
eksploatacji wg kryteriéw podanych w EVIC dla osi malowanych lub niemalowanych
albo

b) w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawow kotowych wszystkich pojazdéw
kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z napedem i bez napedu
oraz podjecie decyzji dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie
dopuszcza sie wystepowania skrzywienia osi réwnej 1 mm lub wigkszej, rys, karbow,
wzerdw korozyjnych, wytar¢, wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej
czesci;

c) zamiennosc¢ o ktérej mowa polega na tym , ze badanie EVIC wykonuje sie podczas
wykonywania czynnosci P3 samodzielnie przez PLK, natomiast badanie wizualne VT
wykonujg podmioty zewnetrzne, ktérym zlecono wykonanie czynnosci utrzymania
poziomu P3;

2) dodatkowo dla pojazddw, nie zarejestrowanych w EVR jako wagony towarowe
utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., dla ktérych w DSU okreslono wymag
przeprowadzenia uproszczonego badania defektoskopowego na poziomie P3,

w przypadku podjecia decyzji dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji po wykonanych
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ogledzinach osi zgodnie z katalogiem EVIC, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1

- przeprowadzenie uproszczonego badania ultradzwiekowego osi (UT), zgodnie

z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 8;
Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 1, jest uzyskany pozytywny wynik ogledzin.
Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku o ktérym mowa w ust. 1
pkt 2, jest uzyskany pozytywny wynik uproszczonego badania defektoskopowego.
W przypadku uzyskania wyniku negatywnego skutkujgcego podjeciem decyzji nie
dopuszczajgcej osi do dalszej eksploatacji po wykonanych ogledzinach osi, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt. 1, nie wykonuje sie badania, o ktbrym mowa w ust. 1 pkt 2, a 0$ nalezy wycofac
z eksploatac;i.
Wyniki ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a powinny zosta¢ odnotowane w liscie
kontrolnej przeglagdu P3 pojazdu, w dziatce pn. ,Wykonanie czynnosci nie ujetych wyzej i
prace dodatkowe” oraz dla kazdej osi powinien zosta¢ sporzgdzony protokét z ogledzin EVIC
wg wzoru zatgcznika nr 1a.
Wyniki ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. b powinny zosta¢ udokumentowane
protokotem z badan wizualnych osi (VT) i dotgczony do dokumentacji naprawczej pojazdu,
wg wzoru Zatgcznika nr 1 z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowacé swoj wzoér protokotu,
o ile przewidziano w nim zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww.
Zatgczniku.
Wynik badania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2 powinien zosta¢ udokumentowany protokotem
z badan UT i dotgczony do dokumentacji naprawczej pojazdu, wg wzoru Zatgcznika nr 2
z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac swoj wzor protokotu, o ile przewidziano w nim
zamieszczenie informaciji o zakresie wymaganym w ww. Zatgczniku.
W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji jednostka organizacyjna Spétki lub
zewnetrzny zaktad wykonujgcy przeglad poziomu P3 sporzadza karte wycofania osi
eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.
W karcie wycofania osi z eksploatacji zaznacza sie jedng z opcji wyboru ,skierowanie do
naprawy” lub ,fizyczna likwidacja”.
Os kwalifikujgca sie do fizycznej likwidacji, nalezy oznaczy¢ w sposob okreslony w
Zatgczniku nr 4a.
Dla pojazdéw dwudrogowych i zurawi kolejowych ogledziny osi, o ktérych mowa w ust. 1 pkt.
1 nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DSU poszczegdlnych typow

pojazdow.
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§ 8.
Szczegoélne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych na
czwartym poziomie utrzymania pojazdéw z napedem i bez napedu nie zarejestrowanych

jako wagony towarowe

1. Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie utrzymania P4 pojazdow
kolejowych z napedem i bez napedu, nie zarejestrowanych w EVR jako wagony towarowe
konieczne jest wykonanie w nastepujacej kolejnosci:

1) ogledzin osi w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawow kotowych (z wytgczeniem
pojazdow dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust. 8) oraz podjecie decyzji
dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza sie wystepowania
skrzywienia osi rownej 1 mm lub wiekszej, rys, karbow, wzeréw korozyjnych, wytaré,
wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;

2) w przypadku wyniku dopuszczajgcego o$ do dalszej eksploatacji po ogledzinach, o
ktérych mowa w pkt. 1 - wykonanie czesciowo uproszczonego badania
ultradzwiekowego (UT) osi zestawdw kotowych (z wytgczeniem pojazdéw dwudrogowych
oraz z zastrzezeniem ust. 8), zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 7;

3) w przypadku wyniku dopuszczajgcego o$ po badaniu defektoskopowym, o ktérym mowa
w pkt 2 - wykonanie dodatkowego badania powierzchniowego srodkowej czesci osi
metodg magnetyczno-proszkowg (MT), po odpowiednim przygotowaniu osi, w tym
usunieciu powtoki malarskie;j.

2. Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji sg uzyskane 3 wyniki ww. badan,
ktoére nie stwierdzajg zadnych uszkodzen wewnetrznych i zewnetrznych osi.

3. W przypadku uzyskania pierwszego lub drugiego w kolejnosci wyniku badania, ktory nie
dopuszcza osi do dalszej eksploatacji, nie wykonuje sie kolejnych badan, a os nalezy
wycofa¢ z eksploataciji.

4. Wyniki badan, o ktérych mowa powinny zosta¢ udokumentowane protokotem z badan VT,
UT i MT oraz dotgczone do dokumentacji naprawczej pojazdu odpowiednio wg Zatgcznika nr
1, 2 3 z zastrzezeniem, ze zaklad moze stosowac swoj wzér protokotu, o ile przewidziano w
nim zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgcznikach.

5. W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji zaktad naprawiajacy sporzgdza karte
wycofania osi z eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

6. W karcie wycofania osi z eksploatacji zaznacza sie jedng z opcji wyboru ,skierowanie do
naprawy” lub ,fizyczna likwidacja”.

7. Os kwalifikujgcg sie do fizycznej likwidacji, nalezy oznaczy¢ w sposéb okreslony w

Zatgczniku nr 4a.
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8. Dla pojazdow dwudrogowych ogledziny osi szynowego uktadu jezdnego, o ktérych mowa

w ust. 1 pkt. 1 oraz badania ultradzwiekowe osi o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 nalezy

wykonac¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DSU poszczegdlnych typéw pojazdéw.

§9.

Szczegoélne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych na

pigtym poziomie utrzymania pojazdéw z napedem i bez napedu nie zarejestrowanych jako

wagony towarowe

1. Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie utrzymania P5 pojazdow

kolejowych z napedem i bez napedu, nie zarejestrowanych w EVR jako wagony towarowe

konieczne jest wykonanie w nastepujacej kolejnosci:

1)

ogledzin osi w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawow kotowych (z wytgczeniem
pojazdéw dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust. 8 oraz podjecie decyzji dopuszczenia
osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza sie wystepowania skrzywienia osi
réwnej 1 mm lub wigkszej, rys, karbow, wzeréw korozyjnych, wytar¢, wykruszen i
wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;

w przypadku wyniku dopuszczajgcego o0s$ do dalszej eksploatacji po ogledzinach, o
ktérych mowa w pkt. 1 - wykonanie szczegoétowego badania ultradzwiekowego (UT) osi
zestawow kotowych (z wytgczeniem pojazdéw dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust.
8), zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 6;

w przypadku wyniku dopuszczajgcego 0s$ po badaniu defektoskopowym, o ktérym mowa
w pkt 2 - wykonanie dodatkowego badania powierzchniowego srodkowej czesci osi
metodg magnetyczno-proszkowg (MT), po odpowiednim przygotowaniu osi, w tym

usunieciu powtoki malarskiej.

2. Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji sg uzyskane 3 wyniki ww. badan,

ktoére nie stwierdzajg zadnych uszkodzen wewnetrznych i zewnetrznych osi.

3. W przypadku uzyskania pierwszego lub drugiego w kolejnosci wyniku badania, ktory nie

dopuszcza osi do dalszej eksploatacji, nie wykonuje sie kolejnych badan, a os nalezy

wycofaé z eksploataciji.

4. Woyniki badan, o ktérych mowa powinny zosta¢ udokumentowane protokotem z badan VT,

UT i MT oraz dotgczone do dokumentacji naprawczej pojazdu odpowiednio wg Zatacznika nr

1, 2 3 z zastrzezeniem, ze zaklad moze stosowac swoj wzor protokotu, o ile przewidziano w

nim zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgcznikach.

5. W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji zaktad naprawiajacy sporzgdza karte

wycofania osi z eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

6. W karcie wycofania osi z eksploatacji zaznacza sie jedng z opcji wyboru ,skierowanie do

naprawy” lub ,fizyczna likwidacja”.
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7. Os kwalifikujgcg sie do fizycznej likwidacji, nalezy oznaczy¢ w sposéb okreslony w
Zatgczniku nr 4a.

8. Dla pojazdéw dwudrogowych ogledziny osi szynowego ukfadu jezdnego, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt. 1 oraz badania ultradzwiekowe osi, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 nalezy

wykonac¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DSU poszczegdlnych typéw pojazdéw.

Rozdziat 5

Postanowienia koncowe

§ 10.

Postanowienia koncowe

1. Od chwili wejscia w zycie niniejszych Wytycznych stanowig one integralng czes¢ Opisu
przedmiotu Zamowienia w postepowaniach na wykonanie ustug utrzymania na poziomach P3,
P4 i P5.

2. Zapisy DSU wszystkich typdw pojazdow Spoiki, z wyjgtkiem pojazdéw dwudrogowych,

sukcesywnie zostang dostosowane do zapisow niniejszych Wytycznych.
Zatgczniki:
Zatgcznik nr 1 — Protokét z badan wizualnych VT.
Zatgcznik nr 1a - Protokot z badan wizualnych EVIC.
Zatgcznik nr 1b - Karta pomiaru chropowatosci obszaréw powierzchni osi.
Zatgcznik nr 2 - Protokét z badan szczegdtowych/czesciowo uproszczonych/uproszczonych UT.
Zatgcznik nr 3 — Protokét z badan magnetyczno-proszkowych MT.

Zatgcznik nr 4 - Karta wycofania osi z eksploatac;ji.
Zatgcznik nr 4a — Sposob trwatego oznaczenia osi wycofanej z eksploatacji do fizycznej
likwidaciji.

Zatgcznik nr 5 — Europejski Katalog Inspekcji wizualnej (EVIC) dla osi wagondw towarowych.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

] ] Zatacznik nr 1
PROTOKOL BADAN WIZUALNYCH OSI (VT)

Podmiot zlecajgcy badanie Podmiot wykonujgcy badanie
PKP PLK S.A.
Nazwa i Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

Os zestawu kotowegonr .....................
TYPOSI o Rok produkcji 0Si ..........ccceuenene.

Okreslenie badanego obszaru: ..........c.cccciiiiiiiiiiciccc e

Cel: Celem badania jest wykrycie skrzywienia osi réwnej 1 mm lub wiekszej, rys, karbow,
wzerdow korozyjnych, wytar¢, wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej
czesci;

Termin i miejsce przeprowadzeniabadan: .........................cocoo

W trakcie badan nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.

Wynik badan: negatywny / pozytywny *.

Opis stwierdzonych wad wraz z rysunkiem pogladowym™**

Uwagi i wnioski z przeprowadzonych badan:
j Skierowanie do NApPrawy ...........ccociiiiiiiii

:| Fizyczna likwidacja ...............ccoeieenens
nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatacii
* - niepotrzebne skresli¢

** - wypetni¢ w przypadku negatywnego wyniku badan

Badania dokonat: ... , posiadajacy certyfikat
badan NDT —VTnr ... w sektorze utrzymania ruchu kolei

wg normy/instrukcji* ...................

.................................................. dnia ..o, SN ( o oo o)1)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 1a

PROTOKOL Z BADAN WIZUALNYCH OSI (EVIC)

Numer protokotu: ..............
Nazwa i Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN
Os zestawu KOTOWEgO NI ...
TYPOSI oo, Rok produkcji 0Si .........c..cccueeee

Okreslenie badanego obszaru: ..........coccoiiiiiiiiiicic e

Cel: wykrycie uszkodzen materiatu i powtoki na zewnetrznej powierzchni osi zestawu
kotowego pojazdu kolejowego w oparciu o kryteria okreslone w Europejskim Katalogu
Inspekcji Wizualnej;

Termin i miejsce przeprowadzeniabadan: ..............................

W trakcie badan nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.

Wynik badan: negatywny / pozytywny *.

Opis stwierdzonych wad wraz z rysunkiem pogladowym™**

Whnioski z przeprowadzonej inspekciji EVIC:
:| Skierowanie do Naprawy .........c.cccoeviiiiiiiiiiiiniia,

| | Fizyczna likwidacja .................cc.....
nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatacii

* - niepotrzebne skresli¢
** - wypetni¢ w przypadku negatywnego wyniku badan

Badania dokonat: ... , upowazniony do

inspekcji EVIC przez Dyrektora jednostki organizacyjnej ................

.................................................. dnia ..o S RRSORRRRSSRRY (o o To /o)1) |
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Zatacznik nr 1b

Karta pomiaru chropowatosci obszaréw powierzchni osi

1. Rysunek pogladowy

s

—-  —

2. Czes¢ parametryczna

Chropowatos$¢é powierzchni Ra [um]

Oznaczenie Wymiar Wymiar
Parametr dopuszczalny | rzeczywisty Wynik pomiaru
[um] [um]
Chropowatos¢ gL Ra<6,3 pozytywny/negatywny*
tuku przejscia ge Ra<6,3 pozytywny/negatywny*
Chropowatosé
srodkowej | Ra<12,5 pozytywny/negatywny*
czesci osi
Uwagi:
NUMEr poJazdu ..........ccvuiiiiiiiiiiiiia Data Podpis

Numer osi (zestawy kotowego)

Wykonujacy pomiar

Nadzér nad procesem (KJ)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Zatacznik nr 2
PROTOKOL BADANIA DEFEKTOSKOPOWEGO
(ULTRADZWIEKOWEGO) OSI (UT)

Numer protokotu: ..............
Podmiot zlecajgcy badanie Podmiot wykonujgcy badanie
PKP PLK S.A.
Nazwa pojazdu i Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

Rodzaj badania */

Szczegdtowe Czesciowo uproszczone Uproszczone

*/wiasciwe zaznaczyé X

Os zestawu kotowegonr .........................
TYPOSI oo, Rok produkcji 0Si ........c.cceeveenn

Okreslenie badanego obszaru: ..........c.cccciiiiiiiiiiciciccc e

Termin przeprowadzeniabadan: ........................o
Do badania uzyto:

1. Aparat ultradzwiekowy typu: .................. , nrfabryczny: ...
2. Glowice ultradZzwiekowe typuU: .. ..o
3. Srodek SPrZegaJaCy: ... .vee e e
4. Czutos¢ odniesienia CO:
-COL3M=1Hprzy W ..o dB dla gtowicy
-COLTM=015Hprzy W ... dB dla nakfadki
-COLTM=0,3Hprzy W ....cociiiiiiinns dB dla naktadki
-COT0,5m=0,3Hprzy W .....cociiiiiinennn. dB dla naktadki

B . 08 WZOICOWE I WZOIZEC: et e,

W trakcie badan nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.
Wynik badan: negatywny / pozytywny *
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Opis stwierdzonych wad wraz z rysunkiem poglgdowym™**

Uwagi i wnioski z przeprowadzonych badan:

nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatacii
* - niepotrzebne skresli¢

** - wypetni¢ w przypadku negatywnego wyniku badan

Badania dokonat: ... , posiadajacy certyfikat badan

NDTUTNnr ... w sektorze utrzymania ruchu kolei, wg

.................................................. dNia .o rrteeeeeennnneeeeee . (POCPIS)
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Zatacznik nr 3

PROTOKOL BADAN MAGNETYCZNO-PROSZKOWYCH OSI (MT)

Podmiot zlecajgcy badanie

Podmiot wykonujgcy badanie

PKP PLK S.A.

Nazwa pojazdu i Typ pojazdu

Nr fabryczny Nr EVN

Os zestawu kotowego nr
TYPOSI weveiiiiiiiiaen Rok produkciji osi

W stanie z zamontowanym kotem/sama os bez kota*

Okreslenie badanego obszaru: ............cccoviiiiiiiiiiiiiii

Termin i miejsce przeprowadzeniabadan: .........................coooi .

Do badania uzyto:

I T o

1. Srodek do badania MT — Nazwa/Seria .............cccceeeeeeeeeeeeeieeeea... nrid.; ............
2. Pradnica pradu statego niskiego napiecia —typ ..........ocooiiiiiiiiinininn, nrid: .............
3. WK — Y oot nrid: ..........
4. WzorzeC porOWNawCZy — OZNACZENIE ... ...uueuereeeeteteeeeeaeieeaaeaenenns nrid: ............
5. Miernik natezenia oswietlenia — oznaczenie ..............cccoeiiiiiiiinns nrid: ............
6. Miernik natezenia pola magnesujgCego: .........vuvviviiiiiiiiiii e, nrid: ............
7. Miernik natezenia promieniowania UV —oznacz. .............c.coovvvinnnen. nrid: ............
8. Miernik natezenia resztkowego pola po rozmagnesowaniu ............... nrid: .............
Przebieg badania:
Stezenie srodkado badania: ... KontrolaP ............
Natezenie resztkowego pola po rozmagnesowaniu ................... Kontrola P ............
Czutos¢ srodka do badania ..................... Kontrola P ............... KontrolaK ............
Natezenie oswietlenia ....................oo. Kontrola P ............... KontrolaK ............
Natezenie napromieniowania UV ............. Kontrola P ............... KontrolaK ............
Natezenie pola magnetycznego o najnizszej przewidywalnej sile pola ...................
Kontrola P ............... Kontrola K ...............
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7. Natezenie pola magnetycznego o najwyzszej przewidywane;j sile pola ................

Kontrola P ............... KontrolaK ............

P - kontrola na poczgtku badania/zmiany roboczej; K — kontrola na zakoriczenie
badania/zmiany roboczej

W trakcie badan nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.

Wynik badan: negatywny / pozytywny *.

Opis stwierdzonych wad wraz z rysunkiem poglgdowym**

Uwagi i wnioski z przeprowadzonych badan:

nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatac;ji
* - niepotrzebne skresli¢
** - wypetni¢ w przypadku negatywnego wyniku badan

Badania dokonat: ... , posiadajacy certyfikat
badan NDT —-MTnr .......cooevveeen... w sektorze utrzymania ruchu kolei, wg

normy/instrukcji* ...................

(podpis)
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Zatacznik nr 4

KARTA WYCOFANIA OSI Z EKSPLOATACJI

Uzytkownik pojazdu Nazwa pojazdu kolejowego
kolejowego
PKP PLK S.A.
Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

Os zestawu KOtOWEGO NI ...,

Wycofuje sie 0s$ z eksploatacji.

Przeprowadzono nastepujgce badania w dniu:

VT i,

UT: o,

MT: .

Powdd wycofania: negatywny wynik badania (VT, UT, MT*) :

*Zaznaczyc¢ witasciwe

Decyzja:
|:| Skierowanie do Naprawy .........cccovviiiiiniiiiiee

D Fizyczna IKwidacja ...........oovoveveeen..

Podpis upowaznionego przedstawiciela Wykonawcy naprawy:
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Zatacznik nr 4a
Sposobb trwatego oznaczenia osi wycofanej z eksploatacji do

fizycznej likwidacji

g
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Zatacznik nr 5

EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCII WIZUALNEJ (EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH

EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI WIZUALNEJ
(EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH

przeznaczony do stosowania w czasie “lekkich” napraw wagondéw
towarowych w warsztatach utrzymania

Wspdlna Grupa Sektorowa dla Grupy Zadaniowej Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA
Task Force)) do spraw ufrzymania wagonow/os|

> ERFA BN @ S
TR rashastesus l (mf PKPCONGO "G, 1421
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EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCII WIZUALNEJ (EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH Vall
KATEGORIE USZKODZEN
Osie malowane
30 Brak wad OK
31 Uszkodzenie mechaniczne wyzlobienia obwodowe o ostrych krawedziach X (n1e ok)
32  Uszkodzenie mechaniezne bruzdy obwodowe o gladkich krawedziach X (nie ok)
33  Uszkodzenie mechaniczne karby o ostrych krawedziach X (n1e ok)
34 Uszkodzenie mechaniczne peknigeia X (nie ok)
35 Uszkodzenie powierzehni rozlegle 1 silnie skorodowane obszary X (nie ok)
36 Uszkodzenie powierzchni pojedyncze, gleboko wyzarte ogniska korozji X (nie ok)
37 Uszkodzenie powloki z korozjg lub bez C
Osie niemalowane
40 Brak wad OK
41 Uszkodzenie mechaniczne wyzlobienia obwodowe o ostrych krawegdziach X (nie ok)
42  Uszkodzemie mechaniczne bruzdy obwodowe o gladkich krawedziach X (nie ok)
43  Uszkodzenie mechaniezne karby o ostrych krawedziach X (nie ok)
44 Uszkodzenie mechaniczne pegknigcia X (nie ok)
45  Uszkodzenie powierzehni rozlegle 1 silnie skorodowane obszary X (nie ok)
46 Uszkodzenie powierzchni pojedyncze, gleboko wyzarte ogniska korozji X (n1e ok)
Wszystkie osie
50 Obszar przedpiascia X (nie ok)
L (=
__\'_cgn E\?J:J?\ “‘." . Cm PKPCOIGO &2 27191
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EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCIT WIZUALNET (EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH Vall

KRYTERIA DLA OSI MALOWANYCH

S A BB 5@
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EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI WIZUALNEJ (EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH

30 Brak wad lub dopuszczalne wady wykryte na powierzchni osi — lagodne wglebienia

Osie malowane

Istotne informacje:

Wglebienia moga pojawia¢ si¢ zaréwno na calym obwodzie albo nieregularnie i charakteryzuja sie
lagodnie zaokraglonymi konturami bez zadnych ostrych przejsé. Wglebienia tego typu moga powstawaé
w trakcie prac zwiazanych z utrzymaniem. Powloka antyvkorozyjna nie jest uszkodzona.

Decyzja:

Jezeli powloka antykorozyjna nie jest uszkodzona, osie z wglgehieniami mozna zostawi¢ w pojezdzie

Zaznaczy¢ 1 w kolumnie ,,OK” w arkuszu danych EVIC OK
Prezentacje graficzne:
P ERIFA ' S
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31 Uszkodzenie mechaniczne — wyzlobienia obwaodowe o ostrych krawedziach Osie malowane

Istotne informacje:

Whyzlobienia charakteryzujj sie obwodowymi przejsciami o ostrych krawedziach.

Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w formie wyzlobien sa niedopuszczalne.

Decyzja:
Sprawdzi¢ w wagonie, co moglo spowodowaé takie uszkodzenie i dokonaé odpowiedniej naprawy
Wilaczyé z eksploatacji Przyvpadek A
Zaznaczy¢ 1 w kolumnie .. X w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne:
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EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI WIZUALNEJ (EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH Vi1

32 Uszkodzenie mechaniczne — bruzdy obwodowe o gladkich krawedziach Osie malowane

Istotne informacje:

Charakteryzujg si¢ gladkimi przejsciami na krawedziach (AVV - Ogélna umowa o uzytkowaniu wagonéw
towarowych Aneks 9, 1.6.2). Bruzdy powstajace w okresie eksploatacji (spowodowane np. przez ruch
lacznikéw dzwigni hamulca) obejmuja uszkodzenia powloki antykorozyjne;.

Decyzja:
Sprawdzi¢ w wagonie, co moglo spowodowaé takie uszkodzenie i dokona¢ stosownej naprawy
Wilaczye z eksploatacji Przypadek B
W przypadku uszkodzenia materialu podstawowego osi=1mm: (zgodnie z AVYV) Przypadek A
Zaznaczy¢ 1 w kolumnie .. X” w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne:
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33 Uszkodzenie mechaniczne — karby o ostrych krawedziach Osie malowane

Istotne informacje:

Karby o ostrych krawedziach pojawiaj3 si¢ miejscowa i charakteryzuja si¢ ostrymi przejsciami.

Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w pastaci karbéw sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wilaczyé z eksploatacji (zgodnie z kryteriami AVV) Przypadek A

Zaznaczy¢ 1 w kolumnie ,,X” w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne:
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EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCTI WIZUALNET (EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH

Va2l

34 Uszkodzenie mechaniczne — pekniecia

Osie malowane

Istotne informacje:

drobnymi widocznvimi liniami .

Pekniecia pojawiaja sie miejscowo na materiale walu (nie na czesci malowanej) i charakteryzuja sie

Uszkodzenia mechaniczne materialu osi w formie peknie¢ sa niedopuszczalne.

Decyzja:
Wilaczyé z eksploatacji Przypadek A
Zaznaczyé 1 w kolumnie .. X" w arkuszu danych EVIC X
Prezentacje graficzne
> E—\_\’_I_-"\ © =
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35 Uszkodzenie powierzchni — rozlegle i silnie skorodowane obszary Osie malowane

Istotne informacje

Uszkodzenia powierzchni materialu podstawowego osi w formie rozleglych i silnie skorodowanych
obszaréw (stare zahezpieczenie przed korozja) s3 niedopuszczalne.

Decyzja:

Whlaczyé z eksploatacji Przypadek B

Zaznaczy¢ 1 w kolumnie . X” w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne
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V2ll

36 Uszkodzenie powierzchni — pojedyncze, glehoko wyzarte ogniska korozji

Osie malowane

Istotne informacje

Uszkodzenia powierzchni materialu podstawowego osi w formie wyraznych lokalnych ognisk korozji

(spowodowanych np. oddzialywaniami chemicznymi) sa niedopuszczalne

Decyzja
Wilaczyé z eksploatacji Przypadek B
Zaznaczyé 1 w kolumnie ,,. X" w arkuszu danych EVIC X
Prezentacje graficzne
> EFA BB BH e © o
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37 Uszkodzenie powloki —z korozja lub bez

Osie malowane

Istotne informacje:

| Drobne ubytki powloki antykorozyjnej, z oznakami korozji lub bez takich oznak

Decyzja:

na miejscu na zestawie kolowym

Pozostawi¢ w eksploatacji zgodnie z przypadkiem C i/lub dokonaé naprawy uszkodzenia Przypadek C

Zaznaczy¢ 1 w kolumnie ,,C” w arkuszu danych EVIC

Prezentacje graficzne
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KRETERIA DLA OSI NIEMALOWANYCH
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EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI WIZUALNEJ (EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH V211

40 Brak wad — dopuszczalny wyglad powierzchni Osie niemalowane

Istotne informacje:

Istniej3 zasady utrzymania, ktére nie wymagaja zadnych zabezpieczen antykorozyjnych. W takich
przypadkach osie i kola pozostaja niemalowane a ich powierzchnie w czasie eksploatacji pokryte sa
cienka i jednolita warstwa rdzy.

Z doswiadczen SNCB wynika, ze stosowanie takiego systemu utrzymania osi nie powoduje zadnych
peknieé na skutek zmeczenia w czasie eksploatacji osi.

Decyzja:

Gleboka korozja jest niedopuszczalna.

Pozostawié¢ zestaw kolowy w eksploatacji, jezeli jest w stanie ,,jak nowy”, ,,bardzo dobry”,
,dobry” i, ,dopuszczalny”

Zaznaczy¢ 1 w kolumnie ,,OK” w arkuszu danyvch EVIC O‘KA

Prezentacje graficzne

Jak nowy Bardzo dobry Dabry Dopuszczalny
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EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI WIZUALNEJ (EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH Vil

41 Uszkodzenie mechaniczne - wyzlobienia cbwodowe o ostrych krawedziach Osie niemalowane

Istotne informacje:

Wyizlobienia charakteryzuja sie obwodowymi przejsciami o ostrych krawedziach.

Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w formie wyzlobien sa niedopuszczalne.

Decyzja:
Sprawdzi¢ w wagonie, co moglo spowodowaé takie uszkodzenie i dokonaé odpowiedniej naprawy
Wilaczyé z eksploatacji Przypadek A
Zaznaczy¢ 1 w kolumnie ,,X” w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne
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EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI WIZUALNEJ (EVIC) DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH V21l

42 Uszkodzenie mechaniczne — bruzdy obwodowe o gladkich krawedziach Osie niemalowane

Istotne informacje:

Charakteryzuja si¢ gladkimi przej$ciami na krawedziach (AVV - Ogélna umowa o uzytkowaniu wagonéw
towarowych Aneks 9, 1.6.2).Bruzdy powstajace w okresie eksploatacji (spowodowane np. przez ruch
lacznikéw dzwigni hamulca) obejmuja uszkodzenia powloki antykorozyjnej.

Decyzja:
Sprawdzi¢ w wagonie, co moglo spowodowaé takie uszkodzenie i dokonaé stosownej naprawy
Wilaczyé z eksploatacji Przypadek B
W przypadku uszkodzenia materialu podstawowego osi>1mm: (zgodnie z AVYV) Przypadek A
Zaznaczy¢ 1 w kolumnie .. X” w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne
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43 Uszkodzenie mechaniczne — karby o ostrych krawedziach Osie niemalowane

Istotne informacje:
Karby o ostrych krawedziach pojawiaja si¢ miejscowo i charakteryzuja sie ostrymi przejsciami .
Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w postaci karbéw sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wilaczyé¢ z eksploatacji (zgodnie z kryteriami AVV) Przypadek A
Zaznaczy¢ 1 w kolumnie ,,X” w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne
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44 Uszkodzenie mechaniczne — pekniecia Osie niemalowane

Istotne informacje:

Pekniecia pojawiaja sie miejscowo na materiale walu (nie na czesci malowanej) i charakteryvzuja sie
drobonymi widocznyvmi liniami .

Uszkodzenia mechaniczne materialu osi w formie peknieé sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wilaczye z eksploatacji Przypadek A

Zaznaczyé 1 w kolumnie .. X" w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne
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45 Uszkodzenie powierzchni — rozlegle i silnie skorodowane obszary Osie niemalowane

Istotne informacje:

Uszkodzenia powierzchni materialu podstawowego osi w formie rozleglych i silnie skorodowanych
obszaréw (stare zabezpieczenie przed korozja) sa niedopuszczalne

Decyzja:

Wiylaczyé z eksploatacji Przypadek B

Zaznaczyé¢ 1 w kolumnie ,,.X” w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne:
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46 Uszkodzenie powierzchni — pojedyncze, gleboko wyzarte ogniska korozji Osie niemalowane

Istotne informacje:

Uszkodzenia powierzchni materialu podstawowego osi w formie wyraznych lokalnych ognisk korozji
(spowodowanych np. oddzialywaniami chemicznymi) sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wilaczyeé z eksploatacji Przypadek B

Zaznaczy< 1 w kolumnie . X" w arkuszu danych EVIC X

Prezentacje graficzne
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OBSZAR PRZEDPIASCIA
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50 Obszar przedpiascia Wszystkie osie
Sytuacja:

W normalnych warunkach nie ma mozliwosci przeprowadzenia dokladnych ogledzin obszaru
przedpiascia zestawéw zamontowanych w wagonach.

Zalecenie:

Tylko, w przypadku jednoznacznego zidentyfikowania uszkodzenia mechanicznego albo korozji.
Wymontowaé zestaw kolowy Przypadek A
Zaznaczy¢ 1 w kolumnie .. X” w arkuszu danych EVIC X

Jezeli dokonanie aceny nie jest mozliwe

Pozostawié zestaw kolowy w eksploatacji

Zaznaczy¢ 1 w kolumnie ,,OK” w arkuszu danych EVIC OK

Prezentacje graficzne:

Niedopuszczalne

Dokonanie oceny nie jest
mozliwe
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