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Rozdziat 1.
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.
Przeznaczenie instrukcji i podstawowe okreslenia

1. Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzuja:
1) dréznikdw przejazdowych;
2) pracownikéw obstugi posterunkéw ruchu;

3) pracownikéw zwigzanych z obstugg techniczng urzgdzen
zabezpieczenia ruchu oraz urzadzen tgcznosci na przejazdach

kolejowo-drogowych i przejsciach,

odpowiednio do rodzaju i zakresu wykonywanych czynnosci. Uzywane

w niniejszej Instrukcji pojecie ,dréznik przejazdowy” odnosi sie stosownie

do os6b wymienionych w pkt 1 — 2 niniejszego ustepu.
2. Podstawowe okreslenia oznaczajg:

1) dréznik przejazdowy — pracownik obstugujacy przejazd kolejowo-
drogowy lub przejscie, wykonujgcy obowigzki podstawowe albo

czynnos¢ dodatkows;

2) potsamoczynny system przejazdowy — system przejazdowy, w ktérym

urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym

sg sterowane recznie przez pracownika obstugujgcego przejazd

kolejowo-drogowy;

3) przejazd kolejowo-drogowy — skrzyzowanie linii kolejowej lub bocznicy

kolejowej z drogg w jednym poziomie, inne niz przejscie;

4) przejazd obstugiwany — przejazd kolejowo-drogowy wyposazony

w potsamoczynny system przejazdowy, lub na ktérych ruch drogowy

kierowany jest przez uprawnionych pracownikow przy pomocy

sygnatéw recznych;
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5) przejazd kategorii A — przejazd kolejowo-drogowy, na ktérym ruch

drogowy jest kierowany:
a) przez uprawnionych pracownikéw zarzgdcy kolei lub przewoznika
kolejowego, posiadajgcych wymagane kwalifikacje,
b) przy pomocy sygnatéw recznych albo systemow lub urzgdzen
przejazdowych wyposazonych w rogatki zamykajgce catg
szerokosc¢
drogi oraz sygnalizatory drogowe;

6) przejazd kategorii B — przejazd kolejowo-drogowy, na ktérym ruch
drogowy jest kierowany przy pomocy samoczynnego systemu
przejazdowego wyposazonego w sygnalizatory drogowe i rogatki
zamykajgce ruch w kierunku:

a) wjazdu na przejazd albo
b) wjazdu na przejazd i zjazdu z przejazdu;
7) przejazd kategorii C — przejazd kolejowo-drogowy, na ktérym ruch
drogowy jest kierowany przy pomocy
samoczynnych systeméw przejazdowych (ssp)
wyposazonych tylko w sygnalizatory drogowe.
Dopuszcza sie stosowanie niesamoczynnych systeméw
przejazdowych uruchamianych przez uprawnionych pracownikéw

zarzadcy kolei lub przewoznika kolejowego;
8) przejazd kategorii F — przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie uzytku
niepublicznego, zlokalizowane na drodze wewnetrznej, wyposazone:

a) w rogatki stale zamkniete, podnoszone w razie potrzeby przez

uzytkownikéw, lub
b) zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi dla przejazdow:
- kategorii A w zakresie systemow lub urzgdzen przejazdowych

wyposazonych w rogatki zamykajgce catg szerokosé¢ drogi oraz
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sygnalizatory drogowe, lub

- kategorii B;

9) przejscie — skrzyzowanie w jednym poziomie, przeznaczone
wytgcznie dla ruchu pieszych; przejscia nie stanowi cigg
komunikacyjny
w obrebie stacji kolejowej albo przystanku osobowego umozliwiajgcy
podréznym dojscie do peronu;

10) przejscie kategorii E obstugiwane — przejscie wyposazone
w potsamoczynny system przejazdowy;

11) regulamin obstugi przejazdu — regulamin obstugi przejazdu kolejowo-

drogowego lub przejscia, ktérego wzor stanowi zatgcznik nr 1;

12) regulamin techniczny — regulamin techniczny posterunku
ruchu;
13) rogatka — zespot urzadzen ztozony z napedu rogatkowego

i drgga rogatkowego zamykajgcy ruch drogowy oraz ruch pieszych

na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu;

14) ssp (samoczynny system przejazdowy) — system
przejazdowy,
w ktérym urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-
drogowym sg sterowane samoczynnie przez jadgcy pojazd kolejowy

lub inny system sterowania ruchem kolejowym;

15) SWI — system wymiany informacji — sSrodek tgcznosci
straznicowej stuzgcy elektronicznej wymianie danych w systemie
informacji pomiedzy dyzurnym ruchu a dréznikiem przejazdowym;

16) SWDP - system wspomagania dréznika przejazdowego
umozliwiajgcy podglad biezgcego rozkfadu jazdy pociggow;

17) PDP - system powiadamiania dréznika przejazdowego —
pomochiczy system tgcznosci straznicowej, usprawniajgcy wymiane

informacji pomiedzy dyzurnym ruchu i dréznikiem przejazdowym,
7
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wyposazony lub nie w sygnalizacje zblizania;
18) szerokos¢ przejazdu kolejowo-drogowego — szerokos¢ drogi
na przejezdzie kolejowo-drogowym mierzona miedzy skrajnymi

czesciami drogi przeznaczonymi do ruchu pojazdéw oraz pieszych;

19) znak drogowy B-20 ,stop” - oznacza obowigzek zatrzymania

pojazdu przed wjazdem na przejazd;

20) znak drogowy B-32b ,stdj - rogatka uszkodzona” oznacza
obowigzek zatrzymania pojazdu z uwagi na uszkodzong rogatke;
dalsza jazda moze nastgpi¢ za zgoda uprawnionej osoby lub

po nadaniu sygnatu zezwalajgcego na ruch;

21) znak drogowy B-32c ,stdj - sygnalizacja uszkodzona”,
oznacza obowigzek zatrzymania pojazdu z uwagi na uszkodzong
sygnalizacje; dalsza jazda moze nastgpi¢ za zgodg uprawnionej
osoby lub
po nadaniu sygnatu zezwalajacego na ruch.

3. Posterunkowi dréznika przejazdowego (straznicy), obstugiwanemu przez
pracownika, ktérego podstawowg czynnoscig jest obstuga przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia, nadaje sie numer, stosujgc ponizsze

zasady:

1) numer odpowiada kilometrowi osi przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia, zaokrgglonemu zgodnie z zasadami matematycznymi
z dokfadnoscig do catosci (np. dla kilometra 50,499 przyjmujemy numer

50, a dla kilometra 50,500 przyjmujemy numer 51);

2) jezeli dla dwdch lub wiecej posterunkdéw w wyniku zaokraglenia
powstaje ten sam numer, to dla kazdego z nich numer nalezy
uzupetni¢ kolejng liczbg porzgdkowa, po mysiniku, zwiekszajaca sie
wraz z rosngcym kilometrazem (np. trzem przejazdom, ktérych o$
znajduje sie kolejno w km 49,722, 50,154 i 50,458 nadaje sie
odpowiednio numery 50-1, 50-2, 50-3);

8
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3) w przypadku, gdy posterunek jest wspdlny dla kilku linii kolejowych,

nalezy nada¢ mu numer wynikajacy z linii o nizszym numerze.

4. Droznik przejazdowy wywotany srodkami tgcznosci zgtasza sie podajgc
numer posterunku, a gdy robi to pierwszy raz po przyjeciu dyzuru, takze
swoje nazwisko, przy czym pracownik posterunku nastawczego
wykonujgcy dodatkowo czynnosci zwigzane z obstugg przejazdu lub

przejscia, podaje nazwe (skroét) posterunku nastawczego.

5. Kazdemu przejazdowi kolejowo-drogowemu i przejsciu nadaje sie 9-
cyfrowy indywidualny numer identyfikacyjny (numer skrzyzowania), w
ktérym trzy pierwsze cyfry sg numerem linii (w razie potrzeby uzupetnionym
z lewej strony zerami), a sze$¢ kolejnych wskazuje kilometr linii (z
doktadnoscig

do trzech miejsc po przecinku), na ktérym znajduje sie dany przejazd.

6. Numer identyfikacyjny wraz z numerem telefonu alarmowego (stuzgcym
do zgtaszania wypadku lub zagrozenia wypadkiem) oraz numerami
telefondw w razie awarii (stuzgcymi do informowania dyspozytora, gdy
nie ma bezposredniego zagrozenia zycia lub zdrowia) umieszczany jest

na zéttych naklejkach, ktorymi oznakowuje sie przejazd kolejowo-drogowy.

§2.
Znajomos¢ instrukcji i przepiséow
1. Pracownicy, o ktérych mowa w § 1 ust. 1 obowigzani sg zapoznac¢ sie

i przestrzegaé postanowien:

1) regulaminu obstugi przejazdu;

2) instrukcji wewnetrznych:
a) Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé Ir-7,
b) Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1,
c) Instrukcji sygnalizacji le-1,

d) Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach
9
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kolejowych Id-1,

e) Instrukcji o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowe;j Ir-5
(R-12),

f) Instrukcji o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych Ir-16,
g) Instrukcji o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17,

h) Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,

wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8,

i) Instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia rob6t

w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym le-5,

j) Instrukcji o zasadach wykonywania obstugi technicznej urzadzen

telekomunikaciji kolejowej le-13 (E-25),

k) Wymagan na systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach

kolejowo-drogowych i przejsciach le-119.

2. Znajomos¢ instrukcji wymienionych w ust. 1 pkt 2 obowigzuje dréznika
przejazdowego w zakresie zagadnien, ktére sg zwigzane bezposrednio

Z powierzonymi jemu obowigzkami.

Wyposazenie posteru?ﬂf;l dréznika przejazdowego
1. Na posterunku dréznika przejazdowego powinny znajdowac sie:
1) aktualne instrukcje:
a) Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé Ir-7,
b) Instrukcja sygnalizaciji le-1,

¢) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1,

d) instrukcje obstugi urzadzen zabudowanych na danym przejezdzie —

stanowigce zatgczniki do regulaminu obstugi przejazdu;

2) dokumentacja techniczno — ruchowa:

10
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a) regulamin obstugi przejazdu, bedacy zatgcznikiem do regulaminu
technicznego, opracowany wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 1.
Kopia tego regulaminu powinna znajdowac si¢ na sgsiednich

posterunkach zapowiadawczych,

b) dziennik pracy dréznika przejazdowego R-49, ktérego wzér stanowi

zatgcznik nr 2,
c¢) dziennik uszkodzen urzgdzen tacznosci (R-366),
d) ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (E-1758),

€) wycigg z obowigzujgcego wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw,
ktory powinien by¢ umieszczony w tatwo dostepnym i widocznym

miejscu,

f) inna dokumentacja techniczno — ruchowa wynikajgca z wyposazenia
posterunku dréznika przejazdowego lub postanowien regulaminu
obstugi

przejazdu;
3) przedmioty i materialy wymienione w zatgczniku nr 3.

. Posterunek dréznika przejazdowego moze by¢ dodatkowo wyposazony
w urzgdzenia i systemy wspomagajgce prace dréznika przejazdowego,

o ktérych mowa w § 13.

Droéznik przejazdowy powinien dbaé o wyposazenie posterunku
i prawidtowe dziatanie wszystkich urzadzen znajdujgcych sie w obrebie
przejazdu.

§4.

Ogdlne obowiazki dréznika przejazdowego
. Dréznik przejazdowy wykonuje polecenia dyzurnych ruchu oraz

pracownikow obstugi posterunkéw nastawczych, w ktérych okregu znajduje

sie przejazd obstugiwany, w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Do obowigzkéw dréznika przejazdowego nalezy:
11
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czuwanie nad bezpieczenstwem ruchu na obstugiwanym przejezdzie;

kierowanie ruchem drogowym w obrebie obstugiwanego przejazdu

(na zasadach i warunkach okreslonych w § 9);
obstuga urzgdzen zabezpieczenia ruchu i fgcznosci;
obserwowanie terenu w obrebie obstugiwanego przejazdu;

Sledzenie ruchu pociggéw z wykorzystaniem papierowej lub cyfrowej

informacji o rozktadzie jazdy (SWDP);
prowadzenie na biezgco dokumentacji techniczno-ruchowej;

niezwtoczne zgtaszanie usterek w dziataniu urzgdzen bedacych

na wyposazeniu przejazdu kolejowo-drogowego;

utrzymywanie porzadku i czystosci na obstugiwanym przejezdzie.

3. W razie potrzeby zabrania z posterunku niezakonczonej dokumentac;ji

techniczno-ruchowej przetozony lub upowazniona przez niego osoba

powinna przed jej zabraniem dostarczy¢ nowy druk.

Dréznicy przejazdowi obowigzani sg obserwowac przejezdzajgce pojazdy

kolejowe i zgtasza¢ dyzurnym ruchu sasiednich posterunkéw

zapowiadawczych oraz zainteresowanym dréznikom przejazdowym

zauwazone nieprawidtowosci, w szczegdlnosci:

1)

2)

3)

4)

5)

nieprzepisowe osygnalizowanie pociggu, w tym brak sygnatu konca
pociggu;

brak zderzakéw na koricu pociggu, z wyjgtkiem taboru kolejowego

bezzderzakowego;
oznaki grzania sie czopa osi zestawu kotowego pojazdu kolejowego;

silne rytmiczne uderzenia kot o szyny wskazujgce, ze powierzchnie

toczne kot majg ptaskie miejsca lub nalepy;

iskrzenie od zahamowanych lub jadacych na poslizgu két pojazdow

12
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kolejowych;

6) odgiete lub zwisajgce czesci wagonowe;
7) przechylone pudfa wagonowe;
8) uszkodzenie taboru kolejowego, zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu;

9) przesuniety tadunek, luzne plandeki wagonowe, oderwane dachy,
pionowo ustawione pokrywy lukow lub wtazéw dachowych albo

otwarte drzwi wagonéw;
10) pozar w pojezdzie kolejowym;
11) wyciek lub wysypywanie sie tadunku;

12) przejazd pociagu, w sktadzie ktérego znajdujg sie wagony
oznakowane jako przewozgce przesytki z towarami niebezpiecznymi,
a ktéry wczesniej nie zostat zgtoszony przez dyzurnego ruchu w
ramach obowigzku przekazywania informacji o jezdzie pociggu z

przesyikg zawierajgcg towar niebezpieczny;

13) brak reakcji prowadzgcego pocigg na nadawane sygnaly i inne

nieprawidtowosci zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu.
5. Droznik przejazdowy powinien obserwowac takze, czy:
1) nie wystgpita usterka w torze, np.: pekniecie szyny, deformacja toru;

2) nie nastgpito uszkodzenie sieci trakcyjnej na obstugiwanym
przejezdzie lub w jego poblizu (obnizenie zawieszenia przewodow,

oberwane wieszaki, itd.);

3) nie wystgpity nieprawidtowosci w dziataniu oswietlenia obstugiwanego

przejazdu.

6. Zakres obserwaciji okreslony w ust. 4 i 5 nie obowigzuje na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach obstugiwanych z odlegtosci

w przypadkach, gdy wzgledy techniczne lub usytuowanie w terenie nie

13
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zapewniajg warunkoéw umozliwiajgcych jej realizacje - zapis o braku takiego

obowigzku nalezy umie$ci¢ w regulaminie obstugi przejazdu.

7. W przypadku stwierdzenia wystgpienia nieprawidtowosci, o ktérych mowa
w ust. 4 i 5, dréznik przejazdowy powinien poinformowac o tym dyzurnych
ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych oraz dokonaé

stosownego wpisu w dzienniku pracy droznika przejazdowego.

8. Droznik przejazdowy przebywajacy na zewnatrz pomieszczenia posterunku
dréznika powinien mie¢ zatozong na ubranie kamizelke ostrzegawcza
z elementami odblaskowymi, a w przypadku kierowania ruchem drogowym
na przejezdzie kolejowo-drogowym w kamizelke ostrzegawczg z napisem

,kierowanie ruchem”.

9. Jezeli droznik przejazdowy zostat zawiadomiony o jezdzie pociggu,
to powinien przede wszystkim zamknac¢ rogatki, a dopiero po przejezdzie

pociggu dokona¢ wpiséw do dziennika pracy dréznika przejazdowego.
10.W razie wystgpienia sytuacji zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu, w tym:

1) pekniecie szyny, deformacja toru lub przeszkody znajdujace sie na

torze;
2) grzanie sie czopa osi;
3) pozar;

4) odgiete czesci pojazdu kolejowego grozgce starciem sie z pociggami
jadacymi po sasiednim torze lub obiektami znajdujgcymi sie przy

torze;
5) wilokaca sie lub zwisajgca czes¢ z pojazdu kolejowego lub tadunku;
6) zagrozenie spadniecia tadunku;
7) wykolejenie;

8) inne nieprawidtowosci, ktére wedtug oceny dréznika przejazdowego

mogg by¢ przyczyng wykolejenia (przechylenie wagonu, przesuniety
14
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tadunek itp.);

9) wygasniecie wszystkich wymaganych swiatet na czole pociggu lub

pojazdu pomocniczego, w warunkach ograniczonej widoczno$ci,

dréznik przejazdowy powinien zatrzymacé pociag, a jezeli tego nie moze
uczyni¢, powinien niezwiocznie zawiadomic¢ dyzurnych ruchu sasiednich
posterunkdéw ruchu oraz sgsiednich dréznikéw przejazdowych

o koniecznosci zatrzymania pociggu, informujac ich o zauwazonej

nieprawidtowosci.

11.W przypadku zatrzymania pociggu przez dréznika przejazdowego,
powinien on 0 przyczynie zatrzymania zawiadomi¢ dyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych oraz w miare mozliwosci

druzyne zatrzymanego pociggu.

12.Fakt zatrzymania pociggu, z podaniem przyczyny, nalezy odnotowaé

w dzienniku pracy dréznika przejazdowego.

13.0proécz swoich podstawowych czynnosci droznik przejazdowy obowigzany

jest:
1) chroni¢ mienie kolejowe;

2) przed przybyciem lekarza, w miare posiadanych umiejetnosci
i dostepnych srodkéw, udzieli¢ pierwszej pomocy przedmedycznej

osobom, ktére ulegty wypadkowi;

3) w miare mozliwosci zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia przed osobami

postronnymi.

14.Do obowigzkéw dréznika przejazdowego nalezy ponadto zatgczanie
i wylgczanie o$wietlenia na przejezdzie, zgodnie z harmonogramem
okredlonym w regulaminie obstugi przejazdu, jezeli nie zostato ono

zatgczone automatycznie.

15.W przypadku, gdy posterunek wyposazony jest w urzgdzenie

radiotgcznosci z systemem ,Radio-stop”, dziatajacy w sieci radiotgcznosci
15
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pociggowej i wedtug oceny drdznika przejazdowego istnieje zagrozenie,
ktére moze prowadzi¢ do zdarzenia z pojazdem kolejowym bedgcym w
ruchu, to dréznik przejazdowy zobowigzany jest natychmiast nada¢ sygnat
»LAlarm”, wykonujgc czynnosci ustalone w instrukcji obstugi danego typu

radiotelefonu.

16. O przyczynie nadania tego sygnatu dréznik przejazdowy natychmiast
informuje dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych,
odnotowujgc fakt nadania sygnatu ,Alarm” w ,Dzienniku pracy dréznika
przejazdowego” poprzez wpisanie przez catg szerokosc¢ strony informaciji:
,O godzinie ...... minut ...... nadano/odebrano sygnat ,Alarm™ lub w SWI
przez nadanie stosownego komunikatu). Ponadto, fakt uzycia
w radiotelefonie przycisku ,ALARM” powinien zosta¢ odnotowany przez

droznika przejazdowego w dzienniku uszkodzen urzadzenh tgcznosci R366.

17. Po ustaleniu miejsca i przyczyny nadania sygnatu ,Alarm”, ustaniu
zagrozenia bedgcego przyczyng nadania tego sygnatu i po przywroceniu
ruchu pociggoéw, droznik przejazdowy wpisuje w ,,Dzienniku pracy dréznika
przejazdowego”, informacje: ,O godzinie ....... minut ....... przywrécono
normalny ruch pociagéw (lub z odpowiednimi obostrzeniami)”.

§ 5.

Wspélpraca z funkcjonariuszami stuzb, pracownikami
jednostek kolejowych i osobami postronnymi
1. Drodznik przejazdowy powinien wspétpracowac z funkcjonariuszami stuzb

panstwowych wykonujgcych swoje obowigzki na terenie kolejowym,
pracownikami jednostek zajmujgcych sie eksploatacja, utrzymaniem
infrastruktury kolejowej oraz ochrony mienia kolejowego (Strazy Ochrony
Kolei).

2. Polecenia stuzb, a takze przekazane informacje o nieprawidtowosciach
mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo (osoba postronna na terenie
kolejowym, uszkodzenie infrastruktury kolejowej itp.) dréznik przejazdowy

powinien natychmiast przekaza¢ dyzurnym ruchu sgsiednich posterunkéw
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nastawczych i zastosowac sie do ich decyzji.

3. W stosunku do os6b postronnych dréznik przejazdowy powinien by¢
uprzejmy, zadac¢ jednak od nich stanowczo stosowania sie
do obowigzujgcych przepiséw, w razie odmowy zastosowania sie do nich,
zwréci¢ sie o pomoc organéw Policji lub Strazy Ochrony Kolei
za posrednictwem dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw
zapowiadawczych.
§ 6.

Znajomosc¢ sygnatow i urzadzen
1. Dréznik przejazdowy powinien:

1) znac zastosowanie i sposob postugiwania sie:

a) kolejowymi sygnatami i wskaznikami zgodnie z instrukcjg

sygnalizacji le-1,

b) znakami drogowymi zwigzanymi z organizacjg ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach, a takze

sygnatami w zakresie kierowania ruchem drogowym;
2) umiec rozpoznawac sygnaty:
a) na pociggach i innych pojazdach kolejowych,
b) dawane przez druzyne pociggowa,
c) alarmowe;

3) umiec rozpoznawaé sygnaty na sygnalizatorach, ktére sg w zasiegu
jego widocznosci oraz dotyczace zamkniecia toréw i dawane przy

manewrach.

2. Droznik przejazdowy powinien umie¢ obstugiwaé wszystkie zainstalowane
na przejezdzie urzgdzenia zabezpieczenia ruchu oraz urzgdzenia
tacznosci. Powinien takze zna¢ procedury postepowania w sytuacjach

awaryjnych, w razie wystgpienia nieprawidtowosci w pracy tych urzadzen.
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Wszelkie utrudnienia zwigzane z obstugg urzgdzen zabezpieczenia ruchu,
dréznik przejazdowy powinien zgtosi¢ dyzurnym ruchu posterunkow
zapowiadawczych i odnotowaé w ksigzce kontroli urzgdzen srk oraz
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi urzadzeh oraz regulaminem
obstugi przejazdu.
§7.
Petnienie dyzuru przez dréznika przejazdowego i jego

zastepstwo
Zmiany robocze dréznikdéw przejazdowych ustalone sg harmonogramem

czasu pracy.

Droéznik przejazdowy powinien zgtosi¢ sie do pracy punktualnie,
W wyznaczonym przez przetozonego miejscu, wypoczety, w stanie

psychofizycznym umozliwiajgcym mu prawidtowg realizacje obowigzkow.

Zabronione jest zgtaszanie sie do pracy lub przebywanie na obszarze
kolejowym zarzadzanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. po uzyciu
alkoholu i/lub pod wptywem $rodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu.
Petnienie dyzuru pod wptywem substancji dziatajgcych negatywnie

na sprawnos$c¢ psychofizyczng cztowieka, bgdz posiadanie przedmiotéw,
ktére mogg by¢ lub byly uzyte do zazycia lub spozycia tych Srodkéw

i napojoéw jest zabronione.

Zabrania sie przekazywania dyzuru pracownikowi, co do ktérego zachodzi
podejrzenie, ze jest w stanie po uzyciu alkoholu i/lub pod wplywem
Srodkow dziatajgcych podobnie do alkoholu. O zaistniatym fakcie nalezy
niezwtocznie powiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw

zapowiadawczych.

Dréznikowi przejazdowemu nie wolno opuscié¢ posterunku dréznika przed
przekazaniem dyzuru przyjmujgcemu. W przypadku nie przybycia we
wlasciwym czasie pracownika zmieniajgcego, nalezy fakt ten zgtosi¢
dyzurnym ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i zastosowaé
sie do ich polecen.
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Przy przekazaniu dyzuru nalezy poinformowac o :

1) pociggach zblizajgcych sie do przejazdu (stanie zajetosci toréw

szlakowych);
2) wszelkich odchyleniach od rozktadu jazdy pociggéw;
3) wprowadzonych obostrzeniach w sposobie prowadzenia ruchu;
4) zamknieciu toréw szlakowych;

5) stanie urzgdzen zabezpieczenia ruchu, stanie sieci trakcyjnej, sprzetu

informatycznego oraz urzadzen tgcznosci;

6) prowadzonych pracach przy urzgdzeniach zabezpieczenia ruchu oraz
robotach torowych majgcych wptyw na sposéb prowadzenia ruchu lub

wymagajgcych szczegodlnej ostroznosci;

7) wszelkich innych zdarzeniach majacych wptyw na bezpieczenstwo

ruchu kolejowego w obrebie przejazdu obstugiwanego.

Przyjmujacy dyzur powinien zapoznac sie z trescig wszystkich zapisow
w dokumentaciji, dokonac¢ ogledzin wewnetrznych urzgdzen zabezpieczenia

ruchu na przejezdzie, a w razie potrzeby zazgdaé¢ dodatkowych wyjasnien.

Fakt przekazania oraz przyjecia dyzuru powinien by¢ odnotowany

w dzienniku pracy dréznika przejazdowego.

Pracownikowi przyjmujgcemu dyzur nie wolno wykonywac¢ zadnych
czynnosci zwigzanych z obstugg przejazdu obstugiwanego, do czasu
przyjecia przez niego dyzuru, potwierdzonego czytelnym podpisem.

Po ztozeniu podpiséw przez przekazujgcego i przyjmujgcego dyzur,
czynnosci tych nie wolno wykonywaé pracownikowi, ktory dyzur przekazat.

Wyjatek stanowi koniecznos$¢ zapobiegniecia zagrozeniom.

W przypadku, gdy zachowanie pracownika, ktéry powinien przekazaé
dyzur budzi zastrzezenia lub nie jest on w stanie przekaza¢ potrzebnych
informacji — nalezy duzur przejaé, poinformowaé o tym dyzurnych ruchu
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sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i od nich uzyskac¢ informacje
dotyczace ruchu pociagow.

Dréznik przejazdowy wykonuje powierzone czynnosci zgodnie
z postanowieniami regulaminu obstugi przejazdu i obowigzujgcymi

instrukcjami.

Dréznikowi przejazdowemu podczas pracy nie wolno oddalac sie ze
swego posterunku bez zezwolenia dyzurnych ruchu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych, z wyjatkiem sytuacji nadzwyczajnych
wymagajgcych niezwtocznego podjecia dziatan w celu unikniecia

zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzkiego oraz bezpieczenstwa ruchu.

W przypadku koniecznosci oddalenia sie z posterunku, dréznik
przejazdowy przed opuszczeniem posterunku powinien zamkna¢ rogatki i

postepowac, w sposob okreslony w regulaminie obstugi przejazdu.

Jezeli w trakcie petnienia dyzuru nastgpi nagta niemozno$¢ petnienia
obowigzkéw wskutek choroby lub innej powaznej przyczyny, droznik
przejazdowy powinien zamkng¢ rogatki, a nastepnie zawiadomic¢ o tym
niezwtocznie dyzurnych ruchu posterunkéw zapowiadawczych i czekaé
na przybycie osoby, ktéra moze przyjac dyzur. Jezeli nie jest to mozliwe,
nalezy zabezpieczy¢ ruch na przejezdzie oraz mienie w sposdb podany
w regulaminie obstugi przejazdu i dopiero wtedy mozna opuscic

posterunek.

Dréznik przejazdowy nie moze zezwalac na przebywanie oséb
postronnych w pomieszczeniu oraz w rejonie posterunku dréznika

przejazdowego.

W czasie petnienia dyzuru dréznikowi przejazdowemu nie wolno

zajmowac sie czynnosciami nie wchodzgcymi w zakres jego obowigzkéw.

Korzystanie z prywatnych no$nikow audiowizualnych (telefonéw, tabletéw

itd.) w czasie pracy jest zabronione. Stuchanie radia moze mie¢ miejsce
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jedynie w chwilach zmniejszonego natezenia pracy oraz podczas przerw
w pracy, o ile nadmiernie nie angazuje uwagi pracownika negatywnie

wplywajgc na wykonywanie obowigzkdéw.

Pracownik odbywajacy zajecia probne na posterunku dréznika
przejazdowego (w procesie przygotowania zawodowego lub przed
egzaminem autoryzujgcym) , moze obstugiwaé urzgdzenia oraz
dokonywac¢ wpiséw w dokumentacji techniczno-ruchowej, na wyrazne
polecenie oraz pod nadzorem i odpowiedzialnoscig pracownika petnigcego
dyzur, jezeli przy przyjeciu dyzuru zostat wpisany do dziennika pracy
dréznika przejazdowego.

Zapiséw w prowadzonej dokumentacji nalezy dokonywa¢ we wiasciwy
sposob, trwale i czytelnie. Dopuszcza sie stosowanie skrotéw w
oznaczeniu pociggéw, powinny by¢ one ogélnie przyjete, powszechnie
znane

i zrozumiate dla odbiorcy. Zapiséw nie wolno poprawiac, wycierac,
wywabiaé, zamazywac ani zakleja¢. W przypadku pomytki nalezy zapis
przekresli¢ tak, aby mozliwe byto jego odczytanie, a obok nalezy nanies¢

nowy zapis i potwierdzi¢ go podpisem.

Dokumentacja techniczno-ruchowa powinna by¢ przesznurowana

i opieczetowana, a liczba stron po sprawdzeniu przed wydaniem druku
na posterunek poswiadczona podpisem przez przetozonego.

Na posterunku dréznika przejazdowego powinien znajdowac sie zapas

dokumentaciji techniczno-ruchowe;j.

W czasie petnienia dyzuru dréznik przejazdowy obowigzany jest uzywac,
zgodnie z przeznaczeniem, przydzielonych srodkéw ochrony

indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego.
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Rozdziat 2.
SZCZEGOLOWE OBOWIAZKI DROZNIKA PRZEJAZDOWEGO

§ 8.
Obowiazki w zakresie czuwania nad bezpieczenstwem ruchu
na przejazdach obstugiwanych
Droéznik przejazdowy powinien sprawowaé nadzor nad przejazdem

(lub przejazdami, jezeli z jednego posterunku obstuguje ich wiecej niz

jeden) i czuwag, aby:

1) by¢ gotowym do zamkniecia rogatek, gdy do przejazdu zbliza sie
pojazd

kolejowy;

2) osoby przejezdzajace i przechodzgce przez przejazd stosowaly sie do

zasad okreslonych w przepisach o ruchu drogowym;

3) na przejezdzie nie zatrzymywano sie, ani tez nie pozostawiono

przedmiotow, zwierzat lub pojazdow;

4) osoby nieupowaznione w zaden sposob nie ingerowaty w dziatanie

urzgdzeh zabezpieczenia ruchu na przejazdach.

Dréznik przejazdowy nie powinien zezwala¢ na przejazd pojazddw
mogacych spowodowaé uszkodzenia toru, jezdni, sieci trakcyjnej,
urzgdzen zabezpieczenia ruchu, wzglednie zatarasowanie obstugiwanego

przejazdu.

Podczas wykonywania na drodze prac odsnieznych w rejonie przejazdu
kolejowo-drogowego, dréznik przejazdowy powinien w miare mozliwosci
zwraca¢ uwage aby nie uzywano chlorku sodu, a zebrany $nieg zsuwany

byt przed przejazdem na pobocze drogi.

Gdy zachodzi obawa, ze kolumna pojazdéw, pojazdy wolnobiezne
(gasiennicowe, przewozgce ciezkie lub duze przedmioty lub maszyny
takie jak: turbiny, kotty, dzwigi itp.) lub przepedzane zwierzeta nie zdgzg

opusci¢ przejazdu przed planowanych dojazdem pociggu do przejazdu
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kolejowo-drogowego, nalezy je zatrzymacé przed przejazdem i powiadomic
o tym dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych. Dalszy

sposob postepowania zalezy od ich decyzji.

Dréznik przejazdowy powinien przestrzegac, aby w czasie zblizania sie
pociggu, przepedzane przez obstugiwany przejazd zwierzeta byty
zatrzymane przed rogatkami, a w przypadku uszkodzenia czy braku
rogatek lub niemozliwosci ich zamkniecia - w odlegtosci, co najmniej 10 m

od toru.

Droéznik przejazdowy powinien zapobiegac¢ przejezdzaniu pojazdéw lub
przepedzaniu zwierzat przez tory kolejowe poza przejazdem
obstugiwanym, zatrzymywania i parkowania pojazdéw, wypasu zwierzat,
pozostawiania przedmiotéw, rozniecania ognisk w granicach obszaru
kolejowego oraz poruszania sie po torach osobom postronnym.

W przypadku zauwazania takich sytuacji nalezy powiadomic o tym

dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych.

§09.
Kierowanie ruchem drogowym w obrebie przejazdu
obstugiwanego
W przypadku awarii urzagdzen na przejezdzie obstugiwanym,

uniemozliwiajgcej zamykanie rogatek lub w przypadku wystgpienia
innych okolicznosci powodujacych koniecznos¢ wstrzymania, ograniczenia
lub zmiany organizacji ruchu na przejezdzie, dréznik przejazdowy
upowazniony jest do wykonywania czynno$ci zwigzanych z kierowaniem
ruchem drogowym, polegajgcych na podawaniu sygnatéw i polecen

uczestnikom ruchu na drodze.

Czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1, mogg wykonywaé tylko dréznicy
przejazdowi, ktorzy ukonczyli wymagane w tym zakresie szkolenie
i legitymuja sie aktualnym zaswiadczeniem potwierdzajgcym jego

ukonczenie, ktdre obowigzani sg posiadaé przy sobie.

W celu zatrzymania nadjezdzajgcego pojazdu drogowego dréznik
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przejazdowy podaje sygnat D 7 ,St6j”.

Dla zwrdcenia uwagi uzytkownikom drogi na sygnaty lub polecenia
podawane tarczg do zatrzymywania pojazddéw lub latarkg ze swiattem
czerwonym, droznik przejazdowy moze dodatkowo uzywacé trgbki

sygnatowej lub gwizdka.

Podczas dawania polecen i sygnatdéw w zakresie kierowania ruchem
drogowym, droznik przejazdowy powinien by¢ wyposazony w kamizelke

ostrzegawczg z napisem ,kierowanie ruchem”.

§ 10.
Obowiazki dréznika przejazdowego przy zamykaniu i
otwieraniu rogatek
Rogatki powinny by¢ zamkniete nie pdzniej niz na 2 minuty przed

dojazdem czofa pojazdu kolejowego do przejazdu obstugiwanego

Zaktad Linii Kolejowych moze skrécic¢ ten czas do 1 minuty, jezel
stanowisko osoby obstugujacej przejazd jest wyposazone w systemy

i urzgdzenia wspomagajgce prace droznika przejazdowego.

Rogatki muszg pozosta¢ zamkniete do czasu zjechania pojazdu

kolejowego z przejazdu i upewnienia sig, ze nie zbliza sie kolejny pociag.

Przed zamknieciem rogatek dréznik przejazdowy powinien upewnic sie,
czy miedzy rogatkami na przejezdzie obstugiwanym nie znajduja sie
ludzie, pojazdy, zwierzeta i przedmioty tarasujgce przejazd kolejowo-
drogowy.

Sposob upewnienia sie o tym w czasie ztych warunkéw widocznosci

powinien okresla¢ regulamin obstugi przejazdu.

Dréznik stojgc w miejscu wyznaczonym regulaminem obstugi, powinien
uwaznie obserwowaé catly przejazd pociggu, a w czasie jego zblizania sie,
niezaleznie od pory doby, podawac¢ nocny sygnat D 8 ,Dréznik obecny

na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu”, w sposéb widoczny dla

maszynisty.
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Podawanie sygnatu D 8 nie obowigzuje pracownikéw, ktdrzy czynnosci
zwigzane z obstugg przejazdu kolejowo-drogowego, wykonujg dodatkowo,

o ile, regulamin obstugi przejazdu nie stanowi inacze;.

Jezeli w czasie oczekiwania na pocigg lub w trakcie jego przejazdu,
nadawane bedg sygnaty dzwonkowe ,Alarm”, to dréznik przejazdowy
powinien natychmiast zgtosi¢ sie do telefonu, a rogatki przejazdowe

pozostawi¢ zamkniete.

Jezeli droznik przejazdowy stwierdzi brak sygnatu kohca pociggu,
to powinien niezwtocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnych ruchu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych. Otwarcie rogatek przejazdowych moze

nastgpi¢ dopiero po otrzymaniu ich zgody.

Dréznik przejazdowy powinien tak zamykac i otwiera¢ rogatki, aby

przyjmowaty one pofozenie krahncowe.

Po przejezdzie pociggu drdznik przejazdowy po upewnieniu sie,
ze po zadnym torze, w czasie okreslonym w ust. 1 lub ust. 2, nie jest
spodziewany przejazd innego pociggu, powinien otworzy¢ rogatki,

z zastrzezeniem ust. 8.

Na przejazdach obstugiwanych, na ktérych rogatki sg w potozeniu
zasadniczym zamkniete, otwieranie ich nastepuje na zgdanie
uzytkownikdw drogi. Przed otwarciem rogatek droznik przejazdowy musi
upewnic¢ sie, u dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych,
ze do przejazdu nie zbliza sie zaden pocigg.
§11.
Zawiadamianie dréznika przejazdowego o odjezdzie pociagu i

innych okolicznosciach
Przy zawiadamianiu dréznika przejazdowego przez dyzurnego ruchu,

0 odjezdzie pociggu z posterunku zapowiadawczego, obowigzujg

nastepujgce zasady:
1) na szlakach jednotorowych, jak rowniez przy prowadzeniu ruchu
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jednotorowego dwukierunkowego na szlakach dwutorowych:

a) dyzurny ruchu we wiasciwym czasie zawiadamia dréznikow
przejazdowych o odjezdzie pociggu przez nadanie sygnatu

dzwonkowego, zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 3 pkt 1,

b) po otrzymaniu takiego sygnatu dréznik przejazdowy bezzwtocznie
zgtasza sie do telefonu, podajac numer posterunku, a gdy robi
to pierwszy raz po przyjeciu dyzuru, takze swoje nazwisko.
Zgtoszenie sie oznacza potwierdzenie otrzymania sygnatu

dzwonkowego o odjezdzie pociagu,

c) po zgtoszeniu sie dréznika przejazdowego, dyzurny ruchu
przekazuje mu numer wyprawionego pociggu, ktéry dréznik
przejazdowy ma obowigzek zapisania w dzienniku pracy dréznika

przejazdowego,

d) jezeli dréznik przejazdowy nie zgtosit sie na sygnat dzwonkowy
0 odjezdzie pociggu, to dyzurny ruchu wywotuje go oddzielnie
i zawiadamia o odjezdzie pociggu, przekazujgc numer tego
pociagu;

2) na szlakach dwu i wiecej torowych:

a) jezeli od odjazdu ostatniego pociggu uptynat czas nie wiekszy niz
60 minut, to o odjezdzie kolejnego pociggu dyzurny ruchu
zawiadamia droznikéw przejazdowych tylko przez nadanie

sygnatu dzwonkowego,

b) jezeli od odjazdu ostatniego pociggu w danym kierunku uptynat
czas wiekszy niz 60 minut, to o odjezdzie pierwszego pociggu
po uptywie tego czasu dyzurny ruchu zawiadamia dréznikéw

przejazdowych stosujgc zasady okreslone w ust. 1 pkt 1;

3) jezeli przejazd obstugiwany wyposazony jest w SWI, to zawiadamianie

dréznika przejazdowego o odjezdzie pociggu z posterunku
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zapowiadawczego odbywa sie zgodnie z instrukcjg obstugi tego

systemu;

jezeli pociag, po zawiadomieniu dréznikéw przejazdowych o jego
odjezdzie, nie zostanie wyprawiony, to dyzurny ruchu zawiadamia
o tym telefonicznie dréznikéw przejazdowych, ktérzy notujg

to w Dzienniku pracy dréznika przejazdowego;

droznik przejazdowy, ktory zauwazyt zblizajgcy sie do przejazdu
pocigg o ktérego jezdzie nie zostat powiadomiony, powinien przede
wszystkim zamknac¢ rogatki lub wszelkimi sposobami zatrzymacé ruch
kotowy

i pieszy na przejezdzie, a nastepnie wyjasni¢ z dyzurnym ruchu
przyczyne braku takiego powiadomienia. Jezli nie jest to mozliwe,
nalezy przyjac, ze nastgpita przerwa w tgcznosci i pozostawi¢ rogatki
zamkniete do czasu wyjasnienia sytuacji lub uzyskania pewnosci, ze
druzyny pociggowe zostaty o tym powiadomione i wprowadzono

ograniczenie predkosci pociagéw na przejezdzie do 20 km/h;

w uzasadnionych przypadkach Zaktad Linii Kolejowych moze
zarzgdzi¢ na niektérych szlakach dwu i wiecej torowych
zawiadamianie dréznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu wedtug
zasad, jakie obowigzujg na szlakach jednotorowych, co powinno by¢

&cisle okreslone w regulaminie obstugi przejazdu.

jezeli przejazd obstugiwany wyposazony jest w SWDP, dréznik
przejazdowy ma obowigzek $ledzenia zapiséw w nim zawartych,

a w przypadku, w ktérym w SWDP widnieje godzina odjazdu pociagu,
jednak o jego jezdzie nie zostat powiadomiony dréznik przejazdowy,
powinien on zamkna¢ rogatki i wyjasni¢ przyczyne braku takiego

powiadomienia z dyzurnym ruchu.

Sygnaty dzwonkowe i telefoniczne znaki wywotawcze stanowi ustalona

liczba i sekwencja , krétkich i diugich dzwiekdéw przekazywanych, zgodnie
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Z ponizszymi zasadami:

1)

dzwiek krétki powinien trwac okoto 1/3 sekundy, a dZzwiek dtugi okoto 1
sekundy, z wyjatkiem sygnatéw dzwonkowych o jezdzie pociggu,

ktérych dzwiek dtugi powinien wynosi¢ okoto 6 sekund;

odstepy czasu miedzy poszczegolnymi dzwiekami powinny wynosi¢
okoto 1 sekundy;
w przypadku powtarzania znaku wywotawczego lub sygnatu

dzwonkowego ,Alarm”, odstepy czasu pomiedzy poszczegdlnymi

znakami lub sygnatami powinny wynosi¢ okoto 3 sekund.

Przy podawaniu sygnatéw dzwonkowych i znakéw wywotawczych

za pomocg tgcznosci straznicowej nalezy stosowac sie do ponizszych

zasad:

1)

2)

sygnat dzwonkowy o jezdzie pociagu:

a) w kierunku rosnacego kilometrowania linii — stanowi jeden dtugi
dzwiek (—),

b) kierunku malejgcego kilometrowania linii — sktada sie z dwdch
diugich dzwigkéw (——);

na szlakach wielotorowych dla toru trzeciego lub dla drugiej pary toréw
zaktad linii kolejowych moze ustali¢ jeden z nizej wymienionych

sposobdéw zawiadamiania o ruchu pociggow:

c) oddzielne tacze straznicowe, ktérego dzwonki (lub inne
urzadzenia) wydajg dzwiek réznigcy sie tonem od dzwieku

dzwonkéw innego fgcza straznicowego,
d) sygnaty dzwonkowe o jezdzie pociggu:

- w kierunku rosngcego kilometrowania linii - jeden dtugi i jeden
krotki dzwiek (— °),

- w kierunku malejgcego kilometrowania linii - dwa dtugie i jeden
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krotki dzwiek (——¢);
sygnat dzwonkowy ,Alarm” sktada sie z jednego diugiego i trzech

krétkich dzwigkdw (— « « «) powtarzanych kilkakrotnie;

gdy do fgcza wigczone sg trzy posterunki lub wiecej, kazdy z tych

posterunkéw powinien mie¢ znak indywidualnego wywotania;

na fgczu, do ktérego wtgczone sg tylko dwa posterunki, wywotywanie

odbywa sie bez stosowania ustalonych znakéw;

ustala sie nastepujgce znaki wywotawcze dyzurnych ruchu

posterunkéw zapowiadawczych:
a) w kierunku malejgcego kilometrowania linii - dwa krétkie dzwieki (e ¢),

b) w kierunku rosngcego kilometrowania linii - trzy krétkie dzwigki (¢ ¢
-)’

Dla innych posterunkéw, wigczonych do tgcza, nalezy w regulaminie
technicznym ustali¢ znaki wywotawcze, ktére dla kazdego posterunku
powinny byc¢ inne i nie mogg by¢ takie same jak sygnaty dzwonkowe

i znaki wywotawcze, majgce zastosowanie na danym tgczu.

Gdyby na jednym fgczu pracowaty trzy wyrézniacze wywotan,
to posterunek, na ktérym pracuje trzeci wyrézniacz, otrzymuje znak

wywotawczy - cztery krétkie dzwigki (s « ¢ ¢);

zbiorowego wywotania wszystkich posterunkéw witaczonych do
danego tgcza (np. na taczu straznicowym - dyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkdéw zapowiadawczych i wszystkich dréznikéw

przejazdowych) dokonuje sie:

a) znakiem sktadajgcym sie z trzech krotkich i jednego ditugiego
dzwigku (* * * —), po ktérym powinni zgtosi¢ sie bezzwlocznie
do telefonu dyzurni ruchu sasiednich posterunkéw

zapowiadawczych i pozostate posterunki wigczone do danego
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tacza,

b) w przypadkach pilnych - sygnatem dzwonkowym ,Alarm”, na ktory
powinni zgtosi¢ sie natychmiast do telefonu dyzurni ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i pozostate posterunki

wtgczone do danego tacza;

8) wywotania tylko wszystkich droznikéw przejazdowych wigczonych
do danego tgcza, dokonuje sie znakiem sktadajgcym sie z jednego
krétkiego i jednego diugiego dzwieku, danych trzykrotnie (¢ — e+ — <+ —).
§12.

Inne obowiazki dréznika przejazdowego
Jezeli przejazd obstugiwany wyposazony jest w system SWI rejestrujgcy

dokonywane operacje zwigzane z zawiadomieniem, dréznik przejazdowy
nie jest obowigzany do prowadzenia Dziennika pracy dréznika
przejazdowego. Sposéb uzytkowania tego systemu okresla wlasciwa
instrukcja obstugi, stanowigca integralng czes$¢ regulaminu obstugi

przejazdu.

Niezaleznie od funkcjonowania systemu SWI, musi by¢ zachowana

sprawna tgcznoé¢ straznicowa jako rezerwa tgcza straznicowego.
W razie nieprawidiowego dziatania SWI nalezy:

1) o jezdzie pociggdéw zawiadamiaé dréznikdw przejazdowych uzywajgc

tacznosci straznicowej;
2) prowadzi¢ Dziennik pracy droznika przejazdowego.

W razie potrzeby mozna zarzgdzi¢ dla poszczegolnych szlakéw, aby
dréznicy przejazdowi, niezaleznie od innych zawiadomien, informowali sie
wzajemnie telefonicznie o przejezdzie pociggu. Obowigzek wzajemnego
informowania sie o przejezdzie pociggdéw powinien byé podany

w regulaminie obstugi przejazdu.
W SWI przesytanie informacji o przemieszczaniu sie pociggu pomiedzy
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przejazdami obstugiwanymi zlokalizowanymi na tym samym szlaku

realizowane jest zgodnie z instrukcjg obstugi systemu.

Jezeli przejazd obstugiwany nie jest wyposazony w SWI, to dréznik

przejazdowy notuje w Dzienniku pracy dréznika przejazdowego czas

otrzymania i tre$¢ telefonicznego zawiadomienia dyzurnego ruchu o:

1)
2)

3)

9)

zdarzeniu kolejowym na szlaku;
zamknieciu i otwarciu toru szlakowego;

wprowadzeniu na szlaku dwutorowym ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po czynnym torze i o przywrdceniu ruchu

dwutorowego;

wprowadzeniu na torze szlaku dwutorowego ruchu dwukierunkowego
(przy czynnych obu torach szlakowych) i o przywréceniu ruchu

jednokierunkowego;
wyprawianiu pociggu po torze zamknietym;
cofaniu pociagu;

wyprawieniu pociggu do kilometra i z powrotem, albo do kilometra lub

z kilometra;

wyprawieniu pociggu z popychaczem nie sprzegnietym z pociggiem

i 0 jezdzie popychacza z powrotem z kilometra lub do sgsiedniej stacji;

wyprawieniu pociggu roboczego, ratunkowego lub zespotu szybkiego

usuwania usterek i awarii z pracg na szlaku lub maszyny ods$nieznej;

10) jezdzie manewrowej na szlak, w sposdb obowigzujacy na szlaku

jednotorowym;

11) zamknieciu lub otwarciu posterunku nastepczego, oraz zamknieciu

posterunku dréznika przejazdowego (w przypadku okresowego

zamykania posterunku dréznika przejazdowego);
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12) przesytkach nadzwyczajnych oraz towarach niebezpiecznych, w tym

towaréw wysokiego ryzyka (TWR), przewozonych w pociggu;

13) innych okolicznos$ciach, wymagajgcych zwrdcenia uwagi dréznikow

przejazdowych.

Gdy do przejazdu obstugiwanego, na ktérym odbywajg sie manewry zblizy
sie pojazd uprzywilejowany, droznik przejazdowy powinien natychmiast
zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu.
§ 13.
Urzadzenia i systemy wspomagajace prace dréznika

przejazdowego
. Posterunek dréznika przejazdowego powinien by¢ wyposazony

w aparat telefoniczny wraz z gtosno brzmigcym powtarzaczem sygnatu
dzwonkowego telefonicznego, zainstalowanym na zewnagtrz pomieszczenia

dréznika przejazdowego.

Posterunek drdznika przejazdowego obstugujgcy urzgdzenia przejazdowe

z odlegtosci musi by¢ wyposazony w urzadzenia telewizji uzytkowe;j.
. Posterunek dréznika przejazdowego moze by¢ wyposazony w:

- system wymiany informacji (SWI);

- system wspomagania dréznika przejazdowego (SWDP);

- system powiadamiania dréznika przejazdowego (PDP);

- inne, dopuszczone do eksploatacji, urzgdzenia usprawniajgce obstuge

przejazdu.

. Usterki w dziataniu urzadzen fgcznosci, urzgdzen radiotgcznosci
z systemem ,Radio-stop”, systemu SWI, SWDP, PDP itp. nalezy
odnotowaé w dzienniku uszkodzen urzadzen tagcznosci (R-366) i

zawiadomié dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych.

. W razie stwierdzenia przerwy w fgcznosci straznicowej, dréznik przejazdowy

powinien wszelkimi dostepnymi srodkami stara¢ sie niezwtocznie
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zawiadomi¢ o tym dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw

zapowiadawczych.

. Z telefonu zainstalowanego w pomieszczeniu dréznika przejazdowego
mogg korzysta¢ za zgodg droznika przejazdowego pracownicy prowadzacy
roboty na szlaku oraz druzyny pociggowe, przetozeni dréznika
przejazdowego, kierowcy pojazdéw pomocniczych, funkcjonariusze Strazy
Ochrony Kolei oraz osoby przeprowadzajgce czynnosci kontrolne lub audyt

— wytgcznie w sprawach zwigzanych z wykonywanymi obowigzkami.

. Systemy wymiany informacji lub systemy powiadamiania dréznikéw
przejazdowych moga by¢ wyposazone w sygnalizacje zblizania, ktéra
moze w sposob ciggty pokazywac zblizanie sie pociagu do przejazdu
obstugiwanego lub tylko informowaé dréznika przejazdowego (w sposob
optyczny i akustyczny) o przejechaniu przez pocigg punktu oddziatywania,
usytuowanego w okreslonym miejscu, w znanej odlegtosci od przejazdu
kolejowo-drogowego. Systemy te sygnalizujg sygnatem dzwiekowym

i optycznym koniecznos$¢ bezwzglednego zamknigcia rogatek.

§14.
Utrzymanie przejazdu obstugiwanego
Dréznik przejazdowy powinien utrzymywaé w porzadku i czystosci

pomieszczenia posterunku dréznika przejazdowego, wszystkie urzadzenia
oraz droge w granicach miedzy rogatkami przejazdu kolejowo-drogowego.
Nalezy takze utrzymywac w czystosci ztobki na przejezdzie, a jezeli jest
to niemozliwe, dréznik przejazdowy powinien o tym niezwtocznie zgtosic
dyzurnemu ruchu i dokonac¢ zapisu w Dzienniku pracy droznika

przejazdowego.

Jezeli obstuge przejazdu obstugiwanego powierzono pracownikowi jako
czynnos¢ dodatkowa, nalezy w regulaminie obstugi przejazdu okresli¢

zakres czynnosci dotyczgcych utrzymania przejazdu kolejowo-drogowego.

Droéznik przejazdowy powinien zwraca¢ uwage, aby skladane materiaty

i sprzet przy torze lub przejezdzie nie wchodzity w skrajnie budowli, nie
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zastaniaty widocznosci czota pojazdu kolejowego i przejazdu kolejowo-
drogowego z drogi jak réwniez by odpowiadaty warunkom
przeciwpozarowym. Materiat i sprzet moga by¢ ztozone przy torze lub
przejezdzie w odlegtosci, co najmniej 2,5 m od osi toru. Widocznosé
pociggow nalezy sprawdzac¢ w warunkach mozliwie zblizonych do tych,
w jakich znajdujg sie uzytkownicy drogi, tj. obserwujgc z drogi czoto
zblizajgcego sie pociggu na wysokosci oka kierowcy tj. z wysokosci

1,0 - 1,2 m nad osig pasa ruchu drogi.

Gdy na przejezdzie obstugiwanym z odlegtosci widocznos¢ rogatek

z posterunku obstugujgcego pogarsza sie wskutek rozrastania sie drzew,
krzewow lub z innych przyczyn, dréznik przejazdowy powinien zawiadomic
0 powyzszym dyzurnych ruchu posterunkéw zapowiadawczych. Powyzsze
zgtoszenie powinno by¢ odnotowane w Dzienniku pracy dréznika

przejazdowego.

W razie zerwania przewodow linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia
sieci trakcyjnej w obrebie przejazdu obstugiwanego, dréznik przejazdowy
winien niezwtocznie zamkngc¢ rogatki, zawiadomi¢ o sytuacji dyzurnych
ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych i postepowac zgodnie z
ich dalszymi dyspozycjami. Ze wzgledu na niebezpieczenstwo porazenia
pradem nie wolno dotyka¢ szyn i zerwanych przewodow oraz zbliza¢ sie
do zerwanych przewoddéw na odlegto$¢ mniejszg niz 10 metrow.
Wycofanie sie ze strefy niebezpiecznej nalezy dokonaé przesuwajac
zwarte stopy
po podtozu po kilka centymetréw i nie odrywajgc przy tym stdp od podtoza.
Dréznicy przejazdowi powinni ostrzega¢ osoby postronne przed
zagrozeniem i stara¢ sie nie dopusci¢ w to miejsce zwierzat.
§ 15.
Postepowanie w przypadku znalezienia zwlok ludzkich lub

os6b rannych
W razie znalezienia na torze zwiok ludzkich dréznik przejazdowy powinien
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niezwtocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw

zapowiadawczych.

2. Dréznik przejazdowy powinien pilnowaé, aby do czasu przybycia Policji lub
funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei, nikt i nic nie miato dostepu do

zwiok.

3. W razie znalezienia na torze rannego, dréznik przejazdowy powinien
udzieli¢ mu pierwszej pomocy przedmedycznej, w miare posiadanych
umiejetnos$ci i dostepnych $rodkéw oraz zawiadomic¢ dyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych.

§ 16.

Postepowanie w razie rozerwania sie pociggu na szlaku
1. W razie zauwazenia rozerwania sie pociggu na szlaku, droznik

przejazdowy powinien poinformowac o tym dyzurnych ruchu sgsiednich

posterunkéw zapowiadawczych.

2. W przypadku zatrzymania sie oderwanej czesci pociggu na przejezdzie

lub w poblizu przejazdu obstugiwanego, dréznik przejazdowy powinien:
1) pozostawi¢ rogatki w stanie zamknietym;

2) zawiadomic¢ o zaistniatej sytuacji dyzurnych ruchu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych;

3) po uzgodnieniu z dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkow
zapowiadawczych, w miare mozliwosci, zabezpieczy¢ oderwang
czes$¢ sktadu pociggu przed zbiegnieciem.

§17.

Postepowanie w razie zbiegnigcia pojazdéw kolejowych
Dréznik przejazdowy zawiadomiony o zbiegnieciu pojazdéw kolejowych lub

w razie ich zauwazenia, powinien:
1) natychmiast zamkng¢ rogatki;

2) wszelkimi dostepnymi srodkami stara¢ sie zatrzymacé toczgce sie
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pojazdy kolejowe, np. ptozem hamulcowym;

w przypadku zblizania sie pociggu jadgcego naprzeciw zbiegajgcych
pojazdéw kolejowych, podjg¢ wszelkie mozliwe dziatania zmierzajgce
do jego zatrzymania. W przypadku podjecia proby wyhamowania
pojazdu kolejowego przy uzyciu ptozéw hamulcowych, stosowac sie
do postanowien dot. postugiwania sie ptozami hamulcowymi
opisanymi

w Instrukcji o technice wykonywania manewroéw Ir-9;

na szlakach wielotorowych nalezy zatrzymac pociagi jadgce po torach
sasiednich toru, po ktérym tocza sie pojazdy kolejowe - do czasu
ustalenia, czy zbiegajgce pojazdy kolejowe nie zagrazajg

bezpieczenstwu ruchu tych pociggéw.

§ 18.
Postepowanie w razie zatrzymania sie pociggu na szlaku

W razie nieplanowego zatrzymania sie pociggu na szlaku dréznik przejazdowy

powinien niezwiocznie zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw

zapowiadawczych.

§ 19.
Postepowanie w razie utkniecia pojazdu drogowego na
przejezdzie obstugiwanym

W razie wystgpienia awarii i zatrzymania sie pojazdu drogowego na

przejezdzie, droznik przejazdowy powinien:

1)

2)

wstrzymacé dalszy wjazd pojazdéw drogowych na przejazd kolejowo-

drogowy;

sygnatem ,Alarm” wywota¢ dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw
zapowiadawczych w celu zatrzymania pociggéw znajdujgcych sie
na szlaku lub nie wyprawiania ze stacji nastepnych pociggéw do

czasu usuniecia przeszkody;

w przypadku, gdy posterunek wyposazony jest w urzgdzenie

radiotgcznosci z systemem ,Radio-STOP”, natychmiast nada¢ sygnat
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JAlarm”, wykonujgc czynnosci ustalone w instrukcji obstugi danego
typu radiotelefonu i w jak najkrétszym czasie powiadomié¢ dyzurnych
ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych o przyczynach

nadania sygnatu Alarm;
4) w razie potrzeby podawac sygnaty D2 i D3 ,St6;”".

§ 20.
Postgpowanie w razie wypadku na przejezdzie obstugiwanym
1. W razie wypadku na przejezdzie obstugiwanym, dréznik przejazdowy

powinien postepowac zgodnie z postanowieniami zawartymi w § 19.
Ponadto winien w miare swoich mozliwosci i posiadanych srodkéw udzieli¢
pomocy poszkodowanym w wypadku dgzac, aby ruch pojazdéw

drogowych nawet w ograniczonym zakresie mogt sie odbywac.

2. W przypadku, gdy wypadek nie stanowi przeszkody dla jazd pociggow
droznik przejazdowy winien o tym zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich

posterunkéw zapowiadawczych i dalej postepowac wedtug ich polecen.

§ 21.
Postepowanie w razie pozaru
W razie pozaru w poblizu przejazdu obstugiwanego, dréznik przejazdowy

powinien zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw

zapowiadawczych i ustali¢ z nimi dalszy sposéb postepowania.

§ 22.
Postepowanie w czasie opadéw atmosferycznych, zamieci
$nieznych, mrozéw oraz odwilzy
1. Stosownie do panujgcych warunkéw pogodowych dréznik przejazdowy

powinien:

1) zachowac szczegdlng ostroznos¢ w warunkach ograniczonej opadami
$nieznymi, zamiecig, mgtg oraz ulewg, widocznosci i styszalnosci;

2) usuwac powstate na przejezdzie obstugiwanym zaspy $niezne
zagrazajgce lub utrudniajgce przejazd pociggdw i pojazdéw

drogowych w granicach rogatek, po wczesniejszym uzgodnieniu z
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dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych; przy
czym rogatki powinny by¢ zamkniete podczas wykonywania tych

czynno$ci;
w czasie gotoledzi posypywac piaskiem jezdnie pomiedzy rogatkami;

oczyszczac ztobki na przejezdzie obstugiwanym ze Sniegu, lodu

i z innych zanieczyszczen;

usuwac snieg i oblodzenie z dragdéw rogatkowych i jego elementéw
oraz czys$cic ze sniegu sygnalizatory drogowe na przejazdach

obstugiwanych;

zabezpieczy¢ w razie odwilzy lub ulewy odptyw wéd z przejazdu
obstugiwanego do rowdw bocznych tak, aby przejazd kolejowo-

drogowy, a zwtaszcza ztobki na przejezdzie, nie zostat zamulony;

recznie sterowac oswietleniem przejazdu obstugiwanego, jezeli

nie zostato zatgczone automatycznie.

Czynnosci okreslone w ust.1 pkt 2+6 moze wykonywacé inny pracownik,

wskazany w regulaminie obstugi przejazdu.

W razie zatrzymania sie pocigagu w zaspie (utkniecia) w poblizu przejazdu

obstugiwanego dréznik przejazdowy powinien natychmiast zawiadomié

dyzurnych sasiednich ruchu posterunkéw zapowiadawczych i ustali¢ z

nimi dalszy sposob postepowania.

§ 23.
Postepowanie w razie zdarzen kolejowych

W razie stwierdzenia lub otrzymania wiadomosci o wypadku wzglednie

zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, albo po ustyszeniu sygnatu ,Alarm” -

dréznik przejazdowy w pierwszej kolejnosci powinien:

1)
2)

zamknaé rogatki;

zawiadomi¢ o wypadku lub zagrozeniu dyzurnych ruchu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych, gdy wczesniej informacja ta nie
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pochodzita od nich. Dyzurnych ruchu i dréznikéw przejazdowych
z przejazdow kolejowo-drogowych znajdujgcych sie na danym szlaku

nalezy wywota¢ sygnatem ,Alarm”;
3) ustali¢ z dyzurnym ruchu sposoéb ostony przeszkody na torze;

4) w przypadku zblizania sie pociggu do miejsca wypadku lub
zagrozenia, zatrzymacé pocigg zblizajgcy sie do przejazdu kolejowo-
drogowego i poinformowac¢ druzyne pociggows o istniejgcym

zagrozeniu.

2. Otwarcie rogatek i usuniecie sygnatéw z toru dréznik przejazdowy powinien
dokona¢ po uzyskaniu zgody dyzurnych ruchu sagsiednich posterunkéw

zapowiadawczych.

§ 24.

Postepowanie w razie uszkodzenia urzadzen zabezpieczenia ruchu
na obstugiwanych przejazdach kolejowo-drogowych oraz
obstugiwanych przejsciach

1. W przypadku uszkodzenia urzgdzen zabezpieczenia ruchu na
obstugiwanych przejazdach kolejowo-drogowych bgdz obstugiwanych
przejsciach, dréznik przejazdowy powinien niezwtocznie zawiadomi¢ o tym
dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, ktérzy
powiadamiajg pracownikéw obstugi technicznej odpowiedzialnych za
utrzymanie tych urzadzen.

2. Jezeli jest mozliwosé zapewnienia pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrebie przejazdu

kolejowo-drogowego nalezy:

1) niezwiocznie zapewnic kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie

kolejowo-drogowym lub przejsciu przez tego pracownika;

2) oznaczy¢ przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem B-32b
.rogatka uszkodzona” lub znakiem B-32c ,sygnalizacja uszkodzona”,

ktére ustawia sie z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego, po prawe;j
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stronie drogi, bezposrednio przed rogatkg lub sygnalizatorem drogowym
umieszczanym na przejazdach kolejowo- drogowych i przejsciach w

odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

3. Jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrebie przejazdu
kolejowo-drogowego ruch pojazdéw kolejowych prowadzi sie po:

1) wprowadzeniu ograniczenia dopuszczalnej predkosci czota pojazdéw
kolejowych na catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego do 20
km/h;

2) zarzadzeniu wielokrotnego podawania sygnatu dzwiekowego Rp 1
,Bacznos¢’.

4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, niezwtocznie oznakowuije sie
przejazd kolejowo-drogowy znakiem B-20 ,,stop”, a pod tym znakiem
umieszcza sie tablice ,,rogatka uszkodzona” lub ,,sygnalizacja
uszkodzona”. Znaki te ustawia sie z obu stron przejazdu kolejowo-
drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatkg lub
sygnalizatorem drogowym w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni. Dopuszcza

sie mozliwo$¢ mocowania znakéw B-20 na sygnalizatorach drogowych.

5. Przepisy ust. 3 i 4 stosuje sie réowniez na przejezdzie kolejowo-drogowym

w przypadku braku pracownika obstugujgcego przejazd kolejowo-drogowy.

6. W przypadku wystgpienia nieprawidtowos$ci uniemozliwiajgcych starowanie
rogatek, nalezy przej$¢ na obstuge reczng danego urzadzenia i
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu urzadzenia,

stanowigcg zatgcznik do regulaminu obstugi przejazdu.

7. W przypadku wystgpienia nieprawidtowosci uniemozliwiajgcych zamykanie
rogatek, przed przejazdem pojazdu kolejowego nalezy:

1) zatgczy¢ awaryjnie sygnalizatory drogowe, jezeli przejazd kolejowo-
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drogowy lub przejscie jest w nie wyposazony i istnieje mozliwos¢ ich

awaryjnego zatgczenia,

wstrzymacé ruch drogowy na przejezdzie kolejowo — drogowym lub

przejsciu,

jezeli nastgpito uszkodzenie obu rogatek, to nalezy ustawi¢ z obu
stron przejazdu kolejowo-drogowego po prawej stronie drogi,
bezposrednio przed uszkodzonymi rogatkami, w odlegtosci 1 m od

krawedzi jezdni znak drogowy B-32b,

jezeli nastgpito uszkodzenie tylko z jednej strony przejazdu kolejowo-
drogowego, to znak drogowy B-32b nalezy ustawi¢ tylko od strony
uszkodzonego urzgdzenia, a dréznik przejazdowy powinien
obserwowac przejezdzajgce pociggi stojgc na drodze po stronie
uszkodzonej rogatki, o ile regulamin obstugi przejazdu nie stanowi

inaczej;

Po zjechaniu pociaggu z przejazdu lub przejscia i upewnieniu sig, ze nie
zbliza sie inny pociag po sgsiednim torze, droznik przejazdowy powinien

zezwoli¢ na kontynuowanie ruchu na przejezdzie;

Jezeli warunki miejscowe na to pozwalajg i zostato to ujete w regulaminie
obstugi przejazdu, to dopuszcza sig, aby po przejezdzie pociggu dréznik
przejazdowy mogt znaki drogowe B-32b zdjgé lub obrdci¢ na bok,
wzglednie zastoni¢ w taki sposéb, aby byty one niewidoczne dla

kierujgcych pojazdami drogowymi;

Do czasu naprawy rogatek, przed kazdym nastepnym spodziewanym
przejazdem pociggu przez przejazd kolejowo-drogowy, powyzsze znaki
drogowe powinny by¢ ponownie widoczne dla kierowcow pojazdow

drogowych.

W przypadku wystgpienia nieprawidtowosci w dziataniu urzgdzen

zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym obstugiwanym
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z odlegtosci, dréznik przejazdowy zobowigzany jest do:

1) w przypadku utraty mozliwo$ci sterowania systemem przejazdowym
z odlegtosci, przejscia na sterowanie lokalne z miejsca, jezeli typ
urzadzenh przewiduje takie rozwigzanie, a do czasu podjecia sterowania

lokalnego postepowac zgodnie z pkt 2;

2) w przypadku nieprawidtowosci, uniemozliwiajacych zamykanie rogatek

(rogatki), lub sygnalizatoréw drogowych:

a) nalezy niezwitocznie ustawic z obu stron przejazdu kolejowo-
drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatkg
lub sygnalizatorem drogowym, w odlegtosci 1 m od krawedzi
jezdni znak drogowy B-20 wraz z umieszczong pod nim tablicg z

napisem ,rogatka uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”,

b) o zaistniatych uszkodzeniach niezwtocznie zawiadomi¢ dyzurnych
ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych, ktérzy powinni
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociggu do 20 km/h na
catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia oraz
koniecznosc¢ wielokrotnego podawania sygnatu dzwigekowego Rp 1
.Bacznos¢” przed przejazdem kolejowo-drogowym lub

przejsciem,;

c) obostrzenia, o ktérych mowa w lit. a i b, powinny obowigzywaé do

czasu podjecia kierowania ruchem drogowym;

d) w przypadku catkowitego zaniku obrazu na monitorze
(monitorach), urzagdzen nie nalezy obstugiwag, rogatki pozostawié¢
w stanie otwartym. Jezeli istnieje taka mozliwosé, zatgczaé
awaryjnie sygnalizatory drogowe w stan ostrzegania na czas
przejazdu pociggu, a nastepnie postepowac zgodnie z zasadami

podanymi w lit. a + c;
e) jezeli przejazd obstugiwany wyposazony jest w dwie kamery,
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wspoétpracujgce z dwoma monitorami, to nalezy postepowac
zgodnie z lit. d, gdy doszto do zaniku obrazu na dwdch monitorach
réwnoczesnie badz obraz wyswietlany na dziatajgcym monitorze

nie zapewnia widocznosci catego przejazdu kolejowo-drogowego;

f) niezwlocznie o zaistniatych uszkodzeniach nalezy zawiadomi¢
dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych,
ktérzy powiadamiajg odpowiednich pracownikdw obstugi

techniczne;.

Jezeli droznik przejazdowy obstuguje z odlegtosci wiecej niz jeden
przejazd obstugiwany, to w razie wystgpienia usterki urzadzen na
wszystkich obstugiwanych przejazdach lub na ktéryms z nich, sposéb
postepowania powinien by¢ zgodny z postanowieniami ust. 11 oraz

postanowieniami regulaminu obstugi przejazdu.

W przypadku wystgpienia nieprawidtowosci w dziataniu systemu wymiany
informacji lub dodatkowego systemu powiadamiania dréznikéw
przejazdowych, dréznik przejazdowy powinien postepowaé w sposob

okreslony w regulaminie obstugi przejazdu.

W przypadku wystagpienia nieprawidtowosci w dziataniu sygnalizatoréw

drogowych na przejezdzie obstugiwanym, sygnalizowanych przez pulpit
sterujgcy, droznik przejazdowy winien postepowac zgodnie

z postanowieniami regulaminu obstugi przejazdu oraz instrukcji obstugi

urzgdzeh zabezpieczenia ruchu.

Zabroniona jest reczna obstuga napedu rogatkowego, przy

niewywazonym, ztamanym lub zdjetym dragu rogatkowym.

W przypadku, gdy podczas normalnej obstugi urzagdzen w celu zamkniecia
lub otwarcia rogatek nie nastepuje wigczenie lub wytgczenie czerwonych
Swiatet na sygnalizatorach drogowych, to do czasu usunigecia tego
uszkodzenia - sygnalizatory mozna obstugiwaé(o ile pulpit sterujgcy

wyposazony jest w uktad obstugi awaryjnej) za pomocg przetgcznikéw lub
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poleceh do tego przewidzianych. Awaryjne zatgczanie sygnalizatorow
drogowych trzeba stosowag, jezeli z jakichkolwiek powoddw, nie mozna

zamknac rogatek, a sygnalizatory nie zataczyly sie automatycznie.

17. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na

18.

19.

20.

obstugiwanym przejsciu, niezwtocznie

1) wprowadza sie ograniczenie predkosci czota pojazdéw kolejowych do
20 km/h na catej szerokosci przejscia;
2) zarzadza sie wielokrotne podawanie sygnatu dzwiekowego Rp-1

,Bacznos¢”.

W przypadku najechania pojazdu drogowego na urzgdzenia
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym i uszkodzenie
tych urzadzen, droéznik przejazdowy powinien zapisa¢ numer rejestracyjny

pojazdu i natychmiast zgtosi¢ ten fakt dyzurnemu ruchu.

Kazde uszkodzenie urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie
obstugiwanym, dréznik przejazdowy powinien wpisac¢ do ksigzki kontroli
urzadzen srk na przejezdzie oraz zgtosic¢ ten fakt dyzurnym ruchu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych. W przypadku uszkodzenia
urzgdzen telewizji uzytkowej do monitorowania przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia fakt ten nalezy odnotowac¢ w dzienniku
uszkodzen urzadzen tgcznosci. O uszkodzeniach droznik przejazdowy
powinien niezwiocznie zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich

posterunkéw zapowiadawczych.

Pracownik obstugi technicznej po otrzymaniu zgtoszenia o wystgpieniu

uszkodzenia powinien:
1) zlokalizowaé przyczyne wystgpienia uszkodzenia;
2) usungc¢ uszkodzenie w mozliwie najkrotszym czasie;

3) jesli w trakcie usuwania uszkodzenia przejazd kolejowo-drogowy jest
nieosygnalizowany, zgtosi¢ potrzebe jego osygnalizowania
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w zaleznosci od sytuacji i rodzaju urzadzen, znakami drogowymi B-
32b, B-32c lub B-20 wraz z umieszczong pod nim tablicg z napisem
.rogatka uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona”, przy czym
osygnalizowanie powinno trwac przez caty czas usuwania

uszkodzenia;

4) po usunieciu uszkodzenia dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzen
srk na posterunku ruchu lub na przejezdzie (przejsciu), na ktérym
odbyta sie naprawa. W przypadku zapisu dokonanego na posterunku
zapowiadawczym - informacje powinien przyjg¢ do wiadomosci
dyzurny ruchu. W przypadku zapisu na posterunku dréznika
przejazdowego, informacje o usunieciu uszkodzenia przyjmuje do
wiadomosci droznik przejazdowy, ktéry o usunieciu uszkodzenia
zawiadamia dyzurnych ruchu sagsiednich posterunkéw

zapowiadawczych;

5) po wykonaniu czynnosci wymienionych w pkt 4 spowodowaé

usuniecie osygnalizowania.

§ 25.

Zasady postepowania w przypadku wykonywania robot w
urzadzeniach zabezpieczenia ruchu na obstugiwanych
przejazdach kolejowo-drogowych oraz obstugiwanych

przejsciach
Przed rozpoczeciem jakichkolwiek robét, niezaleznie od ich zakresu,

nalezy dokonaé zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk na przejezdzie
(przejsciu) oraz zgtosi¢ ten fakt dyzurnym ruchu sgsiednich posterunkéw
zapowiadawczych i uzyskac od nich zgode na ich wykonanie. W zapisie
nalezy uja¢ zakres i miejsce robot, rodzaj obostrzen oraz sposob

zawiadamiania pracujgcych o zblizaniu sie pociggéw.

W czasie wykonywania robot konserwacyjnych lub utrzymaniowych,
trwajgcych nie dtuzej niz jedng zmiane roboczg, podczas ktdrych nastgpi
wyltgczenie urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie lub przejsciu
sposéb postepowania jest nastepujacy:
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gdy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie jest obstugiwany z
miejsca - kierowanie ruchem drogowym, o ile jest to mozliwe, powinno
by¢ zapewnione przez dréznika przejazdowego, posiadajgcego

stosowne uprawnienia;

w przypadku niezapewnienia kierowania ruchem drogowym na
przejezdzie lub przejsciu obstugiwanym z miejsca przez uprawnionego
pracownika albo w przypadku prowadzenia robo6t w trudnych
warunkach (brak widocznosci, zte warunki atmosferyczne), a takze na
przejezdzie obstugiwanym z odlegtosci, nalezy wprowadzic¢
ograniczenie predkosci czota pociggu do 20 km/h na catej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia oraz koniecznosé
wielokrotnego podawania sygnatu Rp1 ,Bacznos¢” w czasie zblizania

sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

w przypadku zapewnienia kierowania ruchem drogowym na
przejezdzie nalezy z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego, po
prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatkg — w odlegtosci 1 m
od krawedzi jezdni ustawiC, na czas przejazdu pociggu, znak drogowy

B-32b ,rogatka uszkodzona” lub B-32c ,sygnalizacja uszkodzona”.

Jezeli przewidywany czas trwania robét konserwacyjnych lub

utrzymaniowych na przejezdzie lub przejsciu, bedzie dluzszy niz jedna

zmiana robocza lub moze spowodowaé zaktdcenia w rozktadowym

prowadzeniu ruchu pociggow to nalezy opracowac ,Regulamin

tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot” zgodnie

z ,Instrukcjg o sporzadzaniu regulaminéw technicznych Ir-3”, obejmujgcy

miedzy innymi:

1)
2)
3)

miejsce i rodzaj robdt;
przewidywany czas trwania robot;

spos6b obstugi urzadzen lub inny sposdb zabezpieczenia przejazdu
kolejowo-drogowego;
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4) rodzaj obostrzen i sposéb osygnalizowania;

5) podziat obowigzkéw miedzy zespotami;

6) osoby odpowiedzialne za organizacje i bezpieczenstwo ruchu.
Zakonczenie robot nalezy odnotowac w ksigzce kontroli urzgdzen srk
wedtug zasad podanych w ust. 1. W zapisie o zakonczeniu robét nalezy

poda¢ godzine zakonczenia, stan dziatania urzadzen, stan licznikéw oraz

czy i jakie obostrzenia w ruchu nalezy wprowadzi¢ lub odwotaé.
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Zatacznik nr 1

Regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przej$cia
.................................................... Posterunek nr ...................»)

(nazwa jednostki organizacyjnej)

REGULAMIN
OBSLUGI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO
LUB PRZEJSCIA

numer identyfikacyjny przejazdu/przejscia*................coceeneninnn.

I. CHARAKTERYSTYKA PRZEJAZDU/PRZEJSCIA*

Dane o linii kolejowej

Liczba torow/Ve,
Szlak,

Nr Nazwa stacja Km Gtéwne Gtowne

Pozostate
zasadnicze | dodatkowe

Dane o drodze/ulicy

Liczba pasow ruchu,

drég dla pieszych, drog

Nr Nazwa Kategoria | Klasa | Km Viop

dla rowerdw, drog dla
pieszych i rowerow/Pasy

Dane o przejezdzie kolejowo-drogowyml/przejsciu
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Szerokos$¢ drogi (ulicy) na przejezdzie/przejsciu m

Szerokos$¢ jezdni drogi (ulicy) na przejezdzie/przejsciu m

Oswietlenie przejazdu/przejscia TAK/NIE

Liczba stupéw: Liczba opraw oswietleniowych:

1. Przejazd kolejowo-drogowy/przejscie zaliczony do kategorii: .........cccceveevevieeeniinennns
1) ODSIUGIWANY JEST....co i e e e

(z miejsca czy z odlegtosci — wpisaé liczbe m)

2) Odlegtos¢ przejazdu/przejscia znajdujgcego sie na szlaku od posterunku

zapowiadawczego:
...................................................................................... m
...................................................................................... m
...................................................................................... m
(nazwa posterunku) (odl. od posterunku)

3) Szczegodtowy tok postepowania dla dréznika przejazdowego w przypadku, gdy
przejazd kolejowo-drogowy/przejscie jest obstugiwany tylko w pewnych okresach
doby lub na zgdanie uzytkownikow (w razie potrzeby postanowienia te opracowac

Na 0ddzielNYM @rkUSZU) ........ccoeiiiiieii e

2. Najwieksza dozwolona predko$¢ pociggéw przez przejazd/przejscie................. km/h.

3. Obowigzujagca droga hamowania:
1) dlaliniinr ............. m———— m;

2) dlaliniinr............ e m.

Il. CHARAKTERYSTYKA URZADZEN NA PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-
DROGOWYM/PRZEJSCIU

1. Urzadzenia zabezpieczajgce przejazd/przejscie:

1) rogatki:
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(typ napedu, liczba rogatek)
2) urzadzenia rogatkowe: mechaniczne, elektryczne, elektrohydrauliczne
a) rogatki posiadajg (elementy odblaskowe, $wiatta czerwone, urzadzenia do
FYGIOWANIA, D)% ceitieeeiei e

b) zasadnicze potozenie rogatek.............ccveiiiieeiii e

3) dodatkowa samoczynna sygnalizacja swietlna uruchamiana przez pociag:

(typ sygnalizaciji)
4) dodatkowa pétsamoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez obstuge

PrZEJAZAU/PIZEISCIA: ....eeeiiiiieeee ettt
(typ sygnalizaciji)
5) sygnalizatory drogOWE...........ieueiiiiiiie ettt et
(typ i liczba)
6) tarcze 0Strzegawcze PrzejazdOWe. ..........oouiueiiiieeeiiee e e

(typ i liczba)
7) sygnalizacja dla dréznika przejazdowego zblizania sie pociggu - jako urzadzenie

pomocnicze uruchamiane Przez POCIGQ .....cceoiveeerrrierrreeeiieeeriieeesee e e e e

(typ sygnalizaciji)
8) powigzanie (uzaleznienie) urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi urzgdzeniami

(tak lub nie)
9) urzgdzenie radiotgcznosci z systemem ,Radio-STOP”

(rodzaj i typ)
10)urzadzenie systemu wspomagania dréznika przejazdowego (SWDP) ..............
(tak lub nie)
11)urzadzenie systemu wymiany informacji (SWI) .........c.coiiiiiiiiiiii
(tak lub nie)
Urzadzenia tgcznosci na posterunku dréznika przejazdowego:

1) liczba aparatdw telefoniCZNyCh ..........coociiiiiiii e



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

(rodzaj tacza)
posiadajg potgczenie:
-z posterunkiem zapowiadaWCzZyM: .........cooceeiiiieiiiiie e

(nazwa posterunku, znak wywotawczy)

-z posterunkiem przejazdowym..........cccoceeiiiiieiiiie e

2) zewnetrzne dzwonkKi (UMIESZCZONE).......ccueiiiuiieiiiiieiee e

(liczba, miejsce zainstalowania)

3) urzgdzenia do zawiadamiania (przez posterunek zapowiadawczy i kontroli

przyjecia przez droznikow przejazdowych tego zawiadomienia): ..........ccccceeeneee.

(do podgladu rogatek z przejazdu/przejscia w km, typ)

5) inne urzadzenia taCzN0oSCi: ... ...ooi i

lll. OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/PRZEJSCIA:
1. Przejazd kolejowo-drogowy/przejscie jest obstugiwany przez:

a) drozniKa PrzejazdOWEJO ........ccoivieeiiiiiiiiee ettt

(wymieni¢ podstawowe stanowisko)
2. Obsade posterunku obstugi przejazdu/przejscia stanowi:
a) liczba pracownikow w jednej Zmianie ..o
b) zmiany nastepujg zgodnie z harmonogramem czasu pracy.

3. Podziat obowigzkdw, jezeli w zmianie petni dyzur dwoch lub wiecej pracownikow:
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(opisa¢ szczegdtowo podziat obowigzkdw)

. Zawiadomienie o odjezdzie pociggu (jezeli sposdb zawiadomienia jest rézny dla

kazdego kierunku nalezy to ujg¢ w ponizszych podpunktach):

. W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujgcy przejazd kolejowo-

drogowy/przejscie powinien ZNajdoWact Si€ ........cceeiieereriiieriie e

Przy obstudze przez droznika przejazdowego kilku przejazdéw, kolejnosc

zamkniecia rogatek jest nastepujgca:

— dla pociggdéw z kierunku.............ccceeveeeene przejazd na km.............
— dla pociggow z kierunku..............cccccoueeeee. przejazd na km.............
— dla pociggow z kierunku..............cccceueeee. przejazd na km.............
— dla pociggdw z kierunku..............cceeveeeeens przejazd na km.............
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W przypadku zgtoszenia wyprawienia pociggu z towarem niebezpiecznym lub
przesytkg nadzwyczajng, pracownik obstugujgcy przejazd odnotowuje ten fakt
dokonujgc odpowiedniego wpisu w Dzienniku pracy dréznika przejazdowego R-49
w kolumnie ,Uwagi’. Dopuszcza sie uzywanie skrotow: ,TN” dla towardw
niebezpiecznych, ,TWR” dla towaréw wysokiego ryzyka i PN dla przesytek
nadzwyczajnych lub PN (PS) w przypadku przekroczonej skrajni.

Inne czynno$ci powierzone obstugujgcemu rogatki do wykonywania w czasie pracy
(czynnosci te nie mogg spowodowa¢ zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym/przejsciu przez oderwanie od podstawowych
czynnosci zwigzanych z obstugg rogatek).

A oswietlenie
przejazdu/przejscia
B oswietlenie
sygnatéw
C oswietlenie
wskaznikow
D utrzymanie
przejazdu/przejscia
E oczyszczanie
ztobkéw na

przejezdzie/przejsciu

F posypywanie
piaskiem

w czasie gotoledzi

G oczyszczanie
przejazdu/przejscia,
w tym
sygnalizatorow
drogowych,

ze $niegu i lodu
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H inne

Czynnosci

10. Postepowanie w razie uszkodzenia rogatek (opisa¢ szczegétowo dla danego

POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE

Zamiesci¢  wytyczne szczegotowe, wynikajgce z  warunkéw  miejscowych
z uwzglednieniem postgpowania w przypadku obstugi rogatek na wiecej niz jednym
przejezdzie kolejowo-drogowym oraz z uwzglednieniem podziatu pracy przy

wieloosobowej obstudze w zmianie pracy.
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IV. INFORMACJE DLA DROZNIKA PRZEJAZDOWEGO

Nazwisko i imie

Bezposredni
Przetozony

Pracownik ds.
automatyki

Pracownik ds.
drogowych
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Sporzadzit: Uzgodnili:
(data i podpis Z-cy Naczelnika (data i podpis Z-cy Naczelnika
Sekcji ds. inzynierii ruchu) Sekcji ds. drogowych)

(data i podpis Z-cy Naczelnika
Sekcji ds. automatyki)

Zatwierdzam

/data i podpis Dyrektora Zaktadu /

4

¥ przy sporzgdzaniu ,Regulaminu obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia’
obstugiwanego z posterunku nastawczego, w miejsce ,Posterunek nr...” , wpisac¢ skrot

telegraficzny posterunku z ktérego obstugiwany jest przejazd lub przejécie.

Uwaga:

1) Regulamin obstugi przejazdu nalezy sporzgdzi¢ dla przejazdéw kolejowo-
drogowych/przejsc:
- kategorii A
- kategorii E wyposazonych w pétsamoczynne systemy przejazdowe
- kategorii F wyposazonych w pétsamoczynne systemy przejazdowe.

2) Zmiany tre$ci dokonywane w Dziale IV nie wymagajg odrebnych uzgodnien oraz
zatwierdzenia.

3) Regulaminy przejazdéw na styku zaktadéw nalezy wspdlnie uzgodnic.

4) Do Regulaminu w formie kolejnych zatgcznikdw nalezy dotaczyc instrukcje
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obstugi urzgdzenn wspomagajgcych prace dréznika przejazdowego wraz z

wykazem takich zatgcznikéw.
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Zatacznik nr 2

Dziennik pracy droéznika przejazdowego

/jednostka organizacyjna/

DZIENNIK

pracy dréznika przejazdowego

Posterunek Nr ..................
obstuguje przejazd kolejowo-drogowy w km ...................
Na SZIaKU .........cccooiiiiiii
Zaczety dnia .......oooeeeveiiieeeiee 20...... r.
Zakonczony dnia ..........cccceeeeeeeee. 20...... r.
Liczba stron ponumerowanych ...................

(stownie)
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(pieczatka i podpis przetozonego)
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Czas
Numer pociggu otrzymania |przewidywanego| zamknigcia przejazdu Uwagi
zawiadomienia |wyjazdu pociggu przejazdu pociagu
godz. | min. godz.‘ min. | godz. | min. | godz. | min.
1 2 3 4 5 6
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Zatacznik nr 3

Wykaz przedmiotéw i materiatéw, ktére powinny znajdowac sie

na wyposazeniu posterunku dréznika przejazdowego

W pomieszczeniu posterunku dréznika przejazdowego powinny znajdowac

sie:

1)

aparat telefoniczny z gtosno brzmigcym dzwonkiem umieszczonym na

zewnatrz posterunku;

zegar;

trgbka sygnatowa lub gwizdek;

choragiewka sygnatowa koloru zéttego;

tarcza do zatrzymywania pojazdéw;

pomaranczowa kamizelka ostrzegawcza z elementami odblaskowymi;
narzutka ostrzegawcza z napisem ,kierowanie ruchem”;

latarka reczna ze swiattem biatym i czerwonym;

kalendarz wigczania i wylgczania urzgdzen oswietlenia zewnetrznego,

opracowany zgodnie z instrukcjg let-3.

Ponadto na posterunku dréznika przejazdowego powinny znajdowac sie

nizej wymienione przybory, narzedzia i materiaty:

1)

komplet przenosnych sygnatéw drogowych w liczbie odpowiedniej dla

warunkow miejscowych:

a) tarcze ,Zatrzymania” - sygnat D1,
b) tarcze ,Ostrzegawcze” - sygnat DO,
c) tarcze ,Zwolnij bieg” - sygnat D6,

d) latarnie do tarcz ze Swiattem czerwonym, jezeli sg niezbedne do

oswietlania tarcz,
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e) latarnie ze sSwiattem pomaranczowym, jezeli sg niezbedne do

oswietlania tarcz,

f) w zaleznosci od liczby rogatek odpowiednia liczba znakéw
drogowych B-32b ,st6j - rogatka uszkodzona” i B-32c ,stdj -

sygnalizacja uszkodzona”,

g) drogowe znaki zakazu B-20 ,Stop”, z tablicg z napisem ,rogatka

uszkodzona” i ,sygnalizacja uszkodzona”,
h) tarcze wskaznika W 14;
materiaty i przedmioty niezbedne do ods$niezania przejazdu;
grabie metalowe;
skrobaczka do oczyszczania ztobkdw na przejezdzie;
miotty (szczotki);

tancuchy Ilub linki do unieruchomienia korb mechanicznych wind

rogatkowych;

ktodki do zamkniecia unieruchomionych korb wind rogatkowych lub

zamkniecia skrzynek z elektrycznym sterowaniem rogatek;
apteczka podreczna z wyposazeniem,;

sprzet przeciwpozarowy;

10) ptozy hamulcowe odpowiadajgce typowi szyn na przejezdzie kolejowo-

drogowym.

Uwaga: Wyposazenie posterunkéw obstugujgcych przejazdy kolejowo-drogowe

w wyszczegOllnione powyzej przedmioty i materiaty nalezy do jednostki

obstugujgcej przejazd.

Wykaz traktowac jako ramowy. Na jego podstawie nalezy opracowac¢ wykazy

indywidualnie dla kazdego posterunku dréznika przejazdowego, stosownie do

potrzeb i warunkéw miejscowych.
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