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Rozdziat 1
Postanowienia ogodlne

§1.

Cel, zakres i znajomos¢ instrukcji

1. Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen tgcznosci w sieci GSM-R (dalej zwang jako Instrukcja Ir-5a)
okresla zasady postugiwania sie terminalami stacjonarnymi i mobilnymi uzytkowanymi w sieci
GSM-R, dla zapewnienia bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

2. Uzytkownicy sieci GSM-R korzystajgcy z cyfrowej tgcznosci na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., (dalej jako PLK S.A.) zobowigzani sg
stosowac sie do zasad postepowania zawartych w niniejszej instrukciji.

3. Znajomosé niniejszej instrukcji obowigzuje:

1) pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach pracy, na ktérych zostaty zainstalowane
terminale stacjonarne lub mobilne (kabinowe),

2) pracownikéw, ktorym przydzielono na czas wykonywania obowigzkéw terminale
mobilne (przenosne) w zakresie dotyczgcym stanowiska pracy,

3) pracownikéw zajmujgcych sie szkoleniem, nadzorem lub kontrolg wiasciwych jednostek
organizacyjnych zarzadcy infrastruktury i przewoznikéw kolejowych nadzorujgcych
czynnosci wykonywane przez pracownikow, o ktoérych mowa w pod pkt 1 2.

4. Instrukcja zawiera:

1) opis sieci tgcznosci GSM-R,

2) zasady nawigzywania tgcznosci w fgcznosci sieci GSM-R,

3) zakres wykorzystywania sieci fgcznosci GSM-R.

§2.

Wykaz aktéw prawnych, przepiséw powigzanych

1. ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2023/1693 z dnia 10 sierpnia 2023 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie wykonawcze (UE) 2019/773 w sprawie technicznej specyfikaciji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej;

2. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2025 r. poz. 1234);
Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci GSM-R le-16;

Regulamin swiadczenia ustug telekomunikacyjnych oraz zasady zarzgdzania kartami SIM
systemu GSM-R Polskie Linie Kolejowe S.A. le-124;

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1;

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu
11Ir-13;

7. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu
2 Ir-1b;
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Instrukcja sygnalizacji le-1;

Instrukcja dla pracownikéw posterunkéw nastawczych Ir-2;

. Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowe;j Ir-5.

§ 3.

Podstawowe definicje i okreslenia

. Adresowanie rozszerzone zalezne od lokalizacji (eLDA enhanced Location Dependent

Addressing) — zaawansowany mechanizm kierowania potgczen gtosowych od maszynisty do
wiasciwego dyzurnego ruchu z wykorzystaniem numeru wybierania skréconego 12XY

i lokalizacji uzytkownika np. wspotrzednych geograficznych i komorki radiowej, w ktérej
zostato uzyte lub dziatania urzgdzen przytorowych i komorki radiowej, w ktérej zostato uzyte.
Adresowanie zalezne od lokalizacji (LDA Location Dependent Addressing) — mechanizm
automatycznego kierowania potgczen gtosowych od maszynisty do wtasciwego dyzurnego
ruchu z wykorzystaniem numeru wybierania skroconego 12XY i lokalizacji uzytkownika, tj.

komoérki radiowej, w ktorej zostato zainicjowanie potgczenie.

3. CT - Call Type — pierwsza cyfra definiujgca typ potgczenia (dyzurny ruchu, pociag itp.).

4. Europejski System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS) zwany dalej Systemem

ERTMS/ETCS - system umozliwiajgcy kontrole prowadzenia pociggu przez maszyniste, ktory
stanowi czesc¢ sktadowg Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS).
Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) — system obejmujacy
Europejski System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS) i Globalny System Kolejowej
Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R).

Krajowy numer EIRENE (NEN - National EIRENE Number) zwany takze numerem
funkcyjnym — numer uzytkownika sieci GSM-R sktadajgcy sie maksymalnie z 12 cyfr,
tworzony zgodnie z planem numeracyjnym GSM-R. Jest on Scisle powigzany z funkcjg
uzytkownika, np. z maszynistg pociggu o danym numerze. Numer funkcyjny wykorzystywany
jest w celu nawigzania potgczenia miedzy uzytkownikami tej samej sieci GSM-R.

Kolejowe potaczenie alarmowe REC (Railway Emergency Call) — grupowe potgczenie
alarmowe w sieci GSM-R o najwyzszym priorytecie odbierane automatycznie, obejmujace
wszystkich uzytkownikow sieci GSM-R na zdefiniowanym obszarze, przerywajgce wszystkie
trwajgce potgczenia.

Maszynista — pracownik posiadajgcy wazng licencje maszynisty i Swiadectwo maszynisty,
spetniajacy wymogi kwalifikacyjne i zdrowotne okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, prowadzgcy pojazd kolejowy w specjalnosci prowadzgcy pojazdy

kolejowe specjalne, ktore nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po torach kolejowych.
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9. Obszar — zdefiniowana dla danej funkcjonalnosci, ustugi, grupy powierzchnia terenu objeta
zasiegiem stacji bazowych sieci GSM_R przypisanych w systemie dla obstugi danej lokalizacji
posterunku lub szlaku kolejowego.

10. Obszar potaczenia grupowego/rozsiewczego — odcinek/odcinki linii kolejowych objete
zasiegiem komoérek radiowych, na ktérych realizowana jest dana ustuga tgcznosci gtosowe;j.

11. Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych, napedzany w inny sposéb niz sitg ludzkich miesni lub bez napedu.

12. Potaczenie funkcyjne — potgczenie glosowe realizowane z wykorzystaniem numeru
funkcyjnego pozwalajgce na nawigzanie potgczenia z uzytkownikiem sieci GSM-R poprzez
jego numer funkcyjny.

13. Potaczenie grupowe (Voice Group Call Service) — potgczenie glosowe umozliwiajgce
dwukierunkowg komunikacje w obrebie zdefiniowanej grupy uzytkownikéw znajdujgcych sie
na okreslonym obszarze.

14. Potaczenie konferencyjne — fgcznos¢ gtosowa w sieci GSM-R, w ktorej moze uczestniczy¢
okreslona przez inicjatora liczba uczestnikow potgczenia.

15. Potaczenie rozsiewcze (Voice Broadcast Service) — potgczenie gtosowe umozliwiajgce
jednokierunkowg komunikacje w obrebie zdefiniowanej grupy uzytkownikéw znajdujgcych sie
na okreslonym obszarze. W tym potfgczeniu jedynie inicjator wywotania moze mowic,

a pozostate osoby w tym trybie potgczenia mogg tylko stuchad.

16. Przewoznik kolejowy — przedsiebiorca uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych,
w tym przedsiebiorca swiadczacy wytgcznie ustuge trakcyjng, na podstawie licencji i
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsiebiorca uprawniony do wykonywania
przewozow kolejowych na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa.

17.PTT (Push-To-Talk) — co oznacza: przycisk nacisnij i méw.

18. Publiczny numer alarmowy - 112.

19. Radiotelefon — urzgdzenie odpowiedniego typu stuzgce do komunikowania sie w sieci
analogowej VHF 150 MHz.

20. Rola — przypisany do uzytkownika terminala stacjonarnego zbiér uprawnien. Po poprawnym
zalogowaniu, lista dostepnych rél prezentowana jest na ekranie terminala. Uzytkownik
aktywuje role odpowiadajgce funkcji petnionej w danym czasie. Aktywujgc dang role,
uzytkownik terminala stacjonarnego przypisuje do stanowiska numer funkcyjny pod ktérym
jest osiggalny.

21.SDC — Numer skrécony 12XY zalezny od lokalizaciji.

22.Sie¢ GSM-R (ang. Global System for Mobile Communications — Railway) — Globalny
System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej zapewniajgcy operacyjng komunikacje

gtosowg i transmisje danych uzytkownikom tej sieci. System zapewnia tgcznos¢ gtosowa
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pomiedzy pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych bezposrednio

z prowadzeniem ruchu kolejowego, a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze pociggéw
oraz umozliwia przesytanie danych zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem kolejowym. Jest to
zunifikowana europejska sie¢ tgcznosci cyfrowej, w petni zgodna ze specyfikacjg
Miedzynarodowej Unii Kolejowej (UIC), co oznacza spetnienie wymagan tgcznosci dla kolei
europejskich w zakresie interoperacyjnosci. System GSM-R pracuje w dedykowanym pasmie
GSM-R 900 MHz.

23. Terminal mobilny — urzgdzenie radiokomunikacyjne wyposazone w karte SIM,
przystosowane do pracy w sieci GSM-R. Wyrdznia sie nastepujgce rodzaje terminali
mobilnych: przenosne i kabinowe.

24. Terminal kabinowy (Cab Radio) — terminal mobilny wyposazony w karte SIM, instalowany w
pojezdzie kolejowym, zasilany z poktadowego zrodta energii elektrycznej i posiadajgcy antene
taborowa.

25. Terminal przenos$ny —terminal mobilny wyposazony w karte SIM przystosowany do noszenia
przez uzytkownika i zasilany z wewnetrznej baterii akumulatoréw.

26. Terminal stacjonarny FDS (Fixed Dispatcher System) — urzgdzenie telekomunikacyjne
zainstalowane w budynku lub innym obiekcie statym, umozliwiajgce komunikacje
z uzytkownikami terminali mobilnych i stacjonarnych sieci GSM-R. Terminal stacjonarny FDS
umozliwia dyzurnemu ruchu w sieci GSM-R podjecie czynnosci opisanych w niniejszej
instrukciji.

27.Wskaznik W 33 — wskaznik poczatku obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R oznacza
miejsce zmiany systemu radiotgcznos$ci pociggowej i obowigzujgcy od tego miejsca system
ERTMS/GSM-R okreslony w Instrukcji sygnalizacji le-1.

28.Wskaznik W 34 — wskaznik konca obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R oznacza koniec
obowigzujgcego do tego miejsca systemu ERTMS/GSM-R, okreslony w Instrukcji sygnalizacji
le-1.

29.Zarzadca Infrastruktury — podmiot wykonujgcy dziatalnos$¢ polegajgcg na zarzadzaniu
infrastrukturg kolejowa, na zasadach okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym. Funkcje

zarzadcy infrastruktury kolejowej wykonuje PLK S.A. (dalej: zarzadca).

30.ZPR - Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu jest to odcinek linii kolejowej przystosowany do

zdalnego prowadzenia ruchu pociggow z jednego miejsca (nastawni zdalnego sterowania).
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§ 4.

Przeznaczenie radiowej tgcznosci pociggowej GSM-R

1. Sie¢ GSM-R zapewnia nastepujgce ustugi:
1) Potaczenia gtosowe wybranych uzytkownikéw sieci GSM-R punkt - punkt (Point - to point
voice calls);
2) Potaczenia gtosowe wychodzgce z publicznym numerem alarmowym 112 (Public

emergency voice calls);

3) Pofgczenia grupowe (Voice Group Call Service);

4) Potgczenia konferencyjne (Multi-party voice calls);

5) Potaczenia rozsiewcze (Voice Broadcast Service);

6) Adresowanie funkcyjne wraz z rejestracjg i wyrejestrowaniem (Functional Addressing (FA))

pofgczenia gtosowe realizowane z wykorzystaniem numeracji funkcyjnej. Dyzurny ruchu
wywotuje maszyniste pociggu poprzez numer pociggu i nazwe funkcji adresata;

7) Ustuge przesytania krétkich wiadomosci tekstowych SMS;

8) Kolejowe potgczenie alarmowe REC;

9) Adresowanie zalezne od lokalizaciji;

10) Blokowanie przychodzgcych i wychodzgcych potaczen;

11) Automatyczne odbieranie potgczen;

12) Zaawansowane ustugi fgcznosci gtosowej ASCI takie jak: przekierowanie potgczen,
zawieszanie potgczen;

13) Priorytety potgczen.

2. Siec¢ tgcznosci GSM-R przeznaczona jest do zapewnienia komunikacji gtosowej pomiedzy
uzytkownikami sieci GSM-R zgodnie z Zatgcznikiem nr 2 do Instrukcji le-16, z zastrzezeniem
§ 4 ust. 5 Instrukcji le-16.

3. W terminale przenosne sieci GSM-R wyposaza sie uprawnionych pracownikéw zarzadcy
infrastruktury i przewoznikow kolejowych na potrzeby realizowanych zadan.

4. W obszar funkcjonowania sieci GSM-R (wyznaczony wskaznikami W 33 i W 34) moga
zasadniczo wjezdzaé wylgcznie pojazdy kolejowe wyposazone w czynne i sprawne
urzgdzenia tgcznosci GSM-R.

5. Komunikacja gtosowa pomiedzy uzytkownikami sieci GSM-R powinna ograniczac¢ sie do
przekazywania zwieztych informacji, zezwolen oraz polecen w zakresie niezbednym do
wykonywania powierzonych obowigzkéw na zajmowanym stanowisku pracy, w celu

zapewnienia bezpieczenstwa w prowadzeniu ruchu kolejowego.
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§ 5.

Opis i obstuga urzadzen

. W sieci fgcznosci GSM-R stosowane sg nastepujgce urzgdzenia:

1) terminal stacjonarny FDS, instalowany w pomieszczeniach dyzurnych ruchu
i dyspozytoréw zarzadcy infrastruktury;

2) terminal kabinowy — instalowany na state w pojazdach kolejowych;

3) terminal przenosny — przydzielony uprawnionym pracownikom do uzytku na czas
wykonywanej pracy.

. Warunki techniczne dotyczace prawidtowej eksploatacji urzgdzenh sieci tgcznosci GSM-R

zawierajg instrukcje wewnetrzne i instrukcje obstugi danego typu terminali.

. Szczegodtowe zasady wyposazania poszczegoélnych uzytkownikow sieci GSM-R

w odpowiednie terminale okresla Instrukcja le-16.

. Wszystkie potgcznia w sieci GSM-R sg rejestrowane.

Rozdziat 2
Funkcje i elementy systemu sieci
lacznosci GSM-R
§ 6.

tacznosé glosowa na potrzeby pracy eksploatacyjnej

Pofgczenia gtosowe realizowane sg z wykorzystaniem numerdéw funkcyjnych. Numeracja
funkcyjna jest dostepna dla wszystkich uzytkownikow, niezaleznie od rodzaju
eksploatowanego terminala.

Rodzaj dostepnej numeraciji funkcyjnej zalezy od zapisanego na karcie SIM profilu
uzytkownika. Uzytkownik ma mozliwo$¢ wykorzystania ujednoliconego numeru funkcyjnego
zgodnie z petniong przez niego funkcjg: (01 — maszynista prowadzacy, 02 — drugi maszynista,
03 — manewr do pociggu, 04 — manewr od pociggu, 05 — lokomotywa popychajgca).
Szczegotowe zasady zarzgdzania numerami funkcyjnymi okresla Instrukcja le-16.

Tylko jeden uzytkownik moze zarejestrowac sie do danego numeru funkcyjnego z wyjatkiem
dyzurnych ruchu obstugujgcych terminale stacjonarne FDS, ktérzy mogg przyjmowac role w

trybie réwnolegtym o ile taka funkcjonalnos¢ zostata przewidziana.

Nawigzywanie potgczen funkcyjnych jest dostepne dla wszystkich uzytkownikow sieci GSM-R,

zgodnie z matrycg dostepnych potgczen zawartg w Instrukcji le-16.
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§7.

Terminal stacjonarny FDS

Po poprawnym zalogowaniu, lista dostepnych rél prezentowana jest na ekranie terminala
FDS. Dyzurny ruchu aktywuje role na terminalu FDS obstugiwanego posterunku. Aktywujac
dang role, do stanowiska zostaje automatycznie przypisany numer funkcyjny CT=7, pod
ktérym jest osiggalny (wg zatacznika nr 1 do instrukcji le-16).

. W przypadku prowadzenia ruchu przez dyzurnego ruchu na odcinkach zdalnego prowadzenia
ruchu, do terminala stacjonarnego przypisany jest zbior dostepnych rél. Pracownik obstugi po
zalogowaniu sie powinien aktywowac odpowiednig role lub kilka rél odpowiadajgcych funkciji
petnionej w danym czasie. Te same role sg dostepne na wszystkich terminalach FDS
zainstalowanych na danym posterunku technicznym. Konfiguracja systemu FDS umozliwia
przekazywanie roli nastawni sterowania miejscowego do nastawni zdalnego sterowania.
Inicjowanie potgczen punkt-punkt z innymi uzytkownikami sieci GSM-R odbywa sie za
pomoca:

1) klawiatury numerycznej;

2) listy ,Train List” (lista uzytkownikow sieci GSM-R);

3) listy ostatnio zrealizowanych potgczen;

4) interfejsu graficznego.

Terminal stacjonarny pozwala na wybranie dowolnego numeru pociggu zarejestrowanego

w sieci GSM-R w danym momencie celem nawigzania potgczenia.

Terminal stacjonarny FDS realizuje funkcjonalno$¢ ,Train List”, rozumiang jako prezentacja na
ekranie terminala FDS listy numerdéw funkcyjnych uzytkownikéw znajdujgcych sie na
zdefiniowanym w systemie obszarze odpowiedzialnosci. Lista numeréw odswiezana jest
automatycznie w interwale czasowym ustawionym centralnie w sieci GSM-R. Inicjacja
potgczen punkt-punkt pomiedzy dyzurnym ruchu a druzyng pociggowg odbywa sie poprzez
wybér z klawiatury numerycznej lub dynamicznej listy wtasciwego numeru funkcyjnego
powigzanego z numerem pociggu. W zakresie potgczeh gtosowych punkt-punkt inicjowanych
z klawiatury numerycznej, system GSM-R umozliwia komunikacje dyzurnego ruchu z
uzytkownikami mobilnymi, ktérzy bedg zalogowani w sieci GSM-R, bez wzgledu na to czy
znajdujg sie w obszarze odpowiedzialnosci danego dyzurnego ruchu.

. W systemie GSM-R zdefiniowane sg obszary odpowiedzialnosci dyzurnych ruchu poprzez
przypisanie identyfikatorow komodrek radiowych do wtasciwych rél na terminalach FDS.

. W ramach funkcjonalnosci , Train List” wszystkie terminale FDS zainstalowane w obrebie

danego posterunku ruchu obejmujg ten sam obszar odpowiedzialnosci.

10



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

. Zabronione jest pozostawienie w systemie niezalogowanej roli z wyjgtkiem niedostepnosci
uzytkownika w momencie przekazywania roli pomiedzy posterunkami zdalnego sterowania
i posterunkami zdalnie sterowanymi.

§8.
Podstawowe zasady obstugi GSM-R

. Uzytkownik terminala stacjonarnego powinien odbiera¢ wszystkie kierowane do niego
potgczenia, pod warunkiem zachowania zasad bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego.
. Przed odebraniem potgczenia uzytkownik terminala stacjonarnego identyfikuje rozmoéwce na
podstawie numeru funkcyjnego widocznego na wyswietlaczu terminala FDS.

. W przypadku, gdy potgczenie zostanie skierowane na niewtasciwy terminal stacjonarny
dyzurny ruchu jest zobowigzany do poinformowania nadawcy o koniecznosci wykonania
potgczenia do odpowiedniego dyzurnego ruchu za pomocg numeru CT=7, numeru SDC
zgodnie z oznaczeniem w rozktadzie jazdy lub sam przekierowuje potgczenie do wtasciwego
dyzurnego ruchu.

. Podstawowym sposobem nawigzywania tacznosci z dyzurnym ruchu jest korzystanie z
dedykowanego przycisku szybkiego wybierania numeru skroconego, pozwalajgcego na
nawigzanie potaczenia z dyzurnym ruchu. Maszynista ma réwniez mozliwos¢ wybrania

dedykowanych numerow SDC z klawiatury numerycznej.

§9.
Uzytkownicy sieci GSM-R i terminala FDS

. Dostep do terminali FDS otrzymujg dyzurni ruchu posiadajgcy autoryzacje do pracy na danym
posterunku ruchu. Dla potrzeb przeprowadzenia autoryzacji nalezy nadac uprawnienia

umozliwiajgce prace w systemie.

. W terminalu FDS kazdy uzytkownik jest identyfikowany na podstawie indywidualnego numeru

osobowego PLK S.A., ktéry jest jednoczesnie nazwg uzytkownika w procedurze logowania.

. W przypadku powiadamiania stuzb ratunkowych na numer alarmowy 112 i potrzeby podania
kontaktu zwrotnego dla operatora numeru alarmowego, nalezy uwzgledni¢ brak mozliwosci

oddzwonienia z sieci zewnetrznej na numer w sieci GSM-R.
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Rozdziat 3
Zasady nawigzywania tagcznosci w sieci
GSM-R
§ 10.

Ogodlne zasady prowadzenia rozmow pomigdzy uzytkownikami sieci GSM-R

. W czasie prowadzenia rozméw nalezy starannie i wyraznie wymawiac¢ stowa, stosowac
réwnomierne tempo przekazu i jednakowe natezenie gtosu.

. Zestawione potgczenie w trakcie jego trwania zostanie przerwane w przypadku nadejscia
potgczenia o wyzszym priorytecie (np. potgczenia REC).

. W przypadku trwania potgczenia i zestawienia kolejnego potgczenia przychodzgcego na
terminal stacjonarny FDS o takim samym lub nizszym priorytecie, potgczenie widoczne jest na
ekranie terminala FDS w kolejce potgczen oczekujgcych.

. Znakami wywotawczymi dla terminali stacjonarnych FDS sg nazwy posterunkéw ruchu, dla
terminali kabinowych - numery pociggow, a dla terminali przenosnych - stanowisko
uzytkownika.

. Odpowiedzi na wywotania powinny nastepowac mozliwie szybko, nie zakidcajgc jednak innych
czynnosci zwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

. Przed kazdorazowym porozumiewaniem sie, z wyjgtkiem zwigzanych z bezpieczenstwem
bardzo pilnych komunikatéw o najwyzszym priorytecie, osoby zamierzajgce sie porozumiewaé
powinny sie zidentyfikowa¢ podajgc (stanowisko), nazwe posterunku lub numer pociggu.
Umozliwia to upewnienie sie osobie upowaznionej do wydawania zezwolen na ruch pociggow,
ze komunikuje sie z maszynistg wtasciwego pociggu, a maszyniscie — ze rozmawia z
wiasciwym dyzurnym ruchu. Ma to szczegdlnie istotne znaczenie w przypadku komunikowania
sie w miejscach naktadania sie obszarow odpowiedzialnosci. Zasade te stosuje sie rowniez po
przerwie w nadawaniu. Po takiej identyfikacji moga nastepowac dodatkowe komunikaty z
odpowiednio szczegétowymi informacjami na temat danej sytuac;ji.

. Poszczegdlne strony postugujg sie w tym celu nastepujgcymi komunikatami:
- dyzurny ruchu: Pocigg (numer)..., tu (posterunek).................. ;

- maszynista: (posterunek)...... , tu pociag (numer)............

. Przyktadowy meldunek moze wygladac¢ nastepujaco:

- potwierdzony - gdy byta nadana informacja np. w sposéb nastepujgcy: ,LCS Nasielsk,
zrozumiatem";
- powtérzony - gdy byto nadane polecenie np. w sposéb nastepujgcy: ,,Pocigg 124300,

powtarzam (...... komunikat......... ).
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Dyzurnym ruchu zabrania sie wytgczania terminali FDS podczas petnienia dyzuru z wyjgtkiem
sytuacji w ktérych wylgczenie terminala konieczne jest z powodu konserwacji a wszystkie role

z obszaru odpowiedzialnosci danego dyzurnego ruchu zostaty przejete na innym terminalu.

10. Uzytkownikom terminali mobilnych zabrania sie wylgczania terminali w czasie petnienia

obowigzkéw stuzbowych na obszarze dziatania sieci GSM-R

11. W sieci GSM-R maszynista fgczy sie z dyzurnym ruchu, za pomocg odpowiedniego przycisku

1.

na pulpicie terminala kabinowego tgczacego go z najblizszym posterunkiem ruchu
zdefiniowanym w funkcji LDA. Potgczenie zostanie nawigzane automatycznie przez sie¢
GSM-R, na podstawie potozenia geograficznego.

§ 11.

Nawigzywanie tgcznosci pomiedzy maszynistami

Maszynista znajgc numer pociggu, z ktérym chce sie potgczy¢, moze zestawi¢ potgczenie
punkt-punkt, wybierajac na terminalu numer funkcyjny powigzany z numerem pociggu.

W przypadku potrzeby wymiany informacji miedzy maszynistami znajdujgcymi sie

w okreslonym obszarze, mozliwe jest nawigzanie potgczenia grupowego w sieci GSM-R

z wykorzystaniem funkcji ,maszynisci w poblizu”, oznaczonej odpowiednig ikong na terminalu.
Potgczenie to, skierowane do wszystkich uczestnikéw grupy (w tym wiasciwych dyzurnych
ruchu), ma wysoki priorytet i jego zainicjowanie spowoduje przerwanie trwajgcych potgczen

punkt-punkt.

§12.
Nawigzywanie tacznosci miedzy pracownikami wyposazonymi w terminale przenosne, a

maszynistg lub dyzurnym ruchu.

. Pracownicy dysponujgcy terminalem przenosnym mogq nawigzywac tgcznosc z dyzurnymi

ruchu odpowiedzialnymi za obszar, w ktdorym wykonujg swoje obowigzki oraz maszynistami
pociggéw znajdujgcymi sie w tym obszarze.

W sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa nawigzujg tgcznos¢ ze wszystkimi uzytkownikami
w danym obszarze za pomocg kolejowego potgczenia alarmowego REC.

tacznos¢ w ramach druzyny pociggowej jest realizowana na podstawie odrebnych
wewnetrznych regulacji przewoznikéw. Dopuszcza sie inne rodzaje tgcznosci dla druzyn
pociggowych z zastrzezeniem ciggtego dostepu maszynisty do fgcznosci GSM-R.
Szczegdbtowy sposdb nawigzywania fgcznosci, w tym alarmowej, odbywa sie wedtug instrukcji

obstugi terminali przenosnych opracowanych przez ich producentéw.
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§ 13.

Wymiana informacji miedzy maszynista i dyzurnym ruchu

1. O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pociggu na szlaku, wskazywaniu przez samoczynny
semafor odstepowy sygnatu ,St6j" lub sygnatu watpliwego, nie dziataniu torowego urzgdzenia
SHP i o innych spostrzezeniach majgcych wplyw na bezpieczenstwo ruchu, maszynista
powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu.

2. Maszynista podczas zblizania sie do sygnalizatora informujgcego, ze kolejny semafor
wskazuje sygnat ,St6j", zobowigzany jest nawigzac tgcznos¢ z dyzurnym ruchu, powtorzy¢

wskazania semafora i zapytac¢ o dyspozycje.

§ 14.

Nawigzywanie tacznosci miedzy uzytkownikami terminali stacjonarnych FDS

1. Terminale stacjonarne FDS umozliwiajg tgcznos¢é pomiedzy dyzurnymi ruchu.
2. Terminali stacjonarnych FDS nie nalezy wykorzystywac jako podstawowego narzedzia

tgcznosci zapowiadawczej z wyjgtkiem sytuaciji opisanych w instrukc;ji Ir-1 § 27 ust. 2.

§ 15.

Kolejowe potaczenie alarmowe REC

1. Kazdy uzytkownik terminala GSM-R po rozpoznaniu lub uzyskaniu informacji o zagrozeniu
bezpieczenstwa w ruchu kolejowym zobowigzany jest do niezwtocznego powiadomienia
zainteresowanych pracownikéw (maszynistéw, dyzurnych ruchu oraz innych uzytkownikéw
sieci GSM-R) korzystajgc z kolejowego potgczenia alarmowego REC.

2. W kolejowym potgczeniu alarmowym REC uczestniczg wszyscy uzytkownicy sieci GSM-R na
okreslonym obszarze.

3. Kolejowe potgczenie alarmowe REC dostepne jest dla nastepujgcych uzytkownikéw sieci
GSM-R:

1) dyzurny ruchu;
) maszynista;
3) druzyna konduktorska;
)

zespoly utrzymania ds. automatyki, telekomunikacji, elektroenergetyki, nawierzchni
i podtorza, inzynierii ruchu;

5) grupy ratownicze;
6) droznicy przejazdowi.

4. W przypadku potrzeby zainicjowania kolejowego potagczenia alarmowego REC z terminala
mobilnego nalezy nacisngc¢ i przytrzymaé przez okoto 2 sekundy przycisk w kolorze

czerwonym, a nastepnie potwierdzi¢ zainicjowanie potgczenia.
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5. Obszar objety kolejowym potgczeniem alarmowym REC uzalezniony jest od lokalizacji
uzytkownika terminala mobilnego GSM-R, w ktorej zostato zainicjowane potgczenie.

6. Na wyswietlaczu terminala stacjonarnego FDS uczestniczagcego w potgczeniu prezentowany
jest numer funkcyjny inicjujgcego kolejowe potgczenie alarmowe REC.

7. Zainicjowanie kolejowego potgczenie alarmowego z terminala stacjonarnego FDS polega na
wcisnieciu dedykowanego przycisku lub wybraniu na ekranie wiasciwej ikony, zgodnie
z instrukcjg obstugi terminala.

8. Uzytkownik terminala stacjonarnego FDS moze inicjowac kolejowe potgczenia alarmowe REC
wytgczenie we wlkasnym obszarze odpowiedzialnosci. Dostepnos¢ oraz wielko$¢ obszarow
kolejowych potgczen alarmowych REC definiowana jest w sieci GSM-R przez operatora.

9. Kolejowe potgczenie alarmowe REC sktada sie z trzech faz: ostrzezenia, przekazywania
informaciji i zakonczenia potgczenia.

10. FAZA | — ostrzezenie:

1) kolejowe potgczenie alarmowe REC poprzedzone jest charakterystycznym sygnatem
dzwiekowym trwajgcym 5 sekund. Jest ono automatycznie odbierane przez docelowych
uzytkownikéw sieci GSM-R, a wszystkie trwajgce potagczenia glosowe zostajg przerwane.
Po zestawieniu potgczenia, terminale mobilne i terminale stacjonarne automatycznie
przechodzg w tryb gtoSnomowigcy;

2) odebranie potgczenia alarmowego REC na terminalu pojazdu kolejowego zobowigzuje
maszyniste do natychmiastowego zatrzymania pojazdu, a nastepnie oczekiwanie na
informacje weryfikujgce przyczyne nadania potgczenia REC;

3) w przypadku niepowodzenia, terminal mobilny automatycznie ponawia probe zestawienia
kolejowego potgczenia alarmowego. Liczba prob jest ograniczona czasem wynoszgcym
30 sekund lub momentem, w ktérym uzytkownik zrezygnuje z potgczenia alarmowego;

4) terminal mobilny informuje o nieudanej prébie nawigzania kolejowego potgczenia
alarmowego w czasie krotszym niz 2 sekundy;

5) terminal kabinowy wjezdzajgcy w obszar trwajgcego kolejowego potgczenia alarmowego
REC zostanie do niego automatycznie wtgczony, podobnie jak pozostali uzytkownicy
terminali mobilnych. Potgczenie zostanie poprzedzone charakterystycznym sygnatem

dzwiekowym trwajgcym 5 sekund.
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11. FAZA |l — przekazywanie informaciji:

1) natychmiast po zestawieniu potgczenia, inicjator ma mozliwos¢ przekazania komunikatu

gtosowego;

2) zasady wymiany informacji sg nastepujace:

a)

tylko jeden uzytkownik terminala mobilnego, bedacy uczestnikiem kolejowego
pofgczenia alarmowego moze méwi¢ w tym samym czasie. Nadawanie realizowane
jest poprzez nacisniecie przycisku PTT. Mozliwo$¢ nadawania sygnalizowana jest
odpowiednig ikong na ekranie terminala mobilnego;
uczestnik kolejowego potgczenia alarmowego REC moze nadawac¢ w sposob ciggty
przez czas okreslony w systemie. Po uptywie tego czasu sie¢ GSM-R automatycznie
zwolni kanat rozméwny;
kolejowe potgczenie alarmowe zostanie automatycznie zakonczone przez sie¢
GSM-R po czasie okreslonym w systemie przypadku, gdy:

- wszyscy uzytkownicy terminali stacjonarnych opuszczg dane potgczenie

alarmowe (roztgcza sie),

- uzytkownicy terminali mobilnych pozostajg przez czas okreslony w systemie
nieaktywni tzn. nie przekazujg w tym czasie komunikatow gtosowych;
uzytkownik terminala stacjonarnego np. dyzurny ruchu, uczestniczgcy w kolejowym

potgczeniu alarmowym REC moze moéwic przez caty czas trwania potgczenia.
Nadawanie realizowane jest poprzez nacisniecie przycisku PTT, odczekanie na
krotkg sekwencje sygnatow dzwigkowych i rozpoczecie przekazywania komunikatu.
Mozliwo$¢ nadawania sygnalizowana jest odpowiednig ikong na ekranie terminala

stacjonarnego.

12. FAZA Il — zakonczenie kolejowego potgczenia alarmowego.

1) Kolejowe potgczenie alarmowe moze zosta¢ zakonczone w nastepujgcy sposob:

a)
b)

c)

przez uzytkownika terminala mobilnego inicjujgcego potaczenie;

przez uzytkownika terminala stacjonarnego uczestniczgcego w potgczeniu;

przez sie¢ GSM-R po czasie okreslonym w systemie w przypadku, gdy:

- wszyscy uzytkownicy terminali stacjonarnych opuszczg dane potgczenie grupowe
(roztaczag sie),

- uzytkownicy sieci GSM-R pozostajg nieaktywni, tj. nie przekazujg w tym czasie

informaciji.

2) Zabrania sie zakonczenia potgczenia REC uzytkownikom sieci GSMR przypadku:

a)

zainicjowania potgczenia REC bez poinformowania innych uzytkownikéw o
przyczynie jego nadania, nawet jesli zainicjowanie byto przypadkowe lub

testowe;
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b) odebrania potgczenia REC nadanego przez innego uzytkownika sieci GSM-R

bez uzyskania informacji o przyczynie jego zainicjowania— Potgczenie mozna

zakonczy¢ po przekazaniu uzytkownikom informacji o dalszym postepowaniu

(np. tu posterunek ...... pozostaé na postoju czeka¢ na dalsze instrukcije).
Uzytkownicy terminali mobilnych opuszczajgcy obszar trwajgcego kolejowego potgczenia
alarmowego REC zostang z niego wytgczeni. Po wdrozeniu hamowania i zatrzymaniu
pojazdu, jesli terminal zostat wylgczony z potgczenia alarmowego REC, uzytkownik terminala
mobilnego powinien skontaktowac sie z dyzurnym ruchu celem uzyskania pozwolenia na

kontynuacje jazdy.

Terminal mobilny, z ktérego zainicjowano kolejowe potgczenie alarmowe, po jego opuszczeniu
lub zakonczeniu, wysyta automatycznie do sieci GSM-R potwierdzenie zawierajace:

1) czas zestawienia potgczenia;

2) czas zakonczenia potgczenia;

3) numer funkcyjny inicjatora;

Jezeli w trakcie trwajgcego kolejowego potgczenia alarmowego uczestnik utraci zasieg sieci
GSM-R, potwierdzenie zostanie wystane automatycznie po ponownym zalogowaniu
uzytkownika do sieci GSM- R.

Zainicjowanie potgczenia alarmowego REC za pomocg terminala pracujgcego w danym
obszarze sieci, powoduje automatyczne zestawienie potgczenia grupowego i umozliwia
przekazanie komunikatu o zaistniatym zagrozeniu. Potgczenie alarmowe nie powoduje
samoczynnego zatrzymania pociggu.

Odebranie potgczenia alarmowego zobowigzuje wszystkich maszynistow do
natychmiastowego zatrzymania pociggow,

a wszystkich przytgczonych uzytkownikow do wystuchania przekazywanego komunikatu

o zaistnialym niebezpieczenhstwie i dodatkowo zobowigzuje do bezzwtocznego podjecia
dziatan majgcych na celu zapobiegniecie zdarzeniu lub zmniejszeniu negatywnych jego
skutkow.

Kazde odebranie potgczenia alarmowego jest potwierdzane i rejestrowane automatycznie
przez system.

W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii kolejowe;j
wyposazonej w sie¢ GSM-R, jezeli przejazd pociggu odbywa sie wyjgtkowo z wykorzystaniem
tacznosci analogowej VHF 150 MHz lub pocigg znajduje sie w na styku obowigzywania sieci
GSM-R (wskaznik W 33, W 34), zblizajac sie do strefy zagrozenia, dyzurny ruchu oprécz
wykonania potgczenia alarmowego REC zobowigzany jest nadawac réwniez sygnat ,Alarm”
na urzgdzeniu systemu ,, Radio-Stop” lub uzy¢ wszelkich innych dostepnych srodkéw w celu

zatrzymania danego pociggu. W przypadku gdy sygnat” Radio-stop” lub potgczenie alarmowe
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REC zostanie nadane przez inng osobe, dyzurny ruchu majgc wiedze o zblizaniu sie w strefe
zagrozenia pociggu wyposazonego/zalogowanego w innym systemie tgcznosci ma obowigzek
nadawania/powielenia sygnatu alarmowego w odpowiednim systemie w taki sposob, aby
zapobiec wypadkowi lub zminimalizowac jego skutki.

21. Dyzurny ruchu, na ktérego terenie zainicjowano kolejowe potgczenie alarmowe REC, zbiera
informacje odnosnie do przyczyny jego nadania, informuje o zaistniatej sytuacji dyspozytora
liniowego i postepuje zgodnie z jego wytycznymi.

22. Maszynista po wyjasnieniu przyczyny odebrania kolejowego potgczenia alarmowego REC,
postepuje stosownie do otrzymanych poleceh od dyzurnego ruchu. W przypadku braku
okreslenia przyczyny i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkdd do jazdy, dalsza jazda
odbywa sie na widocznosé do najblizszego posterunku ruchu zgodnie z postanowieniami
Instrukgiji Ir-1.

23. Dyzurny ruchu po otrzymaniu informacji zwigzanych z odebraniem potgczenia REC, dokonuje
stosownych odpiséw w:

1) Dzienniku ruchu

a) o zainicjowaniu lub odebraniu potaczenia alarmowego REC przez catg szerokosc
strony
w nastepujgcy sposbb:
“O godz. .... min .... zainicjowano (odebrano) potgczenie REC,

b) o pociggach zatrzymanych w zwigzku z odebraniem potgczenia REC w kolumnie 7
dziennika ruchu przy pociggu, ktéry zostat zatrzymany, nalezy wpisa¢ ,REC”,

c) o przywréceniu ruchu na obszarze, w ktérym zainicjowane zostato potgczenie
alarmowe REC przez catg szeroko$¢ strony w postaci:
‘O godz. .... min .... przywrécono normalny ruch pociggéw (lub z odpowiednimi
obostrzeniami)”,

2) dzienniku telefonicznym, kto byt inicjatorem potgczenia REC i kogo powiadomiono.

W przypadku jednoczesnego uzycia sygnatu Radio-stop i potgczenia REC informacje w

dzienniku ruchu mozna zawrze¢ w jednym zapisie.

24. Obowigzek odnotowania nadania lub odebrania potgczenia alarmowego REC nalezy do

kazdego pracownika infrastruktury kolejowej w odpowiedniej dla niego dokumentacii.
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Rozdziat 4
Wykorzystywanie radiowej tgcznosci
pociaggowej GSM-R

§ 16.

Zakres i zasady wykorzystywania radiowej tagcznosci pociggowej

Urzagdzenia radiowej tgcznosci pociggowej GSM-R mogg by¢ wykorzystane do przekazywania
tresci rozkazow pisemnych i innych informaciji, zgodnie z postanowieniami Instrukciji o

prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.

Tresé rozkazu pisemnego przekazywana jest przez tgcznos¢ GSM-R maszyniscie po
zatrzymaniu pociggu. Zatrzymanie pociggu nie jest wymagane, jezeli obsada trakcyjna

pojazdu kolejowego jest dwuosobowa.

Maszynista moze odmowic przyjecia rozkazu pisemnego w czasie jazdy i zatrzymacé pociag,
jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie i zastosowanie sie do jego

tresci.
Wykorzystywanie funkcjonalnosci wysytania wiadomosci SMS w sieci GSM-R jest zabronione.

§17.

Przygotowanie terminala kabinowego i mobilnego do pracy

Przed przystgpieniem do pracy nalezy sprawdzi¢ stan zewnetrzny urzgdzenia oraz czy

terminal jest wigczony.

Po wigczeniu terminala nalezy wprowadzi¢ numer funkcyjny, a nastepnie sprawdzi¢ czy
wprowadzony numer jest widoczny na terminalu kabinowym.

Wigczenie terminala kabinowego inicjuje nastepujacg procedure:

1) automatyczne testowanie terminala kabinowego;

2) automatyczne ustawienie domysinych poziomow dzwiekow;

3) zalogowanie do sieci GSM-R nalezgcej do PLK S.A.;

4) krotkotrwate podswietlenie wyswietlacza lub diody sygnalizujgcej stan.

Po poprawnym zalogowaniu numeru funkcyjnego nalezy wykonaé potgczenie testowe na nr.:
909 999 podczas ktérego uzytkownik otrzyma automatyczng informacje o poprawnosci
potgczenia z siecig GSM-R.

Przewoznicy kolejowi, zakres utrzymania i sprawdzania dziatania terminali mobilnych
okreslajg w regulacjach wewnetrznych.

Szczegodtowe informacje na temat sprawdzania stanu poszczegélnych typow terminali GSM-R

(uzytkowanych w PLK S.A.) zawiera Instrukcja le-16
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Wigczony i zalogowany do sieci terminal mobilny umozliwia obstuge przychodzgcych

potgczen gtosowych typu punkt-punkt oraz odpowiednich potgczen grupowych.

Uzytkownik moze skorzystaé z recznego trybu wyboru sieci radiowe;j.

W przypadku dostepnosci wiecej niz jednej sieci radiowej, wybér docelowej sieci powinien by¢
dokonywany w sposéb automatyczny. Tryb recznego wyboru sieci, ma priorytet nad trybem
automatycznym. Tryb recznego wyboru sieci nie jest dostepny w trakcie aktywnego
pofgczenia gtosowego.

Przelogowanie terminala mobilnego do innej sieci radiowej sygnalizowane jest dzwiekowo

i wizualnie.

Dostepne sieci komorkowe, prezentowane sg na wyswietlaczu terminala mobilnego

w nhastepujgcej kolejnosci:

1) sie¢ GSM-R PLK S.A;;

2) zagraniczne sieci GSM-R;

3) sieci publiczne.

Maszynista w momencie wjezdzania w obszar sieci GSM-R (oznaczony wskaznikiem W33)
zobowigzany jest do przetgczenia swojego terminala w tryb GSM-R.

Informacja o zalogowaniu do sieci GSM-R potwierdzana jest sygnatem dzwiekowym, a nazwa
sieci prezentowana jest na wyswietlaczu. Nieudane zalogowanie do sieci powinno skutkowaé
informacjg ostrzegawczg w postaci sygnatu dzwiekowego (zazwyczaj innego niz przy
logowaniu) i wizualnego.

W przypadku braku mozliwosci zalogowania sie terminala do sieci GSM-R, uzytkownik
terminala mobilnego postepuje, zgodnie z zapisami §25 niniejszej instrukcji, oraz wytycznymi
dyzurnego ruchu.

W przypadku zalogowania terminala do sieci GSM-R, gdy maszynista nie moze zarejestrowaé
numeru funkcyjnego CT=2 z powodu jego zajecia, nalezy podjg¢ kolejng prébe
zarejestrowania sprawdzajgc poprawnos¢ wpisywanego numeru.

W przypadku poprawnie wpisanego numeru funkcyjnego i otrzymania komunikatu o zajetosci
numeru, maszynista nawigzuje tagcznos¢ z uzytkownikiem numeru funkcyjnego na ktéry chce
sie zarejestrowac i zwraca sie do niego o wyrejestrowanie numeru. W przypadku wystgpienia
podwdjnego numeru pociggu w sieci GSM-R lub innych nieprawidtowos$ci w zarejestrowaniu
numeru maszynista pociggu chcacego sie zarejestrowac przekazuje informacje o braku
mozliwosci rejestracji numeru funkcyjnego dyzurnemu ruchu, w obszarze ktérego sie
znajduje, wybierajac na terminalu numer funkcyjny posterunku. Dyzurny ruchu po uzgodnieniu
z dyspozytorem liniowym, otrzymuje informacje o nadaniu numeru zastepczego, ktéry
przekazuje do maszynisty. Maszynista rejestruje numer funkcyjny wskazany przez dyzurnego

ruchu.
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Jezeli dzwonigc na zarejestrowany numer funkcyjny nikt nie odbierze potgczenia, maszynista
uruchamia wymuszong rejestracje danego numeru funkcyjnego.
Jezeli maszynista pociggu nie bedzie mogt zarejestrowaé w sieci GSM-R numeru funkcyjnego
CT=2 z powodow innych niz wymienione w ust. 13, po uzyskaniu zgody dyzurnego ruchu
moze korzysta¢ w czasie dalszej jazdy pociggu z numeru funkcyjnego CT=3. W takim
przypadku dyzurny ruchu zobowigzany jest do zapisania tej informacji w kolumnie 7 dziennika
ruchu w postaci ,CT=3 ... (numer funkcyjny karty sim)”. Informacje te dyzurny ruchu
zobowigzany jest przekazywaé w telefonogramach zapowiadawczych.

§ 18.

Przygotowanie terminala stacjonarnego do pracy

Kazdy pracownik uzytkujgcy na swoim stanowisku pracy terminal GSM-R przed
rozpoczeciem pracy jest zobowigzany do sprawdzenia zewnetrznego stanu urzgdzenia, jak i
jego dziatania przez nawigzanie potagczenia z innym dostepnym uzytkownikiem. W przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci wynik sprawdzenia, nalezy odnotowac¢ w stosowne;j
dokumentac;ji potwierdzajgc to swoim podpisem oraz powiadomi¢ dyspozytora zaktadowego i
stuzby serwisowe.

Szczegodtowe informacje na temat sprawdzania stanu poszczegolnych typéw terminali GSM-R
(uzytkowanych w PLK S.A.) zawiera Instrukcja le-16.

Pracownik uzytkujgcy terminal stacjonarny, po wykonaniu czynnosci wymienionych w ust. 1
powinien zalogowac sie do terminala zgodnie z instrukcjg obstugi FDS. Uzytkownik
niezalogowany ma mozliwos¢ inicjowania wytgcznie potgczen gtosowych typu punkt-punkt,
wybierajgc numer za pomocg klawiatury numerycznej. Ze wzgledu na brak identyfikacji
uzytkownika inicjujgcego potgczenie, realizacja potgczen przez uzytkownikow
niezalogowanych moze by¢ realizowana wytgcznie w sytuacjach awaryjnych.

Po poprawnym zalogowaniu, lista dostepnych dla uzytkownika rél prezentowana jest na
ekranie terminala. Uzytkownik powinien aktywowa¢ role odpowiadajgce funkcji petnione;j

w danym czasie. Aktywujgc dang role, uzytkownik terminala stacjonarnego przypisuje do
stanowiska numer funkcyjny, pod ktérym jest osiggalny.

Terminale stacjonarne (nastawni miejscowych i innych stanowisk LCS) umozliwiajg

przekazanie roli innemu uzytkownikowi terminala stacjonarnego.
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§ 19.

Wymiana informacji miedzy dyzurnym ruchu i maszynista

Dyzurny ruchu zobowigzany jest zgtosi¢ sie na kazde potgczenie skierowane do niego.
Dyzurny ruchu powinien niezwtocznie nawigzac tgcznosé z maszynistg w przypadku, gdy

w wyniku obserwacji przejezdzajgcego pociggu stwierdzi nieprawidtowosci (np. grzanie osi,
przesuniecie tadunku, brak sygnatu konca pociggu itp.) lub dla przekazania rozkazéw
pisemnych. W przypadku, gdy dyzurny ruchu odbierze informacje o zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu lub zostato nadane wezwanie o pomoc (pogotowie, Policja, Straz
Ochrony Kaolei itp.), powinien natychmiast podjg¢ wszelkie srodki, w celu zapobiezenia
zdarzeniu lub zminimalizowania jego skutkow oraz powiadomi¢ o tym dyspozytora liniowego.
W przypadku otrzymania informaciji, o ktérych mowa w ustepie 2, dyzurny ruchu - o ile istnieje
taka potrzeba - powinien jg przekaza¢ maszynistom znajdujgcym sie na danym szlaku,
udzielajgc przy tym niezbednych wskazowek dotyczgcych koniecznego postepowania.
Maszynistom pociggdw wyprawianych na taki szlak - jezeli nie ma przeciwwskazan do
wyprawienia - informacje te nalezy przekaza¢ przez terminal lub odpowiednim rozkazem,

(jezeli postanowienia Instrukcji o prowadzeniu ruch pociggéw Ir-1 tego wymagajg).

§ 20.

Wymiana informacji miedzy maszynistami

Maszynisci zobowigzani sg przekazywa¢ sobie wzajemnie informacje w nastepujgcych

przypadkach:

1) zauwazenia na torze okolicznosci zagrazajgcych bezpieczehstwu ruchu pociggéw;

2) stwierdzenia, ze mijany pojazd kolejowy jedzie po torze, na ktérym zauwazono stojgcy
przed nim inny pojazd kolejowy (nie dotyczy szlakow wyposazonych w wieloodstepowg

(samoczynng) blokade liniowa) lub inng przeszkode;

3) stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w pociggu majgcych wptyw
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego;

4) stwierdzenia pozaru w pociggu;

5) stwierdzenia nieprawidtowosci w osygnalizowaniu czota pociggu;

6) zauwazenia usterek w sieci trakcyjnej;

7) innych okoliczno$ci moggcych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Nawigzanie tgcznosci miedzy maszynistami powinno nastepowac adekwatnie do zaistniatego

zagrozenia bezpieczenstwa.
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§ 21.

Wymiana informacji miedzy pracownikami utrzymania a maszynista i dyzurnym ruchu

Przed wejsciem na obszar kolejowy pracownik realizujgcy czynnosci utrzymaniowe
postugujacy sie terminalem przeno$snym powinien zarejestrowac¢ odpowiedni numer funkcyjny
i nawigzac tgcznos¢ z wtasciwym dyzurnym ruchu w celu poinformowania go o przystgpieniu
do czynnosci stuzbowych i wejsciu na obszar kolejowy.

Ujawnione usterki dotyczgce pojazdéw kolejowych np. brak sygnatu konca pociggu, usterki
hamulcéw pociggu itp. pracownik znajdujgcy sie na szlaku powinien przekazaé dyzurnym
ruchu posterunkoéw ruchu przylegtych do danego szlaku.

Informacje dotyczgce bezposredniego zagrozenia bezpieczehstwa ruchu kolejowego powinny
by¢ przekazywane do wiadomosci wszystkim uzytkownikom sieci GSM-R przy uzyciu

potagczenia alarmowego REC.

§ 22.
Postepowanie przy jezdzie pociagéw roboczych oraz pojazdéw bez zabudowanego

terminala kabinowego

Pociggi robocze nie rejestrujg sie w systemie GSM-R numerem CT=2 korzystajg z

przypisanego do karty SIM numeru CT=3.

Dyzurny ruchu wyprawiajgc pocigg roboczy w kolumnie 7 dziennika ruchu notuje jego numer
CT=3. Informacje o numerze CT=3 pociggu roboczego nalezy przekazywac¢ w

telefonogramach zapowiadawczych do sgsiednich posterunkow.

Na pojazdach zabytkowych (historycznych) stuzgcych do prowadzenia okazjonalnych
przewozow pasazerskich lub pojazdach specjalnych i pomocniczych stuzgcych do
prowadzenia prac na torach zamknigtych o ile nie ma mozliwosci instalacji terminala
kabinowego dopuszczone jest korzystanie z terminali przeno$nych wyposazonych w karte SIM

0 odpowiednim profilu.

§ 23.

Przetagczanie pomiedzy sieciami radiowej tagcznosci pociggowej

Uzytkownicy terminali mobilnych przetgczajg sie recznie z sieci analogowej VHF 150 MHz na
sie¢ GSM-R na wysokos$ci ustawienia wskaznika W33, ktéry informuje maszyniste o miejscu
zmiany systemu radiotgcznosci pociggowej VHF 150 MHz na obowigzujgcy od tego miejsca
system ERTMS/GSM-R, chyba ze sie¢ zostaje wybrana automatycznie przez dziatanie

urzgdzen przytorowych. Po minieciu wskaznika, druzyna trakcyjna i konduktorska (jesli jest
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wyposazona) jest zobowigzana przetgczy¢ urzadzenia tagcznosci w tryb ERTMS/GSM-R,
zarejestrowac¢ odpowiedni numer funkcyjny oraz sprawdzi¢ na terminalu poprawnosc jego
wprowadzenia.

Uzytkownicy terminali mobilnych przetgczajg sie z sieci GSM-R na sie¢ analogowg VHF

150 MHz na wysokosci ustawienia wskaznika W34, ktory informuje maszyniste o miejscu
zmiany systemu ERTMS/GSM-R na obowigzujgcy od tego miejsca analogowy system
radiotgcznosci pociggowej VHF 150 MHz. Po minieciu wskaznika, druzyna trakcyjna

i konduktorska jest zobowigzana przetgczy¢ urzadzenia fgcznosci w tryb analogowe;j
radiotgcznosci pociggowej VHF 150 MHz obowigzujgcy od tego miejsca. Maszynista
dodatkowo ma obowigzek nawigzac tgcznosc¢ z najblizszym posterunkiem ruchu pracujgcym
w tym systemie celem sprawdzenia poprawno$éci dziatania urzgdzen.

. W przypadku sytuacji awaryjnych, ktére mogg wystapic przy przetgczaniu pomiedzy sieciami
radiowej fgcznosci pociggowej i siecig GSM-R maszynista powinien powiadomi¢ dostepnego

dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu i zastosowac sie do jego polecen.

Rozdziat 5
Postanowienia koncowe
§ 24.

Postepowanie w czasie wystepowania usterek

Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia uszkodzenia w obstugiwanym terminalu FDS
powinien:

1) dokona¢ odpowiedniego zapisu w Dzienniku uszkodzen urzgdzen tgcznosci (R-366)
i powiadomic¢ stuzby serwisowe;

2) zawiadomi¢ o uszkodzeniu dyspozytora liniowego, dyzurnych ruchu sgsiednich
posterunkéw ruchu i wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury. Dyzurni ruchu
sgsiednich posterunkdéw ruchu o zaistniatym uszkodzeniu powinni zawiadomi¢ pojazdy
kolejowe wyprawiane w kierunku posterunku ruchu, na ktérym zaistniato uszkodzenie
urzgdzen.

. Zmiana obszaru odpowiedzialnoéci przez uzytkownika terminala stacjonarnego dozwolona jest

w jedynie w przypadku wystgpienia awarii terminala FDS na sgsiednim stanowisku dyzurnego

ruchu w ramach jednego odcinka ZPR.

. Zabronione jest wylogowanie sie z systemu bez wczesniejszego upewnienia sie, ze role

przejat inny uzytkownik terminala. Domys$inym sposobem postepowania przy przekazaniu

dyzuru powinno by¢ korzystanie z funkcji ,Zaloguj jako...” dostepnej na terminalu

stacjonarnym FDS.
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4. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia terminala przenosnego, bezposredni uzytkownik
zobowigzany jest wymieni¢ go na sprawny, do tego czasu nie moze wykonywac pracy w
torach czynnych.

5. W przypadku awarii sieci GSM-R na okreslonym obszarze, po decyzji dyspozytora liniowego
odpowiedzialnego za dany odcinek, dopuszcza sie uzywanie radiotgcznosci analogowe;.

O zmianie rodzaju fgcznosci dyspozytor informuje wszystkich dyzurnych ruchu z danego
odcinka.

Obstuga pociggow otrzymuje rozkaz pisemny informujgcy o zmianie rodzaju tgcznosci na
wskazanym odcinku, na pierwszym posterunku tego odcinka, na caty odcinek stosowania

tacznosci analogowe;.

§ 25.
Prowadzenie ruchu w przypadku usterek urzadzen tgcznosci GSM-R na pojazdach

kolejowych.

1. Pojazdy kolejowe bez urzadzen lub z niesprawnymi urzagdzeniami tgcznosci GSM-R
zasadniczo nie mogg poruszac sie po odcinkach linii kolejowych i posterunkach objetych
dziataniem sieci GSM-R.

2. Postepowanie w przypadku ujawnienia niesprawnosci urzgdzen tgcznosci przy wjezdzie do
obszaru objetego siecig GSM-R:

1) Maszynista po przetgczeniu sie z tgcznosci analogowej na sie¢ GSM-R i stwierdzeniu
usterki urzadzen tgcznosci powinien natychmiast powiadomic przy pomocy wszelkich
dostepnych srodkoéw dyzurnego ruchu posterunku, do ktdrego sie zbliza o zaistniatej
usterce;

2) W przypadku zblizania sie do posterunku oraz braku powiadomienia dyzurnego ruchu,
nalezy zatrzymac pociag przed pierwszym obstugiwanym sygnalizatorem. Pocigg nie
moze kontynuowac jazdy nawet jesli na sygnalizatorze podany jest sygnat zezwalajgcy.
Kontynuacja jazdy pociggu mozliwa jest tylko po uzyskaniu stosownego zezwolenia od
wiasciwego dyzurnego ruchu;

3) Dyzurny ruchu po uzyskaniu od maszynisty pociggu informacji o wystgpieniu usterki
urzgdzeh tgcznosci w sieci GSM-R, zapisuje ten fakt w dzienniku telefonicznym R-138
(nalezy odnotowac serig i numer pojazdu trakcyjnego oraz numer EVN pojazdu),

a nastepnie zgtoszenie to przekazuje do dyspozytora liniowego oraz zaktadowego;

4) W szczegodlnym przypadku po uzyskaniu zgody od dyspozytora liniowego, dyzurny
ruchu moze zezwoli¢ na kontynuacje jazdy pociggu z uszkodzonym terminalem
kabinowym, na podstawie wykorzystania terminala przenosnego zarejestrowanego w

sieci GSM-R na wiasciwy numer CT=2;
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Dla pociggéw pasazerskich w przypadku braku mozliwosci naprawy terminala
kabinowego, wymiany pojazdu trakcyjnego lub dostarczenia terminala przenosnego,
przy sprawnych urzgdzeniach blokad liniowych, po uzyskaniu zgody od dyspozytora
liniowego mozna warunkowo dopuscic przejazd pociggu z wigczong radiotgcznoscia
analogowag. Dyzurny ruchu przekazuje maszyniscie rozkaz pisemny polecajacy jazde
pociggu z fgcznoscig analogowg na odcinku wskazanym przez dyspozytora liniowego.
Informacja o jezdzie pociggu z tgcznoscig musi by¢ przekazywana do sgsiednich
posterunkow przy zapowiadaniu pociggéw. Jazda pociggu takiego odbywa sie na

kanale radiowym zgodnym ze wskazaniami w wewnetrznym rozktadzie jazdy;

W przypadku braku zgody dyspozytora liniowego na dalszg jazde z uszkodzonymi
urzgdzeniami tgcznosci w sieci GSM-R, dyspozytor wydaje dyzurnemu ruchu polecenie
zatrzymania takiego pociggu na wskazanej stacji. Dalsza jazda pociggu mozliwa jest
dopiero po naprawie (wymianie) urzgdzeh tgcznosci lub wymianie pojazdu kolejowego;
O podjetej decyzji i wyznaczonej stacji zatrzymania pociggu, dyspozytor liniowy

informuje dyspozytora przewoZznika kolejowego.

Postepowanie w przypadku ujawnienia niesprawnosci urzgdzen tgcznosci wewnatrz

obszaru objetego siecig GSM-R:

1)

2)

3)

4)

5)

W przypadku gdy maszynista stwierdzi usterke w dziataniu urzgdzen tgcznosci GSM-R,
zobowigzany jest do natychmiastowego powiadomienia wtasciwego dyzurnego ruchu
wykorzystujgc w tym celu wszelkie dostepne srodki tgcznosci;

Do czasu powiadomienia, o ktérym mowa w pkt 1) maszynista zobowigzany jest
prowadzi¢ pocigg na widocznos¢ oraz zatrzymac sie przed najblizszym obstugiwanym
sygnalizatorem. Zatrzymanie pociggu wymagane jest réwniez w przypadku, kiedy
sygnalizator nadaje sygnat zezwalajagcy na jazde. Dalsza jazda pociggu moze by¢
kontynuowana po otrzymaniu od dyzurnego ruchu zezwolenia;

Dyzurny ruchu po uzyskaniu od maszynisty pociggu informacji o wystgpieniu usterki
urzgdzen tgcznosci w sieci GSM-R, zapisuje ten fakt w dzienniku telefonicznym R-138
(nalezy odnotowac¢ serie i numer pojazdu trakcyjnego oraz numer EVN), a nastepnie
zgtoszenie to przekazuje do dyspozytora liniowego oraz zaktadowego;

W szczegdblnym przypadku po uzyskaniu zgody od dyspozytora liniowego, dyzurny
ruchu moze zezwoli¢ na kontynuacje jazdy pociggu z uszkodzonym terminalem
kabinowym, na podstawie wykorzystania terminala przenosnego zarejestrowanego w
sieci GSM-R na wiasciwy numer CT=2;

W przypadku braku terminala przenosnego dyzurny ruchu postepuje w sposob opisany
w ust. 2 pkt. 5-8.
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4. W przypadku, kiedy dyzurny ruchu stwierdzi w obszarze, w ktérym zarzadza obecnosc¢
pociggu niezarejestrowanego w sieci (brak widocznego pociggu na ekranie terminala),
powinien zatrzymac taki pocigg na najblizszym posterunku ruchu w celu wyjasnienia
sytuaciji i dalszego postepowania.

§ 26.

Sprawdzanie kolejowego potaczenia alarmowego REC

. Testowanie kolejowego potgczenia alarmowego REC w sieci GSM-R odbywa sie w
nastepujacy sposéb: dyzurny ruchu ma obowigzek przez potgczenie rozsiewcze lub
potagczenie grupowe poda¢ komunikat ,Uwaga, za chwile bedzie testowany sygnat Alarm
GSM-R”, nastepnie zakonczy¢ dane potgczenie i zainicjowac potgczenie alarmowe REC i po
jego wywotaniu ogtosic¢ ,,Alarm testowy, prosze o zgtaszanie czy wszyscy odebrali sygnat?”

i odebrac¢ potwierdzenia od wszystkich odbiorcéw w obrebie wywotania alarmowego. Podczas
testowania potgczenia alarmowego REC nie obowigzuje procedura zatrzymania wszystkich
pojazdéw kolejowych bedgcych w zasiegu tego potaczenia.

. Test kolejowego potgczenia alarmowego nalezy przeprowadzi¢ nie rzadziej niz raz na 6
miesiecy oraz dla kazdego nowo uruchamianego terminala stacjonarnego GSM-R.

. Wyniki testéw odpisuje sie w Dzienniku uszkodzen urzadzen tgcznosci (R-366) zgodnie

z dokumentacjg poszczegolnych typdw urzgdzen radiowej fgcznosci.

. W urzadzeniach mobilnych (CabRadio) po zalogowaniu do sieci GSM-R, wys$wietlenie na
wyswietlaczu numeru CT=3 lub poprawna rejestracja numeru funkcyjnego CT=2 jest
jednoznaczna z dostepnoscig kolejowego potgczenia REC na tym urzadzeniu.

. Przewoznicy kolejowi, ktérzy po raz pierwszy bedg korzystali z linii kolejowych objetych
dziataniem GSM-R, podlegajg jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sprawdzania
prawidtowosci dziatania kolejowego potgczenia alarmowego REC. Szkolenie przeprowadzane

jest w pojezdzie kolejowym z napedem wytypowanym przez przewoznika kolejowego.
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TABELA ZMIAN

Lp.

Nr uchwaly

Zarzadul/decyzji cztonka

Zarzadu wprowadzajacej
zmiane

Jednostki
redakcyjne, w
obrebie ktérych
wprowadzono
zmiany

Data wejscia
W zycie

Biuletyn PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A., w
ktérym zmiana
zostata
opublikowana
(Nr/poz./rok)




