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Definicje, okreslenia i uzywane skréty

1) Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym - Zadaniem Centrum jest nadzorowanie ruchu
pociggow oraz kierowanie nimi, dokumentowanie pracy eksploatacyjnej realizowanej na liniach
kolejowych, a takze organizowanie nadzorowanie i koordynowanie dziatan w sytuacjach
kryzysowych, w tym pemienie funkcji Centrum Zarzgdzania Kryzysowego. Centrum
Zarzagdzania Ruchem Kolejowym opracowuje i koordynuje proces tworzenia rozktadow jazdy
oraz oferowanych przez Spétke tras katalogowych, a takze prowadzi ocene realizacji rozktadu
jazdy przez jednostki organizacyjne Spotki;

2) Ekspozytura - wykonawcza komorka organizacyjna Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym,
ktérej zadaniem jest zarzgdzanie i nadzér nad realizacjg przewozow na wyznaczonym obszarze
dziatania;

3) Instrukcja transportowa - dokument przekazywany Zarzgdcy przez przewoznika, zawierajgcy
szczegotowe zasady postepowania z przesytkg nadzwyczajng;

4) MPG - Miejscowe Porozumienie Graniczne;

5) PNZ - oznaczenie zgody Zarzgdcy na przewdz przesylek nadzwyczajnych w komunikaciji
miedzynarodowej;

6) PNK - oznaczenie zgody Zarzgdcy na przewodz przesytek nadzwyczajnych w komunikacji
krajowej;

7) Pojazd kolejowy - pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania, naprawy lub budowy
infrastruktury kolejowej lub przeznaczony do prowadzenia dziatah ratowniczych;

8) Maksymalna predkos¢ — jest to najwieksza dozwolona predko$¢ dla danej linii, danego
rodzaju pociggu, zgodnie z Regulaminem Sieci;

9) Przepisy - Przepisy o rozmieszczeniu i mocowaniu fadunkow w wagonach i kontenerach
(Zatacznik 14 do SMGS);

10)Przesytka - wszedzie w tresci, gdzie uzyty zostat wyraz ,przesytka” bez blizszego okreslenia,
nalezy rozumie¢, ze chodzi o przesytke nadzwyczajng;

11)Przesytka nadzwyczajna - przesytka z przekroczong skrajnig tadunkowg oraz wszystkie
tadunki zatadowane na wagonach budowy specjalnej (ros. ,transportierach” - w skrécie WBS),
ciezkich i wyjagtkowo dtugich;

12)Przesytka ponadgabarytowa - przesytka, ktdrej wymiary w stanie tadownym przekraczaja
graniczne obrysy stref przekroczonej skrajni, a takze obrys podstawowej skrajni w dolnej strefie
(ponizej 480 mm ponad gtéwkag szyny) i w gornej strefie (powyzej 5300 mm ponad gtéwka
szyny);

13)Przewoznik — przewoznik kolejowy, bedgcy przedsiebiorcg uprawnionym do wykonywania
przewozow kolejowych na podstawie licencji i certyfikatu bezpieczenstwa;

14)Aplikant — przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie intereséw gospodarczych
obejmujgce przewoznikéw kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolno$ci
przepustowej, w szczegdlnosci organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor,
nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego;
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15)Przewoéz technologiczny - przejazd wykonywany na potrzeby zarzadcy infrastruktury w celu
jej budowy, naprawy, utrzymania, nadzoru badz usuwania awarii;

16)Skrajnia - wszedzie w tresci, gdzie uzyty zostat wyraz ,skrajnia” bez blizszego okreslenia,
nalezy rozumie¢, ze chodzi o skrajnie tadunkowa;

17)SEPE - System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej w oparciu, o ktoéry prowadzi sie
dokumentowanie pracy eksploatacyjnej i fakturowanie ustug podstawowych zwigzanych
z udostepnianiem infrastruktury kolejowej;

18)SMGS - Umowa o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej;

19)Stanowisko ds. planowania produkcji - stanowisko pracy w Ekspozyturze zajmujgce sie
planowaniem pociggow z przewoznikami kolejowymi oraz nadzorem nad realizacjg przejazdu
zaplanowanych pociggéw;

20)Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych - stanowisko pracy w Centrum Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym zajmujgce sie wydawaniem zgod na przewoz przesytek nadzwyczajnych
i zarzgdzaniem przewozu tych przesytek w ruchu krajowym;

21)Samodzielne Wieloosobowe Stanowisko ds. Przewozu Przesylek Nadzwyczajnych -
stanowisko pracy w Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym zajmujgce si¢ wydawaniem
zgod na przewdz przesytek nadzwyczajnych i zarzgdzaniem przewozu tych przesytek w ruchu
miedzynarodowym;

22)EDR - Elektroniczny Dziennik Ruchu;

23)UIC - Miedzynarodowy Zwigzek Kolejowy;

24)UTK - Urzad Transportu Kolejowego;

25)Wagon obliczeniowy - wagon o dtugosci ramy 24 m i odlegtos$ci miedzy czopami skretu 17 m;
26)WBS - wagon budowy specjalnej (ros. ,transportier’) na kolejach 1520 mm;

27)Zaktad Linii Kolejowych — jednostka organizacyjna Zarzadcy;

28)Zarzadca - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

29)ePN - Elektroniczny wniosek o zgode na przewoz przesytek nadzwyczajnych;

30)Vndp — Predkos$¢ dla przekroczonego nacisku;

31)ISZTP — Internetowy System Zamawiania Tras Pociggow.
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Rozdziat 1
Postanowienia ogdine

§1

Cel i zakres instrukcji

. Celem niniejszej instrukcji, zwanej w skrocie instrukcjg Ir-10a jest:

1) zapewnienie bezpieczenstwa ruchu przy przewozie przesytek z przekroczong skrajnia,
wszystkich przesylek zatadowanych na WBS, wyjgtkowo ciezkich oraz wyjgtkowo dtugich;

2) ustalenie organizacji oraz jednolitego trybu postepowania pracownikéw Zarzadcy przy
przewozie przesytek z przekroczong skrajnig, wszystkich przesytek zatadowanych na WBS,
wyjatkowo ciezkich oraz wyjgtkowo dtugich.

. Instrukcja Ir-10a obowigzuje na torach o przes$wicie 1520 mm, zarzgdzanych przez Zarzadce.

. Przy przewozie przesytek z przekroczong skrajnig, wyjgtkowo ciezkich oraz wyjatkowo diugich
w przewozach kolejowych oprécz trybu postepowania przy udzielaniu zgdéd na przewozy,
przewidzianych niniejszg Instrukcjg, powinny byC¢ przestrzegane takze postanowienia umowy
SMGS, Instrukcji stuzbowej do SMGS i innych umoéw dotyczacych bezposrednich przewozow
z krajami uczestniczgcymi w przewozie.

. Dla wszelkich zagadnien nie ujetych w niniejszej Instrukcji, a dotyczacych przesytek
nadzwyczajnych, nalezy stosowac sie do postanowien Instrukgji Ir-10.

§2
Rodzaje skrajni
Rodzaje skrajni wystepujgce na liniach 1520 mm Zarzadcy:
1) skrajnia budowli dla toréw szerokich 1520 (1524) mm wg zat. 1a lub 1b;

2) skrajnie statyczne taboru w komunikacji przestawczej: 1-WM, 0-WM, 02-WM, 03-WM,
okreslone w zatgcznikach nr: 2.1, 2.2, 2.3, 2.4 niniejszej instrukgji;

3) skrajnie statyczne taboru po torze 1520 mm: T, Tc, Tpr, 1-T, okreslone w zatgcznikach
nr: 3.1, 3.2, 3.3, 3.4 niniejszej instrukcji;

4) podstawowa skrajnia - zarys figury ptaskiej okreslonej w zatgczniku 4 niniejszej instrukgji,
stanowigcy podstawe do okre$lania najwiekszych dopuszczalnych wymiardw przesytki
spoczywajgcej na wagonie — pionowych liczagc od gornej powierzchni gtowki szyny oraz
poziomych liczgc od osi toru;

5) ulgowa skrajnia - zarys figury pfaskiej okreslonej w zatgczniku 5 niniejszej instrukgiji,
stanowigcy podstawe do okre$lania najwiekszych dopuszczalnych wymiardw przesytki
spoczywajgcej na wagonie — pionowych liczgc od gornej powierzchni gtowki szyny oraz
poziomych liczgc od osi toru.

§3
Okreslenie przesylek nadzwyczajnych

. Zarzadca, na zfozony przez przewoznika wniosek o zgode na przewdz przesyiki nadzwyczajnej,
przyjmuje do przewozu, jako przesytki nadzwyczajne, rzeczy i pojazdy, ktorych przewéz moze
powodowac trudnosci w przewozie kolejg i wymaga zachowania szczegodlnych warunkow
techniczno-ruchowych ze wzgledu na:

1) ksztait, rozmiary lub mase;

2) sposdéb zatadowania, rozmieszczenia i zabezpieczenia na wagonie;
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3) uzyte srodki przewozowe;
4) droge przewozu.

O uznaniu przesytki za nadzwyczajng decyduje Zarzgdca oraz przewoznik, ktéry musi uzyskac
zgode od Zarzadcy na przewoz przesytki nadzwyczajnej po jego liniach.

Na wniosek o zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajnej, ztozony przez przewoznika, Zarzgdca
przyjmuje do przewozu przesytki nadzwyczajne w miare swoich mozliwosci techniczno-
eksploatacyjnych, udzielajgc zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajnej po swoich liniach
w zadanej relacji.

Przesylke nadzwyczajng stanowig przesyiki:

1) przewozone na otwartych wagonach Pahstw WNP, Litwy, totwy i Estonii, o ile przekraczajg
obrys podstawowej skrajni;

2) rozmieszczone w granicach dtugosci podiogi uniwersalnych platform i weglarek, o ile
przekraczajg obrys ulgowej skrajni;

3) wyjatkowo ciezkie, ktorych masa i dlugosé¢ lub nacisk na rame (podtoge) wagonu przewyzsza
wielkosci dopuszczalne przy przewozie na uniwersalnych platformach i w weglarkach;

4) powodujgce obcigzenie na 0$ wagonu lub metr biezgcy toru wieksze od dopuszczalnego choéby
na czesci drogi przewozu;

5) wyjatkowo dtugie, kitdre po zatadowaniu na wagon wychodzg na dtugosci z jednej lub z obu
stron ramy wagonu wiecej niz 400 mm.

Przesytka zatadowana na pojedynczy wagon lub dwa wagony z fawami pokretnymi miesci sie
w skrajni, jezeli zadng swojg czescig wiacznie z opakowaniem i umocowaniem nie przekracza
obrysu podstawowej skrajni i odlegtosci od osi poprzecznej symetrii wagonu (lub dwdch wagonéw
z tawami pokretnymi) do konca tadunku nie przekraczajg wielkosci podanych w zatgczniku nr 6 pod
warunkiem znajdowania sie¢ wagonu na prostym poziomym odcinku toru i pokrywania si¢ osi
wzdtuznej toru z osig wzdtuzng symetrii wagonu.

Najmniejsza dopuszczalna odlegtos¢ od poziomu gtéwki szyny do dolnych czesci przesyiki powinna
wynosi¢ nie mniej niz 150 mm dla przesytek przewozonych na wagonach o odlegtosci miedzy
czopami skretow wiekszej niz 17 m i przepuszczalnych przez gorki rozrzgdowe, minimalna wielkos¢
150 mm powinna by¢ dodatkowo sprawdzona na okolicznos¢ przej$cia wagonu przez grzbiet gorki
rozrzgdowej w krzywej pionowej R=250 m zgodnie ze skrajniami taboru przedstawionymi
w zatgcznikach niniejszej instrukcji. Dla przesytek przewozonych na WBS typu dwuczionowego,
gdzie przesyika tgczy obie czesci WBS przedstawiony w zatgczniku 4 niniejszej instrukcji rozmiar
skrajni na wys. 380 mm mozna zmniejszy¢ do 340 mm (linia przerywana) analogicznie jak
z minimalng dopuszczalng wysokos$cig skrajni taboru 1T dla dolnych czesci taboru.

Przesytka tgcznie z opakowaniem i mocowaniem przekracza skrajnie, jezeli przy rozmieszczeniu
na otwartym wagonie znajdujgcym sie na prostym poziomym odcinku toru, przy pokryciu sie
wzdtuznej osi symetrii wagonu z osig wzdtuzng toru przekracza obrys podstawowej skrajni lub
odchyleniach przesyiki na tukach dla wagonu obliczeniowego.

Odchyleniem przesyiki na tukach nazywamy odchylenie od osi wzdtuznej toru na tuku bez przechytki
toru przy ustawieniu taboru na tuku.

. W zaleznosci od wysokosci od poziomu gtdwki szyny na ktérej przesytka przekracza skrajnie
wyrdznia sie trzy podstawowe strefy przekroczonej skrajni:
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1) strefe dolng przekroczonej skrajni — na wysokosci od 480 mm do 1229 mm przy odlegtosci od
osi toru od 1626 mm do 1760 mm i na wys. od 1230 mm do 1399 mm przy odlegtosci od 1626
mm do 2240 mm;

2) strefe boczng przekroczonej skrajni — na wys. od 1400 mm do 4000 mm wigcznie;

3) strefe goérng przekroczonej skrajni tadunkowej — na wys. od 4001 mm do 5300 mm.

Oprocz tego dla okreslenia warunkéw przejezdnosci przesytek z przekroczong skrajnig w strefie
gornej na liniach dwutorowych wprowadzono warunkowg strefe wspdlnej bocznej i gornej
przekroczonej skrajni na wysokosci od gtéwki szyny od 4001 mm do 4625 mm i szerokosci od 1625
mm do strefy przekroczonej skrajni, co przedstawiono w zatgczniku 7 niniejszej instrukciji.

W zaleznosci od przekroczenia obrysu podstawowej skrajni (zatgcznik 4 niniejszej instrukciji)
w przedstawionych w ust. 8 podstawowych strefach przekroczonej skrajni wyrdznia sie nastepujgce
liczby stopni przekroczonej skrajni:

1) w strefie dolnej przekroczonej skrajni — 6 stopni;
2) w strefie bocznej przekroczonej skrajni — 6 stopni;
3) w strefie gornej przekroczonej skrajni — 3 stopnie.

Obrysy poszczegélnych stopni przekroczonej skrajni pokazano na zakreslonych polach
w zatgcznikach nr: 8 + 14 niniejszej instrukc;ji.

Wspébtrzedne punktow charakterystycznych dla poszczegdlnych stopni przekroczonej skrajni
(poziome odlegtosci od osi torow — X i pionowe odlegtosci — Y od gtéwki szyny przedstawiono
w zatgczniku 15 niniejszej instrukcji.

Sposéb przyporzadkowania konkretnego tadunku o przekroczonej skrajni do okreslonego stopnia
przedstawiono w zatgczniku 16 niniejszej instrukcji.

Stopieh przekroczenia skrajni nalezy okresli¢ wedlug wymiaréw przesyiki w stanie tadownym na
prostym odcinku toru, a takze z uwzglednieniem przejscia wagonu na tuku.

Zgodnie ze strefami przekroczonej skrajni wyrézniamy przesyiki ponadgabarytowe: dolne, boczne
i gorne. Przesytke ponadgabarytowg o wysokosci ponad 5300 mm nazywamy pionowaq.

Dokumenty przewozowe muszg zawiera¢ informacje o strefie i stopniu przekroczenia skrajni,
podang przy pomocy 5-cio znakowego indeksu przekroczonej skrajni, gdzie:

1) pierwszy znak — zawsze litera N, oznaczajgca przekroczong skrajnie;

2) drugi znak — stopien przekroczenia dolnej skrajni: przyjmuje wartosci od 1 do 6;

3) trzeci znak — stopienh przekroczenia bocznej skrajni: przyjmuje wartosci od 1 do 6;
4) czwarty znak — stopien przekroczenia gornej skrajni: przyjmuje wartosci od 1 do 3;
5) piaty znak — pionowa przekroczona skrajnia — przyjmuje wartosci O lub 8.
Przekroczenie skrajni w dowolnej strefie oznaczone jest cyfrg 8.

Brak przekroczonej skrajni w dolnej strefie w tym rowniez pionowej przekroczonej skrajni okresla
sie cyfrg zero w odpowiednim znaku indeksu przekroczonej skrajni.

Na przyktad indeks N8480 oznacza, ze przesytka z przekroczong skrajnig posiada:
- dolng i gorng przekroczong skrajnie,
- 4-ty stopien przekroczenia skrajni bocznej,

- nieprzekroczong pionowg skrajnie.
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W wykazie wagonéw w skitadzie pociggu obok numeru pociggu nalezy umiesci¢ indeks
przekroczonej skrajni pociggu tj. litere N oraz kody najwiekszych stopni dolnej, bocznej i gornej
przekroczonej skrajni z uwzglednieniem skrajni obliczeniowej, a takze kod skrajni pionowej (O lub
8) dla przesytek znajdujgcych sie w sktadzie tego pociggu.

§4

Wagony do przewozu przesytek nadzwyczajnych

Do przewozu przesytek nadzwyczajnych w zaleznosci od wymiarodw i masy uzywa sie wagonow
typu normalnego lub wagondéw o specjalnej konstrukcji, np. z zagtebiong podtoga, burtowych,
cztonowych tzw. ,dziobowych”.

§5

Rozmieszczenie przesytki na wagonie

Przy przewozie przesyiki nadzwyczajnej przewoznik kolejowy zobowigzany jest do wyboru
odpowiedniego rodzaju wagonu, sposobu zatadunku i umocowania przesytki na wagonie zgodnie
z zatagcznikiem 14 do SMGS.

§6
Punkty krytyczne przesyiki

. W celu ustalenia wielkoéci odchylen przesyiki na tukach toru, nalezy rozpatrywaé odlegtosci
najbardziej krancowych jego punktéw od osi podiuznej wagonu i od gtowki szyny. Punkty
te nazywane sg punktami krytycznymi przesytki. Wyr6ézniamy nastepujgce punkty krytyczne:

1) punkt wewnetrzny przesyiki - punkt lezgcy pomiedzy zewnetrznymi (skrajnymi) osiami wagonu
bez wbézkdw, przy wagonach na wézkach pomiedzy czopami skretu wézkow lub mostu nosnego
albo pomiedzy czopami skretu taw pokretnych pary wagonéw;

2) punkt zewnetrzny przesytki - punkt lezgcy poza zewnetrznymi osiami wagonu bez wozkéw, przy
wagonach na wézkach poza czopami skretu wozkoéw lub mostu nosnego albo poza czopami
skretu taw pokretnych pary wagonow;

3) punkt srodkowy przesytki - punkt lezacy w potowie odlegtosci pomiedzy: zewnetrznymi
(skrajnymi) osiami wagonu bez wdzkow, czopami skretu wézkoéw lub czopami skretu mostu
nosnego, czopami skretu taw pokretnych pary wagonow.

. Wspdtrzedne punktédw krytycznych przesyiki wyznacza sie dokonujgc pomiaréw po obu stronach
wagonu podczas postoju wagonu na torze prostym i poziomym:

1) wysokos$¢ - pionowo od goérnej powierzchni gtéwki szyny, oddzielnie dla kazdego punktu
zatamania obrysu przesyiki,

2) szerokos¢ - poziomo od osi podtuznej wagonu do krawedzi przesytki w kazdym punkcie
zatamania jego obrysu.

Jezeli przedmiotem przewozu jest pojazd przekraczajgcy skrajnie taboru (§ 2 ust.1 pkt. 2), wowczas
punkty krytyczne takiego pojazdu wyznacza sie w taki sam sposob, jak dla tadunku umieszczonego
na wagonie.

Dla ustalenia wielkosci poziomych odchylen punktéw krytycznych od osi toru na tuku, nalezy
uwzgledni¢ odlegtosci od osi skrajnych, od czopdw skretu faw pokretnych lub od czopow skretu
woOzkow:

1) punktéw wewnetrznych,

2) punktéw zewnetrznych,
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3) punktu srodkowego.

Nalezy przyja¢ odchylenie tego punktu, ktérego wartos¢ jest najwieksza.

. Za rozstaw osi nalezy uwazac:

1) przy wagonach bez wozkow - odlegtos¢ miedzy osiami zewnetrznymi (skrajnymi),
2) przy wagonach z dwoma wézkami - odlegto$¢ miedzy czopami skretu wozkow,

3) przy wagonach o liczbie wézkéw wiekszej niz dwa - odlegtos¢ miedzy czopami skretu mostu
nosnego,

4) przy parach wagondéw z tawami pokretnymi - odlegtoS¢ miedzy czopami skretu faw na obu
wagonach.

Uwaga: w przypadku wagonow ,krétko spietych” o dwoch nadwoziach (o wspélnej osi lub wspdlnym
woézku) rozstaw osi rozpatruje sie oddzielnie dla kazdej czesci wagonu.

. Zarozstaw osi w wozku nalezy uwazac:
1) przy wagonach z dwoma wézkami - odlegto$¢ miedzy osiami skrajnymi jednego wozka,

2) przy wagonach o liczbie wézkéw wiekszej niz dwa - odlegtos¢ miedzy czopami skretu ramy
nadwozkowej,

3) przy parach wagonéw z tawami pokretnymi - odlegtos¢ miedzy osiami kazdego wagonu.

Przy rozpatrywaniu punktéw krytycznych dla ustalenia odchylen przesytki na tuku, gdy rozstawy osi
wozkow sg rozne (np. w wagonach obcych zarzadéw kolejowych), nalezy przyja¢ rozstaw wiekszy
dla punktu wewnetrznego, a mniejszy dla punktu zewnetrznego.

§7

Metodyka okreslania obliczeniowej skrajni tadunkowej i odchylen przesytki na tukach

Obliczeniowg skrajnia nazywa sie skrajnie tadunkowa, okreslong z uwzglednieniem dodatkow
eksploatacyjnych danej przesytki na tuku obliczeniowym o promieniu R=350 m nie majgcego
przechyiki toru.

. W przypadku przewozu pociggoéw z przesytkami z przekroczong skrajnig po odcinkach majacych
w torach gtownych zasadniczych tuki o promieniu mniejszym niz 350 m, powinna by¢ okreslona
obliczeniowa skrajnia dla wtasciwego promienia tuku. Skrajnia obliczeniowa powinna by¢ okre$lana
oddzielnie dla punktéw w przekrojach zewnetrznych i wewnetrznych przesyiki.

. Wewnetrznymi przekrojami tadunku nazywamy wszystkie przekroje poprzeczne lezgce pomiedzy
czopami skretu wagonu lub miedzy osiami dwoch taw pokretnych na dwoéch platformach
(oznaczenie a). Poprzeczne przekroje przesytki lezgce poza czopami skretu wagonu lub poza
tawami pokretnymi dla dwéch platform, na ktérych sg umieszczone nazywajg sie zewnetrznymi lub
konsolowymi.

11
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Rys. 7.1 Schemat przekrojow przesyiki zatadowanej na jeden wagon

LD »
przekroj czopowy . przekréj czopowy przekroj
(kierunkowy) ~ Przekroj (kierunkowy) zewnetrzny
; wewnetrzny ; ;
przekroj . : . i .
zewnetrzny; n i n i przekroj ; i przekroj
—r— > srodkowy B koncowy
L ; '
I
3 a .
Rys. 7.2 Schemat przekrojéw przesyitki zatadowanej na dwa wagony z tawami pokretnymi
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gdzie:
L, - dtugos¢ przesytki
a - odlegtos¢ miedzy czopami skretu wagonéw
a, - odlegto$¢ miedzy osiami taw pokretnych wagonow
4. Baza wagonu [a] jest to odlegtos¢ miedzy:
1) przekrojami czopowymi (kierunkowymi) w osiach zestawow kotowych — w wagonach

2-osiowych;

2) przekrojami czopowymi (kierunkowymi) w osiach czopéw skretu wagonéw — w wagonach 4-, 6-
i 8-osiowych;

3) pionowymi osiami faw pokretnych zamocowanych na kazdej platformie — w dwéch platformach
z tawami pokretnymi;

4) osiami mostu nosnego — w wagonach WBS typu burtowego, platformowego z zagtebiong
podtogg i dwuczionowego (wielkos¢ bazy tadownych WBS dwuczionowych zalezy od dtugosci
przesytki [Lp].
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5. Przekroj wewnetrzny znajdujacy sie w jednakowej odlegtosci od obydwu przekrojow kierunkowych
(czopowych) w srodku wagonu nazywa sie przekrojem srodkowym. Przekroje zewnetrzne
przechodzgce przez konce tadunku nazywamy przekrojami koncowymi. Odlegtosci n; (rys. 7.1, 7.2)
dla wewnetrznych przekrojow i na dla zewnetrznych przekrojow na diugoséci przesyiki powinny byé
obliczane od najblizszych przekrojéw kierunkowych (czopowych).

6. Skrajnia obliczeniowa okreslana jest dla przesytek:

1) dtugich z oparciem na jeden wagon, jezeli stosunek diugosci przesytki do bazy wagonu wynosi
powyzej 1,41;
2) przewozonych na dwoch tawach pokretnych dwoch platform;

3) przewozonych na WBS z bazg wagonu 17 m i wiecej.

7. Odchylenia przesytki na tukach dla wagonu obliczeniowego (baza 17 m, dtugos¢ 24 m) dla tuku
obliczeniowego R=350 m przyjmuje sie 105 mm. Odchylenia przesytki na tukach dla wagonu
obliczeniowego dla tukéw o innych promieniach, a takze odchylenia dla taboru z bazg (warunkowo)
od 5 do 45 m bez uwzglednienia odchylen wézkéw przedtozono w zatgczniku 17 niniejszej instrukgciji.

8. Wzory ogdlne do okreslenia odchylen przesytki na tukach.

Skrajnie obliczeniowg nalezy okresla¢ poprzez wydtuzenie odlegto$ci od osi toru do punktow
przesytki na danej wysokoéci jako réznice pomiedzy dodatkami na tuki dla rozpatrywanego
przekroju poprzecznego a wagonu obliczeniowego dla tuku R=350 m wedtug wzordéw:

1) dla wewnetrznych przekrojow przesytki:
Xlor = Xi+ abri  [mm] (1)
2) dla zewnetrznych przekrojéw przesyiki:
X% = X + abra [mm] (2)
gdzie:
Xler, X3 - odlegtosci skrajni obliczeniowej [mm], dla czesci przesyiki lezacych odpowiednio
w wewnetrznych i zewnetrznych przekrojach

Xi - odlegtos¢ od osi toru w mm do rozpatrywanego punktu ,i” na danej wysokosci

abri - réznica pomiedzy odchyleniami przesytki na tukach rozpatrywanego wewnetrznego
przekroju i wagonu obliczeniowego dla tuku o promieniu R=350 m

abra - réznica pomiedzy odchyleniami przesytki na tukach rozpatrywanego zewnetrznego
przekroju i wagonu obliczeniowego dla tuku o promieniu R=350 m

Wielkos¢ réznic odchylen przesytki na tukach abri i abra zalezy od typu wagondw, na jakich
przewozona jest przesytka, bazy wagondéw i odlegtosci od rozpatrywanych przekrojéw do
punktéw wewnetrznych i zewnetrznych przesyiki i moze by¢ wyznaczona dwoma sposobami:
za pomocag tablic i za pomocg obliczen.

Metoda tablic jest bardziej prosta i wygodna natomiast metoda obliczeniowa jest niezbedna
w przypadkach nieprzewidzianych w tablicach.

9. Okreslenie réznic odchylen przesytki na tukach abri i abra przy pomocy tablic.
1) Przy zatadunku przesytki z przekroczong skrajnig na platforme lub WBS z liczbg osi nie wigce;j
niz 6.
Wielkosci roznic odchylen przesyiki na tukach abri i Abra dla przesytki z przekroczong skrajnig

przewozonej na jednej platformie lub WBS z liczbg osi nie wiecej niz 6 oznaczane sg
odpowiednio fy i fn:
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abgri = 1, (3)
abra = fh (4)
Wielkosci fy i fn przedstawione sg odpowiednio w zatgcznikach: 17.1 i 17.2 niniejszej instrukc;ji.

W tablicy 17.2 zatgcznika 17 niniejszej instrukcji wielkos¢ roznicy odchylen przesytki na tukach
f, podano w zaleznosci od bazy wagonu a i odlegtosci n; od rozpatrywanego wewnetrznego
przekroju przesyiki do najblizszego przekroju kierunkowego (w granicach bazy wagonu).

W tablicy 17.3 zatgcznika 17 niniejszej instrukcji wielkos¢ roznicy odchylen przesytki na tukach
podano w zaleznosci od bazy wagonu a i odlegto$ci n. od rozpatrywanego zewnetrznego
przekroju przesyiki do najblizszego przekroju kierunkowego (poza bazg wagonu).

Odlegtosci ni i n, dla przesytki majgcej na catej diugosci jednakowg szerokos¢ nalezy
przyjmowac:

ni=0,5a[m] (5)
na=0,5(Ly -a) [m] (6)
gdzie Ly — dlugos¢ fadunku [m]

Wzor (6) ma zastosowanie jezeli przesytka na dlugosci wagonu roztozona jest symetrycznie
odnosnie jego $rodka. W przeciwnym przypadku nalezy przyjmowac wielko$¢ n, jako odlegtosé
pomiedzy odpowiednim przekrojem kierunkowym, a rozpatrywanym przekrojem koncowym.

Przy przesytce z przekroczong skrajnig zatadowanej na WBS typu dwuczionowego z dwoma
tawami pokretnymi o tadownosci 120 ton lub na dwie platformy z dwoma tawami pokretnymi
wielkosci abri i Abra Wyznaczane sg przy pomocy dwadch tablic jako sumy:

abri = fo + o [mm] (7)
abra = fy —fo [mm] (8)
gdzie:

fo i fu - wielkosci wyznaczane wedtug zatgcznikow 17.1 i 17.2 niniejszej instrukcji w zalezno$ci
od bazy a WBS typu dwucztonowego z dwoma tawami pokretnymi o fadownoéci 120 ton lub
na dwie platformy z dwoma fawami pokretnymi i odlegtosci nj i na.

fo - odchylenie na tukach $rodka sekcji nosnych WBS typu dwuczionowego z dwoma tawami
pokretnymi o tadownosci 120 ton lub na dwie platformy z tawami pokretnymi wyznaczony jest
w zaleznosci od ich bazy a wedtug zatgcznika 17 niniejszej instrukcji. Jezeli bazy platform
nosnych majg rézne wielkosci, to dla okreslenia f, dla abri przyjmowana jest baza wieksza, a dla
abra baza mniejsza. Wzor (7) nalezy stosowaé, jezeli f,>0. Przy f,<0 wielkoS¢ abri nalezy
wyznaczy¢ wedtug wzoru (17). Wielko$¢ abra wyznaczona wedtug wzoru (8) jest brana pod
uwage we wzorze (2) tylko w przypadku jej dodatniej wartosci, gdy ma wartos¢ ujemng to
przyjmuje sie, Ze wynosi zero.

Przy zatadunku przesytek z przekroczong skrajnig na WBS o liczbie osi wiecej niz 6 typu
platformowego, z zagtebiong podtogg, dwucztonowego z dwoma tawami pokretnymi i burtowego
a takze dwucztonowego nie wyposazonego w przesuwy boczne wielkosSci abri i abra S3
okreslane przy pomocy dwoch tablic jako suma ich wartosci:

abri=fo +f, [mm] (9)
abra=fu—f, [mm] (10)
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gdzie:
fo, fu - wielkosci wyznaczane wedlug zatgcznikéw 17.1 i 17.2 niniejszej instrukciji
w zaleznosci od bazy WBS i odlegtosci nj i ng;

fo - odchylenie przesyiki na tukach w mm przekroju kierunkowego WBS na skutek
ustawienia na tuku wozkéw po ich cieciwie. Okreslany jest w zaleznosci od parametru bazy
grupy wozkow p? wedtug zatgcznika 17.3 niniejszej instrukcji. Parametr bazy grupy wozkéw
p? okresla sie wedtug wzoru:

p? = po® + pi? + P2 + ... pn? [M?] (11)

gdzie:

Po - baza wdzka tocznego.

P1, P2,..., Pn-odlegtos¢ pomiedzy punktami podparcia pierwszej, drugiej i n-tej belek
taczacych w [m]. Wzér (9) nalezy stosowac w przypadku, jezeli wielkoS¢ wyznaczona
weditug zatgcznika 17.1 niniejszej instrukcji f>0. Przy f,=0 wielkoS¢ abri nalezy
wyznacza¢ wedtug wzoru (19). Wielko$¢ abra wyznaczona wedtug wzoru (10) jest
brana pod uwage tylko kiedy jej wartos¢ jest dodatnia. Przy roznych wielkosciach bez

wozkow u tego samego WBS przy wyznaczeniu f, dla abri przyjmuje sie wiekszg baze,
a fu dla abra - baze mniejsza.

4) Przy zaladunku przesylki z przekroczong skrajnig na dwuczionowy WBS wyposazony
W przesuwy boczne.

Przesytka zatadowana na WBS typu dwuczionowego zawsze jest roztozona w granicach bazy
wagonu. Dlatego do tego typu wagonu okresla sie tylko wielko$¢ abri, ktdrg nalezy przyjmowaé
zgodnie ze wzorem (9). Wyznaczenie wielkosci f, wedtug zatgcznika 17.1 niniejszej instrukgciji
nalezy dokonac dla minimalnej bazy WBS bminz uwagi na to, ze zmiana jej na wiekszg dokonuje
sie dla tukéw o promieniu mniejszym od obliczeniowego. Dla wyznaczenia wedtug zatgcznika
17.3 niniejszej instrukcji parametru f, najpierw wyznaczany jest parametr grupy wozkow pmin?
dla minimalnej bazy wedtug Wzoru: pmin? = po? + P12 + p22 + ...+ (pn? — 4bmin2) [M?] (12),

gdzie:

bmin - 0dlegto$¢ od srodka gornej belki taczgcej do przekroju poprzecznego kierunkowego
ramy nosnej przy minimalnej bazie wagonu [m]. Jezeli na innych belkach tgczacych gniazda
podparcia rozlokowane sg niesymetrycznie, to dla nich réwniez powinno by¢ uwzglednione
zmniejszenie o wielko$¢ 4b?,

b - odlegto$¢ od srodka rozpatrywanej belki do jej podparcia.
Pozostate oznaczenia jak we wzorze (11).
10. Wyznaczanie roznic odchylen przesyiki na tukach abri i aAbra metodg wyliczen.

1) Przy zatadunku przesylki z przekroczong skrajnig na jedng platforme lub na WBS
z liczbg osi nie wiecej niz 6:

abri=500/R (a - nj) ni- 3600/R [mm] (13)
abra=500/R (@ + na) na+ K- 3600/R [mm] (14)
lub dla przesytek o jednakowym przekroju poprzecznym na catej dtugosci:
abri = 1000 - a2/ 8R - 3600/R [mm] (13a)
abra = 1000 -(I?/ 8R - 1/ 8R) + K - 3600/R [mm] (14a)
gdzie:
15
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n; - odlegtos¢ od rozpatrywanego wewnetrznego przekroju poprzecznego przesytki do
przekroju kierunkowego w metrach;

n. - odlegtosé¢ od rozpatrywanego zewnetrznego przekroju poprzecznego przesytki do
przekroju kierunkowego w metrach;

a - baza wagonu [m];
R - promien tuku [m];

K - dodatkowe przesuniecie przesylki w [mm] na przekrojach koncowych zewnetrznych
przesytki, powstate na skutek wpisywania sie¢ wozkéw wagonu na tuku z uwzglednieniem
norm utrzymania toru i taboru, ktére okresla sie wedtug wzoru:

- dla wagonow na woézkach specjalnych:

K=55(L, /a-1,41) (15)

- dla wagonow na wézkach CNII-H3:
K=70(L, /a-1,41) (16)
gdzie:

L, — dtugosé tadunku [m];

Przy niesymetrycznym rozmieszczeniu przesyiki odnosnie poprzecznej pfaszczyzny
przechodzacej przez srodek wagonu WBS lub dwdch platform z tawami pokretnymi wielkos¢
L, we wzorach: (14a), (15), (16) przyjmuje sie jako dwukrotng odlegtos¢ najbardziej
odlegtego od poprzecznej symetrii wagonu WBS lub dwoch platform z fawami pokretnymi
do rozpatrywanego zewnetrznego przekroju przesyiki.

Wielko$¢ K brana jest pod uwage tylko przy jej dodatniej wartosci a jej wartos¢ dla
wybranych typow taboru przedtozono w zatgczniku 17.5 niniejszej instrukciji.

Jezeli wielko$¢ abri i Abra Mmajg wartos¢ ujemna, to nie sg one uwzgledniane.

2) Przy zatadunku przesyiki z przekroczong skrajnig na WBS typu dwuczionowego z dwoma
tawami pokretnymi o fadownoéci 120 ton lub dwéch platform z tawami pokretnymi:

abri= 500/R (a - ni) ni.+ 125/R 1,2 - 3600/R [mm] (17)
abra=500/R (@ + Nna) na.- 125/R |2+ K - 3600/R [mm] (18)
gdzie:
a, - baza platformy nosnej [m],
a - baza dwoch faw pokretnych na dwéch platformach [m].

Pozostate oznaczenia, tak jak we wzorach (13) i (14). Jezeli bazy wagonéw tadownych sg
rézne, to przy okreslaniu abri przyjmuje sie baze wiekszg, a przy abra baze mniejsza.

3) Przy zatadunku przesyiki z przekroczong skrajnig na wieloosiowe WBS typu platformowego,
z zagtebiong podfoga, burtowego lub typu dwuczionowego z dwoma tawami pokretnymi a takze
dwucztonowego wyposazonego w przesuwy boczne:

abri=500/R (a - ni) nj+ 125/R p?- 3600/R [mm] (19)
abra=500/R (a + nj) na.- 125/R p?+ K - 3600/R [mm] (20)
gdzie:

p? - parametr bazy grupy wozkow [m?] okreslany wedtug wzoru (11).
11. Przyktady okreslenia skrajni obliczeniowej przedstawiono w zatgczniku 16 niniejszej Instrukciji.
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Rozdziat 2
Zawiadomienie o zamiarze przewozu przesylek nadzwyczajnych

§8

Relacje miedzy Zarzadca i przewoznikiem

Przewoznik wystepuje do Zarzadcy poprzez ISZTP z wnioskiem o zgode na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej celem opracowania warunkéw na przewoz.

Zarzagdca nadaje przesytce numer zgody na przewdéz, a nastepnie przystepuje do uzgodnienia
warunkéw przewozu przesytki nadzwyczajnej.

Przewoznik po otrzymaniu numeru zgody na przewdz przesylki wystepuje z wnioskiem
0 zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej do wszystkich przewoznikow wzglednie zarzagdcéw
infrastruktury kolejowej, wzglednie kolei biorgcych udziat w przewozie.

. W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma byc¢ przyjeta z zagranicy do stacji potozonej w kraju,
badz jadacej tranzytem do innego kraju, przewoznik wystepuje
z wnioskiem o zgode na przewdz przesyiki nadzwyczajnej do Zarzadcy wzglednie zarzgdcow
infrastruktury kolejowej, wzglednie przewoznikéw kolejowych po ich liniach.

. Zarzadca po przeprowadzeniu procedury uzgadniajgcej przewdz przesytki nadzwyczajnej wydaje
zgode na przewdéz badz wprzypadku niemoznosci przejazdu tej  przesyiki,
nie udziela zgody na jej przewdz podajgc przyczyne odmowy.

Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy zaréwno w komunikaciji
miedzynarodowej (w tym réwniez po liniach innych zarzadcéw infrastruktury kolejowej wzglednie
Kolei) jak i w krajowej, (w tym réwniez po liniach innych zarzgdcéw infrastruktury kolejowej) nalezy
do obowigzkdéw przewoznika, ktéry bedzie realizowat przewdz takiej przesytki.

§9
Zawiadomienie o zamiarze przewozu przesytki nadzwyczajnej w komunikacji
krajowej i miedzynarodowej

Przewoznik wystepuje o zgode na przewdz przesylki nadzwyczajnej z wnioskiem,
za posrednictwem ISZTP. wypetniajgc formularz ePN.

W wyjatkowych sytuacjach zarzgdca moze wprowadzi¢ sposob postepowania i realizacje
wystgpienia o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej, ktdérego wzor stanowi zatgcznik nr 22.

1) w przypadku przewozu przesyiki nadzwyczajnej w komunikaciji krajowe;j
do stanowiska ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania;

2) w przypadku przewozu przesylki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej
do Samodzielnego Wieloosobowego Stanowiska ds. Przewozéw Nadzwyczajnych.

. Na zadanie Zarzadcy Przewoznik zobowigzany jest dotgczy¢ do wniosku o uzgodnienie przewozu
przesyiki nadzwyczajnej o przekroczonej skrajni tadunkowej i/lub taboru, instrukcje transportowg
i/lub rysunki przesytki oraz dodatkowe informacje.

. W przypadku przewozu pojazdu kolejowego w stanie czynnym lub nieczynnym,
bez zezwolenia na dopuszczenie wydawane przez UTK, przewoznik
ma obowigzek dotgczy¢ oswiadczenie zgodne z zatgcznikiem nr 10 albo nr 11.

. Aplikant niebedgcy przewoznikiem wystepuje o warunki na przewdz przesytki nadzwyczajnej
z wnioskiem zgodnie z zatgcznikiem nr 22.

. W przypadku przewozu przesytki nadzwyczajnej o przekroczonym nacisku osiowym do 221 kN,
przewoznik uzyskuje warunki na przewo6z poprzez ztozenie wniosku o rozktad jazdy, zaznaczajgc
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w ograniczeniach ,przekroczony nacisk”, bez koniecznosci wystgpienia o przewdz przesyiki
nadzwyczajnej wedtug procedury opisanej w §9 ust. 1.

. Jezeli nie ma mozliwosci uzyskania warunkéw przewozu dla przesyiki z przekroczonym naciskiem
osiowym poprzez ziozenie wniosku o rozktad jazdy, konieczne jest wystgpienie
0 przewoz przesyiki nadzwyczajnej zgodnie z §9 ust. 1.

. W uzasadnionych przypadkach Zarzagdca ma mozliwos¢ zmiany procedur okreslania
i uzgadniania warunkow przewozu wybranych przesytek nadzwyczajnych.

§10
Sposoéb wykonania rysunku transportowego przesyitki nadzwyczajnej

Rysunek przesytki wykonywany jest zgodnie z zasadami rysunku technicznego w rzutach na trzy
ptaszczyzny:

1) pionowa (rzut gtowny);
2) poziomg (rzut z gory);
3) boczng (lewy lub prawy bok).

Rzut na ptaszczyzne pionowg (rzut gtowny) wagonu nalezy wykonac od czota w skali 1 : 30 na tle
obrysu skrajni. Rzuty na pozostate ptaszczyzny (poziomg i boczng) moga by¢ wykonane w innegj
skali tak, aby wielko$¢ rysunku zawierajgcego wszystkie trzy rzuty nie przekraczata formatu A3.

Jezeli ze wzgledu na wymiary przesytki, format rysunku A3 bytby za maty, wéwczas kazdy rzut
moze by¢ wykonany na oddzielnym arkuszu formatu A4 lub A3.

Na rysunkach nalezy przedstawiac projekt usytuowania, umocowania oraz zabezpieczenia przesytki
na wagonie, jak rowniez sposéb zabezpieczenia jej czesci ruchomych przed zmiang ich potozenia
podczas przewozu, a takze umiescic¢ nastepujgce dane:

1) numer rysunku;
2) nazwe rzeczy stanowigcej przesytke;
3) mase przesyiki;

4) doktadne wymiary przesytki w mm tgcznie z umocowaniem (np. podktadkami, przektadkami,
saniami itp.) w kazdym punkcie zatamania obrysu w odniesieniu do osi podtuznej i poprzecznej
wagonu, oznaczajac te punkty kolejnymi duzymi literami;

5) dokfadne potozenie sSrodka ciezkosci przesytki w trzyosiowym uktadzie odniesienia,
ze wskazaniem jego wspotrzednych na kazdym z trzech rzutéw;

6) oznaczenie skali, w jakiej wykonano poszczegolne rzuty.

Wszelkie zmiany, poprawki i uzupetnienia dokonane na rysunkach lub w instrukcji transportowej

muszg by¢ zatwierdzone przez przewoznika.

Jezeli rysunki przesyiki lub instrukcja transportowa sktadane wraz z wnioskiem o zgode na przewéz
przesyiki nadzwyczajnej zawierajg wymagania niemozliwe do spetnienia, to Zarzgdca powiadamia
przewoznika o braku mozliwosci zrealizowania tych wymagan.
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Rozdziat 3
Ustalenie mozliwos$ci i warunkéw przewozu przesytek nadzwyczajnych

§ 11

Metodyka okreslania mozliwosci i warunkéw przejazdu przesytek z przekroczong skrajnia
obok budowli i urzadzen

Przejazd przesytek z przekroczong skrajnig dowolnego stopnia w strefach dolnej, bocznej i gérnej
obok budowli i urzgdzen usytuowanych zgodnie ze skrajnig budowli moze odbywac sie (z uwagi na
skrajnie) z predkosciami okredlonymi dla pociggéw towarowych dla danego odcinka.

Mozliwosci i warunki przewozu przesytek z przekroczong skrajnig w strefach dolnej, bocznej i gornej
przez mosty, wiadukty, tunele i inne budowle oraz obok urzadzen nie spetniajgcych skrajni budowli,
a przesytek ponadgabarytowych obok wszystkich budowli i urzadzen (w tym rowniez spetniajgcych
warunki skrajni budowli) powinny byé okreslane metodg wyliczen lub metodg graficzng zgodnie
z obowigzujgcymi normami minimalnych dopuszczalnych odstepow pomiedzy przesytkg
a wewnetrznym obrysem budowli i urzadzen przedstawionych w zatgczniku 19 niniejszej Instrukgciji.

MozliwosC przepuszczenia przesytek nadzwyczajnych moze by¢ okreslona poprzez przejazd
specjalnie wykonanej makiety dla sprawdzenia na gruncie.

Koszty badania trasy, budowy i rozbidrki makiety ponosi przewoznik kolejowy.

Okreslenie mozliwosci przewozu przesytek z przekroczong skrajnig obok budowli i urzgdzen,
a takze przejazdu obok toréw sgsiednich wykonujg zgodnie z poleceniem Zakfadu Linii Kolejowych
na drodze przewozu w oparciu o dane o faktycznych wymiary budowli i urzadzen
zinwentaryzowanych zgodnie z odpowiednig instrukcja.

Do okreslenia mozliwosci i warunkow przejazdu przesytek z przekroczong skrajnig nalezy okreslaé
minimalnie niezbedne wymiary budowli i urzgdzen dla réznych predkosci ruchu i porownywac ich
z faktycznymi wymiarami budowli lub urzgdzen.

Mozliwosci przewozu przesytek z przekroczong skrajnig okresla sie w dwojaki sposdb: wedtug
stopnia skrajni i wedtug faktycznych wymiarow.

Pierwszy sposob nalezy stosowac¢ dla okreSlenia schematéw przewozu przez linie przesytek
z przekroczong skrajnig, dla kazdego szlaku linii okres$la sie jaki najwiekszy stopien skrajni strefy
dolej bocznej i gérnej moze byé po nim przepuszczany. Te schematy wykorzystywane sg przy
podejmowaniu operacyjnych decyzji o najbardziej uzasadnionych kierunkach przewozu przesytek
z przekroczong skrajnia.

Drugi sposob polegajgcy na okresleniu mozliwosci przejazdu przesyiki wedtug jej faktycznych
wymiaréw, jako bardziej dokfadny, nalezy stosowaé dla dodatkowego sprawdzenia w tych
przypadkach, kiedy przesytka wychodzi poza dany stopien skrajni nieznacznie a przejazd przez ten
lub inny obiekt z tym stopniem nie jest dozwolony.

Ponizej przedstawiono wyliczenia wedtug obydwu sposobdéw z wykorzystaniem minimalnych
odstepow przedstawionych w zatgczniku 19 niniejszej instrukcji dla pieciu poziomoéw predkosci:

1) pierwszy — jazda z predkoscig do 90 km/h;
2) drugi — jazda z predkoscig do 40 km/h;
3) trzeci— jazda z predkoscig do 10 km/h;

4) czwarty — jazda z predkoscig do 5 km/h z mozliwoscig natychmiastowego zatrzymana;
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5) piaty — jazda z predkoscig do 3 km/h (przecigganie), przy wczesniejszym sprawdzeniu przed
przejazdem faktycznych wymiaréow budowli i przesyiki, stanu toru i wyeliminowaniu poszerzen
toru w szerokosci i przechytce z nadzorem konwojentéw w miejscach minimalnych zapaséw.

8. Okreslenie minimalnych wymiaréw budowli i urzgdzeh niezbednych do zapewnienia przewozu
przesytek z przekroczong skrajnig wedtug ich stopni.

1) Minimalne wymiary budowli i urzgdzen, niezbedne dla zapewnienia przejazdu przesytek

o danych stopniu skrajni okre$lane sg wedtug nastepujgcych wzorow:

a) Poziome:
X= Xcr+ 6, [mm] (1)
X, = Xcr + 6, +A2  [mm] (2)
Xy = Xcr+ 8, +A¥ [mm] (3)
b) Pionowe:

- dla czesci budowli i urzgdzeh potozonych ponizej odpowiednich czesci przesyiki:

Y=Ycr— 4, [mm] (4)
Yg=Ycr — 8, —AS  [mm] (5)
Yy=Ycr — 8, + AY  [mm] (6)

- dla czesci budowli i urzadzeh potozonych powyzej odpowiednich czesci przesyiki:

Y=Ycr+ 6, [mm] (7)
Yp=Ycr + &, — AY [mm] (8)
Yg=Ycr + 8, + AY [mm] 9)

gdzie:
Ycr - szerokosé potéwkowa odpowiedniego stopnia skrajni na rozpatrywanej wysokosci [mm];
Ycr — wysokos¢ punku odpowiedniego stopnia skrajni od gtowki szyny [mm];

X, Xg, Xy- poziome odlegtosci od linii pionowej przechodzagcej przez srodek toru do budowli
i urzgdzen potozonych na prostym odcinku toru i na tuku odpowiednio z wewnetrznej
i zewnetrznej strony [mm];

Y, Y Y; — pionowe odlegtoéci od gtéwki szyny (na tuku od wewnetrznego toku szynowego)
do punktéw obrysu budowli lub urzgdzenia potozonego na prostym odcinku [mm];

8y, 6, — poziome i pionowe minimalne zapasy pomigdzy obrysem stopnia skrajni
i budowlg lub urzgdzeniem w mm, przedstawione w zatgczniku 19 niniejszej instrukcji;

AB; A — poziome przemieszczenie przesytkki odpowiednio w kierunku wewnetrznym
i zewnetrznym tuku, dodatkowe do istniejgcych na odcinkach prostych [mm];

Ag , A§,’ — pionowe odchylenia przesyiki odpowiednio z wewnetrznej i zewnetrznej strony tuku,
dodatkowe do istniejgcych na odcinkach prostych [mm].

Przy obliczeniach na tukach zapasy é, przyjmowane sg:

- dla wewnetrznej strony - podane w tablicach dla wewnetrznych przekrojéw;
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- dla zewnetrznej strony - podane dla zewnetrznych przekrojow;

- dla prostych odcinkéw - jezeli nie wiadomo w granicach jakich przekrojéw rozmieszczono
przesytke, nalezy przyjmowac zapasy podane dla przekrojéw zewnetrznych.

2) Wyliczenia dodatkowych poziomych przesuniec przesytki na tukach okresla sie wedtug wzorow:

AZ=bp+Yer—— [mm]  (10)

A =b, —Yer [mm] (11)

_r
1600
gdzie:

h - wielko$¢ przechytki toru w tuku [mm]

br — odchylenie przesyiki na tuku dla wagonu obliczeniowego obliczany wedtug wzoru:
=—— [mm] (12)

R - promien tuku, na ktérym znajduje sie budowla lub urzgdzenie [m].

3) Wielkosci dodatkowych pionowych dodatkéw przemieszczenia przesytki
(obnizenia Af} i podwyzszenia A§,‘) oblicza sie ze wzoréw:

AB= ( Xct — 800) ﬁ [mm] (13)

H_ _h
A= ( Xct +800) — [mm] (14)

9. Wyznaczenie minimalnych niezbednych wymiaréow budowli i urzadzen dla przewozu przesytek
z przekroczong skrajnig wedtug faktycznych wymiaréw.

1) Do obliczen nalezy stosowaé¢ wzory od (1) do (14) niniejszego paragrafu z zastosowaniem
w nich nastepujgcych zmian:

a) w miejsce szerokoéci potdwkowej danego stopnia Xcr i wysokosci rozpatrywanego punktu
Ycr we wszystkich wzorach przyjmowane sg odpowiednio poziome odlegtosci od osi toru X;
do danego punktu ,.i” przesyiki i pionowa odlegto$¢ Y; od gtowki szyny do tego punktu;

b) 8 — poziome minimalne dopuszczalne zapasy pomiedzy budowlg lub urzgdzeniem
i czesciami przesytki okreslanymi wedtug zatgcznika 19 niniejszej instrukciji;

c) w miejsce odchylen przesytki na tukach dla wagonu obliczeniowego by we wzorach (10)

i (11) przyjmuje sie odchylenia przesytki na tukach rozpatrywanego przekroju przesyiki dla
danego tuku okreslanego wedtug nastepujgcych wzordéw:

2) przy przewozie przesylki z przekroczong skrajnig na jednej platformie lub WBS

o liczbie osi nie wiecej niz 6:

dla wewnetrznych przekrojéw przesyiki:

b =2~ (a- ) ni [mm] (15)

dla zewnetrznych przekrojow przesyiki:

_ 500
R

bry (@+na) na+ K [mm] (16)

gdzie:

a - baza wagonu [m];
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n; odlegtos¢ od rozpatrywanego przekroju wewnetrznego przesyiki do przekroju kierunkowego
[m];
h.- odlegto$¢ od rozpatrywanego przekroju zewnetrznego przesytki do przekroju kierunkowego
[m];
przy przewozie przesytki z przekroczong skrajnig na WBS typu dwuczionowego

z dwoma tawami pokretnymi o tadownosci 120 ton i na dwdch platformach z tawami pokretnymi:

dla wewnetrznych przekrojow przesyiki:

bg; =

22 (e - ng) g + (@ — Nyo) o] [mm] (17)

dla zewnetrznych przekrojow przesytki:

bra = 2= [(le + ) My +(2g = Myo)yo + K] [mm] (18)

gdzie:

l. — odlegto$¢ pomiedzy tawami pokretnymi [m];

a, — baza platform tadownych [m] (przy réznych bazach dla wzoru (17) przyjmuje sie warto$¢
wiekszg a dla wzoru (18) wartos¢ mniejszg);

ny,, — odlegto$¢ od ftawy pokretnej do najblizszego przekroju kierunkowego platformy
na ktorej jest ona usytuowana [m].

przy przewozie przesyiki z przekroczong skrajnig na WBS o liczbie osi wiecej niz 6 - typu
platformowego, z zagtebiong podtoga, burtowego, typu dwuczionowego z dwoma tawami

pokretnymi a takze dwucztonowego bez przesuwu bocznego:

dla wewnetrznych przekrojéw przesyiki:

_ 500

125p?
bri = £
R

R

(I - Tli) n; + [mm] (19)

dla zewnetrznych przekrojow przesytki:

bra =22 (1 +ng) ng — 2 + K [mm] (20)

gdzie:

a - baza wagonu [m];

p? - parametr bazy grupy wozkow:

p*=p; +pi +p3 +...+ P} [m?] (21)

gdzie:

p, - baza woézka jezdnego;

p1 ,P2, ---, Pn - Odlegtosci pomiedzy punktami opornymi belek odpowiednich wézkow,

n;, ng — wielkosci jak we wzorach (15) i (16).

W tych przypadkach, gdy przesytka na catej swojej dtugosci ma jednakowy przekroj poprzeczny
lub gdy najwiekszy przekroj na w przekroju srodkowym i koncowym, to odchylenia przesytki na
tuku bg; i bgr, nalezy wyznacza¢ wedtug zatgcznika nr 17 niniejszej instrukcji lub wedtug

nastepujgcych wzoréw:
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a) przy przewozie przesylki z przekroczong skrajnig na jednej platformie lub WBS
o liczbie osi nie wiekszej niz 6:

12 L2 12

br; = [m] bra= g =57 T K [m] (22)

T 8R

b) przy przewozie przesytki z przekroczong skrajnia na WBS typu dwuczionowego
z dwoma tawami pokretnymi o tadownosci 120 ton i na dwoch platformach
Z fawami pokretnymi:

LB ml b=l % 4K [m](23)

bo: =
Rl ™ gr " 8R 8R 8R B8R

c) przy przewozie przesytki z przekroczong skrajnig na WBS o liczbie osi wiecej
niz 6 - typu platformowego, z zagtebiong podtogg, burtowego, typu dwuczionowego
z dwoma tawami pokretnymi a takze dwuczionowego bez przesuwu bocznego:

12, p? > 12 p°
bri ==+ B [M] bpe=—--— -+ K [m] (24)

gdzie :
L - dtugo$¢ tadunku [m].

Oznaczenie K i wzory do jego wyznaczania podano w § 7 pkt. 4.1 niniejszej instrukcji.

Do okreslenia odchylen eksploatacyjnych wedtug wzoréw: (22), (23) i (24) wielkos¢ K przyjmuje
sie w metrach. We wzorach: (22), (23) i (24) wyznaczajgcych bg; wielkos¢ L przy
niesymetrycznym roztozeniu przesytki wzgledem osi poprzecznej symetrii wagonu (,WBS”) lub
sprzegu przyjmuje sie jako podwojong dtugosc¢ najbardziej wysunietego przekroju zewnetrznego

przesytki dla WBS typu dwucztonowego z dwoma fawami pokretnymi.

10. Na liniach z trakcjg elektryczng muszg by¢ zachowane odstepy ochronne od goérnej powierzchni
przesytki do aktualnego zawieszenia przewodu jezdnego, wynoszace:

Wolna przestrzen pomiedzy

przesytkg, a zawieszeniem Warunek
sieci
200 mm lub wiecej przejazd z predkoscig maksymalng
150 do 199 mm przejazd z ograniczeniem predkosci do 30 km/h

przejazd z wytgczonym napieciem w sieci trakcyjnej z

100 do 149 mm o
predkoscig maksymalng

przejazd z ograniczeniem predkosci do 5 km/h oraz

71 do 99 mm L .
wylgczonym napieciem w sieci

przejazd na podstawie ustalen wydanych przez Zaktad

70 mm lub mniej Linii Kolejowych Zarzadcy

Podane odstepy uwzgledniajg odchylenia eksploatacyjne Y w ptaszczyznie pionowe;j.

11. Przesyiki, przy ktorych wielkoS¢ odstepu ochronnego wynosi mniej niz 150 mm wymagajg

uszynienia sieci trakcyjnej na czas przejazdu.

12. Na liniach z trakcjg elektryczng przesytki, ktorych wysoko$¢ ponad gtowke szyny jest wieksza niz
5300 mm (4650 mm w przypadku krzyzowania sie toréw 1520 mm i 1435 mm), powinny by¢

uszynione nastepujgco:
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1) przesytki metalowe, przewozone bez opakowania zabezpieczajgcego przed uszkodzeniem lub
wptywami atmosferycznymi, a takze metalowe opakowania fadunku powinny by¢ uszynione
przez bezposrednie, metaliczne potgczenie z wagonem (z ostojnicg, mostem nosnym,
dzwigarem) przy uzyciu przewodu miedzianego (linki) o przekroju, co najmniej 35 mm?2,
zaopatrzonego w zaciski sSrubowe;

2) przesytki niemetalowe, przewozone bez opakowania, a takze przesyiki przewozone
w opakowaniu z materiatu innego niz metal, powinny by¢ uszynione przez natozenie na gorng
powierzchnie przesytki trwale zamocowanej ostony metalowej, potgczonej przewodem
miedzianym o przekroju 35 mm? z wagonem (z ostojnicg, mostem nosnym, dzwigarem).

Zadanie uszynienia przesytki powinno byé zamieszczone w wydanej przewoznikowi przez Zarzgdce
zgodzie na przewo6z przesytki nadzwyczajnej.

§12
Ustalenie warunkéw przewozu

Rozpatrujgc wniosek o zgode na przewodz przesylki nadzwyczajnej, Zarzadca wydajgcy
te zgode powinien kierowa¢ sie przede wszystkim wzgledami bezpieczenstwa ruchu
i przewozonej przesytki oraz mogacymi powstac trudnosciami eksploatacyjnymi.

W tym celu nalezy postugiwac¢ sie doktadnymi i aktualnymi wymiarami przeszkéd skrajni budowli z
szerokosciami miedzytorzy, wysokosciami zawieszenia sieci trakcyjnej, jak réwniez wykazem
dopuszczalnych obcigzeh na os i na metr biezgcy toru na drodze przewozu przesyiki.

Dla kazdej przesyiki nadzwyczajnej, w zaleznosci od jej wymiaréw i masy, Zarzadca ustala droge i
warunki przewozu biorgc pod uwage:

1) rodzaj wagonu wskazanego przez przewoznika;
2) wielkos¢ odchylenia przesyiki na tukach;
3) odchylenia eksploatacyjne i wielkosci przechytki toru;

4) wolng przestrzen zapewniajacg swobodny przejazd przesyiki pod obiektami krytycznymi lub
obok nich;

5) dopuszczalne obcigzenie na 0o$ wagonu i na metr biezgcy toru;
6) sposdéb zatadowania i rozmieszczenia przesyiki na wagonie;

7) mozliwos¢ czesciowego demontazu przesyiki w celu zmniejszenia lub unikniecia przekroczenia
skrajni;
8) potrzebe dodatkowego badania trasy wagonem pomiarowym lub uzycia makiety;

9) koniecznos¢ przygotowania drogi przewozu wymagajgcej wykonania dodatkowych robdt;

10)warunki  eksploatacyjne na calej drodze przewozu (np. obcigzenie ruchem
pociggow, itp.);

11) ewentualng potrzebe zakazu zmiany kierunku jazdy z zaznaczeniem, ze zakaz ten obowigzuje
na catej drodze przewozu lub tylko na niektérych wskazanych odcinkach tej drogi; w przypadku
przekroczenia skrajni majgcej wptyw na kierunek przewozu, strona wagonu, po ktorej znajduje
sie najbardziej krytyczny punkt przesyiki, powinna by¢ oznaczona nalepkg zgodng z
zatgcznikiem nr 23;

12)koniecznos¢ zachowania odpowiedniego  usytuowania przesytki przy wjezdzie
na bocznice odbiorcy;

13) warunki jazdy po torze szlakowym innym niz wiasciwy dla danego kierunku jazdy,
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14) koniecznos¢ zamkniecia sgsiedniego toru szlakowego;

koniecznos¢ wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej;

15)

16) potrzebe okreslenia miejsca wagonu z przesytkg w skfadzie pociggu;

17) koniecznos¢ przewozu oddzielng lokomotywg na czesci lub na catej drodze przewozu;
18)

koniecznos¢ okreslenia dozwolonej predkosci jazdy pociagu na poszczegolnych odcinkach ze
wskazaniem miejsc wymagajgcych ograniczenia predkosci;

19) koniecznos¢ ewentualnego dozorowania przesyiki lub wagonu;

20) niezbedne $rodki ostroznosci, zapewniajgce podczas przewozu bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, przesyiki i ludzi;

21) ewentualng koniecznos¢ uszynienia przesyiki;

)
22) potrzebe okreslenia pory doby dla przewozu (np. przew6z w porze dziennej);
23) czas trwania przewozu;
24)wysokosc¢ kosztow zwigzanych z przewozem.

W uzasadnionych przypadkach, stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych
w Ekspozyturze uzgadnia lub konsultuje proponowane rozwigzanie z witasciwym Zaktadem Linii
Kolejowych Zarzadcy i/lub przewoznikiem, sktadajagcym wniosek o zgode na przewoz przesyiki
nadzwyczajne;j.

W przypadku przesytek, ktorych m.in. obcigzenie na os$ lub na metr biezgcy toru jest wieksze od
dopuszczalnych, pojazdéw o srednicy két mniejszej niz 840 mm nieposiadajgcych zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji, warunki przewozu okresla wtasciwy Zaktad Linii Kolejowych.

Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze, wiasciwe dla stacji nadania,
zobowigzane jest uzgodni¢ pisemnie przewo6z ze stanowiskami ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturach biorgcych udziat w przewozie.

Whiosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej powinien zawiera¢ niezbedne dane
0 przesyice i wagonie, na ktérym odbywa sie przewoz.

Wyrazajgc zgode na przewoéz przesytki nadzwyczajnej, kazde stanowisko
ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze uczestniczgce w przewozie podaje doktadne
warunki i droge przewozu na wtasnym terenie.

Przy przewozie w komunikacji miedzynarodowej, Samodzielne Wieloosobowe Stanowisko
ds. przewozow nadzwyczajnych przed wydaniem przewoznikowi zgody na przew6z przesyiki

nadzwyczajnej, uzgadnia warunki przewozu ze stanowiskami
ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturach uczestniczacych w przewozie.
§13

Ustalenie mozliwosci prowadzenie ruchu pociggéw po sasiednich torach

Mozliwos¢ prowadzenia ruchu pociggdw po sagsiednich torach przy przewozie przesytek

nadzwyczajnych ustala stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze.

Na liniach dwu- i wielotorowych dopuszcza sie przejazd pociggu z przesylka

z przekroczong skrajnig, a takze ruch rownolegty po sgsiednich torach - bez wstrzymania ruchu

po torze sgsiednim, jezeli przesytka:

1) nie przekracza szerokosci 1625 mm, gdy jest przewozona na otwartych wagonach Panstw
WNP, Litwy, totwy i Estonii;

2) nie przekracza szerokosci 1700 mm, gdy jest rozmieszczona w granicach dtugosci podtogi
uniwersalnych platform i weglarek.
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§ 14
Tryb postepowania przy udzielaniu zgody na przewé6z

W przypadku przewozu w komunikacji krajowej, stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania wydaje przewoZznikowi/aplikantowi zgode lub zgode
z zarzgdzeniem na przewdz przesyiki nadzwyczajnej, wedtug wzoréw zawartych w zatgczniku
nr 25. Zgoda ta powinna by¢ wydana w terminie do 14 dni od daty ztozenia wniosku. Dla przesytek
0 znacznie przekroczonej skrajni i/lub przekroczonych naciskach, wymagajgcych dodatkowych
uzgodnien, termin moze ulec wydtuzeniu.

W przypadku przewozu w komunikacji miedzynarodowej, Samodzielne Wieloosobowe Stanowisko
ds. przewozow nadzwyczajnych wydaje przewoznikowi/aplikantowi zgode Ilub zgode
z zarzgdzeniem na przewoOz przesyiki nadzwyczajnej, wedlug wzoréw zawartych w zatgczniku
nr 25. Zgoda ta powinna by¢ wydana w terminie do 14 dni od daty ztozenia wniosku. Dla przesytek
0 znacznie przekroczonej skrajni i/lub przekroczonych naciskach, wymagajgcych dodatkowych
uzgodnien, termin moze ulec wydtuzeniu.

W  sytuacjach niecierpigcych  zwioki oraz gdy przewdz przesylki uzasadniony
jest waznymi wzgledami obronnoéci lub bezpieczenstwa Panstwa, w szczegdlnosci
w przypadku wprowadzenia stanu kleski zywiotowej, stanu wyjatkowego lub stanu wojennego
zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej wydaje sie bezzwiocznie.

Zgoda na przewoz przesytki nadzwyczajnej wazna jest od dnia przekazania przewoznikowi lub
od daty wskazanej w zgodzie na okres czterech miesiecy. W uzasadnionych przypadkach Zarzadca
ma mozliwos¢ okreslenia innego terminu waznosci zgody.

W przypadku przewozu przesytek nadzwyczajnych w statych relacjach i o statych warunkach
przewozu, Zarzadca moze wydaé przewoznikowi/aplikantowi zgode na okres obowigzywania
rozktadu jazdy w komunikacji krajowej lub miedzynarodowe;j.

Zgoda na przewdz przesylki nadzwyczajnej moze by¢é wykorzystana jedynie przez tego
przewoznika, ktéremu zostata wydana.

W przypadku braku mozliwosci przewozu przesytki nadzwyczajnej, Zarzgdca moze odmoéwic
przyjecia jej do przewozu podajgc przyczyne odmowy w formie pisemne;.

W wyjatkowych przypadkach wydana wczesniej zgoda na przewo6z przesytki nadzwyczajnej moze
by¢ cofnieta, z uzasadnieniem tej decyzji.

W przypadku zmiany danych zawartych w dotychczasowej zgodzie na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej, majgcych wpltyw na przewozy np. zmiana stacji nadania, stacji przeznaczenia, serii
lub typu wagonu, itp. przewéz przesytki nadzwyczajnej wymaga ponownego uzgodnienia.

10) Jezeli wielko$¢ przekroczenia skrajni, wynikajgca z przeprowadzonych obliczen budzitaby

watpliwos¢, co do mozliwosci przewozu ze wzgledu na niedostateczng wolng przestrzen, mozna
w porozumieniu z przewoznikiem zarzgdzi¢ dodatkowe badanie trasy wagonem (lub urzagdzeniem)
do pomiaru skrajni budowli, albo prébng jazde wagonu z makietg przesytki.

11) W szczegdlnych przypadkach dla zwiekszenia bezpieczenstwa przewozu moze by¢ zarzadzony

przewdz przesytki poprzedzony wagonem (lub urzgdzeniem) do pomiaréw skrajni budowli albo
makietg przesyiki, co nalezy wskaza¢ w zgodzie na przewoz przesyiki nadzwyczajnej.

12) Koszty badania trasy, budowy i rozbiérki makiety ponosi przewoznik/aplikant.

13) Makieta powinna by¢ umocowana sztywno na wagonie o takiej samej lub zblizonej charakterystyce

jak wagon, na ktéorym ma by¢ przewieziona przesytka i uwzglednia¢ wszystkie punkty krytyczne
przesyiki.
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14. Przewdz przesyiki nadzwyczajnej na czesci lub na catej drodze przewozu Zarzadcy moze by¢
uruchomiony oddzielng lokomotywa:

1) na pisemng prosbe przewoznika;

2) w przypadku, gdy przewoz pociggami towarowymi statego kursowania mogtby wywotywacé
zaktécenia w ruchu (ze wzgledu na parametry przesyiki, jej mase, sposdb zabezpieczenia,
wymiary gabarytowe, warunki przewozu, itp.).

Rozdziatl 4
Przygotowanie przesytki nadzwyczajnej do przewozu

§ 15
Komisyjne sprawdzenie przesyiki i przyjecie jej do przewozu

1. Przyjecie przesytki nadzwyczajnej z zagranicy lub uruchamianej w kraju i dopuszczenie jej do
przewozu po liniach Zarzgdcy odbywa sie po przedstawieniu przez przewoznika protokotu
komisyjnego sprawdzenia przesyiki nadzwyczajnej (zatgcznik nr 21); ktory powinien zostaé
przestany do stanowiska ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji
granicznej lub stacji nadania, co najmniej 1 godzine przed planowang godzing zgtoszenia gotowosci
do odjazdu pociggu.

2. Protokdt jest wymagany dla przesylek przekraczajgcych skrajnie tadunkowg i/lub taboru
za wyjatkiem:

1) przewozu jednostek tadunkowych transportu intermodalnego;
2) pietrowych wagonow pasazerskich o przekroczonej skrajni taboru;

3) wagondéw krytych budowy specjalnej o przekroczonej skrajni taboru, realizowanych
na podstawie statej zgody na przewdz przesytki nadzwyczajnej, wydanej na caty okres
obowigzywania rozkfadu jazdy.

3. Dla przewozu przesytek o niezmiennych, statych parametrach kursujgcych cyklicznie istnieje
mozliwo$¢ wydania zarzgdzenia przewozu na czas waznosci zgody na podstawie protokotu
sporzadzonego przed pierwszym przejazdem i po uzyskaniu zezwolenia od Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym.

4. Przew6z moze by¢ zrealizowany po komisyjnym stwierdzeniu, ze przesyltka nadaje sie
do przewozu, a przewoznik kolejowy:

1) posiada zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej;

2) jest ten sam, ktéremu wydano zgode na przewo6z przesytki nadzwyczajne;.

5. Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa sie komisyjnie przez przewoznika
i nadawce. Przewodniczgcym komisji jest uprawniony pracownik przewoznika. Komisyjne
sprawdzenie przesyiki i przyjecie jej do przewozu musi sie odby¢ w taki sposéb, aby przewoz tej
przesyiki nie powodowat zagrozenia ruchu kolejowego.

§ 16
Przekazywanie przesytek nadzwyczajnych za granice i przyjmowanie z zagranicy

1. Przesytka nadzwyczajna moze by¢ przekazywana za granice, jezeli spetnia wszystkie wymagania

stosownych przepiséw i warunki zawarte w zgodzie na przewoz przesytki nadzwyczajnej, a tryb jej
przekazywania okreslajg MPG.

2. W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy sporzadzi¢ protokét. Nieprawidtowosci powinny byé
usuniete przez przewoznika . W razie niemoznosci usuniecia nieprawidtowosci wskazanych
w protokole, przewoznik zatrzymuje przesytke ipowiadamia pisemnie, z podaniem przyczyn,
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stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze wtasciwej dla stacji granicznej i stacji
nadania, Samodzielne Wieloosobowe Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych.

Przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych na przejsciu granicznym powinno odbywac sie komisyjnie
na stronie zdajgcej lub przyjmujgcej przesyiki, zgodnie z postanowieniami obowigzujgcego MPG
i powinno zosta¢ zakonczone sporzgdzeniem protokotu komisyjnego sprawdzenia przesyiki
nadzwyczajnej, ktéry nalezy przekaza¢ do wiasciwego dla stacji granicznej stanowiska
ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze.

Rozdziatl 5
Przewéz przesytek nadzwyczajnych

§17
Zarzadzenie przewozu

. Zarzgdzenie przewozu przesylkki nadzwyczajnej wydaje stanowisko ds. przewozow

nadzwyczajnych w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania lub stacji granicznej przyjecia
przesytki, po otrzymaniu zgtoszenia w formie protokotu od przewoznika/aplikanta o dopuszczeniu
przesyiki do przewozu.

. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej moze zosta¢ wydane jednocze$nie ze zgodg na

przewoz przesytki nadzwyczajnej.

. Zarzadzenie wydawane jest pisemnie przewoznikowi/aplikantowi i zainteresowanym pracownikom

Zarzgdcy. Zarzgdzenie przekazywane jest roéwniez poprzez System Ewidencji Telegraméw
dyzurnym ruchu na drodze przewozu przesytki nadzwyczajne;j.

Jezeli przesytka bedzie przewozona poza obszar dziatania Ekspozytury uruchamiajgcej przewoz,
kazda Ekspozytura wydaje zarzgdzenie na przewoz przesytki nadzwyczajnej na swoim obszarze
w uzgodnieniu z biorgcymi udziat w przewozie Ekspozyturami.

. W zarzadzeniu przewozu przesytki nadzwyczajnej nalezy poda¢ wszystkie ustalone dla danego

przewozu warunki ujete w zgodzie.

Podczas przewozu nalezy réwniez stosowacd Srodki bezpieczenstwa i ostroznosci wynikajgce
z innych obowigzujgcych instrukcji i przepisow.

. W przypadku ujawnienia przewozu przesyiki nadzwyczajnej bez stosownych zgdd, nalezy przesytke

zatrzymac. Dalszy przewdz moze sie odbywac sie po spetnieniu procedur przewidzianych w §9
ust1.

§18
Przewoz przesytki nadzwyczajnej

Przewoznik zobligowany jest dostarczy¢ druzynie pociggowej wszystkie niezbedne dokumenty
zwigzane z przewozem przesyiki nadzwyczajne;j.

W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie przesyiki, w konwoju moze bra¢ udziat, oprécz
uprawnionych pracownikdw wyznaczonych przez Zaktad Linii Kolejowych, nadawca lub jego
przedstawiciel, jak réwniez witasciciel wagonu (w przypadku uzycia do przewozu wagonu
prywatnego).

Pracownikéw wyznaczonych do konwojowania przesytki powiadamiajg dyspozytorzy wiasciwych
zaktadéw na podstawie informacji uzyskanych od dyspozytorow Ekspozytur nadzorujgcych ruch
pociggdéw po ktorych odbywa sie przewodz.

Przewoznik odpowiada za wszelkie szkody powstate w wyniku nieprawidtowosci na catej drodze
przewozu (np.: nieprawidtowo zatadowanych i zabezpieczonych przesytek nadzwyczajnych, za
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podanie parametréw niezgodnych ze stanem faktycznym oraz szkody powstate wskutek wadliwie
wykonanych popraw zatadunku i przetadunkéw w drodze przewozu oraz wyniktych z zaniedban
konwojentéw nadawcy lub obstugi wagondéw specjalistycznych w czasie wykonywania swoich
obowigzkow).

Obowigzuje zgtoszenie przewozu do Ekspozytury uruchamiajgcej przew6z w celu nadania
zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajne;.

§19
Nadzér dyspozytorski nad przewozem

Nadzor nad przewozem przesytek nadzwyczajnych sprawujg komorki  dyspozytorskie
umiejscowione w:

1) Dyspozyturze Gtéwnej Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym;
2) Ekspozyturach Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;

3) Zaktadach Linii Kolejowych.

uchylony

Przejazd pociggéw z przesyltkami nadzwyczajnymi, miedzy innymi o przekroczonym nacisku
osiowym do 221 kN, dla ktérych warunki zostaty ujete w rozktadzie jazdy podlegajg planowaniu
i nadzorowi dyspozytorskiemu.

§ 20
Uaktualnianie i dostarczanie obrysow przed oddaniem toru lub obiektu do eksploatacji

Zakfady Linii Kolejowych przekazujg bezzwiocznie do wiasciwych Ekspozytur zatwierdzone obrysy
skrajni z naniesionymi przeszkodami ze wskazaniem:

1) doktadnej lokalizacji usytuowania przeszkody: nr linii, toru, kilometr i strona (prawa lub lewa)
zgodnie z km linii;

2) rodzaju przeszkody (nazwa przeszkody np. elementy konstrukcji mostu, peron, sie¢ trakcyjna
itp.);

3) ograniczen w prowadzeniu ruchu okreslonego rodzaju taboru, np. ,przejazd obok przeszkody
z ograniczong predkoscig....” itp.

Po kazdej zmianie parametrow (roboty torowe), Zaktady Linii Kolejowych zobowigzane sa

bezzwlocznie uaktualni¢: obnizenia zawieszenia sieci ponizej 5600 mm, wykaz szerokosci

miedzytorzy oraz obrysy skrajni z naniesionymi przeszkodami wg wzoru stanowigcego zatgcznik

nr 26 (dopuszczalna forma papierowa lub elektroniczna). W przypadku braku zmian corocznie

(do konca pazdziernika) dostarczg informacje o aktualnosci powyzszych parametrow.
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SPIS ZALACZNIKOW
1) Skrajnia budowli dla toréw szerokich 1520 mm;
11. na szlaku;
1.2.  w stacji;
2) Skrajnie statyczne taboru w komunikacji przestawczej: 1-WM, 0-WM, 02-WM, 03-WM,
1.1.  1-WM;

1.2. 0-WM;
1.3.  02-WM;
1.4. 03-WM;

3) Skrajnie statyczne taboru po torze 1520 mm: T, Tc, Tpr, 1-T,

31. T;

3.2. Tg;
3.3. Tpr;
34. 1-T;

4) Podstawowa skrajnia;
5) Ulgowa skrajnia;

6) Odlegtosci od $rodka wagonu do konca przesyiki, dla ktérych nie przekracza ona obrysu
podstawowej skrajni;

7) Strefy przekroczonej skrajni;

8) Obrysy: 1, 2, 3, 4, 5i 6-tego stopnia dolnej strefy przekroczonej skrajni ;
9) Obrys 1-go stopnia w strefie bocznej przekroczonej skrajni;

10) Obrys 2-go stopnia w strefie bocznej przekroczonej skrajni;

11) Obrys 3-go stopnia w strefie bocznej przekroczonej skrajni;

12) Obrys 4-tego stopnia w strefie bocznej przekroczonej skrajni;

13) Obrys 5-tego stopnia w strefie bocznej przekroczonej skrajni;

14) Obrys 6-tego stopnia w strefie bocznej przekroczonej skrajni;

15) Schemat dla okreslenia stopni w strefie bocznej przekroczonej skrajni w strefie wspdinej
bocznej i gorne;j ;

16) Sposdéb przyporzgdkowania konkretnego tadunku o przekroczonej skrajni do okreslonego
stopnia;

17) Odchylenia przesyiki na tukach;
18) Urzadzenie, wykonanie i montaz na wagonie kontrolnej ramy ( makiety);

19) Wyliczenia wedlug obydwu sposobdéw z wykorzystaniem minimalnych odstepow
przedstawionych dla pieciu pozioméw predkosci;

20) Przykfady obliczen przejezdnosci przesytek nadzwyczajnych obok obiektéw inzynieryjnych;

21) Protokét komisyjnego sprawdzenia przesyiki;
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22) Wzér uzgodnienia przewozu;
22a bez UTK w stanie czynnym;
22b bez UTK w stanie nieczynnym;

23) Wzér nalepki dla przesylki o okreslonym kierunku przewozu z przekroczong skrajnig
tadunkowag;
24) Diugie szyny;

25) Wzory dokumentéw wydawanych przez stanowisko ds. przesytek nadzwyczajnych;
26) Zasady przekazywania informacji;

27) Wzor obrysu skrajni;
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Zatacznik nr 1a Skrajnia budowli dla toru o szerokosci 1520 mm na szlakach
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Zatacznik nr 1b Skrajnia budowli dla toru o szerokosci 1520 mm na stacjach
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Zatacznik nr 2.1 Skrajnia taboru statyczna 1 -WM
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Zatacznik nr 2.2 Skrajnia taboru statyczna 0 -WM
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Zatacznik nr 2.3 Skrajnia taboru statyczna 02 -WM
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Zatacznik nr 2.4 Skrajnia taboru statyczna 03 -WM
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Zatacznik nr 3.1 Skrajnia taboru statyczna T
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Zatacznik nr 3.2 Skrajnia taboru statyczna Tc
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Zatacznik nr 3.3 Skrajnia taboru statyczna Tpr
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Zatacznik nr 3.4 Skrajnia taboru statyczna 1-T
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Zatacznik nr 4 Obrys podstawowej skrajni tadunkowej dla toru 1520 mm
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Zalacznik nr 5
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Obrys ulgowej skrajni fadunkowej dla toru 1520 mm
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Zatacznik nr 6 Odlegtosci od sSrodka wagonu do konca przesyiki,
dla ktérych nie przekracza ona obrysu podstawowej skrajni

Rodzaj wagonu

Najwieksza odlegtos¢ od
Srodka wagonu lub fawy

Baza pokretnej platformy do konca
przesyiki
wagonu | platform z tawami
pokretnymi
platforma 9720 8 810
14 720 11 200
dwie platformy z 9720 14 620 11 100
tawami pokretnymi

weglarka 8 650 8 225
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Zatacznik nr 7 Strefy przekroczonej skrajni
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Zatacznik nr 8 Obrysy: 1, 2, 3

, 4, 5 i 6-tego stopnia dolnej strefy przekroczonej skrajni
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Zatacznik nr 9 Obrys 1-go stopnia przekroczonej skrajni w strefach: bocznej i gérnej
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Zatacznik nr 10 Obrys 2-go stopnia przekroczonej skrajni w strefach: bocznej i gornej
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Zatacznik nr 11 Obrys 3-go stopnia przekroczonej skrajni w strefach: bocznej i gornej
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Zatacznik nr 12 Obrys 4-go stopnia przekroczonej skrajni w strefie bocznej
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Zatacznik nr 13 Obrys 5-go stopnia przekroczonej skrajni w strefie bocznej
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Zatacznik nr 14 Obrys 6-go stopnia przekroczonej skrajni w strefie bocznej
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Zatacznik nr 15 Schemat dla okreslenia stopni przekroczonej skrajni w strefie
wspolnej: bocznej i gérnej
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Zatacznik nr 16 Przyktady okreslania skrajni obliczeniowej

Przyktad 1.

Okresli¢ skrajnie obliczeniowg przesyitki o diugosci L = 21,72 m, zatadowanej na platforme
o bazie a = 9,72 m na wozkach typu CNII-H3. Przesytka posiada prostokatny przekroj
2Xi= 3600 mm (Xi= 1800 mm) na wysokosci od 1400 do 3850 mm. Na prostym odcinku toru

przesytka posiada 2 stopien strefy boczne;.
Rozwigzanie.

Szerokos¢ na catej diugosci jednakowa, dlatego skrajnie obliczeniowg rozpatrujemy dla
najbardziej skrajnych warunkow tj. przekroju sredniego i koncowego. Odlegtosci od tych

przekrojow do kierunkowych zgodnie ze wzorami (5) i (6) sg réwne:
ni=05-a=0,5-9,72=4,86m

na=0,5-(L-a)=0,5-(21,72-9,72)=6m

Okreslamy roznice dodatkow na tuki abri = fb i Abra = fv przy pomocy tablic.

Z tablicy 17.2 zat. 17 do niniejszej instrukcji przy a = 9,72 m i ni= 4,86 m, znajdujemy fo = 0
Z tablicy 17.3 zat. 17 do niniejszej instrukcji przy a = 9,72 m i ni= 6 m znajdujemy fu= 88 m.
Rozmiary skrajni obliczeniowej wynoszg zgodnie ze wzorami (1) i (2):

Xb=Xi + fo=1800 + 0 =1800 mm

Xu = Xi+ fu= 1800 + 88 = 1888 mm

Poréwnujgc wielkos¢ Xn =1888 z rozmiarami stopni skrajni znajdujemy, ze dany tadunek

ma 4 stopien w strefie bocznej skrajni obliczeniowej.

Przyktad 2.

Dla warunkéw przedstawionych w przyktadzie 1 okreslic skrajnie obliczeniowg metodg

wyliczen. Wyliczenie abri = fo dokonywane jest wedtug wzoru (13); abri= 500/R (I — ni) - 3600/R
Podstawiamy do wzoru a = 9,72 m, ni= 4,86 m
abri=1,43-(9,72-4,86)-105=34-105=-71m

Wyrazenie abri ma warto$s¢ ujemng, przyjmujemy abri = 0. Do wyznaczenia abra = fH
przyjmujemy wzor (14): abra+ 1,43 - (I+na) - na+ K - 105. Podstawiamy do wzoru a = 9,72 m,

Na=6m
Abra=1,43-(9,72+6) -6 +K-05=135+K-105=30+K

K wyznaczamy ze wzoru (16)
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K=70(L/a-1,41)=70"-(21,72/9,72 - 1,41) =70 - 0,42 = 58
W ten sposob:
abra=30 + 58 = 88 mm
Xo'=1800 + 0 = 1800 mm
Xer?= 1800 + 88 = 1888 mm
Wynika z wyliczen, ze otrzymujemy ten sam rezultat, jak i przy pomocy tablic.
Przykiad 3.

Okresli¢ skrajnie obliczeniowg kolumny o dtugosci L = 43,25 m i Srednicy 3 m, zatadowanej
symetrycznie na zagtebiony 16-osiowy WBS z bazg a = 25,17 m i z bazg grupy wozkow
pn = 6,03 m. Poprzeczny wymiar fadunku na wysokosci 3600 mm od gtowki szyny od osi toru
wynosi Xi= 1500 mm na wysokosci 4500 mm - Xi= 1230 mm. na prostym odcinku toru tadunek

miesci sie w skrajni tadunkowe;,
Rozwigzanie.

Dla okreslenia skrajni obliczeniowej nalezy rozpatrze¢ najbardziej krytyczne przekroje. Z uwagi
na to, ze srednica kolumny nie zmienia sie na dtugosci, to do rozpatrzenia przyjmujemy dla
wewnetrznych przekrojow: przekréj sredni (posrodku wagonu) dla zewnetrznych - koncowy

przekroj. Potozenie tych przekrojow wzgledem kierunkowego okreslamy wedtug wzorow (5)
i (6).

ni=05-a=0,5-2517=12,585m

na=0,5-(L-a)=0,5-(43,25-25,17) = 9,040 m

Skrajnie obliczeniowg okreslamy dla:

- przekrojow wewnetrznych wedtug wzoru (1) Xe' = Xi + abri [mm],

- przekrojéw zewnetrznych wedtug wzoru (2) Xcr® = Xi + aAbra [mm].

Wielkosci sktadnikow wchodzgcych do tych wzoréw okreslamy przy pomocy tablic.

fo = z tablicy 17.2 do niniejszej instrukcji przy wielkosci bazy a = 25,16 m w tablicy nie ma,
to fo okreslamy metodg interpolacji, miedzy wielkosciami a1=25miaz=26 m, przy ni= 12,588
m = 12,6 m. Przy tym f1 (przy a1=25m) =118 mm, a przy f2 (przy az= 26 m) = 135 mm. Wtedy
fo= 118 + (135 - 118)/(25,17 - 25) = 118 + 3 =121 mm. Z tablicy 17.3 do niniejszej instrukciji
okres$lamy fu takze metodg interpolacji

przy a1=25mina=0,04 m=9 m, fi=356 mm

wtedy fa= 356 + (367 - 356)/(25,17 - 25) = 358 mm.
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Ze wzoru (11) okreslamy parametr baz grupy wozkéw p?
p? = pn? = 6,03%2= 36,36 m?
Z tablicy 17.4 do niniejszej instrukcji przy p?= 36,36 znajdujemy f, = 13 mm
W ten sposob:
abri= 121+ 13 =134 mm
Abra =358 - 13 = 345 mm
Stad skrajnia obliczeniowa wynosi:
- na wysokosci 3600 mm
Xer' = 1500 + 134 = 1634 mm
Xer?= 1500 + 345 = 1845 mm
- na wysokosci 4500 mm
Xer' = 1230 + 134 = 1364 mm
Xer?= 1230 + 345 = 1575 mm

Poréownujgc otrzymane wielkosci Xe' i Xc® z wymiarami stopni przekroczonej skrajni
otrzymujemy, ze dany tadunek posiada 3 stopien boczny i 2 stopien gorny skrajni

obliczeniowej.
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Zatacznik nr 17 Odchylenia przesytki na tukach

Odchylenia przesyiki na tukach w krzywych dla wagonéw z iloscig osi nie wiecej niz szes¢ lub tadunku zatadowanego na ten wagon:

Dtugos¢ Dodatki na tuki w [mm] w krzywych o promieniu [m]
wagonu L[m]
lub baza 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 | 550 | 600 | 650 | 700 | 750 | 800 | 850 | 900 | 950 | 1000
wagonu a[m]

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
5 16 13 10 9 8 7 7 6 5 4 4 4 4
6 23 18 15 13 12 10 9 8 8 7 7 6 6 5 5
7 31 25 20 18 16 14 13 11 10 9 9 8 8 7 7 6 6
8 40 32 27 23 20 18 16 15 14 12 12 11 10 9 9 8 8
9 51 41 34 29 26 23 21 18 17 16 15 14 13 12 12 11 11
10 63 50 42 36 32 28 25 23 21 19 18 17 16 15 14 13 13
11 76 61 50 43 38 34 31 28 25 23 22 20 19 18 17 16 16
12 90 72 60 51 45 40 36 33 30 28 26 24 23 21 20 19 18
13 106 85 70 60 53 47 | 43 38 35 33 30 28 27 25 24 22 22
14 123 98 82 70 62 54 | 49 45 41 38 35 33 31 29 27 28 25
15 141 | 113 94 80 71 63 57 51 47 43 40 38 32 33 32 30 29
16 160 | 128 107 91 80 71 64 58 54 49 46 43 40 38 36 34 32
17 181 | 134 120 103 91 80 73 66 60 56 52 48 46 43 40 38 37
18 203 | 162 135 116 | 102 | 90 81 74 68 62 58 54 51 48 45 43 41
19 226 | 181 150 129 | 113 | 100 | 91 82 75 69 65 60 57 53 50 48 46
20 250 | 200 167 143 | 125 | 111 | 100 | 91 84 77 72 67 63 59 56 53 50
21 276 | 221 184 158 | 138 | 123 | 111 | 100 | 92 85 79 74 69 65 62 58 56
22 303 | 242 202 173 | 152 | 134 | 121 | 110 | 101 | 93 87 81 76 71 67 64 61
23 331 | 265 220 189 | 166 | 147 | 133 | 120 | 110 | 102 | 95 88 83 78 74 70 67
24 360 | 288 240 206 | 180 | 160 | 144 | 131 | 120 | 111 | 103 | 96 90 85 80 76 72
25 391 | 313 260 223 | 196 | 174 | 157 | 142 | 130 | 120 | 112 | 104 | 98 92 87 82 70
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26 423 | 338 282 241 | 212 | 188 | 169 | 154 | 141 | 130 | 121 | 113 | 106 99 94 | 89 85
27 456 | 365 304 260 | 228 | 203 | 183 | 166 | 152 | 140 | 130 | 122 | 114 | 107 | 102 | 96 92
28 490 | 392 327 280 | 245 | 218 | 196 | 178 | 164 | 151 | 140 | 131 | 123 | 115 | 109 | 103 | 98
29 526 | 421 350 300 | 263 | 234 | 211 | 191 | 175 | 162 | 150 | 140 | 132 | 124 | 117 | 111 | 106
30 563 | 450 375 321 | 282 | 250 | 225 | 205 | 188 | 173 | 161 | 150 | 141 | 132 | 125 | 118 | 113
31 601 | 481 400 343 | 301 | 267 | 241 | 218 | 200 | 185 | 172 | 160 | 151 | 141 | 124 | 126 | 121
32 640 | 512 427 366 | 320 | 284 | 256 | 233 | 214 | 197 | 183 | 171 | 160 | 151 | 142 | 135 | 129
33 681 | 545 454 389 | 341 | 303 | 273 | 248 | 227 | 209 | 195 | 182 | 171 | 160 | 152 | 143 | 137
34 723 | 578 482 413 | 362 | 321 | 289 | 263 | 241 | 222 | 207 | 193 | 181 | 170 | 161 | 152 | 145
35 766 | 613 510 438 | 383 | 340 | 307 | 278 | 255 | 236 | 219 | 204 | 192 | 180 | 170 | 161 | 154
36 810 | 648 540 463 | 405 | 360 | 324 | 295 | 270 | 249 | 232 | 216 | 203 | 191 | 180 | 171 | 162
37 856 | 685 570 489 | 428 | 380 | 343 | 311 | 285 | 263 | 245 | 228 | 214 | 201 | 190 | 180 | 172
38 903 | 722 601 518 | 452 | 401 | 361 | 328 | 301 | 278 | 258 | 241 | 226 | 212 | 201 | 190 | 181
39 951 | 761 634 543 | 476 | 423 | 381 | 346 | 317 | 293 | 272 | 254 | 238 | 224 | 212 | 200 | 191
40 1000 | 800 667 571 | 500 | 444 | 400 | 364 | 334 | 308 | 286 | 267 | 250 | 235 | 222 | 211 | 200
41 1051 | 841 700 600 | 526 | 467 | 421 | 382 | 350 | 323 | 300 | 280 | 263 | 247 | 234 | 221 | 211
42 1103 | 882 735 630 | 552 | 490 | 441 | 401 | 368 | 339 | 315 | 294 | 276 | 259 | 245 | 232 | 221
43 1156 | 925 770 660 | 578 | 514 | 463 | 420 | 385 | 356 | 330 | 308 | 289 | 272 | 257 | 243 | 232
44 1210 | 968 807 691 | 605 | 538 | 484 | 440 | 404 | 372 | 346 | 323 | 303 | 285 | 269 | 255 | 242
45 1266 | 1013 | 844 723 | 633 | 563 | 507 | 460 | 422 | 389 | 362 | 338 | 317 | 298 | 282 | 266 | 254
46 1323 | 1058 | 882 756 | 661 | 588 | 529 | 481
47 1391 | 1105 | 920 789 | 600 | 614 | 552 | 502
48 1440 | 1152 | 960 823 | 720 | 640 | 576 | 524
49 1501 | 1201 | 1000 | 858 | 750 | 667 | 600 | 546
50 1563 | 1250 | 1042 | 893 | 781 | 694 | 625 | 568
51 1626 | 1301 | 1084 | 929 | 813 | 723 | 650 | 591
52 1690 | 1352 | 1127 | 966 | 845 | 751 | 676 | 615
53 1756 | 1405 | 1170 | 1003 | 878 | 780 | 702 | 638
54 1823 | 1458 | 1215 | 1041 | 911 | 810 | 729 | 663
55 1891 | 1513 | 1260 | 1080 | 945 | 840 | 756 | 688
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Dtugos¢
wagonu L[m]
lub baza

Dodatki na tuki w [mm] w krzywych o promieniu [m]

200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 | 550 | 600 | 650 | 700 | 750 | 800 | 850 | 900 | 950 1000
wagonu a[m]

1 2 3 4 5 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
5 16 13 10 9 7 6 5 4 4 4 4 4 4 3 3

6 23 18 15 13 12 10 9 8 8 7 7 6 6 5 5 5 5

7 31 25 20 18 16 14 13 11 10 9 9 8 8 7 7 6 6

8 40 32 27 23 20 18 16 15 14 12 12 11 10 9 9 8 8

9 51 41 34 29 26 23 21 18 17 16 15 14 13 12 12 11 11
10 63 50 42 36 32 28 25 23 21 19 18 17 16 15 14 13 13
11 76 61 50 43 38 34 31 28 25 23 22 20 19 18 17 16 16
12 90 72 60 51 45 40 36 33 30 28 26 24 23 21 20 19 18
13 106 85 70 60 53 47 43 38 35 33 30 28 27 25 24 22 22
14 123 98 82 70 62 54 49 45 41 38 35 33 31 29 27 28 25
15 141 113 94 80 71 63 57 51 47 43 40 38 32 33 32 30 29
16 160 | 128 | 107 91 80 71 64 58 54 49 46 43 40 38 36 34 32
17 181 134 | 120 | 103 91 80 73 66 60 56 52 48 46 43 40 38 37
18 203 162 135 116 102 90 81 74 68 62 58 54 51 48 45 43 41
19 226 | 181 150 | 129 113 100 91 82 75 69 65 60 57 53 50 48 46
20 250 | 200 | 167 | 143 125 111 100 91 84 77 72 67 63 59 56 53 50
21 276 | 221 184 | 158 138 | 123 111 100 92 85 79 74 69 65 62 58 56
22 303 242 202 173 152 134 121 110 101 93 87 81 76 71 67 64 61
23 331 | 265 | 220 | 189 166 | 147 133 120 110 102 95 88 83 78 74 70 67
24 360 | 288 | 240 | 206 180 | 160 144 | 131 120 111 103 96 90 85 80 76 72
25 391 | 313 | 260 | 223 196 | 174 | 157 142 130 120 | 112 104 98 92 87 82 70
26 423 | 338 | 282 | 241 | 212 188 169 154 | 141 130 | 121 113 106 99 94 89 85
27 456 | 365 | 304 | 260 | 228 | 203 183 166 152 140 | 130 | 122 114 | 107 102 96 92
28 490 | 392 | 327 | 280 | 245 | 218 196 | 178 164 | 151 140 | 131 123 115 109 103 98
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29 526 421 350 300 263 234 211 191 175 162 150 140 132 124 117 111 106
30 563 450 375 321 282 250 225 205 188 173 161 150 141 132 125 118 113
31 601 481 400 343 301 267 241 218 200 185 172 160 151 141 124 126 121
32 640 512 427 366 320 284 256 233 214 197 183 171 160 151 142 135 129
33 681 545 454 389 341 303 273 248 227 209 195 182 171 160 152 143 137
34 723 578 482 413 362 321 289 263 241 222 207 193 181 170 161 152 145
35 766 613 510 438 383 340 307 278 255 236 219 204 192 180 170 161 154
36 810 648 540 463 405 360 324 295 270 249 232 216 203 191 180 171 162
37 856 685 570 489 428 380 343 311 285 263 245 228 214 201 190 180 172
38 903 722 601 518 452 401 361 328 301 278 258 241 226 212 201 190 181
39 951 761 634 543 476 | 423 381 346 317 293 272 254 238 224 212 200 191
40 1000 | 800 667 571 500 | 444 | 400 364 334 308 286 267 250 235 222 211 200
41 1051 | 841 700 600 526 | 467 421 382 350 323 300 280 263 247 234 221 211
42 1103 | 882 735 630 552 490 441 401 368 339 315 294 276 259 245 232 221
43 1156 | 925 770 660 578 514 | 463 420 385 356 330 308 289 272 257 243 232
44 1210 | 968 807 691 605 538 484 | 440 404 372 346 323 303 285 269 255 242
45 1266 | 1013 | 844 723 633 563 507 460 422 389 362 338 317 298 282 266 254
46 1323 | 1058 | 882 756 661 588 529 481
47 1391 | 1105 | 920 789 600 614 552 502
48 1440 | 1152 | 960 823 720 640 576 524
49 1501 | 1201 | 1000 | 858 750 667 600 546
50 1563 | 1250 | 1042 | 893 781 694 625 568
51 1626 | 1301 | 1084 | 929 813 723 650 591
52 1690 | 1352 | 1127 | 966 845 751 676 615
53 1756 | 1405 | 1170 | 1003 | 878 780 702 638
54 1823 | 1458 | 1215 | 1041 | 911 810 729 663
55 1891 | 1513 | 1260 | 1080 | 945 840 756 688
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Zatacznik nr 17.1 Réznica f» odchylen na tukach w krzywej obliczeniowej

1. Wielko$¢ fy, dla posrednich wielkosci bazy okresla sie metodg interpolacji wg. wzoru f,=f1+(f2-f1)*(Inp-11) gdzie:
f1 - wielko$¢ f, przy wczesniejszym znaczeniu bazy
f2 - wielkos¢ f, przy nastepnym znaczeniu bazy
anp-posrednie znaczenie bazy
Np. dano baze 25,17 m i ni=12, 585 (zaokraglone nj=12,6m)
To f1 przy 11=25in=12,6 m= 118 mm
f2 przy 12=26m i n=12,6 m =135 mm
to f,=118+(135-118)*(25,17-25)=121 mm
2. Jezeli wielko$¢ ni nie zgadza sie z wielkoSciami z tabeli, to wielkosci te nalezy zaokragli¢ do dziesietnych czesci w gore. Wielko$¢ f, wyznacza sie jako
Srednig pomiedzy sgsiednimi znaczeniami.

Bazal o Wielkosci f, przy odlegtosciach n; od rozpatrywanego przekroju poprzecznego do przekroju kierunkowego [m]
wagonu lu
spr[ze?u do25| 3 3.1 3,2 3,3 3,4 3,5 3,6 3,7 3,8 3,9 4 41 4,2 4,3 4,4
a[m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
2,517 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0 0 0 0 1
22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 6 7
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 6 8 10 12
24 0 0 0 0 0 0 0 1 3 5 7 9 12 14 16 18
25 0 0 0 0 0 0 2 5 7 10 12 15 17 20 22 24
26 0 0 0 1 2 5 7 10 12 15 18 21 23 26 28 31
27 0 0 2 4 7 10 12 15 18 21 24 26 29 32 34 37
28 0 2 5 8 11 14 17 20 23 26 29 32 35 38 41 43
29 0 6 9 12 16 19 22 25 28 32 35 38 41 44 47 50
30 0 11 14 18 21 24 27 31 35 37 40 44 47 50 53 56
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BazaI ) Wielkosci f, przy odlegtosciach ni od rozpatrywanego przekroju poprzecznego do przekroju kierunkowego [m]
wagonu lu
SDEZQ]QU 46 | 47 | 48 | 49 5 5,1 5,2 53 5,4 5,5 5,6 5,7 5,8 59 6 6,1 6,2
m
1 19 20 | 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35
2,5-17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 4 5 6 7 8
20 0 0 0 1 2 4 5 6 8 9 10 11 12 13 15 16 17
21 3 4 6 7 9 11 12 14 16 17 19 20 21 22 24 25 26
22 9 11 13 14 16 18 20 22 24 25 27 28 29 31 33 34 35
23 16 18 | 20 22 24 25 27 29 31 32 34 36 38 39 40 42 44
24 24 25 | 27 29 31 33 35 37 39 40 42 44 46 47 49 51 53
25 29 31 33 35 38 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 60 61
26 37 39 | 40 42 45 47 49 52 54 56 58 60 62 64 66 68 70
27 42 44 | 47 49 52 54 57 60 62 64 66 68 70 73 75. 7 79
28 49 51 54 56 39 62 64 66 69 72 74 7 79 81 83 86 88
29 55 58 | 61 64 66 69 72 74 7 80 83 85 88 90 92 94 96
30 62 65 | 68 72 74 76 79 82 85 87 90 93 96 98 100 103 106
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BazaI ) Wielkosci f, przy odlegtosciach ni od rozpatrywanego przekroju poprzecznego do przekroju kierunkowego [m]
wagonu lu
SDEZQ]QU 6,3 64 65 | 6,6 6,7 6,8 6,9 7 7,2 7,4 7,6 7,8 8 8,2 8,4 8,6 8,8
m
1 36 37 | 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52
2,5-17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 0 1 2 2 3 4 4 S 6 7 8 9 9 10 10 10 11
19 9 10 11 12 13 13 14 15 16 18 19 20 21 21 22 23 23
20 18 19 | 20 21 22 23 24 26 27 29 30 31 32 33 34 35 36
21 27 29 | 30 31 32 33 34 36 37 39 40 42 44 45 46 47 48
22 36 38 | 39 40 41 42 44 45 47 49 51 53 55 57 58 60 61
23 45 47 | 48 50 51 53 54 55 57 59 62 64 66 68 70 72 73
24 54 56 | 57 59 61 62 63 66 68 70 73 75 78 80 82 84 86
25 63 65 | 67 69 70 72 73 76 78 81 84 86 89 91 94 97 99
26 72 74 | 76 78 80 82 83 86 88 92 95 98 101 104 106 109 111
27 81 83 | 85 87 89 91 93 96 99 103 106 109 112 114 116 120 124
28 90 93 | 9 97 99' 101 103 106 109 113 116 119 123 127 130 133 136
29 99 102 | 104 | 106 108 110 113 116 119 123 127 131 135 138 142 146 149
30 108 | 110 | 113 | 115 118 120 123 126 129 134 138 142 146 149 154 157 161
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BazaI ) Wielkosci f, przy odlegtosciach ni od rozpatrywanego przekroju poprzecznego do przekroju kierunkowego [m]
wagonu lu
SDEZQ]QU 9 92 | 94 | 96 9,8 10 10,2 | 10,4 | 10,6 | 10,8 11 1,2 | 11,4 | 116 | 11,8 12,0 12,2
m
1 53 54 | 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69
2,5-17
18 11
19 24 24 | 24 24
20 36 37 | 37 38 38 38
21 49 50 | 51 51 52 52 52 52 52
22 62 63 | 64 65 65 66 67 67 67 68 68
23 75 76 | 78 79 80 81 82 82 82 83 83 84 84 84
24 88 89 | 91 92 93 95 96 97 98 99 99 100 100 100 101 101
25 101 | 103 | 105 | 106 108 109 114 119 116 114 115 116 116 117 117 118 118
26 114 | 116 | 118 | 120 122 123 125 127 128 129 130 132 133 134 134 134 135
27 127 | 129 | 131 | 134 136 138 140 142 145 145 147 148 150 151 151 152 153
28 139 | 142 | 145 | 147 150 152 154 156 158 160 162 164 166 167 168 169 170
29 152 | 155 | 158 | 161 164 166 168 171 174 176 178 180 182 183 185 186 188
30 165 | 168 | 172 | 175 178 181 184 186 188 191 194 196 198 200 202 203 205
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BazaI ) Wielkosci f, przy odlegtosciach ni od rozpatrywanego przekroju poprzecznego do przekroju kierunkowego [m]
wagonu lu
SDEZQ]QU 9 92 | 94 | 96 9,8 10 10,2 | 10,4 | 10,6 | 10,8 11 1,2 | 11,4 | 116 | 11,8 12 12,2
m
1 53 54 | 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69
2,5-17
18 11
19 24 24 | 24 24
20 36 37 | 37 38 38 38
21 49 50 | 51 51 52 52 52 52 52
22 62 63 | 64 65 65 66 67 67 67 68 68
23 75 76 | 78 79 80 81 82 82 82 83 83 84 84 84
24 88 89 | 91 92 93 95 96 97 98 99 99 100 100 100 101 101
25 101 | 103 | 105 | 106 108 109 114 119 116 114 115 116 116 117 117 118 118
26 114 | 116 | 118 | 120 122 123 125 127 128 129 130 132 133 134 134 134 135
27 127 | 129 | 131 | 134 136 138 140 142 145 145 147 148 150 151 151 152 153
28 139 | 142 | 145 | 147 150 152 154 156 158 160 162 164 166 167 168 169 170
29 152 | 155 | 158 | 161 164 166 168 171 174 176 178 180 182 183 185 186 188
30 165 | 168 | 172 | 175 178 181 184 186 188 191 194 196 198 200 202 203 205

65




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Baza
wagonu lub
sprzegu
[m]

Wielkosci f, przy odlegtosciach n; od rozpatrywanego przekroju poprzecznego do przekroju kierunkowego [m]

12,4

12,6

12,8

13

13,2

13,4

13,6

13,8

14

14,2

14,4

14,6

14,8

15

1

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

2,517

18

19

20

21

22

23

24

25

118

118

26

135

135

136

136

27

154

155

155

155

155

155

155

28

171

171

172

173

174

174

175

175

175

29

189

190

191

192

193

193

194

194

195

195

195

195

30

206

207

209

211

212

213

214

214

215

215

216

216

216

216
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Zatacznik nr 17.2 Réznica fu odchylen na tukach w krzywej obliczeniowej

Dtugosé Wielko$¢ fn w [mm] przy odlegtosci n, od rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszego
wagonu przekroju kierunkowego
L[m] lub
baza
wagonu 26 (27|128|129| 3 (313233 |34(35(|36|3,7[38(39(4 (4142|4344
a[m]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 [10 [ 11 ] 12|13 |14 [15]|16 [ 17 [ 18 | 19 | 20
8,65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O| 4|7 | 11[15] 19
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O| 3|7 |11 [15] 19
9,29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O| 3|7 |11[15] 19
9,72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O[2(|6 |10 ]| 14 | 18
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O[2(|6 |10 ]| 14 | 18
11 0 0 0 0 0 1]0.| O 0 0 0 0 0 0 o3 |7 | 11]15 |19
12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Of4 | 8 |12] 16 | 21
13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 216 |10|15 (19| 23
14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 518 | 13|17 |22 | 26
14,19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 719 |14 |18 | 22 | 27
14,62 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 7 |11 115119 [ 24 | 28
15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 8 [12 |16 | 21 | 25 | 28
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 7 |11 117120 | 24 | 29 | 33
17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 6 |10 (151924 | 28 | 32 | 37
18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 110 (14 |19 | 23 | 28 | 32 | 37 | 41
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 8 |13 [ 18 |23 |27 (32| 36 | 41 | 46
20 0 0 0 0 0 0 0 0 4 8 |13 (17 | 22 |27 [ 31| 36 | 41 | 46 | 50
21 0 0 0 0 0 0 0 3 7 |12 |17 [ 21 | 26 | 31|35 40| 46 | 50 | 55
22 0 0 0 0 0 0 2 7 |11 |15 (20 | 25|30 |35|40 (|47 | 52 | 55 | 60
23 0 0 0 0 0 0 5 110 | 15[ 20| 25 | 29 | 35 (39 (44|49 | 55 | 60 | 65
24 0 0 0 0 0 4 9 |14 |19 24|29 | 34|39 (44 (49| 55|60 | 65|70
25 0 0 0 0 0 7 |13 (18 | 23 | 27 | 33 [ 39 | 44 |49 (54|59 |70 | 70 | 76
26 0 0 0 0 O |11 (17 | 23 | 27 | 32 | 37 | 43 | 46 |54 |59 |64 | 70 [ 75 | 80
27 0 0 0 5 |10 (19| .24 | 26 | 31 [ 36 | 42 | 47 | 53 [ 58 |64 [ 69 | 75 | 80 | 86
28 0 0 4 8 |14 11924 | 30|36 |41 |46 (51|58 |63|69| 75|80 | 86 | 92
29 0 2 7 |12 |18 | 23 |1 29 | 34 |40 | 46 | 50 | 57 | 65 |68 (74 | 80 | 85 | 91 | 97
30 0 5 110 |16 [ 22 | 27 | 33 | 39|44 | 50|56 [ 61|67 |73|[79|85]| 91| 97 |102
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Dtugosé Wielko$¢ fn w [mm] przy odlegtosci n, od rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszego

wagonu przekroju kierunkowego

L[m] lub

baza

wagonu 45(46 |47 )|148|49| 5 |51|52|53(54|55)|56|57(58(59| 6 |61]|6,2(6,3
a[m]
1 21 1 22 | 23 | 24 | 25 | 26 [ 27 | 28 | 29 | 30 [ 31 [ 32 | 33 |34 |35|36| 37 | 38 | 39
8,65 24 | 28 [ 32 | 36 | 41 | 45|49 | 53 | 58 [ 62 | 67 | 71 | 75 [ 80 | 85| 89 [ 94 | 98 | 103
9 23 | 27 | 30 | 36 | 38 | 44 | 48 [ 52 | 57 | 60 | 66 [ 70 | 74 |79 |84 | 88 [ 92 | 97 | 102
9,29 23 | 27 [ 31 | 35 |40 | 44 | 48 | 52 | 57 [ 61 | 66 | 70 | 74 [ 79 |83 | 88 [ 92 | 97 | 102
9,72 22 | 27 [ 31 | 35| 39 |44 |48 | 52 | 56 [ 61 |65 |70 | 74 (79183 |88 (92| 97 |101
10 22 | 27 | 33 | 35|40 | 43 | 47 [ 53 | 56 | 62 | 65 (69 | 74 |78 |82 | 88 [ 92 | 97 | 102
11 23 | 27 [ 33 | 36 | 40 | 44 | 48 | 54 | 57 [ 60 | 63 | 70 | 74 [ 79|82 | 88 [ 92 | 97 | 102
12 25 | 31 [ 34 | 37 |42 | 46 | 50 | 55 | 59 [ 65 | 68 | 72 | 74 [ 79 | 84 | 91 [ 95 | 100 | 105
13 27 | 31 [ 35|40 | 44 | 49 [ 58 | 58 | 62 [ 68 | 71 | 75 | 80 [ 84 |90 | 94 [ 98 | 103 | 108
14 30 | 34 | 38 (43 |46 | 52 | 56 [ 60 | 65 | 70 | 74 | 79 | 82 | 88 |92 | 98 | 102 (107 | 112
1419 | 31 | 35|40 | 44 | 48 | 53 | 57 | 62 | 66 | 71 | 75 [ 80 | 85 |89 |94 | 99 [103 108|113
1462 | 32 | 37 | 41 |45 | 50 | 54 (59 |63 |68 | 73 |77 | 82 | 87 | 91|96 |101|105([ 110|115
15 34 | 38 (46 | 50 | 52 | 56 [ 60 | 65 | 69 | 75 [ 79 | 83 | 86 | 92 | 98 (102|107 | 112 | 117
16 37 | 44 | 48 [ 51 | 56 | 63 | 65 | 70 | 74 | 80 | 83 | 88 | 94 | 98 [102|107 | 112 (117 | 122
17 42 | 46 | 50 | 55 [ 60 [ 65 | 68 | 75 [ 79 | 85 | 88 | 93 | 97 |103|105(113| 118 | 123 | 128
18 46 | 52 | 55 | 60 [ 64 [ 69 | 74 | 80 [ 84 | 90 | 94 | 99 [ 101 |108|112[119| 124 | 129 | 134
19 50 | 55 (60 | 65 | 70 | 74 [ 79 | 85 | 89 | 95 [ 99 | 104 | 107 [117|118 (125|130 | 135 | 140
20 55160 | 65 [ 69 | 73 | 80 | 84 [ 90 | 95 | 102 (105|110 | 116 | 121|124 | 131|136 | 142 | 147
21 60 | 65| 70 [ 75 | 80 | 85 | 90 [ 95 [ 100 | 105|111 (116|121 |126|132|138 | 143 | 148 | 153
22 65 | 70 [ 75| 80 | 85 | 90 | 96 | 100 | 107 [ 111|117 | 122 | 125 (133 |140( 133 [ 149 | 155 | 161
23 70 | 76 | 80 [ 86 | 90 | 97 [ 101 (105|113 | 110 | 119|129 | 134 |140(145| 151|157 [ 163 | 168
24 75181 |8 (92| 96 | 102108 (111|118 | 125 (130|132 | 141 |147|151| 158|164 [ 170 | 175
25 82 | 8 [ 90 | 97 | 100 (108 [ 113|120 | 125130 | 136 | 142 | 146 (153|159 166 [ 171 | 177 | 183
26 86 | 92 [ 97 | 103|108 [ 114 (120|126 | 131 [ 140|143 | 149 | 158 (160165173 [ 178 | 185 | 191
27 92 | 98 (100|109 | 112 (120|126 | 132|138 [ 142|149 | 156 | 161 [168|174| 180 | 186 | 192 | 198
28 98 | 103110115120 (126 [ 133 | 139 | 144 [ 148 | 156 | 163 | 167 (175|180 188 [ 194 | 200 | 206
29 103 (109 (115|121 | 126 [ 133 (139 | 145|149 [ 157 | 163 | 171 | 176 [183 188|195 | 201 | 208 | 214
30 109 (114 [ 121|127 | 133 [ 138 [ 148 | 150 | 158 [ 162 | 171 | 179 | 183 [193 195|203 | 209 | 216 | 222
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Dtugosé Wielko$¢ fn w [mm] przy odlegtosci n, od rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszego

wagonu przekroju kierunkowego

L[m] lub

baza

wagonu 64|65|66|67(68|69| 7 |\71|(72|73|74|(75|76|7,7(78|79| 8 |81]|38,2
a[m]
1 40 | 41 | 42 | 43 | 44 | 45 | 46 | 47 | 48 | 49 | 50 | 51 [ 52 [ 53 | 54 | 55 [ 56 | 57 | 58
8,65 |108 | 112|117 (122 1126|131 136 (141|146 | 151|156 | 161 | 166 |171(176| 181|186 | 191 | 196
9 107 (112 (116|121 | 125130 | 135|139 | 143 [ 149 | 155|160 [ 165 [170|175(180 [ 185 | 190 | 195
9,29 |106 | 111|116 121125130 (135(140| 145|150 | 154 | 159 | 164 |169|174|180| 185 | 190 | 195
9,72 106|111 115120125130 | 134 (139|144 | 148 | 154 | 159 | 164 | 169 (174|179 | 184 | 189 | 194
10 106 [ 111 (115|120 | 125 (130 | 134 | 138 | 143 [ 148 | 154 | 159 | 164 (169|174 179 | 184 | 189 | 194
11 107 (112 (116|121 | 126 [ 130 | 135|139 | 144 [ 149 | 155|160 [ 165 [170|175(180 [ 185 | 190 | 195
12 109 (114 [ 119|124 | 128 [ 133 [ 138 | 143 | 147 [ 153 | 158 | 163 | 168 [173| 178|183 | 188 | 193 | 198
13 113 (118 [ 122 | 127 | 132 [ 137 | 142 | 146 | 150 [ 156 | 162 | 167 | 172 [177 182|187 | 192 | 197 | 203
14 117 (122 {126 | 131 | 136 [ 141 | 146 | 151 | 155 [ 160 | 166 | 171 | 177 [182|187 192 | 198 | 203 | 208
14,19 | 118|123 [ 128 [ 133 | 137 | 142 (147 [ 152 | 158 | 163 [ 168 | 173 | 178 | 183 189|194 | 199 | 204 | 210
14,62 | 120125130 135]|140| 145|150 | 155|160 | 165|170 | 175|180 |186|192| 196 | 202 | 207 | 212
15 122 (127 [ 131|136 | 141 [ 146 | 152 | 156 | 161 [ 166 | 172 | 177 | 183 [ 188|193 198 [ 204 | 209 | 214
16 127 (132 | 137 | 142 | 147 [ 152 | 157 | 162 | 167 [ 172 | 178 | 183 | 189 [ 194|200 205 [ 210 | 215 | 221
17 132 (137 [ 143 | 148 | 153 [ 158 | 164 | 169 | 174 [ 179 | 185|190 | 196 [201|207 (212 [ 218 | 223 | 229
18 139 (144 (149|154 | 160 [ 165 171|176 | 181 [ 186 | 192 | 197 | 203 (208 | 214 | 220 | 226 | 231 | 237
19 146 | 151 [ 156 | 161 | 167 [ 172 | 178 | 183 | 188 [ 194 | 200 | 205 | 211 [216 | 222 | 228 | 234 | 239 | 245
20 152 [ 157 [ 163 | 168 | 174 [ 179 [ 185|190 | 196 [ 202 | 208 | 213 | 219 (225|231 236 | 242 | 248 | 254
21 159 (164 [ 170 | 176 | 182 [ 187 [ 193 | 198 | 204 [ 210 | 216 | 221 | 227 [233 239|245 | 251 | 257 | 263
22 167 (172 [ 178 | 183 | 189 [ 195 | 201 | 206 | 212 [ 218 | 224 | 230 | 236 (242|248 | 254 | 260 | 266 | 272
23 174 (179 [ 185|191 | 197 [ 203 | 209 | 214 | 220 | 226 | 233 | 239 | 245 (251|257 | 263 | 269 | 275 | 282
24 181 [ 187 [ 193 | 199 | 205 [ 211 | 217 | 222 | 228 [ 234 | 241 | 247 | 254 [260|266 | 272 | 279 | 285 | 291
25 189 [ 195 (201 | 207 | 213 [ 219 | 225 | 231 | 237 [ 243 | 250 | 256 | 262 [268 | 275|281 | 288 | 294 | 301
26 197 [ 203 [ 209 | 215 | 221 [ 227 | 234 | 240 | 246 [ 252 | 259 | 265 | 272 [278 285|291 | 298 | 304 | 311
27 205|211 (217 | 223 | 230 | 236 | 242 | 248 | 255 | 261 | 268 | 274 | 281 (287|294 | 301 | 308 | 314 | 321
28 213219 (225|231 | 238 | 244 | 251 | 257 | 264 | 270 | 277 | 282 | 287 (295|304 | 311 | 318 | 324 | 331
29 221|227 (234 | 240 | 247 | 253 | 260 | 266 | 273 | 280 | 287 | 293 | 300 (307|314 | 321 | 328 | 334 | 341
30 229|235 (242|248 | 255 | 262 | 269 | 275 | 282 [ 289 | 296 | 303 | 310 (317|324 | 331 | 338 | 345 | 352
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Dtugos¢ | Wielkos¢ fn w [mm] przy odlegtosci n, od rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszego

wagonu przekroju kierunkowego

L[m] lub

baza

wagonu 83(184|85(86(87(88|89| 9 (91(92|93|94(95(96(9,7(98|99]( 10
a[m]
1 59 | 60 [ 61 | 62 | 63 | 64 [ 65 | 66 | 67 | 68 [ 69 | 70 | 71 [ 72 |73 [ 74 | 75 | 76
8,65 202|207 212|218 | 223|228 | 234 [ 239|245 | 250 | 255 | 261 | 267 | 272 (278|283 | 289 | 295
9 201|206 [ 211 | 217 | 222 | 227 | 233 | 238 | 243 | 249 | 254 | 260 | 265 (271|277 | 282 | 288 | 294
9,29 |200|205|211 (216|221 |226 | 232 [ 237 | 243 | 248 | 254 | 259 | 265 | 270|276 | 281 | 287 | 293
9,72 |200|205|210 (215|221 |226 | 231 [ 237 | 242 | 248 | 253 | 259 | 264 | 270 (275|281 | 287 | 292
10 199 [ 205 [ 210 | 215 | 220 | 226 | 231 | 236 | 241 [ 247 | 255 | 258 | 263 (269|275 281 | 286 | 292
11 200 | 206 [ 211 | 216 | 221 | 227 [ 232 | 238 | 243 | 249 | 254 | 259 | 265 (271|276 | 282 | 287 | 293
12 203 1209 (214 | 220 | 225 | 230 [ 235 | 241 | 246 | 252 | 257 | 263 | 268 (274|280 | 286 | 291 | 297
13 208 | 213 [ 218 | 224 | 229 | 235 [ 240 | 246 | 251 | 257 | 262 | 268 | 273 (279|285 291 | 296 | 302
14 2131219 (224 | 230 | 235 | 241 | 246 | 252 | 257 | 267 | 268 | 274 | 280 (286|291 | 297 | 302 | 308
14,19 | 215|220 | 226 | 231 | 237 | 242 [ 248 | 253 | 259 | 265 | 270 | 276 | 282 (288 293|299 | 305 | 311
14,62 | 218|223 (229|234 | 240 | 245|251 | 256 | 262 | 268 | 273 | 279 | 285 (291|296 | 302 | 308 | 314
15 219|225 (230|236 | 241 | 247 [ 253 | 259 | 264 | 270 | 276 | 282 | 287 (293299305 | 311 | 317
16 226 | 232 [ 238 | 244 | 249 | 255 [ 260 | 266 | 272 | 278 | 283 | 289 | 295 (301|307 | 313 | 319 | 325
17 234 | 240 [ 245|251 | 257 | 263 [ 269 | 275 | 280 | 286 | 292 | 298 | 304 (310316322 | 328 | 334
18 242|248 [ 254 | 260 | 266 | 272 | 277 | 283 | 289 | 295 [30.1| 307 | 313 (319325332 | 338 | 344
19 251|257 [ 263 | 269 | 274 | 280 [ 286 | 292 | 298 | 305 [ 311 | 317 | 323 | 329|335| 342 | 348 | 354
20 260 | 266 | 272 | 278 | 284 | 290 [ 296 | 302 | 308 | 315 | 321 | 327 | 333 | 339|345| 352 | 358 | 364
21 269 | 275 (281 | 287 | 294 | 299 [ 305 | 312 | 318 | 325 [ 331 | 337 | 343 | 350|356 | 363 | 369 | 375
22 278 1284 (290 | 297 | 304 | 309 [ 315|322 | 328 | 335 | 341 | 347 | 354 | 361|367 | 374 | 380 | 387
23 288 | 294 [ 300 | 307 | 314 | 319 [ 325|332 | 338 | 345 | 351 | 358 | 365 (372378385 | 391 | 398
24 297 | 304 [ 310|317 | 324 | 330 [ 336 | 343 | 349 | 356 | 362 | 369 | 376 (383389396 | 403 | 410
25 307 | 314 | 320 [ 327 | 334 | 340 | 346 | 353 | 359 | 367 | 374 | 381 | 387 | 394 (401|408 | 415 | 422
26 317 1324 | 331 [ 338 | 344 | 351 | 358 [ 364 | 370 | 378 | 385 | 392 | 398 |406 (413|420 | 427 | 434
27 327 [ 334 | 341|348 | 354 | 362 [ 369 | 376 | 383 | 390 | 397 | 404 | 411 |418|425|432 | 439 | 446
28 338 [ 345 | 352|359 | 366 | 373 [ 380 | 387 | 394 | 401 [ 408 | 415 | 422 | 429|436 | 444 | 451 | 468
29 348 | 355 | 362 [ 370 | 377 | 384 | 391 [ 398 | 405 | 413 | 420 | 427 | 434 | 442 (449|457 | 464 | 471
30 359|366 | 373 [ 380 | 387 | 395|402 [ 410 | 417 | 424 | 431 | 439 | 446 | 454 (461|169 | 476 | 484
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Zatacznik nr 17.3 Odchylenia na tukach dla grupy woézkoéw fp przekroju kierunkowego
wagonu WBS

P2[m2] fp [mm] P2 [m2] fp [mm]
3-4 1 102-104 37
5-6 2 105-106 38
7-9 3 107-109 39

10-12 4 110-112 40
13-15 5 113-115 41
16-18 6 116-118 42
19-20 7 119-120 43
21-23 8 121-123 44
24-26 9 124-126 45
27-29 10 127-129 46
30-31 11 130-131 47
32-34 12 132-135 48
35-37 13 136-137 49
38-40 14 138-140 50
41-43 15 141-143 51
44-45 16 144-145 52
46-48 17 146-148 53
49-51 18 149-151 54
52-54 19 152-154 55
55-57 20 155-156 56
58-59 21 157-159 57
60-62 22 160-162 58
63-65 23 163-165 59
66-68 24 166-168 60
69-70 25 169-170 61
71-73 26 171-173 62
74-76 27 174-176 63
77-79 28 177-179 64
80-81 29 180-181 65
82-84 30 182-184 66
85-87 31 185-187 67
88-90 32 188-190 68
91-93 33 191-193 69
94-95 34 194-195 70
96-98 35 196-198 71
99-101 36 199-200 72
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Zatacznik nr 17.4 Odchylenia na tukach grup wézkéw przekroju kierunkowego WBS

dla konkretnego typu

Typ wagonu "WBS" Model WBS Typ wa?/:/)gg wediug p2 [m2] fp [mm]
72/180 (no
BHyrpeHHHM
TSCz-500K 14-T001 3998 BO/AHJiaM / no 26/65
BHeUIHHM
BOAHJiaM)
TSCz-400 14-T003 3996 2 1
0/70
(no BHyTpeHHHM
TSCz-300M 14-TO06 3994 BOXUUiaM / no 0/25
BHeUIHHM
BOUHJI3M)
TSCz-240 14-6057 3992 52 19
TSCz-220 14-T005 3991 48 17
TSCz-120 14-T007 3990 12 4
TSC-480 14-T051 3978-3979(cuen) 86 31
1/2 TSC-480 3978*, 3979*
(ceKUH1) 14-1054 (OTAE. CeKUHH) 0 0
TSC-340 14-6061 3976-3977 (cuen) 176 63
1/2TSC-340 3976*,3977*
(ceKUHH) 14-1055 (oia. CeKUHH) 22 8
TSC-240 14-6049 3974** (ceKUHH) 83 30
TSC-120 14-T052 3960 (ceKunn)** 49 18
14-6054 3961(ceKUHa)** 49 18
TKD-120 14-T201 3947(3946) 12 4
14-6056 3948 12 4
TKD-110 14-T202 3945 12 4
TPD-225 14-6071 3929 53 19
TPD-220 14-6067 3928 53 19
14-T101 3923 41 15
TPD-200 14-T102 3927 55 20
TPD-180 14-T104 3922 41 15
TPD-150 14-T106 3917 28 10
TPD-150 14-T107 3916 20
TPD-140 14-T108 3918 35 13
TPD-130 14-T109 3915 20 7
TPD-120 14-T110 3907 12 4
14-6063 3912 14 5
TPD-100 14-T112 3908 14 5
TPF-120 14-6055 3935 14 5
TPF-110 14-T301 3934 14 5

* pojedyncza sekcja moze by¢ samodzielnie wykorzystana do przewozu fadunku,
** pojedyncza sekcja oddzielnie nie moze by¢ wykorzystana do przewozu tadunku
(nie jest eksploatowana oddzielnie)
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Zatacznik nr 17.5 Wielkosé K przy zatadunku na:

Wielkos¢ K przy zatadunku na: [mm]
sprzeg z dwdch .
j%dr?grodnych Sprzeg z dwach
Dtugosé 4-osiowg platform, obie J?g;g:%dr;yéz
tadunku | 4-osiowg platforme platforme z platformy cztero Fatform ,cztero
[m] z bazg9,294 na bazg 9,72 na osiowe (baza posiowey(baza
wozkach CNII -H3 | wézkach CNII - | platformy 9,294 m,
H3 baza sprzegu 14,19 platformy 9,72m, baza
m) na wdzkach dNII sprzegu 14,62 m) na
“H3 wozkach CNII - H3
14 7 2 — —
15 14 9 — —
16 22 17 — —
17 29 24 — —
18 37 31 — —
19 44 38 — —
20 52 46 — —
21 60 53 5 2
22 67 60 10 6
23 74 67 15 11
24 82 74 20 16
25 90 81 25 21
26 97 88 29 26
27 105 96 34 31
28 112 103 39 36
29 120 110 44 40
30 127 118 49 45
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Zatacznik nr 18 Urzadzenie, wykonanie i montaz na wagonie kontrolnej ramy (makiety)

1. Makieta ma zastosowanie przy przewozie przesytek, majgcych w strefie dolnej i bocznej
stopien szoésty przekroczonej skrajni a takze ponadgabarytowych w dowolnej strefie
i zabudowywana jest na wagonie krytym, platformie lub weglarce. Dopuszcza sie¢ montaz

makiety na wagonie tadownym.

Mocowanie makiety do wagonu powinno by¢ dokonane w poprzecznej pionowej ptaszczyznie
w ktérej znajduje sie czop skretu w koncu zwréconym w strone lokomotywy. JeSli nie jest
wiadomym, czy w czasie jazdy nastgpi zmiana kierunku jazdy wagonu, to makieta powinna

by¢ zamontowana na obydwu przekrojach przechodzacych przez czopy wagonu.

2. Makieta winna mie¢ dwa obrysy: podstawowy - dla sprawdzenia obecnosci przeszkod

na prostym odcinku toru i dodatkowy - dla odcinkdéw toru na tukach.

Wymiary podstawowego obrysu makiety powinny dokiadnie odzwierciedla¢ faktyczne
poprzeczne wymiary przesyiki dla punktdw okreslajgcych przekroczona skrajnie w 6-tym
stopniu strefy dolnej i bocznej a takze przesytek ponadgabarytowych w dowolnej strefie.
Rozmiary dodatkowego obrysu wyznaczane sg poprzez zwiekszenie wymiaréw
podstawowego obrysu o wielkos¢ dodatkdw eksploatacyjnych odpowiednich punktow
krytycznych przesyiki réznych przekrojéw na tuku dla promienia obliczeniowego R = 350 m,
wyliczenie ktorych odbywa sie zgodnie z § 12 niniejszej Instrukcji. Przy tym dodatki
eksploatacyjne punktéw krytycznych powinny by¢ uwzgledniane dla wszystkich tadunkow
jadgcych w pociggu z makietg, w tym réwniez nie majgcych skrajni obliczeniowej.
W przypadku obecnosci na odcinku obiektéw litujgcych przewdz przesytek na tukach
0 mniejszych promieniach rozmiary obrysu dodatkowego powinny by¢é powiekszone
z uwzglednieniem tych promieni. Przedstawione powiekszenie wymiaréw dokonywane jest
przez pracownikéw stuzby drogowej z uwzglednieniem konkretnych warunkow. Po przejezdzie
odcinka z tukami o promieniu mniejszym od 350 m, powinien by¢ przywrdocony wczesniejszy

kontur.

3. Dla grup identycznych przesytek przewozonych w jednym pociggu do jednej staciji
przeznaczenia powinna by¢ wyznaczona jedna makieta. Przy réznych wymiarach przesytek
makieta w tym przypadku wykonywana jest dla przesytki majgcej najwieksze wymiary
z uwzglednieniem wymiaréw punktow krytycznych innych przesytek.

4. Makiete wykonuje sie zwykle w nastepujgcy sposoéb: do scian pudta gwozdziami lub srubami
(niedopuszczalne jest wiercenie detali i pudta wagonu) mocuje sie kantéwki o przekroju okoto
7,5 x 10 cm . Takimi kantéwkami zamykany jest kontur (dla tadunkéw w gérnej i pionowej

strefach przesytki ponadgabarytowej). Do ramy z kantéwki mocowane sg gwozdziami
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drewniane listwy o przekroju 2 x 7,5 cm pomalowane jaskrawg farbg. Wolne konce listew
obcinane sg doktadnie wedtug podstawowego obrysu makiety odpowiadajgcemu faktycznym
wymiarom przesyiki. Kontur dodatkowy tworzy sie przy pomocy elastycznych ptytek
ze stalowego ptaskownika o przekroju okoto 1,5 x 30 mm, przymocowywanych wkretami
do drewnianych listew. Ptytki powinny mieC zapas po dlugosci na okoto 150 mm
dla umozliwienia ich przesuwu w przypadku przewozu tadunku obok obiektéw i urzgdzen
w krzywych o promieniach mniejszych od 350 m. Plytki pomalowane sg jednobarwng jasng

farbg bgdz kombinacjg biatych i czarnych paskow.
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Zatacznik nr 19 Minimalne dopuszczalne zapasy w poziomie dx miedzy budowlami lub urzagdzeniami i skrajnig fadunkowa
oraz obrysem stopni skrajni

Poziomy zapas dx [mm] przy predkosci ruchu pociggdéw [km/h]nie wiecej niz:
90 40 ‘ 10 | poziom 4 poziom 5
Na wysokosci od w przekrojach
gtoéwki szyny
wewnetrzny | zewnetrzny | wewnetrzny | zewnetrzny | wewnetrzny | zewnetrzny | wewnetrzny | zewnetrzny | wewnetrzny | zewnetrzny

5550-5201 210 230 190 205 180 190 165 175 120 130
5200-4901 200 225 185 200 175 185 160 170 115 125
4900-4601 195 215 180 195 170 180 155 165 115 125
4600-4301 190 210 170 185 165 175 150 160 110 120
4300-4201 180 205 165 180 160 170 145 155 110 120
4200-4001 180 200 165 175 160 170 145 155 110 120
4000-3701 175 195 160 175 155 165 140 150 105 115
3700-3401 170 190 155 170 150 160 135 145 105 115
3400-3101 160 -185 150 165 145 155 135 145 100 110
3100-2801 155 175 145 160 140 150 130 140 100 110
2800-2501 150 170 140 150 135 145 125 135 95 105
2500-2201 140 160 130 145 130 140 125 135 95 105
2200-2001 135 155 125 140 125 135 120 130 95 105
2000-1801 130 150 120 135 120 130 115 125 90 100
1800-1601 125 145 120 130 115 125 110 120 90 100
1600-1401 120 140 115 130 110 120 110 120 90 100
1400-1201 90 110 '85 100 85 95 75 75 60 70
1200-1001 90 100 80 95 80 90 75 75 60 70

1000-801 85 100 80 90 80 90 75 75 60 70
800 i mniej 80 100 75 85 75 85 75 75 55 65
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Zatacznik nr 20 Przyklady obliczen przejezdnosci przesytek nadzwyczajnych obok
obiektow inzynieryjnych

1. Obliczy¢ mozliwosci i warunki przepuszczenia przesytki z przekroczong skrajnig 6—tego
stopnia w strefie bocznej obok wchodzgcych w skrajnie filarow wiaduktu potozonego na tuku
R=400 m z przechyikg toku zewnetrznego h=60 mm. Najmniejsza odlegtos¢ pozioma
do filaréw wiaduktu wynosi: z wewnetrznej strony 2500 mm, z zewnetrznej 2300 mm. tadunek
zatadowany na 4-ro osiowg platforme majgca baze 1=9,72 m. Najwieksze wymiary (okreslajgce
stopien jego skrajni) tadunek posiada w zewnetrznym przekroju potozonym w odlegtosci n,
od jego przekroju kierunkowego X; =2180 mm, Y; = 2500 mm. W przekrojach wewnetrznych
najwieksze wymiary wynoszg:

X; =2100 mm, Y; = 2500 mm a n;=0,51=4,86 m.
2. Obliczenie.

Okreslamy mozliwos¢ i warunki przewozu danego fadunku z wymiaréw jego stopni skrajni,
to jest 6-go stopnia w strefie bocznej majgcego najwiekszg szerokos¢ potdwkowg
X = 2240 mm na wysokosci Y., = 2800 mwm.

2.1. Odlegtosci poziome od osi toru do budowli minimalnie niezbedne do przewozu obok nich
rozpatrywanego tadunku okreslamy wedtug wzorow (2) i (3) § 12 niniejszej instrukciji:

X;= Xcr + 6, +AL (mm) = Xct + 5, + A% ( mm)

2.2. Znajdujemy wielkos¢ poziomego zapasu &, pomiedzy obrysem stopnia skrajni i budowlg
na wysokosci Y., = 2800 mm wedtug tabl. 19.1 zat. 19. W zwigzku z tym, Ze sprawdzana
jest budowla z obydwu stron tuku - dla tuku wewnetrznego przyjmujemy zapasy podane
dla przekrojéw wewnetrznych, a dla zewnetrznego - dla przekrojow zewnetrznych.

Zapasy te dla 5-ciu poziomow predkosci ruchu pociggdéw odpowiednio wynoszg:

Predkos¢ ruchu w km/h 90 40 10 Poziom4 Poziom 5
6, dla wewnetrznego przekroju [mm] 150 140 135 125 95
6, dla zewnetrznego przekroju [mm] 170 150 145 135 105

2.3. Wyznaczamy dodatkowe przesuniecia AE i A wedtug wzorow (10) i (11) § 12 niniejsze;
instrukcji:
h _ 36000

AL =bp+Ycr — =
x R 1600 400

+ 2800 % =195 [mm]

h 36000 60
A = by — YCTﬁ=W-2800ﬁ=- 15 [mm]
2.4. Obliczamy wielkosci X; i X, wedtug wyzej przytoczonych wzoréw dla predkosci 90 km/h:
X; = 2240 + 150 + 195 = 2585 [mm]

X, = 2240 + 170 — 15 = 2395 [mm]
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Poréwnujgc te wielkosci z odlegtosciami filarow wiaduktu do osi toru dochodzimy do wniosku,
ze sg one za mate do ruchu pociggu z predkoscig 90 km/h.

Dlatego wykonujemy analogiczne wyliczenia dla pozostatych predkosci i otrzymujemy
nastepujgce rezultaty:

Predkosc¢ ruchu w km/h 40 10 Poziom 4 Poziom 5
Xp 2575 2570 2560 2530
Xy 2375 2370 2360 2330

Z poréwnania otrzymanych z wyliczen wielkosci z faktycznymi odlegtosciami filarow wiaduktu
od osi toru wynika ze przejazd danej przesytki po wymiarach jego stopnia skrajni obok filarow
wiaduktu jest mozliwy tylko przy jednym, tj. 5-tym poziomie predkosci.

2.5. Z uwagi na to, ze faktyczna szerokosc przesyiki jest mniejsza od obrysu 6-go stopnia
skrajni, rozpatrujemy mozliwosci i warunki przewozu danej przesytki wychodzgc
z jej faktycznych wymiaréw i parametréw wagonu, na jaki zostata ona zatadowana.

2.5.1. Minimalne dopuszczalne zapasy §, miedzy budowlami i przesytkg dla wewnetrznych
przekrojow okreslamy wedtug tabl. 19.2 zat. 19 dla wysokosci Y; = 2500 mm.

Szybkos¢ ruchu w km/h 90 40 10 | Poziom 4 | Poziom 5

6, dla wewnetrznych przekrojow [mm] | 140 | 130 130 125 70

Minimalne dopuszczalne zapasy &,miedzy budowlami i tadunkiem dla zewnetrznych
przekrojow okreslane sg wedtug tabl. 19.2 zat. 19 jako suma zapaséw wewnetrznych
przekrojow przedstawionych w tej tablicy i dodatkow eksploatacyjnych przekroju zewnetrznego
okreslanego wedtug wzordw zatgczonych w uwagach do tej tablicy, tj.:

Dla V=90 km/h, &, = 140+ 505 = 140+ 502*2 = 160 [mm]
dla V=40 km/h, &, = 130+ 4515”a = 130+ 4515*2 = 144 [mm]
dla V=10 km/h, 8, = 130+ 45“”“ 130+ 4512*2 =141 [mm]
Poziom 4: 6, = 125+ 45=-"¢ = 125+ 451 22 = 136 [mm]

1,2%2

Poziom 5 : 70+ 4512”‘1 =70+ 452 =70 + 11 = 81 [mm].

2.5.2. Dodatkowe przesuniecia AZ i AZ obliczane sg ze wzoréw (10) i (11) § 12 niniejszej
instrukcji ze zmienieniem w nich (patrz pkt. 3 § 12) w miejscu Y., = 2800 mm przyjmujemy
Y; = 2500 mm, obliczenie b, wyliczamy zamiast wzoru (12) wedtug wzorow (15) + (21)
przyjmujgc w danym przypadku dla pojedynczej platformy wyrazenia (15) i (16) a mianowicie:

500 500

bri = bpi=—

2 (1-n)ny =32(9,72 - 4,86)* 4,86 = 30 [mm]

500

22 (1+ mg) ng = 209,72 +2,0)* 2,0 = 29 [mm]

bRa =bRa -
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Otrzymujemy:
AL = bp; + Y, Tit)o = 30+ 2500 = 124 [mm]
Ag = by;- Y, —— = 29 2500 = -65 [mm].
2.5.3. Okreslamy wielkosc¢ X; i X, dla maksymalnej predkosci 90 km/h.
X;=X; + 85, + AL = 2100 + 140 + 124 = 2364 [mm]
Xo=X; + 6, + A% =2180 + 160 -65 = 2275 [mm].

Na podstawie powyzszych wyliczen wynika, ze rozpatrywana przesytka z przekroczong
skrajnig moze przejezdzac¢ pod wiaduktem z predkoscig rozktadowa.
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Zatacznik nr 21 Wzér protokotu komisyjnego sprawdzenia przesyiki

Stacja:
PROTOKOL
KOMISYJNEGO SPRAWDZENIA PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ
spisany dnia roku przez komisje sprawdzajgcg wymiary oraz sposéb zatadowania

i umocowania przesytki nadzwyczajnej, stosownie do zgody na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej Nr z dnia

Komisja w sktadzie, podanym na konhcu protokotu, stwierdzita, ze:

1) Wagon nr serii dostarczony do zatadowania
przesytki odpowiada warunkom wymaganym przy tym przewozie.

2) Przesytka jest zatadowana i umocowana prawidtowo, a jej czesci ruchome zabezpieczone
od zmiany potozenia.

3) Warunki instrukcji Ir-10a zostaty wykonane,

4) Po dokonaniu pomiaréw punkty krytyczne przesytki sg nastepujgce:

Odlegtos¢ punktu wewnetrznego

Szeroko$¢ przesytki od osi | Wysokos¢ przesytki ponad | | ZéWnetrznego od najblizszej osi
podtuznej wagonu [mm] gtéwka szyny skrajnej, wzglednie czopa skretu
woézkéw lub mostu nosnego,
[mm] wagonu [mm]
Strona lewa | Strona prawa ni Na
12a 12b 13 14 15
A
C

Na podstawie powyzszego, komisja stwierdza, Zze przesytka moze by¢ przyjeta do przewozu
na liniach zarzgdzanych przez Zarzadce i moze by¢ przekazana na kolej innego zarzadcy.

Uwagi komisiji:
Komisja:

Nazwisko i imie Podpis

Przewodniczacy

Czionkowie 1)
2)
3)
Nadawca
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1)

Nazwa przesyiki i ilos¢ sztuk:

2) Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN:
3) Rgzst'aw osi skrajnych’, wzglednie czopéyv skretu mm
wozkéw lub mostu nosnego, wagonu (a):
4) Rozstaw osi skrajnych wézkow (p): mm
5) Liczba osi:
6a) Dtugos¢ wagonu ze zderzakami: mm
6b) Wysokos$¢ tadowania: mm
7) Masa wtasna pojazdu/wagonu: t
8) Masa przesyiki: t
7+8) | Masa przesytki + wagonu: t
9) Maksymalne obcigzenie na metr biezacy toru: kN t/m
10) Maksymalne obcigzenie na o$ wagonu: kN t/os
11) Dtugos¢ przesyiki: mm
Punkty krytyczne przekraczajace skrajnie:
Punkty 12a) 12b) 13) 14) 15) 16) 17) 18)
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
A
B
C
19) Uwagi do punktéw krytycznych przesytki:
20a) | Nadawca:
20b) | Przewoznik:
21) Stacja nadania:
22) Stacja przeznaczenia:
23) Preferowana droga przewozu:
24) \1Narunki przewozu:
25) Stacja., na ktérej bedzie dokonywana odprawa
celna:
26) Nazwa nabrzeza:
27) Odbiorca, spedytor:
28) Rézne:
29) Inne warunki przewozu:
30) Kierunek usytuowania przesyiki:
31) Wczesniejsze nr zezwolen:
32) Dzien zatadunku, dzieh dostawy:
33) Konigczno_éé przeprowadzenia przeglgdu na
danej stacji:
34) Warunki techniczne na terenie obcego zarzadcy:
35) Warunki techniczne na przejsciu granicznym:
36) Czas przejazdu:
Uwaga:

pozycji kodéw, ktérych przewéz nie dotyczy nie nalezy podawac
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Opis punktow Zatacznika nr 22.

1) - Nazwa przesyiki i liczba sztuk;

2) - Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN;

3) - Rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopow skretu wozkéw lub mostu nosnego, wagonu (a) [mm];

4) - Rozstaw osi skrajnych wozkow (p) [mm];

5) - Liczba osi;

6a) - Dlugos¢ wagonu ze zderzakami [mm];

6b) - Wysokos¢ tadowania [mm];

7) - Masa wtasna pojazdu / wagonu [t];

8) - Masa przesyiki [t];

7+8) - Masa catkowita [t];

9) - Obcigzenie na metr biezacy toru [t/m];

0) - Najwieksze obcigzenie na 0$ wagonu [t/0$], [kN];

1) - Dtugosc¢ przesytki [mm];

2) - Szerokos¢ przesytki od osi podtuznej wagonu [mm] (dla przewozéw intermodalnych
z uwzglednieniem dopuszczalnej tolerancji bocznego przesuniecia na gniazdach
zaczepowych);

(13) - Wysokos¢ przesyiki ponad gtéwke szyny [mm];

(14) - Odlegto$¢ punktu wewnetrznego (ni) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa skretu

wozkéw lub mostu nosnego, wagonu [mm];

(15) - Odlegto$¢ punktu zewnetrznego (na) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa skretu wozkéw
lub mostu nosnego, wagonu [mm];

6) - Poziome odchylenie eksploatacyjne (X) [mm];

7) - Odchylenia na tuku (D; lub Da) [mm];

8) - Suma punktow (12) + (16) + (17) [mm];

9) - Uwagi do punktéw krytycznych przesyiki;

N N N N S S~ o~~~ o~~~

1
1
1

1
1
1
1

(
(
(
(
(20a) - Nadawca;
(20b) - Przewoznik;
(21) - Stacja nadania;
(22) - Stacja przeznaczenia;
(23) — Proponowana droga przewozu, przejscia graniczne;
(24) - Warunki przewozu: predkos¢ maksymalna [km/h] i jej ograniczenia;
(25) - Stacja, na ktoérej bedzie dokonywana odprawa celna;
(26) - Nazwa nabrzeza przetadunkowego;
(27a) — Odbiorca, spedytor;
(28) — R6zne np.:
a) maksymalna fadowno$¢ wagonu dla danej klasy linii,
b) srednica két w zestawach kotowych,
¢) inne dane techniczne pojazdu i jego warunki eksploatacyjne,
d) inne uwagi dotyczace jazdy,
(29) - Inne warunki przewozu:
a) uszynienie przesytki,
b) jazda z wtasnym napedem czy jazda w stanie nieczynnym,
c¢) kolejnos¢ za lokomotywa, na koncu pociggu,
d) zabronione popychanie, odrzucanie, jazda przez goérki rozrzadowe,
e) nie rozdziela¢ grupy wagonowej;

(30) — Kierunek usytuowania przesyiki;

(31) - Wczesniejsze nr zezwolen;

(32) - Dzien zatadunku, dzieh dostawy;

(33) - Koniecznos¢ przeprowadzenia przeglagdu na danej staciji;
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(34) - Warunki techniczne i eksploatacyjne na terenie obcego zarzadcy;
(35) - Warunki techniczne i eksploatacyjne na przejsciu granicznym;
(36) - Czas przejazdu;
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Zatacznik nr 22a Wzér oswiadczenia do uzgodnienia przewozu przesyiki nadzwyczajnej
bez sSwiadectwa dopuszczenia do eksploatacji, swiadectwa zgodnosci z typem
lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego w stanie czynnym.

Zasady przewozu przesyitki nadzwyczajnej — przewo6z taboru w stanie czynnym

Ob Aut tyki i
Punkt szar Adtomatyxd t Wymagania Czy spetnia?
Telekomunikacji
PN-EN 15437-1:2009 Kolejnictwo - Monitorowanie stanu
1 4SAT/TSI maznlcy’ - Wymagania .dotyczace |nt§rfejs’u .| prOJelktow’anla - Tak Nie
Czes$c¢ 1: Urzadzenia przytorowe i maznice pojazdéw
szynowych
o Uktady nie zajetosci ERA/ERTMS 033281 Punkt 3.1.9 - minimalna impedancja osi Tak Nie
' toréw i rozjazdéw pojazdoéw szynowych jest mniejsza niz 50 mQ
Punktowa kontrola
3. prowadzenia pociggu - Sprawnosci systemu SHP na pojezdzie Tak Nie
SHP

Punktowa kontrola Jesli na trasie przejazdu pociggu jest dostepny system kontroli

4. prowadzenia pociggu — prowadzenia pociggu — sprawno$ci poktadowych urzgdzen Tak Nie
np. ETCS kontroli prowadzenia pociggu ETCS
5 Radiolacznosé Sprawnos$¢ na pOJe.de@ systemow raq|o+acznosm pgmagowej, Tak Nie
obowigzujgcej na trasie przejazdu przesyiki
Spetnianie wymagan w zakresie poziomu zaktécen zawartych
Zakidcenia urzgdzen w pracy badawczej Instytutu Kolejnictwa Nr 4430/10 pn. .

6. o . i .. Tak Nie

SRK ,Okreslenie dopuszczalnych pozioméw i parametréw zaktdcen

dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym”
Odlegtos¢ osi skrajnej pomiedzy skrajng osig a najblizszym
7. Ukres rozjazdu koncem pojazdu (krawedzig zderzaka) nie przekraczajgcej Tak Nie
3,5 m - obustronnie
8 Rozstaw osi Odlegtos¢ nieprzekraczajgca 20 m pomiedzy osiami w Tak Nie
przesyice

Obszar Drogi Kolejowej i Energetyki

W przypadku przekroczenia
skrajni taboru lub dopuszczalnych
naciskéw (osiowego lub liniowego)
wymagane jest uzupetnienie tych

informac;ji w zatgczniku nr 22

instrukciji Ir-10a

Sprawdzanie skrajni taboru przewidzianego do przewozu oraz
9. okreslenie naciskéw wywieranych na tor przez zestawy kotowe
pojazdu.

Oswiadczenie powinno by¢ wydane na podstawie stosownych opinii jednostki badawczej, uczestniczacej
w procesie certyfikacji.
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Zatacznik nr 22b Wz6r oswiadczenia do uzgodnienia przewozu przesyiki nadzwyczajnej
bez Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji, Swiadectwa zgodnosci
z typem lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego w stanie
nieczynnym.

Zasady przewozu przesyitki nadzwyczajnej — przewo6z taboru w stanie nieczynnym
Obszar Automatyki i . .
”
Punkt I E e Wymagania Czy spetnia?
PN-EN 15437-1:2009 Kolejnictwo -
Monitorowanie stanu maznicy - Wymagania
1. dSAT/TSI dotyczace interfejsu i projektowania - Czes$c¢ 1: Tak Nie
Urzgdzenia przytorowe i maznice pojazdow
szynowych
. .. ... . .| ERAJERTMS 033281 Punkt 3.1.9 - minimalna
Uktady nie zajetosci toréw i . . L i . .
2. . i impedancja osi pojazdéw szynowych jest Tak Nie
rozjazdow - .
mniejsza niz 50 mQ
Odlegtosé¢ osi skrajnej pomiedzy skrajng osig
3 Ukres rozjazdu a najblizszym .koncem po;az.du (.krawe,thq Tak Nie
zderzaka) nie przekraczajacej 3,5 m -
obustronnie
4 Rozstaw osi Odlegtosé nlepr.zek.raczajaca 20 m pomiedzy Tak Nie
osiami w przesyice
Obszar Drogi Kolejowej i Energetyki
Sprawdzanie skrajni taboru przewidzianego do W przypadku przekroczenia skrajni taboru lub
5 przewozu oraz okreslenie naciskow dopuszczalnych naciskéw (osiowego lub
' wywieranych na tor przez zestawy kotowe liniowego) wymagane jest uzupetnienie tych
pojazdu. informac;ji w zataczniku nr 22 instrukcji Ir-10a

Oswiadczenie powinno by¢ wydane na podstawie stosownych opinii jednostki

uczestniczgcej w procesie certyfikacji.
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Zatacznik nr 23 Wzér nalepki dla przesytek nadzwyczajnych z przekroczong skrajnia
fadunkowa

(Niebieskie litery na biatym polu i na niebieskim tle, w miare moznosci na folii samoprzylepnej)

148

210

Wzory nalepek w komunikacji miedzynarodowej CIM i SMGS
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Wzory nalepek w komunikacji miedzynarodowej CIM i SMGS

(Format okoto 210 x 210/50 mm)
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Wzory nalepek w komunikacji krajowej
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Zalacznik nr 24 Diugie szyny
1. Za dlugie szyny w przewozach kolejowych uwaza sie szyny o dtugosci ponad 36 m.

2. Sposob zatadowania i zabezpieczenia dlugich szyn odbywa sie wedlug postanowien
Wytycznych tadowania UIC.

3. Jazda pociggu przewozgcego dtugie szyny powinna odbywaé sie na podstawie
zarzgdzonego rozkfadu jazdy z predkoscig nie wiekszg niz 50km/h. Predkos¢ ta powinna
by¢ zmniejszona do 10km/h:

- gdy semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nieprzekraczajgca
40km/h (Sr3, S10, S11, S12, S13 lub sygnat zastepczy Sz albo rozkaz pisemny), przez
okreg zwrotnicowy ostaniany tym semaforem,

- podczas jazd manewrowych,
- przy jezdzie na tukach o promieniach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych.

Wykaz predkosci dla pociggow przewozgcych ditugie szyny uwzgledniajgcy tuki:
o promieniach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych zawiera wyodrebniona w bazie POS tablica
,VDSZ — Vmax dla przewozu dtugich szyn”, w oparciu o ktérg zostaje opracowany rozktad
jazdy pociggu przewozgcego dtugie szyny.

4. Nadawca dtugich szyn w zawiadomieniu o zamiarze przewozu obowigzany jest zamiesci¢
oSwiadczenie, ze zatadowanie i zabezpieczenie szyn zostanie wykonane zgodnie
z Wytycznymi tadowania UIC.
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Zatacznik nr 25 — Wzory zgod na przewoz przesytki nadzwyczajnej

PKP POLSKIE LI

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

SPLE

NIE KOLEJOWE S.A.

Zgoda

w komunikacji krajowej

na przewoz przesytki nadzwyczajnej

Podczas zamawiania Rozktadu Jazdy w systemie SKRJ Przewoznik zobowigzany jest zaznaczy¢ w miejscu
»ograniczenia” okienka:

UWAGA:

Nr zgéd innych zarzadcéw bioragcych udziat w przewozie:

Data wystawienia zgody:

Nr zgody: Wazna od dnia:
Wazna do dnia:
Nr wniosku: Data wniosku:
Przewoznik:
1) Nazwa przesytki i ilo$¢ sztuk:
2) Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN:
3) Rgzst,aw osi skrajnyc:h, wzglednie czopéw skretu mm
wozkoéw lub mostu nosnego, wagonu (a):
4) Rozstaw osi skrajnych wozkow (p): mm
5) Liczba osi:
6a) Dtugos$é wagonu ze zderzakami: mm
6b) Wysokosc¢ tadowania: mm
7) Masa wtasna pojazdu/wagonu: t
8) Masa przesyiki: t
7+8) Masa przesyiki + wagonu: t
9) Maksymalne obcigzenie na metr biezacy toru: kN t/m
10) Maksymalne obcigzenie na o$ wagonu: kN t/os
11) Dtugos¢ przesyiki: mm
Punkty krytyczne przekraczajace skrajnie:
Punkty 12a) 12b) 13) 14) 15) 16) 17) 18)
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
A
B
C
19) Uwagi do punktow krytycznych przesytki:
20a) Nadawca:
20b) Przewoznik:
21) Stacja nadania:
22) Stacja przeznaczenia:
23) Droga przewozu:
24) Warunki przewozu:

1.
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Stacja, na ktorej bedzie dokonywana odprawa

25) celna:

26) Nazwa nabrzeza:

27) Odbiorca, spedytor:

28) Roézne:

29) Inne warunki przewozu:

30) Kierunek usytuowania przesyiki:

31) Wczesniejsze nr zezwolen:

32) Dzien zatadunku, dzien dostawy:

33) Koniecznos$¢ przeprowadzenia przegladu na
danej staciji:

34) Warunki techniczne na terenie obcego
zarzadcy:

35) Warunki techniczne na przejsciu granicznym:

36) Czas przejazdu:

Optata za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uwagi:
Opracowat/a:
podpis
Otrzymuje:
W zwigzku z pracami inwestycyjnymi Zarzadca zastrzega sobie prawo zmiany wydanej zgody
(zmiana trasy przejazdu lub cofniecia wydanej zgody)
Uwaga:

pozycji kodow, ktorych przewdz nie dotyczy nie nalezy podawaé
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e Zgoda
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. na przewoz przesytki nadzwyczajnej
Zarzqdca narodowe sleci finif kolejowych w komunikaCji miQdZynarOd OWej

Podczas zamawiania Rozkladu Jazdy w systemie SKRJ Przewoznik zobowigzany jest zaznaczy¢ w miejscu
»ograniczenia” okienka:

UWAGA:

Nr zgod innych zarzadcoéw bioragcych udziat w przewozie:

Data wystawienia zgody:

Nr zgody: Wazna od dnia:
Wazna do dnia:
Nr wniosku: Data wniosku:
Przewoznik:
1) Nazwa przesytki i ilos¢ sztuk:
2) Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN:
3) Rgzst?w osi skrajnych’, wzglednie czopé\.lv skretu mm
wozkoéw lub mostu nosnego, wagonu (a):
4) Rozstaw osi skrajnych wozkow (p): mm
5) Liczba osi:
6a) Dtugos$é wagonu ze zderzakami: mm
6b) Wysokosc¢ tadowania: mm
7) Masa wtasna pojazdu/wagonu: t
8) Masa przesyiki: t
7+8) Masa przesytki + wagonu: t
9) tl\(/l);?nuk:symalne obcigzenie na metr biezacy KN tm
10) Maksymalne obcigzenie na o$ wagonu: kN t/o$
11) Dlugos¢ przesyiki: mm
Punkty krytyczne przekraczajace skrajnie:
Punkty 12a) 12b) 13) 14) 15) 16) 17) 18)
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
A
B
C
19) Uwagi do punktéw krytycznych przesytki:
20a) Nadawca:
20b) Przewoznik:
21) Stacja nadania:
22) Stacja przeznaczenia:
23) Droga przewozu:
24) \1Narunki przewozu:
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Stacja, na ktdrej bedzie dokonywana

25) odprawa celna:

26) Nazwa nabrzeza:

27) Odbiorca, spedytor:

28) Roézne:

29) Inne warunki przewozu:

30) Kierunek usytuowania przesyiki:

31) Wczesniejsze nr zezwolen:

32) Dzien zatadunku, dzien dostawy:

33) Konigczno"é.c': przeprowadzenia przegladu na
danej staciji:

34) Warunki t.echniczne na terenie obcego
zarzadcy:

35) Warunki techniczne na przejsciu granicznym:

36) Czas przejazdu:

Optata za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uwagi:
Opracowalt/a:
podpis
W zwigzku z pracami inwestycyjnymi Zarzadca zastrzega sobie prawo zmiany wydanej zgody
(zmiana trasy przejazdu lub cofniecia wydanej zgody)
Uwaga:

pozycji kodow, ktdrych przewdz nie dotyczy nie nalezy podawaé
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Zgoda
na przewoz przesytki nadzwyczajnej
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. w komunikacji krajowej
Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych i Zarzqdzenie przewozu przesy'ki
nadzwyczajnej

Podczas zamawiania Rozkladu Jazdy w systemie SKRJ Przewoznik zobowigzany jest zaznaczyé¢ w miejscu
»ograniczenia” okienka:

UWAGA:

Nr zgod innych zarzadcow biorgcych udziat w przewozie:

Data wystawienia zgody:

Nr zgody: Wazna od dnia:

Wazna do dnia:

Nr wniosku: Data wniosku:

Przewoznik:

1) Nazwa przesyikKi i ilo$¢ sztuk:
2) Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN:
3) Rgzst'aw osi skrajnth, wzglednie czopéw skretu mm
wozkow lub mostu nosnego, wagonu (a):
4) Rozstaw osi skrajnych wozkow (p): mm
5) Liczba osi:
6a) Dtugos$é wagonu ze zderzakami: mm
6b) Wysokos$¢ tadowania: mm
7) Masa wiasna pojazdu/wagonu: t
8) Masa przesyiki: t
7+8) Masa przesytki + wagonu: t
9) Maksymalne obcigzenie na metr biezacy toru: kN t/m
10) Maksymalne obcigzenie na 0o$ wagonu: kN t/os
11) Dlugos¢ przesyiki: mm
Punkty krytyczne przekraczajace skrajnie:
Punkty 12a) 12b) 13) 14) 15) 16) 17) 18)
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
A
B
Cc
19) Uwagi do punktéw krytycznych przesytki:
20a) Nadawca:
20b) Przewoznik:
21) Stacja nadania:
22) Stacja przeznaczenia:
23) Droga przewozu:
24) \1Narunki przewozu:
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Stacja, na ktorej bedzie dokonywana odprawa

25) celna:

26) Nazwa nabrzeza:

27) Odbiorca, spedytor:

28) Roézne:

29) Inne warunki przewozu:

30) Kierunek usytuowania przesyiki:

31) Wczesniejsze nr zezwolen:

32) Dzien zatadunku, dzien dostawy:

33) Koniecznos$¢ przeprowadzenia przegladu na
danej staciji:

34) Warunki techniczne na terenie obcego
zarzadcy:

35) Warunki techniczne na przejsciu granicznym:

36) Czas przejazdu:

Optata za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uwagi:
Opracowalt/a:
podpis
Otrzymuja:
W zwigzku z pracami inwestycyjnymi Zarzadca zastrzega sobie prawo zmiany wydanej zgody
(zmiana trasy przejazdu lub cofniecia wydanej zgody)
Uwaga:

pozycji kodow, ktorych przewdz nie dotyczy nie nalezy podawaé
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Zgoda
na przewoz przesytki nadzwyczajnej
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. w komunikacji miedzynarodowej
Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych i ZarZdeenie przewozu przesylki
nadzwyczajnej

Podczas zamawiania Rozkladu Jazdy w systemie SKRJ Przewoznik zobowigzany jest zaznaczyé w miejscu
»ograniczenia” okienka:

UWAGA:

Nr zgéd innych zarzadcow biorgcych udziat w przewozie:

Data wystawienia zgody:

Nr zgody: Wazna od dnia:

Wazna do dnia:

Nr wniosku: Data wniosku:

Przewoznik:

1) Nazwa przesytki i iloS¢ sztuk:

2) Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN:

3) Rc’)zst,aw osi skrajnyc’h, wzglednie czopéw skretu mm
wozkoéw lub mostu nosnego, wagonu (a):
4) Rozstaw osi skrajnych wozkow (p): mm
5) Liczba osi:
6a) Dtugos¢ wagonu ze zderzakami: mm
6b) Wysokosc¢ tadowania: mm
7) Masa wtasna pojazdu/wagonu: t
8) Masa przesyiki: t
7+8) Masa przesyiki + wagonu: t
9) Maksymalne obcigzenie na metr biezacy toru: kN t/m
10) Maksymalne obcigzenie na o$ wagonu: kN t/o$
11) Dtugos¢ przesyiki: mm
Punkty krytyczne przekraczajace skrajnie:
Punkty 12a) 12b) 13) 14) 15) 16) 17) 18)
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
A
B
Cc

19) Uwagi do punktow krytycznych przesytki:

20a) Nadawca:

20b) Przewoznik:

21) Stacja nadania:

22) Stacja przeznaczenia:

96



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

23) Droga przewozu:

Warunki przewozu:

24) 1

25) Stacja, na ktérej bedzie dokonywana odprawa
celna:

26) Nazwa nabrzeza:

27) Odbiorca, spedytor:

28) Roézne:

29) Inne warunki przewozu:

30) Kierunek usytuowania przesyiki:

31) Woczeséniejsze nr zezwolen:

32) Dzien zatadunku, dzien dostawy:

Konieczno$¢ przeprowadzenia przegladu na

33) :
danej staciji:

34) Warunki techniczne na terenie obcego
zarzadcy:

35) Warunki techniczne na przej$ciu granicznym:

36) Czas przejazdu:

Optata za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uwagi:
Opracowat/a:
podpis
Otrzymuja:
W zwigzku z pracami inwestycyjnymi Zarzadca zastrzega sobie prawo zmiany wydanej zgody
(zmiana trasy przejazdu lub cofniecia wydanej zgody)
Uwaga:

pozycji kodow, ktérych przewdz nie dotyczy nie nalezy podawac
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Miejscowos¢, dd.mm.rrrr

Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej
Od stacji przez stacje/ e do stacji

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym Ekspozytura
Zarzadzania Ruchem Kolejowym w zezwala na przejazd
jako przesyiki o przekroczonej skrajni zatadowanej na wagon/y nr
ze stacji do stacji

2. Parametry przesyiki / taboru:

A. od wys. mm do wys. mm szer. po mm;
B. od wys. mm do wys. mm szer. po mm;
C. od wys. mm do wys. mm szer. po mm;

3. Warunki przewozu:
1)
2)
3)
4)
4. Numery zarzadzenia przewozu przesylki nadzwyczajnej sasiednich ekspozytur biorgcych udziat
W przewozie:
1)
2)
3)
5. Przewoznik:
6. Nrwydanej zgody na przewoz:
Uwaga: w przypadku wigczenia do pociggu przesytki nadzwyczajnej przewoznik zobowigzany jest podczas
planowania dyspozytorskiego zgtosi¢ ten fakt do wiasciwego terytorialnie dyspozytora ds. planowania

produkcji w Ekspozyturze wtasciwej dla stacji nadania przesyiki.
IDDEN1-001_2021 podpis

Do wiadomosci:

Opracowalt/a:
Imie Nazwisko,
tel. +48 00 000 00 00
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zalacznik nr 26 Zasady przekazywania informacji do Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym przed oddaniem toru lub obiektu do eksploatacji po zakonczeniu robét

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w informuje, ze
zostaty/nie zostaly zachowane parametry wskazane w rozporzgdzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987), przepisow
technicznych i instrukcji obowigzujgcych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2. Nie zostaly zachowane wymogi w nastepujgcych elementach:

1) Uchylony
2) Miejsce obnizenia sieci trakcyjnej ponizej 5600mm od gtéwki szyny:

- Wysokos$¢ w Rodzaj obiektu
Nr linii - o Nr . .
Nazwa linii Lokalizacja miejscu powodujgcego
w 1d12 toru . Lt
obnizenia obnizenie
3) Szerokos¢ miedzytorza:
NI linii Nazwa linii Lokalizacja Szeroko$¢ miedzytorza
wg Id12 ] edzy
4) Inne przeszkody (np. semafor, stup trakcyjny, wiata itp....):
. Lokalizacja s
NrGinii | Stacia Nr | Rodzaj | "WYSOKOSC | yiaai0sé | Inne
wg 1d12 lub toru | przeszkody od gtowki od osi toru | uwagi
szlak |Strona | Strona szyny
lewa | prawa

5) Inne uwagi:

Podpis i pieczec
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tabela zmian

Nr uchwaty

Biuletyn PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A., w

Lp. Zarzadu/decyzji cztonka | Jednostki redakcyjne, w obrebie | Data wejscia w ) .
; L X . Lo ktorym zmiana
zmiany | Zarzadu wprowadzajgcej ktérych wprowadzono zmiany zycie Zostala
zmiane opublikowana
(Nr/poz./rok)
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