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Skroéty i okreslenia stosowane w Instrukcji Ir-10
1) GCU, AVV - Ogdlna umowa o uzytkowaniu wagonoéw towarowych;

2) CIM - Przepisy Ujednolicone o Umowie Miedzynarodowego Przewozu Towarow
Kolejami — Zatgcznik B do COTIF;

3) COTIF — Konwencja o miedzynarodowym przewozie kolejami;

4) Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym — Zadaniem Centrum jest
nadzorowanie ruchu pociggéw oraz kierowanie nimi, dokumentowanie pracy
eksploatacyjnej realizowanej na liniach kolejowych, a takze organizowanie
nadzorowanie i koordynowanie dziatan w sytuacjach kryzysowych, w tym petnienie
funkcji Centrum Zarzgdzania Kryzysowego. Centrum Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym opracowuje i koordynuje proces tworzenia rozktadéw jazdy oraz
oferowanych przez Spoétke tras katalogowych, a takze prowadzi ocene realizaciji
rozktadu jazdy przez jednostki organizacyjne Spofki;

5) dSAT - detekcja stanow awaryjnych taboru;

6) Ekspozytura - wykonawcza komorka organizacyjna Centrum Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym, ktoérej zadaniem jest zarzgdzanie i nadzér nad realizacjg przewozow
na wyznaczonym obszarze dziatania;

7) EVN - Europejski numer pojazdu (ang. European Vehicle Number);
8) Id-1 (D-1) - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych;

9) Instrukcja transportowa - dokument przekazywany Zarzadcy przez przewoznika
zawierajgcy szczegotowe zasady postepowania z przesytkg nadzwyczajng;

10) Ir-1 (R-1) - Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow;
11) Ir-9 - Instrukcja o technice wykonywania manewréw;
12) Ir-13 (R- 23) - Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej;

13) le-3 - Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzadzeh do wykrywania stanow
awaryjnych taboru;

14) Jednostka transportu intermodalnego - oznacza kontenery, nadwozia
wymienne, naczepy siodtowe i inne jednostki fadunkowe uzywane w przewozie
intermodalnym o wymiarach zgodnych z ISO;

15) High Cube - jednostki transportu intermodalnego przekraczajgcych skrajnie
tadunkowg o maksymalnych parametrach: od wysokos¢ 1155 mm do wysokosci
4200 mm o szerokosci potowkowej 1250 mm;

16) maksymalna predkosé — jest to najwieksza dozwolona predkos¢ dla danej linii,
danego rodzaju pociggu, zgodnie z Regulaminem Sieci;

17) przewéz technologiczny — przejazd wykonywany na potrzeby zarzadcy
infrastruktury w celu jej budowy, naprawy, utrzymania, nadzoru bgdz usuwania
awari;
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18) pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kofach po
torach kolejowych, napedzany w inny sposob niz sitg ludzkich miesni lub bez
napedu;

19) pojazd kolejowy specjalny — pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania,
naprawy lub budowy infrastruktury kolejowej lub przeznaczony do prowadzenia
dziatan ratowniczych;

20) PNK — oznaczenie zgody Zarzadcy na przewoz przesytek nadzwyczajnych
w komunikacji krajowej;

21) PNZ - oznaczenie zgody Zarzadcy na przewoz przesytek nadzwyczajnych
w komunikacji miedzynarodowej;

22) Przewoznik kolejowy - przedsiebiorca uprawniony do wykonywania przewozéw
kolejowych, w tym przedsiebiorca swiadczacy wytgcznie ustuge trakcyjna,
na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsiebiorca
uprawniony do wykonywania przewozow kolejowych na podstawie Swiadectwa
bezpieczenstwa,;

23) Aplikant — przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie interesow
gospodarczych obejmujgce przewoznikow kolejowych lub inny podmiot
zainteresowany uzyskaniem zdolnosci przepustowej, w szczegdlnosci organizator
publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator
transportu kombinowanego;

24) RIC — umowa o wymianie i uzytkowaniu wagondw pasazerskich w komunikacji
miedzynarodowej;

25) RIV - umowa o wymianie i uzytkowaniu wagonow towarowych w komunikacji
miedzynarodowej;

26) RID — Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towardw
niebezpiecznych (Zatgcznik C do COTIF);

27) Skrajnia - wszedzie w tresci, gdzie uzyty zostat wyraz ,skrajnia” bez blizszego
okreslenia, nalezy rozumiec, ze chodzi o skrajnie tadunkows;

28) SEPE - System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej, w oparciu o ktory prowadzi sie
dokumentowanie pracy eksploatacyjnej i fakturowanie ustug podstawowych
zwigzanych z udostepnianiem infrastruktury kolejowej;

29) Stanowisko ds. planowania produkcji - stanowisko pracy w Ekspozyturze
zajmujgce sie planowaniem pociggow z przewoznikami kolejowymi oraz nadzorem
nad realizacjg przejazdu zaplanowanych pociggoéw;

30) Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych - stanowisko pracy w Ekspozyturze
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym zajmujgce sie wydawaniem zgdd na przewoz
przesytek nadzwyczajnych i zarzgdzaniem przewozu tych przesytek w ruchu
krajowym;
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31) Samodzielne Wieloosobowe Stanowisko ds. Przewozu Przesylek
Nadzwyczajnych - stanowisko pracy w Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
zajmujgce sie wydawaniem zgoéd na przewdz przesytek nadzwyczajnych
i zarzgdzaniem przewozu tych przesytek w ruchu miedzynarodowym,;

32) SWDR - System Wspomagania Dyzurnego Ruchu na podstawie ktérego dyzurny
ruchu otrzymuje informacje o zaplanowanych do realizacji przejazdach pociggow,
ich parametrach, wtgczeniu do pociggdw wagonow z przesytkami nadzwyczajnymi,
towarami niebezpiecznymi i towarami wysokiego ryzyka oraz odzwierciedlajgcy
przebieg pociagu na podstawie informacji wprowadzonej do systemu SEPE;

33) TEN - oznaczenie pojazdu, ktory jest zgodny z wszelkimi wkasciwymi TSI;
34) TSI wagony - Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci;

35) U - nalepka dla przesytek nadzwyczajnych (kolor niebieski);

36) UIC - Miedzynarodowy Zwigzek Kolejowy;

37) UTK - Urzad Transportu Kolejowego;

38) Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg
kolejowa, jej eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej
infrastruktury, a w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystgpit
do jej budowy w charakterze inwestora;

39) Zarzadca — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,;

40) MPG - Miejscowe Porozumienie Graniczne;

41) NVR — Krajowy rejestr pojazdéw kolejowych;

42) SMGS — Umowa o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowe;j.

Rozdziat 1
Postanowienia ogdlne

§1.

Cel i zakres instrukcji

. Celem niniejszej instrukcji, zwanej dalej instrukcjg Ir-10, jest:

1) zapewnienie bezpieczenhstwa ruchu przy przewozie przesytek nadzwyczajnych;

2) ustalenie organizacji oraz jednolitego trybu postepowania pracownikéw Zarzgdcy

I przewoznikéw kolejowych przy przewozie przesytek nadzwyczajnych w komunikaciji
krajowej oraz miedzynarodowej CIM (zgodnie z Kartg UIC 502-1).

. Instrukcja Ir-10 obowigzuje na kolejach o przeswicie toru 1435 mm, zarzgdzanych przez
Zarzadce.

. Na kolejach o przeswicie toru 1520 mm obowigzuje instrukcja Ir-10a.

. Przy przewozie wojskowych przesytek nadzwyczajnych majg zastosowanie
postanowienia niniejszej instrukcji z uwzglednieniem odstepstw, ktdre sg przekazywane

odbiorcom, w postaci odrebnego wydawnictwa.
7
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§2.
Okreslenie przesytek nadzwyczajnych

1. Zarzadca, na ztozony przez przewoznika kolejowego wniosek o zgode na przewoz
przesyiki nadzwyczajnej, przyjmuje do przewozu, jako przesyiki nadzwyczajne, rzeczy
I pojazdy, ktérych przewdz moze powodowac trudnosci w przewozie kolejg i wymaga
zachowania szczegolnych warunkéw techniczno-ruchowych ze wzgledu na:

1) ksztatt, rozmiary lub mase;

2) sposob zatadowania, rozmieszczenia i zabezpieczenia na wagonie;
3) uzyte srodki przewozowe;

4) droge przewozu.

2. O uznaniu przesytki za nadzwyczajng decyduje Zarzgdca oraz przewoznik kolejowy,
ktory musi uzyska¢ zgode od Zarzadcy na przewdz przesytki nadzwyczajnej po jego
liniach.

3. Na wniosek o zgode na przew6z przesytki nadzwyczajnej ztozony przez przewoznika
kolejowego, Zarzadca przyjmuje do przewozu przesytki nadzwyczajne w miare swoich
mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych, udzielajgc zgode lub zgode z zarzgdzeniem
na przewoz przesytki nadzwyczajnej po swoich liniach w okreslonej relacji.

4. Przesytke nadzwyczajng stanowig:
1) rzeczy:

a) przekraczajgce okreslong skrajnie tadunkowg lub zatadowane z przekroczeniem
tej skrajni;

b) wymagajgce specjalnego wagonu, urzgdzen, zabezpieczenia bgdz szczegdlnej
organizacji przewozu ze wzgledu na potozenie srodka ciezkosci lub inne
przyczyny zwigzane z bezpieczenstwem przewozu;

c) przekraczajgce, choéby na czesci drogi przewozu, dopuszczalne wartosci
(zgodnie z regulaminem sieci) obcigzenia na 0$, metr biezgcy toru lub klase linii;

d) wymagajgce zatadowania na dwa wagony z fawami pokretnymi, niepotgczone
ze sobg sprzegami wagonowymi lub wagonem posrednim;

e) szyny, prety stalowe do zbrojenia betonu oraz metale gietkie o dtugosci
ponad 36 m, tadowane na co najmniej dwa wagony bez faw pokretnych;

f) ktorych przewdz wymaga uzycia wagonu o ilosci osi wiekszej od o$miu;

g) o masie wiekszej niz 60 ton, ktére nie mogg by¢ przewiezione bez przetadowania
do stacji przeznaczenia.

2) pojazdy kolejowe bedgce same przedmiotem umowy przewozu:

a) bez znakow: RIV, TEN, RIC, MC,;
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b) bez zezwolenia dopuszczenia do eksploatacji lub Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji wydanego przez wtasciwy organ;

c) bez waznego swiadectwa sprawnosci technicznej;

d) nieprzeznaczone do wykonywania przewozéw, specjalistyczne pojazdy kolejowe
na wiasnych koftach (np. dzwigi, maszyny torowe i drogowe), za wyjatkiem
pojazdéw kolejowych Zarzadcy przeznaczonych do wykonywania przewozow
technologicznych i maszyn do roboét budowlanych, ktorych przewozy realizowane
sg na podstawie oddzielnych regulaminédw opracowanych przez wiasciwe
jednostki Zarzadcy uzytkujgce te pojazdy;

e) wagony o $rednicy kot mniejszej niz 840 mm, w tym réwniez oznaczone znakami
RIV, TEN, RIC lub MC;

f) o przekroczonej skrajni taboru;

g) dopuszczone w ograniczonym zakresie, na podstawie odrebnych przepiséw
do ruchu po sieci Zarzgdcy (np. skreslone z inwentarza z ograniczeniem
predkosci, z przekroczonym terminem rewizji okresowej dla ktérych zostata
ograniczona predkos$c¢);

h) ktérych stan techniczny uniemozliwia dalszg bezpieczng eksploatacje,
przewozone do miejsca naprawy (pojazdy po wykolejeniu lub z uszkodzonymi
cze$ciami biegowymi na podstawie orzeczenia uprawnionego pracownika
przewoznika);

I) ktore choclby na czesci drogi przewozu przekraczajg dopuszczalne wartoSci
(zgodnie z regulaminem sieci) obcigzenia na 0$, metr biezgcy toru lub klase linii;

J) u ktérych wykryto nieprawidtowosci uktadow biegowych taboru na podstawie
urzadzeh dSAT,;

k) wagon budowy specjalnej powyzej osmiu osi.

3) Przesytke nadzwyczajng mogg stanowi¢ réwniez rzeczy lub pojazdy inne niz
wymienione powyzej, w stosunku do ktérych przewoznik zgtosi koniecznosc¢
uwzglednienia odstepstw od wymagan okreslonych w odrebnych przepisach.

Rozdziat 2
Przesytki nadzwyczajne o przekroczonej skrajni

§3.

Definicja przesytki nadzwyczajnej przekraczajacej skrajnie tadunkowa
1. Za przekraczajgca skrajnie uwaza sie przesyike, ktora:
1) z powodu szerokosci lub wysokos$ci, po zatadowaniu na wagon ustawiony na torze
prostym i poziomym, nie miesci sie w obowigzujgcej skrajni chociazby na jednym
odcinku rozpatrywanej drogi przewozu;
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2) na torze prostym i poziomym miesci sie w skrajni, ale nie zostaty zachowane
ograniczenia szerokosci tadunkowej podane w tablicach fadowania 21, 23 i 25
(zatgcznik nr 4).

. Przy okresleniu, czy przesytka miesci sie w skrajni nalezy uwzglednic:
1) skrajnie obowigzujgcg na liniach Zarzadcy;

2) ograniczenia szerokosci tadunkowej — Wytyczne tadowania UIC Tablica 21, 231 25
(zatgcznik nr 4).

. Jezeli zostanie stwierdzone, ze przesytlka przekracza skrajnie to nalezy sprawdzi¢
mozliwos¢ jej przewozu uwzgledniajgc m.in.: rozmieszczenie tadunku na wagonie,
punkty krytyczne przesytki (wagonu i/lub tadunku), odchylenia poprzeczne osi podtuznej
wagonu i poszczegolnych punktow krytycznych przesytki od osi toru na tukach, a takze
odchylenia eksploatacyjne wynikajgce z wzajemnego oddziatywania toru i taboru. Jako
podstawowy promien tuku przyjmuje sie R = 250 m.

§4.

Rodzaje skrajni i obrysy skrajni
. Rodzaje skrajni wystepujgce na liniach Zarzadcy:

1) skrajnia budowli - wolna przestrzen okreslona linig wyznaczajgcg minimalne
odlegtosci pomiedzy pojazdem kolejowym, a obiektami i urzgdzeniami infrastruktury
kolejowej, niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego i bezkolizyjnego prowadzenia
ruchu pojazdoéw kolejowych;

2) skrajnia taboru - wg Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury (Dz.U.2005 nr 212
poz. 1771) oraz PN-EN 15273-2 (zatgcznik nr 1 - informacyjny);

3) skrajnia tadunkowa - zarys figury ptaskiej stanowigcy podstawe do okreslania
najwiekszych dopuszczalnych wymiaréw tadunku spoczywajgcego
na wagonie — w pionie liczac od gérnej powierzchni gtowki szyny oraz w poziomie
liczac od osi toru (zatgcznik nr 2).

Wybrane obrysy oraz tablice wymiardw szerokosci od osi toru na poszczegodlnych
wysokosciach od  gornej powierzchni  gtowki szyny, w przedziatach
dziesieciomilimetrowych,  zarzadcow  kolei  uczestniczgcych ~ w komunikacji
miedzynarodowej CIM zawiera:

Zatgcznik nr 2 — obrys skrajni fadunkowej obowigzujgcej na PKP PLK S.A;
Zatgcznik nr 3 — miedzynarodowa skrajnia tadunkowa UIC.

Zaktady Linii Kolejowych przekazujg bezzwitocznie do wiasciwych Ekspozytur
zatwierdzone obrysy skrajni z naniesionymi przeszkodami ze wskazaniem:

1) dokfadnej lokalizacji usytuowania przeszkody: nr linii, toru, kilometr i strona
(prawa lub lewa) zgodnie z km linii;

2) rodzaju przeszkody (nazwa przeszkody np. elementy konstrukcji mostu, peron, sieé¢
trakcyjna itp.);
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3) ograniczen w prowadzeniu ruchu okreslonego rodzaju taboru, np. ,przejazd obok
przeszkody z ograniczong predkoscia....” itp.
Po kazdej zmianie parametrow (roboty torowe), Zaktady Linii Kolejowych zobowigzane
sg bezzwiocznie uaktualni¢: obnizenia zawieszenia sieci ponizej 5600 mm, wykaz
szerokosci miedzytorzy oraz obrysy skrajni z naniesionymi przeszkodami wg wzoru
stanowigcego zatgcznik nr 17 (dopuszczalna forma papierowa lub elektroniczna).
W przypadku braku zmian corocznie (do konca pazdziernika) dostarczg informacije
0 aktualnosci powyzszych parametréw.

§5.
Punkty krytyczne tadunku lub pojazdu

. W celu ustalenia wielkosci odchylen tadunku na tukach toru, nalezy rozpatrywac
odlegtosci najbardziej krancowych jego punktow od osi podtuznej wagonu i od gtowki
szyny. Punkty te nazywane sg punktami krytycznymi tadunku. Wyrozniamy nastepujgce
punkty krytyczne:

1) punkt wewnetrzny wagonu lub fadunku - punkt lezgcy pomiedzy zewnetrznymi
(skrajnymi) osiami wagonu bez wozkow, przy wagonach na woézkach pomiedzy
czopami skretu wozkoéw lub mostu nosnego albo pomiedzy czopami skretu taw
pokretnych pary wagondw;

2) punkt zewnetrzny wagonu lub tadunku - punkt lezgcy poza zewnetrznymi osiami
wagonu bez wozkow, przy wagonach na woézkach poza czopami skretu wozkéw
lub mostu nosnego albo poza czopami skretu taw pokretnych pary wagonow;

3) punkt srodkowy wagonu lub tadunku - punkt lezgcy w potowie odlegtosci
pomiedzy zewnetrznymi (skrajnymi) osiami wagonu bez wézkdéw, czopami skretu
wozkow lub czopami skretu mostu nosnego, czopami skretu taw pokretnych pary
wagonow.

. Wspbétrzedne punktdow krytycznych tadunku wyznacza sie dokonujgc pomiarow
po obu stronach wagonu podczas postoju wagonu na torze prostym i poziomym:

1) wysokos¢ - pionowo od gdérnej powierzchni gtéwki szyny, oddzielnie dla kazdego
punktu zatamania obrysu tadunku;

2) szerokosé¢ - poziomo od osi podtuznej wagonu do krawedzi tadunku w kazdym
punkcie zatamania jego obrysu.

. Jezeli przedmiotem przewozu jest pojazd przekraczajgcy skrajnie taboru, wowczas
punkty krytyczne takiego pojazdu wyznacza sie w taki sam sposéb jak dla tadunku.

. Dla ustalenia wielkoéci poziomych odchylen punktéw krytycznych od osi toru na tuku,
nalezy uwzgledni¢ odlegtosci od osi skrajnych, od czopdéw skretu taw pokretnych
lub od czopdw skretu wozkdw:

1) punktéw wewnetrznych;
2) punktow zewnetrznych;

3) punktu Srodkowego.
11
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Nalezy przyjg¢ odchylenie tego punktu, ktérego wartos¢ jest najwieksza.

5. Zarozstaw osi nalezy uwazac:
1) przy wagonach bez wozkow - odlegtos¢ miedzy osiami zewnetrznymi (skrajnymi);
2) przy wagonach z dwoma wozkami - odlegto$¢ miedzy czopami skretu wézkow;
3) przy wagonach o liczbie wozkdéw wiekszej niz dwa - odlegtos¢ miedzy czopami skretu
mostu nosnego;

4) przy parach wagonow z tawami pokretnymi - odlegto$¢ miedzy czopami skretu faw
na obu wagonach.

Uwaga: w przypadku wagonéw ,krétko spietych” (o dwoch nadwoziach), o wspdlnej osi
lub wozku, rozstaw osi rozpatruje sie oddzielnie dla kazdej czesci wagonu.

6. Za rozstaw osi w wozku uwaza sie odlegtos¢ miedzy osiami skrajnymi jednego wozka.

7. Przy rozpatrywaniu punktéw krytycznych dla ustalenia odchylen na tuku, gdy rozstawy
osi wozkow sg rézne, nalezy przyjgC rozstaw wiekszy dla punktu wewnetrznego,
a mniejszy dla punktu zewnetrznego.

6.
Odchylenia przesyiki lub pojaz§du na tukach dla danego punktu

1. Os podtuzna wagonu pokrywa sie z osig toru tylko wtedy, gdy wagon stoi na torze
prostym. Gdy wagon znajduje sie na tuku, o$ podtuzna wagonu pokrywa sie z osig toru
tylko w dwoch miejscach, tj. w miejscach potozenia osi lub czopdw skretu wozkow
albo czopow skretu mostu nosnego. Cze$¢ wagonu pomiedzy osiami (czopami skretu
wozkow) wraz z tadunkiem odchyla sie od osi toru do wewnagtrz tuku, a czes¢ poza osiami
(czopami skretu wozkdéw) wraz z tadunkiem odchyla sie na zewnatrz tuku (rys.1).

os
= ~—

Rys. 1

\\
/

Najwieksze odchylenie od osi podtuznej wagonu do wewnatrz tuku wystepuje w punkcie
srodkowym wagonu lub tadunku, a najwiekszemu odchyleniu na zewnatrz tuku podlega
koniec wagonu lub fadunku.

2. Wielkos¢ odchylenia wagonu lub fadunku na tuku zalezy od:

1) rozstawu osi wagonu (czopéw skretu wdzkéw wzglednie mostu nosnego albo czopow
skretu taw pokretnych pary wagonow);

2) rozstawu osi wozkow;
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3) odlegtosci rozpatrywanego punktu (wewnetrznego lub zewnetrznego) od najblizszej
osi skrajnej, najblizszego czopa skretu wézka lub mostu nosnego albo czopa skretu
taw pokretnych pary wagonéw;

4) promienia tuku;

5) wartosci wspétczynnika c, ktéry oblicza sie wedtug wzoru:
c:¥+(q+w) [mm]

gdzie:
b - szerokos¢ toru [mm] zalezna od promienia tuku R,

d - suma odlegtosci [mm] pomiedzy wewnetrznymi ptaszczyznami obreczy kot
I grubos¢ obrzezy obu koét zestawu z uwzglednieniem dopuszczalnego ich zuzycia
(1360 + 50 = 1410 mm),

g + w - mozliwe sumaryczne przesuniecie poprzeczne miedzy zestawem kotowym
i nadwoziem wagonu. Jezeli w charakterystyce wagonu, warto$¢ ta nie jest okreslona,
to dla wagonéw odpowiadajgcych warunkom przepiséw miedzynarodowych, jako
sumaryczng wielkos¢ tych przesuniec¢ przyjmuje sie 25 mm.

3. Wylgcznie dla celéw obliczeniowych nalezy przyjmowaé szerokos¢ toru wedtug
ponizszej tabeli:

Promien tuku R [m] Szerokos$¢ toru [mm]
R =2000 1445
2000 > R = 1500 1449
1500 > R =2 1000 1453
1000 > R =700 1457
700 > R =600 1461
600>R 2160 1465
R < 160 1470

4. Dla wagonéw odpowiadajgcych pod wzgledem konstrukcji warunkom przepisow
miedzynarodowych, wielko$¢ wspoétczynnika ¢ przyjmuje sie wedtug ponizszej tabeli:

Szerokos¢ toru [mm] Wielkos¢ ¢ [mm]
1445 42,5
1449 445
1453 46,5
1457 48,5
1461 50,5
1465 52,5
1470 55,0
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5. Dlawagondw o skrajni 0-WM i 1-WM, w zaleznosci od konstrukcji wagonu, przyjmuje sie
nastepujgce wielkosci przesunieé¢ q + w:

Wagony
osobowe i towarowe z wozkami osobowe z wézkami
towarowe na tozyskach
bez wézkow tocznych slizgowych tocznych slizgowych
35 mm 30 mm 35 mm 45 mm 60 mm

W zwigzku z powyzszym, dla wagondéw tych wielkos¢ wspotczynnika ¢ nalezy
przyjmowac wedtug ponizszej tabeli:

Szerokos$é (9 + w) [mm]
toru 30 mm 35 mm ‘ 45 mm 60 mm
[mm] ¢ [mm]
1445 47,5 52,5 62,5 77,5
1449 49,5 54,5 64,5 79,5
1453 51,5 56,5 66,5 81,5
1457 53,5 58,5 68,5 83,5
1461 55,5 60,5 70,5 85,5
1465 57,5 62,5 72,5 87,5
1470 60,5 65,0 75,0 90,0

6. Wielko$¢ odchylenia poprzecznego wagonu lub przesyiki od osi toru na tuku oblicza sie
wedtug ponizszych wzorow:

1) dla punktu wewnetrznego:

2 2
D, = 1000(an, —n,") fost 1000p
2R 8R

[mm]

2) dla punktu zewnetrznego:

_1000(an, +n;) e 2n, +a 1000

p2
a [mm]
2R a 8R

D

gdzie:

a - rozstaw osi skrajnych wzglednie czopow skretu wozkow lub mostu nosnego
wagonu albo czopdéw skretu faw pokretnych [m];

ni - odlegtos¢ rozpatrywanego punktu wewnetrznego od najblizszej osi skrajnej,
wzglednie czopa skretu wdzka lub mostu nosnego wagonu albo czopa skretu taw
pokretnych [m];

Na - odlegtos¢ rozpatrywanego punktu zewnetrznego od najblizszej osi skrajnej,
wzglednie czopa skretu wdzka lub mostu nosnego wagonu albo czopa skretu taw
pokretnych [m];

R - promien tuku toru [m];
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p - rozstaw osi skrajnych w wozku [m];
C — wspotczynnik;
1000 - wspotczynnik przeliczeniowy z [m] na [mm];
1000p®
8R

dalej jako D', sktadnika tego nie uwzglednia sie w obliczeniach dla wagonow
na osiach (bez wozkéw).

- sktadnik wzoru uwzgledniajgcy wptyw rozstawu osi w wozkach oznaczony

Wartosci odchylen D’ na tukach wagonow na wézkach podano w zatgczniku nr 7.

Charakterystyczne punkty A, B, C, D i ich odlegtosci dla przyktadowej przesyiki
pokazano na rys. 2.

a

i Na

A

B

|
[
|
‘*
|
|
| |
| |
D ! 1
C

Th Th E

Rys.2

7. Wielko$¢ odchylen D; i Da dla wybranych wartosci R, a, ni, na zawierajg tablice
w zatgcznikach nr 5 i 6. W przypadku, gdy przy rozpatrywanym przewozie wystgpig
wartosci, ktérych nie zawierajg te tablice, nalezy dokonac¢ obliczen wielkosci odchylen
Dii Da wstawiajgc wartosci rzeczywiste wystepujgce przy analizowanym przewozie, przy
czym najwieksza warto$¢ na dla przesytek sztywnych (stupy zelbetowe, dtuzyca,
konstrukcje kratowe itp.) nie moze przekracza¢ 10 m.

§7.

Odchylenia eksploatacyjne
1. Przy okreslaniu maksymalnych odchylen jakie wystepujg podczas jazdy wagonu zakfada
sie, ze tor utrzymuje swoje teoretyczne usytuowanie wzgledem skrajni budowli, a wagon
teoretyczne potozenie wzgledem toru.

W rzeczywistosci jednak, podczas jazdy wagonu wystepujg dodatkowe odchylenia
wynikajgce z wzajemnego oddziatywania tor — tabor, nazywane odchyleniami
eksploatacyjnymi oraz z przechyiki toru na tukach, ktére nalezy uwzglednié
przy ustaleniu wymiaréw krytycznych tadunku.

Odchylenia eksploatacyjne wystepujg w dwoch ptaszczyznach: poziomej i pionowe;.
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Odchylenia w ptaszczyznie poziomej oznaczone zostaty symbolem X", a odchylenia
w ptaszczyznie pionowej symbolem ,Y”. Wielko$ci odchylen X wzrastajg
wraz z wysokoscig i wynoszg:

Wysokos¢ X Wysokos¢ X
od gtoéwki szyny (mm] od gtoéwki szyny (mm
[mm] [mm]
od 430 do 1200 50 od 4201 do 4300 110
od 1201 do 3800 100 od 4301 do 4400 112
od 3801 do 3900 102 od 4401 do 4500 114
od 3901 do 4000 104 od 4501 do 4600 116
od 4001 do 4100 106 od 4601 do 4700 118
od 4101 do 4200 108 od 4701 do 4800 120

. Odchylenia w ptaszczyznie pionowej Y spowodowane sg ruchem pojazdu i ugieciem
sprezystym toru. Pionowe odchylenia eksploatacyjne Y, zalezne od stanu nawierzchni,
predkosci jazdy i jakosci usprezynowania (resorowania) wagonu sumujg sie. Wartos¢
sumaryczng tych odchylen w obliczeniach przyjmuje sie jako wartos¢ statg,
rowng 80 mm.

. Gdy pocigg jedzie z predkoscig nie wiekszg niz 5 km/h, to wielkos¢ odchylen
eksploatacyjnych X iY przyjmuje sie po 30 mm.

§8.
Odchylenia wagonéw spowodowane przechyitka toru
. Wielkos¢ przechytki toru zalezna jest od promienia tuku i predkosci maksymalnej
obowigzujgcej na danym odcinku linii.
. Ze wzgledu na przechytke toru wagon pochyla sie do wewnagtrz tuku, powodujgc
przesuniecia poziome i pionowe poszczegolnych punktéw krytycznych przesyiki (rys.3).
Wielkos$¢ tych przesunie¢ ustala sie wg wzorow:

1) przesuniecie poziome rozpatrywanego punktu do wewnatrz tuku (d):
H

d=h—
S [mm]

gdzie:
H - wysokos¢ rozpatrywanego punktu krytycznego od gtéwki szyny [mm],
S - odlegto$¢ miedzy osiami gtdwek obu szyn toru (przyjmuje sie 1500 mm),
h - wielkos¢ przechyiki toru [mm].

2) przesuniecie pionowe punktu zewnetrznego (U):

U=—-2_"+_ [mm]
S 2
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gdzie:

Ba - odlegtos¢ rozpatrywanego punktu krytycznego od osi toru prostego
I poziomego [mm],

S - odlegto$¢ miedzy osiami gtéwek obu szyn toru (przyjmuje sie 1500 mm),

h - wielkos¢ przechyiki toru [mm].

Rys.3

. Odchylenia punktéw krytycznych szerokosci, spowodowane przechytkg toru, nalezy
oblicza¢ dla poszczegdlnych wysokos$ci, poniewaz mogg one wptywa¢ na mozliwosc
przewozu. Obliczenia te stosuje sie tylko wtedy, gdy pomiaréw skrajni budowli dokonano
bez uzycia wagondéw do pomiarow skrajni.

. Wartosci uzyskane z obliczen przesuniecia poziomego rozpatrywanego punktu
do wewnatrz tuku (d) dodaje sie do szerokosci przesytki w punkcie wewnetrznym,
mierzonej od osi toru prostego i poziomego, a wartosci uzyskane z obliczenh przesuniecia
pionowego punktu zewnetrznego (U) dodaje sie do wysokos$ci krytycznej punktu
zewnetrznego.

§9.

Obliczenia wymiaréw krytycznych przesyiki
. O mozliwosci i warunkach przewozu przesytki na liniach decyduja:

1) szeroko$c¢ obliczeniowa zwana dalej szerokos$cig krytyczng;
2) wysokos¢ obliczeniowa zwana dalej wysokoscig krytyczna.
. Szerokosc krytyczng oblicza sie wedtug ponizszych wzorow:
1) dla punktu wewnetrznego:

Bi=B+Di+X;

2) dla punktu zewnetrznego:

Ba=B+Dat+X;
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gdzie:
B - szerokosc¢ rzeczywista przesyiki, mierzona od osi podtuznej wagonu [mm];
Di - wielko$¢ odchylenia na tuku punktu wewnetrznego;
Da - wielkos¢ odchylenia na tuku punktu zewnetrznego;

X - wielkos¢ poziomego odchylenia eksploatacyjnego.

3. Wysokos¢ krytyczng przesyiki ustala sie dodajgc do wysokosci podtogi wagonu
préznego wysokosc¢ tadunku i wielkos¢ odchylenia pionowego Y. Suma tych wielkosci
decyduje o wartosci odchylenia poziomego X na wysokosci krytycznej, ktorg przyjmuje
sie przy uzgadnianiu i wstepnym ustalaniu warunkéw przewozow.

4. Jezeli przesytka ma by¢ przewozona wagonem bez podtogi tj. w pozycji wiszgcej, to dla
ustalenia wysokosci krytycznej przyjmuje sie rzeczywistg wysokoSC przesyiki
zwiekszong o odlegtosc jej podstawy od gtowki szyny i o wielkos¢ odchylenia pionowego.

5. Po zatadowaniu wagonu nalezy dokona¢ pomiarow przesyiki i okreslic wspoétrzedne
punktow krytycznych uwzgledniajgc ewentualne zmiany ich potozenia wynikajgce
Z ugiecia sie wagonu obcigzonego przesytkg. Ustalone zmiany w usytuowaniu punktow
krytycznych nalezy uwzgledni¢ przy opracowaniu warunkow przewozu.

10.
Ustalenie mozliwosci prowagzenia ruchu po torze sgsiednim
1. Mozliwos¢ prowadzenia ruchu pociggow po sgsiednich torach przy przewozie przesytek
nadzwyczajnych ustala stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze,
na podstawie wykazu szerokosci miedzytorzy.

2. Prowadzenie ruchu pociggow po sgsiednich torach obok pociggdéw przewozgcych
przesytki przekraczajgce skrajnie moze by¢ dozwolone, jezeli:

1) miedzy przesytkami, znajdujgcymi sie w pociggach pozostaje wolna przestrzen
(tzw. pas bezpieczenstwa) zapewniajgca bezpieczenstwo ruchu;

2) roznica miedzy odlegtoscig osi sgsiednich toréw, a potowg sumy szerokosci
przesytek w obu pociggach jest nie mniejsza niz wielkos¢ wolnej przestrzeni
(175 mm), o ktérej mowa w ust. 3;

3) zachowany jest tzw. pas bezpieczenstwa przy przewozie przesytek o ksztattach
niesymetrycznych, ktory jest wyznaczany jako réznica miedzy odlegtoscig osi torow,
a sumg szerokosci przesylek od osi podtuznej wagondéw w obu pociggach.
Ze wzgledu na mozliwos$¢ zmiany kierunku jazdy wagonu podczas przewozu nalezy
rozpatrywac te strone kazdej przesyiki, po ktorej wystepuje wieksza szerokosc od osi
podtuznej wagonu.

3. Dla kazdej przesytki wielkos¢ wolnej przestrzeni wynosi 175 mm, co stanowi:
100 mm - przestrzen na poziome odchylenia eksploatacyjne (X);

75 mm - przestrzen na nieregularnosci.
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4. Prowadzenie ruchu pociggoéw po torach sgsiednich, gdy przynajmniej w jednym z nich
znajdujg sie przesyiki o przekroczonej skrajni jest dozwolone z predkoscia:

1) maksymalng, gdy wolna przestrzen miedzy tymi pociggami jest rowna lub wieksza
niz 350 mm;

2) zmniejszong do 30 km/h, jezeli wolna przestrzen wynosi od 300 mm do 349 mm,;
3) nieprzekraczajgca 10 km/h, jezeli wolna przestrzen wynosi od 200 mm do 299 mm.

5. Jezeli wolna przestrzen miedzy pociggami bedzie mniejsza niz 200 mm, na czas
przejazdu pociggu z przesytkg o przekroczonej skrajni, ruch pociggdéw po torach
sgsiednich nalezy wstrzymac (tor sgsiedni musi by¢ wolny).

6. Odlegtosci podane w wust. 4 stosowane sg w przypadku, gdy oba tory
znajdujg sie na linii proste;.

7. Jezeli tory znajdujg sie na tuku, wéwczas nalezy w obliczeniach uwzgledni¢ dodatki na
tuki, ustalone dla obu przesytek.

8. Gdy punkty krytyczne szerokosci bedg wystepowaty na wysokosci wiekszej
niz 3800 mm ponad gtdéwkag szyny, to przy ustalaniu mozliwosci prowadzenia ruchu
pociggéw po torach sgsiednich, nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zwiekszenia wolnej
przestrzeni dla poziomych odchylen eksploatacyjnych o warto$¢ stanowigcg réznice
pomiedzy warto$ciami tych odchylen na rzeczywistej wysokosci punktu krytycznego
przesyiki (ponad 3800 mm), a wartoscig odchylen na wysokosci 3800 mm.

9. W celu ustalania mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw po torach sgsiednich nalezy
na rozpatrywanym szlaku przyjmowac:

1) najmniejszg odlegtosc rzeczywistg miedzy osiami toréw;
2) najwiekszg szerokosc¢ przesytki od osi podtuznej wagonu, tj. punkty najbardziej
krytyczne na poszczegolnych wysokosciach ponad gtéwkg szyny;
3) najmniejszy promien tuku;
4) wielkos¢ odchylen na tuku oraz odchylen eksploatacyjnych.
10. Przyktady ustalania mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw po torach sasiednich:

1.nalezy ustali¢ dodatki na tuku R=250m dla obu przesytek;
2.nalezy ustali¢ przedziaty wartosci rozstawu osi sgsiednich torow,

Rozstaw osi toréw, przy ktorych wolna przestrzen miedzy przesytkami pozwoli
na prowadzenie ruchu pociggdw po torach sgsiednich z predkoscig maksymalng
dla danej linii, ograniczong lub wykluczy go, ustala sie wedtug wzoru:

Ms = Wp + (S1+ S2+ aX1+ aX2+ D1+ D2)

gdzie: Ms — szukany rozstaw osi toréw,
Wp — wymagana wolna przestrzen dla danej szybkosci mijania,
S1— szeroko$¢ rzeczywista pierwszej przesyiki,
S2— szerokos¢ rzeczywista drugiej przesyiki,

19



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

AX1— przyrost wartosci odchylen eksploatacyjnych o rdéznice odchylen
na wysokosci rzeczywistej przesytki ponad 3800 mm, a odchyleniami
na wysokosci 3800 mm,

AX2 — jw. dla drugiej przesytki,

D1, D2 — dodatek na tuki dla pierwszej i drugiej przesytki (wedtug zasad przyjmuje

sie dodatki najwieksze).

Na prostej D1, D2 sg rowne zeru.

Jesli wysokos¢ przesytek nie przekracza 3800 mm, aX1i aX2 réwne sg zeru.

Przykiad 1.

Szeroko$¢ przesytek w obu pociggach wynosi 1575 mm od osi podtuznej wagonu,
na wysokosciach nieprzekraczajgcych 3800 mm.

Dodatki na fuku R=250 m wynoszg po 93 mm dla kazdej z przesytek.

Obliczamy przy jakim minimalnym rozstawie osi torow pociggi bedg mogty przejezdzacé
po torach sgsiednich z predkoscia:
a) maksymalng dla danej linii:
Ms =350 + (1575 + 1575+ 0 + 0 + 93 + 93)
Ms = 350 + 3336
Ms = 3686

b) ograniczong do 30 km/h
Ms = 300 + 3336 mm
Ms = 3636 mm

c) ograniczong do 10 km/h
Ms = 200 + 3336 mm
Ms = 3536 mm

Whioski:

1. Na szlakach, na ktérych wystepuje rozstaw osi sgsiednich torow wiekszy niz 3686 mm,
pociggi przewozgce ftadunki o przekroczonej skrajni, jak w przyktadzie, mogg
przejezdzac obok siebie z predkoscig maksymalng.

2. Na szlakach, na ktérych rozstaw osi torow wynosi od 3636 mm wigcznie do 3686 mm
wytgcznie, pociggi moga przejezdzac obok siebie z predkoscig ograniczong do 30 km/h.

3. Na szlakach, na ktérych rozstaw osi torow wynosi od 3536 mm wigcznie do 3636 mm
wytgcznie, pociggi mogg przejezdzac obok siebie z predkoscig ograniczong do 10 km/h.

4. Na szlakach, na ktérych rozstaw osi toréw wynosi mniej niz 3536 mm, prowadzenie
ruchu pociggow po torach sgsiednich jest zabronione.

Najczesciej rozstaw osi torow sgsiednich jest ujednolicony i wynosi normatywne 4000
mm. W takim przypadku tatwiej jest ustali¢ odstepstwa od tego normatywu (zmniejszenie
rozstawu osi torow) i obliczy¢ ile wynosi wolna przestrzeh miedzy przesytkami w takim
miejscu. Nalezy rowniez ustalic czy w tym miejscu istnieje tuk i przyjg¢é odchylenia
wystepujgce na tym tuku o konkretnej warto$ci promienia R, a nie wedtug zasady R=250 m.
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Wielkos¢ wolnej przestrzeni (Wp) pomiedzy mijajgcymi sie pociggami przewozgcymi
przesytki przekraczajgce skrajnie, ustala sie wedtug wzoru:

Wp =M - (S1+ S2+ aX1+ aXz2+ D1+ D2)
gdzie: M - rzeczywisty rozstaw osi torow
pozostate oznaczenia, jak w poprzednim wzorze
Przykiad 2.

Szerokos¢ przesytki w pociggu jednego kierunku wynosi 1500 mm od osi podtuznej wagonu
na wysokosci 4300 mm, a w pociggu przeciwnego Kkierunku szerokos¢ przesyiki
wynosi 1600 mm na wysokosci 3750 mm. Na catej drodze przewozu rozstaw osi torow
wynosi 4000 mm, a w jednej lokalizacji jest zmniejszony do 3500 mm i znajduje sie na tuku
0 promieniu 300 m.

dodatki na tuku R=300 m dla obu przesytek wynoszg po 85 mm.
aX1=110-100 =10 mm

wolna przestrzen pomiedzy pociggami wynosi:

3500 — (1500 + 1600 + 10 + 0 + 85 + 85) = 220 mm

Predkosci obu mijajgcych sie pociggdw nie mogg by¢ wieksze niz 10 km/h na szlaku,
na ktérym rozstaw osi toréw wynosi 3500 mm i wolna przestrzeh miesci sie w przedziale
od 299 mm do 200 mm.

1.
Ustalenie mozliwosci przewoz§u z uwagi na wysokos¢ przesyiki
1. Zarzadca na swoich liniach wyraza zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej w miare
mozliwosci technicznych i eksploatacyjnych. Zgoda taka jest mozliwa, gdy pomiedzy jej
punktami krytycznymi szerokosci i wysokosci, a obiektami krytycznymi usytuowanymi
na drodze przewozu, pozostaje wolna przestrzen (co najmniej 50 mm) dla przejazdu
przesytek pod obiektami lub obok nich.

2. W szczegolnych przypadkach, gdy odlegtos¢ podana w ust. 1 wynosi mniej niz 50 mm,
warunki i droge przewozu po liniach Zarzadcy ustala wlasciwy Zaktad Linii Kolejowych
Zarzadcy.

3. Na liniach z trakcjg elektryczng muszg by¢ zachowane odstepy ochronne od gérnej
powierzchni przesytki do aktualnego zawieszenia przewodu jezdnego. W przypadku
niezachowania wtasciwego odstepu ochronnego nalezy zastosowaé warunki zgodnie
z tabela:
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Wolna przestrzen pomiedzy

. . . Warunek
przesytka, a zawieszeniem sieci
200 mm lub wiecej przejazd z predkoscig maksymalng
150 do 199 mm przejazd z ograniczeniem predkosci do 30 km/h

przejazd z wytgczonym napieciem w sieci trakcyjnej z

100 do 149 mm o
predkoscig maksymalng

przejazd z ograniczeniem predkosci do 5 km/h oraz

71 do 99 mm L .
wylgczonym napieciem w sieci

przejazd na podstawie ustalen wydanych przez Zaktad

70 mm lub mniej
0 mm lub mnie] Linii Kolejowych Zarzadcy

Podane odstepy uwzgledniajg odchylenia eksploatacyjne Y w ptaszczyznie pionowe.

. Przesytki, przy ktérych wielkos¢ odstepu ochronnego wynosi mniej niz 150 mm
wymagajg uszynienia sieci trakcyjnej na czas przejazdu.

. Przy przewozie przesyiki na liniach z trakcjg elektryczng, ktérych wysokos¢ ponad
gtowke szyny jest wieksza niz 4650 mm, powinny by¢ uszynione nastepujgco:

1) przesyiki metalowe, przewozone bez opakowania zabezpieczajgcego przed
uszkodzeniem lub wptywami atmosferycznymi, a takze metalowe opakowania
tadunku powinny by¢ uszynione przez bezposrednie, metaliczne potgczenie
z wagonem (z ostojnicg, mostem nosnym, dzwigarem) przy uzyciu przewodu
miedzianego (linki) o przekroju co najmniej 35 mm?, zaopatrzonego w zaciski
Srubowe;

2) przesyiki niemetalowe, przewozone bez opakowania, a takze przesyiki przewozone
w opakowaniu z materiatu innego niz metal, powinny by¢ uszynione przez natozenie
na goérng powierzchnie przesyiki trwale zamocowanej ostony metalowej, potgczonej
przewodem miedzianym o przekroju 35 mm? z wagonem (z ostojnicg, mostem
nosnym, dzwigarem).

. Zadanie uszynienia przesytki powinno by¢ zamieszczone w wydanej przewoznikowi
przez Zarzadce zgodzie na przewdz przesytki nadzwyczajne;.

. W przypadku, gdy przesytka nie miesci sie w skrajni budowli obiektow statych, a przesyiki
nie mozna - ze wzgledu na konstrukcje - zdemontowac celem zmniejszenia jej wysokosci
lub szeroko$ci, Zaktad Linii Kolejowych Zarzgdcy moze uwarunkowac przyjecie przesytki
do przewozu wykonaniem niezbednych robét (np. utozenie toréw objazdowych dla
ominiecia obiektu krytycznego, obnizenie, podwyzszenie lub przesuniecie toréw pod
obiektami krytycznymi lub obok nich, demontaz sieci trakcyjnej, demontaz urzgdzen
sygnalizacyjnych, itp.) umozliwiajgcych przewoéz. Po zakonczeniu przewozu konieczne
jest przywrdocenie urzgdzen statych do stanu nie gorszego niz pierwotny.

. Prace dostosowania drogi przewozu wymienione w ust. 7 mogg by¢é wykonane przez
jednostki Zarzadcy lub inne jednostki, ale wytgcznie na zlecenie i pod nadzorem Zaktadu
Linii  Kolejowych Zarzadcy, po wcze$niejszym uzyskaniu pisemnej zgody
od przewoznika na pokrycie kosztow wymaganych prac.
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Rozdziat 3
Przesylki nadzwyczajne o przekroczonym nacisku

§12.
Rozmieszczenie fadunku na wagonie

1. Przesytka powinna by¢ zatadowana i rozmieszczona na wagonie w Sposob
zapewniajgcy mozliwie najbardziej rwnomierne obcigzenie poszczegolnych osi i kot
wagonu.

2. Obcigzenie na o$ wagonu (P) oblicza sie wedtug wzoru:
p_Q+a
X
gdzie: Q - masa wiasna wagonu [t ]
g - masa tadunku [ t]
X - liczba osi wagonu.

3. Obcigzenie na metr biezacy toru (G) oblicza sie wedtug wzoru:

o_Q+d
L

gdzie: Q - masa wiasna wagonu [t]

g - masa tadunku [t]
L - dtugos¢ wagonu z niescisnietymi zderzakami [m].
4. Dla wagonow specjalistycznych (np. cztonowych, z fawami pokretnymi) obcigzenie
na metr biezgcy toru oblicza przewoznik, z uwzglednieniem parametrow
geometrycznych wagonu.

5. W przypadku rownomiernego obcigzenia wagonu stosuje sie powyzsze wzory.

6. Jezeli masa fadunku nie moze by¢ roztozona réwnomiernie na wszystkie osie
(lub  wodzki) wagonu, nalezy wodwczas obliczy¢ obcigzenie przypadajgce
na poszczegolne osie lub wdzki wagonu przestrzegajgc nastepujgcych zasad:

1) Obcigzenie na o$ wagonu nie powinno przekracza¢ wartosci wynikajgcych
Z nastepujgcej zaleznosci:

masa wiasna wagonu + granica obcigzenia wagonu

ilos¢ osi wagonu

2) przy wagonach dwuosiowych stosunek obcigzenia przypadajgcego na jedng
0s$ wagonu, do obcigzenia przypadajgcego na drugg os tego wagonu, nie powinien
by¢ wiekszy niz 2:1;

3) przy wagonach na wodzkach stosunek obcigzenia przypadajgcego na jeden
z wobzkow, do obcigzenia przypadajgcego na drugi wézek danego wagonu,
nie powinien by¢ wiekszy niz 3:1,;
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4) przy niejednakowym obcigzeniu kot stosunek obcigzenia két danej osi nie moze byé
wiekszy niz 1,25:1.

Sposodb zatadowania, rozmieszczenia oraz metody obliczeh dla tadunkéw zatadowanych
niesymetrycznie wzdtuz osi podtuznej i poprzecznej wagonu zawierajg Wytyczne
tadowania UIC - tom I.
Linie kolejowe klasyfikuje sie biorgc pod uwage naciski osi pojazdu, obcigzenie liniowe
oraz charakterystyke geometryczng pojazdow wzorcowych. Zasady klasyfikacji
pojazdow, spojne z klasyfikacjg linii okresla instrukcja 1d-1 (D-1) Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Modut A1 Klasyfikacja obcigzen linii
i pojazdow.
§13.

Klasyfikacja obciagzen linii kolejowych i pojazdéw kolejowych
W celu zachowania zgodnos$ci technicznej pojazdow i infrastruktury, dla kazdego
pojazdu kolejowego przewoznik zobowigzany jest ustali¢ wlasciwg klase obcigzenia
wzorcowego. Obcigzenia wzorcowe reprezentujgce klasy linii, stosowane przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zasady klasyfikacji pojazdéw zostaty okreslone
w Module Al Kilasyfikacja obcigzen linii i pojazdéw instrukcji Id-1 (D-1) Warunki
techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

§14.
Obliczanie dopuszczalnego obcigzenia na o$, wozek i koto

Przyktad 1

Rozmieszczenie przesylki wzdtuz wagonu. Sprawdzenie dopuszczalnych naciskow
osiowych (wézek ). Przesytka zatadowana niesymetrycznie wzdtuz wagonu.

P=40t - masa przesyiki [t]

a=8m - odlegtos¢ srodka ciezkosci od czopa skretu wdzka [m]
| =14,6 m - rozstaw czopdw skretu wozkéw [m]

L =19,9 m - dlugos¢ wagonu ze zderzakami [m]

T=24t - masa wagonu [t]

Q =56t - granica obcigzenia wagonu [t]

C - Srodek ciezkosci przesyiki

E1, E2 - obcigzenie na wozek [t]

e1, ez - obcigzenie na 0s$ [t]
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\
\
b ‘ (.1: P
|
_1 | _1
O O ‘ O O
E1 a | ‘ E2
] ‘ L
P T 40-8 24
E, =_a+_= ( )+—= 33,9 t/wobzek — e, = 16,96 t/0$
| 2 14,6 2

E; =P +T)—E, = (40 + 24) — 33,9 = 30,1t/wbzek - e; = 15,05 t/0$
E; 339
E, 30,1
WNIOSEK: Przesytka moze byc¢ przyjeta do przewozu, lecz na liniach kategorii A nacisk
osiowy w wozku E2 jest przekroczony, stad przewdz na tych liniach bedzie przewozem
nadzwyczajnym wg procedur opisanych w niniejszej instrukciji.
Przyktad 2:
P1=40t - masa jednej przesyiki [t]
P2=15t. - masa drugiej przesyiki [t]
a=8m - odlegto$¢ srodka ciezkosci pierwszej przesytki od czopa skretu wozka [m]
b=2m - odlegto$¢ srodka ciezkosci drugiej przesytki od czopa skretu wozka [m]
pozostate dane jak w przyktadzie 1.

|

=113<3

b C.;l P1
‘ P2 «C2 ‘
O O o O
— |
E1 a | Ez
Y ‘ Y
(P,ra)+ (P,-b) T (40-8)+ (15-2) 24 , ,
E, = 1 + 5= 146 + -5 = 35,97 t/wobzek - e, = 17,99 t/o$
E,=(P,+P,+T)—E, = (40 + 15 + 24) — 35,97 = 43,03 t/wézek - e, = 21,52 t/0$
By _4303
E, 3597
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Nacisk na mb toru przy nier6wnomiernym obcigzeniu wézkéw ( Gi1, G2)

T

G—7+E2—12+35'97—482 b
2= T g5 - +82/m
2
T
7t E 12 +43,03
G, = = = 5,53/mb

L~ 995
2

WNIOSEK: Przesytka moze by¢ przyjeta do przewozu, lecz na liniach kategorii A, B, C
bedzie przekroczony dopuszczalny nacisk osiowy. Na liniach kategorii A i B1 przekroczony
jest dopuszczalny nacisk na mb toru.

Przew6z wymaga uzgodnienia przez wtasciwy Zaktad Linii Kolejowych.
Mozna réowniez uzy¢ wagonu np. 6-osiowego i przeliczy¢ obcigzenia dla takiego wagonu.

Przykiad 3

Przesytka z przesunietym srodkiem ciezkosci w poprzek wagonu.
R1, Rz - obcigzenie na koto wagonu [t]
Pa - obcigzenie przypadajgce na os lub wozek od przesyiki [t]
C - wielkos¢ przesuniecia srodka ciezkosci [mm]
S - rozstaw kot [mm] — odlegtosé pomiedzy osiami gtowek szyn (przyjmuje sie 1500 mm)
Pozostate dane jak w przyktadzie 1.
|

R: R:

Ustali¢ jakie jest obcigzenie wozka.

Rozpatrywany bedzie tylko wézek bardziej obcigzony wg przyktadu 1.
P-a 40-8

PA=7"= Tap

Dopuszczalne przesuniecie srodka ciezkosci

1 T
CSE(l'l‘m)

= 21,92 t/wozek

24
2-21,92)
C <0,1289537 m — wyniku nie zaokragla sie wzwyz
Stad:C < 128 mm.

C<=(1+
12
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WNIOSEK: Przesyika zatadowana z przesunieciem srodka ciezkosci o0 240 mm w poprzek
w stosunku do osi wagonu nie moze by¢ przyjeta do przewozu. Maksymalne dopuszczalne
przesuniecie srodka ciezkosci wynosi 128 mm.

Sprawdzenie obcigzen na kota przy dopuszczalnym, obliczonym przesunieciu
srodka ciezkosci 0 128 mm.

S
B Pa-G+0O) N T
v S 4
1
- uzyto 1 masy wagonu, poniewaz tylko taka cze$¢ T obcigza jedng strone wézka

21,92 - (152£ +128) 24
R; = —
! S 3

R1 = 18,83 t/kota wozka po jednej stronie

T
R2 = (PA+E)_R1
R 2 =2192+ 12 —18.83 = 15,09 t/kota wozka po drugiej stronie

Sprawdzenie stosunku obcigzen kot ( lewa strona do prawej )

Warunek: E—: < % - przy niejednakowym obcigzeniu kot stosunek obcigzenia kot danej
(danych) osi nie moze by¢ wigkszy niz 1,25:1

R; 18.83
R, = 15,00
WNIOSEK: Przesytka o danych parametrach, zatadowana jak w przykftadzie 1 i 3, moze
by¢ przewozona z przesunietym srodkiem ciezkosci o 128 mm w poprzek w stosunku
do osi wagonu. W okreslonych przypadkach moze to spowodowac, ze bedzie zatadowana
z przekroczeniem skrajni i jej przewdz moze sie odby¢ wg ustalonych procedur opisanych
W niniejszej instrukcji.

= 1,248 < 1,25

Rozdziat 4
Pozostale przesytki nadzwyczajne
§15.
Przewoéz diugich szyn

. Za dlugie szyny w przewozach kolejowych uwaza sie szyny o dtugosci ponad 36 m.

. Sposoéb zatadowania i zabezpieczenia dtugich szyn odbywa sie wedtug postanowien
Wytycznych tadowania UIC.

. Jazda pociggu przewozgcego dtugie szyny powinna odbywac sie na podstawie
zarzgdzonego rozktadu jazdy z predkoscig nie wiekszg niz 50 km/h. Predkos¢ ta
powinna by¢ zmniejszona do 10 km/h:

- gdy semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nieprzekraczajgcg
40km/h (Sr3, S10, S11, S12, S13 lub sygnat zastepczy Sz albo rozkaz pisemny),
przez okreg zwrotnicowy ostaniany tym semaforem,
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- podczas jazd manewrowych,

- przy jezdzie na tukach o promieniach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych.

Wykaz predkosci dla pociggdw przewozgcych dtugie szyny uwzgledniajgcy tuki:
o promieniach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych zawiera wyodrebniona w bazie POS
tablica ,VDSZ — Vmax dla przewozu dtugich szyn”, w oparciu o ktérg zostaje opracowany
rozktad jazdy pociggu przewozgcego dtugie szyny.

Nadawca ditugich szyn w zawiadomieniu o zamiarze przewozu obowigzany jest
zamiesci¢ oswiadczenie, ze zatadowanie i zabezpieczenie szyn zostanie wykonane
zgodnie z Wytycznymi tadowania UIC.

16.

System wykrywania stanéw awaryjnyc§h taboru kolejowego podczas jazdy dSAT
Wytyczne techniczno-eksploatacyjne dla urzgdzen do wykrywania stanéw awaryjnych
taboru zawarte sg w normatywie le-3.

Urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru (dSAT) stuzg do wykrywania

przekroczenia parametréw uktadow biegowych taboru i/lub ktérych naciski osi na tor

przekraczajg ustalone wartosci graniczne, w tym przekroczenie ustalonych:

1) progow temperatury tozysk osiowych, maznic - funkcja GM;

2) progow temperatury elementow hamulcéw, (klocki hamulcowe) i tarcze hamulce,
obreczy — funkcja GH;

3) obowigzujgcego na linii nacisku o$ (NO) na tor lub nacisku liniowego (NL) — funkcja
OK;

4) wielkosci deformacja powierzchni tocznych két, np. ptaskie miejsca — funkcja PM;

5) progdéw oddziatywan dynamicznych kota na szyne — funkcja PD.

W przypadku wykrycia przez urzgdzenia dSAT przekroczenia dopuszczalnego nacisku

0$ wagonu na tor, przewoznik podaje w wystgpieniu o uzgodnienie przewozu przesyiki

nadzwyczajnej wartosci nacisku na wszystkich jego osiach.

Rozdziat 5
Zgtoszenie przesytki nadzwyczajnej

§17.
Relacje miedzy Zarzadca i przewoznikiem kolejowym

. Przewoznik kolejowy wystepuje z wnioskiem o zgode na przewoz przesyiki

nadzwyczajnej do Zarzgdcy celem opracowania warunkéw na przewdz. Zarzgdca
przydziela przesytce numer sprawy (zgody) na przewdz, a nastepnie przystepuje
do uzgodnienia warunkow przewozu przesytki nadzwyczajnej po swoich liniach.

Przewoznik kolejowy po otrzymaniu numeru sprawy (zgody) na przewdz przesyiki
wystepuje z wnioskiem o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej do wszystkich
przewoznikow wzglednie zarzgdcow infrastruktury kolejowej, wzglednie kolei biorgcych
udziat w przewozie.

W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma by¢ przyjeta z zagranicy do stacji
potozonej w kraju lub jadgcej tranzytem do innego kraju, przewoznik wystepuje
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z wnioskiem o zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej do Zarzadcy wzglednie
zarzadcow infrastruktury kolejowej, wzglednie przewoznikéw kolejowych po ich liniach.

4. Zarzgdca po przeprowadzeniu procedury uzgadniajgcej przewdz przesyiki
nadzwyczajnej wydaje zgode na przewdz badz w przypadku braku mozliwosci przejazdu
tej przesyiki, nie udziela zgody na jej przewdz podajgc przyczyne odmowy.

5. Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy zaréwno
w komunikacji miedzynarodowej (w tym réwniez po liniach innych zarzgdcow
infrastruktury kolejowej wzglednie Kolei) jak i w krajowej, (w tym réwniez po liniach
innych zarzgdcow infrastruktury kolejowej) nalezy do obowigzkéw przewoznika
kolejowego, ktéry bedzie realizowat przewoz takiej przesytki.

§18.
Zawiadomienie o zamiarze przewozu przesytki nadzwyczajnej
1. Przewoznik kolejowy wystepuje o zgode na przewoz przesylki nadzwyczajnej
z wnioskiem, ktérego wzor stanowi zatgcznik nr 9.
1) W przypadku przewozu przesytki nadzwyczajnej w komunikacji krajowej

do stanowiska ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji
nadania;

2) W przypadku przewozu przesytki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej
do Samodzielnego Wieloosobowego Stanowiska ds. Przewozow Nadzwyczajnych.

N

. Na zadanie Zarzadcy Przewoznik zobowigzany jest dotgczy¢ do wniosku o uzgodnienie
przewozu przesytki nadzwyczajnej, instrukcje transportowg i/lub rysunki przesytki
oraz dodatkowe informacje.

3. W przypadku przewozu pojazdu kolejowego w stanie czynnym lub nieczynnym
bez Swiadectwa (zezwolenia) na dopuszczenie wydawane przez UTK przewoznik
ma obowigzek dotgczyé oswiadczenie zgodne z zatgcznikiem nr 10 albo nr 11.

§19.
Sposo6b wykonywania rysunku transportowego

1. Rysunek przesytki wykonywany jest zgodnie z zasadami rysunku technicznego
w rzutach na trzy ptaszczyzny:

1) pionowg (rzut gtowny);
2) poziomg (rzut z géry);
3) boczng (lewy lub prawy bok).

2. Rzut na ptaszczyzne pionowg (rzut gtéwny) wagonu nalezy wykona¢ od czota
w skali 1:30 na tle obrysu skrajni. Rzuty na pozostate ptaszczyzny (pozioma i boczng)
mogg by¢ wykonane w innej skali tak, aby wielkos¢ rysunku zawierajgcego wszystkie
trzy rzuty nie przekraczata formatu A3.

Jezeli ze wzgledu na wymiary przesytki, format rysunku A3 bytby za maty, wowczas
kazdy rzut moze by¢ wykonany na oddzielnym arkuszu formatu A4 lub A3.
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Na rysunkach nalezy przedstawia¢é projekt  usytuowania, = umocowania
oraz zabezpieczenia przesytki na wagonie, jak rowniez sposéb zabezpieczenia jej czesci
ruchomych przed zmiang ich potozenia podczas przewozu, a takze umiesci¢
nastepujgce dane:

1) numer rysunku;
2) nazwe rzeczy stanowigcej przesyike;
3) mase przesyiki;

4) doktadne wymiary przesylkki w mm tgcznie z umocowaniem (np. podktadkami,
przektadkami, saniami itp.) w kazdym punkcie zatamania obrysu w odniesieniu
do osi podtuznej i poprzecznej wagonu, oznaczajgc te punkty kolejnymi duzymi
literami;

5) doktadne potozenie srodka ciezkosci przesytki w trzyosiowym uktadzie odniesienia,
ze wskazaniem jego wspotrzednych na kazdym z trzech rzutow;

6) oznaczenie skali, w jakiej wykonano poszczegolne rzuty.

. Wszelkie zmiany, poprawki i uzupetnienia dokonane na rysunkach lub w instrukciji

transportowej muszg by¢ zatwierdzone przez przewoznika.

Jezeli rysunki przesyiki lub instrukcja transportowa sktadane wraz z wnioskiem o zgode
na przewo6z przesytki nadzwyczajnej zawierajg wymagania niemozliwe do spetnienia,
to Zarzadca powiadamia przewoznika o braku mozliwosci zrealizowania tych wymagan.

Rozdziat 6
Ustalenie mozliwosci i warunkéw przewozu przesytki nadzwyczajnej

§20.
Ustalenie warunkéw przewozu

Rozpatrujgc wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej, Zarzgdca wydajacy
te zgode powinien kierowac¢ sie przede wszystkim wzgledami bezpieczenstwa ruchu
i przewozonej przesytki oraz moggcymi powstac trudnosciami ruchowymi.

W tym celu nalezy postugiwac sie doktadnymi i aktualnymi wymiarami przeszkdd skrajni
budowli, szerokosciami miedzytorzy, wysokosciami zawieszenia sieci trakcyjnej oraz
wykazem dopuszczalnych obcigzen na o$ i na metr biezgcy toru na drodze przewozu
przesyiki.

Dla kazdej przesytki nadzwyczajnej, w zaleznosci od jej wymiaréw i masy, Zarzgdca
ustala droge i warunki przewozu biorgc pod uwage:

1) rodzaj wagonu wskazanego przez przewoznika kolejowego;

2) wielkosc odchylenia przesyiki na tukach;

3) odchylenia eksploatacyjne i wielkosci przechyiki toru;

4) wolng przestrzen zapewniajgcg swobodny przejazd przesytki pod obiektami

krytycznymi lub obok nich;
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5) dopuszczalne obcigzenie na 0$ wagonu i na metr biezgcy toru;

6) sposoéb zatadowania i rozmieszczenia przesytki na wagonie;

7) mozliwos¢ czesciowego demontazu przesytki w celu zmniejszenia lub unikniecia
przekroczenia skrajni;

8) potrzebe dodatkowego badania trasy wagonem pomiarowym lub uzycia makiety;

9) koniecznosc¢ przygotowania drogi przewozu wymagajacej wykonania dodatkowych
robot;

10) warunki eksploatacyjne na catej drodze przewozu (np. obcigzenie ruchem
pociggow, itp.);

11) ewentualng potrzebe zakazu zmiany kierunku jazdy, z zaznaczeniem, ze zakaz ten
obowigzuje na catej drodze przewozu lub tylko na niektérych wskazanych odcinkach
tej drogi; w przypadku przekroczenia skrajni, majgcej wptyw na kierunek przewozu,
strona wagonu, po ktorej znajduje sie najbardziej krytyczny punkt przesytki powinna
by¢ oznaczona nalepka zgodng z zatgcznikiem nr 15;

12) koniecznos¢ zachowania odpowiedniego usytuowania przesytki przy wjezdzie
na bocznice odbiorcy;

13) warunki jazdy po torze szlakowym innym niz wtasciwy dla danego kierunku jazdy,
14) koniecznos¢ zamkniecia sgsiedniego toru szlakowego;

15) koniecznos¢ wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej;

16) potrzebe okreslenia miejsca wagonu z przesyitkg w skfadzie pociggu;

17) koniecznos¢ przewozu oddzielng lokomotywg na czesci lub na catej drodze
przewozu;

18) koniecznos¢ okreslenia dozwolonej predkosci jazdy pociggu na poszczegdlnych
odcinkach ze wskazaniem miejsc wymagajgcych ograniczenia predkosci;

19) koniecznos$¢ ewentualnego dozorowania przesytki lub wagonu;

20) niezbedne $rodki ostroznosci, zapewniajgce podczas przewozu bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, przesyiki i ludzi;

21) ewentualng koniecznos¢ uszynienia przesyiki;

22) potrzebe okreslenia pory doby dla przewozu (np. przewdz w porze dziennej);
23) czas trwania przewozu,

24) wysokosc¢ kosztow, zwigzanych z przewozem.

W  koniecznych przypadkach, stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych
w Ekspozyturze uzgadnia lub konsultuje proponowane rozwigzanie z wilasciwym
Zaktadem Linii Kolejowych Zarzadcy i/lub przewoznikiem, sktadajgcym wniosek o zgode
na przewoz przesytki nadzwyczajne;.
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Jezeli obcigzenie na 0$ lub na metr biezgcy toru jest wieksze od dopuszczalnych a takze
w przypadku przewozu wagondéw o srednicy kot mniejszej niz 840 mm, nieposiadajgcego
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji lub $wiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji, to o mozliwosciach, warunkach i trasie przewozu decyduje wiasciwy
Zakfad Linii Kolejowych.

Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze, wiasciwe dla stacji
nadania, zobowigzane jest uzgodnic pisemnie przewo6z ze stanowiskami ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturach biorgcych udziat w przewozie.

Whniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej powinien zawiera¢ niezbedne
dane o przesytce i wagonie, na ktérym odbywa sie przewoz.

Wyrazajgc zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej, kazde stanowisko
ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze uczestniczgce w przewozie podaje
doktadne warunki i droge przewozu na wtasnym terenie.

. Przy przewozie w komunikacji miedzynarodowej, Samodzielne Wieloosobowe

Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych przed wydaniem przewoznikowi zgody
na przewoz przesytki nadzwyczajnej, uzgadnia warunki przewozu ze stanowiskami
ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturach uczestniczacych w przewozie.

21.

Tryb postepowania przy l§1dzielaniu zgody na przewo6z
W  przypadku przewozu w komunikacji krajowej, stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych w  Ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania wydaje
przewoznikowi/aplikantowi zgode lub zgode z zarzadzeniem na przewoz przesytki
nadzwyczajnej, wedlug wzorow zawartych w zatgczniku nr 12a Ilub 12b.
Zgoda ta powinna by¢ wydana w terminie do 14 dni od daty zloZzenia wniosku.
Dla przesytek o znacznie przekroczonej skrajni i/lub przekroczonych naciskach,
wymagajgcych dodatkowych uzgodnien, termin moze ulec wydtuzeniu.

W przypadku przewozu w komunikacji miedzynarodowej, Samodzielne Wieloosobowe
Stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych wydaje przewoznikowi/aplikantowi zgode
lub zgode z zarzgdzeniem na przewdz przesyiki nadzwyczajnej, wedtug wzorow
zawartych w zatgczniku nr 13a lub 13b Zgoda ta powinna byé wydana w terminie
do 14 dni od daty ztozenia wniosku. Dla przesytek o znacznie przekroczonej skrajni i/lub
przekroczonych naciskach, wymagajacych dodatkowych uzgodnien, termin moze ulec
wydtuzeniu.

W sytuacjach niecierpigcych zwtoki oraz gdy przewdz przesytki uzasadniony
jest waznymi wzgledami obronnosci lub bezpieczenstwa Panstwa, w szczegdlnosci
w przypadku wprowadzenia stanu kleski zywiotowej, stanu wyjgtkowego lub stanu
wojennego zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajnej wydaje sie bezzwtocznie.

. Zgoda na przewoz przesytki nadzwyczajnej wazna jest od dnia przekazania

przewoznikowi lub od daty wskazanej w zgodzie w okresie czterech miesiecy
(jesli nie wskazano innych terminéw) i w tym czasie przewdz powinien by¢ zakohczony.
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W przypadku przewozu przesylek nadzwyczajnych w statych relacjach i o statych
warunkach przewozu, Zarzgdca moze wydac przewoznikowi/aplikantowi zgode na okres
obowigzywania rozktadu jazdy w komunikacji krajowej lub miedzynarodowe;.

Zgoda na przewoz przesytki nadzwyczajnej moze by¢ wykorzystana jedynie przez tego
przewoznika kolejowego, ktoremu zostata wydana.

Rozpatrujgcy wniosek o zgode na przewoz przesyiki nadzwyczajnej moze odmowic
przyjecie jej do przewozu w przypadku braku mozliwosci przewozu po liniach Zarzadcy
podajgc przyczyne odmowy w formie pisemne;.

W  wyjatkowych przypadkach wydana wczesniej zgoda na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej moze by¢ cofnieta, z uzasadnieniem tej decyzji.

W przypadku zmiany danych zawartych w dotychczasowej zgodzie na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej, majgcych wptyw na przewozy np. zmiana stacji nadania, stacji
przeznaczenia, serii lub typu wagonu, itp. przewdz przesyiki nadzwyczajnej wymaga
ponownego uzgodnienia.

10) Jezeli wielkosC przekroczenia skrajni, wynikajgca z przeprowadzonych obliczen

budzitaby watpliwosc¢, co do mozliwosci przewozu ze wzgledu na niedostateczng wolng
przestrzen, mozna w porozumieniu z przewoznikiem zarzgdzi¢ dodatkowe badanie
trasy wagonem (lub urzgdzeniem) do pomiaru skrajni budowli, albo prébng jazde
wagonu z makietg przesyiki.

11) W szczegolnych przypadkach dla zwiekszenia bezpieczenstwa przewozu moze byé

zarzgdzony przewo6z przesyiki poprzedzony wagonem (lub urzgdzeniem) do pomiarow
skrajni budowli albo makietg przesyiki, co nalezy wskazaC w zgodzie na przewoz
przesytki nadzwyczajnej.

12) Koszty badania trasy, budowy i rozbiérki makiety ponosi przewoznik/aplikant.

13) Makieta powinna by¢ umocowana sztywno na wagonie o takiej samej lub zblizonej

charakterystyce jak wagon, na ktérym ma byC przewieziona przesytka i uwzgledniaé
wszystkie punkty krytyczne przesyiki.

14) Przewodz przesytki nadzwyczajnej na czesci lub na catej drodze przewozu Zarzadcy

moze by¢ uruchomiony oddzielng lokomotywa:

1) na pisemng prosbe przewoznika kolejowego;

2) w przypadku, gdy przewdz pociggami towarowymi statego kursowania magtby
wywotywac zaktdécenia w ruchu (ze wzgledu na parametry przesyiki, jej mase, sposob
zabezpieczenia, wymiary gabarytowe, warunki przewozu, itp.).
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Rozdziat 7
Przygotowanie przesytki nadzwyczajnej do przewozu
22.
Komisyjne sprawdzenie prz§esylki i przyjecie do przewozu
1. Przyjecie przesytki nadzwyczajnej z zagranicy lub uruchamianej w kraju i dopuszczenie
jej do przewozu po liniach Zarzadcy odbywa sie po przedstawieniu przez przewoznika
protokotu komisyjnego sprawdzenia przesyiki nadzwyczajnej (zatgcznik nr 8), ktéry
powinien zostaC przestany do stanowiska ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturze wtasciwej dla stacji granicznej lub stacji nadania, co najmniej 1 godzine
przed planowang godzing zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociggu.

2. Protokot jest wymagany dla przesytek przekraczajgcych skrajnie tadunkowsg i/lub taboru
za wyjatkiem:

1) przewozu jednostek tadunkowych transportu intermodalnego;
2) pietrowych wagondow pasazerskich o przekroczonej skrajni taboru;

3) wagonow krytych budowy specjalnej o przekroczonej skrajni taboru, realizowanych
na podstawie statej zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej, wydanej na caty
okres obowigzywania rozkfadu jazdy.

3. Dla przewozu przesytek o niezmiennych, statych parametrach kursujgcych cyklicznie
istnieje  mozliwos¢ wydania zarzagdzenia przewozu na czas waznosci zgody
na podstawie protokotu sporzgdzonego przed pierwszym przejazdem i po uzyskaniu
zezwolenia od Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.

4. Przew6z moze byc¢ zrealizowany po komisyjnym stwierdzeniu, ze przesytka nadaje sie
do przewozu, a przewoznik kolejowy:

1) posiada zgode na przewoz przesytki nadzwyczajnej;

2) jest ten sam, ktéremu wydano zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej.

5. Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa sie komisyjnie przez
przewoznika kolejowego i nadawce. Przewodniczagcym komisji jest uprawniony
pracownik przewoznika. Komisyjne sprawdzenie przesytki i przyjecie jej do przewozu
musi sie odby¢ w taki sposéb, aby przewdz tej przesyiki nie powodowat zagrozenia ruchu
kolejowego.

§23.
Przekazywanie i przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych z zagranicy
1. Przesyilka nadzwyczajna moze by¢ przekazywana za granice, jezeli spetnia wszystkie
wymagania stosownych przepisow i warunki zawarte w zgodzie na przewdz przesyiki
nadzwyczajnej Zarzadcy, a tryb jej przekazywania okreslajg MPG.

2. W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy sporzadzi¢ protokét. Nieprawidtowosci
powinny by¢ usuniete przez przewoznika kolejowego. W razie braku mozliwosci
usuniecia nieprawidtowosci wskazanych w protokole, przewoznik zatrzymuje przesytke
i powiadamia pisemnie, z podaniem przyczyn, stanowisko ds. przewozéw
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nadzwyczajnych w Ekspozyturze wiasciwej dla stacji granicznej i stacji nadania,
Samodzielne Wieloosobowe Stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych.

. Przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych na przejsciu granicznym powinno odbywac sie
komisyjnie na stronie zdajgcej lub przyjmujgcej przesyiki, zgodnie z postanowieniami
obowigzujgcego MPG i powinno zostaé zakonczone sporzgdzeniem protokotu
komisyjnego sprawdzenia przesylki nadzwyczajnej, ktéry nalezy przekazac
do wiasciwego dla stacji granicznej stanowiska ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturze.

Rozdziat 8
Przewéz przesylek nadzwyczajnych
§24.
Zarzadzenie przewozu

. Zarzadzenie przewozu przesyiki nadzwyczajnej wydaje stanowisko ds. przewozow
nadzwyczajnych w Ekspozyturze wtasciwej dla stacji nadania lub stacji granicznej
przyjecia  przesyiki, po  otrzymaniu  zgtoszenia w  formie  protokotu
od przewoznika/aplikanta o dopuszczeniu przesytki do przewozu.

. Zarzagdzenie przewozu przesyiki nadzwyczajnej moze zosta¢ wydane jednoczesnie
ze zgodg na przewoz przesytki nadzwyczajne;.

. Zarzadzenie wydawane jest pisemnie przewoznikowi/aplikantowi i zainteresowanym
pracownikom Zarzadcy. Zarzgdzenie przekazywane jest réwniez poprzez System
Ewidencji Telegramdw dyzurnym ruchu na drodze przewozu przesytki nadzwyczajne;j.

. Jezeli przesytka bedzie przewozona poza obszar dziatania Ekspozytury uruchamiajgcej
przewdz, kazda Ekspozytura wydaje zarzadzenie na przewoz przesytki nadzwyczajnej
na swoim obszarze w uzgodnieniu z biorgcymi udziat w przewozie Ekspozyturami.

. W zarzadzeniu przewozu przesytki nadzwyczajnej nalezy podac¢ wszystkie ustalone
dla danego przewozu warunki ujete w zgodzie.

. Podczas przewozu nalezy roéwniez stosowacC srodki bezpieczenstwa i ostroznosci
wynikajgce z innych obowigzujgcych instrukcji i przepisow.

. W przypadku ujawnienia przewozu przesytki nadzwyczajnej bez stosownych zgdd,
nalezy przesytke zatrzymac. Dalszy przew6z moze sie odbywac po spetnieniu procedur
przewidzianych jak przy nadaniu przesyiki.
§25.
Przewo6z przesytki nadzwyczajnej
Przewoznik zobligowany jest dostarczyé druzynie pociggowej wszystkie niezbedne
dokumenty zwigzane z przewozem przesytki nadzwyczajne;.

W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie przesyiki, w konwoju moze bra¢ udziat,
oprécz uprawnionych pracownikow wyznaczonych przez Zaktad Linii Kolejowych,
nadawca lub jego przedstawiciel, jak rowniez wtasciciel wagonu (w przypadku uzycia
do przewozu wagonu prywatnego).
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Pracownikow wyznaczonych do konwojowania przesytki powiadamiajg dyspozytorzy
wiasciwych zaktadéw na podstawie informacji uzyskanych od dyspozytoréw Ekspozytur
nadzorujgcych ruch pociggdéw po ktérych odbywa sie przewoz.

Przewoznik odpowiada za wszelkie szkody powstate w wyniku nieprawidtowosci
na catej drodze przewozu (np.: zle zatadowanych izabezpieczonych przesytek
nadzwyczajnych, za podanie parametréw niezgodnych ze stanem faktycznym oraz
szkody powstate wskutek wadliwie wykonanych popraw zatadunku i przetadunkéw
w drodze przewozu oraz wyniktych z zaniedban konwojentéw nadawcy lub obstugi
wagonow specjalistycznych w czasie wykonywania swoich obowigzkow).

Obowigzuje zgtoszenie przewozu na stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w celu
nadania zarzadzenia przewozu przesytki nadzwyczajne;j

§26.
Nadzér dyspozytorski nad przewozem

. Nadzor nad przewozem przesytek nadzwyczajnych sprawujg komorki dyspozytorskie
umiejscowione w:

1) Dyspozyturze Gtownej Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;
2) Ekspozyturach Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;
3) Zaktadach Linii Kolejowych.

. Do obowigzkow dyspozytora nalezy w szczegdlnosci min. zamawianie pracownikéw
do konwojowania przesytek nadzwyczajnych.

. Przejazd pociggoéw z przesytkami nadzwyczajnymi podlega nadzorowi
dyspozytorskiemu na zasadach okreslonych w Ir-13 oraz odrebnych przepisach.
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Rozdziat 9
Zalaczniki
Zatgcznik nr 1 - Skrajnia taboru statyczna;

Zatgcznik nr 2 - Skrajnia tadunkowa obowigzujgca na liniach PKP PLK S.A.;
Zatgcznik nr 3 - Skrajnia tadunkowa RIV;

Zatgcznik nr 4 - Wytyczne tadowania UIC;

Zatgcznik nr 5 - Tablica odchylen punktu wewnetrznego;

Zatgcznik nr 6 - Tablica odchylen punktu zewnetrznego;

Zatgcznik nr 7 - Tablica odchylen wagonow na wdézkach;

Zatgcznik nr 8 - Wzor protokotu komisyjnego sprawdzenia przesytki;
Zatgcznik nr 9 - Wz6r uzgodnienia przewozu;

Zatgcznik nr 10 - Wzér oswiadczenia do uzgodnienia przewozu przesyitki nadzwyczajnej
bez sSwiadectwa dopuszczenia do eksploatacji, sSwiadectwa zgodnosci z typem
lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego;

Zatgcznik nr 11 - Wzér oswiadczenia do uzgodnienia przewozu przesytki nadzwyczajnej
bez sSwiadectwa dopuszczenia do eksploatacji, Swiadectwa zgodnosci z typem
lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego;

Zatgcznik nr 12 - Wz6r zgody na przewoz przesytki w komunikacji krajowej;
Zatgcznik nr 12b - Wz6r zgody na przewoz przesytki w komunikacji miedzynarodowe;;
Zatgcznik nr 13 - Wz6r zgody z zarzgdzeniem na przewdz przesytki w komunikacji krajowe;;

Zatgcznik nr 13b - Wz6r zgody z zarzadzeniem na przewéz przesytki w komunikacji
miedzynarodowej;

Zatgcznik nr 14 - Wz6r zarzgdzenia na przewdz przesytki nadzwyczajnej;
Zatgcznik nr 15 - Wz6r nalepki przesytki o przekroczonej skrajni;
Zatgcznik nr 16 - Symbole cyfrowe i literowe krajow;

Zatgcznik nr 17 - Zasady przekazywania informacji do Centrum Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym przed oddaniem toru lub obiektu do eksploatacji po zakonczeniu robdt;

Zatgcznik nr 18 - Wzor obrysu z naniesionymi przeszkodami wchodzgcymi w skrajnie
budowli;
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Zatacznik nr 1 - Skrajnia taboru statyczna

Skrajnia taboru typu G1
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Skrajnia taboru typu G2
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Skrajnia taboru typu GA
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Skrajnia taboru typu GB
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Zatacznik nr 2 - Skrajnia tadunkowa

Skrajnia tadunkowa obowigzujgca w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Szerokosci (potowkowe) od osi toru skrajni fadunkowej

Wysokos¢ | Szerokosé | Wysokos¢ | Szerokosé | Wysokosc¢ | Szerokose | Wysokosc¢ | Szerokose
od gtéwki od osi od gtéwki od osi od gtéwki od osi od gtéwki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
3500 1575 3800 1398 4100 1149 4400 899
- - 805 1395 - - - -
510 1569 810 1391 110 1141 410 890
520 1563 820 1382 120 1132 420 882
530 1557 830 1374 130 1124 430 874
540 1551 840 1366 140 1116 440 865
3550 1545 3850 1357 4150 1107 4450 857
560 1540 860 1349 160 1099 460 849
570 1534 870 1341 170 1090 470 840
580 1528 880 1332 180 1082 480 832
590 1522 890 1324 190 1074 490 823
3600 1516 3900 1316 4200 1065 4500 815
610 1510 910 1307 210 1057 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 1498 930 1291 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3650 1486 3950 1274 4250 1024 4550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 765
670 1475 970 1257 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4000 1232 4300 982 4600 732
710 1451 010 1224 310 974 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
3750 1427 4050 1191 4350 940 4650 690
760 1422 060 1182 360 932
770 1416 070 1174 370 924
780 1410 080 1166 380 915
790 1404 090 1157 390 907
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Zatacznik nr 3 - Miedzynarodowa skrajnia tadunkowa UIC
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Szerokos¢ od osi toru miedzynarodowej skrajni tadunkowej RIV

Wysokos¢ | Szerokos¢ | Wysokos¢ | Szerokosé | Wysokosce | Szerokos¢ | Wysokosc¢ | Szerokose
od gtéwki od osi od gtéwki od osi od gtéwki od osi od gtéwki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]

3450 1461 3750 1260 4050 893
430 460 1456 760 1252 060 871
3175 1575 470 1450 770 1243 070 850
180 1573 480 1445 780 1234 080 829
190 1570 490 1439 790 1226 090 807
3200 1567 3500 1434 3800 1217 4100 786
210 1563 510 1428 810 1207 110 764
220 1560 520 1422 820 1198 120 743
230 1557 530 1416 830 1189 130 721
240 1553 540 1410 840 1179 140 700
3250 1549 3550 1404 3850 1169 4150 679
260 1546 560 1398 860 1159 160 657
270 1542 570 1392 870 1149 170 636
280 1538 580 1385 880 1139 180 614
290 1534 590 1379 890 1128 190 593
3300 1530 3600 1372 3900 1118 4200 571
310 1526 610 1366 910 1107 210 550
320 1522 620 1359 920 1096 220 529
330 1518 630 1352 930 1085 230 507
340 1513 640 1345 940 1073 240 486
3350 1509 3650 1338 3950 1062 4250 464
360 1505 660 1331 960 1050 260 443
370 1500 670 1323 970 1038 270 421
380 1495 680 1316 980 1025 4280 400
390 1491 690 1308 990 1013
3400 1486 3700 1301 4000 1000
410 1481 710 1293 010 979
420 1476 720 1285 020 957
430 1471 730 1277 030 936
440 1466 740 1269 040 914
3450 1461 3750 1260 4050 893
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Zatacznik nr 4 - Wytyczne tadowania UIC
Tablica 21 Ograniczenia szerokosci tadunkowe;j

Najmniejsze dozwolone odstepy [cm] miedzy tadunkiem, a skrajnig fadunkowg - mierzone
poziomo, dla czesci fadunku, lezgcych miedzy osiami skrajnymi lub czopami skretu wozkéw
wagonu

Rozstaw
Skr;;;,ch Dla odstepu rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszej osi skrajnej lub od
lub czopow najblizszego czopa skretu
skretu
w 6zkéw
[m] 05| 1 (15| 2 |25| 3 |35]| 4 [45]|5 |55|6 65| 7 758 |9 |10[11]12]|13[14]15
7,5 ofofojJOofO]jO|JOfO
8 ofojJojOo|O|1]1]1
9 oj|ojJofo]|1]|]1f1]2]2
10 ofofo|1f1]2]2|2]3]3
11 ofofo|1|2]|2]|3|3]|3]|4|4%4
12 O|O|1[2]|2|3[4]|]4]|]4[5]|5]5
13 o(fo0f1])]2|3|]4]|]4|5|5]|6[6]6]6
14 ofof1]|2(|3|4|5|6|6|7|[7|7]|7|7
15 0|0|2[3]|4|5|[6|6]|7[8[8]|]8[9]9]9
16 0|1|2|3]|4|5|[6]|]7]|8[9]9]10[/10|10]|10/10
17 Of1(2)4((5|6]|7|8]|9]10(10]11]11(12]12]12(12
18 O(1(3]|4(5|7]|8|9]|10|11(11]12])13(13]|13|14(14
19 O(1(3|4|6]|7]|8(10|11|12(12]|13|14(14|15|15|16]| 16
19,5 0|1|3([5|6]7)9]|10(11(12|13|14|14(15(16]|16]| 16|17
20 O(1(3|5|6|8]|9(10]12|13(14]|14|15(16|16|17|17]|18
20,5 O(1(3|5(|7|8]|9(|11]|12|13(14|15|16(16|17|18(19|19|19
21 0|2|3|5]|7|8[10]|11]12(14|15]|16|/16|17]|18(19|20]21|21
21,5 0|2|4|5|7]9]10]|12(13(14]|15|16|17|18|19]|20]|22]|23|23
22 O(2(4)6|7]9]11(12]|13]|15(16|17|18(19|21|22(23]|24]|25
24 02|46 |8]10|12(14]|15|17(18]|20|22(24|26|27|29]|31(32]32
26 0|3|5|7]9|11[13]|15|17[19]22|24(27|29|31(32|35|38(39|40]41
28 O[3[6]8(10[13]|15(17]|20]|23(26]|28|31(33|36|38(41|44|47(48]|49]|50
30 1|3[6|9]11]14|16(19|23|26|29|32(35|38|41|43|47|51|54|56/|58|59]|59

Dla wartosci innych od wartosci zasadniczych, podanych w niniejszej tablicy, nalezy stosowaé

najblizsze wyzsze wartosci

Uwagi:

1) Najmniejsze dopuszczalne odstepy miedzy tadunkiem a skrajnig tadunkéw nalezy powiekszyé
o 5 cm dla czesci tadunkéw lezgcych nizej niz 430 mm ponad gtéwkag szyny.

2) Najmniejsze dopuszczalne odstepy poziome dla jednostek tadunkowych, ktére mogtyby
przesuwac sie w kierunku poprzecznym, nalezy powiekszyc¢:
-0 10 cm w przypadku tadunkoéw w stosach (np. maty ze stali zbrojeniowej), ktére wystajg ponad
ktonice;
- 0 5 cm w przypadku z napompowanymi oponami, bez obwigzania czesci lezgcych
wyzej niz 3200 mm ponad gtdéwke szyny (nie obowigzuje dla pojazddéw zatadowanych
na 2 poziomie wagonu dwupodtogowego).

3) Dla tadunkéw na wagonach z wézkami najmniejsze odstepy poziome (dla czesci tadunku
lezacych migedzy czopami skretu) nalezy powigkszyc¢:
- przy rozstawie osi skrajnych wézka ponad 4,0 do 6,0 0 1 cm;
- przy rozstawie osi skrajnych wézka ponad 6,0 0 2 cm.

4) Przy uzyciu wagonu ochronnego lub wagonu posredniego patrz Wytyczne tadowania UIC
Tablica 2s.
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Ograniczenia szerokosci tadunkowej - Wytyczne tadowania UIC Tablica 23
Najmniejsze dozwolone odstepy w cm miedzy skrajnig tadunkowg a czescig tadunku
wystajgcg poza osie lub czopy skretu wagonu

Rozstaw osi
skrajnych lubl D3 odstepu rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszej osi skrajnej lub od najblizszego
Csfi?r%?y czopa skretu
wozkéw

[m] 05| 1 |15]175| 2 [225]25] 3 |35 4 [45] 5 |55] 6 [65] 7 |75] 8 |85 9 [95] 10
7,5 ool 23314571911 (13]16|18|21]|23(26|29]|32|37|42]|46]52
8 0|l]0| 2344579111416 18(21|23]26]129|133(38|42]|47|53
9 0]l]0|12|3(4]|]5]6]|7]|10(12]14]116]119(21(24]127]130|135(39|44]49]|55
10 0|01 2|3|(4]|]5]6|8|10(12]14]117119(22|25]|27132|36(41|46]|52]|57
11 0]l]0|12|3|(4]|]5]6]|8|10(13]15]17120(23[25]129134|138(43|49]54]|59
12 o123 [4]5]|]6|9]11]13(15]18|21|23|26(31|36]|41|46|51]|56/62
13 0O|l1|13|4|5]|]6]7]|9|11(14]16]19121(24|28]33138|43(48|53]|59]|65
14 O|1|3]|4|5|6]|7|9]12]14(17]119|22|25]|30|35(140]|45|50|56]|62]|68
15 0|l]1|13|4|5]|]6]8|10|12(15]18]|20123(27(32|37142|147(53|59]|65|71
16 O|l1|3]|]4(|6]|7]|8|(10]13|16|18]21|24|29|34(39|44|50(55]|67|67]|74
17 O|l1|14]|5|6]| 7] 8|11|13|16]19]22|25(30|36|41|146|52(58|64]|70]|77
18 0O|l2|14|5|6]|7]9|11|14(17]20]123127(32|38|43|149|55(61|67]|73]|80
19 024|571 8]9(12]115]|18(21]124|29|34|140(45|51|57|63|70]76/|83

19,5 0|2 | 4|5|7]8]9|12|15(18]21]124130(35(41]146|52|58(65|71]|77]|84
20 O|2|4]6|7]8]|10(12|115]18(21]25|30|36]|42|47|53]|60|66[72]|79]|86

20,5 0]l]2|5|6|7]8]10|13|16(19]|22]|26|31(37|43|48|55|61(67|74]|80]| 87
21 O|2]|5]|6|7]|8]|10(13|116]19(22]27|32|38|44|50|56]|62|68|75]|82|89

21,5 O|2]|5]6|7]8]10(13|116]19(23]128|33|39|45|51|57]|63|70|77]83]|90
22 0]l]2|5|6|8]9]111|13|17(20]23]128|34(40|46]|52|58|65(71|78]|85]|92
24 O|3|5]7|8]10]11(15|118|21(26]31|37|44]|50|56|63]|70|77|84]91(98
26 0|31 689111112116 19(23]29|35141(47|54]|61]|168|75(82]|89]97]|105
28 03| 7] 8([10]12]13(17]20|25|31|38|44|51|58(65]|72]|80(87]95(103|111
30 0|4 7119(11]112]114|118|22(28|34|41|148(55|62|70|77|85(93]101]109(118

Dla wartosci innych od wartosci podanych w niniejszej tabeli, nalezy stosowac¢ najblizsze wyzsze
wartosci.

Uwagi:
1. Najmniejsze dopuszczalne odstepy miedzy tadunkiem a skrajnig tadunkdéw nalezy powiekszy¢
o 5 cm dla czesci tadunkéw lezgcych nizej niz 430 mm ponad gtéwkag szyny.

2. Najmniejsze dopuszczalne odstepy poziome dla jednostek fadunkowych, ktére mogtyby
przesuwac sie w kierunku poprzecznym, nalezy powiekszyc¢:

-0 10 cm w przypadku tadunkoéw w stosach (np. maty ze stali zbrojeniowej), ktére wystajg ponad
ktonice,

- 0 5 cm w przypadku z napompowanymi oponami, bez obwigzania czesci lezgcych
wyzej niz 3200 mm ponad gtowke szyny.
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Ograniczenia szerokosci tadunkowej - Wytyczne tadowania UIC Tablica 2s
Najmniejsze dozwolone odstepy [cm] miedzy tadunkiem, a Scianami bocznymi wagonu lub
ktonicami na wagonach ochronnych lub posrednich

Rozstaw
osi

Odlegto$¢ miedzy tadunkiem a $cianami bocznymi lub ktonicami” w cm

skrajnych
lub .
" przy wagonie ochronnym przy
skretu odlegtos¢ rozpatrywanego przekroju poprzecznego w agonie

wagonu od najblizszej osi skrajnej lub od najblizszego czopa skretu wagonu nosnego posrednim
nosnego

[m] 3 4 5 6 6,5 7 8 9 10

4 26
26 31 38 45 49 53 61 70 80

8 26 32 39 a7 50 55 63 72 83
10 28 34 41 49 54 58 67 77 88 24
12 29 36 44 52 57 61 71 81 93 28
14 31 38 47 56 60 65 76 86 98 33
16 33 41 50 59 64 69 80 92 104 38
18 34 43 53 63 68 73 85 97 110 44
20 36 46 56 67 72 78 90 102 116 51
25 41 52 64 76 83 89 103 117 132 71
30 46 58 72 86 93 100 116 131 148 95

Dla wartosci inny ch od watro$ci zasadniczy ch, podany ch w niniejszej tablicy , nalezy stosowaé najblizsze wy zsze wartosci

tadunki, dla ktérych nalezy zastosowac¢ najmniejsze wartosci wydrukowane z pogrubieniem,
uwaza sie za przesyiki nadzwyczajne.
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Zatacznik nr 5 - Tablica odchylen punktu wewnetrznego (Di)

Odchylenia punktu wewnetrznego na tukach oblicza sie wedtug wzoru:

-n?
D - 1000(an; —n.") foa 1000

p2
' 2R 8R [mm]

gdzie: a - rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopow skretu wézkéw lub mostu nosnego

wagonu [m],

ni - odlegtos¢ rozpatrywanego punktu wewnetrznego punktu wewnetrznego
od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa skretu wdzkéw lub mostu nosnego
wagonu [m],

R - promien tuku [m],

p - rozstaw osi skrajnych wozka [m],

¢ — wspotczynnik,

1000 - wspotczynnik przeliczeniowy [m] na [mm].

Przy obliczeniu wartosci odchylehn punktu wewnetrznego na tukach, podanych w niniejszej

1000 p?
8R

odchylenie wagonu na wozkach na tukach i ma zastosowanie tylko w przypadku uzycia
do przewozu takiego wagonu.

tablicy, nie uwzgledniono ostatniego cztonu powyzszego wzoru, tj. D’ = , ktory stanowi

Odchylenie wagonow na wozkach na tukach, w zaleznosci od rozstawu osi w wdzku,
podane sg w zatgczniku nr 7

Przy obliczaniu odchylen na tuku punktu wewnetrznego tadunku, zatadowanego na wagon

.....

podane w zatgczniku nr 7.
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
= tuku R
g=| [m
G E ol1 ] 23| 4]5]6]7]8]9[10]11][12]13]14]15
£z przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43
1000 | 47| 49 51 51
800 | 49| 52 54 55
700 49| 53 55 55
600 51| 55 58 58
500 53| 58 61 62
400 53| 59 63 64
6 350 |53 60 | 64 | 66 )
300 53| 61 66 68
250 53| 63 69 71
200 53| 65 73 75
180 53| 67 75 78
160 53| 69 78 81
150 55| 72 82 85
>1000 | 43| 43 43 43 43 ni=3,25
1000 | 47| 50 51 52 52
800 |49| 52 54 55 55
700 49| 53 55 56 56
600 51| 55 58 60 60
500 53| 58 62 63 63
400 53| 60 64 66 66
65 350 53| 61 66 68 68
300 53| 62 68 70 70
250 53| 64 71 74 74
200 53| 67 75 69 79
180 53| 68 78 82 82
160 53| 70 81 86 86
150 55| 74 85 90 91
>1000 | 43| 43 43 43 43 ni=3,5
1000 | 47| 50 52 53 53
800 | 49| 53 55 56 57
700 49| 53 56 57 58
600 51| 56 59 61 61
500 53| 59 63 65 65
400 53| 60 65 68 68
! 350 53| 61 67 70 70
300 53| 63 70 73 73
250 53| 65 73 77 77
200 53| 68 78 83 83
180 53| 70 81 86 87
160 53| 72 84 90 91
150 55| 75 89 95 96
>1000 | 43| 43 43 43 43 ni=3,6
1000 | 47| 50 52 53 53
800 49| 53 55 57 57
700 | 49| 53 56 58 58
600 51| 56 69 61 62
500 53| 59 63 65 66
400 53| 61 66 69 69
7.2 350 53| 62 68 71 71
300 53| 63 70 74 75
250 53| 65 74 78 79
200 53| 68 79 84 85
180 53| 70 82 88 89
160 53| 72 85 92 94
150 55| 76 90 97 99
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s Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
Z — | tukuR
g% M Yo7 1] 2] 3] 45 6] 789 [10]11]12]13]14]i15
@ o przesytka powoduje odchylenie na tuku (Dj) [ mm]
.>1000 | 43| 43 43 43 43 ni=3,75
1000 |47| 50 52 54 54
800 49| 53 56 57 58
700 |49 | 54 57 59 59
600 51| 56 60 62 63
500 53| 59 64 66 67
400 |53 61 67 70 70
75 350 53| 62 69 72 73
300 |53 | 64 71 75 76
250 |53 | 66 75 80 81
200 53| 69 80 87 88
180 |53| 71 83 90 92
160 53| 73 87 95 97
150 55| 77 92 100 | 102
>1000 | 43| 43 43 43 43 -
1000 |47 | 50 53 54 55
800 |49 | 53 56 58 59
700 |49 | 54 57 60 60
600 |51 57 61 63 64
500 |53 | 60 65 68 69
8 400 |53 62 68 71 73
350 |53| 63 70 74 76
300 (53| 65 73 78 80
250 |53 | 67 77 83 85
200 |53 70 83 90 93
180 |53| 72 86 95 97
160 |53| 75 90 | 100 | 103
150 55| 79 95 105 | 109
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 ni=4,1
1000 |47 | 50 53 55 55 55
800 |49 | 53 57 59 59 59
700 |49 | 54 58 60 61 61
600 51| 57 61 64 65 65
500 |53 | 60 65 68 70 70
8,2 400 53| 62 68 72 74 74
350 53| 63 71 75 77 77
300 |53| 65 74 79 81 81
250 |53| 67 78 84 86 86
200 |53| 71 84 92 95 95
180 |53| 73 87 96 | 100 | 100
160 |53| 75 92 | 102 | 105 | 105
150 55| 79 97 107 | 111 | 111
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 ni=4,25
1000 |47 | 51 53 55 56 56
800 (49| 54 57 59 60 60
700 (49| 54 58 61 62 62
600 |51 | 57 62 65 66 66
500 |53 | 60 66 69 71 71
400 53| 62 69 73 75 75
85 350 53| 64 71 76 79 79
300 |53 65 75 80 83 83
250 |53| 68 78 86 89 89
200 |53 72 85 94 98 98
180 |53| 74 89 99 | 103 | 103
160 |53| 76 93 | 104 | 109 | 109
150 |55| 80 99 | 110 | 115 | 116
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
%_' tuku R
2 E (m] ol 1] 2| 3] 4] 5 | 6 | 7 ] 8 | 9 |10 ] 11 ] 12 ] 13 ] 14 | 15
£g przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 ni=4,5
1000 |47| 51 54 56 57 57
800 49| 54 58 60 61 61
700 |49 | 55 59 62 63 63
600 51| 58 63 66 68 68
500 |53 61 67 71 73 74
400 |53| 63 70 75 78 79
° 350 53| 64 73 79 81 82
300 |53 | 66 76 83 86 87
250 53| 69 81 89 93 93
200 53| 73 88 98 103 | 103
180 |53| 75 92 | 103 | 108 | 109
160 53| 78 97 109 | 115 | 116
150 |55| 82 | 102 | 115 | 122 | 123
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 ni=4,75
1000 |47 | 51 54 57 58 59
800 |49 | 54 58 61 63 63
700 |49| 55 60 63 65 65
600 |61 | 58 63 67 69 70
500 53| 61 68 72 75 75
95 400 |53| 63 72 77 80 81
350 53| 65 74 81 84 85
300 |[53| 67 78 85 90 90
250 |53 70 83 92 97 98
200 |53 74 90 | 102 | 108 | 109
180 |53| 76 95 | 107 | 114 | 116
160 53| 79 100 | 114 | 122 | 123
150 55| 84 105 | 120 | 129 | 131
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 -
1000 |46 | 51 55 56 59 59
800 |49 | 54 59 62 64 64
700 |49 55 60 64 66 67
600 |51 | 58 64 68 71 72
500 |53| 62 69 74 77 78
10 400 (53| 64 73 79 83 84
350 |53| 66 76 83 87 89
300 |53 | 68 80 88 93 95
250 |53 72 85 95 | 101 | 103
200 53| 75 93 105 | 113 | 115
180 53| 78 97 111 | 120 | 122
160 |53| 81 | 103 | 119 | 128 | 131
150 |55| 85 | 106 | 123 | 133 | 136
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 51 55 58 59 60 60
800 |49 55 59 62 64 65 65
700 49| 55 61 64 67 67 67
600 |51 | 59 65 69 72 73 73
500 |53 | 62 69 74 78 79 79
400 (53| 64 73 80 84 85 85
10,2 ni=5,1
350 |53 | 66 76 84 88 90 90
300 |53 | 68 80 89 94 96 96
250 |53| 71 86 96 | 102 | 105 | 105
200 53| 76 94 107 | 115 | 118 | 118
180 |53| 78 98 | 113 | 122 | 125 | 125
160 |53| 82 | 104 | 120 | 130 | 134 | 134
150 55| 86 110 | 127 | 138 | 142 | 142
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

M 0T 1 [ 2 [ 3] 4 [ 5 [ 6 7 8 9 [10] 11 12] 13 ] 14 ] 15 |

Rozstaw
osi [m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (D) [ mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 55 58 60 60 60
800 |49| 55 59 63 65 66 66
700 |49 | 56 61 65 67 68 68
600 |51 | 59 65 69 72 73 73
500 |53 | 62 70 75 78 80 80
10.4 400 |53 65 74 81 85 87 87 —
350 |53 | 66 77 85 89 91 91
300 (53] 69 81 90 96 98 98
250 |53 72 86 97 104 | 107 | 107
200 | 53| 76 95 108 | 117 | 120 | 120
180 |53| 79 100 | 115 | 124 | 128 | 128
160 |53| 82 105 | 122 | 133 | 137 | 137
150 |55| 87 111 | 129 | 141 | 145 | 145

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 52 55 58 60 61 61
800 |49| 55 59 63 65 66 66
700 |49| 56 61 65 67 68 68
600 |51 | 59 65 70 73 74 74
500 |53 | 62 70 75 79 80 80
400 |53 65 74 81 85 87 87
105 350 |53 | 66 77 85 90 92 92
300 |53 69 81 90 96 99 99
250 |53 73 87 98 105 | 108 | 108
200 |53 | 77 95 109 | 118 | 122 | 122
180 |53| 79 100 | 115 | 125 | 129 | 129
160 |53| 83 106 | 123 | 134 | 139 | 139
150 |[55| 87 112 | 130 | 142 | 147 | 147

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 52 56 59 61 62 62
800 |49| 55 60 64 66 68 68
700 |49| 56 62 66 69 70 70
600 |51| 59 66 71 74 76 76
500 |53 | 63 71 77 81 83 83
400 |53 65 75 83 88 90 91
11 ni=5,5
350 | 53| 67 79 87 93 96 96
300 (53| 70 83 93 100 | 103 | 1083
250 | 53| 73 89 101 | 109 | 113 | 113
200 |53 | 78 98 113 | 123 | 128 | 128
180 |53| 81 103 | 120 | 131 | 136 | 137
160 |53 | 84 109 | 128 | 140 | 147 | 147
150 |55| 89 115 | 135 | 149 | 155 | 156

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 52 56 59 61 62 63
800 |49| 55 60 64 67 68 68
700 |49| 56 62 66 69 71 71
600 |51| 59 66 71 75 77 77
500 |53 | 63 71 77 82 84 84
112 400 |53 | 66 76 84 89 92 92 =56
350 |53 67 79 88 94 97 98
300 (53| 70 84 94 101 | 105 | 105
250 |53 | 73 90 102 | 110 | 114 | 116
200 |53 78 99 114 | 125 | 130 | 131
180 |[53| 81 104 | 121 | 133 | 139 | 140
160 |[53| 85 110 | 130 | 143 | 150 | 151
150 | 55| 89 117 | 137 | 151 | 158 | 160
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

Rozstaw

(m] O‘1‘2‘3‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15

osi [m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 56 59 62 63 63
800 |49 55 61 65 67 69 69
700 |49| 56 62 67 70 72 72
600 |51 | 60 67 72 77 78 78
500 |53| 63 72 78 82 85 85
400 |53| 66 77 84 90 93 93
11,4 ni=5,7
350 |[53| 68 80 89 95 99 98
300 |53| 70 84 95 102 | 106 | 107
250 |53 | 74 90 103 | 110 | 117 | 118
200 |53 79 100 | 116 | 127 | 133 | 134
180 |53| 82 105 | 123 | 135 | 142 | 143
160 |53| 84 112 | 132 | 145 | 153 | 154
150 |55| 90 118 | 139 | 154 | 162 | 164

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 56 60 62 63 63
800 |49 55 61 65 68 69 70
700 |49| 56 62 67 70 72 72
600 |51 | 60 67 72 76 78 78
500 |53| 63 72 78 83 85 86
400 |53 | 66 77 85 90 93 94
115 350 |53| 68 80 89 96 99 100
300 |53 71 85 95 103 | 107 | 108
250 |53 | 74 91 104 | 113 | 118 | 119
200 |53 79 100 | 117 | 128 | 134 | 136
180 |53 | 82 106 | 124 | 136 | 143 | 145
160 |53| 86 112 | 133 | 147 | 154 | 156
150 |55| 90 119 | 140 | 155 | 164 | 166

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 57 60 62 64 64
800 |49| 56 61 65 68 70 71
700 |49 57 63 68 71 73 74
600 |51 | 60 67 73 77 79 80
500 |53 | 64 72 79 84 87 88
400 |53 65 77 86 92 95 96
11,8 ni=5,9
350 |53| 68 81 91 97 101 | 103
300 |53 71 86 97 105 | 110 | 111
250 |53 74 91 106 | 115 | 121 | 122
200 |53 80 102 | 119 | 131 | 138 | 140
180 |53 | 83 107 | 126 | 139 | 147 | 150
160 | 53| 87 114 | 135 | 150 | 159 | 162
150 |[55| 91 121 | 143 | 159 | 169 | 171

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 57 60 63 64 65
800 |49| 56 61 66 69 71 71
700 |49 | 57 63 68 72 74 75
600 |51| 60 68 73 78 80 81
500 |53 | 64 73 80 85 88 89
400 |53 67 78 87 93 97 98
12 350 |53 69 81 91 99 103 | 104
300 (53] 71 86 98 106 | 111 | 113
250 |53 75 93 107 | 117 | 123 | 125
200 |53 | 80 103 | 120 | 133 | 140 | 143
180 |53| 83 108 | 128 | 142 | 150 | 153
160 |53 | 87 115 | 137 | 153 | 162 | 165
150 |55 92 122 | 145 | 162 | 172 | 175
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
2 tuku R
gE| ™ [o] 123 [ 4[5 [6 7 ]8][09 [0]u[12]1]14]15
£g przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]
>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 52 57 61 63 65 65 65
800 49| 56 62 66 69 71 72 72
700 |49 | 57 63 69 72 75 75 75
600 |51 | 60 68 74 78 81 82 82
500 53| 64 73 80 86 89 90 90
400 |53 67 78 87 94 98 99 99
12,2 ni=6,1
350 53| 69 82 92 100 | 104 | 106 | 106
300 53| 72 67 99 108 | 113 | 115 | 115
250 |53 75 94 | 108 | 118 | 125 | 127 | 127
200 53| 81 104 | 122 | 135 | 143 | 146 | 146
180 |53| 84 | 110 | 130 | 144 | 153 | 156 | 156
160 |53| 88 | 117 | 139 | 155 | 165 | 169 | 169
150 55| 93 123 | 157 | 165 | 175 | 179 | 179
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 53 57 61 64 66 66 66
800 |49 | 56 62 67 70 72 73 73
700 49 | 57 64 69 73 76 77 7
600 |51 | 60 68 75 79 82 83 83
500 |53 | 64 74 81 87 90 92 92
400 |53 67 79 88 95 | 100 | 102 | 102
125 350 |53 | 69 83 94 | 101 | 106 | 109 | 109
300 (53| 72 88 | 100 | 109 | 115 | 118 | 118
250 53| 76 95 110 | 121 | 128 | 131 | 131
200 (53| 82 | 105 | 124 | 138 | 147 | 150 | 150
180 53| 85 111 | 132 | 147 | 157 | 161 | 161
160 53| 88 119 | 142 | 159 | 170 | 175 | 175
150 55| 94 125 | 150 | 169 | 180 | 185 | 186
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 53 58 62 64 66 67 67
800 49 | 56 62 67 71 73 74 74
700 49| 57 64 70 74 77 78 78
600 |51 | 60 69 75 80 83 85 85
500 |53 | 65 74 82 88 92 94 94
400 |53 67 80 90 97 | 102 | 104 | 104
128 350 53| 70 84 95 103 | 109 | 111 | 111
300 (53| 72 89 | 102 | 112 | 118 | 121 | 121
250 |53 76 96 | 112 | 123 | 131 | 134 | 135
200 53| 82 107 | 126 | 141 | 150 | 155 | 155
180 |53| 85 | 113 | 135 | 151 | 161 | 166 | 167
160 |53| 89 | 120 | 145 | 163 | 175 | 180 | 180
150 55| 95 127 | 153 | 173 | 185 | 191 | 192
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 53 58 62 65 67 68 68
800 49| 56 63 68 71 74 75 75
700 |49 | 57 65 70 75 77 79 80
600 |51 | 61 69 76 81 84 86 86
500 |53| 65 75 83 89 93 95 95
13 400 |53| 68 80 90 98 | 103 | 105 | 106 e
350 53| 70 84 96 104 | 110 | 113 | 113 :
300 |53 73 90 | 103 | 113 | 120 | 123 | 123
250 53| 77 97 113 | 125 | 133 | 137 | 137
200 |53 | 83 | 108 | 128 | 143 | 153 | 158 | 158
180 |53| 86 | 114 | 136 | 153 | 164 | 170 | 170
160 53| 90 122 | 147 | 165 | 178 | 184 | 184
150 |55| 95 | 127 | 155 | 175 | 189 | 195 | 196
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
%_' tuku R
@ E (m] o] 1 ] 2] 3] 4] 5] 6] 7] 8] 9 J1o]1u1]12]13]141] 15
£g przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 53 58 62 65 67 68 69
800 49| 57 63 68 72 75 76 76
700 |49 | 58 65 71 75 78 80 80
600 61| 61 70 76 82 85 87 87
500 53| 65 75 83 90 94 96 96
400 |53| 68 81 92 99 | 104 | 107 | 107
13,2 350 53| 70 85 97 105 | 111 | 115 | 115
300 |53| 73 90 | 104 | 114 | 121 | 125 | 125
250 |53 77 98 | 114 | 126 | 135 | 139 | 140
200 53| 83 109 | 129 | 145 | 155 | 161 | 162
180 |53| 87 | 115 | 138 | 155 | 167 | 173 | 174
160 53| 91 123 | 148 | 168 | 181 | 188 | 189
150 65| 96 130 | 157 | 178 | 191 | 199 | 201
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 53 58 63 66 68 69 70
800 49 | 57 63 69 73 75 77 7
700 49 | 58 65 71 76 79 81 81
600 |51 | 61 70 77 83 86 88 89
500 |53 | 65 76 84 91 95 98 98
400 |53| 68 82 92 | 100 | 106 | 109 | 110
135 350 |53| 71 | 86 | 98 | 107 | 114 | 117 | 118
300 (53| 74 91 | 105 | 116 | 124 | 128 | 129
250 |53 78 99 | 116 | 129 | 138 | 143 | 144
200 53| 84 110 | 132 | 148 | 159 | 165 | 167
180 53| 88 117 | 140 | 158 | 171 | 178 | 179
160 |53| 92 | 125 | 151 | 172 | 186 | 193 | 195
150 |55| 97 | 132 | 160 | 182 | 197 | 205 | 207
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 53 59 63 66 69 70 71
800 |49 | 57 64 69 73 76 78 79
700 |49 | 58 66 72 77 80 82 83
600 |51 | 62 71 78 84 88 90 91
500 |53 | 66 76 85 92 97 | 100 | 100
400 53| 69 82 93 102 | 108 | 111 | 112
138 350 |53| 71 | 87 | 99 | 109 | 116 | 120 | 121
300 53| 74 92 107 | 118 | 126 | 131 | 132
250 53| 78 100 | 118 | 131 | 141 | 146 | 148
200 53| 85 112 | 134 | 151 | 163 | 170 | 172
180 | 53| 88 | 118 | 143 | 162 | 175 | 183 | 185
160 |53| 93 | 127 | 154 | 175 | 190 | 199 | 202
150 |55| 98 | 134 | 163 | 186 | 202 | 211 | 214
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 -
1000 |47 | 53 59 63 67 69 71 71
800 |49 | 57 64 69 74 77 79 79
700 |49 | 58 66 72 77 81 83 84
600 |51 | 62 71 78 84 88 91 92
500 |53 | 66 77 86 93 98 | 101 | 102
14 400 |53| 69 83 94 | 103 | 109 | 113 | 114
350 53| 71 87 100 | 110 | 117 | 121 | 123
300 |53 75 93 | 108 | 120 | 128 | 133 | 135
250 53| 79 101 | 119 | 133 | 143 | 149 | 151
200 |53 | 85 | 113 | 135 | 153 | 165 | 173 | 175
180 |53| 89 | 120 | 145 | 164 | 178 | 186 | 189
160 |53| 93 | 128 | 156 | 178 | 193 | 203 | 206
150 |55| 99 | 135 | 165 | 189 | 205 | 215 | 219
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
% _ tuku R
g E| M ol T2z [a[s[e[7[s[9[o[u[r|[B[W]®
& 8 przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 59 64 68 71 72 73 73
800 |49 | 57 64 70 75 79 81 82 82
700 |49 59 67 74 79 83 85 86 86
600 |51 | 62 72 80 86 90 93 95 95
500 |53 | 66 78 87 95 | 100 | 104 | 105 | 105
145 400 |[53| 70 84 96 | 105 | 112 | 117 | 118 | 118
350 |53 72 89 | 102 | 113 | 121 | 126 | 128 | 128
300 (53| 75 95 | 110 | 123 | 132 | 138 | 140 | 140
250 |53 | 80 | 103 | 122 | 137 | 148 | 155 | 158 | 158
200 |53 | 87 | 115 | 139 | 158 | 172 | 180 | 184 | 184
180 |53| 90 | 122 | 149 | 170 | 185 | 195 | 199 | 199
160 |53| 96 | 131 | 161 | 184 | 201 | 212 | 217 | 217
150 | 55| 100 | 139 | 170 | 195 | 214 | 225 | 230 | 231
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 65 68 71 73 74 74
800 |49 | 58 65 71 76 79 82 83 83
700 |49 59 67 74 80 84 87 88 88
600 |51 62 72 80 87 92 95 96 96
500 |53 67 78 88 96 | 102 | 106 | 107 | 108
148 400 |[53| 70 85 97 | 107 | 114 | 119 | 121 | 121 =74
350 |[53| 73 89 | 103 | 115 | 123 | 128 | 131 | 131
300 |53| 76 96 | 112 | 125 | 135 | 141 | 144 | 144
250 |53 | 80 | 104 | 124 | 139 | 151 | 158 | 162 | 162
200 |53| 87 | 117 | 141 | 161 | 175 | 185 | 189 | 190
180 |53| 96 | 124 | 151 | 173 | 189 | 200 | 205 | 205
160 |53| 96 | 133 | 163 | 188 | 206 | 218 | 223 | 224
150 (55| 101 | 141 | 173 | 199 | 219 | 231 | 237 | 238
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 65 69 72 74 75 75
800 |49 | 58 65 71 76 80 83 84 84
700 |49 59 67 75 80 85 87 89 89
600 |51 | 63 73 81 88 93 96 98 98
500 |53 67 79 89 97 | 103 | 107 | 109 | 109
15 400 (53| 70 85 98 | 108 | 115 | 120 | 123 | 123 e
350 |53 73 90 | 104 | 116 | 124 | 130 | 133 | 133 *
300 (53| 76 96 | 113 | 126 | 136 | 143 | 146 | 146
250 |53 | 81 | 105 | 125 | 141 | 153 | 161 | 165 | 165
200 |53 | 88 | 118 | 143 | 163 | 173 | 188 | 193 | 193
180 |53| 92 | 125 | 153 | 175 | 192 | 203 | 208 | 209
160 |53| 97 | 134 | 165 | 190 | 209 | 222 | 228 | 229
150 (55| 102 | 142 | 175 | 199 | 222 | 235 | 242 | 243
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 65 69 72 74 76 76
800 |49 | 58 65 72 77 81 83 85 85
700 |49 | 59 68 75 81 85 88 90 90
600 |51 63 73 81 88 93 97 99 99
500 |53 67 79 89 98 | 104 | 108 | 110 | 111
400 |53 71 86 99 | 109 | 117 | 122 | 125 | 125 —
15,2 350 |53 73 91 | 105 | 117 | 126 | 132 | 135 | 135 n=75
300 (53| 77 97 | 114 | 128 | 138 | 145 | 149 | 149
250 |53 | 81 | 106 | 126 | 142 | 155 | 163 | 168 | 168
200 |53 | 88 | 119 | 144 | 165 | 180 | 191 | 196 | 197
180 |53| 92 | 126 | 155 | 177 | 195 | 206 | 212 | 213
160 |53| 97 | 138 | 167 | 193 | 212 | 225 | 232 | 233
150 | 55| 103 | 143 | 177 | 205 | 225 | 239 | 247 | 248
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
% _ tuku R
g E| M of T [2z[3[a[s[e[7[s[9[w[uf[rw][B[W][5
& 8 przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 65 70 73 75 76 76
800 |49 | 58 66 72 77 81 84 86 86
700 |49 59 68 75 81 86 89 91 91
600 |51 | 63 73 82 89 94 98 | 100 | 100
500 |51 67 80 90 99 | 105 | 109 | 112 | 112
15.4 400 (53| 71 86 99 | 110 | 118 | 123 | 126 | 127 —
350 |53 73 91 | 106 | 118 | 127 | 133 | 137 | 138
300 (53| 77 98 | 115 | 129 | 140 | 147 | 151 | 152
250 |53 | 82 | 106 | 127 | 144 | 157 | 166 | 170 | 171
200 |53 | 89 | 120 | 146 | 167 | 183 | 194 | 200 | 201
180 |53| 93 | 127 | 156 | 179 | 197 | 210 | 216 | 218
160 |53| 98 | 137 | 169 | 195 | 215 | 229 | 237 | 238
150 | 55| 103 | 145 | 179 | 207 | 229 | 243 | 251 | 253
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 66 70 73 75 7 77
800 |49 | 58 66 72 78 81 84 86 86
700 |49 59 68 76 82 86 90 91 92
600 |51 | 63 73 82 89 95 98 | 100 | 101
500 |53 67 80 90 99 | 105 | 110 | 112 | 113
400 (53| 71 87 | 100 | 110 | 118 | 124 | 127 | 128
155 350 |[53| 74 91 | 106 | 119 | 128 | 134 | 138 | 139
300 |53 77 98 | 115 | 130 | 140 | 148 | 152 | 153
250 |53 | 82 | 107 | 128 | 145 | 158 | 167 | 172 | 173
200 |53 | 89 | 120 | 146 | 168 | 184 | 195 | 202 | 203
180 (53| 93 | 128 | 157 | 181 | 199 | 211 | 218 | 220
160 |53| 98 | 137 | 170 | 197 | 217 | 231 | 239 | 241
150 | 55| 104 | 145 | 180 | 209 | 230 | 245 | 252 | 255
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 54 60 66 70 73 76 77 77
800 |49 | 58 66 72 78 82 85 87 87
700 |49 59 68 76 82 87 90 92 92
600 |51 | 63 74 82 90 95 99 | 101 | 102
500 |53 67 80 91 99 | 106 | 110 | 113 | 114
156 400 (53| 71 87 | 100 | 111 | 119 | 125 | 128 | 129 —r
' 350 |53 74 92 | 107 | 119 | 129 | 135 | 139 | 140 |/
300 (53| 77 98 | 116 | 130 | 141 | 149 | 153 | 154
250 |53 | 82 | 107 | 128 | 146 | 159 | 168 | 173 | 175
200 |53 | 89 | 121 | 147 | 169 | 185 | 197 | 203 | 205
180 | 53| 94 | 128 | 157 | 182 | 200 | 213 | 220 | 222
160 |53| 98 | 138 | 171 | 198 | 218 | 233 | 241 | 243
150 (55| 104 | 146 | 181 | 210 | 232 | 247 | 256 | 258
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 -
1000 |47 | 54 61 66 71 74 77 78 79
800 |49 | 58 66 73 79 83 86 88 89
700 |49| 60 69 77 83 88 92 94 95
600 |51 63 74 83 91 97 101 | 103 | 104
500 |53 | 68 81 92 | 101 | 108 | 113 | 116 | 117
400 |53 72 88 | 102 | 113 | 122 | 128 | 132 | 133
16,0 350 |53 74 93 | 109 | 121 | 131 | 139 | 143 | 144
300 (53| 78 | 100 | 118 | 133 | 145 | 153 | 158 | 160
250 |53 | 83 | 109 | 131 | 149 | 163 | 173 | 179 | 181
200 |53 | 90 | 123 | 150 | 173 | 190 | 203 | 210 | 213
180 |53| 95 | 131 | 161 | 186 | 206 | 220 | 228 | 231
160 | 53| 100 | 140 | 175 | 203 | 225 | 240 | 250 | 253
150 | 55| 105 | 149 | 185 | 215 | 239 | 255 | 265 | 269
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
% _ tuku R
g E| M of T [2z[3[a[s[e[7[s[9[w[uf[rw][B[W][5
& 8 przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 55 61 67 72 75 78 80 81 81
800 |49 | 59 67 74 80 85 88 90 91 91
700 |49| 60 70 78 85 90 94 96 97 97
600 |51 | 64 75 85 93 99 103 | 106 | 108 | 108
500 |53 | 68 82 93 | 103 | 110 | 116 | 119 | 121 | 121
165 400 |53 72 89 | 103 | 115 | 125 | 132 | 136 | 138 | 138
350 |53 75 94 | 111 | 124 | 135 | 143 | 148 | 150 | 150
300 (53| 79 | 101 | 120 | 136 | 149 | 158 | 164 | 166 | 166
250 |53 | 84 | 111 | 134 | 153 | 168 | 179 | 186 | 189 | 189
200 | 53| 92 | 125 | 154 | 178 | 197 | 210 | 219 | 223 | 223
180 |53| 96 | 133 | 165 | 192 | 213 | 228 | 238 | 242 | 242
160 |53| 101 | 143 | 179 | 209 | 233 | 250 | 261 | 265 | 266
150 | 55| 107 | 152 | 190 | 222 | 247 | 265 | 277 | 282 | 282
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 55 62 68 73 77 80 82 83 83
800 |49 59 68 75 81 86 90 93 94 94
700 |49| 60 70 79 86 92 96 99 | 100 | 100
600 |51 | 64 76 86 94 | 101 | 106 | 109 | 111 | 111
500 |53 | 69 83 95 | 105 | 113 | 119 | 123 | 125 | 125
17,0 400 |53| 73 90 | 105 | 118 | 128 | 135 | 140 | 143 | 143 =
350 |[53| 76 96 | 113 | 127 | 139 | 147 | 153 | 156 | 156
300 |53| 80 | 103 | 123 | 140 | 153 | 163 | 170 | 173 | 173
250 |53| 85 | 113 | 137 | 157 | 173 | 185 | 193 | 197 | 197
200 |53 | 93 | 128 | 158 | 183 | 203 | 218 | 228 | 233 | 233
180 |53| 97 | 136 | 170 | 197 | 220 | 236 | 247 | 253 | 254
160 |53| 103 | 147 | 184 | 215 | 240 | 259 | 272 | 278 | 279
150 | 55| 109 | 155 | 195 | 229 | 255 | 275 | 289 | 295 | 296
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 55 62 69 74 78 81 84 85 85
800 |49 59 68 76 83 88 92 95 96 97
700 |49 | 61 71 80 87 94 98 | 101 | 103 | 104
600 |51 | 65 77 87 96 | 103 | 108 | 112 | 114 | 115
500 |53 69 84 96 | 107 | 115 | 122 | 126 | 129 | 129
175 400 |53 73 92 | 107 | 120 | 131 | 139 | 145 | 148 | 149
350 |53| 76 97 | 115 | 130 | 142 | 151 | 158 | 161 | 163
300 (53| 80 | 105 | 125 | 143 | 157 | 168 | 175 | 180 | 180
250 |53 | 86 | 115 | 140 | 161 | 178 | 191 | 200 | 205 | 206
200 |53 | 94 | 130 | 162 | 188 | 209 | 225 | 237 | 243 | 244
180 |53| 99 | 139 | 174 | 203 | 226 | 245 | 257 | 264 | 266
160 |53| 104 | 150 | 189 | 222 | 248 | 268 | 283 | 290 | 292
150 | 55| 110 | 159 | 200 | 235 | 264 | 285 | 300 | 309 | 311
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 -
1000 |47| 55 63 69 75 79 83 85 87 87
800 |49 | 59 69 77 84 89 94 97 99 99
700 |49 61 72 81 89 95 100 | 104 | 106 | 107
600 |51| 65 78 88 98 | 105 | 111 | 115 | 118 | 118
500 |53 70 85 98 | 109 | 118 | 125 | 130 | 133 | 134
400 |53 74 93 | 109 | 123 | 134 | 143 | 149 | 153 | 154
18,0 350 |53 77 99 | 117 | 133 | 146 | 156 | 163 | 167 | 169
300 |53| 81 | 106 | 128 | 146 | 161 | 173 | 181 | 186 | 188
250 | 53| 87 | 117 | 143 | 165 | 183 | 197 | 207 | 213 | 215
200 |53 | 96 | 133 | 165 | 193 | 215 | 233 | 245 | 253 | 255
180 |53| 100 | 142 | 178 | 208 | 233 | 253 | 267 | 275 | 278
160 | 53| 106 | 153 | 193 | 228 | 256 | 278 | 293 | 303 | 306
150 |55| 112 | 162 | 205 | 242 | 272 | 295 | 312 | 322 | 325

59




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
% _ tuku R
gE| M O[T [ 234567 [8][o [0 |2]B]1®]I
€ 8 przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 56 63 70 76 81 84 87 89 90 90
800 |49 | 60 69 78 85 91 96 99 | 101 | 102 | 102
700 |49 61 72 82 90 97 | 102 | 106 | 109 | 110 | 110
600 |51 | 65 78 90 99 | 107 | 113 | 118 | 121 | 122 | 122
500 |53 | 70 86 99 | 111 | 120 | 128 | 133 | 137 | 138 | 138
400 |53 75 94 | 111 | 125 | 137 | 147 | 154 | 158 | 160 | 160
18.5 350 |53| 78 | 100 | 119 | 136 | 149 | 160 | 168 | 173 | 175 | 175
300 (53| 82 | 108 | 130 | 150 | 165 | 178 | 187 | 193 | 195 | 196
250 |53 | 88 | 119 | 146 | 169 | 188 | 203 | 214 | 221 | 224 | 224
200 |53 | 97 | 135 | 167 | 198 | 222 | 241 | 254 | 263 | 267 | 267
180 | 53| 101 | 145 | 182 | 214 | 240 | 261 | 276 | 286 | 290 | 291
160 |53| 108 | 156 | 199 | 234 | 264 | 287 | 305 | 315 | 320 | 320
150 | 55| 114 | 165 | 210 | 249 | 280 | 305 | 324 | 335 | 340 | 341
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 56 64 71 77 82 86 89 91 92 92
800 |49 60 70 79 86 93 98 | 101 | 104 | 105 | 105
700 |49 62 73 83 92 99 | 105 | 109 | 112 | 113 | 113
600 |51 | 66 79 91 | 101 | 109 | 116 | 121 | 124 | 126 | 126
500 |53 71 87 | 101 | 113 | 123 | 131 | 137 | 141 | 143 | 143
19,0 400 |53| 75 95 | 113 | 128 | 140 | 150 | 158 | 163 | 166 | 166 h=9.5
350 |53| 79 | 101 | 121 | 139 | 153 | 164 | 173 | 179 | 181 | 182
300 |53| 83 | 110 | 133 | 153 | 170 | 183 | 193 | 200 | 203 | 203
250 |53 | 89 | 121 | 149 | 173 | 193 | 209 | 221 | 229 | 233 | 233
200 |53 | 98 | 138 | 173 | 203 | 228 | 248 | 263 | 273 | 278 | 279
180 |53| 103 | 147 | 186 | 220 | 247 | 270 | 286 | 297 | 303 | 304
160 |53| 109 | 159 | 203 | 240 | 272 | 297 | 315 | 328 | 334 | 335
150 | 55| 115 | 169 | 215 | 255 | 289 | 315 | 335 | 349 | 355 | 356
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 56 64 72 78 83 87 91 93 94 94
800 |49 60 71 80 88 94 99 | 104 | 106 | 108 | 108
700 |49 | 62 74 84 93 | 101 | 107 | 111 | 115 | 116 | 117
600 |51 | 66 80 92 | 103 | 111 | 118 | 123 | 128 | 130 | 130
500 |53 71 88 | 102 | 115 | 125 | 134 | 140 | 145 | 147 | 148
400 |53 76 97 | 115 | 130 | 143 | 154 | 162 | 168 | 171 | 172
195 350 |53 | 79 | 103 | 124 | 141 | 156 | 169 | 178 | 184 | 188 | 189
300 |53| 84 | 111 | 135 | 156 | 174 | 188 | 199 | 206 | 210 | 211
250 |53 | 90 | 123 | 152 | 177 | 198 | 215 | 228 | 237 | 242 | 243
200 |53 | 99 | 140 | 177 | 208 | 234 | 255 | 272 | 283 | 289 | 291
180 | 53| 104 | 150 | 190 | 225 | 254 | 278 | 296 | 308 | 315 | 317
160 | 53| 111 | 162 | 208 | 247 | 279 | 306 | 326 | 340 | 348 | 350
150 | 53| 117 | 172 | 220 | 262 | 297 | 325 | 347 | 362 | 370 | 372
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 -
1000 |47 | 56 65 72 79 84 89 92 95 96 97
800 |49 | 61 71 81 89 96 | 101 | 106 | 109 | 111 | 111
700 |49 62 75 85 95 | 102 | 109 | 114 | 117 | 120 | 120
600 |51 67 81 93 | 104 | 113 | 121 | 127 | 131 | 133 | 134
500 |53 72 89 | 104 | 117 | 128 | 137 | 144 | 149 | 152 | 153
400 |53 77 98 | 117 | 133 | 147 | 158 | 167 | 173 | 177 | 178
200 350 |53| 80 | 104 | 126 | 144 | 160 | 173 | 183 | 190 | 194 | 196
300 (53| 85 | 113 | 138 | 160 | 178 | 193 | 205 | 213 | 218 | 220
250 |53 | 91 | 125 | 155 | 181 | 203 | 221 | 235 | 245 | 251 | 253
200 |53 | 100 | 143 | 180 | 213 | 240 | 263 | 280 | 293 | 300 | 303
180 |53| 106 | 153 | 195 | 231 | 261 | 286 | 306 | 320 | 328 | 331
160 |53| 112 | 165 | 212 | 253 | 287 | 315 | 337 | 353 | 362 | 365
150 | 55| 119 | 175 | 225 | 269 | 305 | 335 | 359 | 375 | 385 | 389
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
tuku R

(m] 0‘1‘2‘3‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15

Rozstaw
osi [m]

przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]

>1000 |43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43 | 43
1000 |47| 57 | 65 | 73 | 80 | 8 | 90 | 94 | 96 | 98 | 99 | 99
800 [49| 61 | 72 | 81 | 90 | 97 | 103 | 107 | 111 | 113 | 114 | 114
700 |49| 63 | 75 | 86 | 96 | 104 | 111 | 116 | 120 | 122 | 123 | 123
600 |51| 67 | 82 | 94 | 106 | 115 | 123 | 129 | 134 | 136 | 138 | 138
500 |53| 72 | 90 | 105 | 118 | 130 | 139 | 147 | 152 | 155 | 157 | 157
400 |53| 77 | 99 | 118 | 135 | 149 | 161 | 170 | 177 | 181 | 183 | 183
20,4
350 |53| 81 | 105 | 127 | 147 | 163 | 176 | 187 | 195 | 199 | 201 | 201
300 |53| 85 | 114 | 140 | 162 | 181 | 197 | 209 | 218 | 224 | 226 | 226
250 | 53| 92 | 126 | 157 | 184 | 207 | 226 | 240 | 251 | 258 | 261 | 261
200 |53| 101 | 145 | 183 | 217 | 245 | 269 | 287 | 301 | 309 | 313 | 313
180 |[53| 107 | 156 | 198 | 235 | 267 | 293 | 313 | 328 | 338 | 342 | 342
160 |53| 113 | 168 | 216 | 258 | 293 | 323 | 346 | 363 | 373 | 378 | 378
150 |55| 120 | 178 | 229 | 274 | 312 | 343 | 368 | 386 | 397 | 402 | 402

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 57 65 73 80 86 90 94 97 99 99 99
800 |49| 61 72 82 90 97 | 103 | 108 | 111 | 114 | 114 | 115
700 |49| 63 75 86 96 104 | 111 | 116 | 120 | 123 | 124 | 124
600 |51| 67 82 95 106 | 115 | 123 | 130 | 134 | 137 | 138 | 138
500 |53 72 90 105 | 119 | 130 | 140 | 147 | 153 | 156 | 158 | 158
400 |53 77 99 118 | 135 | 150 | 162 | 171 | 178 | 182 | 184 | 184
20,5 350 |53| 63 106 | 128 | 147 | 164 | 177 | 188 | 196 | 201 | 203 | 203
300 |[53]| 85 115 | 140 | 163 | 182 | 198 | 210 | 220 | 225 | 228 | 228
250 | 53| 92 127 | 158 | 185 | 208 | 227 | 242 | 253 | 260 | 263 | 263
200 | 53| 102 | 146 | 184 | 218 | 247 | 271 | 289 | 303 | 312 | 315 | 316
180 | 53| 107 | 156 | 199 | 236 | 268 | 295 | 315 | 331 | 340 | 345 | 345
160 (53| 114 | 168 | 217 | 259 | 295 | 325 | 348 | 365 | 376 | 381 | 381
150 | 55| 120 | 179 | 230 | 275 | 314 | 345 | 370 | 389 | 400 | 405 | 406

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 57 65 74 81 87 92 96 99 | 101 | 102 | 102
800 |49 61 73 83 91 99 | 105 | 110 | 114 | 116 | 118 | 118
700 |49| 63 76 87 97 106 | 113 | 119 | 123 | 126 | 127 | 128
600 |51| 68 83 96 108 | 118 | 126 | 133 | 138 | 141 | 143 | 143
500 |53 73 91 107 | 121 | 133 | 143 | 151 | 157 | 161 | 163 | 163
400 |53| 78 100 | 120 | 138 | 153 | 165 | 175 | 183 | 188 | 190 | 191
210 350 |53 81 107 | 130 | 150 | 167 | 181 | 193 | 201 | 207 | 210 | 210
300 |[53]| 85 116 | 143 | 166 | 186 | 203 | 216 | 226 | 233 | 236 | 237
250 | 53| 93 129 | 161 | 189 | 213 | 233 | 249 | 261 | 269 | 273 | 273
200 | 53| 103 | 148 | 188 | 223 | 253 | 278 | 298 | 313 | 323 | 328 | 328
180 (53| 108 | 158 | 203 | 242 | 275 | 303 | 325 | 342 | 353 | 358 | 359
160 |53 115 | 172 | 222 | 265 | 303 | 334 | 359 | 378 | 390 | 397 | 397
150 | 55| 122 | 182 | 235 | 382 | 322 | 355 | 382 | 402 | 415 | 422 | 423

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 57 66 75 82 88 93 98 101 | 103 | 104 | 105
800 |49 62 73 84 93 100 | 107 | 112 | 116 | 119 | 121 | 121
700 |49| 64 77 89 99 108 | 115 | 121 | 126 | 129 | 131 | 131
600 |51 | 68 83 97 109 | 120 | 128 | 135 | 141 | 145 | 147 | 147
500 |53 | 73 92 108 | 123 | 135 | 146 | 154 | 161 | 165 | 168 | 168
400 |53| 78 102 | 122 | 140 | 156 | 169 | 180 | 188 | 193 | 197 | 197
L5 350 |53 82 109 | 132 | 153 | 171 | 186 | 198 | 207 | 214 | 217 | 218
300 |53| 887 | 118 | 145 | 170 | 190 | 208 | 222 | 233 | 240 | 245 | 246
250 |53 | 94 131 | 164 | 193 | 218 | 239 | 256 | 269 | 278 | 283 | 284
200 | 53| 104 | 150 | 192 | 288 | 259 | 285 | 307 | 323 | 334 | 340 | 342
180 (53| 110 | 161 | 207 | 247 | 282 | 311 | 335 | 353 | 365 | 372 | 374
160 | 53| 117 | 175 | 226 | 272 | 311 | 343 | 370 | 390 | 404 | 412 | 414
150 |53 | 124 | 185 | 240 | 289 | 330 | 365 | 394 | 415 | 430 | 439 | 441
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
% _ tuku R
g E| M ol T2z [3[a[s[e6[7[8[o[w0[n[|B[1r]I:
& 8 przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 57 67 75 83 89 95 99 | 103 | 105 | 107 | 107
800 |49 | 62 74 84 94 | 102 | 109 | 114 | 119 | 122 | 124 | 124
700 |49| 64 77 90 | 100 | 110 | 117 | 124 | 129 | 132 | 134 | 135
600 |51 | 68 84 98 | 111 | 122 | 131 | 138 | 144 | 148 | 151 | 152
500 |53 | 74 93 | 110 | 125 | 138 | 149 | 158 | 165 | 170 | 173 | 174
400 (53| 79 | 103 | 124 | 143 | 159 | 173 | 184 | 193 | 199 | 203 | 204
22,0 350 |53| 83 | 110 | 134 | 156 | 174 | 190 | 203 | 213 | 220 | 224 | 226 i
300 (53| 83 | 120 | 148 | 173 | 195 | 213 | 228 | 240 | 247 | 253 | 255
250 | 53| 95 | 133 | 167 | 197 | 223 | 245 | 263 | 277 | 280 | 293 | 295
200 | 53| 105 | 153 | 195 | 233 | 165 | 195 | 315 | 333 | 345 | 353 | 355
180 | 53| 111 | 164 | 211 | 253 | 289 | 320 | 345 | 364 | 378 | 386 | 389
160 |53| 118 | 178 | 231 | 278 | 318 | 353 | 381 | 403 | 418 | 428 | 431
150 | 53| 125 | 189 | 245 | 295 | 339 | 375 | 405 | 429 | 445 | 453 | 459
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 58 67 76 84 91 96 | 101 | 105 | 108 | 109 | 110 | 110
800 |49 62 74 85 95 | 104 | 111 | 117 | 121 | 125 | 127 | 128 | 128
700 |49| 64 78 91 | 102 | 111 | 120 | 126 | 132 | 136 | 138 | 139 | 139
600 |51 | 69 85 | 100 | 113 | 124 | 133 | 141 | 148 | 152 | 155 | 156 | 156
500 |53 | 74 94 | 111 | 127 | 140 | 152 | 161 | 169 | 174 | 178 | 179 | 179
400 (53| 80 | 104 | 126 | 145 | 162 | 177 | 189 | 198 | 205 | 209 | 211 | 211
22,5
350 |53| 84 | 111 | 136 | 159 | 178 | 194 | 208 | 219 | 226 | 231 | 234 | 234
300 |53| 89 | 121 | 150 | 176 | 199 | 218 | 233 | 246 | 255 | 261 | 264 | 264
250 | 53| 96 | 135 | 170 | 201 | 228 | 251 | 270 | 285 | 296 | 303 | 306 | 306
200 |53 | 107 | 155 | 199 | 238 | 272 | 300 | 324 | 343 | 357 | 365 | 369 | 369
180 | 53| 113 | 167 | 215 | 258 | 296 | 328 | 354 | 373 | 390 | 400 | 404 | 404
160 |53 | 120 | 181 | 236 | 284 | 326 | 262 | 392 | 415 | 433 | 443 | 448 | 448
150 | 55| 127 | 192 | 250 | 302 | 347 | 385 | 417 | 442 | 460 | 472 | 477 | 477
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 58 68 77 85 92 98 | 103 | 107 | 110 | 112 | 113 | 113
800 |49 63 75 86 96 | 105 | 113 | 119 | 124 | 128 | 130 | 131 | 132
700 |49 65 79 92 | 103 | 113 | 122 | 129 | 135 | 139 | 142 | 143 | 143
600 |51 | 69 86 | 101 | 114 | 126 | 136 | 144 | 151 | 156 | 159 | 161 | 161
500 |53 75 95 | 113 | 129 | 143 | 155 | 165 | 173 | 179 | 183 | 185 | 185
400 (53| 80 | 105 | 128 | 148 | 165 | 180 | 193 | 203 | 210 | 215 | 218 | 218
28,0 350 |53| 84 | 113 | 139 | 161 | 181 | 199 | 213 | 224 | 233 | 239 | 241 | 242
300 (53| 90 | 123 | 153 | 180 | 203 | 223 | 240 | 253 | 263 | 270 | 273 | 273
250 | 53| 97 | 137 | 173 | 205 | 233 | 257 | 277 | 293 | 305 | 313 | 317 | 317
200 |53 | 108 | 158 | 203 | 243 | 278 | 308 | 333 | 353 | 368 | 378 | 383 | 384
180 |53| 114 | 170 | 220 | 264 | 303 | 336 | 364 | 386 | 403 | 414 | 420 | 420
160 |53| 122 | 184 | 240 | 290 | 334 | 372 | 403 | 428 | 447 | 459 | 465 | 466
150 |53| 129 | 195 | 255 | 309 | 355 | 395 | 429 | 455 | 475 | 489 | 495 | 496
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 58 68 78 86 93 99 | 105 | 109 | 112 | 114 | 116 | 116
800 |49 | 63 76 87 98 | 107 | 114 | 121 | 126 | 130 | 133 | 135 | 135
700 |49| 65 80 93 | 105 | 115 | 124 | 131 | 137 | 142 | 145 | 147 | 147
600 |51 70 87 | 102 | 116 | 128 | 138 | 147 | 154 | 160 | 163 | 165 | 166
500 |53 75 96 | 114 | 131 | 145 | 158 | 168 | 177 | 183 | 188 | 190 | 191
235 400 (53| 81 | 107 | 130 | 150 | 168 | 184 | 197 | 208 | 216 | 222 | 225 | 225
350 |53| 85 | 114 | 141 | 164 | 185 | 203 | 218 | 230 | 239 | 246 | 249 | 250
300 |53| 90 | 125 | 155 | 183 | 207 | 228 | 245 | 260 | 270 | 278 | 282 | 283
250 |53 | 98 | 139 | 176 | 209 | 238 | 263 | 284 | 301 | 314 | 323 | 328 | 329
200 | 53| 109 | 160 | 207 | 248 | 284 | 315 | 342 | 363 | 379 | 390 | 397 | 398
180 |53 | 115 | 172 | 224 | 270 | 310 | 345 | 374 | 397 | 415 | 528 | 435 | 436
160 |53 | 123 | 187 | 245 | 297 | 342 | 381 | 414 | 440 | 461 | 475 | 483 | 484
150 | 55| 130 | 199 | 260 | 315 | 364 | 405 | 440 | 469 | 490 | 505 | 514 | 515

62




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
3 tuku R
gE| M
N = 0‘1‘2‘3‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15
0
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 58 69 79 97 94 | 101 | 106 | 111 | 114 | 117 | 118 | 119
800 |49 | 63 76 88 99 | 108 | 116 | 123 | 129 | 133 | 136 | 138 | 139
700 |49| 65 80 94 | 106 | 117 | 126 | 134 | 140 | 145 | 149 | 151 | 152
600 |51 | 70 88 | 103 | 118 | 130 | 141 | 150 | 158 | 163 | 168 | 170 | 171
500 |53| 76 97 | 116 | 133 | 148 | 161 | 172 | 181 | 188 | 193 | 196 | 197
24.0 400 (53| 82 | 108 | 132 | 153 | 172 | 188 | 202 | 213 | 222 | 228 | 232 | 233

350 53| 86 116 | 143 | 167 | 189 | 207 | 223 | 236 | 246 | 253 | 257 | 259
300 53| 91 126 | 158 | 186 | 211 | 233 | 251 | 265 | 278 | 286 | 291 | 293
250 53| 99 141 | 179 | 213 | 243 | 269 | 291 | 309 | 323 | 333 | 339 | 341
200 53| 110 | 163 | 210 | 253 | 290 | 323 | 350 | 373 | 390 | 403 | 410 | 413
180 53| 117 | 175 | 228 | 275 | 317 | 353 | 383 | 408 | 428 | 442 | 450 | 453
160 53| 125 | 190 | 250 | 303 | 350 | 390 | 425 | 453 | 475 | 490 | 500 | 503
150 55| 132 | 202 | 265 | 322 | 372 | 415 | 452 | 482 | 505 | 522 | 532 | 535

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 59 69 79 88 96 | 102 | 108 | 113 | 117 | 119 | 121 | 122 | 122
800 |49 | 64 77 89 100 | 110 | 118 | 125 | 131 | 136 | 139 | 142 | 143 | 143
700 | 49| 66 81 95 107 | 119 | 128 | 136 | 143 | 149 | 152 | 155 | 156 | 156
600 |51| 70 88 105 | 119 | 132 | 143 | 153 | 161 | 167 | 172 | 175 | 176 | 176
500 |53 | 76 98 117 | 135 | 150 | 164 | 175 | 185 | 192 | 198 | 201 | 203 | 203
400 |53 82 109 | 133 | 155 | 175 | 192 | 206 | 218 | 227 | 234 | 238 | 240 | 240
245 350 |53| 86 117 | 145 | 170 | 192 | 211 | 228 | 241 | 252 | 260 | 265 | 267 | 267
300 |[53| 92 128 | 160 | 190 | 215 | 238 | 257 | 273 | 285 | 295 | 300 | 303 | 303
250 | 53| 100 | 143 | 182 | 217 | 248 | 275 | 298 | 317 | 332 | 343 | 350 | 353 | 353
200 | 53| 112 | 165 | 214 | 258 | 297 | 331 | 359 | 383 | 402 | 415 | 424 | 428 | 428
180 |53| 118 | 178 | 232 | 281 | 324 | 361 | 393 | 420 | 440 | 456 | 465 | 470 | 470
160 |43 | 126 | 193 | 254 | 309 | 358 | 400 | 436 | 465 | 488 | 506 | 517 | 522 | 522
150 (53| 134 | 205 | 270 | 329 | 380 | 425 | 464 | 495 | 520 | 539 | 550 | 555 | 556

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 59 70 80 89 97 | 104 | 110 | 115 | 119 | 122 | 124 | 125 | 125
800 |49 | 64 78 90 101 | 111 | 120 | 128 | 134 | 139 | 143 | 145 | 146 | 146
700 |49| 66 82 96 109 | 120 | 130 | 139 | 146 | 152 | 156 | 159 | 160 | 160
600 |51 71 89 106 | 121 | 134 | 146 | 156 | 164 | 171 | 176 | 179 | 181 | 181
500 |53 77 99 119 | 137 | 153 | 167 | 179 | 189 | 197 | 203 | 207 | 209 | 209
400 |53| 83 110 | 135 | 158 | 178 | 195 | 210 | 223 | 233 | 240 | 245 | 248 | 248
25,0 350 | 53| 87 119 | 147 | 173 | 196 | 216 | 233 | 247 | 259 | 267 | 273 | 276 | 276
300 |[53| 93 130 | 163 | 193 | 220 | 243 | 263 | 280 | 293 | 303 | 310 | 313 | 313
250 | 53| 101 | 145 | 185 | 221 | 253 | 281 | 305 | 325 | 341 | 353 | 361 | 365 | 365
200 |53 113 | 168 | 218 | 263 | 303 | 338 | 368 | 393 | 413 | 428 | 438 | 443 | 443
180 | 53| 120 | 181 | 236 | 286 | 331 | 370 | 403 | 431 | 453 | 470 | 481 | 486 | 486
160 |53 128 | 197 | 259 | 315 | 365 | 409 | 447 | 478 | 503 | 522 | 534 | 540 | 541
150 | 55| 135 | 209 | 275 | 335 | 389 | 435 | 475 | 509 | 535 | 555 | 569 | 575 | 576

>1000 |43 | 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 | 47| 59 70 81 90 98 | 105 | 112 | 117 | 121 | 124 | 127 | 128 | 128
800 |49| 64 78 91 103 | 113 | 122 | 130 | 136 | 142 | 146 | 149 | 150 | 150
700 |49| 66 82 97 110 | 122 | 132 | 141 | 149 | 155 | 160 | 163 | 165 | 165
600 |51 71 90 107 | 123 | 136 | 148 | 159 | 168 | 175 | 180 | 184 | 186 | 186
500 |53 77 100 | 120 | 139 | 155 | 170 | 182 | 193 | 201 | 208 | 212 | 215 | 215
400 |53| 83 112 | 137 | 160 | 181 | 199 | 215 | 228 | 238 | 247 | 252 | 255 | 256
255 350 |53| 88 120 | 149 | 176 | 199 | 220 | 238 | 253 | 265 | 274 | 281 | 284 | 285
300 |53| 94 131 | 165 | 196 | 224 | 248 | 269 | 286 | 300 | 311 | 319 | 323 | 324
250 | 53| 102 | 147 | 188 | 225 | 258 | 287 | 312 | 333 | 350 | 363 | 372 | 377 | 378
200 |53 | 114 | 170 | 222 | 268 | 309 | 345 | 377 | 403 | 424 | 440 | 452 | 458 | 459
180 (53| 121 | 183 | 240 | 292 | 338 | 378 | 413 | 442 | 465 | 483 | 496 | 503 | 505
160 |53| 130 | 200 | 264 | 322 | 373 | 418 | 458 | 490 | 517 | 537 | 551 | 559 | 561
150 | 53| 137 | 212 | 280 | 242 | 397 | 445 | 487 | 522 | 550 | 572 | 587 | 595 | 597
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
% _ tuku R
g E| M ol T2z [3[a[s[e6[7[8[o[w0[n[|B[1r]I:
& 8 przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 59 71 81 91 99 | 107 | 113 | 119 | 123 | 127 | 129 | 131 | 131
800 |49 | 64 79 92 | 104 | 114 | 124 | 132 | 139 | 144 | 149 | 152 | 154 | 154
700 |49 | 67 83 98 | 112 | 124 | 135 | 144 | 152 | 158 | 163 | 167 | 169 | 170
600 |51 | 72 91 | 108 | 124 | 138 | 151 | 162 | 171 | 178 | 184 | 188 | 191 | 192
500 |53 | 78 | 101 | 122 | 141 | 158 | 173 | 186 | 197 | 206 | 213 | 218 | 221 | 222
400 (53| 84 | 113 | 139 | 163 | 184 | 203 | 219 | 233 | 244 | 253 | 259 | 263 | 264
26.0 350 |53| 89 | 121 | 151 | 179 | 203 | 224 | 243 | 259 | 271 | 281 | 289 | 293 | 294
300 (53| 95 | 133 | 168 | 200 | 228 | 253 | 275 | 293 | 308 | 320 | 328 | 333 | 335
250 | 53| 103 | 149 | 191 | 229 | 263 | 293 | 319 | 341 | 359 | 373 | 383 | 389 | 391
200 |53 | 115 | 173 | 225 | 273 | 315 | 353 | 385 | 413 | 435 | 453 | 465 | 473 | 475
180 |53 | 122 | 186 | 245 | 197 | 345 | 386 | 422 | 453 | 478 | 497 | 511 | 520 | 522
160 |53| 131 | 203 | 268 | 328 | 381 | 428 | 468 | 503 | 531 | 553 | 568 | 578 | 581
150 |55| 139 | 215 | 285 | 349 | 405 | 455 | 499 | 535 | 565 | 589 | 605 | 615 | 619
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 59 71 82 92 | 101 | 108 | 115 | 121 | 126 | 129 | 132 | 134 | 135 | 135
800 |49| 65 79 93 | 105 | 116 | 126 | 134 | 141 | 147 | 152 | 155 | 158 | 159 | 159
700 |49 | 67 84 99 | 113 | 126 | 137 | 146 | 155 | 161 | 167 | 171 | 173 | 174 | 174
600 |51 72 92 | 110 | 126 | 140 | 153 | 165 | 174 | 182 | 188 | 193 | 196 | 197 | 197
500 |53| 78 | 102 | 123 | 143 | 160 | 176 | 189 | 201 | 210 | 218 | 223 | 227 | 228 | 228 5
265 400 (53| 85 | 114 | 141 | 165 | 187 | 207 | 223 | 238 | 250 | 259 | 266 | 270 | 272 | 272 g)
' 350 (53| 89 | 123 | 154 | 181 | 206 | 229 | 248 | 264 | 278 | 289 | 296 | 301 | 303 | 303 I
300 |53 95 | 135 | 170 | 203 | 232 | 258 | 280 | 300 | 315 | 328 | 337 | 343 | 345 | 345 =
250 |53 | 104 | 151 | 194 | 233 | 268 | 299 | 326 | 349 | 368 | 393 | 394 | 401 | 404 | 404
200 | 53| 117 | 175 | 229 | 278 | 322 | 360 | 394 | 423 | 447 | 465 | 479 | 488 | 492 | 492
180 |53| 124 | 189 | 249 | 303 | 351 | 395 | 432 | 464 | 490 | 511 | 526 | 536 | 539 | 539
160 |53| 132 | 206 | 273 | 334 | 389 | 437 | 479 | 515 | 545 | 568 | 586 | 597 | 601 | 601
150 | 55| 140 | 219 | 290 | 355 | 414 | 465 | 510 | 519 | 580 | 605 | 624 | 635 | 640 | 640
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 60 72 83 93 | 102 | 110 | 117 | 123 | 128 | 132 | 135 | 137 | 138 | 138
800 |49 65 80 94 | 106 | 118 | 128 | 136 | 144 | 150 | 155 | 159 | 161 | 163 | 163
700 |49 | 67 85 | 100 | 115 | 127 | 139 | 149 | 157 | 164 | 170 | 175 | 177 | 179 | 179
600 |51 | 73 93 | 111 | 128 | 143 | 156 | 168 | 178 | 186 | 193 | 198 | 201 | 203 | 203
500 |53 | 79 | 103 | 125 | 145 | 163 | 179 | 193 | 205 | 215 | 223 | 229 | 233 | 235 | 235
270 400 (53| 85 | 115 | 143 | 168 | 190 | 210 | 228 | 243 | 255 | 265 | 273 | 278 | 280 | 281 g
350 |53 90 | 124 | 156 | 184 | 210 | 233 | 253 | 270 | 284 | 296 | 304 | 310 | 313 | 313 L
300 (53| 96 | 136 | 173 | 206 | 236 | 263 | 286 | 306 | 323 | 336 | 346 | 353 | 356 | 357
250 |53 | 105 | 153 | 197 | 237 | 273 | 305 | 333 | 357 | 377 | 393 | 405 | 413 | 417 | 417
200 |53 118 | 178 | 233 | 283 | 328 | 368 | 403 | 433 | 458 | 478 | 493 | 503 | 508 | 509
180 |53| 125 | 192 | 253 | 308 | 358 | 403 | 442 | 475 | 503 | 525 | 542 | 553 | 558 | 559
160 |53| 134 | 209 | 278 | 340 | 397 | 447 | 490 | 528 | 559 | 584 | 603 | 615 | 622 | 623
150 | 55| 142 | 222 | 295 | 362 | 422 | 475 | 522 | 562 | 595 | 622 | 542 | 655 | 662 | 663
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 60 72 84 94 | 103 | 111 | 119 | 125 | 130 | 134 | 138 | 140 | 142 | 142
800 |49 | 65 81 95 | 108 | 119 | 129 | 139 | 146 | 153 | 158 | 162 | 165 | 167 | 167
700 |49 | 68 85 | 101 | 116 | 129 | 141 | 151 | 160 | 168 | 174 | 178 | 182 | 183 | 184
600 |51 73 93 | 112 | 129 | 145 | 158 | 170 | 181 | 190 | 195 | 202 | 206 | 208 | 208
500 |53 | 79 | 104 | 126 | 147 | 165 | 182 | 196 | 209 | 219 | 228 | 234 | 239 | 241 | 242 -
275 400 |53| 86 | 117 | 145 | 170 | 193 | 214 | 232 | 248 | 261 | 272 | 280 | 285 | 288 | 289 5
350 |53 | 91 | 126 | 158 | 187 | 214 | 237 | 258 | 276 | 291 | 303 | 312 | 319 | 322 | 323 I
300 (53| 97 | 138 | 175 | 219 | 240 | 268 | 292 | 313 | 330 | 345 | 355 | 363 | 367 | 368 =
250 |53 | 106 | 155 | 200 | 241 | 278 | 311 | 340 | 365 | 386 | 403 | 416 | 425 | 430 | 431
200 |53 119 | 180 | 237 | 288 | 334 | 375 | 412 | 443 | 469 | 490 | 507 | 519 | 524 | 526
180 |53| 126 | 195 | 257 | 314 | 365 | 411 | 451 | 486 | 515 | 539 | 557 | 570 | 576 | 578
160 |53 | 136 | 212 | 283 | 347 | 404 | 456 | 501 | 540 | 573 | 600 | 620 | 634 | 642 | 644
150 | 55| 144 | 225 | 300 | 369 | 430 | 485 | 534 | 575 | 610 | 639 | 660 | 675 | 684 | 686
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
% _ | tukuR
g E| [ o[ 1t [ 23 4[5 ][ 6789101 12]18]14]15
& 8 przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47| 60 73 84 95 | 104 | 113 | 120 | 127 | 132 | 137 | 140 | 143 | 144 | 145
800 |49 | 66 81 96 | 109 | 121 | 131 | 141 | 149 | 156 | 161 | 166 | 169 | 170 | 171
700 |49 | 68 86 | 102 | 117 | 131 | 143 | 154 | 163 | 171 | 177 | 182 | 186 | 188 | 189
600 |51 73 94 | 113 | 131 | 147 | 161 | 173 | 184 | 193 | 201 | 207 | 211 | 213 | 214
500 |53 | 80 | 105 | 128 | 149 | 168 | 185 | 200 | 213 | 224 | 233 | 240 | 245 | 248 | 249
400 (53| 87 | 118 | 147 | 173 | 197 | 218 | 237 | 253 | 267 | 278 | 287 | 293 | 297 | 298
28.0 350 |53 91 | 127 | 160 | 190 | 217 | 241 | 263 | 281 | 297 | 310 | 320 | 327 | 331 | 333 i
300 (53| 98 | 140 | 178 | 213 | 245 | 273 | 298 | 320 | 338 | 353 | 365 | 373 | 378 | 380
250 | 53| 107 | 157 | 203 | 245 | 283 | 317 | 347 | 373 | 395 | 413 | 427 | 437 | 443 | 445
200 |53 | 120 | 183 | 240 | 293 | 340 | 383 | 420 | 453 | 480 | 503 | 520 | 533 | 540 | 543
180 |53| 128 | 197 | 261 | 320 | 372 | 420 | 461 | 497 | 528 | 553 | 572 | 586 | 595 | 597
160 |53| 137 | 215 | 287 | 353 | 412 | 465 | 512 | 553 | 587 | 615 | 637 | 653 | 662 | 665
150 | 55| 145 | 229 | 305 | 375 | 439 | 495 | 545 | 589 | 625 | 655 | 679 | 695 | 705 | 709
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 61 73 85 96 | 106 | 114 | 122 | 129 | 135 | 139 | 143 | 146 | 148 | 148 | 148
800 |49 | 66 82 97 | 110 | 122 | 133 | 143 | 151 | 159 | 164 | 169 | 173 | 175 | 176 | 176
700 |49 68 87 | 103 | 119 | 133 | 145 | 156 | 166 | 174 | 181 | 186 | 190 | 193 | 194 | 194
600 |51 | 74 95 | 115 | 132 | 149 | 163 | 176 | 188 | 197 | 205 | 211 | 216 | 218 | 220 | 220
500 |53| 80 | 106 | 129 | 151 | 170 | 188 | 203 | 217 | 228 | 238 | 245 | 251 | 254 | 256 | 256
28 5 400 (53| 87 | 119 | 148 | 175 | 200 | 222 | 241 | 258 | 272 | 284 | 294 | 300 | 305 | 307 | 307
350 |53 92 | 129 | 162 | 193 | 221 | 246 | 268 | 287 | 303 | 317 | 328 | 336 | 341 | 343 | 343
300 |53| 99 | 141 | 180 | 216 | 249 | 278 | 304 | 326 | 345 | 361 | 374 | 383 | 389 | 381 | 391
250 | 53| 108 | 159 | 206 | 249 | 288 | 323 | 354 | 381 | 404 | 423 | 438 | 449 | 456 | 459 | 459
200 |53 | 122 | 185 | 244 | 298 | 347 | 390 | 429 | 463 | 492 | 515 | 534 | 548 | 557 | 560 | 561
180 | 53| 129 | 200 | 265 | 324 | 379 | 428 | 471 | 508 | 540 | 567 | 588 | 603 | 613 | 617 | 617
160 |53| 139 | 218 | 292 | 359 | 420 | 475 | 523 | 565 | 601 | 631 | 654 | 672 | 683 | 687 | 688
150 |55 147 | 232 | 310 | 382 | 447 | 505 | 557 | 602 | 641 | 672 | 697 | 716 | 727 | 732 | 732
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 61 74 86 97 | 107 | 116 | 124 | 131 | 137 | 142 | 146 | 149 | 151 | 152 | 152
800 |49 | 66 83 98 | 111 | 124 | 135 | 145 | 154 | 161 | 168 | 173 | 176 | 179 | 180 | 180
700 |49 69 87 | 105 | 120 | 135 | 147 | 159 | 169 | 177 | 185 | 190 | 195 | 197 | 199 | 199
600 |51| 74 96 | 116 | 134 | 151 | 166 | 179 | 191 | 201 | 209 | 216 | 221 | 224 | 226 | 226
500 |53 | 81 | 107 | 131 | 153 | 173 | 191 | 207 | 221 | 233 | 243 | 251 | 257 | 261 | 263 | 263
29,0 400 (53| 83 | 120 | 150 | 178 | 203 | 225 | 245 | 263 | 278 | 290 | 300 | 308 | 313 | 315 | 316
350 |53| 93 | 130 | 164 | 196 | 224 | 250 | 273 | 293 | 310 | 324 | 336 | 344 | 351 | 353 | 353
300 (53| 100 | 143 | 183 | 220 | 253 | 283 | 310 | 333 | 353 | 370 | 383 | 393 | 400 | 403 | 403
250 | 53| 109 | 161 | 209 | 253 | 293 | 329 | 361 | 389 | 413 | 433 | 449 | 461 | 469 | 473 | 473
200 |53 | 123 | 188 | 248 | 303 | 353 | 398 | 438 | 473 | 503 | 528 | 548 | 563 | 573 | 578 | 579
180 |53| 131 | 203 | 270 | 331 | 386 | 436 | 481 | 520 | 553 | 581 | 603 | 620 | 631 | 636 | 637
160 |53 | 140 | 222 | 297 | 365 | 428 | 484 | 534 | 578 | 615 | 647 | 672 | 690 | 703 | 709 | 710
150 | 55| 149 | 235 | 315 | 389 | 455 | 515 | 569 | 616 | 656 | 689 | 716 | 736 | 749 | 755 | 756
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 61 74 87 98 | 108 | 117 | 126 | 133 | 139 | 144 | 149 | 152 | 154 | 155 | 156
800 |49 | 67 83 99 | 113 | 125 | 137 | 147 | 156 | 164 | 171 | 176 | 180 | 183 | 184 | 185
700 |49| 69 88 | 106 | 122 | 136 | 150 | 161 | 172 | 181 | 188 | 194 | 199 | 202 | 204 | 204
600 |51| 75 97 | 117 | 136 | 153 | 168 | 182 | 194 | 205 | 213 | 220 | 226 | 230 | 232 | 232
500 |53 | 81 | 108 | 132 | 155 | 175 | 194 | 210 | 225 | 237 | 248 | 256 | 263 | 267 | 270 | 270
205 400 |53| 88 | 122 | 152 | 180 | 206 | 229 | 250 | 268 | 283 | 297 | 307 | 315 | 321 | 324 | 325
350 |53| 94 | 131 | 166 | 199 | 228 | 254 | 278 | 299 | 316 | 331 | 344 | 353 | 359 | 363 | 364
300 |53| 100 | 145 | 185 | 223 | 257 | 288 | 315 | 340 | 360 | 378 | 392 | 403 | 410 | 415 | 416
250 | 53| 110 | 163 | 212 | 257 | 298 | 335 | 368 | 397 | 422 | 443 | 460 | 473 | 482 | 487 | 488
200 |53 | 124 | 190 | 252 | 308 | 359 | 405 | 447 | 483 | 514 | 540 | 562 | 578 | 589 | 595 | 597
180 |53| 132 | 206 | 274 | 336 | 393 | 445 | 490 | 531 | 565 | 595 | 618 | 636 | 649 | 656 | 657
160 |53 | 142 | 225 | 301 | 372 | 435 | 493 | 545 | 590 | 629 | 662 | 689 | 709 | 723 | 731 | 733
150 | 55| 150 | 239 | 320 | 395 | 464 | 525 | 580 | 529 | 671 | 706 | 734 | 756 | 770 | 779 | 781
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Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu wewnetrznego (n;) od osi skrajnej w metrach
2 tuku R
gg| M 0‘1‘2‘3‘4‘5‘6‘7‘8 9‘10‘11‘12‘13‘14‘15
§ Q przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm]
>1000 | 43| 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
1000 |47 | 61 75 87 99 109 | 119 | 127 | 135 | 141 | 147 | 151 | 155 | 157 | 159 | 159
800 49| 67 84 99 114 | 127 | 139 | 149 | 159 | 167 | 174 | 179 | 184 | 187 | 189 | 189
700 |49| 70 89 | 107 | 123 | 138 | 152 | 164 | 175 | 184 | 192 | 198 | 203 | 207 | 209 | 210
600 51| 75 98 118 | 138 | 155 | 171 | 185 | 198 | 208 | 218 | 225 | 231 | 235 | 238 | 238
500 |53 | 82 | 109 | 134 | 157 | 178 | 197 | 214 | 229 | 242 | 253 | 262 | 269 | 274 | 277 | 278
300 400 (53| 89 | 123 | 154 | 183 | 209 | 233 | 254 | 273 | 289 | 303 | 314 | 323 | 329 | 333 | 334
350 53| 9%4 133 | 169 | 201 | 231 | 258 | 283 | 304 | 323 | 339 | 351 | 361 | 369 | 373 | 374
300 |53 101 | 146 | 188 | 226 | 261 | 293 | 321 | 346 | 368 | 386 | 401 | 413 | 421 | 426 | 428
250 53| 111 | 165 | 215 | 261 | 303 | 341 | 375 | 405 | 431 | 453 | 471 | 485 | 495 | 501 | 503
200 53| 125 | 193 | 255 | 313 | 365 | 413 | 455 | 493 | 525 | 553 | 575 | 593 | 605 | 613 | 615
180 | 53| 133 | 208 | 278 | 342 | 400 | 453 | 500 | 542 | 578 | 608 | 633 | 653 | 667 | 675 | 678
160 53| 143 | 228 | 306 | 378 | 443 | 503 | 556 | 603 | 643 | 678 | 706 | 728 | 743 | 753 | 756
150 | 55| 152 | 242 | 325 | 402 | 472 | 535 | 592 | 642 | 685 | 722 | 752 | 775 | 792 | 802 | 805
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Zatacznik nr 6 - Tablica odchylen punktu zewnetrznego (Da)

Odchylenia punktu zewnetrznego na tukach oblicza sie wedtug wzoru:
1000(an, +n?) e (2n,+a) 1000p®

[mm]
2R a 8R
gdzie: a - rozstaw osi skrajnych , wzglednie czopow skretu wézkéw lub mostu nosnego

D, =

wagonu [m],
Na - odlegto$¢ rozpatrywanego punktu zewnetrznego od najblizszej osi skrajnej,
wzglednie czopa skretu wozkow lub mostu nosnego wagonu [m],
R - promien tuku [m],
p - rozstaw osi skrajnych wézka [m],
C - wspotczynnik
1000 wspotczynnik przeliczeniowy [m] na [mm].
Przy obliczaniu wartosci odchylen punktu zewnetrznego na tukach, podanych
1000p?
8R

, ktory stanowi odchylenie na tukach wagonu na woézkach i ma zastosowanie tylko

w niniejszej tablicy, nie uwzgledniono ostatniego cztonu powyzszego wzoru, tj.: D’ =

w przypadku uzycia do przewozu takiego wagonu.
Odchylenia na tukach wagondéw na woézkach, w zaleznosci od rozstawu osi w wozkach,

podane sg w Zatgczniku nr 7.

Przy obliczaniu odchylen na tuku punktu zewnetrznego tadunku, zatadowanego
na wagon na wozkach, nalezy od odpowiednich wartosci niniejszej tablicy odjgc¢

odpowiednie wartosci podane w Zatgczniku nr 7.
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= Promien Na wagonie bez wézkoéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
& | tkuR 0 1 2 3 7 5 6 7 8 9 10
S ]
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [mm
>1000 43 57 71 85 99 113 128 142 156 170 184
6.0 1000 47 65 85 107 128 151 176 200 226 254 281
800 49 69 91 114 138 164 191 219 248 278 310
700 49 70 92 116 142 169 197 227 258 290 324
600 51 73 97 124 151 180 212 244 278 315 352
500 53 77 103 132 162 195 230 226 304 345 387
400 53 79 107 139 172 209 248 289 332 379 427
350 53 80 110 144 180 219 260 305 352 403 456
300 53 82 114 150 189 232 278 327 379 435 494
250 53 84 120 160 203 251 303 357 418 482 548
200 53 88 128 174 223 279 340 404 475 549 628
180 53 90 133 181 234 294 359 429 505 587 680
160 53 92 139 191 249 313 384 461 544 634 730
150 55 97 145 200 262 330 405 487 575 670 772
>1000 43 56 69 82 95 108 121 134 147 160 173
6.5 1000 47 64 84 104 125 147 170 194 219 245 272
800 49 68 89 111 134 159 185 212 240 270 301
700 49 69 90 114 138 164 191 220 251 282 315
600 51 72 96 121 148 176 206 238 271 306 343
500 53 76 102 129 159 191 224 260 298 337 379
400 53 78 106 136 170 205 243 284 327 373 420
350 53 79 109 142 177 215 256 301 347 397 450
300 53 81 113 148 187 229 274 323 375 430 489
250 53 84 120 159 202 249 301 356 415 479 546
200 53 88 128 173 223 279 339 403 473 548 628
180 53 90 133 181 235 294 359 430 505 587 674
160 53 91 139 191 249 314 385 462 546 635 732
150 55 97 145 201 263 331 - - - - -
>1000 43 55 67 79 91 103 115 128 140 152 164
7.0 1000 47 64 82 101 122 143 165 189 213 238 264
800 49 67 87 109 131 155 180 207 234 263 293
700 49 68 89 11 135 161 187 215 245 276 308
600 51 71 94 119 145 173 202 235 266 300 336
500 53 75 100 127 156 187 220 255 292 331 372
400 53 7 105 135 167 202 240 280 322 367 415
350 53 79 108 140 175 213 254 298 344 394 445
300 53 81 112 147 186 227 272 321 372 427 486
250 53 84 119 158 202 248 300 355 414 477 544
200 53 88 128 173 224 279 339 404 475 549 629
180 53 90 133 182 235 295 359 431 507 589 677
160 53 93 139 192 250 316 386 465 549 639 736
150 55 97 146 202 264 333 409 492 581 676 778
>1000 43 54 66 78 90 101 125 125 136 149 160
7.2 1000 17 63 81 100 120 142 164 187 211 236 262
800 49 67 87 105 130 154 179 205 232 261 291
700 49 68 88 111 134 159 186 214 243 274 306
600 51 71 94 118 144 171 201 231 264 298 334
500 53 75 100 127 155 186 219 254 291 329 370
400 53 7 105 134 167 202 239 279 321 366 413
350 53 79 108 140 175 213 253 296 343 392 444
300 53 81 112 147 185 227 272 320 372 427 488
250 53 84 119 158 201 248 300 355 414 477 546
200 53 88 128 174 224 279 339 405 475 550 630
180 53 90 133 182 236 295 361 432 508 590 678
160 53 93 139 193 252 316 389 467 549 641 738
150 55 97 147 203 265 335 411 493 582 678 781
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= Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
& | tkuR 0 1 2 3 7 5 6 7 8 9 10
Sp|
& o Przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm
>1000 43 54 65 77 88 99 111 122 133 145 156
75 1000 47 63 81 100 119 140 161 184 208 232 258
800 49 67 87 107 129 152 177 202 229 258 287
700 49 67 88 110 133 158 184 211 240 271 303
600 51 71 93 117 143 170 199 229 261 295 331
500 53 75 99 126 154 185 218 252 288 327 367
400 53 77 104 134 166 201 238 277 319 364 411
350 53 79 108 140 174 212 252 295 341 391 442
300 53 81 112 147 185 227 272 320 371 426 484
250 53 84 119 158 201 248 299 354 413 176 543
200 53 88 128 173 224 279 339 404 475 550 630
180 53 90 133 182 236 296 362 432 509 591 679
160 53 93 140 193 252 318 390 467 552 643 739
150 55 98 148 204 267 337 413 496 586 682 785
>1000 43 54 64 74 85 96 106 117 128 138 149
8.0 1000 47 63 80 98 117 137 158 180 203 228 253
800 49 66 85 105 127 150 174 199 225 253 282
700 49 67 87 108 131 155 181 208 237 267 298
600 51 71 92 116 141 168 196 226 258 292 327
500 53 75 99 125 153 183 215 249 285 324 364
400 53 77 104 133 165 199 236 275 317 362 409
350 53 78 107 139 174 211 251 294 340 389 441
300 53 81 112 147 185 226 271 319 371 426 484
250 53 84 119 158 201 248 299 354 414 477 544
200 53 88 128 174 225 281 341 407 478 563 634
180 53 91 133 184 238 299 365 436 513 596 684
160 53 93 141 195 255 321 394 472 558 649 746
150 55 99 149 206 270 340 417 501 592 689 792
>1000 43 53 63 74 84 94 105 115 125 136 146
8.2 1000 47 62 79 97 116 136 157 179 202 226 251
800 49 66 85 105 126 149 173 198 224 252 280
700 49 67 87 108 131 155 180 207 236 265 297
600 51 70 92 115 140 167 195 225 257 290 324
500 53 74 98 124 151 182 215 248 284 322 362
400 53 77 104 133 163 199 236 275 317 361 408
350 53 78 107 139 172 211 251 294 340 389 440
300 53 81 112 147 184 226 271 319 371 426 484
250 53 84 119 158 201 249 300 355 414 477 545
200 53 88 129 175 226 282 342 408 479 555 636
180 53 91 135 184 239 300 356 438 515 598 686
160 53 94 142 196 256 323 396 475 560 652 749
150 55 99 150 207 271 342 419 502 594 692 796
8,5 >1000 43 52 62 72 82 92 102 112 122 132 142
1000 47 62 79 96 115 135 156 177 200 224 248
800 49 66 84 104 125 148 171 196 222 250 278
700 49 67 86 107 130 154 179 206 234 264 295
600 51 70 92 115 140 166 194 224 256 289 323
500 53 74 98 124 152 182 214 247 283 321 361
400 53 77 103 133 164 199 235 275 316 361 407
350 53 78 107 139 172 211 251 294 340 389 440
300 53 81 112 147 185 227 272 320 371 426 484
250 53 84 119 159 202 248 301 356 415 479 546
200 53 89 130 176 227 282 344 410 481 557 639
180 53 91 136 186 240 302 368 440 518 608 690
160 53 95 143 198 258 325 398 178 564 656 754
150 55 99 151 209 273 345 422 507 595 696 801
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% Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
27g| tukuR 0 1 2 3 7 5 6 7 8 9 10
S m]
Przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm
>1000 43 52 61 71 80 90 99 109 118 128 137
9.0 1000 47 62 78 95 114 133 153 175 197 221 245
800 49 66 84 103 124 146 169 194 220 247 275
700 49 6 86 107 129 153 177 204 232 261 292
600 51 70 91 114 139 165 193 222 254 287 321
500 53 74 98 123 151 181 212 246 282 320 359
400 53 77 103 132 164 198 235 274 316 360 407
350 53 78 107 139 173 211 251 294 340 389 441
300 53 81 112 147 186 227 272 321 372 428 486
250 53 84 121 160 204 251 303 359 418 482 549
200 53 89 131 178 230 286 248 414 486 563 644
180 53 92 137 188 244 306 373 446 524 608 697
160 53 96 145 200 262 330 404 485 571 664 763
150 55 100 153 212 277 349 428 514 606 705 810
9,5 >1000 43 51 60 69 78 87 96 105 114 123 132
1000 47 62 78 95 113 132 152 173 195 218 242
800 49 66 83 103 123 145 168 192 218 244 272
700 49 67 86 106 128 152 176 203 233 259 290
600 51 70 91 114 138 164 192 221 252 285 319
500 53 74 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 77 103 133 164 198 235 274 316 360 407
350 53 79 107 139 174 211 252 295 341 390 442
300 53 81 113 148 187 229 274 322 374 429 488
250 53 85 121 161 205 253 305 362 428 485 553
200 53 90 132 180 232 289 352 419 491 568 651
180 53 93 139 190 247 309 377 451 530 615 705
160 53 97 147 203 266 335 410 497 579 672 773
150 55 102 155 215 281 355 434 520 613 714 821
>1000 43 51 60 68 77 83 94 102 111 119 128
10,0 1000 47 61 77 94 112 131 150 171 193 216 240
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 271
700 49 66 86 105 127 151 175 201 229 258 288
600 51 70 91 113 138 164 191 220 251 284 318
500 53 74 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 77 104 133 165 199 236 275 317 361 408
350 53 79 108 140 175 212 253 296 342 391 442
300 53 81 114 149 188 230 276 324 377 432 491
250 53 85 122 162 207 255 308 364 425 489 558
200 53 91 134 182 235 293 356 424 497 575 658
180 53 94 140 192 250 314 382 457 537 622 713
160 53 98 149 206 270 339 416 498 587 682 783
150 55 103 157 218 286 360 441 529 623 724 832
>1000 43 51 59 67 76 84 93 101 109 118 125
10.2 1000 47 67 77 94 111 130 150 170 192 215 239
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 242 270
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 113 137 162 191 220 251 284 318
500 53 74 98 123 151 180 212 245 280 317 357
400 53 77 104 133 165 199 236 275 316 360 408
350 53 79 108 140 175 213 253 297 342 391 444
300 53 81 114 149 188 231 276 325 377 432 492
250 53 86 122 163 207 256 309 365 426 490 560
200 53 91 134 182 236 294 357 426 498 576 660
180 53 94 141 193 251 315 384 460 539 624 717
160 53 98 149 207 271 342 418 500 589 684 785
150 55 103 158 219 188 362 444 532 627 723 836
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= Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o Przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm
>1000 43 51 59 67 75 83 92 100 108 116 124
104 ™ 1000 47 61 77 93 111 130 149 170 192 214 238
800 49 65 82 103 122 143 166 190 215 243 269
700 49 66 85 106 127 150 175 201 558 258 288
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 284 318
500 53 75 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 78 104 133 165 199 236 276 317 362 409
350 53 80 108 140 175 213 254 297 344 393 445
300 53 83 114 150 189 231 277 326 379 435 493
250 53 87 122 163 208 257 310 367 428 493 561
200 53 92 135 184 237 296 359 428 501 580 663
180 53 9% 142 195 253 317 386 462 542 629 720
160 53 99 150 208 273 344 421 504 593 689 791
150 55 104 159 221 289 365 447 535 630 732 841
>1000 43 51 59 67 75 83 o1 99 107 115 123
10.5 ™ 1000 47 61 77 93 111 130 149 170 191 214 238
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 241 269
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 258 288
600 53 70 01 113 137 163 191 220 251 283 318
500 53 74 97 123 150 180 212 245 280 318 358
400 53 77 104 133 165 199 236 276 317 362 409
350 53 79 108 140 175 213 254 297 344 393 445
300 53 82 114 150 189 232 277 327 379 435 494
250 53 86 123 163 209 258 311 368 428 494 563
200 53 01 135 183 238 297 360 429 502 582 665
180 53 95 142 194 254 318 | 3888 | 463 543 630 722
160 53 99 151 208 274 345 422 504 595 391 793
150 55 104 159 221 290 365 448 537 632 734 843
>1000 43 50 58 66 73 81 89 97 104 112 120
11.0 ™ 1000 47 61 76 93 110 129 148 169 190 213 236
800 49 65 82 101 121 143 165 180 214 240 268
700 49 66 85 105 127 150 174 200 228 258 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 283 317
500 53 74 98 123 151 180 212 245 281 318 358
400 53 77 104 134 166 200 237 277 319 363 410
350 53 79 109 141 176 215 255 299 346 396 448
300 53 82 115 151 191 234 280 329 352 438 498
250 53 86 124 165 211 261 314 372 433 499 568
200 53 92 137 186 241 302 365 435 509 589 673
180 53 9% 144 198 258 325 393 470 551 639 731
160 53 100 153 213 278 350 425 513 604 701 804
150 55 105 162 224 295 372 455 545 642 745 855
>1000 43 50 58 65 73 81 88 9% 103 111 119
11.2 ™ 1000 47 61 77 93 110 129 148 167 190 212 236
800 49 65 83 101 121 143 165 189 214 240 268
700 49 66 85 105 127 150 173 200 228 257 287
600 51 70 91 113 138 164 191 220 251 283 318
500 53 74 98 123 151 181 212 246 281 319 358
400 53 77 104 134 166 201 238 278 320 364 411
350 53 79 109 141 177 215 256 300 347 697 449
300 53 82 115 151 191 235 281 331 384 440 500
250 53 87 124 166 212 262 315 373 435 501 570
200 53 93 137 187 242 302 367 437 512 592 676
180 53 9% 145 199 259 325 396 472 554 642 735
160 53 100 154 214 280 352 431 516 608 704 809
150 55 106 163 227 297 374 458 549 646 750 860
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

= Promien Na wagonie bez wdézkoéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o Przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [ mm
>1000 43 50 58 65 73 81 87 94 102 110 117
114 ™ 1000 47 61 76 93 110 128 148 168 190 212 235
800 49 65 82 101 121 142 165 189 214 240 267
700 49 66 84 105 127 150 174 200 228 256 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 283 318
500 53 74 97 123 151 181 212 246 281 319 359
400 53 77 104 134 166 201 238 278 320 365 412
350 53 79 108 142 177 216 257 301 348 398 450
300 53 82 115 152 192 235 282 332 385 442 501
250 53 87 124 167 213 263 317 375 437 503 573
200 53 92 137 188 243 304 369 439 514 595 680
180 53 9% 144 200 261 327 398 475 557 646 739
160 53 100 154 215 282 355 434 520 611 709 813
150 55 106 164 228 299 376 461 552 650 754 865
>1000 43 50 57 65 72 79 87 94 102 109 116
115 1000 47 61 76 93 110 128 148 168 189 212 235
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 240 267
700 49 66 85 105 127 150 174 200 228 256 286
600 51 70 01 113 137 163 191 220 251 283 317
500 53 74 08 123 151 181 212 246 282 319 359
400 53 77 105 134 166 201 239 278 321 365 413
350 53 79 109 142 176 216 257 301 348 398 451
300 53 82 116 152 192 236 282 332 396 442 502
250 53 97 125 168 213 263 318 376 438 514 574
200 53 93 139 189 244 305 370 441 516 596 682
180 53 97 146 201 261 328 399 476 559 647 741
160 53 101 155 216 283 357 436 521 613 711 816
150 55 106 164 229 300 378 463 554 653 757 867
>1000 43 50 57 64 71 79 86 93 100 107 115
11.8 ™ 1000 47 61 76 93 110 128 147 168 189 211 234
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 240 267
700 49 66 85 105 127 150 174 200 227 256 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 284 318
500 53 74 97 124 152 181 213 246 282 320 360
400 53 77 104 135 157 202 240 279 322 367 414
350 53 80 108 143 179 217 259 303 350 400 454
300 53 93 115 153 194 237 284 334 388 445 505
250 63 87 124 168 215 265 320 378 441 507 580
200 53 94 138 190 246 307 373 444 520 601 687
180 53 97 146 203 264 330 403 480 566 653 747
160 53 102 155 216 287 360 440 526 619 718 823
150 55 107 166 231 303 382 467 558 657 762 872
>1000 43 56 57 64 71 78 85 92 99 106 113
12,0 ™ 1000 47 61 76 92 109 128 147 167 188 211 234
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 174 200 228 256 287
600 51 70 91 113 137 163 191 220 251 284 318
500 53 74 98 124 151 181 213 247 282 320 360
400 53 77 105 135 167 202 240 280 322 368 415
350 53 80 110 143 179 218 259 304 351 401 454
300 53 83 117 154 194 238 285 335 389 446 507
250 53 88 126 169 216 266 321 380 443 509 580
200 53 94 140 192 248 309 375 447 523 604 690
180 53 97 148 204 265 330 405 483 567 656 751
160 53 402 158 219 288 362 444 530 623 722 828
150 55 108 167 233 305 384 470 563 662 768 880
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

= Promien Na wagonie bez wdzkoéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o Przesytka powoduje odchylenie na tuku (D;) [mm
>1000 43 50 56 63 70 77 84 91 98 105 112
12.2 ™ 1000 47 61 76 92 110 128 147 167 189 210 234
800 49 65 82 101 121 143 164 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 151 174 200 228 256 287
600 51 70 91 113 138 164 191 221 251 284 318
500 53 74 98 124 152 182 213 247 283 320 361
400 53 78 105 136 168 203 241 281 323 368 416
350 53 80 110 145 180 219 260 305 352 402 456
300 53 83 117 154 195 239 286 337 391 447 509
250 53 88 127 170 217 268 323 382 445 511 583
200 53 94 140 193 249 311 377 449 525 606 694
180 53 98 149 205 267 335 408 486 570 658 756
160 53 102 159 221 290 364 445 533 626 724 838
150 55 108 167 234 307 387 473 566 667 770 885
>1000 43 49 56 63 70 77 83 ) 97 104 111
12,5 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 210 233
800 49 65 82 101 121 142 164 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 151 174 200 228 256 288
600 51 70 01 113 138 164 191 221 252 284 319
500 53 74 08 124 152 182 214 248 284 322 362
400 53 78 106 136 169 204 242 282 325 370 418
350 53 80 111 144 180 220 261 306 354 405 458
300 53 83 118 155 196 240 288 339 393 451 512
250 53 88 127 171 218 270 325 385 228 515 587
200 53 95 141 194 251 314 381 453 530 612 699
180 53 99 149 207 270 338 411 491 575 666 762
160 53 103 159 223 293 368 450 538 632 731 840
150 55 109 169 237 310 301 478 572 672 779 893
>1000 43 49 56 63 69 76 83 89 9% 102 109
128 ™ 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 209 233
800 49 64 82 101 121 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 114 138 164 192 221 252 285 319
500 53 75 99 125 153 183 215 248 285 323 363
400 53 78 106 136 170 205 243 283 326 372 420
350 53 80 11 145 182 221 263 308 356 407 460
300 53 84 118 156 195 242 290 341 395 453 515
250 53 88 128 172 221 272 327 387 451 519 591
200 53 95 143 196 254 316 384 456 534 617 705
180 53 99 151 209 273 341 415 495 580 671 768
160 53 104 161 225 296 372 454 543 638 739 847
150 55 110 171 239 313 395 483 577 678 786 901
>1000 43 49 56 62 69 75 82 88 95 101 108
13.0 ™ 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 210 233
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 114 138 164 192 222 253 285 320
500 53 75 99 125 153 183 215 249 285 323 363
400 53 78 106 137 170 205 243 284 327 373 421
350 53 81 111 145 182 221 264 309 357 408 462
300 53 84 119 157 198 243 291 342 397 455 517
250 53 89 129 173 221 273 329 389 453 521 593
200 53 9% 144 197 255 318 386 459 537 620 708
180 53 100 152 210 274 343 418 498 584 675 772
160 53 104 162 227 297 374 457 547 642 744 852
150 55 110 172 240 316 398 486 581 683 791 906
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

= Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [ mm
>1000 43 49 55 61 68 75 81 88 94 100 107
13.2 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 210 233
800 49 65 82 101 122 142 165 188 213 239 267
700 49 66 85 105 127 150 175 201 228 257 288
600 51 70 91 114 138 165 192 222 253 286 320
500 53 75 99 125 153 183 215 250 286 324 364
400 53 78 106 137 170 206 244 285 328 374 422
350 53 81 112 146 183 222 265 30 358 410 463
300 53 84 119 158 199 244 292 344 399 457 519
250 53 89 129 174 222 274 331 391 455 524 596
200 53 9% 145 198 256 320 388 462 540 624 712
180 53 100 153 212 275 345 420 501 587 679 777
160 53 105 163 228 299 377 460 550 646 749 857
150 55 111 173 242 317 400 489 592 687 796 912
>1000 43 49 55 61 68 74 80 87 93 99 105
135 1000 47 61 76 92 109 127 146 166 188 210 233
800 49 65 82 101 121 142 165 188 213 240 267
700 49 66 85 105 127 151 175 201 229 258 288
600 51 70 01 114 139 165 193 222 254 287 321
500 53 75 99 125 154 184 216 250 287 325 365
400 53 78 107 138 171 207 245 286 330 376 424
350 53 81 112 147 184 224 266 312 360 412 466
300 53 84 120 158 200 246 294 246 401 460 522
250 53 ) 130 175 224 276 333 294 459 528 600
200 53 9% 146 200 259 323 392 466 545 629 718
180 53 102 154 213 278 348 421 506 593 685 783
160 53 107 165 231 302 380 465 555 652 755 868
150 55 112 175 245 321 404 493 590 694 803 920
>1000 43 49 55 61 67 73 79 86 92 98 104
13.8 1000 47 61 76 92 109 127 146 166 188 210 233
800 49 65 82 101 121 143 165 188 214 240 267
700 49 66 85 106 128 151 176 201 229 58 289
600 51 70 91 115 139 165 193 222 254 288 322
500 53 75 99 126 154 185 217 250 288 326 367
400 53 78 107 138 172 208 247 288 331 678 422
350 53 81 113 147 185 225 268 314 363 414 467
300 53 85 121 159 202 247 296 349 404 463 525
250 53 ) 131 176 225 279 336 397 462 531 605
200 53 97 147 201 261 326 395 470 549 634 724
180 53 102 156 215 281 352 428 510 598 691 790
160 53 107 167 233 305 384 470 561 658 762 872
150 55 113 176 247 325 408 499 596 701 811 928
>1000 43 49 55 61 67 73 79 85 01 97 103
14.0 ™ 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 210 233
800 49 65 82 101 121 143 165 189 214 240 268
700 49 65 86 106 130 151 176 202 231 259 289
600 51 70 92 115 139 166 194 224 255 288 323
500 53 75 99 126 154 185 217 252 288 327 368
400 53 79 107 139 172 209 247 289 332 379 428
350 53 81 113 148 185 226 269 315 364 416 470
300 53 85 121 160 202 248 297 350 406 465 528
250 53 ) 132 177 227 280 338 399 465 534 608
200 53 97 148 203 263 328 398 473 553 635 728
180 53 102 157 217 283 354 431 513 601 695 794
160 53 107 168 234 308 387 473 565 663 764 878
150 55 113 178 249 327 411 502 600 705 816 934
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

= Promien Na wagonie bez wdézkoéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [ mm
>1000 43 48 54 60 66 72 78 84 89 95 101
145 1000 47 61 76 92 109 127 146 167 188 210 233
800 49 65 82 101 122 143 166 189 | 2215 | 241 269
700 49 66 86 106 128 152 177 203 231 260 291
600 51 70 92 115 140 167 195 225 | 2565 | 289 324
500 53 75 100 127 155 186 219 254 290 329 370
400 53 79 108 140 174 211 250 291 335 382 431
350 53 82 114 149 187 228 272 318 368 420 475
300 53 86 122 162 205 251 301 354 410 470 533
250 53 91 133 179 230 281 342 404 471 541 615
200 53 99 150 206 267 330 404 480 561 647 738
180 53 103 159 220 287 357 438 521 611 705 806
160 53 108 170 238 311 391 480 574 673 779 891
150 55 115 180 253 332 418 511 610 716 829 948
>1000 43 48 54 60 66 71 77 83 89 94 100
148 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 210 233
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 242 269
700 49 66 86 196 129 152 177 203 231 261 291
600 51 71 92 116 141 167 196 226 257 290 326
500 53 75 100 127 156 187 220 255 292 331 371
400 53 79 109 141 175 212 251 293 337 384 433
350 53 82 115 150 188 229 273 320 370 423 478
300 53 86 123 163 206 253 303 357 413 474 537
250 53 91 134 181 231 286 345 408 474 545 619
200 53 99 151 207 269 336 407 484 565 652 743
180 53 103 160 222 290 363 442 526 616 711 812
160 53 109 172 241 316 397 485 579 679 786 898
150 55 115 182 255 336 422 516 616 723 836 940
>1000 43 48 54 60 65 71 77 82 88 94 99
15.0 ™ 1000 47 61 76 92 109 127 147 167 188 210 233
800 49 65 83 102 122 143 166 190 215 242 269
700 49 67 86 107 129 152 177 204 232 261 292
600 51 71 92 116 141 167 196 226 258 291 326
500 53 75 100 128 156 187 221 255 292 332 372
400 53 79 109 141 175 212 252 294 338 386 435
350 53 82 115 151 189 230 275 321 371 424 480
300 53 86 123 164 207 254 305 358 415 476 539
250 53 92 135 182 233 288 347 410 477 548 623
200 53 100 152 209 271 338 410 487 569 656 748
180 53 104 161 224 292 363 445 529 620 716 817
160 53 110 172 242 318 400 488 583 684 791 904
150 55 116 183 257 338 425 519 620 727 741 962
>1000 43 48 54 59 65 71 76 82 87 93 99
152 ™ 1000 47 61 76 92 109 128 147 167 188 211 233
800 49 65 83 102 122 144 166 190 216 242 270
700 49 67 86 107 129 153 178 204 232 262 292
600 51 71 93 116 141 168 197 227 259 292 327
500 53 76 101 128 157 189 221 256 294 333 374
400 53 80 109 141 176 214 253 295 340 387 437
350 55 83 116 151 190 232 276 323 373 426 482
300 53 86 124 164 208 256 306 360 417 478 542
250 53 92 135 183 234 290 348 412 479 550 626
200 53 100 152 210 272 340 412 490 572 659 752
180 53 104 162 225 294 368 447 533 624 720 822
160 53 110 174 244 320 403 492 586 638 795 909
150 55 116 184 259 340 428 523 624 732 846 968
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

= Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
& | tkuR 0 1 2 3 7 5 6 7 8 9 10
Sp|
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [mm
>1000 43 48 54 59 65 70 76 81 87 92 98
15,4 " 1000 47 61 76 92 110 | 128 147 | 167 | 188 | 211 | 234
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 270
700 49 67 86 107 1229 153 178 205 233 262 293
600 51 71 93 116 142 168 197 227 259 29 328
500 53 76 101 128 158 189 222 257 294 334 375
400 53 80 110 142 177 214 254 296 341 2898 438
350 53 83 116 152 191 232 277 324 375 428 484
300 53 86 124 165 209 257 308 362 419 480 544
250 53 97 136 183 235 291 350 414 482 553 629
200 53 100 153 211 274 342 415 492 575 660 756
180 53 105 163 226 296 370 450 536 629 724 826
160 53 110 175 246 322 406 495 590 692 800 914
150 55 117 185 261 342 431 526 628 736 851 973
15,5 >1000 43 48 53 59 64 70 75 81 86 92 97
1000 47 61 76 92 109 128 147 167 188 211 234
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 270
700 49 67 86 108 129 153 178 206 233 262 293
600 51 71 93 116 142 168 197 227 259 293 328
500 53 76 101 128 158 189 222 257 295 334 375
400 53 80 110 142 177 214 254 297 342 389 439
350 53 83 116 152 191 233 277 325 375 428 485
300 53 87 124 165 210 257 308 362 420 481 545
250 53 93 136 184 236 292 351 414 483 555 630
200 53 101 154 211 275 342 416 493 557 665 758
180 53 105 163 227 297 371 452 536 629 726 829
160 53 110 176 246 324 407 496 591 694 803 917
150 55 117 186 261 344 432 528 630 739 854 976
>1000 43 48 53 59 64 70 75 81 86 92 97
156 1000 47 61 76 92 110 128 147 167 189 211 234
800 49 65 83 102 122 144 167 191 216 243 270
700 49 67 86 107 130 153 178 206 233 263 293
600 51 71 93 117 142 169 198 228 260 293 329
500 53 76 101 129 158 189 222 258 295 335 376
400 53 80 110 143 178 215 254 297 343 390 440
350 53 83 116 153 192 233 277 326 376 429 486
300 53 87 125 166 210 258 308 363 421 482 546
250 53 93 136 184 236 292 352 416 484 556 632
200 53 101 154 212 276 344 416 495 579 667 760
180 53 105 164 228 297 373 452 539 631 728 831
160 53 111 176 247 325 408 497 594 697 805 920
150 55 118 187 262 345 434 530 632 741 857 981
>1000 43 48 53 58 64 69 74 80 85 90 96
16,0 1000 47 61 76 92 110 128 147 168 189 211 235
800 49 65 83 102 123 144 167 192 217 244 272
700 49 68 86 108 130 154 179 206 234 264 295
600 51 71 93 117 142 170 198 229 261 295 330
500 52 76 102 129 159 190 224 259 297 337 378
400 53 80 111 143 179 217 257 300 345 393 443
350 53 83 117 154 193 235 280 328 379 433 490
300 53 87 126 167 212 260 312 367 425 487 551
250 53 95 138 186 236 295 356 421 489 562 638
200 53 104 156 215 276 348 422 501 585 674 768
180 53 109 166 231 298 377 459 546 638 737 840
160 53 114 178 250 326 413 505 602 705 812 931
150 55 119 189 266 349 440 536 640 750 867 991
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

= Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [mm
>1000 43 48 53 58 63 68 73 79 84 89 94
16,5 1000 47 61 76 93 110 128 148 168 190 212 235
800 49 65 83 103 123 145 168 192 218 245 273
700 49 67 87 108 130 155 180 207 236 264 296
600 51 71 94 118 143 171 200 230 263 297 333
500 53 76 102 130 160 192 226 262 299 339 381
400 53 81 111 145 180 219 259 303 348 397 447
350 53 84 118 155 195 238 284 332 383 438 495
300 53 88 127 169 215 263 316 371 430 492 558
250 53 94 139 190 242 299 361 426 495 569 646
200 53 103 158 219 283 353 428 508 593 684 779
180 53 108 168 235 206 383 466 553 648 748 852
160 53 114 178 256 335 420 513 611 716 827 944
150 55 120 192 272 355 447 545 650 762 880 | 1007
>1000 43 47 52 57 62 67 72 77 82 87 92
17.0 ™ 1000 47 61 76 93 110 129 148 169 190 213 236
800 49 65 84 103 124 146 169 193 219 246 274
700 49 67 87 109 130 156 180 208 237 267 297
600 51 71 94 118 144 172 201 232 265 299 335
500 53 77 103 131 161 193 228 264 302 342 384
400 53 81 112 146 182 221 262 306 352 401 452
350 53 84 119 157 197 241 287 336 383 442 500
300 53 89 128 171 217 267 320 376 435 498 564
250 53 95 141 191 245 304 366 432 502 576 654
200 53 104 160 221 287 359 435 516 602 693 789
180 53 109 171 238 311 389 473 562 658 758 864
160 53 115 184 259 340 427 521 621 727 839 963
150 55 122 195 274 361 454 554 660 774 893 | 1020
>1000 43 47 52 57 62 67 72 77 81 86 91
175 1000 47 61 77 93 111 129 149 169 191 214 237
800 49 66 84 104 124 147 170 194 220 247 276
700 49 67 88 109 132 157 183 210 239 269 300
600 51 72 95 119 145 173 203 234 267 301 337
500 53 77 103 132 162 195 229 266 304 345 387
400 53 82 113 147 184 223 265 309 355 405 456
350 53 85 120 158 199 243 290 340 392 447 505
300 53 89 129 173 220 270 323 380 440 504 571
250 53 9% 142 194 249 308 371 436 509 585 663
200 53 105 162 224 292 364 441 523 611 703 800
180 53 110 173 242 316 395 475 571 667 769 877
160 53 116 187 264 345 434 529 630 738 852 972
150 55 123 198 279 367 462 563 671 785 907 | 1034
>1000 43 47 52 57 61 67 71 76 81 86 91
17.6 ™ 1000 47 61 77 93 111 130 149 170 191 214 238
800 49 66 84 104 125 147 170 196 221 248 276
700 49 67 88 109 132 157 183 210 239 269 301
600 51 72 95 120 146 174 203 234 297 302 338
500 53 78 103 132 162 195 230 267 305 246 388
400 53 82 113 148 184 224 265 310 356 406 457
350 53 86 120 159 199 244 291 340 393 448 507
300 53 ) 130 174 220 271 324 381 442 505 572
250 53 9% 142 194 249 308 372 439 510 585 664
200 53 105 162 225 292 365 442 525 612 705 802
180 53 111 173 242 316 396 481 573 669 771 879
160 53 117 187 264 346 436 531 62 740 854 975
150 55 123 198 279 368 463 565 673 788 909 | 1037
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

= Promien Na wagonie bez wdézkoéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D, [ mm]
>1000 43 47 52 57 61 66 71 76 80 85 90
18.0 1000 47 61 77 93 11 130 149 170 192 215 238
800 49 66 84 104 125 147 171 196 222 249 277
700 49 67 88 109 132 157 183 210 239 269 301
600 51 72 95 120 146 174 204 236 269 304 340
500 53 77 104 133 164 197 231 268 307 348 391
400 53 82 114 149 186 225 267 312 359 409 461
350 53 85 121 160 202 246 293 343 396 452 511
300 53 90 131 175 22 273 327 385 446 510 577
250 53 9% 142 196 251 312 376 443 515 591 671
200 53 106 162 228 296 370 448 | 5331 | 619 713 811
180 53 111 173 245 320 402 488 580 677 780 889
160 53 118 187 267 351 441 538 640 749 865 986
150 55 125 201 283 373 469 572 681 797 920 | 1050
>1000 43 47 52 56 61 65 70 75 79 84 88
18,5 1000 47 61 77 94 112 130 150 171 193 215 239
800 49 66 85 105 126 148 172 197 223 250 279
700 49 68 88 110 134 159 185 211 242 272 305
600 51 72 96 121 147 176 206 237 271 306 343
500 53 78 105 134 165 198 234 271 310 351 394
400 53 83 115 150 188 228 270 315 363 413 466
350 53 86 122 162 204 249 297 347 401 457 516
300 53 91 132 177 225 277 332 390 451 516 584
250 53 9% 146 199 255 316 381 449 522 599 679
200 53 106 166 231 300 375 454 539 628 723 822
180 53 111 178 249 325 409 495 588 | 9687 | 791 901
160 53 118 192 271 357 451 546 650 760 877 | 1000
150 55 126 204 288 379 477 581 692 809 934 | 1055
>1000 43 47 51 56 60 65 69 74 78 83 87
19.0 ™ 1000 47 61 77 94 112 131 151 172 194 217 240
800 49 66 85 105 123 149 173 198 224 252 281
700 49 68 89 111 135 160 186 214 244 274 307
600 51 72 9% 121 148 177 207 239 273 308 345
500 53 78 106 135 167 200 236 273 313 354 398
400 53 83 116 152 190 230 273 319 367 417 470
350 53 87 124 163 206 252 300 351 405 762 522
300 53 91 134 179 228 280 336 395 457 522 591
250 53 08 148 201 259 320 386 455 529 606 689
200 53 108 169 234 305 380 461 543 637 732 833
180 53 114 180 252 330 413 502 597 697 802 912
160 53 121 195 275 362 455 555 660 772 | 8980 | 1014
150 55 128 207 290 385 484 590 702 821 947 | 1077
>1000 43 47 51 56 60 64 69 73 77 82 86
1955 ™ 1000 47 62 78 95 113 132 152 173 195 218 242
800 49 66 85 106 127 150 174 199 226 254 283
700 49 68 89 112 136 161 188 215 246 277 309
600 51 73 97 122 150 178 209 241 275 311 348
500 53 78 106 136 168 202 238 276 316 357 401
400 53 84 117 153 192 233 276 322 371 422 475
350 53 87 125 165 208 254 303 355 410 467 528
300 53 92 135 181 231 284 340 399 462 528 598
250 53 99 149 204 262 325 391 461 531 614 696
200 53 109 171 238 309 386 467 554 641 742 844
180 53 115 183 256 335 420 510 606 702 814 926
160 53 122 198 280 368 463 563 670 778 903 | 1031
150 55 129 210 297 391 492 599 713 834 961 | 1095
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

= Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [mm
>1000 43 47 51 55 60 64 68 72 77 81 85
20,0 1000 47 62 78 95 113 132 152 174 196 219 243
800 49 66 86 106 128 151 175 201 227 255 285
700 49 69 90 112 137 162 189 218 248 279 312
600 51 73 97 123 151 180 211 243 278 313 351
500 53 79 107 137 170 204 240 278 319 361 405
400 53 84 118 155 194 235 279 326 375 426 480
350 53 88 126 167 211 257 307 359 415 473 534
300 53 93 136 183 234 287 344 404 468 535 605
250 53 100 151 206 266 329 396 467 546 622 705
200 53 110 173 241 314 391 474 562 658 752 855
180 53 116 185 260 340 426 517 614 720 825 938
160 53 123 201 284 374 469 572 680 798 915 953
150 55 131 213 302 397 499 608 724 846 975 | 1110
>1000 43 47 51 55 59 63 67 72 76 80 84
20.4 1000 47 62 78 95 114 133 153 175 197 220 244
800 49 66 86 107 129 152 176 202 229 257 286
700 49 69 ) 113 137 163 190 219 249 280 313
600 51 73 98 124 152 181 212 245 279 316 353
500 53 79 108 138 171 205 242 280 321 363 408
400 53 84 119 156 195 237 281 328 378 430 484
350 53 88 127 168 213 260 310 363 418 477 538
300 53 93 138 185 236 290 347 408 472 540 611
250 53 100 153 208 268 332 400 472 548 628 712
200 53 111 175 244 317 396 480 568 662 760 864
180 53 117 187 263 344 431 523 621 725 834 948
160 53 125 203 287 378 475 578 688 804 926 | 1054
150 55 132 215 305 402 505 616 732 854 986 | 1122
>1000 43 47 51 55 59 63 67 72 76 80 84
20,5 1000 47 62 78 95 114 133 153 175 197 220 244
800 49 66 86 107 129 152 176 202 229 257 286
700 49 69 ) 113 138 164 191 220 249 281 314
600 51 73 98 124 152 181 213 245 280 316 354
500 53 79 108 138 171 206 242 281 321 364 409
400 53 84 119 156 195 237 282 329 378 430 485
350 53 88 127 169 213 260 310 363 419 478 539
300 53 93 138 185 236 291 348 409 473 541 612
250 53 100 153 209 269 336 401 473 550 630 714
200 53 111 175 244 318 400 481 570 664 762 866
180 53 118 188 264 345 435 526 623 729 836 951
160 53 125 203 288 379 480 580 690 806 928 | 1057
150 55 132 216 306 403 508 617 732 858 988 | 1125
>1000 43 47 51 55 59 63 67 71 75 79 83
21.0 1000 47 62 78 96 114 134 154 175 198 221 246
800 49 67 86 107 129 153 177 203 230 259 288
700 49 69 91 114 138 165 192 221 251 283 316
600 51 74 98 125 153 183 214 247 282 319 357
500 53 79 108 139 172 207 244 283 324 367 412
400 53 85 120 157 197 240 285 332 382 435 490
350 53 89 128 170 215 263 314 367 424 483 545
300 53 94 139 187 239 294 352 414 479 547 619
250 53 102 155 212 273 338 407 480 557 638 723
200 53 113 178 248 323 403 488 578 673 773 878
180 53 119 191 268 350 439 533 632 737 848 964
160 53 126 206 293 385 484 583 704 818 941 | 1070
150 55 134 219 310 409 515 626 745 870 | 1002 | 1141
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

= Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [mm
>1000 43 46 50 54 58 62 66 70 74 78 82
215 1000 47 62 79 9% 115 134 155 177 199 223 247
800 49 67 87 108 130 154 179 205 232 261 290
700 49 69 91 115 139 166 194 223 254 285 319
600 51 74 99 126 154 184 216 250 285 322 360
500 53 80 109 141 174 209 247 286 328 371 416
400 53 86 121 159 200 243 288 336 387 440 495
350 53 ) 129 172 218 266 318 372 429 489 551
300 53 95 141 190 242 298 357 419 485 554 626
250 53 102 156 214 276 342 412 486 564 645 731
200 53 114 180 251 327 408 494 55 682 783 889
180 53 120 193 271 355 445 540 641 747 859 976
160 53 128 209 297 390 491 597 710 829 954 | 1086
150 55 135 222 315 415 523 636 756 883 | 1016 | 1156
>1000 43 46 50 54 58 62 66 70 73 77 81
22,0 1000 47 62 79 97 115 135 156 178 200 224 249
800 49 67 87 109 131 155 180 206 234 263 293
700 49 69 92 115 140 167 195 224 254 288 321
600 51 74 100 127 156 186 218 252 287 324 363
500 53 80 111 142 176 211 249 289 331 374 420
400 53 86 123 161 313 245 291 340 391 444 500
350 53 ) 132 174 220 269 321 376 434 494 557
300 53 9% 143 192 254 301 361 424 491 560 634
250 53 103 158 217 280 346 416 492 571 654 740
200 53 115 182 254 332 414 500 592 691 793 900
180 53 121 195 275 361 451 547 650 757 871 989
160 53 129 212 301 397 498 605 720 841 967 | 1100
150 55 137 225 320 422 530 645 767 895 | 1030 | 1172
>1000 43 46 50 54 58 61 65 69 73 77 80
22,5 1000 47 62 79 97 116 136 157 179 202 225 250
800 49 67 88 109 132 156 181 208 235 264 295
700 49 70 92 116 141 168 197 226 257 290 324
600 51 75 100 128 157 188 220 254 290 327 366
500 53 81 111 143 177 213 251 292 334 378 424
400 56 87 123 162 204 248 294 343 395 449 505
350 56 91 132 176 223 272 325 380 438 500 563
300 56 9% 143 194 248 305 365 429 496 567 641
250 56 104 160 220 283 351 423 498 578 662 749
200 56 116 184 258 336 420 508 601 700 803 912
180 56 123 199 279 366 459 556 659 768 882 | 1002
160 56 131 215 306 402 505 615 731 852 980 | 1115
150 55 138 228 323 428 538 654 778 907 | 1044 | 1187
>1000 43 46 50 54 57 61 65 68 72 76 79
23.0 1000 47 63 80 98 117 137 158 180 203 227 252
800 49 68 88 110 133 157 183 209 237 266 297
700 49 70 93 117 143 170 198 228 259 292 326
600 51 75 101 129 158 189 222 256 292 330 369
500 53 81 112 144 179 215 254 294 337 382 428
400 53 87 124 164 206 250 297 347 399 454 511
350 53 91 133 178 225 275 328 384 443 505 570
300 53 97 145 196 251 309 370 454 502 574 648
250 53 107 162 222 287 355 428 505 585 670 758
200 53 117 187 261 341 425 515 610 709 814 923
180 53 124 201 283 371 464 563 668 778 894 | 1015
160 53 132 218 310 408 513 624 741 864 994 | 1129
150 55 140 231 329 434 544 664 788 920 | 1058 | 1203
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= Promien Na wagonie bez wézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [ mm
>1000 43 46 50 53 57 61 64 68 71 75 79
23,5 1000 47 63 80 98 117 138 159 181 204 228 254
800 49 68 89 111 134 158 184 211 239 268 299
700 49 70 93 118 144 171 200 230 262 295 329
600 51 75 102 130 159 191 224 258 295 333 373
500 53 81 112 145 180 217 256 297 340 385 432
400 53 87 125 165 208 253 301 351 403 458 516
350 53 91 134 179 228 278 332 389 448 511 576
300 53 97 146 198 254 312 374 440 508 580 656
250 53 106 163 225 292 360 433 511 592 678 767
200 53 118 189 234 348 431 522 618 718 824 935
180 53 125 203 286 379 471 571 677 788 905 | 1028
160 53 134 221 314 417 520 632 751 876 | 1007 | 1144
150 55 141 234 334 444 553 673 800 932 | 1073 | 1219
>1000 43 46 50 53 57 60 64 67 71 74 78
24,0 1000 47 63 80 99 118 138 160 182 205 230 255
800 49 68 89 111 135 159 185 212 241 270 301
700 49 70 94 118 145 172 201 232 264 297 332
600 51 76 102 131 161 192 226 261 297 336 376
500 53 82 113 147 182 219 259 300 343 389 436
400 53 88 126 167 210 256 304 354 407 463 521
350 53 93 136 181 230 282 336 393 453 516 582
300 53 99 148 201 257 316 379 445 514 587 663
250 53 107 165 228 294 364 439 517 600 685 776
200 53 119 191 268 350 437 529 626 728 834 946
180 53 126 206 291 381 477 579 686 799 916 | 1041
160 53 135 224 319 420 528 641 761 888 | 1019 | 1159
150 55 143 238 339 447 561 683 810 945 | 1086 | 1234
>1000 43 46 49 53 56 60 63 67 70 74 77
245 1000 47 63 81 99 119 139 161 183 207 231 257
800 49 68 ) 112 136 160 187 214 243 273 304
700 49 71 94 119 146 174 203 234 266 300 335
600 51 76 103 132 162 194 228 263 300 339 379
500 53 82 114 148 184 221 261 303 347 393 404
400 53 89 127 168 212 258 307 358 412 468 527
350 53 93 137 183 232 285 340 397 458 522 588
300 53 99 149 203 260 320 383 450 520 594 670
250 53 108 168 230 298 368 444 524 597 694 785
200 53 121 194 272 355 442 536 634 737 845 958
180 53 128 209 295 388 483 587 693 809 929 | 1049
160 53 136 227 323 426 534 650 772 899 | 1033 | 1165
150 55 145 242 344 453 569 692 821 958 | 1098 | 1250
>1000 43 46 49 53 56 60 63 66 70 73 77
250 1000 47 63 81 100 119 137 162 185 208 233 259
800 49 69 90 113 137 162 188 216 245 275 306
700 49 71 95 120 147 175 205 236 269 302 337
600 51 76 104 133 163 196 230 265 303 342 383
500 53 83 115 149 185 224 264 306 350 396 445
400 53 89 128 170 214 261 310 362 416 473 532
350 53 94 138 185 235 288 343 402 463 527 595
300 53 100 151 205 263 324 288 455 526 600 678
250 53 109 169 233 301 374 450 530 614 702 795
200 53 122 196 275 359 449 543 642 746 855 970
180 53 129 211 298 392 490 594 704 819 940 | 1067
160 53 138 230 328 432 542 659 782 611 | 1047 | 1188
150 55 146 244 348 459 577 701 833 970 | 1115 | 1266
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= Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [mm
>1000 43 46 49 52 56 59 62 66 69 72 76
255 1000 47 63 81 100 120 141 163 186 210 235 260
800 49 69 90 113 137 163 | 1889 | 217 246 277 308
700 49 72 95 121 148 176 206 236 270 303 338
600 51 77 104 134 165 197 232 268 306 395 386
500 53 83 116 150 187 226 266 309 353 400 449
400 53 ) 129 172 216 264 313 366 420 478 537
350 53 94 139 187 238 291 347 406 468 533 601
300 53 101 152 207 266 327 392 460 532 607 685
250 53 110 171 236 305 378 455 536 622 711 804
200 53 123 198 279 364 454 550 650 756 866 981
180 53 130 214 304 397 497 602 713 830 952 | 1080
160 53 139 233 332 438 550 668 792 923 | 1060 | 1203
150 55 148 247 352 466 584 711 844 983 | 1129 | 1281
>1000 43 46 49 52 56 59 62 65 69 72 75
26,0 1000 47 64 82 101 121 142 164 187 211 236 262
800 49 69 01 114 138 164 191 219 248 279 311
700 49 72 9% 122 149 178 208 240 273 307 343
600 51 77 105 135 166 199 234 270 308 348 389
500 53 84 117 152 189 228 269 312 357 404 453
400 53 ) 131 173 219 266 317 370 425 483 543
350 53 95 141 189 240 294 351 411 473 539 607
300 53 102 154 210 269 331 397 466 538 614 693
250 53 111 173 239 309 383 461 543 629 719 813
200 53 124 201 282 369 460 557 658 765 876 993
180 53 131 216 306 402 503 610 722 840 964 | 1093
160 53 140 236 337 444 557 677 803 935 | 1073 | 1218
150 55 149 250 358 472 593 720 855 996 | 1143 | 1298
>1000 43 46 49 52 55 58 62 65 68 71 75
26,5 1000 47 64 82 101 122 143 165 188 213 238 264
800 49 69 91 115 139 165 192 221 250 281 313
700 49 72 9% 123 150 179 210 242 275 310 346
600 51 77 106 136 167 201 236 273 311 351 393
500 53 84 117 153 190 230 271 315 360 408 457
400 53 91 132 175 221 269 320 373 429 488 548
350 53 9% 142 191 243 297 355 415 478 544 614
300 53 102 155 212 272 335 401 471 544 641 700
250 53 112 174 240 312 387 466 549 636 727 822
200 53 125 203 286 373 466 564 666 774 887 | 1005
180 53 133 219 310 407 510 618 732 857 976 | 1106
160 53 142 239 341 450 565 686 813 947 | 1087 | 1233
150 55 150 253 363 478 599 730 866 | 1008 | 1158 | 1313
>1000 43 46 49 52 55 58 61 65 68 71 74
27.0 [™"1000 47 64 82 102 122 144 166 190 214 239 266
800 49 70 92 116 140 166 14 222 252 283 316
700 49 72 97 124 151 181 212 244 277 312 349
600 51 78 106 137 169 | 2203 | 238 275 314 354 396
500 53 84 118 154 192 232 274 318 364 411 461
400 53 01 133 177 223 272 323 377 434 492 554
350 53 9% 143 193 245 301 359 420 484 550 620
300 53 103 157 214 275 339 406 476 550 627 708
250 53 112 176 244 316 392 472 556 644 736 831
200 53 126 205 489 378 472 571 675 784 898 | 1016
180 53 134 221 314 412 516 626 741 861 988 | 1119
160 53 144 242 345 456 572 699 823 959 | 1100 | 1248
150 55 151 254 364 481 605 736 873 | 1017 | 1168 | 1325
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= Promien Na wagonie bez wdézkoéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach
g | tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10
8.1 m
& o przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [mm
>1000 43 46 49 52 55 58 61 64 67 70 73
27,5 71000 47 64 83 102 123 145 167 191 216 241 268
800 49 70 92 116 14 168 195 224 254 286 318
700 49 72 98 125 153 182 213 246 280 315 352
600 51 78 107 138 170 204 240 277 317 358 400
500 53 85 119 155 194 234 276 321 367 415 466
400 53 92 134 178 225 275 327 381 438 497 559
350 53 97 144 195 248 304 363 424 489 556 626
300 53 104 158 216 278 342 410 482 556 634 716
250 53 113 178 247 320 397 477 562 651 745 841
200 53 128 208 293 383 478 578 683 784 907 | 1028
180 53 136 224 318 418 523 634 750 872 998 | 1132
160 53 145 245 349 462 579 704 834 971 | 1112 | 1262
150 55 154 260 372 491 612 749 886 | 1030 | 1184 | 1345
>1000 43 46 49 52 55 58 61 64 67 70 73
28,0 1000 47 64 83 103 124 146 168 192 517 243 270
800 49 70 93 117 142 169 197 226 256 288 321
700 49 73 98 125 155 184 214 248 582 318 355
600 51 78 108 139 172 206 242 280 319 360 403
500 53 85 120 157 195 236 279 324 370 419 470
400 53 92 135 180 227 277 330 385 442 502 565
350 53 08 146 197 250 307 366 429 494 562 633
300 53 105 160 219 281 346 415 487 562 641 723
250 53 114 180 250 324 401 483 569 659 752 850
200 53 129 210 296 388 484 585 691 803 919 | 1040
180 53 137 227 322 423 530 642 760 883 | 1011 | 1146
160 53 147 248 354 468 587 713 845 983 | 1127 | 1278
150 55 156 262 378 497 625 759 899 | 1046 | 1200 | 1361
>1000 43 45 48 51 54 57 60 63 66 69 72
28,5 1000 47 65 84 104 125 147 170 194 219 245 272
800 49 70 93 118 143 170 198 228 258 290 323
700 49 73 98 126 155 185 217 250 284 320 358
600 51 79 108 140 173 208 244 282 322 364 407
500 53 86 121 158 197 238 282 327 374 423 474
400 53 93 136 182 230 280 333 389 47 508 571
350 53 08 147 199 253 310 370 433 499 568 639
300 53 105 162 221 284 350 420 492 569 648 731
250 53 115 182 252 327 406 491 576 666 761 859
200 53 130 212 300 392 490 595 700 812 929 | 1052
180 53 188 229 326 428 532 652 769 893 | 1023 | 1156
160 53 148 251 359 173 594 724 855 994 | 1140 | 1292
150 55 157 266 382 504 633 769 910 | 1059 | 1215 | 1378
>1000 43 45 48 51 54 57 60 63 66 69 72
29.0 [™1000 47 65 84 104 125 148 171 195 220 246 274
800 49 71 94 119 144 171 200 229 260 292 326
700 49 73 100 126 156 187 219 252 287 323 361
600 51 79 109 141 174 210 249 285 325 367 410
500 53 86 122 159 199 241 284 330 377 427 479
400 53 94 137 183 232 283 337 393 451 513 576
350 53 99 148 200 256 313 374 438 504 574 646
300 53 106 163 223 287 354 424 498 575 655 739
250 53 116 184 255 331 411 494 582 673 769 869
200 53 131 215 303 397 496 599 708 821 940 | 1054
180 53 139 232 330 435 543 658 778 904 | 1035 | 1172
160 53 150 254 363 479 602 730 865 | 1006 | 1154 | 1308
150 55 159 269 386 510 641 778 922 | 1072 | 1229 | 1393
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2 Promien Na wagonie bez wdézkéw (p = 0) i odlegtosci punktu zewnetrznego n, od osi skrajnej w metrach

ZE| tukuR 0 1 2 3 Z 5 6 7 8 9 10

SE| m

§ przesytka powoduje odchylenie na tuku (D,) [ mm]

>1000 43 45 48 51 54 57 60 63 66 68 71

295 " 1000 47 65 84 105 126 149 172 196 222 248 276
800 49 71 94 119 145 173 201 231 262 295 328
700 49 73 100 128 157 188 220 254 289 326 364
600 51 79 110 142 176 211 249 287 328 370 414
500 53 87 123 161 201 243 287 333 381 431 483
400 53 94 138 185 234 286 340 397 456 518 582
350 53 100 150 202 258 317 378 442 510 580 652
300 53 107 165 226 290 358 429 503 581 662 746
250 53 117 286 258 335 415 500 588 681 778 878
200 53 132 217 207 402 502 606 716 831 951 | 1076
180 53 141 235 334 439 550 666 787 914 | 1047 | 1185
160 53 151 257 368 486 608 739 876 | 1018 | 1167 | 1323
150 55 162 273 391 517 649 787 933 | 1085 | 1244 | 1409

>1000 43 45 48 51 54 57 60 62 65 68 71

30,0 ™1000 47 65 85 105 127 149 173 198 223 250 277
800 49 71 95 120 146 174 203 233 264 297 331
700 49 74 101 129 159 190 222 256 201 328 367
600 51 80 111 143 177 213 251 290 331 373 417
500 53 87 123 162 202 245 290 336 384 435 487
400 53 95 139 187 236 289 344 401 460 523 587
350 53 100 151 204 261 320 382 447 515 585 659
300 53 108 166 228 293 362 434 509 587 669 754
250 53 118 188 261 339 420 506 595 689 786 888
200 53 134 220 311 407 508 614 725 841 959 | 1088
180 53 142 239 338 444 556 674 796 925 | 1059 | 1199
160 53 152 260 457 492 617 749 886 | 1031 | 1181 | 1338
150 55 163 276 396 523 657 797 944 | 1008 | 1258 | 1425
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Zatacznik nr 7 - Tablica odchylen D’ na tukach wagonéw na wézkach

Odchylenia D’ na tfukach wagonéw na wozkach, w zaleznosci od rozstawu osi w wozku,

oblicza sie wedtug wzoru:

1000 p
8R

D' [mm]

gdzie: p — rozstaw osi skrajnych wozka [m],
R — promien tuku [m].

Dla rozstawu osi w wézku w metrach
Promien 2 | 3] 4] 5] 6 ] 7] 8] 9 |10
[m] D’ [mm]
1000 1 1 2 3 5 6 8 10 13
800 1 1 3 4 6 8 10 13 16
600 1 2 3 5 8 10 13 17 21
500 1 2 4 6 9 12 16 20 25
400 1 3 5 8 11 15 20 25 31
350 1 3 6 9 13 18 23 29 36
300 2 4 6 10 15 20 27 34 42
250 2 5 8 13 18 25 32 41 50
225 2 5 9 14 20 27 36 45 56
200 3 6 10 16 23 31 40 51 63
175 3 6 11 18 26 35 46 58 71
150 3 8 13 21 30 41 53 68 83
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Zatacznik nr 8 - Wzér protokotu komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej

Stacja:
PROTOKOL
KOMISYJNEGO SPRAWDZENIA PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ
spisany dnia roku przez komisje sprawdzajgcg wymiary oraz sposob

zatadowania i umocowania przesytki nadzwyczajnej, stosownie do zgody na przewoz
przesytki nadzwyczajnej Nr z dnia

Komisja w skfadzie, podanym na korncu protokotu, stwierdzita, ze:

1) Wagon nr serii dostarczony
do zatadowania przesyiki odpowiada warunkom wymaganym przy tym przewozie.
2) Przesyltka jest zatadowana i umocowana prawidlowo, a jej czesci ruchome

zabezpieczone od zmiany potozenia.
3) Warunki § 22 instrukcji Ir-10 zostaty wykonane,
4) Po dokonaniu pomiaréw punkty krytyczne przesyiki sg nastepujgce:
Odlegtos¢ punktu wewnetrznego

Szerokos¢ przesyiki od osi Wysoko$¢ przesytki ponad | | zeV\_/ne.trznego 0(_1 najblizszej osi
podtuznej wagonu [mm] gtéwka szyny skrajnej, wzglednie czopa skretu
woOzkoéw lub mostu nosnego,
[mm] wagonu [mm]
Strona lewa | Strona prawa ni Na
12a 12b 13 14 15
A
C

Na podstawie powyzszego, komisja stwierdza, ze przesytka moze by¢ przyjeta do przewozu
na liniach zarzgdzanych przez Zarzadce i moze by¢ przekazana na kolej innego zarzadcy.
Uwagi komisiji:

Komisja:

Nazwisko i imie Podpis

Przewodniczgcy

Cztonkowie 1)
2)
3)
Nadawca
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Zatacznik nr 9 - Wzér uzgodnienia przewozu

(1) - Nazwa przesyiki i liczba sztuk;

(2) - Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN;

(3) - Rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopéw skretu wézkow lub mostu nosnego, wagonu (a) [mm];

(4) - Rozstaw osi skrajnych wozkow (p) [mmy;

(5) - Liczba osi;

(6a) - Dlugos¢ wagonu ze zderzakami [mm];

(6b) - Wysokos¢ ftadowania [mm];

(7) - Masa wiasna wagonu [t];

(8) - Masa przesytki [t];

(7+8) - Masa catkowita [t];

(9) - Obcigzenie na metr biezacy toru [t/m];

(10) - Najwieksze obcigzenie na 0$ wagonu [t/0$], [KN];

(11) - Dlugosé¢ przesytki [mm];

(12) - Szerokos¢ przesyiki od osi podtuznej wagonu [mm] (dla przewozéw intermodalnych
z uwzglednieniem dopuszczalnej tolerancji bocznego przesuniecia na gniazdach
zaczepowych);

(13) - Wysokosc przesyitki ponad gtowke szyny [mm];

(14) - Odlegtos¢ punktu wewnetrznego (ni) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa skretu
wozkow lub mostu nosnego, wagonu [mm];

(15) - Odlegtos¢ punktu zewnetrznego (na) od najblizszej osi skrajnej, wzglednie czopa skretu
wozkow lub mostu nosnego, wagonu [mm];

(16) - Poziome odchylenie eksploatacyjne (X) [mm];

(17) - Odchylenia na tuku (Di lub Da) [mm];

(18) - Suma punktéw (12) + (16) + (17) [mm];

(19) - Uwagi do punktow krytycznych przesytki;

(20a) - Nadawca przesyiki;

(20b) - Przewoznik kolejowy;

(21) - Stacja nadania;

(22) - Stacja przeznaczenia,;

(23) - Droga przewozu, przejscia graniczne;

(24) - Warunki przewozu: rodzaj przewozu np. przewoz osobng lokomotywg, pociggami statego
kursowania, predkos¢ maksymalna [km/h] i jej ograniczenia;

(25) - Stacja, na ktoérej bedzie dokonywana odprawa celna;

(26) - Nazwa nabrzeza przetadunkowego;

(27a) - Odbiorca;

(27b) - Spedytor, ptatnik przewozu;

(28) - Rozne:

a) dopuszczalna klasa linii dla wagonu,
b) powdd braku oznaczen RIV/RIC,
¢) wymiary zestawow kotowych i typ zawieszenia o ile odbiega od wymogéw RIV,
d) rodzaj i typ hamulcdw, jezeli nie sg dopuszczone do ruchu miedzynarodowego,
e) inne dane techniczne pojazdu i jego warunki eksploatacyjne,
f) predkosci dla wagonu zatadowanego i préznego;
(29) - Inne warunki przewozu:
a) uszynienie wagonu,
b) jazda z wkasnym napedem czy ciggniety,
c) kolejnos¢ za lokomotywa, w koncu pociagu,
d) zabronione popychanie, odrzucanie, jazda przez gorki rozrzgdowe,
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e) nie rozdziela¢ grupy wagonowej;
(30) - Usytuowanie przesyiki w odpowiednim kierunku jazdy;
(31) - Wczesniejsze nr zezwolen;
(32) - Dzien zatadunku, dzien dostawy;
(33) - Konieczno$¢ przeprowadzenia przeglagdu na danej staciji;
(34) - Warunki techniczne i eksploatacyjne na terenie obcego zarzadcy;
(35) - Warunki techniczne i eksploatacyjne na przejsciu granicznym;
(36) - Czas przejazdu;
(37) - Odpowiedzialny za obliczanie ceny przewozowej;
(38) - Optata;
Uwaga:
pozycji kodéw, ktérych przewdz nie dotyczy nie nalezy podawac
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Zatacznik nr 10 - Wzér oswiadczenia do uzgodnienia przewozu przesyiki
nadzwyczajnej bez Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji, Swiadectwa zgodnosci
ztypem lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego w stanie
czynnym.

Zasady przewozu przesytki nadzwyczajnej — przewo6z taboru w stanie czynnym

Obszar Automatyki i . .
Punkt y Wymagania Czy spetnia?
Telekomunikaciji
PN-EN 15437-1:2009 Kolejnictwo - Monitorowanie stanu
1 dSAT/TSI maznlcy’ - Wymagania .dotyczace |nt§rfejs’u | prOJe.ktow’anla - Tak Nie
Czesc¢ 1: Urzadzenia przytorowe i maznice pojazdéw
szynowych
2 Uktady nie zajetosci ERA/ERTMS 033281 Punkt 3.1.9 - minimalna impedancja osi Tak Nie
' toréw i rozjazdéw pojazdoéw szynowych jest mniejsza niz 50 mQ
Punktowa kontrola
3. prowadzenia pociggu - Sprawnosci systemu SHP na pojezdzie Tak Nie
SHP

Punktowa kontrola Jesli na trasie przejazdu pociggu jest dostepny system kontroli

4. prowadzenia pociggu — prowadzenia pociggu — sprawnosci poktadowych urzgdzen Tak Nie
np. ETCS kontroli prowadzenia pociggu ETCS
5 Radiotacznosé Sprawnos¢ na POJe.ZdZIfE systemow ra<.j|o+acznosc:| p(?magowej, Tak Nie
obowigzujacej na trasie przejazdu przesyiki

Spetnianie wymagan w zakresie poziomu zaktécen zawartych
6 Zakidcenia urzgdzen w pracy badawczej Instytutu Kolejnictwa Nr 4430/10 pn. Tak Nie

’ SRK ,Okreslenie dopuszczalnych pozioméw i parametréw zaktdcen

dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym”
Odlegtos¢ osi skrajnej pomiedzy skrajng osig a najblizszym
7. Ukres rozjazdu koncem pojazdu (krawedzig zderzaka) nie przekraczajacej Tak Nie
3,5 m - obustronnie
s Rozstaw osi Odlegtos¢ nieprzekraczajgca 20 m pomiedzy osiami w Tak Nie
przesyice

Obszar Drogi Kolejowej i Energetyki

W przypadku przekroczenia
skrajni taboru lub dopuszczalnych
naciskéw (osiowego lub liniowego)
wymagane jest uzupetnienie tych

informacji w zatgczniku nr 9

instrukc;ji Ir-10

Sprawdzanie skrajni taboru przewidzianego do przewozu oraz
9. okreslenie naciskéw wywieranych na tor przez zestawy kotowe
pojazdu.

Oswiadczenie powinno by¢é wydane na podstawie stosownych opinii jednostki badawczej,
uczestniczgcej w procesie certyfikaciji.
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Zalagcznik nr 11 - Wzér oswiadczenia do uzgodnienia przewozu przesyiki
nadzwyczajnej bez Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji, Swiadectwa zgodnosci
ztypem lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego w stanie
nieczynnym.

Zasady przewozu przesytki nadzwyczajnej — przewoz taboru w stanie nieczynnym
Obszar Automatyki i .
ia?
Punkt Telekomunikacji Wymagania Czy spetnia?
PN-EN 15437-1:2009 Kolejnictwo -
Monitorowanie stanu maznicy - Wymagania
1. dSAT/TSI dotyczace interfejsu i projektowania - Czes¢ 1: Tak Nie
Urzadzenia przytorowe i maznice pojazdéw
szynowych
. . ... . .| ERA/JERTMS 033281 Punkt 3.1.9 - minimalna
Uktady nie zajetosci torow i . . L i . .
2. . . impedancja osi pojazdow szynowych jest Tak Nie
rozjazdow - .
mniejsza niz 50 mQ
Odlegtos¢ osi skrajnej pomiedzy skrajng osig
3 Ukres rozjazdu a najblizszym .koncem po;az.du (.krawedzm) Tak Nie
zderzaka) nie przekraczajacej 3,5 m -
obustronnie
4 RozZStaw OSi Odlegtos¢ nlepr.zek.raczajaca 20 m pomiedzy Tak Nie
osiami w przesytce
Obszar Drogi Kolejowej i Energetyki
Sprawdzanie skrajni taboru przewidzianego do W przypadku przekroczenia skrajni taboru lub
5 przewozu oraz okreslenie naciskow dopuszczalnych naciskéw (osiowego lub
' wywieranych na tor przez zestawy kotowe liniowego) wymagane jest uzupetnienie tych
pojazdu. informacji w zataczniku nr 9 instrukciji Ir-10

Oswiadczenie powinno byé wydane na podstawie stosownych opinii jednostki badawczej,
uczestniczgcej w procesie certyfikacji.
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Zatacznik nr 12a - Wzér zgody na przewéz przesytki nadzwyczajnej w komunikacji
krajowej

=% Zgoda na przewoz przesyiki
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. nadzwyczajnej w komunikacji
Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych kr aj ow ej

Nr pisma: ‘ Data: ‘

Podczas zamawiania Rozktadu Jazdy w systemie SKRJ
Przewoznik zobowigzany jest zaznaczy¢ w miejscu

sograniczenia” okienko:

Przewoznik: Nr wystapienia przewoznika:

Nr zgody: PN K1_001_2021 Wazna od dnia:

Wazna do dnia:

Nr zgoéd innych zarzadcow biorgcych udziat | 1.

W przewozie:
1) Nazwa przesyikKi i ilo$¢ sztuk:
2) Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN:
3) Rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopow skretu wézkéw lub mm

mostu nosnego, wagonu (a):

4) Rozstaw osi skrajnych wézkoéw (p): mm
5) Liczba osi:
6a) Dlugosc¢ wagonu ze zderzakami: mm
6b) Wysokos$¢ tadowania: mm
7) Masa wtasna wagonu: t
8) Masa przesyiki: t
7+8) Masa przesytki + wagonu: t
9) Maksymalne obcigzenie na metr biezgcy toru: kN t/m
10) Maksymalne obcigzenie na 0§ wagonu: kN t/os
11) Diugos¢ przesyiki: mm

Punkty krytyczne przekraczajace skrajnie:

Punkty 12a) 12b) 13a) 13b) 14) 15) 16) 17) 18)
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]

A
B
C
D
E
F
G

19) Uwagi do punktéw krytycznych przesyiki:

20a) Nadawca:

20b) Przewoznik kolejowy:

21) Stacja nadania:

22) Stacja przeznaczenia:

23) Droga przewozu:
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24) Warunki przewozu:
1)

25) Stacja, na ktorej bedzie dokonywana odprawa celna:

26) Nazwa nabrzeza:

27) Odbiorca, spedytor:

28) Rozne:

29) Inne warunki przewozu:

30) Usytuowanie przesytki w odpowiednim kierunku:

31) Woczesniejsze nr zezwolen:

32) Dzien zatadunku, dzien dostawy:

33) Koniecznos$¢ przeprowadzenia przegladu na danej
stacji:

34) Warunki techniczne na terenie obcego zarzadcy:

35) Warunki techniczne na przejsciu granicznym:

36) Czas przejazdu:

37) Odpowiedzialny za obliczanie ceny przewozowe;j:

38) Optata za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Uwagi:

Przewoznik zobowigzany jest posiada¢ uzgodnienia z
migdzynarodowe na przewdz przesyiki nadzwyczajne;.

innymi Zarzgdcami infrastruktury oraz uzgodnienia

Obowigzuje zgtoszenie przewozu na stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w celu nadania zarzgdzenia przewozu
przesytki nadzwyczajne;j.

Opracowal/a:

podpis

W zwigzku z pracami inwestycyjnymi Zarzgdca zastrzega sobie prawo zmiany wydanej zgody
(zmiana trasy przejazdu lub cofniecia wydanej zgody)
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Zatacznik nr 12b - Wzér zgody na przewéz przesytki nadzwyczajnej w komunikacji
miedzynarodowe;.

=t Zgoda na przewoz przesytki
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. nadzwyczajnej w komunikacji
Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych m iedzynarOd Owej

Nr pisma: ‘ Data:

Podczas zamawiania Rozktadu Jazdy w systemie SKRJ
Przewoznik zobowigzany jest zaznaczy¢ w miejscu

sograniczenia” okienko:

Przewoznik: Nr wystapienia przewoznika:

Nr zgody: PNZ-00 1_2021 Wazna od dnia:

Wazna do dnia:

Nr zgoéd innych zarzadcow biorgcych udziat | 1.

W przewozie:
1) Nazwa przesyikKi i ilo$¢ sztuk:
2) Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN:
3) Rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopow skretu wozkow lub mm

mostu nosnego, wagonu (a):

4) Rozstaw osi skrajnych wézkoéw (p): mm
5) Liczba osi:
6a) Dlugosc¢ wagonu ze zderzakami: mm
6b) Wysokos$¢ tadowania: mm
7) Masa wtasna wagonu: t
8) Masa przesyiki: t
7+8) Masa przesytki + wagonu: t
9) Maksymalne obcigzenie na metr biezacy toru: kN t/m
10) Maksymalne obcigzenie na 0§ wagonu: kN t/os
11) Diugo$é przesytki: mm

Punkty krytyczne przekraczajace skrajnie:

Punkty 12a) 12b) 13a) 13b) 14) 15) 16) 17) 18)
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]

A
B
C
D
E
F
G

19) Uwagi do punktéw krytycznych przesyiki:

20a) Nadawca:

20b) Przewoznik kolejowy:

21) Stacja nadania:

22) Stacja przeznaczenia:

23) Droga przewozu:
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24) Warunki przewozu:
1)

25) Stacja, na ktorej bedzie dokonywana odprawa celna:

26) Nazwa nabrzeza:

27) Odbiorca, spedytor:

28) Rozne:

29) Inne warunki przewozu:

30) Usytuowanie przesytki w odpowiednim kierunku:

31) Woczesniejsze nr zezwolen:

32) Dzien zatadunku, dzien dostawy:

33) Koniecznos$¢ przeprowadzenia przegladu na danej
staciji:

34) Warunki techniczne na terenie obcego zarzadcy:

35) Warunki techniczne na przejsciu granicznym:

36) Czas przejazdu:

37) Odpowiedzialny za obliczanie ceny przewozowe;j:

38) Optata za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Uwagi:

Przewoznik zobowigzany jest posiada¢ uzgodnienia z
migdzynarodowe na przewdz przesyiki nadzwyczajne;.

innymi Zarzgdcami infrastruktury oraz uzgodnienia

Obowigzuje zgtoszenie przewozu na stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w celu nadania zarzgdzenia przewozu
przesytki nadzwyczajnej

Opracowal/a:

podpis

W zwigzku z pracami inwestycyjnymi Zarzgdca zastrzega sobie prawo zmiany wydanej zgody
(zmiana trasy przejazdu lub cofniecia wydanej zgody)
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Zatacznik nr 13a - Wzér zgody i zarzagdzenia na przewoz przesytki nadzwyczajnej w
komunikacji krajowej

<F= Zgoda na przewoz przesyiki
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE s.A. | N@dzwyczajne] w komunikacji krajowe;
I zarzadzenie przewozu przesyiki

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

nadzwyczajnej
Nr pisma: Data:
Podczas zamawiania Rozktadu Jazdy w systemie SKRJ
Przewoznik zobowigzany jest zaznaczy¢ w miejscu
sograniczenia” okienko:
Przewoznik | | Nr wystgpienia przewoznika:
Wazna od dnia:
Nr zgody: PNK2-001 2021 . .

— Wazna do dnia:

Nr zgdd innych zarzgdcow 1.

biorgcych udziat w przewozie:

1) Nazwa przesyikKi i ilo$¢ sztuk:
2) Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN:
3) Rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopdw skretu wézkow lub mm

mostu nosnego, wagonu (a):

4) Rozstaw osi skrajnych wézkow (p): mm
5) Liczba osi:
6a) Dlugosc¢ wagonu ze zderzakami: mm
6b) Wysokos$¢ tadowania: mm
7) Masa wtasna wagonu: t
8) Masa przesytki: t
7+8) Masa przesytki + wagonu: t
9) Maksymalne obcigzenie na metr biezacy toru: kN t/m
10) Maksymalne obcigzenie na o$ wagonu: kN t/os$
11) Diugosc przesyiki: mm

Punkty krytyczne przekraczajace skrajnie:

Punkty 12a) 12b) 13a) 13b) 14) 15) 16) 17) 18)
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]

A
B
C
D
E

19) Uwagi do punktéw krytycznych przesyiki:

20a) Nadawca:

20b) Przewoznik kolejowy:

21) Stacja nadania:

22) Stacja przeznaczenia:

23) Droga przewozu:

24) Warunki przewozu:
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1.

25) Stacja, na ktérej bedzie dokonywana odprawa celna:

26) Nazwa nabrzeza:

27) Odbiorca, spedytor:

28) Roézne:

29) Inne warunki przewozu:

30) Usytuowanie przesytki w odpowiednim kierunku:

31) Woczesniejsze nr zezwolen:

32) Dzien zatadunku, dzien dostawy:

33) Koniecznos$¢ przeprowadzenia przegladu na danej
stacji:

34) Warunki techniczne na terenie obcego zarzadcy:

35) Warunki techniczne na przejsciu granicznym:

36) Czas przejazdu:

37) Odpowiedzialny za obliczanie ceny przewozowe;j:

38) Optata za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Uwagi:

Przewoznik zobowigzany jest posiada¢ uzgodnienia z innymi Zarzadcami infrastruktury oraz uzgodnienia
miedzynarodowe na przewdz przesytki nadzwyczajne;.

W przypadku wigczenia do pociggu przesylki nadzwyczajnej przewoznik zobowigzany jest podczas
planowania dyspozytorskiego zgtosi¢ ten fakt do wiasciwego terytorialnie dyspozytora ds. planowania
produkcji w Ekspozyturze wtasciwej dla stacji nadania przesyiki.

Opracowat/a:

podpis

W zwigzku z pracami inwestycyjnymi Zarzadca zastrzega sobie prawo zmiany wydanej zgody

(zmiana trasy przejazdu lub cofniecia wydanej zgody)
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Zalacznik nr 13b - Wz6r zgody i zarzadzenia na przewéz przesytki nadzwyczajnej
w komunikacji miedzynarodowej

Zgoda na przewoz przesyiki
nadzwyczajnej w komunikacji

'\'{

_—
=Fe=

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. miedzynarodowej
Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych | zZa rzadzen ie przewozu przesyl-ki
nadzwyczajnej
Nr pisma: Data:
Podczas zamawiania Rozktadu Jazdy w systemie SKRJ
Przewoznik zobowigzany jest zaznaczy¢ w miejscu
»sograniczenia” okienko:
Przewoznik | | Nr wystapienia przewoznika:
Wazna od dnia:
Nr zgody: PNZ-001_2021 . - .
— azna do dnia:
Nr zgéd innych zarzadcow 1)

biorgcych udziat w przewozie:

1) Nazwa przesyikKi i ilo$¢ sztuk:
2) Rodzaj i seria wagonu, znaki RIV, RIC, TEN:
3) Rozstaw osi skrajnych, wzglednie czopdw skretu wozkow lub mm

mostu nosnego, wagonu (a):

4) Rozstaw osi skrajnych wézkoéw (p): mm
5) Liczba osi:
6a) Dtugos¢ wagonu ze zderzakami: mm
6b) Wysokos$¢ tadowania: mm
7) Masa wtasna wagonu: t
8) Masa przesyiki: t
7+8) Masa przesytki + wagonu: t
9) Maksymalne obcigzenie na metr biezgcy toru: kN t/m
10) Maksymalne obcigzenie na 0§ wagonu: kN t/os
11) Diugos¢ przesyiki: mm

Punkty krytyczne przekraczajace skrajnie:
123) 12b) 13a) 13b) 14) 15) 16) 17) 18)

Punkty
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]

m o O ©® >»

19) Uwagi do punktéw krytycznych przesytki:
20a) Nadawca:

20b) Przewoznik kolejowy:

21) Stacja nadania:
22) Stacja przeznaczenia:
23) Droga przewozu:
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24) Warunki przewozu:
1.

25) Stacja, na ktorej bedzie dokonywana odprawa celna:

26) Nazwa nabrzeza:

27) Odbiorca, spedytor:

28) Rozne:

29) Inne warunki przewozu:

30) Usytuowanie przesytki w odpowiednim kierunku:

31) Woczesniejsze nr zezwolen:

32) Dzien zatadunku, dzien dostawy:

33) Koniecznos$¢ przeprowadzenia przegladu na danej
staciji:

34) Warunki techniczne na terenie obcego zarzadcy:

35) Warunki techniczne na przejsciu granicznym:

36) Czas przejazdu:

37) Odpowiedzialny za obliczanie ceny przewozowe;j:

38) Optata za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Uwagi:

Przewoznik zobowigzany jest posiada¢ uzgodnienia z innymi Zarzgdcami infrastruktury oraz uzgodnienia
migedzynarodowe na przewdz przesyiki nadzwyczajne;j.

W przypadku wigczenia do pociggu przesyiki nadzwyczajnej przewoznik zobowigzany jest podczas
planowania dyspozytorskiego zgtosi¢ ten fakt do wiasciwego terytorialnie dyspozytora ds. planowania
produkcji w Ekspozyturze wtasciwej dla stacji nadania przesyiki.

Opracowat/a:

podpis

W zwigzku z pracami inwestycyjnymi Zarzgdca zastrzega sobie prawo zmiany wydanej zgody

(zmiana trasy przejazdu lub cofniecia wydanej zgody)
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Zatacznik nr 14 - Wzér zarzadzenia na przewo6z przesyitki nadzwyczajnej

5.
6.

Miejscowos¢, dd.mm.rrrr

Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej

Od stacji przez stacjel e

do stacji

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym Ekspozytura

Zarzadzania Ruchem Kolejowym w

jako przesytki o przekroczonej skrajni zatadowanej na wagon/y nr

ze stacji do stacji

Parametry przesyiki / taboru:

A. od wys. mm do wys.
B. od wys. mm do wys.
C. od wys. mm do wys.

Warunki przewozu:
1)
2)
3)
4)

mm szer. po
mm szer. po

mm szer. po

zezwala na przejazd

mm:;
mm:;

mm;

Numery zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej ekspozytur biorgcych udziat w przewozie:

1)

2)

3)
Przewoznik:

Nr wydanej zgody na przewéz:

Uwaga: w przypadku wigczenia do pociggu przesytki nadzwyczajnej przewoznik zobowigzany jest

podczas planowania dyspozytorskiego zgtosi¢ ten fakt do witasciwego terytorialnie dyspozytora

ds. planowania produkcji w Ekspozyturze wtasciwej dla stacji nadania przesyiki.

IDDEN1-001_2021

Do wiadomosci:

Opracowal/a:
Imie Nazwisko,
tel. +48 00 000 00 00
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Zatacznik nr 15 - Wzér nalepki przesytki o przekroczonej skrajni

148

210

(Niebieskie litery na biatym polu i na niebieskim tle, w miare moznosci na folii samoprzylepnej)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Wzory nalepek w komunikacji miedzynarodowej CIM i SMGS

(Format okoto 210 x 210/50 mm)
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Wzory nalepek w komunikacji krajowej
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Zatacznik nr 16 - Symbole cyfrowe i literowe krajow

Kraj Kod kraju Skroty przgdsiebiorstw

Alfabetyczny | Numeryczny kolejowych
Afganistan AF
Albania AL 41 HSH
Algieria Dz 92 SNTF
Armenia AM 58 ARM
Austria A 81 OBB
Azerbejdzan AZ 57 AZ
Biatorus BY 21 BC
Belgia B 88 SNCB/NMBS
Bos$nia i Hercegowina BIH 44 VZRS

50 ZFBH

Bulgaria BG 52 BDZ, SRIC
Chiny RC 33 KzD
Chorwacja HR 78 HZ
Kuba CuU 40 FC
Cypr CcY
Republika Czeska Ccz 54 CD
Dania DK 86 DSB, BS
Egipt ET 90 ENR
Estonia EST 26 EVR
Finlandia FIN 10 VR, RHK
Francja F 87 SNCF, RFF
Gruzja GE 28 GR
Niemcy D 80 DB, AAE
Grecja GR 73 CH
Wegry H 55 MAV, GySEV/ROeEE
Iran IR 96 RAI
Irak IRQ 99 IRR
Irlandia IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
Witochy I 83 FS, FNME
Japonia J 42 EJRC
Kazachstan Kz 27 KZH
Kirgistan KS 59 KRG
totwa LV 25 LDZ
Liban RL 98 CEL
Liechtenstein LIE
Litwa LT 24 LG
Luksemburg L 82 CFL
Macedonia (byta Macedonska Republika MK 65 CFARYM (MZ)
Malta M
Motdawia MD 23 CFM
Monako MC
Mongolia MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCFM
Niderlandy NL 84 NS
Korea Poéinocna PRK 30 ZC
Norwegia N 76 NSB,JBV
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Polska PL 51 PKP
Portugalia P 94 CP, REFER
Rumunia RO 53 CFR
Rosja RUS 20 RzD
Serbia RS

Czarnogora ME

Stowacja SK 56 ZSSK, ZSR
Stowenia SLO 79 Sz
Korea Potudniowa ROK 61 KNR
Kosowo XK HK
Hiszpania E 71 RENFE
Szwecja S 74 GC,BV
Szwajcaria CH 85 SBB/CFF/FFS,BLS
Syria SYR 97 CFs
Tadzykistan TJ 66 TZD
Tunezja TN 91 SNCFT
Turcja TR 75 TCDD
Turkmenistan ™ 67 TRK
Ukraina UA 22 uz
Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii GB 70 BR
Uzbekistan uz 29 UTI
Wietnam VN 32 DSVN
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1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w

1) Maksymalne naciski osi na szyne oraz na metr biezgcy toru:

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 17 - Zasady przekazywania informacji do Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym przed oddaniem toru lub obiektu do eksploatacji po zakonczeniu robét

WZOR

informuje, ze zostaty/nie
zostaly zachowane parametry wskazane w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987), przepiséw
technicznych i instrukcji obowigzujgcych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. Nie zostaty zachowane wymogi w nastepujgcych elementach:

Nr linii Dopuszczalny nacisk
Nazwa linii Lokalizacja Nr toru
w 1d12 t/os, kN t/m, kN
2) Miejsce obnizenia sieci trakcyjnej:
NF linii Wysokos¢ w Rodzaj obiektu
Nazwa linii Lokalizacja Nr toru miejscu powodujgcego
w1d12 obnizenia obnizenie
3) Szerokos¢ miedzytorza:
Nr linii
Nazwa linii Lokalizacja Szerokos¢ miedzytorza
w 1d12

4)

Inne przeszkody (np. semafor, stup trakcyjny, wiata itp....):

Nr linii

w 1d12

Lokalizacja
Stacja lub Nr
szlak Strona | Strona toru
lewa prawa

Rodzaj
przeszkody

Wysokos¢
od gtowki
szyny

Odlegtosc¢
. Inne
od osi .
uwagi
toru

5) Inne uwagi:
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Zatacznik nr 18 - Wzér obrysu z naniesionymi przeszkodami wchodzacymi
w skrajnie budowli

WZOR Zatacznik nr 2 do zasad przekazywania informacji PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Centrum Z. ia Ruchem Kolejowym przed i
Iz Lin ia Nr toru lub obiektu do eksploatacji po zakoriczeniu robét

Odcinek st. dwutorowy tor Nr 2 lub 1
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Tabela zmian

przepis wewnetrzny,

Biuletyn PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A., w

I._p. ) . jednostki redakcyjne, w obrebie data wejscia . .
zmiany | ktérym zmiana zostata . . . o ktérym zmiana
ktérych wprowadzono zmiany Zmiany w zycie
wprowadzona zostata
opublikowana
(Nr/poz./rok)
1. 2. 3. 4. 5.
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