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§1.

Zakres stosowania instrukcji

Ruch pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 nalezy prowadzié¢
wedtug zasad okreslonych w niniejszej Instrukcji. Jezeli nie stanowi ona inaczej, nalezy
stosowac zasady okreslone w przepisach krajowych dotyczgcych prowadzenia ruchu
kolejowego, obowigzujacych na sieci zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zwang dalej PLK SA.

Instrukcja okre$la zasady i sposob prowadzenia ruchu pociggéw wyposazonych

w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub ERTMS/ETCS poziomu 2,
jezeli zostaty one przystosowane do pracy w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1 na liniach
zarzadzanych przez PLK SA.:

1) wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1;

2) niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1.

W niniejszej instrukcji okreslenie ,urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS poziomu 1” oznacza
réwniez urzgdzenia poktadowe ERTMS/ETCS poziomu 2 przystosowane do pracy

w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1.

Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikéw zarzadcy infrastruktury i pracownikéw
przewoznikow kolejowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego z wykorzystaniem

systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 na obszarze zarzgdzanym przez PLK SA.

§ 2.

Podstawowe pojecia i definicje

Europejski System Sterowania Pociagiem (ERTMS/ETCS) — zwany dalej Systemem
ERTMS/ETCS jest systemem umozliwiajgcym kontrole prowadzenia pociggu

przez maszyniste i stanowi cze$¢ skladowa Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
Kolejowym (ERTMS).

Europejski System Zarzagdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) — ERTMS (europejski
system zarzadzania ruchem kolejowym) sktada sie z systemu kontroli pociggu (ETCS),

tgcznosci radiowej (RMR) i automatycznego prowadzenia pociggu (ATO).

Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R) — jest
przeznaczonym dla kolei, cyfrowym naziemnym systemem tgcznosci radiowej
zapewniajgcym tacznos¢ gtosowg pomiedzy pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze
pociggow oraz umozliwiajacym przesytanie danych zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem

kolejowym.
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Balisa (Eurobalisa) — element urzgdzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS, instalowany
w osi toru w postaci tzw. grupy balis (sktadajgcych sie od jednej do o$miu balis),
przesytajacych punktowo do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, dane w postaci

telegraméw zgodnych z wymaganiami odpowiednich specyfikacji systemu ERTMS/ETCS.

Balisa nieprzetaczalna — balisa wysytajgca state komunikaty do urzgdzen pokfadowych
systemu ERTMS/ETCS, dotyczgce aktualnej pozycji pociggu, ograniczen predkosci,
poczatku i konca odcinka (obszaru) objetego systemem ERTMS/ETCS, migjsc

charakterystycznych na linii itp.

Balisa przetaczalna — balisa wysylajgca rozne komunikaty zalezne od wskazan

sygnalizatoréw przytorowych obrazujgcych sytuacje ruchowa.

Grupa balis tymczasowych — grupa balis zainstalowanych w torze celem przekazania
do pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, ostrzezen
dotyczacych ograniczen predkosci jazdy. Grupa balis jest instalowana na okres

obowigzywania danego ograniczenia predkosci.

Koder dla eurobalisy przetaczalnej (LEU) — urzgdzenie odczytujace stany urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym na podstawie wskazan sygnalizatoréw przytorowych
zaleznych od aktualnej sytuacji ruchowej. Stanowi on element umozliwiajgcy wspétprace
istniejgcych urzadzen srk warstwy podstawowej z urzgdzeniami sytemu ERTMS/ETCS

poziomu 1.

Linie niewyposazone — linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki), zarzgdzane przez PLK SA,
wyposazone w urzgdzenia i systemy srk warstwy podstawowej, ale niewyposazone

w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

Linie wyposazone — linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki), zarzgdzane przez PLK SA,
wyposazone zaréwno w urzgdzenia i systemy srk warstwy podstawowej, jak i w urzadzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

Obszar objety systemem ETCS poziomu 1 (ETCS L1) — linia kolejowa (posterunki ruchu

i szlaki) wyposazona w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1. Nadzér

systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 moze zaczynac sie na:

1) semaforze granicznym systemu ETCS L1 (wjazdowym, wyjazdowym lub blokadowym);

2) semaforze wewnatrz obszaru systemu ETCS L1 (wjazdowym) w przypadku prowadzenia
ruchu w sytuacjach szczegoélnych na wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowe;j

(uniewaznienie blokady liniowej).

Urzadzenia poktadowe — urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 zainstalowane

na pojezdzie kolejowym.
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Przepisy krajowe — nalezy rozumie¢ regulacje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury

(rozumianego jako PLK SA), wedtug ktérych prowadzony jest ruch kolejowy na sieci

zarzadzanej przez PLK SA i regulacje wewnetrzne przewoznikéw kolejowych.

Poktadowy pulpit ERTMS/ETCS (DMI) — interaktywny wyswietlacz do obstugi urzadzen

poktadowych systemu ERTMS/ETCS, umozliwiajgcy miedzy innymi:

1) wprowadzanie danych o pojezdzie trakcyjnym i sktadzie pociggu;

2) wybieranie dostepnych opciji pracy urzadzen poktadowych;

3) obserwowanie aktualnych ,Zezwolen Na Jazde” (w tym parametréw drogi jazdy),

otrzymanych od urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS.

Tryb jazdy — jedna z mozliwych opcji pracy urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS

poziomu 1. Tabela 1 przedstawia oznaczenia i nazwy mozliwych trybow pracy urzadzen
pokfadowych systemu ERTMS/ETCS.

Tabela 1: Mozliwe tryby pracy urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS

L.p. |

Oznaczenie

Angielska nazwa trybu

Polska nazwa trybu

1 IS Isolation Odtaczenie Systemu

2 |[NP No Power Brak Zasilania Systemu

3 |SF System Failure Uszkodzenie Systemu

4 |SL Sleeping Uspienie

5 |SB Stand By Gotowos¢

6 |SH Shunting Jazda Manewrowa

7 |PS Passive Shunting Jazda Manewrowa Pasywna
8 |FS Full Supervision Petny Nadzor

9 |LS Limited Supervision Ograniczony Nadzor

10 |UN Unfitted Linia Niewyposazona

11 [SR Staff Responsible Odpowiedzialnos¢ Personelu
12 |0OS On Sight Na Widocznos$¢ z ETCS

13 TR Trip Zatrzymanie Przez System
14 |PT Post trip Po Zatrzymaniu Przez System
15 |NL Non Leading Podrzedny

16 |SN STM National lub National System STM Krajowy lub System

Krajowy

Tryb pracy ,,Petny Nadzér” (FS) — tryb pracy urzadzen poktadowych systemu

ERTMS/ETCS poziomu 1 uzywany dla wykonywania jazd pociggowych w obszarze objetym

systemem ERTMS/ETCS poziomu 1. W trakcie pracy w trybie FS urzadzenia pokfadowe

systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 kontrolujg nieprzekraczanie przez maszyniste
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parametrow jazdy przesytanych przez urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1, w tym dopuszczalnej predkosci jazdy i miejsca zatrzymania pociggu tzn. ,Kohca

Zezwolenia na Jazde” (EoA).

Tryb pracy ,,Ograniczony Nadzér” (LS) — tryb pracy urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 LS uzywany dla wykonywania jazd pociggowych w obszarze
objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 1 LS. Urzgdzenia poktadowe ERTMS/ETCS sg
odpowiedzialne za nadzér jazdy pociggu w tle, w stopniu jakim umozliwia im informacja
przekazana z urzgdzenh przytorowych. Maszynista zawsze ma obowigzek obserwowac

i stosowac sie do wskazan sygnalizacji przytorowej, a takze przestrzega¢ obowigzujacych

na liniach PLK SA zasad i przepiséw ruchu.

Tryb pracy ,,Jazda Manewrowa” (SH) — tryb pracy urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 uzywany dla wykonywania jazd manewrowych poza przypadkiem
opisanym w § 12 ust. 3. Jazda w tym trybie odbywa z predkoscig do 25 km/h.
Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie pojazdu trakcyjnego w trybie SH spoczywa

na maszyniscie. Jazda w trybie SH odbywa sie na zasadach okreslonych w Instrukcji

o technice wykonywania manewrow Ir-9, w Rozdziale 2 Instrukcji o prowadzeniu ruchu

pociggdéw Ir-1 oraz w Regulaminie technicznym posterunku ruchu.

Tryb Pracy ,,Jazda Manewrowa Pasywna” (PS) — tryb pracy urzadzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 uzywany jest w celu zarzgdzania urzgdzeniami
poktadowymi ERTMS/ETCS pociggu podrzednego w przypadku stosowania trakcji
wielokrotnej (w pojezdzie trakcyjnym nieprowadzgcym, niesterowanym zdalnie,

ale mechanicznie spietym z pojazdem trakcyjnym prowadzgcym) bedgcego czescig sktadu
manewrowego. Tryb ten moze by¢ réwniez uzywany do jazd manewrowych

z wykorzystaniem jednego pojazdu, w sytuacjach w ktérych maszynista musi zmienia¢

kabiny.

Tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN) — tryb pracy urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 uzywany dla wykonywania jazd pociggowych w obszarze
nieobjetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 1, tj. po liniach niewyposazonych.
Odpowiedzialnos¢ za jazde pociggu w trybie UN spoczywa na maszyniscie. Wszystkie
pojazdy trakcyjne poruszajgce sie w trybie UN po liniach pozostajgcych pod zarzgdem
PLK SA muszg by¢ wyposazone przynajmniej w jeden rodzaj urzgdzen kontrolujgcych
czujnos¢ maszynisty oraz w urzgdzenia obowigzujgcego systemu radiotgcznosci pociggowe;j.
Tryb pracy stosowany moze by¢ rowniez w sytuacjach ruchowych opisanych w § 7 ust. 6

oraz § 9 ust. 7.
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Tryb pracy ,,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) — tryb pracy urzgdzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 uzywany dla wykonywania jazd pociggowych w obszarze
objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 1, w warunkach szczegdlnych, miedzy innymi

w przypadkach niewfasciwego funkcjonowania stacyjnych/blokadowych urzgdzenh srk,

o ktérych mowa w § 8 oraz § 9 niniejszej instrukcji. Odpowiedzialnos¢ za jazde w trybie SR
spoczywa na maszyniscie. Rozpoczecie przez maszyniste jazdy w trybie SR mozliwe jest
za zgodg dyzurnego ruchu, wyrazong instrukcjg europejska z wyjatkiem przypadku,

o ktérych mowa w § 4 ust. 11 punkt 2, § 8 ust. 2 punkt 1 gdzie wymagana zgoda

przekazywana jest ustnie za pomocg urzgdzen radiotacznosci.

W trakcie jazdy w trybie SR maszynista zobowigzany jest do:

1) respektowania wskazan sygnalizatoréw i wskaznikéw przytorowych;

2) obserwowania drogi jazdy;

3) obserwowania czy tor przed nim jest wolny i czy w zasiegu wzroku nie ma przeszkod
do jazdy;

4) zatrzymania pociggu przed ewentualng przeszkodg do jazdy.

Jazda w trybie SR powinna odbywac sie zasadniczo z predkoscig nie wigkszg niz 40 km/h.

W konkretnych sytuacjach, predkos¢ ta moze by¢ inna co zostato wskazane w niniejsze;j

instrukciji.

Tryb pracy ,,Na Widocznos¢ z ETCS” (OS) — tryb pracy urzgdzeh poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 uzywany zasadniczo na stacjach podczas wjazdu oraz wyjazdu
na sygnat zastepczy ,Sz” oraz na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg
w przypadku pominiecia przez pocigg semafora sbl wskazujgcego sygnat S1 ,St6j”.

W trakcie pracy w trybie OS urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
kontrolujg dopuszczalng dla tego trybu predko$¢ jazdy i miejsca zatrzymania pociggu

(Koniec Zezwolenia Na Jazde” (EoA)).

W trakcie jazdy w trybie OS maszynista zobowigzany jest do:

1) jazdy z maksymalng predkoscig dozwolong dla trybu pracy OS;

2) obserwacji czy tor przed nim jest wolny i czy w zasiegu wzroku nie ma przeszkéd
do jazdy;

3) zatrzymania pociggu przed ewentualng przeszkodg do jazdy;

4) postepowania wedtug zapisow rozdziatu 1 § 3 ust. 16 Instrukcji sygnalizaciji le-1.
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Tryb pracy ,,STM Krajowy” / ,,System Krajowy” (SN) — tryb pracy urzadzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 stosowany w celu zapewnienia interoperacyjnosci

w trakcie wykonywania jazd po liniach, na ktorych istniejg narodowe systemy Bezpiecznej
Kontroli Jazdy Pociggu (BKJP).

Na liniach zarzgdzanych przez PLK SA urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
pracujgce w trybie SN realizujg funkcje urzgdzenh systemu SHP oraz funkcje RADIO-STOP.
Odpowiedzialno$¢ za jazde w trybie SN spoczywa na maszyniscie. Tryb pracy stosowany

réwniez w sytuacjach ruchowych opisanych w § 7 ust. 6 oraz § 9 ust. 5.

Tryb pracy ,,Zatrzymanie Przez System” (TR) — tryb pracy urzadzen poktadowych
zatgczany zasadniczo w momencie przekroczenia ,Konca Zezwolenia Na Jazde” (EoA). Tryb
ten moze by¢ zastosowany w miejscach zdefiniowanych w systemie ERTMS/ETCS jako
reakcja bezpieczna na brak lub usterke infrastruktury przytorowej systemu ERTMS/ETCS.

W trybie tym zatgczane jest hamowanie pojazdu, ktérego to hamowania nie mozna

przerwac.

Tryb pracy ,,Po Zatrzymaniu Przez System” (PT) — tryb pracy urzgdzen poktadowych
zatgczany natychmiast po potwierdzeniu przez maszyniste przejscia urzgdzeh poktadowych
do trybu ,Zatrzymanie Przez System” (TR).

Tryb pracy ,,Podrzedny” (NL) — tryb pracy urzadzen poktadowych wykorzystywany jest

w przypadku trakcji wielokrotnej, w pojezdzie trakcyjnym nieprowadzgcym, kiedy pojazd ten
nie jest potgczony elektrycznie z pojazdem prowadzgcym. W takiej sytuacji pojazd
nieprowadzacy nie jest zdalnie sterowany, a za jego sterowanie odpowiedzialny jest
maszynista. Urzadzenia ERTMS/ETCS w trybie pracy ,Podrzedny” (NL) nie nadzorujg ruchu

pojazdu, jednakze wykonujg one funkcje lokalizacji pociggu.

TSR — tymczasowe ograniczenie predkosci (ang. Temporary Speed Restriction) — state
lub dorazne ograniczenie predkosci wprowadzone do systemu ERTMS/ETCS za pomoca

balis.

Urzadzenia i systemy srk warstwy podstawowej — stacyjne urzgdzenia srk, aparatura
blokad liniowych, urzgdzenia sygnalizacji przejazdowych, urzgdzenia miejscowego
i zdalnego sterowania itd., umozliwiajgce bezpieczne prowadzenie ruchu pociggow

na podstawie wskazan sygnalizatorow przytorowych.

Zezwolenie Na Jazde (MA) — pozwolenie dla pociggu, wyposazonego w urzgdzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS, na jazde do okreslonego miejsca z uwzglednieniem
ograniczen wynikajagcych z infrastruktury kolejowej. ,Zezwolenie Na Jazde” zawiera
maksymalny dystans jazdy i opis drogi jazdy (miedzy innymi dozwolone predkosci w postaci
tzw. statycznego profilu predkosci, ograniczenia predkosci oraz inne wtasciwosci toru

np. profil pochylenia toru, miejsca unikania zatrzymania pociggu, itp.).
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Koniec Zezwolenia Na Jazde (EoA) — miejsce, do ktérego pocigg wyposazony
w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS moze dojecha¢ w ramach otrzymanego
.Zezwolenia Na Jazde” (MA).

Pomin Koniec Zezwolenia na Jazde (0EoA) — funkcja urzgdzen poktadowych pozwalajgca
poming¢ Koniec Zezwolenia na Jazde stosowana w przypadku pominiecia sygnalizatora
wskazujgcego sygnat S1 ,St6j” na podstawie rozkazu pisemnego lub przy wyjezdzie

na sygnat zastepczy ,Sz” na (jednoodostepowg) pétsamoczynng blokade liniowa.

Start Misji — procedura prowadzaca do rozpoczecia jazdy pociggu pod nadzorem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1.

Jazda bez nadzoru urzadzen poktadowych ERTMS/ETCS — jazda pociggu wyposazonego
w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS w trybie pracy ,Odtgczenie Systemu” (IS),
w przypadku koniecznosci wytgczenia urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS

poziomu 1.

Instrukcje europejskie — to formalne polecenia wydawane w formie pisemnej przez
dyzurnych ruchu maszynistom. Instrukcje europejskie stosowane sg dla pociggéw
wyposazonych w system sterowania ruchem kolejowym klasy A — ,ERTMS” (ETCS

wraz z GSM-R) poruszajgcych sie po liniach wyposazonych w czynne i dopuszczone

do eksploatacji urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS. Stuzg do przekazywania
zezwolen, polecen i informacji w sytuacjach odbiegajgcych od normalnych zasad
prowadzenia ruchu, zwlaszcza w sytuacjach awaryjnych, robét torowych, uszkodzen
urzadzen sterowania ruchem lub innych wyjatkowych okolicznosci. Instrukcje europejskie
sporzadzane i odbierane sg na sformalizowanych formularzach (papierowych

lub elektronicznych). Przekazywane sg fizycznie, drogg elektroniczng lub ich tres¢ moze by¢
przekazywana urzadzeniami radiotgcznosci.

Rozkazy pisemne — to formalne polecenia wydawane w formie pisemnej przez dyzurnych
ruchu maszynistom. Rozkazy pisemne stosowane sg dla pociggéw wyposazonych w system
sterowania ruchem kolejowym klasy B - ,SHP” oraz dla pociggéw wyposazonych w system
klasy A - .ERTMS” (ETCS wraz z GSM-R) poruszajacych sie po liniach niewyposazonych

w czynne i dopuszczone do eksploatacji urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS.
Stuza do przekazywania zezwolen, polecen i informacji w sytuacjach odbiegajgcych

od normalnych zasad prowadzenia ruchu, zwtaszcza w sytuacjach awaryjnych, roboét
torowych, uszkodzen urzadzen sterowania ruchem lub innych wyjatkowych okolicznosci.
Rozkazy sporzadzane i odbierane sg na sformalizowanych formularzach (papierowych

lub elektronicznych). Przekazywane s3 fizycznie, drogg elektroniczng lub ich treS¢ moze by¢

przekazywana urzgdzeniami radiotgcznosci.
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UZK - urzadzenia zdalnej kontroli samoczynnych systemow przejazdowych (SSP)
zainstalowane na posterunku ruchu z ciggtg obstuga, informujgce pracownikdéw obstugi

o prawidtowej lub usterkowej pracy systemu i zdarzeniach eksploatacyjnych.

Ksiega formularzy - to odrebny dokument stanowigcy zbiér metod i zasad komunikacji w
sprawach dotyczacych bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego na sieci kolejowej
zarzadzanej przez PLK S.A, zawarty w bazie instrukcji “Ruch i przewozy kolejowe”

obowigzujgcych w PLK S.A.

11
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§3.
Opis i funkcje systemu ERTMS/ETCS poziomu 1

System ERTMS/ETCS poziomu 1 stosowany jest w celu podwyzszenia bezpieczenstwa

jazdy pociggu poprzez kontrole pracy maszynisty (nadzorowanie prawidtowego prowadzenia

pociagu) w stopniu umozliwiajgcym jazde pociggéw z predkoscig powyzej 160 km/h.

System ERTMS/ETCS poziomu 1 spetnia nastepujgce funkcje:

1)
2)
3)

4)

okresla granice zezwolenia na jazde pociggu;

kontroluje prowadzenie pociggu przez maszyniste w granicach zezwolenia na jazde;
monitoruje maksymalng predko$¢ pociggu, kierunek jego jazdy, state i dorazne
ograniczenia predkosci pociggu;

dostosowuje system prowadzenia ruchu kolejowego do rozwigzan stosowanych

w panstwach Unii Europejskiej w ramach interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu

kolejowego.

W systemie ERTMS/ETCS poziomu 1 maszynista jest odpowiedzialny za wtasciwe

prowadzenie pociggu w oparciu o informacje przekazywane przez urzgdzenia poktadowe

systemu i zachowanie obowigzujgcych przepiséw krajowych.

Instrukcje dla maszynisty zawierajgce szczegotowe informacje niezbedne do wykonywania

obowigzkdéw maszynisty przy prowadzeniu pociggu z wykorzystaniem systemu

ERTMS/ETCS opracujg przewoznicy kolejowi.

Zespot urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 przekazuje droga

punktowej transmisji danych informacje do zespotu urzadzen poktadowych pojazdu

trakcyjnego.

Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu

ERTMS/ETCS poziomu 1 wszystkie sygnaty i wskazniki odnoszgce sie do jazdy pociggu

z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS nalezy objgé tym systemem. Wykaz sygnatow

i wskaznikow, o ktérych mowa wyzej zawiera Instrukcja sygnalizacji le-1.

Dla prawidtowej pracy systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 niezbedna jest wiasciwa

wspotpraca zespotu urzgdzeh przytorowych z zespotem urzgdzen poktadowych.

W skfad urzgdzen przytorowych wchodza:

1)
2)
3)

balisy nieprzetgczalne;
balisy przetgczalne;

kodery dla eurobalis przetgczalnych (LEU).

Balisy, o ktérych mowa w ust. 6, instalowane sg pomiedzy tokami szyn:

1)

obligatoryjnie — w miejscach ustawienia sygnalizatorow i wskaznikow odnoszgcych sie

do jazdy pociggdéw, w tym:

12
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semaforéw Swietlnych,

)
b) tarcz ostrzegawczych semaforowych,
) tarcz ostrzegawczych przejazdowych,
) zwigzanych ze statymi i doraznymi ograniczeniami predkosci,
e) sygnalizujgcych wjazd (wyjazd) do i z obszaru ERTMS/ETCS;
2) w zaleznosci od charakterystyki (potrzeb) technicznej i eksploatacyjne;j linii w miejscach
ustawienia:
a) tarcz manewrowych,
b) sygnalizatoréw powtarzajgcych,

c) innych wskaznikéw i punktéw charakterystycznych objetych systemem.

Wszelka komunikacja w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1 odbywa sie w jezyku polskim.

§4.
Przygotowanie pociggu do jazdy w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1

Przygotowanie pociggu do jazdy i zgtoszenie gotowosci do odjazdu pociggu nalezy

do obowigzkdéw uprawnionego pracownika przewoznika.

Uprawniony pracownik przewoznika przygotowujgcy pocigg do odjazdu, oprécz czynnosci
wymienionych w § 14 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1, powinien wprowadzic¢
do urzgdzenh pokiadowych i zatwierdzi¢ (lub tylko zatwierdzi¢) dane wymagane przez system

dla tego pociggu.

Przygotowanie pociggu do jazdy ma na celu prawidtowe jego zestawienie, zgodnie

z parametrami technicznymi przydzielonej trasy.

Przewoznik kolejowy jest odpowiedzialny za zagwarantowanie odpowiedniej charakterystyki
hamowania pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1, bez wzgledu na to czy pocigg bedzie poruszat sie po linii wyposazonej

w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 czy tez po linii niewyposazonej

w takie urzadzenia.

PLK SA obowigzane sg do przekazania przewoznikowi informaciji niezbednych do obliczania
wymaganej charakterystyki hamowania na danej trasie i dopuszczonych systemach

hamowania.

W wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociggow kursujgcych z wykorzystaniem systemu

ERTMS/ETCS poziomu 1, nalezy podac procent wymaganej masy hamujgcej dla:

1) predkosci 160 km/h — w przypadku pociggdéw z najwiekszg dozwolong predkoscig réwng
lub wiekszg niz 160 km/h;

2) najwiekszej dozwolonej predkosci — w przypadku pociggdw z najwiekszg dozwolong

predkoscig mniejszg niz 160 km/h.
13
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Dla pociggéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
kursujgcych pod petnym nadzorem czynnego i sprawnie dziatajgcego systemu
ERTMS/ETCS na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, wymagane charakterystyki hamowania zapewnia system

ERTMS/ETCS, w oparciu o wprowadzony do systemu procent rzeczywistej masy hamujgcej
pociggu.

Dla pociagéw kursujgcych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 zapewnienie

wymaganej charakterystyki hamowania na odcinkach linii kolejowych wyposazonych

jak i niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1

w przypadku niespetnienia warunkow, o ktorych mowa w ust. 7, nastepuje poprzez:

1) ustalenie procentu wymaganej masy hamujacej zgodnie z ust. 6;

2) obliczenie wymaganej masy hamujacej zgodnie z § 21 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1;

3) zastosowanie odpowiednich zapiséw § 21 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1
w przypadku, gdy rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej

masy hamujgce;j.

W trakcie przygotowania pociggu do jazdy maszynista zobowigzany jest do:

1) wprowadzenia do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 numeru
pociggu zgodnego z rozktadem jazdy i uzgodnionego z dyzurnym ruchu;

2) wyboru i zatwierdzenia (lub tylko zatwierdzenia) odpowiedniego poziomu i trybu pracy
urzgdzen pokfadowych systemu ERTMS/ETCS w zaleznosci od tego, czy uruchamiany
pocigg znajduje sie w obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 1, czy tez
nie. W razie watpliwosci co do wyboru wtasciwego poziomu pracy urzadzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS dla aktualnej lokalizacji uruchamianego pociggu,
maszynista zobowigzany jest do kontaktu z dyzurnym ruchu celem uzyskania
niezbednych informacji o wyposazeniu obszaru, w ktérym aktualnie znajduje sie pociag;

3) wprowadzenia do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,

a nastepnie zatwierdzenia (lub tylko zatwierdzenia) zbioru danych wymaganych
dla jazdy pociagu, ze szczegdélnym uwzglednieniem kategorii pociggu, procentu
rzeczywistej masy hamujgcej pociggu oraz maksymalnej predkosci rozktadowej
dla danego pociagu;

4) poinformowania kierownika pociggu o0 wyposazeniu pojazdu trakcyjnego w urzgdzenia
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 i ich stanie.

Wprowadzenie danych do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
o ktorych mowa w ust. 9, ich zatwierdzenie i ewentualna korekta wymagane jest:

1) kazdorazowo w przypadku wykonywania procedury ,Start Mis;ji”;
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2) we wszystkich przypadkach, gdy dane o pociggu ulegng zmianie — np. na skutek zmiany
numeru pociggu, predkosci rozkladowej pociggu, zmiany dtugos$ci pociggu, zmiany
procentu rzeczywistej masy hamujgcej pociagu itp.

Wprowadzanie lub zmiane danych o pociggu z wyjgtkiem numeru pociggu dopuszcza sie

wylgcznie w czasie postoju.

W przypadku przygotowania pociggu do jazdy na posterunku ruchu zlokalizowanym

wewnatrz obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 1:

1) maszynista zobowigzany jest do poinformowania dyzurnego ruchu o wyposazeniu
pociggu w czynne urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1;

2) w uzasadnionych przypadkach dyzurny ruchu, moze zezwoli¢ ustnie maszyniscie
na przemieszczenie uruchamianego pociagu w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu”
(SR) w inne miejsce niz aktualna pozycja i wykonanie procedury ,Start Misji”, w celu
umozliwienia otrzymania przez urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu

1 ,Zezwolenia Na Jazde”.

Szczegotowy tryb postepowania przy przygotowaniu pociggu do jazdy z wykorzystaniem

systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, okreslajg przepisy wewnetrzne przewoznika kolejowego.

Gotowos¢ pociggu do odjazdu z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
uprawniony pracownik przewoznika (wyznaczony w regulaminie technicznym), zgtasza
dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu ten pociag, przekazujgc informacje wymagane
obowigzujgcymi przepisami oraz o wyposazeniu w system ERTMS/ETCS, okreslajgc jego

poziom i stan urzgdzen poktadowych.

O wszelkich odchyleniach od parametrow okreslonych w rozktadzie jazdy pociggéw, w tym
0 niesprawnosci urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS oraz o rodzaju powstatych
przeszkdd do jazdy, uprawniony pracownik przewoznika kolejowego powinien poinformowac

dyzurnego ruchu i okresli¢ z tego tytutu opdznienie pociggu.

Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu zobowigzany jest przekazac druzynie pociggowej
informacje, polecenia i zezwolenia, o ktérych mowa w § 58, 59, 59a, 60 Instrukcji

o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.

Dla pociggéw wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 1 i poruszajgcych sie

po liniach wyposazonych w czynne i dopuszczone do eksploatacji urzadzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS obowigzujg instrukcje europejskie okreslone w Ksiedze Formularzy.
Dla pociggéw wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 1 podczas jazdy bez
nadzoru urzgdzen poktadowych ERTMS/ETCS lub poruszajgcych sie po liniach
niewyposazonych w system ERTMS/ETCS oraz dla przypadkéw nieokreslonych w Instrukgcji
Ir-1a, obowigzujg rozkazy pisemne okreslone w Ksiedze formularzy oraz Instrukcji o

prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1. Obsade pociggu, zadania druzyny pociggowej oraz
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znajomos¢ linii kolejowych przez druzyne pociggowa, w pociggu wyposazonym w urzgdzenia
ERTMS/ETCS poziomu 1, regulujg postanowienia § 151 § 16 Instrukcji o prowadzeniu ruchu

pociagoéw Ir-1.

§ 5.
Prowadzenie ruchu pociggéw z uzyciem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1

w warunkach normalnych

Przed wjazdem pociggu z czynnymi i sprawnie dziatajacymi urzgdzeniami poktadowymi
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 w obszar wyposazony w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1, maszynista pociggu zblizajgcego sie do punktu poczatkowego
obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1 zobowigzany jest zgtosi¢ dyzurnemu ruchu wiasciwego
posterunku zapowiadawczego, fakt posiadania czynnych urzgdzeh pokfadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1.

Powyzsze zgtoszenie dyzurny ruchu odnotowuje w rubryce ,Uwagi” dziennika ruchu wpisujac

skrét ,ETCS” z okre$leniem poziomu systemu (ETCS 1).

Przy wyjezdzie pociggu z czynnymi i sprawnie dziatajgcymi urzgdzeniami poktadowymi
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 z obszaru wyposazonego w urzgdzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, maszynista pociggu zblizajgcego sie do punktu
koncowego obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1, przejezdzajgc nad grupa balis
sygnalizujgcych koniec obszaru ERTMS/ETCS poziomu 1, po obstuzeniu odpowiednich
urzadzen poktadowych, zobowigzany jest do dalszego prowadzenia pociggu wedtug zasad,

okreslonych w przepisach krajowych, obowigzujgcych na sieci zarzgdzanej przez PLK SA.

Odcinki linii wyposazone w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 nalezy
wskaza¢ w dodatku 1 do wewnetrznego rozkfadu jazdy pociggéw i wewnetrznym rozktadzie

jazdy pociggow.

Pociggi wyposazone w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, poruszajgce sie
po liniach wyposazonych w czynne i dopuszczone do eksploatacji urzadzenia przytorowe

systemu ERTMS/ETCS, nalezy prowadzi¢ z wykorzystaniem tych urzadzen.

W przypadku pociggu wyposazonego w czynne i sprawnie dziatajgce urzgdzenia pokfadowe

systemu ERTMS/ETCS, nalezy stosowa¢ sie do wskazanh pulpitu pokltadowego systemu

ERTMS/ETCS (DMI), a takze do sygnatow i wskaznikow, o ktérych mowa w Instrukciji

sygnalizaciji le-1, przy czym:

1) dla pociggéw prowadzonych pod petnym nadzorem systemu ERTMS/ETCS maszynista
prowadzi pocigg w oparciu o wskazania pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS;

2) instrukcje europejskie oraz rozkazy pisemne majg pierwszenstwo przed wskazaniami

pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS (DMI), niezaleznie od trybu pracy urzgdzen
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pokfadowych systemu ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wyswietlona na pulpicie
dopuszczalna predkos¢ jest mniejsza od wskazanej w instrukcji europejskiej lub rozkazie
pisemnym;

w przypadku dostrzezenia sygnatéw ,Stoj”, sygnatow alarmowych, sygnatéw watpliwych,
ktore nie sg przekazywane przez pulpit poktadowy systemu ERTMS/ETCS (DMI),

lub w przypadku dostrzezenia zmiany wskazan lub niezgodnosci wskazan
sygnalizatoréw przytorowych ze wskazaniami pulpitu poktadowego systemu
ERTMS/ETCS (DMI), maszynista traktuje takie sytuacje jako zagrozenie
bezpieczehstwa ruchu kolejowego i natychmiast odpowiednio reaguje, majac

na wzgledzie priorytet bezpieczenstwa;

w przypadku gdy na pulpicie poktadowym systemu ERTMS/ETCS (DMI) jest wykre$lana
krzywa hamowania do predkosci wskazanej na semaforze, miejsce obowigzywania tej
predkosci wskazuje system ERTMS/ETCS.

W trakcie jazdy moze nastgpi¢ hamowanie pociggu wymuszone przez system z powodu:

1)
2)
3)
4)
5)

przekroczenia dopuszczalnej predkosci dla okreslonego trybu jazdy;

braku potwierdzenia zmiany trybu jazdy przez maszyniste;

braku zasilania lub uszkodzenia urzgdzen poktadowych;

braku potwierdzenia komunikatéw tekstowych wymagajgcych potwierdzenia;

usterek urzgdzen przytorowych (uszkodzenia balisy lub kodera LEU, uszkodzenia kabla,

braku balisy itp.).

Przed semaforem wskazujgcym sygnat ,Stoj”, czoto pociggu nalezy zatrzymac w odlegtosci

nie mniejszej niz 10 metréw przed tym semaforem celem umozliwienia przekazania

do urzgdzeh pokfadowych informaciji o ,Zezwoleniu na Jazde” po wyswietleniu sygnatu

zezwalajgcego. Wszelkie odstepstwa dotyczgce miejsca zatrzymania czofa pociggu nalezy

zamiesci¢ w regulaminie technicznym wiasciwego posterunku ruchu.

Zapowiadanie pociggow oraz telefoniczng informacje o odjezdzie pociggu nalezy uzupetnic

informacja ,z ETCS”, okreslajgc poziom systemu (ETCS 1).

Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociggow na posterunkach ruchu:

1)

przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociggow na posterunkach ruchu linii
wyposazonych w urzagdzenia ERTMS/ETCS poziomu 1 odbywa sie wedtug zasad
okreslonych w Rozdziale 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1;

ruch pociggdéw wyposazonych w czynne urzgdzenia poktadowe ERTMS/ETCS
poziomu 1 nalezy zasadniczo prowadzi¢ po torach wyposazonych w urzgdzenia
ERTMS/ETCS poziomu 1;

w przypadku koniecznosci przyjecia pociggu na tor gtéwny poza obszarem
ERTMS/ETCS poziomu 1, dyzurny ruchu przed wjazdem pociggu zobowigzany jest

poinformowac o tym fakcie maszyniste przez urzadzenia radiotgcznosci;
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4) wyjazd pociggu na tor szlakowy lewy w kierunku przeciwnym do zasadniczego jest
mozliwy bez instrukcji europejskiej / rozkazu pisemnego na sygnat zezwalajgcy
lub sygnat zastepczy ,Sz”, jesli maszynista otrzyma przez urzadzenia poktadowe
informacje o wyswietleniu wskaznika ,W24” i blokada liniowa przystosowana jest
do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze, na ktéry ma nastgpic¢ wyjazd
oraz po otrzymaniu informacji od dyzurnego ruchu, ustnie lub za pomocg urzadzen
radiotgcznosci, 0 zamiarze wyprawienia pociggu na tor lewy, w kierunku przeciwnym

do zasadniczego.

Ruch pociagéw z predkoscig wiekszg niz 160 km/h moze odbywac sie wytgcznie pod petnym
nadzorem czynnego i sprawnie dziatajgcego systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, jezeli
pociag jest wyposazony w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1

lub systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, jesli urzadzenia te przystosowane sg rowniez

do pracy w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1 i porusza sie na odcinku linii kolejowej

wyposazonej w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1.

W przypadku niespetnienia warunkéw, o ktérych mowa w § 3 ust. 5, ust. 10 § 7 ust. 11,

prowadzenie pociggu nie moze odbywac sie z predkoscig wiekszg niz 160 km/h.

Maszynisci pociggéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1 i pracownicy posterunkéw ruchu wykorzystujg obowigzujgcy system
radiotgcznosci pociggowej wraz z systemem RADIO-STOP lub potgczeniem REC w sieci
GSM-R.

Zabezpieczenie ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach, strzezonych przez
dréznikow przejazdowych odbywa sie na zasadach okreslonych w Rozdziale 12 Instrukcji

o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.

Prowadzenie pociggu podwdjng trakcjg (tandem) oraz pociggdw pchanych z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 jest mozliwe po odpowiednim obstuzeniu urzgdzen
poktadowych przez maszyniste. W tych przypadkach, ruch pociggéw nalezy prowadzié¢

wedtug zasad okreslonych w § 65 i § 67 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1.

18



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§ 6.
Manewry w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1

Manewry wykonywane pojazdami kolejowymi wyposazonymi w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, zaréwno na torach objetych systemem ERTMS/ETCS
poziomu 1, jak rowniez na torach nieobjetych tym systemem, nalezy wykonywaé

z wykorzystaniem urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, z predkoscig
nieprzekraczajaca 25 km/h, wedtug zasad okreslonych w Rozdziale 2 Instrukcji

o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1, z wyjgtkiem przypadku, o ktérym mowa w § 12 ust. 3.

Tryb ,Jazda Manewrowa” (SH) moze zosta¢ wybrany przez maszyniste lub wywotany przez
urzadzenia przytorowe. Wybor trybu ,Jazda Manewrowa” (SH) i wyjscie z tego trybu

spowodowane przez maszyniste moze nastgpi¢ wytacznie w czasie postoju.

Przejscie do trybu ,Jazda Manewrowa Pasywna” (PS) mozliwe jest tylko z trybu ,Jazda

Manewrowa” (SH).

Szczegodtowe zasady i sposodb wykonywania manewrdw okresla Instrukcja o technice

wykonywania manewréw Ir-9 oraz regulamin techniczny dla danego posterunku ruchu.

§7.
Prowadzenie ruchu pociggéw z uzyciem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1

w warunkach szczegodlnych i sytuacjach awaryjnych

W przypadku nieprawidtowego dziatania urzadzen systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 nalezy

postepowac wedtug nastepujgcych zasad:

1) o kazdej usterce urzadzen systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 uniemozliwiajgce;j
prowadzenie pociggu z predkoscig ponad 160 km/h, o uszkodzeniu lub braku urzgdzenh
przytorowych oraz o braku lub niewtasciwym wzajemnym oddziatywaniu urzadzen
przytorowych i urzgdzen poktadowych, maszynista zobowigzany jest za pomoca
urzgdzen radiotgcznosci pociggowej zawiadomi¢ wlasciwego dyzurnego ruchu;

2) dyzurny ruchu po otrzymaniu zawiadomienia o usterkach w dziataniu systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 zobowigzany jest niezwlocznie wprowadzi¢ ograniczenie
predkosci pociggéw do 160 km/h, o ile nie ma dodatkowych obostrzeh wynikajgcych
z odrebnych przepisoéw lub innych ograniczen predkosci, na odcinku oddziatywania tego
urzgdzenia do czasu usuniecia usterki, a nastepnie powiadomi¢ o tym uprawnionego
pracownika i wnies¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem
kolejowym E-1758;

3) maszynista prowadzi pocigg w oparciu o wskazania sygnalizatoréw przytorowych,
zgodnie z przepisami krajowymi dotyczgcymi prowadzenia ruchu kolejowego,

obowigzujgcymi na sieci zarzgdzanej przez PLK SA.
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W trybie jazdy ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), ktéry moze by¢ wybrany przez
maszyniste tylko podczas postoju pociggu, a takze tylko podczas postoju mozliwe jest
modyfikowanie predkosci, maszynista zobowigzany jest do obserwacji drogi przebiegu
i niezajetosci toru oraz respektowania informaciji przekazywanych przez sygnaty i wskazniki
przytorowe. Tryb stosowany jest w ponizszych sytuacjach ruchowych:
1) podczas wjazdu na stacje na podstawie instrukcji europejskiej nr 1;
2) podczas wyjazdu na szlak z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg na
podstawie instrukcji europejskiej nr 1;
3) podczas wyjazdu na szlak z jednoodstepowa (pétsamoczynng) blokadg liniowg
na sygnat zastepczy, lub instrukcje europejskg nr 1;
4) podczas przemieszczenia uruchamianego pociggu w inne miejsce niz aktualna pozycja

i wykonania procedury ,Start Mis;ji”.

W trybie jazdy ,Na Widocznos$¢ z ETCS” (OS) podczas wjazdu i wyjazdu pociggu na sygnat
zastepczy ,Sz”, wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety, pominiecia przez pocigg semafora
sbl wskazujgcego sygnat ,Stéj” — maszynista zobowigzany jest do obserwacji drogi
przebiegu, niezajetosci toru oraz kontynuowania jazdy z predkoscig umozliwiajaca
zatrzymanie pociggu przed zauwazong przeszkodg, innym pociggiem lub sygnatem ,St6;”,
nie przekraczajgc predkosci wynikajgcych z ogolnie obowigzujgcych przepiséw dotyczacych
prowadzenia ruchu pociggdw oraz predkosci wskazywanej przez urzgdzenia systemu
ERTMS/ETCS. Tryb stosowany w jest ponizszych sytuacjach ruchowych:
1) podczas wjazdu na stacje na sygnat zastepczy ,Sz”;
2) podczas wyjazdu na sygnat zastepczy ,Sz” na szlak z wieloodstepowg (samoczynng)
blokadg liniowa;

3) dla pominiecia przez pocigg semafora sbl wskazujgcego sygnat S1 ,Stoj”.

Cofanie pociggu wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 jest mozliwe
po odpowiednim obstuzeniu urzgdzen pokfadowych przez maszyniste, weditug zasad

okreslonych w § 13 oraz § 70 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.

W przypadku, gdy pojazd trakcyjny wyposazony w czynne urzgdzenia systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 znajdzie sie wyjgtkowo za semaforem wskazujgcym sygnat
zezwalajgcy na jazde lub sygnat zastepczy ,Sz”, maszynista w odstepstwie od postanowien
§ 62 ust. 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, moze uruchomic pociag

z predkoscig wskazywang przez urzadzenia poktadowe.

W przypadku gdy sktad jest formowany, a pojazd trakcyjny wyposazony w czynne
urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 wyjgtkowo znajdzie sie¢ za obstugiwanym
semaforem wskazujgcym sygnat ,St6j” maszynista moze uruchomié pocigg po otrzymaniu
instrukcji europejskiej nr 7 zaznaczajgc pole 7.10 wpisujgc jednoczesnie w polu 7.12.2

nazwe semafora do ktérego odbedzie sie jazda w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR).
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Dalsza jazda pociggu powinna zasadniczo odbywac sie w trybie ,Odpowiedzialnosc¢
Personelu” (SR):
1) do semafora wjazdowego kolejnego posterunku ruchu w przypadku jazdy pociggu
na szlak z jednoodstepowg (potsamoczynng) blokadg liniows;
2) do pierwszego semafora odstepowego w przypadku jazdy na szlak z wieloodstepowg

(samoczynng) blokadg liniowa.

W przypadku jazdy pociggu na szlak z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg

w odstepie posterunkéw zapowiadawczych jazda pociggu odbywa sie w trybie ,STM
Krajowy” / ,System Krajowy” (SN), jezeli jest dostepny lub w trybie ,Linia Niewyposazona”
(UN) pod warunkiem, ze pocigg wyposazony jest w aktywny i sprawnie dziatajgcy
przynajmniej jeden rodzaj urzgdzenh kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty oraz urzadzen

radiotgcznosci pociggowej, na zasadach okreslonych w § 11 ust. 2.

Cofanie pociggu przed semafor wskazujacy sygnat ,St6j" moze odby¢ sie w trybie ,Jazda

Manewrowa” (SH).
O sposobie postepowania decyduje dyzurny ruchu dysponujgcy tym semaforem.

W przypadku zatrzymania pojazdu trakcyjnego za balisg zlokalizowang przed semaforem
wskazujgcym sygnat ,Stéj”, sposéb postepowania maszynisty po nastawieniu sygnatu

zezwalajgcego na jazde wymaga uzgodnienia z dyzurnym ruchu obstugujagcym ten semafor.

W przypadku, gdy pojazd trakcyjny wyjgtkowo znajdzie sie za semaforem wieloodstepowej
(samoczynnej) blokady liniowej wskazujgcym sygnat ,St6j”, dalsza jazda odbywa sie

na zasadach okreslonych w § 64 ust. 11 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1

w trybie jazdy ,Na Widocznos¢ z ETCS” (OS). W przypadku odjazdu pociggu z miejsca,
gdzie nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego, maszynista pociggu wyposazonego

w system ERTMS/ETCS poziomu 1 w odstepstwie od postanowien § 62 ust. 4 Instrukciji

o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 moze uruchomi¢ pocigg z predkoscig wskazywang

przez urzgdzenia poktadowe bez koniecznosci ograniczania predkosci.

W przypadku przedwczesnego zatrzymania pociggu przed semaforem wskazujgcym sygnat
,ot6]” maszynista moze dojechac do tego semafora z predkoscig do 40 km/h z zachowaniem

postanowien § 5 ust. 7.

W przypadku stwierdzenia usterek urzgdzen radiotgcznosci pociggowej na pojezdzie
wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 1 lub na posterunku ruchu, nalezy
postepowac zgodnie z postanowieniami § 20 Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen
radiotgcznosci pociggowej Ir 5 lub § 25 Instrukcji o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci
w sieci GSM-R Ir-5a.
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W przypadku usterek w dziataniu urzgdzen na przejezdzie kolejowo-drogowym, nalezy
postepowac zgodnie z postanowieniami Rozdziatu 12 Instrukcji o prowadzeniu ruchu

pociagéw Ir-1, Instrukcji obstugi przejazdow kolejowych Ir-7 i Instrukcji sygnalizaciji le-1.

W przypadku koniecznosci wprowadzenia statego lub doraznego ograniczenia predkosci
jazdy pociggu, miejsce tego ograniczenia nalezy ostoni¢ grupami balis tymczasowych

na torze (torach), na ktérym(ych) wprowadzono ograniczenie predkosci, w odlegtosci drogi
hamowania, okreslonej w Instrukcji obstugi tymczasowych ograniczeh predkosci (TSR)

w systemie ERTMS/ETCS le-30. Ograniczenie w torze (torach) nalezy osygnalizowaé
zgodnie z postanowieniami Instrukcji sygnalizacji le-1. Do czasu zainstalowania balis

i osygnalizowania — niezaleznie od wprowadzanego ograniczenia predkosci — predkos¢

pociggu na catym szlaku lub stacji nalezy ograniczy¢ do 160 km/h.

§ 8.
Prowadzenie ruchu pociggéw z uzyciem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
przy wyjezdzie pociggu na szlak z jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokada

liniowg w warunkach szczegdélnych

W przypadku, gdy na semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na posterunku odgateznym
(bez semafora wyjazdowego) na szlak z jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokadg liniowag
nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego na jazde, jednoodstepowa (pétsamoczynna)
blokada liniowa dziata nieprawidtowo lub nie mozna jej obstugiwac, prowadzenie pociggu
nie moze odbywac sie z predkoscig przekraczajgcg 160 km/h, a ponadto w przypadku,

o ktérym mowa w § 63 ust. 5 pkt 31 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, predkos¢

pierwszego wyprawionego pociggu na catym szlaku nie moze by¢ wieksza niz 40 km/h.

Gdy na semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na posterunku odgateznym (bez semafora
wyjazdowego) nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego na jazde, pocigg nalezy wyprawié
na podstawie:
1) sygnatu zastepczego ,Sz”, przekazujgc maszyniscie przez urzgdzenia radiotgcznosci
ustne polecenie przetgczenia urzgdzeh pokfadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
w tryb pracy ,,Odpowiedzialno$¢ personelu” (SR) wraz z podaniem miejsca (nazwy
semafora lub wskaznika), do ktérego moze odbywac¢ sie jazda w tym trybie pracy
lub
2) instrukcji europejskiej nr 1 z zezwoleniem na przejechanie ,korica zezwolenia na jazde”
w trybie pracy ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), zaznaczajgc instrukcje 1.10
oraz wypetniajgc pole 1.11.2 oraz instrukcji europejskiej nr 7 zaznaczajgc pole 7.10

oraz wypetniajgc pole 7.12.2.
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Maszynista po otrzymaniu polecenia, o ktérym mowa w ust. 2, pkt 1 i 2 zobowigzany jest
prowadzic¢ pocigg z predkoscig nieprzekraczajgca 160 km/h z zachowaniem obowigzujacych

ograniczen.

Maszynista po otrzymaniu zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 2 zobowigzany jest

do zatrzymania przed semaforem w odlegtosci nie wiekszej niz 200 m i uzycia funkcji
.,Pomin Koniec Zezwolenia na Jazde”, a nastepnie podniesienia predkosci maksymalnej
w urzgdzeniach pokfadowych systemu ETCS z jakg moze poruszac sie pojazd na szlaku
w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR).

Dalszg jazde do najblizszej stacji/posterunku nalezy kontynuowa¢ z zachowaniem
postanowien dotyczacych jazdy w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) okreslonych

w § 2 ust. 21 niniejszej instrukciji.

Gdy na semaforze wyjazdowym lub wjazdowym (na posterunku odgateznym bez semafora
wyjazdowego) istnieje mozliwos¢ nastawienia sygnatu zezwalajgcego na jazde

lecz jednoodstepowa (potsamoczynna) blokada liniowa dziata nieprawidtowo lub nie mozna
jej obstugiwacé, pocigg nalezy zatrzymac przed tym semaforem, powiadomi¢ maszyniste

o zaistniatej sytuacji i wydac instrukcje europejska nr 7 okreslajgca sposéb dalszej jazdy,

a nastepnie wyprawic¢ pocigg na sygnat zezwalajacy na semaforze.

W przypadku, o ktorym mowa w ust. 5, przed wyprawieniem pociggu dyzurny ruchu
zobowigzany jest wydac instrukcje europejskg nr 7, zaznaczajgc pole 7.10 oraz wypetniajgc

pole 7.12.2, okreslajgca sposéb dalszej jazdy.

Maszynista po otrzymaniu instrukcji europejskiej, o ktérej mowa w ust. 6 zobowigzany jest
zatrzymac sie za semaforem wyjazdowym i przetgczyé urzgdzenia poktadowe w poziom 1,
tryb ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), a nastepnie podnie$¢ predkos¢ maksymailng

w urzgdzeniach poktadowych systemu ERTMS/ETCS, z jakg moze poruszac¢ sie pojazd

na szlaku w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR).

Dalszg jazde do najblizszej stacji/posterunku nalezy kontynuowac¢ z zachowaniem
postanowien dotyczacych jazdy w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) okreslonych

w § 2 ust. 21 niniejszej instrukciji.

Przy obowigzujgcym telefonicznym (radiotelefonicznym) zapowiadaniu pociggéw nalezy

przekazywac informacje o wyposazeniu pociggu w system ,ERTMS/ETCS”.

W przypadku gdy na semaforze wyjazdowym lub wjazdowym (na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego) istnieje mozliwos¢ nastawienia sygnatu
zastepczego ,,Sz” na jazde na szlak z jednoodstepowa (poétsamoczynng) blokada
liniowa lub na szlak z wieloodstepowa (samoczynng) blokada liniowa, to dla wyjazdu

na szlak z jednoodostepowa (poétsamoczynng) blokadg liniowg nalezy postepowac¢ w sposéb
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okreslony w ust. od 12 do 15. Natomiast dla wyjazdu na szlak z wieloodstepowg

(samoczynng) blokadg liniowg nalezy postepowaé w sposdb opisany w § 9.

Przed nastawieniem drogi przebiegu prowadzgcej na szlak z jednoodstepowg
(pétsamoczynng) blokada liniowa, dyzurny ruchu zobowigzany jest do powiadomienia

maszynisty o sposobie postepowania.

W przypadku, o ktérym mowa w ust. 10, przed wyprawieniem pociggu dyzurny ruchu
zobowigzany jest do wydania polecenia, o ktérym mowa w § 8 ust. 2 pkt 1) z pozwoleniem
na dalszg jazde w trybie pracy ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR). Maszynista w
przypadku, o ktérym mowa w ust. 10 zobowigzany jest prowadzi¢ pocigg z predkoscig

nieprzekraczajacg 160 km/h z zachowaniem obowigzujgcych ograniczenh.

Maszynista po otrzymaniu polecenia, o ktérym mowa w ust. 12 i uzyskaniu zezwolenia
na jazde w trybie ,Na widocznos¢ z ETCS” (OS) z urzadzen przytorowych, po minieciu
semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat zastepczy ,Sz”, zobowigzany jest zatrzymac
sie za semaforem wyjazdowym lub wjazdowym na posterunku odgateznym (bez semafora

wyjazdowego).

Po zatrzymaniu za semaforem wyjazdowym lub wjazdowym na posterunku odgateznym
(bez semafora wyjazdowego) maszynista zobowigzany jest przetgczy¢ urzadzenia
pokfadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 w tryb ,,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR),
a nastepnie podnies¢ predkos¢é maksymalng w urzgdzeniach pokfadowych systemu
ERTMS/ETCS, z jakg moze poruszac sie pojazd na szlaku w trybie ,Odpowiedzialnos¢
Personelu” (SR).

Dalszg jazde do najblizszej stacji nalezy kontynuowaé¢ z zachowaniem postanowien
dotyczacych jazdy w trybie ,Odpowiedzialnosé Personelu” (SR) okreslonych w § 2 ust. 21

niniejszej instrukciji.
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§9.

Prowadzenie ruchu pociggéw z uzyciem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
przy wyjezdzie pociggu na szlak oraz na szlaku z wieloodstepowg (samoczynng)

blokadg liniowa w warunkach szczegélnych

W przypadku nieprawidtowego dziatania urzgdzen systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 nalezy

postepowac wedtug nastepujgcych zasad:

1) o kazdej usterce w poktadowych urzgdzeniach ERTMS/ETCS poziomu 1
uniemozliwiajgcej prowadzenie pociggu z predkoscig ponad 160 km/h, o uszkodzeniu
lub braku urzgdzen przytorowych oraz o braku lub niewlasciwym wzajemnym
oddziatywaniu urzadzen przytorowych i urzgdzen poktadowych, maszynista
zobowigzany jest za pomocg urzadzen radiotgcznosci pociggowej zawiadomic
wiasciwego dyzurnego ruchu;

2) dyzurny ruchu po otrzymaniu zawiadomienia o usterkach w dziataniu systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 zobowigzany jest niezwlocznie wprowadzi¢ ograniczenie
predkosci pociggéw do 160 km/h, o ile nie ma dodatkowych obostrzen wynikajgcych
z odrebnych przepisoéw lub innych ograniczen predkosci, na odcinku oddziatywania tego
urzgdzenia do czasu usuniecia usterki, a nastepnie powiadomi¢ o tym uprawnionego
pracownika i wnies¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem
kolejowym E-1758;

3) maszynista prowadzi pocigg w oparciu o wskazania sygnalizatoréw przytorowych,
zgodnie z przepisami krajowymi dotyczgcymi prowadzenia ruchu kolejowego,

obowigzujgcymi na sieci zarzgdzanej przez PLK SA.

W czasie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania urzgdzen srk, o ktérych mowa w § 29
ust. 5 Instrukgc;ji Ir-1, dyzurny ruchu zobowigzany jest powiadomi¢ o tym maszyniste pociggu
wyposazonego w system ERTMS/ETCS poziomu 1 i postepowaé w sposéb okreslony w § 29

ust. 5i ust. 7 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1.

W przypadku, gdy z powodu zaktdcenh w pracy stacyjnych lub liniowych urzgdzen srk,

o ktérych mowa w ust. 2, nie jest mozliwe podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym zlokalizowanym wewnatrz obszaru wyposazonego w system ERTMS/ETCS
poziomu 1, przejazd pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 obok takiego semafora odbywa sie dla jazdy na sygnat zastepczy
.SZ", Z zastrzezeniem okreslonym w ust. 5 w trybie pracy ,Na widocznos¢ z ETCS” (OS)

lub na podstawie instrukcji europejskiej nr 1, zaznaczajgc pole 1.10 i wypetniajgc
odpowiednio pole 1.11.2 oraz instrukcji europejskiej nr 7 zaznaczajac pole 7.10

oraz wypetniajgc pole 7.12.2:

1) w przypadku jazdy na podstawie instrukcji europejskiej, podstawg zmiany trybu pracy

urzagdzen pokfadowych i uruchomienia pociggu przez maszyniste w trybie pracy
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,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR), jest przekazanie maszyniscie instrukcji europejskiej
nr 1inr 7 wskazujgc nazwe pierwszego semafora sbl;

2) w przypadku wyswietlania sygnatu zastepczego ,Sz” na semaforze, dalsza jazda
pociggu moze by¢ kontynuowana w aktualnym trybie pracy urzgdzen poktadowych
ERTMS/ETCS poziomu 1, a zmiana trybu do ,Jazda na Widocznos¢” (OS) nastgpi

po przejechaniu grupy balis semafora wskazujgcego sygnat zastepczy ,Sz”.

Jezeli zachodzi potrzeba wyprawienia pociggu na szlak z wieloodstepowg (samoczynng)
blokadg liniowg w odstepie posterunkéw nastepczych (telefoniczne zapowiadanie pociggow),
nalezy na catym szlaku ograniczy¢ predkos¢ pociggu wyposazonego w urzgdzenia systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 do 160 km/h wydajgc maszyniscie instrukcje europejska nr 5

zaznaczajgc pole x.41 i wypetniajgc wymagane pola.

Przed wyjazdem pociggu na sygnat zastepczy lub na podstawie instrukcji europejskiej nr 1,
nalezy zatrzymac pociag przed semaforem wyjazdowym. Maszynista po otrzymaniu rozkazu
pisemnego z zawiadomieniem, o ktdrym mowa w § 29 ust. 5 pkt 3 Instrukcji o prowadzeniu
ruchu pociggéw Ir-1 oraz instrukcjg europejska x.95 z poleceniem o tresci ,Jazda w trybie

STM Krajowy/System Krajowy” (SN) do kolejnego posterunku, powinien uruchomié¢ pociag.

W przypadku wyjazdu pociggu, o ktérym mowa w ust. 4 oraz sytuacji, gdy wyjazd odbywa sie
na semaforze stanowigcym wjazd do systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, maszynista
zobowigzany jest do:

1) ponownego zatrzymania pociggu za tym semaforem;

2) przetagczenia urzadzen poktadowych w tryb ,STM Krajowy” / ,System Krajowy” (SN),

jezeli jest dostepny.

W przypadku, gdy tryb ,STM Krajowy” / "System Krajowy” (SN) nie jest dostepny, maszynista
moze uruchomi¢ pocigg w trybie ,Linia Niewyposazona” (UN) pod warunkiem, ze pocigg
wyposazony jest w aktywny i sprawnie dziatajacy przynajmniej jeden rodzaj urzadzen

kontrolujgcych czujno$é maszynisty oraz urzgdzenh radiotgcznosci pociggowe;j.

W przypadku, o ktérym mowa w ust. 6, przed wyprawieniem pociggu dyzurny ruchu
zobowigzany jest wydac¢ rozkazy pisemny z zawiadomieniem, o ktérym mowa w § 29 ust. 5
pkt 3 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, okreslajgc sposob dalszej jazdy
w instrukcji nr x.95 zamieszczajgc w niej informacje:
jazda w trybie..........ccccvvvennnnne do semafora wjazdowego ............cccceveeeeeennn. (podac
oznaczenie semafora) stacji/posterunku ............cccccceeiiiiiiiiiii (podac

nazwe stacji lub posterunku).

Dalszg jazde do najblizszej stacji nalezy kontynuowac¢ w tym trybie na zasadach okreslonych
w § 11 ust. 2.
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Przy obowigzujgcym telefonicznym (radiotelefonicznym) zapowiadaniu pociggéw nalezy

przekazywac¢ dodatkowg informacje o wyposazeniu pociggu w system ,ERTMS/ETCS”.

Na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg bedgcych jednym odstepem,
ruch pociggdéw prowadzony jest w sposdb analogiczny do prowadzenia ruchu pociggéw

na szlakach z jednoodstepowa (pétsamoczynng) blokade liniows.

§ 10.
Zaktécenia w pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1
i inne sytuacje nietypowe

Pociagi wyposazone w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, w przypadku ich
awarii lub niesprawnosci, prowadzi sie z odizolowanymi urzgdzeniami poktadowymi systemu
ERTMS/ETCS.

W przypadku wystgpienia usterki lub awarii w pracy urzgdzeh poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 lub w przypadkach, o ktérych mowa § 5 ust. 6, maszynista
zobowigzany jest do niezwlocznego poinformowania o tym fakcie dyzurnego ruchu

i ustalenia z nim dalszego postepowania.

Dyzurny ruchu po otrzymaniu od maszynisty informacji o usterce lub awarii urzgdzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 powodujgcych zatrzymanie pociggu,
po analizie aktualnej sytuacji ruchowej, podejmuje decyzje dotyczgcg dalszego
postepowania:

1) w przypadku, gdy sytuacja ruchowa na to pozwala, a pocigg zatrzymat sie

przed semaforem wjazdowym na stacje lub w obrebie staciji, ale przed semaforem

wyjazdowym, zezwala maszyniscie na wykonanie restartu urzgdzen poktadowych

systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, celem proby przywrdcenia ich poprawnej pracy,
przy czym:

a) jesli restart sie powiodt, dyzurny ruchu poleca ustnie z wykorzystaniem urzgdzen
radiotgcznosci maszyniscie wykonanie procedury ,Start Misji”, celem ponownego
rozpoczecia jazdy pociggu pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,

b) jesli restart sie nie powiddt, decyzje o kontynuowaniu dalszej jazdy bez nadzoru
urzgdzen pokfadowych ERTMS/ETCS podejmuje maszynista, w zaleznosci
od konfiguracji urzadzen poktadowych i procedur okreslonych w przepisach
wewnetrznych przewoznika, o czym powiadamia dyzurnego ruchu;

2) w przypadku, gdy sytuacja ruchowa na to nie pozwala albo pocigg zatrzymat sie

w obrebie stacji za semaforem wyjazdowym bgdz na szlaku, gdzie w zasiegu wzroku

maszynisty nie ma semafora wjazdowego na stacje, decyzje o kontynuowaniu dalszej

jazdy bez nadzoru urzadzen poktadowych ERTMS/ETCS podejmuje maszynista,
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w zaleznosci od konfiguracji urzgdzen poktadowych i procedur okreslonych w przepisach

wewnetrznych przewoznika, o czym powiadamia dyzurnego ruchu.

W trakcie jazdy bez nadzoru urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
maszynista prowadzi pocigg w oparciu o wskazania sygnalizatorow przytorowych, zgodnie
z zasadami i przepisami ruchu obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych w urzgdzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS, z predkoscig nieprzekraczajgca 160 km/h,

z zachowaniem obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw, a takze z ograniczen

predkosci obowigzujgcych na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).

Maszynista pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1, po kazdorazowym zatrzymaniu pociggu przez system ERTMS/ETCS poziomu 1,
zobowigzany jest poinformowac dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuacji, okreslajgc miejsce
zatrzymania pociggu (podajgc nazwe stacji lub szlaku, numer toru, oznaczenie semafora,
ewentualnie kilometr linii). Informacje te, dyzurny ruchu zapisuje w rubryce ,Uwagi” dziennika

ruchu i ustala z maszynistg dalszy sposéb postepowania.

W sytuacji, gdy nastgpita zmiana trybu pracy urzadzenh poktadowych do trybu ,Zatrzymanie

Przez System” (TR), a nastepnie do trybu ,Po Zatrzymaniu Przez System” (PT),

co maszynista potwierdzit na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI), kontynuowanie dalszej jazdy

pociggu moze nastgpi¢ po otrzymaniu przez maszyniste instrukcji europejskiej nr 2 wydanej

przez dyzurnego ruchu okreslajgcego dalszy sposéb jazdy w jednym z dwéch trybow pracy

urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 1:

1) w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) — po otrzymaniu instrukcji europejskiej nr 2
z zaznaczonym polem 2.10 i instrukcji x.95 oraz wpisanym w polu x.96 poleceniem
»~Jazda w trybie SR do semafora ...” (hazwa semafora).

Jazda w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), mozliwa jest do semafora
okreslonego przez dyzurnego ruchu w instrukcji europejskiej nr x.95;

2) w trybie ,Jazda Manewrowa” (SH) — po otrzymaniu instrukcji europejskiej nr 2
z zaznaczonym polem 2.11 i instrukcji x.95 oraz wpisanym w polu x.96 poleceniem
»~Jazda w trybie SH do semafora ...” (hazwa semafora).

Polecenie jazdy w trybie ,Jazda Manewrowa” (SH) moze by¢ wydane przez dyzurnego
ruchu wytgcznie w przypadku, gdy pociag zatrzymat sie w granicach stacji i nie jest

przewidywana dalsza jazda pociggowa (pocigg konczy bieg).

Niezaleznie od przyczyn zatrzymania pociggu okreslonych w ust. 2 i 3, w przypadku, gdy
pocigg zatrzymat sie przed przejazdem kolejowo-drogowym w odlegtosci mniejszej niz
obowigzujgca droga hamowania, a UZK znajdujgce sie na posterunku ruchu sygnalizujg
usterke kategorii pierwszej lub krytycznej dyzurny ruchu wydaje maszyniscie instrukcje
europejskag nr 5 zaznaczajgc pole x.41 i wypetniajgc wszelkie wymagane pola, okreslajgc

predkos$¢ 20 km/h, podajgc szlak i kilometr jego usytuowania. W instrukcji europejskiej

28



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

nalezy uwzgledni¢ wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe, w stosunku do ktorych pocigg
zatrzymat sie w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania oraz zaznaczy¢
odpowiednie pole 5.67 lub 5.68 w zaleznosci czy ograniczenie jest osygnalizowane

wskaznikami przytorowymi.

§ 11.
Prowadzenie ruchu pociagéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 na liniach niewyposazonych
w system ERTMS/ETCS poziomu 1

Pociagi wyposazone w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, poruszajace sie
po liniach wyposazonych w czynne i dopuszczone do eksploatacji urzgdzenia przytorowe

systemu ERTMS/ETCS, nalezy prowadzi¢ z wykorzystaniem tych urzadzen.

Maszynista pociggu wyposazonego w poktadowe urzagdzenia ERTMS/ETCS poruszajacy sie
po liniach niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
zobowigzany jest postepowaé zgodnie z przepisami krajowymi dotyczgcymi prowadzenia
ruchu kolejowego obowigzujgcymi na sieci zarzgdzanej przez PLK SA, w szczegodlnosci

do obserwacji sygnatow i wskaznikow przytorowych, ktérych wskazania sg obowigzujace.

Predkos¢ pociggu nie moze by¢ wieksza niz 160 km/h.

§12.
Jazda po torze zamknietym, cofanie ze szlaku oraz manewry na tor szlakowy poza
granice przetaczania pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1

W przypadku, kiedy zajdzie potrzeba wyprawienia lub jazdy po torze zamknietym pociggu
wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 dyzurny ruchu
po przekazaniu wszelkich wymaganych informacji wynikajgcych z § 55 Instrukcji

o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, poleca maszyniscie (ustnie z wykorzystaniem urzgdzen
radiotgcznosci) przetgczenie urzgdzen poktadowych w tryb pracy ,STM Krajowy” / ,System
Krajowy” (SN) lub tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN).

Wyboru odpowiedniego trybu pracy dokonuje maszynista pociggu w zalezno$ci

od wyposazenia urzgdzen poktadowych.

Jazda w trybie pracy ,STM Krajowy” / ,System Krajowy” (SN) lub ,Linia Niewyposazona”
(UN) odbywa sie do zakonczenia jazdy po torze zamknietym okreslonym przez dyzurnego
ruchu w informacji przekazanej maszyniscie zgodnie z postanowieniami § 55 Instrukcji

0 prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.
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Cofanie pociggu z toru szlakowego do posterunku ruchu zapowiadawczego, ktéry wyprawit
dany pocigg wyposazony w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
mozliwe jest na zasadach okreslonych § 70 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.
Po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu, maszynista pociggu cofanego postepuje w sposéb
opisany w ust. 1. Jazda w trybie pracy ,STM Krajowy” / "System Krajowy” (SN) lub ,Linia
Niewyposazona” (UN) odbywa sie do zjazdu pociggu do stacji na zasadach okreslonych

w § 70 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.

Jezeli zajdzie potrzeba wykonywania manewrow w kierunku szlaku poza ustalong
wskaznikiem W5 granice przetaczania lub gdy brak jest tego wskaznika za ostatni rozjazd,
nalezy postepowac zgodnie z postanowieniami § 12 ust 4 i 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggéw Ir-1. W takim przypadku dyzurny ruchu poleca maszyniscie przetgczenie urzgdzen
pokfadowych zgodnie z ust. 1. Jazda sktadu manewrowego w trybie pracy ,STM Krajowy” /
~System Krajowy” (SN) lub ,Linia Niewyposazona” (UN) odbywa sie do zakohczenia jazdy
manewrowej w granicach stacji zgodnie z zasadami okreslonymi w § 11, § 12 i § 13 Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, Instrukcji o technice wykonywania manewrow Ir-9

oraz w regulaminie technicznym posterunku ruchu, z predkoscig nieprzekraczajaca 25 km/h.

§ 13.
Oznaczenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 1

Poczatek i koniec odcinka linii objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 1 oznaczone sg

wskaznikami wedtug zasad okreslonych w Instrukcji sygnalizacji le-1.

Tabela zmian

zmiany

Biuletyn PKP Polskie

Przepis wewnetrzny, ktorym zmiana Jednostki redakcyjne, Wg'agt;a Linie Kolejowe S.A.,
zostata wprowadzona (rodzaj, nazwa i w obrebie ktorych 7 mJian w ktorym zmiana
tytut) wprowadzono zmiany W 2yci}elz zostata opublikowana

(Nr/poz./rok)

uchwata Nr 324/2026 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14
kwietnia 2026 r.

§ 2 ust. 22,37; § 4 ust. 14; 01.07.2026
§ 7 ust. 9; § 8 ust. 12-13. r.
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