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Rozdziat 1.

Postanowienia ogodlne

§1.

Zakres i przeznaczenie instrukcji

1. Instrukcja ustala zasady organizacji i realizacji prac zimowego utrzymania infrastruktury kolejowe;j.

2. Niniejsza instrukcja obowigzuje pracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Przewoznicy kolejowi

oraz inne podmioty gospodarcze stosujg sie do postanowien tej instrukcji w zakresie wynikajgcym

Z zawartych umow.

3. Podstawowe pojecia stosowane w instrukcji:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

akcja zimowa — catoksztatt prac zwigzanych z przygotowaniem do zimy oraz prowadzeniem roboét

zimowych;

Biuro Eksploatacji — komérka organizacyjna Centrali Spotki wiasciwa ds. eksploatacji i infrastruktury

pasazerskiej;

dziennik D831 — ,Dziennik ogledzin i badan technicznych rozjazdéw, skrzyzowan toréw w jednym

poziomie oraz wyrzutni ptéz hamulcowych na gérkach rozrzagdowych”;

Dyspozytura Gtéwna — Dyspozytura Gtéwna Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.;

infrastruktura kolejowa — linie kolejowe, a takze przeznaczone do zarzgdzania nimi oraz do obstugi
przewozu oso6b i towaréw: budowle, budynki, urzgdzenia i inne elementy wraz z zajetymi pod nie

gruntami, usytuowane na obszarze kolejowym;

infrastruktura pasazerska — perony, drogi dojscia do perondow (w tym przejscia pod torami, przejscia
nad torami i inne ciggi komunikacyjne) wraz ze znajdujgcym sie na nich wyposazeniem — na

stacjach i przystankach osobowych oraz stacje pasazerskie;

jednostka organizacyjna — element struktury organizacyjnej okreslony w regulaminie organizacyjnym
Spotki;

karta zapisu — dokument przeznaczony do rejestrowania godzin pracy, ktérego zasady wypetniania

zostaty okreslone w instrukgc;ji If-5;

kierownik akcji zimowej — osoba kierujgca dziataniami prowadzonymi w celu zapobiezenia skutkom

zimy lub ich usuniecia;

10) kierujgcy robotami — toromistrz albo inny pracownik, Spétki badz firmy zewnetrznej, spetniajgcy

wymagania okreslone w niniejszej instrukcji, sprawujgcy bezposredni nadzor nad pracownikami

wykonujgcymi roboty zimowe;

11) komérka organizacyjna — element struktury organizacyjnej okreslony regulaminem organizacyjnym

jednostki organizacyjnej;
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12) materiaty do akcji zimowej — materiaty, narzedzia, sprzet, czesci zamienne, srodki ochrony

indywidualnej i inne wyposazenie uzywane w akcji zimowej;

13) przewoznik kolejowy — przedsigbiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe lub

Swiadczy ustuge trakcyjng;

14) roboty zimowe — prace prowadzone w okresie pogotowia zimowego zwigzane z usuwaniem skutkow

opadow $niegu, ujemnych temperatur lub silnych wiatrow;
15) Sekcja Eksploatacji — sekcja eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych;
16) SEPE — System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej;
17) Spétka — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

18) wysadziny - miejsca wzniesienia toru lub torowiska powstate na skutek przemarzania podsypki lub

gruntu podtorza oraz miejsca osiadania toru zwigzane z ich odmarzaniem;
19) Zaktad Linii Kolejowych — zaktad linii kolejowych Spofki;

20) zarzadca drogi — w przypadku drogi publicznej jest to zarzadca drogi, zdefiniowany w art. 19 ust. 1
ustawy o drogach publicznych, w przypadku drogi wewnetrznej - zarzgdca terenu, na ktérym jest

zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku - wtasciciel terenu;

21) zimowe utrzymanie linii kolejowych — dziatania zwigzane z zapewnieniem przejezdnosci linii

kolejowych w warunkach zimowych.

§ 2.

Okresy zapewnienia sprawnosci kolei w zimie

Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie obejmujg nastepujgce okresy:

1) przygotowania do zimy — trwajgcy od 1 maja do 31 pazdziernika;

2) osiggania gotowosci zimowej - trwajgcy od 1 listopada do 14 listopada;

3) pogotowia zimowego — trwajgcy od 15 listopada do 31 marca, z zastrzezeniem ust. 2;

4) zakonczenia pogotowia zimowego — trwajgcy 30 dni od ostatniego dnia pogotowia zimowego.

. W uzasadnionych przypadkach okres pogotowia zimowego moze by¢ wprowadzony wczesniej,
wydtuzony lub w przypadku powrotu warunkoéw zimowych ponownie wprowadzony. Decyzje w tym

zakresie podejmuje kierownik akcji zimowej, o czym powiadamia jednostke nadrzedna.
. W okresie przygotowania kolei do zimy nalezy w szczegolnosci:

1) podjac¢ dziatania redukujgce lub eliminujgce prawdopodobienstwo wystgpienia utrudnien

wywotanych warunkami atmosferycznymi;

2) zagwarantowac potrzebne do prowadzenia robot zimowych zatrudnienie oraz materiaty, maszyny

i urzgdzenia odsniezne;
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3) zabezpieczy¢ przed wptywem $niegu, niskich temperatur oraz silnych wiatréw infrastrukture

kolejowa oraz tabor kolejowy.
W okresie pogotowia zimowego nalezy w szczegolnosci:
1) na biezgco monitorowa¢ warunki atmosferyczne;

2) w okresach zagrozenia utrzymywac¢ w gotowosci do podjecia prac odsnieznych maszyny od$niezne

i zasoby ludzkie;
3) prowadzi¢ roboty zimowe w celu ztagodzenia skutkow warunkéw zimowych lub ich usuniecia;

4) podejmowac dziatania eliminujgce lub ograniczajgce powstawanie zdarzen wywotujgcych

zaktécenia w realizacji procesu eksploatacyjno - przewozowego.
W okresie zakonczenia pogotowia zimowego nalezy:
1) zdemontowacC przenosne zastony odsniezne;
2) zabezpieczy¢ (zmagazynowac i zakonserwowac) materiaty uzywane do akcji zimowej;

3) usungc¢ elementy zabezpieczen chronigcych pojazdy kolejowe, sprzet i urzadzenia przed wptywem

warunkow zimowych

§ 3.

Zadania jednostek/komoérek organizacyjnych w akcji zimowej

Zapewnienie sprawnego funkcjonowania kolei w trudnych warunkach atmosferycznych wymaga
rzetelnego zaplanowania i wykonania prac przygotowawczych oraz podejmowania dziatan

organizacyjno-technicznych, zwigzanych z usuwaniem skutkéw opadow $niegu i spadkdéw temperatury.
Realizacja zadan, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy do:
1) Biura Eksploatacji, w zakresie:

a) planowania strategii i inicjowania dziatan w zakresie zimowego utrzymania infrastruktury

kolejowej,

b) koordynowania dziatan majgcych na celu wyposazenie jednostek organizacyjnych w sprzet

i urzgdzenia techniczne do usuwania skutkéw zimy,
c) monitorowania stanu realizacji prac przygotowawczych do okresu zimowego,
d) kontroli przygotowan do zimy,

e) sporzadzania sprawozdan i analiz dotyczgcych stanu przygotowan do pracy w warunkach

zimowych,
f) przygotowywania dokumentéw niezbednych do kierowania i nadzorowania robét zimowego

utrzymania infrastruktury kolejowej,

g) monitorowania sytuacji zimowej, wyjasniania przyczyn powstatych zaktécen eksploatacyjnych,
podejmowania koniecznych interwencji oraz wnioskowania dziatah zaradczych,
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3)
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h) nadzoru nad przestrzeganiem standardéw w zakresie zimowego utrzymania infrastruktury
pasazerskiej,

i) koordynacji wspotpracy komorek/jednostek organizacyjnych Spoftki z innymi podmiotami,
w zakresie zimowego utrzymania infrastruktury pasazerskie;j,

i) nadzorowania realizacji zawartych umow dotyczgcych zimowego utrzymania infrastruktury
pasazerskiej;

komorek organizacyjnych Centrali Spotki wtasciwych ds. automatyki i telekomunikacji, energetyki

oraz drog kolejowych w zakresie sprawowania ogélnego nadzoru nad przygotowaniem do okresu

zimowego infrastruktury kolejowej, maszyn i urzgdzen odsnieznych oraz ich funkcjonowaniem

w warunkach zimowych, odpowiednio do merytorycznych zakreséw dziatania tych komaorek

organizacyjnych;
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, w zakresie:

a) wprowadzania, w uzgodnieniu z przewoznikami kolejowymi, zmian w organizacji ruchu

pociggdéw, w tym kierowanie pociggéw inng trasg, odwotywanie kursowania pociggow itd.,
b) okreslania kolejnosci usuwania awarii i udrazniania szlakow kolejowych,

c) zgtaszania Koordynatorowi i kierownikowi akcji zimowej informacji o sytuacji przewozowej

i ewentualnych zagrozeniach wywotanych warunkami atmosferycznymi,

d) koordynowania, w sytuacjach wystgpienia zaktécen eksploatacyjnych, dziatan przewoznikow
kolejowych oraz innych podmiotéw, w zakresie okre$lonym w odrebnych porozumieniach

(umowach),

e) wspoidziatania z wkasciwymi jednostkami zarzgdzania kryzysowego oraz podmiotami krajowego

systemu ratowniczo-gasniczego;
Zaktadu Linii Kolejowych:
a) komorki organizacyjnej wtasciwej ds. eksploatacji, w zakresie:
- koordynacji dziatah komoérek organizacyjnych zaktadu zwigzanych z przygotowaniem

infrastruktury kolejowej do okresu zimowego,

— ustalania, we wspotpracy z komorkg organizacyjng ds. pracowniczych, potrzeb zatrudnienia
do prowadzenia rob6t zimowych,

— zawierania uméw z podmiotami zewnetrznymi, a takze z osobami fizycznymi, w celu
uzupetnienia brakujgce;j liczby pracownikow, pojazdéw samochodowych i maszyn
budowlanych,

- sporzgdzania materiatéw dokumentacyjnych niezbednych do kierowania pracami
odsnieznymi, w tym planu prowadzenia robét zimowych,

- sporzgdzania informaciji, analiz i ocen okresu przygotowania oraz z przebiegu robét

zimowych,



b)

c)

d)

e)

f)

)
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- wspotdziatania z organami administracji publicznej, w tym centrami zarzgdzania
kryzysowego i innymi instytucjami, w sprawach dotyczgcych usuwania skutkow

ekstremalnych warunkéw pogodowych,

komorki organizacyjnej wiasciwej ds. infrastruktury pasazerskiej, w zakresie hadzorowania

realizacji uméw dotyczgcych zimowego utrzymania infrastruktury pasazerskiej,

komorki organizacyjnej wlasciwej ds. gospodarki materiatowej, w zakresie zabezpieczenia

potrzeb Sekcji Eksploataciji w materiaty do akcji zimowej,

komorki organizacyjnej wiasciwej ds. zaplecza technicznego, ratownictwa i ochrony
przeciwpozarowej, w zakresie zapewnienia sprawnosci maszyn odsnieznych, zagwarantowania
personelu do obstugi maszyn odsnieznych oraz zapewnienia srodkow trakcyjnych do ptugow

i zespotdw odsnieznych,

komorek organizacyjnych wtasciwych ds.: nawierzchni, obiektow inzynieryjnych, budynkow

i budowli, automatyki i telekomunikacji oraz energetyki, w zakresie przygotowania budynkow,

budowli oraz urzgdzen do pracy w warunkach zimowych, odpowiednio do merytorycznych

zakresOw dziatania tych komorek,

dyspozytora, w zakresie:

- analizowania biezgcej sytuacji pogodowej, prognoz oraz ostrzezen hydrologiczno-
meteorologicznych i informowania kierownika akcji zimowej o ewentualnych zagrozeniach,

- monitorowania sytuacji w zakresie utrudnieh eksploatacyjnych, pracy zespotéw roboczych,
maszyn i urzadzen odsnieznych,

- informowania kierownika akcji zimowej o sytuacji przewozowej i ewentualnych zagrozeniach
wywotanych warunkami atmosferycznymi,

- przekazywania polecen kierownika akcji zimowej i informowania go o realizacji wydanych
dyspozyciji,

- przekazywania do Ekspozytury Zarzgdzania Ruchem Kolejowym informacji o wystepujgcych
trudnosciach w utrzymaniu przejezdnosci linii kolejowych oraz zaktéceniach w prowadzeniu
ruchu pociggéw,

— przekazywania podmiotowi zewnetrznemu realizujgcemu umowe utrzymania czystosci,

a takze wyznaczonemu pracownikowi Zakfadu Linii Kolejowych, otrzymanych zgtoszenh

o niewfasciwej realizacji ustugi utrzymania czystosci na obiektach infrastruktury pasazerskiej,
- sporzgdzania meldunkoéw z przebiegu robot zimowych na terenie Zaktadu Linii Kolejowych,
Sekcji Eksploatacji, w zakresie:

- przygotowania infrastruktury kolejowej oraz maszyn i urzadzen odsnieznych do pracy

w okresie zimowym,
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— ustalenia potrzeb zatrudnienia, pojazdéw samochodowych i maszyn budowlanych
niezbednych do robot zimowych oraz zgtoszenia do Zaktadu Linii Kolejowych wystepujgcych

brakow w tym zakresie,
- zapewnienia materiatow do akcji zimowej,
— opracowania planu prowadzenia robot zimowych,

- prowadzenia robét zimowych oraz dziatan techniczno-organizacyjnych, w celu zapobiezenia
negatywnym skutkom zimy lub ich usuniecia,

- przekazywania informacji o realizacji przygotowan do okresu zimowego oraz o wystepujgcych
trudnosciach eksploatacyjnych, wywotanych warunkami atmosferycznymi,

- przekazywania do dyspozytury zaktadowej informacji o warunkach pogodowych oraz

0 wykorzystaniu sit i Srodkow przy realizacji robot zimowych na terenie Sekcji Eksploatacji,

— monitorowania i kontrolowania zadan realizowanych przez podmioty gospodarcze i osoby

fizyczne, w ramach zawartych umoéw.

§4.

Kierowanie akcja zimowa

. Wszelkie dziatania prowadzone podczas akcji zimowej koordynuje Czionek Zarzgdu Spétki wtasciwy ds.

eksploatacji, zwany dalej Koordynatorem akcji zimowej. Zastepcg Koordynatora akcji zimowej jest

Dyrektor Biura Eksploatacji.
Kierownikiem akcji zimowej jest:

1) w Spoice - Zastepca Dyrektora Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym ds. techniczno-
eksploatacyjnych;

2) w Zaktadzie Linii Kolejowych - Zastepca Dyrektora ds. eksploatacyjnych;

3) w Sekcji Eksploatacji - Naczelnik Sekcji Eksploatacii.

Kierownik akcji zimowej wyznacza swojego zastepce.
Do obowigzkow kierownika akcji zimowej nalezy w szczegdlnosci:

1) nadzorowanie przygotowan do pracy w warunkach zimowych (nie dotyczy kierownika akcji zimowe;j,
o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1);

2) kierowanie pracami zwigzanymi z usuwaniem skutkow zimy.

. W przypadku wystgpienia trudnosci eksploatacyjnych spowodowanych warunkami atmosferycznymi,

kierownik akcji zimowej moze zarzgdzi¢, w swoim zakresie dziatania, wprowadzenie niezbednych zmian

organizacji ruchu i ograniczen w udostepnianiu infrastruktury kolejowe;j.

. W sytuacjach kryzysowych spowodowanych warunkami atmosferycznymi, Koordynator oraz kierownicy

akcji zimowej dziatajg w systemie zarzadzania kryzysowego, funkcjonujgcym w strukturach Spotki.
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Rozdziat 2.

Prace przygotowawcze do zimy

§ 5.
Dziatania organizacyjne
. Zaktad Linii Kolejowych, w terminie do 31 maja, organizuje narade pod przewodnictwem Zastepcy
Dyrektora ds. eksploatacyjnych, w celu ustalenia zadan, ktore nalezy zrealizowac¢ w okresie

przygotowawczym do zimy.
. Zadaniem uczestnikow narady jest w szczegolnosci:

1) przeprowadzenie analizy przebiegu minionej zimy, z uwzglednieniem trudnosci, btedow

i niedociggniec, ktore wystapity w tym okresie;
2) wyznaczenie prac niezbednych do wykonania w celu prawidtowego przygotowania sie do zimy.

. Zaktad Linii Kolejowych opracowuje harmonogram ramowy prac przygotowawczych do zimy, zgodny
Z terminarzem okreslonym w Zatgczniku nr 1, ktéry po zatwierdzeniu przez Dyrektora Zaktadu Linii

Kolejowych przekazuje do Sekcji Eksploatacji w terminie do 15 czerwca.

. W oparciu o otrzymany harmonogram ramowy Sekcja Eksploatacji opracowuje harmonogram
szczegoOtowy prac przygotowawczych do zimy, zgodny z terminarzem okreslonym w Zatgczniku nr 1,
a po jego zatwierdzeniu przez Naczelnika Sekcji Eksploataciji, odpis przekazuje do Zakfadu Linii

Kolejowych w terminie do 1 lipca.

Sekcja Eksploataciji rejestruje na biezgco wykonanie prac ujetych w harmonogramie szczegétowym
i przekazuje do Zaktadu Linii Kolejowych informacje o postepie prac, w celu utworzenia przez zaktad

zestawienia zbiorczego

§ 6.
Zapewnienie wymaganego poziomu zatrudnienia do robét zimowych
. Zatrudnienie do prowadzenia robét zimowych ustala Sekcja Eksploatacji oraz Zaktad Linii Kolejowych,
na podstawie potrzeb wynikajgcych z wielkosci eksploatowanej infrastruktury kolejowej,
z uwzglednieniem zaplanowanych zmian w organizacji ruchu kolejowego w okresie wystepowania

niekorzystnych warunkow atmosferycznych.

Potrzeby zatrudnienia nalezy okre$li¢ oddzielnie dla faz I, Il i Il pogotowia zimowego, o ktérych mowa
w § 15.

. W przypadku braku mozliwo$ci zapewnienia przez Zaktad Linii Kolejowych poziomu zatrudnienia
odpowiadajgcego potrzebom prowadzenia robot zimowych wtasnymi sitami, Zaktad Linii Kolejowych
uzupetnia deficyt przez zawarcie stosownych uméw z podmiotami gospodarczymi lub osobami

fizycznymi.

. W umowach, o ktorych mowa w ust. 3, nalezy w sposob szczegotowy okreslic zakres i tryb Swiadczenia

ustug na rzecz Zaktadu Linii Kolejowych, w tym obowigzki stron dotyczace:
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1) wyposazenia zatrudnionych oso6b w narzedzia do roboét zimowych;

2) zapewnienia osobom zatrudnionym bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy (m.in. w zakresie
wyposazenia w Srodki ochrony indywidualnej oraz innych dziatah okreslonych odrebnymi

przepisami).

Przy zawieraniu umow nalezy kierowac sie rachunkiem ekonomicznym i skutecznoscig realizacji zadan

natozonych na jednostke organizacyjng

§7.

Przygotowanie sprzetu i urzadzen

Przeglady stanu technicznego oraz naprawy sprzetu odsnieznego i urzgdzen do ogrzewania rozjazdéw

kolejowych powinny by¢ dokonane w terminach okreslonych w Zatgczniku nr 1.
Sprzet odsniezny powinien by¢ przygotowany zgodnie z postanowieniami zawartymi w:
1) ,Instrukcji utrzymania pojazdéw kolejowych Itw-4";

2) Instrukcji uzytkowania oraz utrzymania ptugow i zespotdéw odsnieznych 1d-13”;

3) dokumentacji systemu utrzymania (DSU);

4) dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR), instrukcji uzytkowania i innych zalecen wydanych przez

producenta sprzetu.

Urzgdzenia ogrzewania rozjazdow powinny by¢ przygotowane zgodnie z postanowieniami ,Instrukciji

eksploatacji i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw let-1".

§ 8.

Materialy do akcji zimowej

W terminie 30 dni od zakonczenia pogotowia zimowego nalezy sporzgdzic spis ilosciowy pozostatych

materiatow do akcji zimowej i posortowac je na:
1) catkowicie przydatne do ponownego uzycia;
2) wymagajgce naprawy;

3) nie nadajgce sie do uzycia.

Do 30 czerwca kazdego roku Sekcje Eksploatacji oraz Zaktady Linii Kolejowych okreslajg potrzeby na

materiaty do akcji zimowej, uwzgledniajgc posiadany zapas.

Potrzeby na materiaty ustala sie w zaleznosci od przyjetej organizacji robo6t zimowych (stopnia
zmechanizowania robdét, dyslokacji zatrudnionych osob itp.), warunkéw lokalnych (intensywnosci
i okresu wystepowania niekorzystnych zjawisk zimowych), uwzgledniajgc do$wiadczenia z poprzednich

okresow zimowych.

Przed okresem pogotowia zimowego nalezy rozprowadzi¢ na posterunki pracy odpowiedni zapas

materiatéw, wystarczajgcy na co najmniej cztery tygodnie pracy.
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5. W czasie pogotowia zimowego zapasy materiatowe nalezy uzupetnia¢ na biezgco, do wielkosci

wystarczajgcej do prowadzenia robot zimowych przez co najmniej dwa tygodnie.

6. Obrét materiatow nalezy prowadzi¢ zgodnie z ,Instrukcjg o prowadzeniu gospodarki materiatowej

i magazynowej Im-1”.

§9.

Przygotowanie infrastruktury kolejowej

1. Przed okresem zimowym nalezy wykona¢ niezbedne naprawy oraz zabezpieczy¢ obiekty i urzadzenia
infrastruktury kolejowej przed wptywem warunkéw zimowych, w zakresie okreslonym w instrukcjach

wewnetrznych i wymaganiach prawa budowlanego, obejmujgce w szczegdlnosci:
1) nawierzchnie kolejowa;

2) urzgdzenia sieci trakcyjnej, polegajgce na zabezpieczeniu przewodow jezdnych preparatem

przeciwoblodzeniowym;
3) urzagdzenia ogrzewania rozjazdow;
4) urzadzenia automatyki kolejowej;
5) budynki i budowle kolejowe;
6) wodociggi, hydranty, itp.

2. Przed okresem pogotowia zimowego nalezy usung¢ ze stacji i szlakdéw zbedne przedmioty, materiaty
oraz wagony, ktére mogg powodowac tworzenie sie zasp snieznych na torach oraz utrudniaé

prowadzenie prac odsnieznych.

3. Odcinki linii kolejowych narazone na zasypywanie $niegiem nalezy ostoni¢ zastonami odsnieznymi.
§ 10.
Ostona linii kolejowej przed zaspami snieznymi

1. Dla ochrony linii kolejowych w miejscach zagrozonych zaspami $nieznymi powinny by¢ urzgdzane state

lub przenosne zastony odsniezne.
2. Wysoko$¢ zaston odsnieznych nie powinna by¢é mniejsza niz 1,5 m.

3. Odlegtos¢ zaston od$nieznych od osi toru kolejowego powinna uwzgledniac¢ tworzenie sie zasp
Snieznych na danym odcinku linii kolejowe;j i ich wielko$¢. Odlegtos¢ ta powinna stanowic iloczyn

wskaznika o wielkosci od 8 do 12 i wyrazonej w metrach wysoko$ci zastony odsnieznej (h) (Rys.1).
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Rys. 1 Odlegtos¢ ustawiania zaston

State zastony ods$niezne powinny by¢ urzadzane jako zywoptoty lub parkany.

Parkany jako state zastony odsniezne powinny by¢ ustawiane jedynie wtedy, gdy ze wzgledu na

warunki miejscowe nie jest mozliwe zaktadanie zywoptotow.

Parkany jako state zastony odsniezne powinny by¢ wykonywane z trwatych materiatéw zapewniajgcych
skuteczng ochrone linii kolejowej przed nawiewaniem $niegu np. ze stupkéw zelbetowych i ptyt

zelbetowych (Rys. 2) lub wyjgtkowo drewnianych (Rys. 3).
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Rys. 3 Parkan drewniany z Zzelbetowymi stupkami
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7. Do zaktadania zywoptotow nalezy uzywac rodzimych gatunkow drzew i krzewow.
8. Uzyte do zatozenia zywoptotu gatunki drzew i krzewdw powinny zapewniac:

1) mozliwie gesty zywoptot na catej jego wysokosci;

2) szybkie tempo przyrostu i uzyskanie wymaganej wysokosci zywoptotu.

9. Zywoptoty powinny byé urzgdzane w dwéch rzedach w odlegtosci od 0,5 do 1,0 m jeden rzad od
drugiego.

10. Pas gruntu pod zywoptotem wraz z pasami gruntu po obu jego stronach, niezbednymi do prac
zwigzanych z jego utrzymaniem, powinny mie¢ szeroko$¢ od 2,0 do 3,0 m w zaleznosci od rodzaju
roslin w zywopfocie.

11. Zywoptoty powinny byé utrzymywane na takiej wysokosci, aby maksymalnie ograniczaty nawiewanie
Sniegu na tory kolejowe w czasie zamieci $nieznych.

12. Na terenach, gdzie linie kolejowe sg szczegdlnie narazone na zamiecie sniezne, powinny by¢
urzgdzane dwa dwurzedowe zywoptoty, odlegtos¢ miedzy zywoptotami powinna wynosi¢ od 6,0 do 10,0
m, liczgc od zewnetrznej krawedzi pasow przeznaczonych do ich pielegnacji.

13. Zywoptoty powinny byé utrzymywane zgodnie z zasadami ochrony i pielegnaciji roslin.

14. W miejscach, gdzie nie mogqg by¢ urzadzane state zastony odsniezne, na okres zimowy powinny by¢

ustawiane przenosne zastony odsniezne.
15. Przenosne zastony ods$niezne wykonuje sie jako zastony drewniane (ptotki drewniane) lub z siatki
z tworzywa sztucznego.
16. Maksymalne wykorzystanie zaston przenosnych uzyskuje sie przez ustawienie ich pod katem 90° do

przewazajgcego kierunku wiatrow. Jezeli kat utworzony pomiedzy osig toru, a kierunkiem

przewazajgcych wiatréw jest mniejszy od 20°, zastony nalezy ustawiaé schodkowo (Rys. 4)

Rys.4 Ustawienie zaston schodkowo

17. Ptotki drewniane wykonywane sg zazwyczaj z desek o grubosci 12-18 mm i szerokosci 90 mm.

18. Przyktadowa konstrukcja ptotka drewnianego przedstawiona jest na Rys. 5
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Rys. 5 Przyktad konstrukcji ptotka drewnianego
Dtugos¢ kotkow drewnianych, do mocowania ptotkow, powinna wynosi¢ okoto 2500 mm, ich srednica
80-100 mm. Dolny koniec kotka nalezy zaostrzy¢ na dtugoséci 250-300 mm, a koniec gorny $cig¢ ptasko.
Zastony drewniane powinny by¢ zabezpieczone srodkiem impregnacyjnym:
1) deski na catej powierzchni lub dolne i gérne ich konce na dtugosci co najmniej 30 cm;
2) kofki drewniane na catej powierzchni lub co najmniej w czesci dolnej na dtugosci 1 m.

Ptotki drewniane mocowane sg drutem stalowym (@ 3 mm w gatunku goty, migkki) do kotkow
osadzonych w gruncie. Giebokos$¢ osadzenia kotkéw w otworze (wywierconym najlepiej Swidrem

mechanicznym o $rednicy 10 cm) wynosi 50-75 cm.

Zastony z tworzywa sztucznego:

1) wykonane sg z materiatu odpornego na wpltywy atmosferyczne, zazwyczaj o wysokosci 1,30 m,

w rolkach o dtugosci 25 mb;

2) siatke nalezy ustawia¢ w temperaturze dodatniej zapewniajgcej dobre napiecie siatki przy

temperaturach ujemnych;

3) siatke zawiesza sie na lince stalowej g 2,5 mm rozpietej na stupkach metalowych lub kotkach
drewnianych. Stupki metalowe stosowane do mocowania siatki mogg by¢ wykonane z rury stalowej
@ 30/24 mm, dtugosci 1800 mm.

Zasady ustawiania i demontazu przenosnych zaston odsnieznych z siatki z tworzyw sztucznych oraz

z plotkow drewnianych podano w Zatgczniku nr 2.

Zastony odsniezne ustawia sie w przestach (ciggach). Zaleca sie nastepujgce dtugosci przesta (ciggu)

oraz odstepy pomiedzy kolejnymi przestami, dla roznych rodzajéw zaston:
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Dtugosé
Rodzaj zastony od$nieznej
przesta(ciggu) odstepu
zywoptoty 100 m 3m
ptotki drewniane 6 m (max 100 m) 2m (3 m)
siatka z tworzywa sztucznego 25 m (max 50 m) 3m

25. W wyjatkowych przypadkach, gdy nie ma mozliwosci ustawienia zaston przenosnych w sposob podany
w Zatgczniku nr 2, dopuszcza sie stosowanie innych rozwigzan, ktére zapewnig ochrone linii kolejowej

przed zaspami Snieznymi.

26. Zastony odsniezne w sasiedztwie przejazdéw i przejsé kolejowo-drogowych powinny byé usytuowane
w odlegtosci zapewniajgcej warunki widocznosci przejazdow i przejs¢, okreslone w przepisach
0 warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami

publicznymi i ich usytuowanie.

27. W miejscach, gdzie obszar kolejowy jest niedostatecznie szeroki Zaktady Linii Kolejowych, zgodnie
z ustawg o transporcie kolejowym, majg prawo ustawia¢ zastony odsniezne i zaktada¢ zywoptoty na
sgsiadujgcych z linig kolejowg gruntach, za odszkodowaniem. Ustalenie wysokos$ci odszkodowania
Z tego tytutu nastepuje w drodze umowy stron. W przypadku braku porozumienia, odszkodowanie

ustala starosta, z zastosowaniem zasad przewidzianych przy wywlaszczaniu nieruchomosci

§ 11.

Szkolenie pracownikow

1. Pracownicy zatrudnieni przy robotach zimowych powinni zosta¢ przeszkoleni odpowiednio do zakresu
wykonywanej pracy, przy czym:

1) kierujacy robotami, przed przystgpieniem do robét odsnieznych, obowigzany jest kazdorazowo
dokona¢ pouczenia w formie instruktazu na miejscu pracy, obejmujgcego: imienny podziat pracy,

kolejnos¢ wykonywania zadan, wymagania bhp przy poszczegdinych czynnosciach;

2) w przypadku postugiwania sie narzedziami, sprzetem lub zmechanizowanymi urzgdzeniami
odsnieznymi — pracownicy powinni zosta¢ zapoznani z zasadami postugiwania sie nimi, zaleceniami

producenta oraz instrukcjami ich uzytkowania, a takze instrukcjami bhp w tym zakresie.

2. Kierujgcy robotami odnotowuje w karcie zapisu dokonanie pouczen bhp, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1.

W przypadku zmiany miejsca pracy, pouczenie w nowych warunkach nalezy powtérzyc.

3. Pracownicy innego pracodawcy przed przystgpieniem do robot od$nieznych powinni zosta¢ zapoznani
z zagrozeniami dla zdrowia i zycia oraz sposobami ochrony przed nimi, stosownie do postanowien

wewnetrznych obowigzujgcych w Spoice.

4. Osoby zatrudnione przy robotach zimowych winny przestrzega¢ postanowien zawartych w ,Wytycznych

bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot zimowych” - Zatgcznik nr 3 do Instrukcji
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oraz innych regulacji wewnetrznych Spotki lub jednostki organizacyjnej, na ktérej terenie wykonywane

sg roboty zimowe.

§12.
Warunki socjalne

Do 31 pazdziernika nalezy przygotowac i odpowiednio wyposazy¢ schroniska, miejsca do spozywania
positkow oraz inne pomieszczenia przewidziane do czasowego pobytu os6b wykonujgcych roboty

zimowe.
Zasady i warunki wydawania positkdw i napojow gorgcych regulujg odrebne przepisy.

Kierujgcy robotami jest obowigzany posiadaé na miejscu robot odpowiednig liczbe wtasciwie

wyposazonych apteczek pierwszej pomocy.

§ 13.

Plan prowadzenia robét zimowych

. Zakfad Linii Kolejowych sporzadza projekt planu prowadzenia robot zimowych, ktéry powinien okreslac

przewidywane na sezon zimowy potrzeby:
1) pracownikoéw przewidzianych do robét zimowych w dobie (liczba pracownikoéw, z podziatem na
poszczegolne fazy pogotowia zimowego oraz zrodta pokrycia potrzeb);

2) zespotéw do szybkiego usuwania usterek i awarii w infrastrukturze kolejowej (branza dla jakiej

przeznaczony jest zespot, miejsce stacjonowania, godziny pracy);

3) maszyn do ods$niezania torow i rozjazdow kolejowych (nazwa i typ maszyny, numer fabryczny,

numer kodowy, miejsce stacjonowania);

4) innych maszyn, pojazdow i sprzetu zmechanizowanego przeznaczonych do prac odsnieznych
(rodzaj i typ, miejsce stacjonowania);

5) urzadzeh ogrzewania rozjazdéw (rodzaj urzgdzen, liczba ogrzewanych rozjazdéw);

6) zaston ods$nieznych statych oraz przenosnych (rodzaj zaston i dtugos¢ ostanianych odcinkéw);

7) objecia zimowym utrzymaniem perondw i ktadek oraz dojs¢ i przejs¢ (liczba i ich powierzchnia) —
Z rozbiciem na system zlecony i gospodarczy.

Sporzadzony projekt planu prowadzenia robét zimowych Zaktad Linii Kolejowych przekazuje do Biura

Eksploatacji, w terminie do 25 lipca.

Biuro Eksploatacji przeprowadza analize przekazanych projektoéw planéw prowadzenia robét zimowych
i przygotowuje rekomendacje dotyczgce ich akceptaciji, a po uzgodnieniu przez kierownika akcji

zimowej w Spofce przedktada do decyzji Koordynatorowi akcji zimowej, w terminie do 10 sierpnia.

Koordynator akcji zimowej, w terminie do 20 sierpnia, akceptuje projekty planéw bez uwag albo

z uwagami, o czym Biuro Eksploatacji niezwtocznie informuje Zaktady Linii Kolejowych.

. W oparciu o zaakceptowany projekt planu sporzgdzany jest plan prowadzenia rob6t zimowych:
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1) do 10 pazdziernika przez Sekcje Eksploatacji;
2) do 15 pazdziernika przez Zaktady Linii Kolejowych.
Plan prowadzenia robot zimowych powinien zawierac:

1) regulamin robét zimowych, ktérego wzér stanowi Zatgcznik nr 4;
2) plan zatrudnienia pracownikéw pogotowia zimowego, ktérego wzor stanowi Zatgcznik nr 5;

3) wykaz podmiotow gospodarczych przewidzianych do $wiadczenia ustug w zakresie robot zimowych,

ktorego wzor stanowi Zatgcznik nr 6;
4) wykaz materiatow do akcji zimowej, ktorego wzor stanowi Zatgcznik nr 7;

5) wykaz urzgdzen w torach, na ktére oddziatujg pociagi, szczegdlnie narazonych na uszkodzenia
podczas pracy maszyn odsnieznych, sporzagdzony zgodnie ze wzorem okreslonym w zatgczniku 4

do instrukcji le-5 (tylko do planu sporzadzanego przez Sekcje Eksploataciji).
W zatgcznikach nr 5 i nr 6 nie nalezy uwzglednia¢ podmiotéow $wiadczgcych ustugi utrzymania czystos$ci

w obiektach infrastruktury pasazerskie;.

Plan prowadzenia robot zimowych dla Zaktadu Linii Kolejowych podlega uzgodnieniu przez wtasciwg

Ekspozyture Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.

Plan prowadzenia robot zimowych w Sekcji Eksploataciji oraz w Zakfadzie Linii Kolejowych zatwierdza

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w terminie do 15 pazdziernika.

Kopie zatwierdzonego zaktadowego planu prowadzenia robét zimowych Zaktad Linii Kolejowych
przekazuje do wtasciwej terytorialnie Ekspozytury Zarzgdzania Ruchem Kolejowym w terminie do 25

pazdziernika.

Biuro Eksploatacji w terminie do 31 pazdziernika opracowuje, w oparciu o dokumenty przekazywane
przez Zaktady Linii Kolejowych, plan prowadzenia rob6t zimowych w Spétce, ktory zawiera:
1) sktad kierownictwa akcji zimowej (w Spétce i Zaktadach Linii Kolejowych);

2) plan zatrudnienia pracownikéw w poszczegélnych fazach pogotowia zimowego, w podziale na

Zakfady Linii Kolejowych oraz na wiekszych stacjach kolejowych;
3) wykaz stacji, na ktérych w trudnych warunkach zimowych:
a) przewidywana jest mozliwos¢ wyprzedzania lub krzyzowania pociggow,
b) ruch pociggéw odbywac sie bedzie tylko po torach gtéwnych zasadniczych;
4) miejsca stacjonowania maszyn odsnieznych i wyznaczone im rejony pracy;
5) mape kolejnosci zimowego utrzymania linii kolejowych;
6) rozmieszczenie zespotdw szybkiego usuwania usterek i awarii w torze kolejowym;
7) wykaz rozjazdéw wyposazonych w urzgdzenia grzewcze;

8) lokalizacje zaston ods$nieznych.

19



12.

13.

14.

15.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Plan, o ktérym mowa w ust. 11, opracowywany jest w dwoch egzemplarzach, z ktorych jeden Biuro

Eksploatacji przekazuje niezwtocznie do Dyspozytury Gtdwne;.

Jednostki’komorki organizacyjne Spotki na poszczegolnych szczeblach organizacyjnych gromadza

w sposob uporzadkowany dokumentacje zwigzang z ich udziatem w akcji zimowej.

W terminie do 31 pazdziernika Sekcje Eksploatacji przekazg na posterunki zapowiadawcze wyciggi
z planu prowadzenia roboét zimowych z datg i podpisem osoby sporzgdzajgcej. Zapoznanie sie z trescig

tego dokumentu dyzurni ruchu potwierdzajg swym podpisem.

W wyciagu z planu, o ktérym mowa w ust. 14, nalezy zamiesci¢ postanowienia z planu prowadzenia

robot zimowych odnoszace sie do danego posterunku zapowiadawczego, zawierajgce miedzy innymi:

1) plan schematyczny stacji obejmujgcy rejon posterunku z zaznaczeniem kolejnosci zimowego
utrzymania toréw i rozjazdow;

2) kierownictwo akcji zimowej w Sekcji Eksploatacii;

3) wykaz osob kierujgcych robotami w rejonie posterunku;

4) plan zatrudnienia pracownikéw pogotowia zimowego;

5) miejsca wyladunku $niegu;

6) zespoty szybkiego usuwania usterek i awarii w nawierzchni oraz w urzgdzeniach srk;

7) miejsca przeznaczone do odstawiania pojazdéw kolejowych, w ktérych nie ma zagrozenia zawiania
ich przez $nieg;

8) organizacje ruchu pocigagéw w okresie ciezkich warunkéw atmosferycznych;

9) wykaz materiatow do akcji zimowej.

§ 14.
Monitorowanie przygotowania do zimy

Realizacja prac przygotowawczych do zimy powinna by¢é monitorowana przez jednostke nadrzedna.
Monitorowaniu podlega w szczegdlnosci:

1) plan zatrudnienia do robé6t zimowych;

2) sprawnos$c¢ techniczna maszyn i urzgdzen odsnieznych;
3) przygotowanie urzgdzen ogrzewania rozjazdu;

4) ostona linii zastonami ods$nieznymi;

5) wykonanie robdt przygotowania toru do zimy;

6) stan wyposazenia w materiaty do akcji zimowej;

7) przygotowanie budynkow i innych obiektow do zimy;

8) terminowo$¢ realizacji prac przygotowawczych do zimy.

Jednostki’komérki organizacyjne obowigzane sg do sporzadzania okresowych sprawozdan z realizaciji

prac przygotowawczych i przekazywania ich do jednostki nadrzedne;.
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Jednostka nadrzedna moze przeprowadzac kontrole stanu przygotowania do zimy w podlegtych

jednostkach/komorkach organizacyjnych.

W terminie do 5 listopada Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych zgtasza Koordynatorowi akcji zimowej, za
posrednictwem Biura Eksploatacji, zakoriczenie prac przygotowawczych zaktadu do pracy w warunkach
zimowych.
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Rozdziat 3.

Pogotowie zimowe

§ 15.
Fazy pogotowia zimowego

1. Podczas pogotowia zimowego wyrdznia sie nastepujace fazy:

1) faza 0 — gdy warunki atmosferyczne nie wptywajg negatywnie na proces eksploatacyjno-

przewozowy na liniach kolejowych;

2) faza | —gdy snieg, ujemne temperatury lub wiatry nie powodujg zaktécen procesu eksploatacyjno-

przewozowego na liniach kolejowych, ale zachodzi juz potrzeba podjecia robét zimowych;

3) faza Il — gdy snieg, ujemne temperatury lub wiatry powodujg zaktdcenia procesu eksploatacyjno-

przewozowego na liniach kolejowych;

4) faza lll — gdy ekstremalne warunki atmosferyczne hamujg lub przerywajg proces eksploatacyjno-

przewozowy na liniach kolejowych. Faze Il okresla sie mianem alarmu zimowego.

2. Fazy od | do Il wprowadza i odwotuje kierownik akcji zimowej dla catosci lub czesci obszaru swojego

dziatania.

3. O wprowadzonych i odwotanych fazach pogotowia zimowego nalezy niezwtocznie poinformowac

jednostke nadrzedng i podmioty uczestniczgce w robotach zimowych.

4. Niezaleznie od sytuacji, o ktérych mowa w ust. 1, podstawe do wprowadzenia fazy od | do Ill, mogag

stanowi¢ prognozy pogody zapowiadajgce wystgpienie niekorzystnych zjawisk atmosferycznych.

§ 16.

Przedsiewziecia techniczno-organizacyjne w okresie pogotowia zimowego

1. Uczestnicy procesu eksploatacyjno-przewozowego zobowigzani sg do wdrazania dziatan
zapobiegajgcych lub ograniczajgcych rozmiary zaktéceh wywotanych trudnymi warunkami

atmosferycznymi.
2. Do zadan jednostek/komérek organizacyjnych Spoétki nalezy w szczegdlnosci:
1) prowadzenie robot zimowych;
2) zapewnienie gotowosci maszyn odsnieznych oraz zespotow szybkiego usuwania usterek i awarii;

3) koncentrowanie sit i Srodkoéw technicznych w lokalizacjach najwazniejszych dla realizacji

przewozow;
4) dyslokacja sprzetu odsnieznego w rejony wystepowania ekstremalnych warunkow pogodowych;

5) uruchamianie jazd elektrycznych pojazdéw trakcyjnych w celu usuwania oblodzenia przewodow

sieci trakcyjnej (przecieranie);

6) przepuszczanie pociggow tranzytowych mozliwie bez postoju;
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7) niezwloczne informowanie przewoznikow kolejowych o zaistnieniu sytuacji wywotanej warunkami

atmosferycznymi, ktéra moze spowodowac zakidcenia w realizacji przejazdu pociggow;

8) wdrazanie, w uzgodnieniu z przewoznikami kolejowymi, zmian w organizacji ruchu pociggow, np.

kierowanie pociggéw inng trasa;

9) odwotywanie planowanych prac (np. przegladow sieci trakcyjnej) na czas trwania zaktocen

w prowadzeniu ruchu kolejowego;

10) zlecanie, nadzér i odbior ustug zabezpieczania przewodéw jezdnych sieci trakcyjnej przed

wptywem niekorzystnych warunkow atmosferycznych;
11) zamawianie lokomotyw ostonowych.
Do zadan przewoznikdéw kolejowych nalezy w szczegolnosci:
1) odwotywanie lub zawieszanie kursowania pociggow;
2) uruchamianie zastepczych sktadéw pociggowych;

3) zastepowanie pojazddow trakcyjnych, w przypadku wystgpienia niekorzystnych warunkéw
pogodowych powodujgcych ograniczenia w ich eksploatacji, innymi pojazdami zapewniajgcymi

normalne funkcjonowanie w takich warunkach;

4) wdrazanie opracowanych przez przewoznikéw kolejowych planéw dziatania na wypadek utkniecia

pociagdw pasazerskich w zaspach snieznych lub wystgpienia innych utrudnien w przewozie oséb;

5) jazda elektrycznymi pojazdami trakcyjnymi przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu,

w przypadku wystagpienia szadzi lub oblodzenia przewodoéw sieci trakcyjneyj;

6) wspotpraca z Dyspozyturg Gtdwng oraz wkasciwg terenowo Ekspozyturg Centrum Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym w zakresie wdrazania zmian w prowadzeniu ruchu pociggéw (komunikowanie
pociagdéw, kierowanie inng trasg, skrdcenie relacji, wyznaczenie dodatkowych postojow,

stosowanie podwojnej trakgji itp.);

7) informowanie dyzurnych ruchu przez druzyny trakcyjne o dostrzezonych zagrozeniach wywotanych
silnymi wiatrami i opadami $niegu, wystepujacych przypadkach zawiewania toréw oraz o innych

przeszkodach w ruchu;
8) odmrazanie taboru kolejowego kursujgcego w skfadach pociggow;
9) zabezpieczenie lokomotyw, na zasadach awaryjnych, do:
a) pracy ptugow i zespotow odsnieznych,
b) usuwania oblodzenia przewodéw jezdnych sieci trakcyjnej (przecieranie),
c) prowadzenia pociggow zastepczg trakcjg spalinowg (przecigganie),

d) jazd patrolowych stanu przejezdnosci linii kolejowych.
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4. Do zadan innych podmiotéw uczestniczacych w procesie eksploatacyjno-przewozowym nalezy

w szczegolnosci:

1) petna i terminowa realizacja zadan wynikajgcych z przewidzianego dla nich udziatu w robotach

zimowych oraz naprawach infrastruktury kolejowej;

2) zapewnienie sprawnego funkcjonowania wtasnych lub zarzgdzanych instalacji, urzgdzen,
budynkow i budowli, zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéw oraz obstugg podréznych

i przewozem towardéw.

§17.

Roboty zimowe

W zaleznosci od rodzaju i stopnia nasilenia niekorzystnych warunkéw atmosferycznych roboty

zimowe polegajg na:
1) odsniezaniu toréw i rozjazdéw oraz innych elementéw infrastruktury kolejowe;j;
2) usuwaniu zasniezenia i oblodzenia rozjazdoéw kolejowych;

3) uprzataniu $niegu i likwidacji sliskosci z powierzchni infrastruktury pasazerskiej oraz z przejazdow

kolejowo-drogowych i przejsé;
4) usuwaniu zasp $nieznych i innych przeszkdd w torze np. powalonych drzew i gatezi;

5) usuwaniu nadmiaru $niegu z dachow budynkéw, zwtaszcza ptaskich o duzej powierzchni, wiat

peronowych i innych zadaszen;

6) usuwaniu sopli i nawiséw $nieznych oraz zapewnieniu droznosci rynien i rur spustowych dachéw

budynkéw i wiat peronowych;
7) likwidacji skutkdw intensywnego topnienia sniegu;

8) usuwaniu usterek i awarii w nawierzchni kolejowej, sieci trakcyjnej oraz w urzgdzeniach

sterowania ruchem kolejowym.

Sprzet odsniezny, wraz z obstugag, skierowany do okreslonego rejonu pracy podlega kierownikowi

akcji na tym terenie, ktéry odpowiada za jego wtasciwe wykorzystanie.

Oczyszczanie i uprzatanie $niegu z toréw stacyjnych powinno by¢ prowadzone z uwzglednieniem

postanowien regulaminu technicznego stac;ji.

W przypadku powierzenia czynnosci zwigzanych z utrzymaniem zimowym infrastruktury pasazerskiej

podmiotom zewnetrznym, realizacja czynnosci wymienionych w ust. 1 pkt 3 podlega kontroli przez

wiasciwg jednostke/ komérke organizacyjna, z uwzglednieniem warunkow zawartych umoéw.

§ 18.

Monitorowanie sytuacji zimowej

Nadzor nad przebiegiem robot zimowych i ich biezgcg ocene sprawuije:
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1) Dyspozytura Gtéwna — na obszarze dziatania Spotki;
2) Ekspozytura Zarzgdzania Ruchem Kolejowym — na obszarze swego dziatania;
3) Dyspozytor w Zaktadzie Linii Kolejowych — na obszarze dziatania Zaktadu Linii Kolejowych.
Nadzor nad przebiegiem robét zimowych polega w szczegdlnosci na:
1) monitorowaniu i analizowaniu sytuacji w zakresie:
a) panujgcych warunkow atmosferycznych, prognoz i ostrzezeh meteorologicznych,
b) wystepujgcych utrudnieh eksploatacyjnych,
¢) zaangazowanych sit i srodkow technicznych;

2) zgtaszaniu kierownikowi akcji zimowej informaciji o sytuacji przewozowej, ewentualnych
zagrozeniach wywotanych warunkami atmosferycznymi oraz wnioskéw w sprawie kolejnosci

prowadzenia prac odsnieznych i przywracania przejezdnosci linii i stacji kolejowych;

3) przekazywaniu polecen wydawanych przez Koordynatora oraz kierownikdw akcji zimowej
i informowaniu ich o realizacji wydanych decyzji, w tym w zakresie uruchamiania, przemieszczania
maszyn odsnieznych oraz pogotowi ratownictwa technicznego i zespotdow szybkiego usuwania

usterek i awarii;
4) sporzgdzaniu meldunku z przebiegu robot zimowych, o ktérym mowa w § 19.

W sytuacjach wystepowania zaktécen eksploatacyjnych spowodowanych warunkami
atmosferycznymi, Dyspozytura Gtdéwna oraz wiasciwa terenowo Ekspozytura Centrum Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym koordynuje dziatania przewoznikéw kolejowych oraz innych podmiotéw,

w zakresie okreslonym w odrebnych porozumieniach (umowach).

§ 19.

Meldunek z przebiegu robét zimowych

1. Meldunki z przebiegu robét zimowych sporzagdza sie dla faz od 0 do Ill pogotowia zimowego w cyklu

12 godzinnym, oddzielnie ze zmiany:
1) dziennej — za czas pracy od 6% do 18%;
2) nocnej — za czas pracy od 18% do 6.

Meldunek sporzgdza sie wedtug wzoru stanowigcego Zatgcznik nr 8, w oparciu o informacje

otrzymane z poszczegolnych Sekcji Eksploataciji.

Dyspozytor zaktadowy lub inny pracownik wyznaczony przez Zaktad Linii Kolejowych wprowadza do
SEPE (w zaktadce Akcja zima) meldunek z przebiegu robét zimowych (ze zmiany dziennej do

godziny 18%°, a ze zmiany nocnej do 6%).

W przypadku, gdy z przyczyn technicznych nie jest mozliwe wprowadzenie meldunku w SEPE, to

informacje niezbedne do wprowadzenia meldunku dyspozytor zaktadowy lub inny uprawniony
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pracownik wiasciwy dla obszaru dziatania Zaktadu Linii Kolejowych przekazuje telefonicznie lub
pocztg elektroniczng do dyspozytora Ekspozytury Zarzgdzania Ruchem Kolejowym, ktory po ich

weryfikacji i ewentualnym uzupetnieniu wprowadza je do SEPE.

Wszelkie informacje dotyczace utrudnien technicznych uniemozliwiajgcych wprowadzenie meldunku
nalezy zgtaszac na biezgco, zgodnie z nastepujgca kolejnoscig: Sekcja Eksploataciji do Zaktadu Linii
Kolejowych, Zaktad do dyspozytora Ekspozytury Zarzgdzania Ruchem Kolejowym, a ten do

Dyspozytury Gtoéwne;j.

Gtowny Dyspozytor Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym moze zarzadzi¢ wprowadzenie innych

godzin sporzgdzania meldunkow z przebiegu robot zimowych.

Kierownik akcji zimowej w Spofce moze w czasie obowigzywania fazy 0 wyda¢ dyspozycje
0 okresowym ograniczeniu zakresu przekazywanych meldunkéw z przebiegu robét zimowych do

podawania informacji o0 warunkach pogodowych oraz liczbie zatgczonego ogrzewania rozjazdéw

§ 20.

Informacje o warunkach atmosferycznych

Dla prawidtowego prowadzenia robét zimowych niezbedna jest informacja o stanie pogody

I przewidywanych zjawiskach atmosferycznych.

Prognozy i ostrzezenia meteorologiczne przekazywane sg przez panstwowg stuzbe hydrologiczno-
meteorologiczng do Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, skad sg dalej wysytane do Zaktadéw

Linii Kolejowych.

Ostrzezenia przed mogacymi wystgpi¢ niekorzystnymi zjawiskami atmosferycznymi (intensywne
opady $niegu, silne wiatry, ujemne temperatury), nalezy niezwtocznie przekazac podlegtym

jednostkom/ komdérkom organizacyjnym - o ile informacje te nie byty do nich adresowane.

Sasiadujgce ze sobg jednostki/komaorki organizacyjne powinny informowac sie wzajemnie
0 wystepujgcych warunkach pogodowych i kierunku przemieszczania niekorzystnych zjawisk

atmosferycznych.
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Rozdziat 4.

Prace odsniezne
§ 21.
Odsniezanie toréw i rozjazdéw
1. Do odsniezania toréw i rozjazdow, zaleznie od grubo$ci zalegania $niegu nalezy uzywaé nastepujgcych

maszyn:

1) ptugi lemieszowe, ktore usuwajg zaspy $niezne o wysokosci do 1,5 m z toru na pobocze, na jedng

lub dwie strony;
2) zespoly odsniezne (tzw. kombajny odsniezne), ktére zbierajg $nieg z toru o grubosci do 0,9 m

bezposrednio na wagony wyposazone w przenosniki tasmowe;
3) odsniezarki lemieszowo-wirnikowe, ktére usuwajg z torow $nieg o grubosci do 1,0 m;

4) wozki motorowe wyposazone w przystawki lemieszowe, ktore usuwajg z toru Snieg o grubosci do
0,5m;
5) odsniezarki szczotkowe oraz wdzki motorowe wyposazone w przystawki szczotkowe, ktore usuwajg

Snieg z rozjazddw i torow stacyjnych o grubosci do 0,3 m;

6) drezyny hydrauliczne wyposazone w przystawki frezowe oraz lemieszowe, ktére usuwajg z toréw

$nieg frezem do 1,0 m, lemieszem do 0,5 m;

7) pociagi ratownictwa technicznego wyposazone w przystawki odsniezne frezowe, ktére usuwajg

z toréw $nieg o grubosci do 1,0 m;

8) pojazdy szynowo - drogowe ratownictwa technicznego wyposazone w przystawki odsniezajgce

frezowe, ktére usuwajg z toréw snieg o grubosci do 1,0 m.
2. Dla zapewnienia bezpiecznej pracy maszyn odsnieznych nalezy:

1) usuwac na biezgco z toréw i miedzytorzy materiaty budowlane, nawierzchniowe, usypy i spady oraz

inne przedmioty, ktére mogg stanowié przeszkody w pracy maszyn odsnieznych;

2) oznaczy¢ wskaznikami W-13 miejsca (mosty, przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, rozjazdy,
czujniki szynowe i inne urzadzenia), przed ktérymi podczas odsniezania powinny by¢ podniesione

noze i ztozone lemiesze maszyny ods$niezne;.

3. Kierujgcy robotami zobowigzany jest do posiadania wykazu urzadzen w torach, na ktore oddziatujg

pociggi, szczegolnie narazonych na uszkodzenia podczas pracy maszyn odsnieznych.

4. Podczas eksploatacji i obstugi maszyn odsnieznych nalezy stosowac sie do postanowien dokumentacji
systemu utrzymania (DSU) oraz dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) danej maszyny i urzgdzen
bedgcych na wyposazeniu tej maszyny, a takze do postanowien ,Instrukcji uzytkowania oraz

utrzymania ptugéw i zespotow odsnieznych 1d-13”.
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Do prac odsnieznych moze by¢ uzywany sprzet pomocniczy taki, jak: wozki motorowe, wagony

platformy do wywozu $niegu, spycharki, tadowarki itp.

Reczne oczyszczenie toréw i rozjazdow wykonuje sie przy uzyciu miedzy innymi:

1) topat do usuwania $niegu i rozkruszonego lodu;

2) drazkow do kruszenia lodu;

3) skrobaczek do odkuwania lodu;

4) miotet do usuwania Sniegui;

5) szczotek do zwrotnic (stosowane rowniez do oczyszczania ztobkdw na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach).

Przy recznym ods$niezaniu rozjazdéw w pierwszej kolejnosci czysci sie przestrzen miedzy iglicg
a opornicg, od osady do ostrza iglicy oraz ztobki w kierownicach i krzyzownicy. Przy wiekszej warstwie

(ponad 20 cm) snieg nalezy usuwac¢ jednoczesnie na catej dtugosci rozjazdu.

Dla przepuszczenia pociggu, mozna poczatkowo ograniczy¢ sie do oczyszczenia toru i rozjazdu na
szeroko$ci niezbednej do bezpiecznego przejazdu pojazdéw kolejowych. Sciany boczne wykonanego

przekopu snieznego powinny mie¢ takie nachylenie, aby nie dochodzito do obsuwania sie Sniegu.

Podczas prac odsnieznych snieg nalezy odrzucac tak, aby nie powstaty zwaty Sniegu moggce

spowodowac tworzenie sie zasp na torze i przeszkod w odptywie wod z topniejgcego Sniegu.

Jezeli warunki miejscowe (np. na stacji) uniemozliwiajg rozproszenie odrzucanego $niegu na duzej
powierzchni terenu, nalezy snieg zebra¢ w pryzmy i niezwtocznie wywiez¢ do wyznaczonych miejsc

sktadowania.

W przypadku braku mozliwosci sukcesywnego wywozenia sniegu, mozna tymczasowo sktadowacé go
W miejscach, gdzie nie bedzie utrudniat ruchu pociggdéw, czynnosci zwigzanych z obrébkg pociggdéw

i wagonow lub przemieszczania sie pasazeréw.
Po usunieciu zasp $nieznych z toréw, oczyszczone miejsca nalezy, w miare mozliwosci, ostonic
przenosnymi zastonami od$nieznymi, aby nie dopusci¢ do ponownego zawiania torow sniegiem.
§ 22.
Odmrazanie rozjazdéw kolejowych
Odmrazanie rozjazdéw kolejowych polega na wytapianiu $niegu i lodu w rozjazdach kolejowych przy

pomocy urzgdzen ogrzewania rozjazdow i innych metod dopuszczonych do stosowania.

Przed okresem pogotowia zimowego nalezy wykonaé przeglad urzgdzen ogrzewania rozjazdéw

kolejowych, zrealizowa¢ zaplanowane i poawaryjne naprawy oraz prace konserwacyjno-utrzymaniowe.

Szczegdbtowe zasady eksploatacii i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz
warunki bezpieczenstwa pracy przy ich utrzymaniu okresla ,Instrukcja eksploataciji i utrzymania

urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw let- 1”.
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Stosowanie urzgdzen ogrzewania rozjazdoéw nie zwalnia z obowigzku mechanicznego lub recznego
oczyszczania rozjazdu ze sniegu i lodu oraz usuwania nadmiaru Sniegu zalegajgcego w torze przed

rozjazdem.

Aparaty do odmrazania rozjazdoéw (tzw. miotacze ognia) przeznaczone sg do szybkiego topienia $niegu
i lodu w rozjazdach, zwtaszcza z przestrzeni miedzy iglicg a opornica, siodetek iglicowych, krzyzownic
oraz zamknie¢ nastawczych. Aparaty te mogg by¢ stosowane do likwidacji oblodzenia kanatow pedni
rozjazdowych, czesci pojazdow kolejowych itp. Aparatéw tych nie mozna uzywac w rozjazdach
posiadajgcych urzgdzenia lub czesci konstrukcyjne, ktére mogtyby ulec uszkodzeniu podczas procesu

odmrazania.

§ 23.

Zabezpieczanie rozjazdoéw przed przymarzaniem
Zabezpieczenie rozjazdu przed przymarzaniem polega na smarowaniu ruchomych czesci rozjazdu

srodkami niskokrzepngcymi.

Do smarowania rozjazdéw mogg by¢ uzywane tylko srodki smarowe, ktére posiadajg dopuszczenie do

stosowania wydane przez Spoétke.
Miejsca podlegajgce smarowaniu powinny byé uprzednio oczyszczone z zanieczyszczen.

Preparaty do smarowania rozjazdow nalezy uzywac¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez
producenta, szczegdlnie w zakresie warunkow, czestotliwosci i sposobu naktadania oraz zapewnienia

ochrony zdrowia i bezpieczenstwa.

Opakowania do przechowywania oraz dozowania preparatéw do smarowania rozjazdéw winny by¢
oznakowane w sposob umozliwiajgcy identyfikacje produktu.
§ 24.
Odsniezanie i likwidacja sliskosci z powierzchni infrastruktury pasazerskiej

Do prac odsnieznych nalezy stosowac przede wszystkim sprzet specjalistyczny przeznaczony do tego

celu, jak: ptugi, szczotki rotacyjne i odsniezarki prowadzone recznie.

Odsniezanie mozna wykonywac przy uzyciu recznego sprzetu jak topaty i miotty.

Rodzaj sprzetu odsnieznego powinien by¢ dostosowany do wielko$ci odsniezanej powierzchni oraz
rodzaju i ilosci Sniegu.

Ciezar oraz gabaryty sprzetu od$nieznego powinny by¢ dostosowane do nosnosci odsniezanej
konstrukcji, zapewniac tatwoS¢ manewrowania oraz mozliwos¢ ich dogodnego przemieszczania.

Prace odsniezne nalezy rozpocza¢ nie pozniej niz jedng godzine od rozpoczecia opadow i usungc

Snieg, btoto posniegowe, 16d najpdzniej do trzech godzin od ustania opadow.

W przypadku ciggtego opadu sniegu, kiedy grubo$¢ warstwy sniegu bedzie zagrazata bezpieczenstwu

podréznych lub znaczgco utrudniata przemieszczanie sie podréznych, od$niezanie nalezy powtérzyé.
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Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé sprzetem specjalistycznym lub recznym, bez stosowania $rodkéw

chemicznych.

Cienkie warstwy zlodowaciatego lub ubitego $niegu mozna usuwaé za pomocg srodkéw chemicznych

do tego przeznaczonych, przy uwzglednieniu ich charakterystyk, z zastrzezeniem ust. 9.

Do usuwania i fagodzenia skutkow sliskosci zimowej nalezy stosowac srodki chemiczne oraz materiaty
uszorstniajgce (piasek), obojetne dla materiatu konstrukcji nawierzchni (w tym nawierzchni perondw,

ktadek i ciggow komunikacyjnych), uwzgledniajgc instrukcje ich stosowania.

Perony powinny by¢ odsniezane na dtugosci odpowiadajacej co najmniej dlugosci najdiuzszego sktadu
pociggu pasazerskiego zatrzymujgcego sie przy danej krawedzi peronowej oraz na dtugosci dojscia do

miejsca zatrzymywania sie pociggéw oraz dojs¢ do wyposazenia infrastruktury pasazerskiej.

Minimalna szeroko$¢ odsniezania peronéw powinna by¢ rowna szerokosci strefy zagrozenia wraz

Z pasem bezpieczenstwa, powiekszonej co najmniej o 1,6 m.

Prace przy odsniezaniu peronow nalezy prowadzi¢ w sposob zapewniajgcy bezpieczehstwo osob
znajdujgcych sie na peronie, w tym zatrudnionych przy odsniezaniu, a jednoczesnie nie stwarzajgcy
utrudnien w przemieszczaniu sie. Podczas wykonywania prac zwigzanych z odsniezaniem nalezy
przestrzega¢ wewnetrznych regulaciji Spétki, uwzgledniajgc przy tym warunki miejscowe,

a w szczegoblnoéci strefy zagrozenia znajdujgce sie przy krawedziach peronéw, zwigzane z ruchem

pojazdow kolejowych.

Dojécia do miejsca zatrzymania sie pociggu oraz dojscia do wyposazenia infrastruktury pasazerskiej

nalezy odsnieza¢ na szerokosci co najmniej 1,6 m.

Drogi dojscia do perondéw nalezy odsniezaé na catej szerokosci chodnika, schodéw, spocznikow

i pochylni.

Pozostawienie sniegu w pryzmach na peronach dopuszcza sie tylko wowczas, gdy nie stwarza on

utrudnien dla poruszania sie podréznych oraz zagrozen ich bezpieczenstwa.

W przypadku koniecznoéci skladowania zebranego $niegu w pryzmach na peronie, nalezy umozliwic¢
przemieszczanie sie z jednej krawedzi peronowej na drugg, tworzgc przejscia o szerokosci min. 1,6 m.
Przejscia takie nalezy wykonac nie rzadziej niz co 10,0 m, chyba Zze warunki przemieszczania sie
podréznych wymagajg zmniejszenia odlegtosci miedzy przejsciami.

Dopuszczalne jest pozostawienie na drogach dojscia zalegajgcego w pryzmach sniegu, gdy nie

utrudnia on swobodnej komunikaciji.

Niedopuszczalne jest zrzucanie sniegu, lodu i piasku z peronow oraz ktadek dla pieszych na tory.

§ 25.
Odsniezanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé¢
Zaktad Linii Kolejowych odpowiada za od$niezanie przejazdéw kolejowo-drogowych oraz przejsé,
Z wytgczeniem przejazdow i przejs¢ uzytkowanych na podstawie umowy zawartej miedzy Spotka,
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a uzytkownikiem przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia. Odsniezaniu przejazdow kolejowo-
drogowych podlega odcinek drogi ograniczony z dwoch stron rogatkami, a w przypadku ich braku —

odcinek drogi ograniczony liniami wyznaczonymi w odlegtosci 4,0 m od kazdej ze skrajnych szyn.

Odsniezanie przejazddéw kolejowo-drogowych i przejsé polega na usuwaniu $niegu, btota posniegowego
i lodu oraz oczyszczaniu z zanieczyszczen zlobkoéw na przejezdzie.

Zaktad Linii Kolejowych moze zawrze¢ z podmiotem zewnetrznym (np. zarzadcg drogi) lub osobg

fizyczng (donajetg) umowe na odsniezanie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.

Podczas wykonywania w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia prac od$nieznych
ptugiem drogowym, zebrany snieg powinien by¢ zsuniety na pobocze przed przejazdem kolejowo-
drogowym lub przejsciem. Podczas przejazdu ptuga drogowego przez tory ptug musi by¢ wolny od

Sniegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatéw $niegu na torowisko kolejowe.

Do usuwania $liskosci zimowej na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach nie nalezy stosowac

srodkéw chemicznych, ktére powodujg zjawisko elektrolizy (np. chlorku sodu).

§ 26.

Kolejnos$¢ zimowego utrzymania linii kolejowych oraz priorytety przewozowe

W przypadku wystgpienia warunkéw atmosferycznych powodujgcych utrudnienia w ruchu pociggow,

szczegoblnej ostonie zimowej podlegajg linie kolejowe wazne ze wzgledéw gospodarczych i spotecznych.

Kolejnos¢ zimowego utrzymania linii kolejowych zaznaczono na mapie stanowigcej wktadke do niniejszej

instrukciji.

Na stacjach tory gtbwne zasadnicze odsniezane sg w kolejnosci zgodnej z kolejnoscig odsniezania linii,
na ktérych lezg. Kolejno$¢ odéniezania toréw gtdwnych dodatkowych oraz toréw bocznych ustalana jest przez

Sekcje Eksploatacii.

W czasie niekorzystnych warunkoéw atmosferycznych priorytetem jest utrzymanie przejezdnosci linii

kolejowych, na ktérych prowadzony jest:
1) ruch regionalny zwigzany z dojazdami do pracy i szkot;
2) transport wegla i innych paliw oraz towaréw zywnosciowych.

Zmiany kolejnosci zimowego utrzymania linii kolejowych mogg by¢ wprowadzane decyzjg Cztonka Zarzadu

Spoétki whasciwego ds. eksploatacji.
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Rozdziat 5.
Zapobieganie dziataniu wody na tor
§ 27.
Roboty zapobiegawcze przed nastaniem zimy
Do zebrania i odprowadzenia wody sptywajgcej z toru, skarp nasypu itp. stuzg urzgdzenia
odwadniajgce naziemne lub podziemne.
Przed sezonem zimowym nalezy wykona¢ nastepujace prace:

1) oznaczenie osi przepustow;

2) oczyszczenie z gatezi, lisci i innych zanieczyszczen przepustéw, rowdw oraz pozostatych urzadzen
odwadniajgcych (sprawdzi¢ droznos¢ studni i ciggow drenarskich);

3) odwodnienie i oczyszczenie kanatow pedniowych oraz miejsc usytuowania rygli i napedéw
zwrotnicowych;

4) ocieplenie koncéwek drenazy i studni drenarskich oraz innych elementéw sieci odwodnieniowej;

5) uzupetnienie pokryw i zamknie¢ w studniach, sztolniach i galeriach;

6) oczyszczenie otwartych wylotow drenarskich oraz usuniecie wszelkich przeszkéd na drogach
sptywu waod.

§ 28.
Odprowadzenie wéd w czasie roztopow

Urzadzenia odwadniajgce powinny by¢ przygotowane do odprowadzenia wéd podczas roztopéw, m.in.

przez:

1) usuwanie przeszkod znajdujgcych sie na drogach sptywu wody, przekopywanie kanatéw w rowach
zasypanych $niegiem, rozkuwanie i likwidowanie oblodzenia oraz zasniezenia przepustéw i wylotow
drenarskich;

2) usuwanie $niegu w obrebie przejazddéw kolejowo-drogowych i przejs¢, z wlotéw i wylotdéw rowow
krytych pod drogg kotowg oraz kierowanie wody sptywajgcej z toru kolejowego do rowu otwartego.

Podczas roztopéw wode nalezy odprowadzac¢ do:

1) urzadzen odwadniajgcych;

2) miejsc, z ktérych mozna jg odpompowac.

§ 29.
Likwidacja wysadzin

Sekcja Eksploatacji jest zobowigzana do rejestrowania miejsc tworzenia wysadzin, okresow ich

pojawiania sie i zanikania oraz ich wielkosci.

Zabezpieczenie miejsc z wysadzinami polega na tagodzeniu przejs¢ od normalnego poziomu tokéw do

miejsc wysadzonych oraz na doprowadzeniu obu tokow szyn do wlasciwego potozenia jednego toku

wzgledem drugiego i wprowadzeniu w razie potrzeby ograniczenia predkosci pociggow.

W przypadku wystepowania wysadzin nalezy postepowac zgodnie z zaleceniami ujetymi w ,Warunkach

technicznych utrzymania podtorza kolejowego Id-3”.

32



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Rozdziat 6.

Ocena akcji zimowej

§ 30.

Dokumentowanie przebiegu robét zimowych i utrudnien spowodowanych warunkami zimowymi

W okresie pogotowia zimowego Sekcja Eksploatacji oraz Zaktad Linii Kolejowych rejestruje przebieg robét

zimowych oraz wptyw warunkow atmosferycznych na eksploatacije, a w szczegdlnosci:
1) liczbe o0s6b zatrudnionych przy usuwaniu skutkéw zimy;
2) uzycie maszyn i sprzetu od$nieznego oraz czas ich pracy;
3) obszar i czas trwania poszczegoélnych faz pogotowia zimowego;
4) utkniecia pociggéw w zaspach i czas zamkniecia toru;
5) awarie urzgdzeh ogrzewania rozjazdow;
6) awarie sieci trakcyjnej oraz ich przyczyny;
7) uszkodzenia lub unieruchomienia zewnetrznych urzgdzen sterowania ruchem;
8) przerwy w dziataniu blokady liniowej (dtuzsze niz 1 godzina);

9) unieruchomienia gorek rozrzgdowych wskutek zasniezenia, przymarzniecia ruchomych czesci

rozjazdowych lub urzgdzen nastawczych, zablokowania hamulcéw torowych;
10) uszkodzenia i awarie innych elementow infrastruktury kolejowej;
11) opéznienia pociggow;
12) zawieszone lub odwotane pociagi;
13) przerwy i ograniczenia w ruchu na poszczegdlnych liniach kolejowych lub odcinkach lini;

14) wypadki spowodowane warunkami zimowymi.

§ 31.

Sprawozdanie z przebiegu akcji zimowej

1. Po zakonczeniu sezonu zimowego na podstawie dokumentac;ji, o ktérej mowa w § 30, sporzgdzane jest

sprawozdanie z przebiegu akcji zimowej.

2. Sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 1, powinno zawiera¢ miedzy innymi informacje dotyczace:
1) przebiegu przygotowan do okresu zimowego;
2) warunkow atmosferycznych i wystepujacych w nich trudnosci eksploatacyjnych;
3) zatrudnienia personelu przy robotach zimowych oraz pracy maszyn i urzgdzen odsnieznych;
4) kosztow akcji zimowej;

5) oceny przebiegu akcji zimowej oraz planowanych dziatah zaradczych i usprawniajgcych

funkcjonowanie kolei w warunkach zimowych.
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3. Sprawozdania z przebiegu akcji zimowej sg przekazywane przez:
1) Sekcje Eksploatacji do Zaktadu Linii Kolejowych - do 10 maja;
2) Zaktad Linii Kolejowych do Biura Eksploatacji - do 20 maja.

4. Dopuszcza sie, za zgodg Biura Eksploatacji, zmiane terminu przekazania sprawozdania wynikajgca

z przedtuzenia lub ponownego wprowadzenia okresu pogotowia zimowego.

5. Zbiorcze sprawozdanie z przebiegu akcji zimowej sporzadza Biuro Eksploataciji i przedstawia je
Koordynatorowi akcji zimowej - nie pézniej niz 30 dni od dnia otrzymania sprawozdan ze wszystkich

Zaktadow Linii Kolejowych

34



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 1

Terminarz wazniejszych prac przygotowawczych do zimy

Termin wykonania

L.p. Wyszczegodlnienie zadania do dnia Realizuje
1 | Przeglad stanu technicznego maszyn i sprzetu odsnieznego oraz ustalenie zakresu napraw. 15 maja ISE, 1Z
2 | Zwotanie narady dla ustalenia zakresu zadan przygotowawczych do zimy. 31 maja 1z
3 | Opracowanie harmonogramu ramowego prac przygotowawczych do zimy. 15 czerwca 1z
4 | Ustalenie potrzeb na materiaty do akcji zimowe;. 30 czerwca ISE, 1Z
5 | Opracowanie harmonogramu szczegotowego prac przygotowawczych do zimy. 1 lipca ISE

Przygotowanie projektu planu prowadzenia robét zimowych i przedtozenie go do akceptac;i .
6 ; o . 25 lipca 1z
Koordynatorowi akcji zimowe;j.
7 | Akceptacja projektu planu prowadzenia robot zimowych. 20 sierpnia IE
8 | Zawarcie uméw z podmiotami gospodarczymi na $wiadczenie ustug na roboty zimowe. 1 pazdziernika 1z
9 ngewmeme positkdw profilaktycznych dla pracownikéw zatrudnionych przy robotach 10 pazdziernika 1z
zimowych.
. . e s 10 pazdziernika ISE,
10 | Sporzadzenie planu prowadzenia robot zimowych. 15 pazdziemika 17
11 | Zatwierdzenie planu przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych 15 pazdziernika 1z
12 | Dostarczenie materiatéw oraz ich rozprowadzenie na poszczegdlne posterunki pracy. 25 pazdziernika 1Z, ISE
13 | Przygotowanie urzgdzen ogrzewania rozjazdéw do sezonu grzewczego. 31 pazdziernika ISE, 1Z
Przygotowanie linii i stacji do pracy maszyn od$nieznych:
- usuniecie materiatéw budowlanych oraz nawierzchniowych z toréw i miedzytorzy*,
14 | - uprzatniecie stacji z usypow *,
- oznakowanie przeszkod wskaznikami W-13, 31 pazdziernika ISE
- przymocowanie przewodow oraz uszynien, ktére mogg ulec uszkodzeniu podczas prac
odsnieznych®.
15 Przygot.owanu.a maszyn i sprzetu odsnlleznggo (zakonc’zgnlia napraw i przegladéw, 31 pazdziemika ISE, 1Z
zabezpieczenie obstugi oraz dokonanie préb sprawnosci).
16 Zabezp!egzenle przed skut_kaml zimy Qplektow, p(_)Ja_zdow i urzgdzenh oraz wykonanie innych 31 pazdziemika ISE, 1Z
czynnosci, od ktérych zalezy sprawno$c¢ kolei w zimie. *
17 | Przygotowanie budynkéw (w tym schronisk) oraz budowli kolejowych do zimy. * 31 pazdziernika ISE, 1Z
18 | Opracowanie planu prowadzenia robo6t zimowych w Spotce. 31 pazdziernika IES
19 | Zgtoszenie zakonczenia prac przygotowawczych do zimy. 5 listopada 1z
Ustawienie zaston ods$nieznych. . - ISE,
20 Przekazanie do IES informacji o ustawieniu zaston od$nieznych. 14 listopada 1z

**%

systematycznie w ciggu catego roku

w uzasadnionych przypadkach (np. trwajgcych prac polowych) dopuszcza sie przediuzenie terminu do 30 listopada

Uzyte symbole literowe:

ISE - Sekcja Eksploataciji,

1Z - Zaktad Linii Kolejowych,

IES - Biuro Eksploataciji,

|E - Koordynator akcji zimowe;j.
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Zatacznik nr 2

Zasady ustawiania i demontazu przenosnych zaston od$nieznych

1. Ustawienie zaston z siatki z tworzyw sztucznych obejmuje nastepujgce czynnosci:
1) wytyczenie linii ustawienia zaston;

2) wyznaczenie miejsc lokalizacji stupkéw (co ok. 2,5 m dla stupkéw drewnianych i co ok. 4,0 m dla

metalowych, z 3,0 metrowg przerwag miedzy przestami);
3) ustawienie stupkow i ich wbicie;

4) umocowanie linki do podwieszania siatki do kotkéw ok. 0,10 m od gérnej krawedzi siatki i zakotwienie

konca linki w odlegtosci ok. 1,6 m od skrajnego stupka;
5) owiniecie linki po naprezeniu kolejno na stupkach i zakotwienie drugiego konca linki;
6) przymocowanie siatki do pierwszego stupka w 4 miejscach;

7) stopniowe rozwijanie siatki i podwigzywanie kolejno mijankowo do kazdego stupka (réwniez w 4
miejscach). Dolna czes¢ krawedzi siatki powinna by¢ podwieszona na wysokosci ok. 0,20 — 0,30 m

nad gruntem;

8) podwieszenie catej siatki co ok. 0,65 m do naprezonej linki. Przymocowanie siatki do linki i stupkéw
mozna wykonac¢ np. sznurem konopnym lub drutem, a do stupkéw drewnianych réwniez gwozdziami

klamrowymi;
9) naciggniecie siatki i zatozenie odciggdéw poprzecznych na stupkach skrajnych oraz posrednich.
2. Przyktad ustawienia zaston z siatki z tworzywa sztucznego pokazano na rysunku 1

Stupki metalowe
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Rys. 1 Przyktad ustawienia zaston z siatki z tworzyw sztucznych
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3. Ustawienie zaston z ptotkow drewnianych obejmuje nastepujgce czynnosci:
1) wyznaczenie linii ustawienia zaston;
2) wyznaczenie miejsc lokalizacji stupkéw co okofo 2,00 - 2,50 m;
3) wykonanie otworoéw pod stupki $widrem lub fomem;
4) wstawienie stupkéw w otwory i dobicie miotem na gtebokos¢ 0,5 - 0,75 m;

5) podwieszenie, za pomoca drutu lub sznurka, ptotkdw drewnianych do stupkow, aby dolna ich krawedz

byta na wysokosci 0,2 - 0,3 m nad terenem;
6) zatozenie odciggow podtuznych i poprzecznych na stupkach skrajnych i posrednich.

4. Sposob ustawienia zaston z ptotkdbw drewnianych pokazano na rysunku 2.

Stupki drewniane
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Rys. 2 Przyktad ustawienia zaston z ptotkdw drewnianych
5. Demontaz zastony z siatki obejmuje:
1) rozebranie wszystkich elementéw zastony (odciggow, kotew, siatki, linki oraz stupkow);
2) zebranie i posortowanie materiatu;
3) zmagazynowanie materiatow:
a) siatka powinna by¢ zwigzana w rolki i ustawiona pionowo pod zadaszeniem,

b) elementy metalowe jak: linki, stupki, kotwy itp. nalezy sktadowa¢ w wigzkach, luzem wzglednie
w opakowaniu, w miejscach suchych, w warunkach zabezpieczajgcych je przed korozjg,

uszkodzeniem, zabrudzeniem.
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6. Demontaz zaston z ptotkdw drewnianych obejmuje:
1) rozebranie zastony (zdjecie ptotkdw, wyjecie stupkow);
2) posortowanie rozebranego materiatu na:
a) catkowicie przydatne do ponownego uzycia,
b) wymagajgce naprawy,
¢) nie nadajgce sie do uzycia;
3) naprawa uszkodzonych elementéw ptotkow;

4) sktadowanie elementow zastony (ptotki oraz kotki ustawia sie w kozty na podktadach, okoto 0,20 m

nad ziemig, kotki ustawia sie w piramidy ostrzami do géry);

5) zastony drewniane nie powinny by¢ skladowane pod przewodami napowietrznych linii
elektroenergetycznych oraz w obrebie tréjkgtow widocznosci przejazdow kolejowo-drogowych

i przejsc.
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Zatacznik nr 3

Wytyczne bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét zimowych

|. Postanowienia ogodlne

1. Przy robotach zimowych mozna zatrudniaé tylko pracownikdw, ktorzy posiadajg wymagane szkolenie

w dziedzinie bhp.

2. Roboty zimowe nalezy wykonywac¢ pod bezposrednim nadzorem kierujgcego robotami, chyba Zze bedg

wykonywane wediug zasad ustalonych w czesci V.
3. Kierujgcym robotami moze by¢:
1) toromistrz,
2) pracownik Spétki niebedacy toromistrzem albo pracownik firmy zewnetrznej, ktéry posiada:

a) zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia dla kierujgcych robotami, sprawujgcych bezposredni
nadzor nad pracownikami w czasie akcji zimowej (szkolenie wedtug programu zamieszczonego

w Centralnym rejestrze szkolen PKP PLK S.A),
b) aktualne szkolenie w dziedzinie bhp, wymagane dla osdb kierujgcych pracownikami,
c) zaswiadczenie lekarskie, o ktorym mowa w ust. 7.

4. Naczelnik Sekcji Eksploatacji lub upowazniony przez niego pracownik przeprowadza, dla pracownikdéw
spetniajgcych warunki okreslone w ust. 3, zapoznanie z warunkami lokalnymi i planami schematycznymi
uktadow torowych w rejonach przewidywanego miejsca prowadzenia robét zimowych, dokumentujgc fakt
zapoznania sporzadzeniem protokotu (nadajgc mu sygnature sprawy). Po przeprowadzonym

zapoznaniu sporzadzany jest wykaz osdb upowaznionych do kierowania robotami.

5. Wykaz, o ktérym mowa w ust. 4, stanowi zatgcznik do wyciggu z planu prowadzenia robét zimowych,

o ktérym mowa w § 13 ust. 15, i podlega biezgcej aktualizacji.
6. Do obowigzkow kierujgcego robotami nalezy w szczegélnosci:

1) organizowanie i prowadzenie robét zgodnie z obowigzujgcymi przepisami technicznymi oraz

przepisami i zasadami bhp;
2) zapewnienie wtasciwego osygnalizowania i zabezpieczenia miejsca robot;
3) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracownikdéw przepiséw bhp;

4) sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia ich w urzgdzenia higieniczno-

sanitarne, w tym apteczki pierwszej pomocy.

7. Pracownik zatrudniony przy robotach zimowych winien spetniaC wymagania zdrowotne okreslone
w odrebnych przepisach i posiada¢ wazne zaswiadczenie wydane przez lekarza medycyny pracy,
potwierdzajgce brak przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania powierzonej pracy w czynnych
torach kolejowych.
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. Nie wolno zatrudnia¢ os6b mtodocianych przy robotach zimowych prowadzonych na czynnych torach

kolejowych.

Il. Maszyny, urzadzenia techniczne i narzedzia pracy

. Maszyny, urzgdzenia techniczne i narzedzia pracy wykorzystywane do robét zimowych powinny

zapewni¢ obstugujgcym je pracownikom bezpieczne i higieniczne warunki pracy.

. Maszyny, urzadzenia, sprzet oraz narzedzia muszg by¢ sprawne technicznie i bezpieczne
w uzytkowaniu. W przypadku uszkodzenia lub wadliwego dziatania nalezy o tym niezwtocznie

powiadomi¢ kierujgcego robotami.

. Obstuge maszyn, urzadzenh i sprzetu mechanicznego mozna powierzy¢ wytgcznie pracownikom, ktorzy

majg odpowiednie kwalifikacje do ich obstugi i znajomos¢ przepiséw bhp.

. Uruchamianie i zatrzymywanie maszyn odsnieznych musi by¢ poprzedzane podaniem sygnatu
dzwiekowego Rp 1 ,Bacznosé¢” przez kierujgcego maszyng albo, w przypadku ptuga badz zespotu

odsnieznego, kierownika pociggu.
lll. Organizacja robét zimowych

. Roboty zimowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami bezpieczenstwa i higieny pracy okreslonymi
w §63 ,Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1)”, instrukcjach
obstugi i uzytkowania maszyn, sprzetu i urzadzen stosowanych do prac odsnieznych, a takze

w dokumentacjach techniczno-ruchowych.

. Pracownicy zatrudnieni przy robotach zimowych powinni posiada¢ stosowne zezwolenie na poruszanie

sie po terenie kolejowym.

. Pracownicy zatrudnieni na czynnych torach obowigzani sg mie¢ na sobie kamizelki ostrzegawcze lub

ubrania robocze koloru pomararnczowego z elementami odblaskowymi.

. Drogi dojscia zapewniajgce bezpieczne przejscie do i z miejsca robét wyznacza kierujgcy robotami lub

wyznaczony imiennie pracownik.

. Z miejsca zbidrki do miejsca robét i z powrotem pracownicy powinni by¢ doprowadzani i ubezpieczani

przez kierujgcego robotami lub wyznaczonego imiennie pracownika.

. W przypadku oddalenia sie z miejsca roboét kierujgcego robotami, nawet chwilowego, jest on
obowigzany wyznaczy¢ na czas swojej nieobecnosci zastepce, posiadajgcego kwalifikacje i wiedze
wymagane dla kierujgcego robotami. Pracownik wyznaczony na zastepce powinien by¢ podany

imiennie, do wiadomosci wszystkich zatrudnionych pracownikow.

. Kazde oddalenie sie pracownika z miejsca rob6t wymaga zgody kierujgcego, a w przypadku o ktorym
mowa w czesci V, zgody pracownika posterunku nastawczego. Wydajacy zgode obowigzany jest
wskazaé droge opuszczenia miejsca pracy, a ponadto pouczy¢ pracownika o obowigzku przestrzegania

zasad bezpiecznego poruszania sie po terenach kolejowych.
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8. Podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowac szczegolng ostroznosc. Przed wejsciem na tory
nalezy zatrzymac sie oraz upewnic czy nie zbliza sie pocigg, przetaczany wagon lub inny pojazd
kolejowy.

9. W przypadku stwierdzenia zerwania przewodow linii elektroenergetycznych lub uszkodzenia sieci
trakcyjnej, nalezy niezwtocznie powiadomi¢ o tym pracownika najblizszego posterunku ruchu lub
droznika przejazdowego. Ze wzgledu na niebezpieczehstwo porazenia pradem nie wolno chodzi¢ po
gtéwkach szyn, dotykac szyn i zerwanych przewoddw, metalowych konstrukcji wsporczych sieci oraz
zbliza¢ sie na odlegtos¢ mniejszg niz 10 m od zerwanych przewodéw. W celu unikniecia porazenia
pradem nalezy oddalac sie z zagrozonego miejsca przesuwajgc zwarte stopy po podtozu po kilka
centymetréw i nie odrywajgc przy tym stop od podtoza.

10.Podczas pracy na rozjazdach i skrzyzowaniach nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznosé. Zabronione
jest wkiadanie rgk i nég w zwrotnice, krzyzownice i kierownice oraz manipulowanie w czesciach
sktadowych tych urzadzen bez odpowiedniego zabezpieczenia (klindw zwrotnicowych) i uzgodnienia
Z pracownikiem posterunku nastawczego obstugujgcego te urzgdzenia.

11.Przy zatadunku, wytadunku i transporcie sniegu zespotami od$nieznymi, pociggami roboczymi, wozkami
motorowymi itp. nalezy przestrzegaé zasad i warunkéw bezpieczenstwa pracy ustalonych dla tych
urzadzen.

12.Miejsce wykonywania robét powinno by¢ osygnalizowane zgodnie z instrukcjg sygnalizacji. Za

prawidtowe osygnalizowanie miejsca robot odpowiada kierujgcy robotami, a w przypadku robot

wykonywanych wedtug zasad o ktérych mowa w czesci V, pracownik wyznaczony przez pracownika

posterunku nastawczego.

13.Jezeli na czynnych torach pracujg wiecej niz dwie osoby, to kierujgcy robotami obowigzany jest
wystawi¢ sygnalistéw.

14.Kierujgcy robotami obowigzany jest wyznaczy¢ jednego lub wiecej sygnalistow do obserwaciji szlaku

i sygnalizowania zblizajgcych sie pojazdow kolejowych w sytuacjach, gdy:
1) grupa robocza idgca po torze liczy 5 i wiecej 0séb;

2) prace wykonywane sg w niesprzyjajgcych warunkach widzialnosci i styszalnosci, na tukach,

w gtebokich przekopach i miejscach potozonych w lesie;
3) roboty wykonywane sg z uzyciem maszyn i sprzetu zmechanizowanego;
4) jest duze nasilenie ruchu na torach stacyjnych.
15.Pracownicy zatrudnieni w zespotach dwuosobowych ubezpieczajg sie wzajemnie.

16.W okresie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (zamie¢ i opady $niezne, mgta, noc), gdy

widocznos¢ jest ograniczona do 300 m, nalezy zachowac szczegolne srodki ostroznosci {j.:
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1) grupe roboczg idgca po torze powinni ochrania¢ dwaj sygnalisci idgcy po jednym przed i za grupg
w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m, ktérzy w przypadku zblizania sie pojazdow kolejowych, powinni

ostrzegaé grupe zgodnie z zasadami okredlonymi w § 63 instrukcji 1d-1;
2) z obu stron miejsca robét nalezy wystawi¢ co najmniej po jednym sygnaliscie dla informowania
0 zblizajgcych sie pojazdach kolejowych;
3) stosownie do potrzeb miejsce robdt nalezy oswietlic Swiattem sztucznym.
17.Kierujgcy robotami obowigzany jest tak zorganizowac prace, aby usuniecie sprzetu i narzedzi pracy oraz

oddalenie sie pracownikdéw w bezpieczne miejsce mogto nastgpi¢ najpdzniej wtedy, gdy pociag lub

pojazd znajduje sie od miejsca robot w odlegtosci co najmniej:
1) 1500-1700 m na liniach magistralnych i pierwszorzednych;
2) 700-1000 m na liniach drugorzednych i znaczenia miejscowego.

18.Pracownicy w miejscu robot powinni by¢ tak rozstawieni, aby mozliwa byta ciggta ich obserwacja przez

kierujgcego robotami i przez sygnalistow.

19.W przypadku zblizania sie pociggu lub pojazdu kolejowego do miejsca robét, kierujgcy robotami lub
wyznaczony przez niego sygnalista, a takze zatrudnieni pracownicy sg obowigzani postepowac zgodnie

z zasadami okreslonymi w § 63 instrukgciji Id-1.

20.Przy duzych zaspach, zwatach sniegu i lodu nalezy w odlegtosci co najmniej 1,5 m od zewnetrznego
toku szyny urzadzi¢ wneki (tzw. nisze) przeznaczone na miejsca schronienia sie pracownikow w czasie

przejazdu pociggéw i pojazdéw kolejowych.

21.Wneki urzgdzone w odstepach 10-20 m powinny mie¢ dtugos¢ (rownolegle do toru) 2 m, a gtebokosé
1 m. Z wnek tych nie wolno korzysta¢ w czasie pracy (przejazdu) maszyn odsnieznych. W czasie
przejazdu maszyn nalezy odsungc sie poza strefe niebezpieczenstwa, ktérg w zaleznosci od rodzaju

sprzetu ustala kazdorazowo kierujgcy robotami.

22.W czasie przejazdu pociagu lub pojazdu kolejowego nie wolno sta¢ na materiatach nawierzchniowych,
narzedziach i innych przedmiotach oraz na zwatach $niegu i lodu znajdujgcych sie na poboczach lub

miedzytorzach.

23.Zatrudnieni przy robotach zimowych pracownicy powinni by¢ zaopatrzeni w cieptg odziez ochronng oraz

stosownie do potrzeb inne srodki ochrony indywidualne;.

24 .Pracownikom nalezy, w miare mozliwosci, zapewni¢ pomieszczenie spetniajgce wymogi okreslone

w odrebnych przepisach, stuzgce do schronienia sie i ogrzania oraz spozywania positkow.
25.Miejsca pracy, w miare potrzeb i mozliwosci, nalezy wyposazy¢ w przenosne ogrzewacze.

26.Reczne odsniezanie toréw w obrebie wysokich peronéw dozwolone jest po uprzednim zamknieciu toru

dla ruchu pociggow.
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27.Do informowania druzyn pociggowych o prowadzonych robotach zimowych pracownik posterunku ruchu

moze wykorzystywac sie¢ radiotgcznosci pociggowe;.

28.Kierujgcy robotami, a takze osoby skierowane do robaét, o ktérych mowa w czesci V, do tgcznosci
Z obstugg posterunku nastawczego powinny wykorzystywaé wytgcznie radiotelefony pracujgce w sieci
radiotgcznosci drogowej i utrzymania, z ktérych obstugi powinny by¢ wczesniej przeszkolone.
IV. Rozpoczecie i zakonczenie robét
1. Kierujgcy robotami musi by¢ wyposazony w radiotelefon dopuszczony w sieci Spofki, ktérego

prawidtowo$¢ dziatania nalezy sprawdzi¢ przed rozpoczeciem robét.

2. Kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy, a takze po jej zakonczeniu, kierujgcy robotami odczytuje

nazwiska z wczesniej przygotowanej karty zapisu, w celu sprawdzenia stanu osobowego pracownikéw.

3. Jezeli na posterunek nastawczy zgtasza sie kierujgcy robotami, o ktérym mowa w czesci | ust. 3 pkt 2, to
pracownik obstugujacy posterunek po stwierdzeniu, ze znajduje sie on na wykazie, o ktérym mowa

w czedci | ust. 4, udostepnia mu dziennik D831.
4. Kierujgcy robotami przed przystgpieniem do robot zobowigzany jest:

1) ustali¢ z pracownikiem obstugujgcym posterunek nastawczy rodzaj wykonywanych prac oraz
obostrzenia lub ograniczenia w prowadzeniu ruchu pociggow, jakie nalezy wprowadzi¢ w rejonie

prowadzenia robdt;

2) wpisa¢ w dzienniku D831, z zastrzezeniem ust. 9, nastepujgce informacje, przy czym wpis ten

potwierdza podpisem pracownik obstugujgcy posterunek:

a) imie i nazwisko kierujgcego robotami oraz liczbe oséb bedacych pod jego nadzorem, zgodnie

Z kartg zapisu sporzgdzong przed rozpoczeciem robot,
b) miejsce wykonywania pracy,
c) date i godzine rozpoczecia pracy,

d) wymagane do wprowadzenia obostrzenia lub ograniczenia w prowadzeniu ruchu pociggéw

w rejonie prowadzenia robot zimowych, ewentualnie ich brak,

e) uzgodniony z pracownikiem obstugujacym posterunek sposéb komunikowania sie, w tym

informowania o nadjezdzajgcych pojazdach kolejowych.

5. Kierujgcy robotami ma obowigzek dokonac¢ przed rozpoczeciem roboét pouczenia nadzorowanych
pracownikéw w zakresie zasad bezpiecznej pracy w danej lokalizacji, a fakt pouczenia odnotowac

w karcie zapisu.

6. Rozpoczecie robdt moze nastgpi¢ po uzyskaniu zgody pracownika obstugujgcego posterunek

nastawczy.

7. Fakt wykonania rob6t nalezy niezwtocznie zgtosi¢ obstudze posterunku nastawczego, na terenie ktérego

byty one prowadzone.
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Po zakonczeniu robét kierujgcy robotami, z zastrzezeniem ust. 9, wpisuje w D831 czas zakonczenia
robot oraz informacje o mozliwosci odwotania wprowadzonych obostrzen i ograniczen w prowadzeniu

ruchu pociggéw, co pracownik obstugujacy posterunek potwierdza swym podpisem.

Jezeli ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ miejsca wykonywania rob6t zimowych od posterunku
nastawczego i pilnos¢ ich realizacji, niemozliwe jest wpisanie w D831 informac;ji, o ktérych mowa w ust.
4 pkt 2 i w ust. 8, to kierujgcy robotami przekazuje je niezwtocznie, za pomocg $rodkdéw tgcznosci,

pracownikowi posterunku nastawczego, a ten wpisuje je w dzienniku D831.

V. Zasady wykonywania robét zimowych w przypadku niewyznaczenia kierujgcego robotami

W przypadku niewyznaczenia kierujgcego robotami dopuszcza sie skierowanie do robét zimowych

w nadzorowanym rejonie posterunku nastawczego maksymalnie dwdch oséb, pod warunkiem
asekurowania ich i ostrzegania przed niebezpieczenstwem przez pracownikéw posterunku za pomocg
radiotelefonu, a w przypadku braku takiej mozliwosci, w inny uzgodniony sposoéb, przy jednoczesnym

okresleniu zasad potwierdzania odebranego sygnatu.

Przetozony pracownika posterunku nastawczego informuje go o skierowaniu oséb do robét i rodzaju

realizowanych przez nie robét.
Skierowane osoby powinny zostaé poinformowane przez pracownika tego posterunku o:

1) miejscu i zakresie wykonywanych robat;

2) drodze dojscia do miejsca wykonywania pracy i powrotu;

3) sposobach wzajemnego porozumiewania sie i informowania o nadjezdzajgcych pojazdach
kolejowych.

Przed przystgpieniem do robét zimowych :
1) pracownik posterunku nastawczego wpisuje w dzienniku D831.:

a) imiona i nazwiska os6b przydzielonych do robat,

b) miejsce wykonywania pracy,

¢) date i godzine rozpoczecia pracy,

d) wymagane do wprowadzenia obostrzenia lub ograniczenia w prowadzeniu ruchu pociggoéw
w rejonie prowadzenia robot zimowych, ew. ich brak,

e) sposob wzajemnego porozumiewania sie i informowania o nadjezdzajgcych pojazdach kolejowych;
2) pod wpisem, o ktérym mowa w pkt 1, osoby skierowane do robét zimowych, sktadajg swoje podpisy.

Po zakonczeniu robdt zimowych pracownik posterunku nastawczego wpisuje w dzienniku D831 date

i godzine zakonczenia tych robdt.

Wszelkie czynnosci zwigzane z oczyszczaniem torow, rozjazddw, urzgdzen itp. osoby skierowane do
robét zimowych mogg wykonywac wytgcznie na wyrazne polecenie pracownikéw obstugujgcych

posterunki nastawcze, do ktérych zostali przydzieleni.
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Zatacznik nr 4

Regulamin robét zimowych

(pieczatka jednostki organizacyjne;j)

Regulamin
robo6t zimowych
W sezonie ............ [iiiinns

na obszarze dziatania

(nazwa Zakfadu Linii Kolejowych / Sekcji Eksploatacii)
1. Zasieg terytorialny Zaktadu Linii Kolejowych/Sekcji Eksploatacji:

1) wykaz linii kolejowych wraz z kolejnoscig ich zimowego utrzymania (informacje o kazdej linii: numer
linii, nazwa linii, kilometr od, kilometr do, stacje i przystanki lezgce na linii, kolejnos¢ zimowego
utrzymania);

2) plan schematyczny obszaru Zaktadu Linii Kolejowych/Sekcji Eksploataciji.

Regulamin dla Sekcji Eksploatacji powinien zawiera¢ plany schematyczne poszczegdlnych stacji z podziatem na rejony oraz

kolejnos¢ zimowego utrzymania.

2. Kierownictwo akcji zimowej:

1) w jednostce macierzystej

2) w jednostce nadrzednej

(nazwa jednostki - adres siedziby, imie i nazwisko kierownika akcji, stanowisko stuzbowe, nr telefonu kontaktowego, telefony

dyspozytur).

3. Kierujacy robotami w poszczegélnych rejonach stacji — w zmianach roboczych (dot. regulaminu
Sekcji Eksploataciji).
Rejon, zmiana, siedziba, nr telefonu kontaktowego, imig i nazwisko.

4. Liczba oséb przewidzianych do robét zimowych (w tym wyznaczonych do nadzoru) z podziatem

na pracownikéw Sekcji Eksploatacji oraz poszczegodlne jednostki organizacyjne.

Sposob wezwania do pracy w przypadku nagtego wystgpienia niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (w regulaminie

opracowanym dla Sekcji Eksploatacji dodatkowo wykazy imienne).
5. Zabezpieczenie szlakow i posterunkéw technicznych przed zaspami $nieznymi:
1) przenosnymi zastonami odsnieznymi (podac lokalizacje - miejsce rozstawienia zastony rodzaj zaston -
z drewna lub siatki),
2) zastonami statymi - zywoptotami (podac¢ lokalizacje),
3) zastonami statymi - parkanami (podac¢ lokalizacje),

4) rozmieszczenie rezerwy zaston i kotkow (wielkos¢ rezerwy, miejsca sktadowania).
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10.

11.

12.
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Wykazy maszyn ods$nieznych oraz pojazdow samochodowych i sprzetu budowlanego
przewidzianego do uzycia przy robotach zimowych.
(rodzaj sprzetu, stan techniczny, ew. rodzaj ograniczen w uzyciu, miejsca stacjonowania, tryb uruchomiania, nr telefonu obstugi

(dysponentow). Dla odsniezarek, ptugéw i zespotéw odsnieznych dodatkowo poda¢ informacje o liniach obstugi - trasach

kursowania).
Stacjonarne urzadzenia do ogrzewania rozjazdow.

(sporzadzi¢ dla poszczegdlnych stacji wykazy ogrzewanych rozjazdéw z podzialem na: systemy ogrzewania, z
wyszczegolnieniem typu i rodzaju rozjazdu, sposobu zatgczania - recznie, automatycznie, zdalnie pogodowe, ogrzewanych
elementow rozjazddw).

Usuwanie $niegu oraz likwidacja sliskosci na peronach, kladkach dla pieszych, dojsciach i

przejsciach dla pieszych.

Rodzaj obiektu
i jego lokalizacja

1 2 3 4

Powierzchnia [m?] Realizacja prac Y Uwagi 23

Dw podziale na system gospodarczy i zlecony (nazwa podmiotu gospodarczego, nr umowy i czas jej obowigzywania).
2 W przypadku systemu gospodarczego nalezy podac czy prace wykonywane sg recznie (liczba oséb), czy sprzetem mechanicznym i jakim.

3 W przypadku systemu zleconego nalezy poda¢ obowigzki (udziat) zleceniodawcy przy realizacji umowy, np. zapewnienie piasku, pomoc przy
wywdzce $niegu itd.

Wywéz $niegu

(rodzaj sprzetu - zespofami od$nieznymi, pociggami roboczymi, samochodami, ciggnikami, miejsca przeznaczone do
wytadunku).
Zespoly szybkiego usuwania usterek i awarii w nawierzchni oraz w urzadzeniach srk

(branza, miejsce stacjonowania, obszar dziatania, liczba oséb obstugi, nr telefonu kontaktowego).

Wykazy obiektow zarzgdzanych przez PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. od$niezanych przez
inne podmioty, w ramach powierzonych im czynnosci biezagcego utrzymania i administrowania
(nazwa i adres jednostki, odsniezane obiekty).

Uwaga: nie podawac obiektéw wyszczegdlnionych w punkcie 8.

Wykaz stacji z wyznaczonymi miejscami (lokalizacjami) do odstawiania pojazdéw kolejowych w

sposob nie zagrazajacy ich zawianiem przez $nieg.

. Organizacja ruchu pociagéw w okresie ciezkich warunkéw atmosferycznych.

1) zmiany w organizacji ruchu pociggow (nalezy podac przewidywane zmiany w organizacji ruchu
kolejowego uwzgledniajgce warunki miejscowe (uktad torowy na posterunku technicznym, liczba
rozjazddéw w przebiegu, potozenie perondw itp.) oraz sity i srodki zabezpieczone do osfony
infrastruktury):

a) stacje, na ktoérych przewidywana jest mozliwos¢ wyprzedzania lub krzyZzowania pociggow (nalezy

podac¢ obsade statg posterunku nastawczego oraz przewidywane wzmochienie w zmianie
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dodatkowymi pracownikami do odsniezania rozjazddw - na czas trwania trudnych warunkéw
pogodowych),
b) stacje, na ktérych ruch pociggéw odbywaé sie bedzie tylko po torach gtéwnych zasadniczych,
c¢) inne planowane zmiany w organizacji ruchu kolejowego.
2) ograniczenia w pracy stacji rozrzgdowych i wiekszych stacji manewrowych;
3) zasady postepowania w czasie zamieci lub wzmozonych opadoéw $niegu oraz oblodzenia sieci
trakcyjneyj;
4) sposo6b postepowania w razie utkniecia pociggu na szlaku z powodu zasp $nieznych.

14. Dane teleadresowe jednostek wspoétpracujacych z kierownictwem akcji zimowej.
(nazwa jednostki, adres, imi¢ i nazwisko kierownika, telefony kontaktowe, e-mail itp.).

15. Postepowanie w sytuacjach kryzysowych zwigzanych z wystepowaniem zagrozen naturalnych

(pogodowych), wywotanych:

1) ekstremalnie niskimi temperaturami;

2) silnymi wiatrami;

3) intensywnymi opadami $niegu, zawiejami/zamieciami $nieznymi;
4) oblodzeniem (oszronieniem) sieci trakcyjnej.

Obowigzujg zasady zgodne z procedurami dziatania na wypadek zaistnienia zagrozen naturalnych, okreslonymi w systemie

zarzadzania kryzysowego.
16. Ostona meteorologiczna.
Sposéb otrzymywania informacji o warunkach atmosferycznych.
17. Sprawy socjalne:
1) positki profilaktyczne i napoje - poda¢ sposob zabezpieczenia i wydawania;
2) schroniska dla osdb biorgcych udziat w robotach zimowych, potrzeby i ich pokrycie (w regulaminie

Sekcji Eksploatacji podac lokalizacje, rodzaj pomieszczenia, ile 0s6b mozna pomiescic¢, nr telefonu).

18. Pomoc medyczna w nagtych przypadkach (adresy, nr telefonéw):

1) Centrum Powiadamiania Ratunkowego — tel.112;
2) Pogotowie Ratunkowe — tel. 999;
3) INNe (Adres i NFtelefONU): . ... e

Data sporzgdzenia

(pieczatka i podpis)

ZATWIERDZIt:

(data i podpis Dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych)
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Zalacznik nr 5
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Zatacznik nr 6

Wykaz podmiotéw gospodarczych przewidzianych

do swiadczenia ustug w zakresie roboét
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Zalacznik nr 7
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Wykaz materialow do akcji zimowej
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Strona 1

Meldunek z przebiegu robét zimowych

ceeee. 1 NOC ........

r

za dzien .....

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 8

Meldunek z przebiegu robét zimowych
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Strona 2

Praca zespotow odsnieinych
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Powazniejsze zaklocenia procesu przewozowego spowodowane
warunkami atmosferycznymi

Sdrona 3

Informacje o powazniejszych zakloceniach procesu przewozowego,
spowodowanych warunkami atmosferycznymi, moga by¢ podane w formie
wyciggu z ksiegi wydarzen SEPE jako wydruk raportu.
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Uwagi i objasnienia dotyczace sporzadzania Zatacznika nr 8 ,,Meldunku z przebiegu robét

zimowych”:

Strona pierwsza

1.

Kolumna 2

Meldunek sporzadza¢ w podziale na sytuacje za:
1) Dzien - okres od godz. 6% do godz. 18%;

2) Noc - okres od godz. 18 do godz. 6%.

. Kolumna 3

Podac¢ temperatury skrajne tj. maksymalng i minimalng w danym okresie.
Kolumna 4
»oita wiatru”— cisza, bardzo stabe (1-2 m/s), stabe (3-5 m/s), umiarkowane (6-10 m/s), silne (11-15 m/s),

bardzo silne (powyzej 15 m/s ).

Kolumna 5
,Opady atmosferyczne” - brak, przelotne, ciggte,
- mgta, mzawka, deszcz, snieg z deszczem,
- Snieg, snieg intensywny,
- lokalne, na przewazajgcym obszarze.
Kolumna 6

Catkowita warstwa Sniegu, minimalna i maksymalna w cm.
Kolumna 7
Wopisaé warstwe pokrywy $nieznej powstatg w okresie objetym meldunkiem, minimalna i maksymalna

w Ccm.

. Kolumna 9 - 16 (uwaga ogdlna)

Liczba pracownikéw faktycznie biorgcych udziat w pracach odsnieznych, bedgcych w miejscu pracy w
tym na dyzurach wprowadzonych dla potrzeb robét zimowych.

Kolumna 9

Osoby wyznaczone podstawowo do udziatu w pracach od$nieznych (pracownicy zaktadu: z zespotow
utrzymania, konserwaciji i diagnostyki infrastruktury, a takze administracyjni oraz pracownicy innych

jednostek organizacyjnych Spofki).

. Kolumna 10

Pracownicy posterunkéw technicznych, ktérzy wykonywali prace odsniezne w ramach przydzielonego

im zakresu obowigzkow (dyzurni ruchu, nastawniczowie, dréznicy przejazdowi itd.).

10. Kolumna 11

Pracownicy zespotow do szybkiego usuwania usterek oraz pociggow ratownictwa technicznego, jezeli

wykonywali prace od$niezne, niezaleznie od czasu ich trwania.

11. Kolumna 13i 14

W meldunkach sporzgdzanych przez Zaktady Linii Kolejowych i Sekcje Eksploatacji w rozbiciu na

poszczegolne jednostki - przedsiebiorstwa.
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12. Kolumna 17
Pracownicy PKP PLK S.A. zatrudnieni przy usuwaniu usterek i awarii w infrastrukturze kolejowe;j
spowodowanych warunkami zimowymi.

13. Kolumna 22

Sprzet ogdlnobudowlany i transportowy w szt. - spycharki, tadowarki, koparki, ciggniki, samochody itp.

Strona druga
14. W tabeli ,Jazdy pojazdow kolejowych odszraniajgcych/udrazniajgcych szlaki kolejowe”:

1) kolumna ,Przewoznik kolejowy”- nalezy wpisywa¢ nazwe lub skrot nazwy spotki bedacej
wiascicielem pojazdu kolejowego;

2) kolumna ,odszranianie sieci trakcyjnej”’ - nalezy wpisywac¢ liczbe kilometrow przejechanych podczas
jazd zwigzanych z usuwaniem szronu i oblodzenia, w tym tez wykonywane jazdy patrolowe, przy
czym w przypadku jazdy patrolowej nalezy w kolumnie ,Miejsce pracy” dodatkowo umiesci¢ zapis,
ze byta to jazda patrolowa;

3) kolumna ,udraznianie szlaku” - nalezy wpisywa¢ liczbe kilometrow przejechanych podczas jazd
zwigzanych ze sprawdzaniem przejezdnosci linii, przecieraniem toréw z matych zasp $nieznych,
jazd patrolowych zarzadzonych z powodu silnych wiatréw, Scigganiem uszkodzonego taboru,
przeprowadzaniem sktaddéw pociggow trakcjg spalinowg w przypadku uszkodzenia sieci trakcyjnej
itp., przy czym w kolumnie ,Miejsce pracy” nalezy dodatkowo umiesci¢ informacje o celu wykonanej

jazdy
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TABELA ZMIAN

Nr uchwatly Biuletyn PKP Polskie
L Zarzadu/decyzji Jednostki redakcyjne, Data weiscia Linie Kolejowe 3.A.,
P- czlonka Zarzadu w obrebie ktérych WE w ktorym zmiana
zmiany wprowadzajacej wprowadzono zmiany W ZyCle zostala opublikowana
Zmiang (Nripoz./rok)
1 z J 4 5
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