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Rozdziat 1.

Ogdélne wymagania dla obiektéw | wyposazenia

§1.

Cel, zakres opracowania i wymagane uzgodnienia

1. Wytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej Ipi — 1, zwane dalej
Wytycznymi, przeznaczone sg do bezposredniego wykorzystania przez wszystkie
podmioty biorgce udziat w procesie inwestycyjnym, zajmujgce sie projektowaniem
i utrzymaniem infrastruktury pasazerskiej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Stanowig one podrecznik zasad projektowania i wskazujg najwazniejsze aspekty
architektoniczno-budowlane dla obiektow infrastruktury pasazerskiej, na ktére nalezy
zwracac szczegolng uwage.

2. Woytyczne stosuje sie na sieci PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w procesach
budowlanych obejmujgcych budowe, modernizacje, przebudowe, naprawe lub
kompleksowy remont perondw i innych elementéw infrastruktury pasazerskiej oraz
w procesach zakupowych elementéw matej architektury celem ich wymiany lub
uzupetnien w ramach utrzymania.

3. Postanowienia Wytycznych obowigzujg wszystkie jednostki organizacyjne PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. oraz podmioty gospodarcze realizujgce zadania, o ktérych mowa
w ust. 2.

4. Wytyczne zostajg wprowadzone ze wzgledu na dgzenie PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A. do zapewnienia podréznym, ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb
Z niepetnosprawnoécig lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej, jak najlepszego
dostepu do infrastruktury pasazerskiej.

5. Oczekiwanym efektem stosowania Wytycznych jest doprowadzenie infrastruktury do
stanu zgodnego ze wszystkimi obowigzujgcymi przepisami, standardami, normami oraz
spetniajgcego oczekiwania podréznych i innych uzytkownikéw.

6. Kazda lokalizacja, w ktérej prowadzone sg prace zwigzane z obiektami infrastruktury

pasazerskiej, powinna by¢ przedmiotem projektu, uwzgledniajgcego w szczegdlnosci:

1) zasady i wymagania okreslone w niniejszych Wytycznych;
2) uwarunkowania lokalne;
3) aktualnie obowigzujgce, stosowne przepisy,

4) regulacje wewnetrzne Spotki.

7. Projekty dot. obiektéw infrastruktury pasazerskiej — matej architektury, kolorystyki,

sposobu dostosowania peronéw oraz drog dojscia do nich dla osob
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Z niepetnosprawnoscig lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej, podlegajg uzgodnieniu
z IES w zakresie zgodnosci z niniejszymi Wytycznymi.

8. W celu uzgodnienia, zainteresowana jednostka organizacyjna PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A., przedstawi:

1) zakres projektu dot. infrastruktury pasazerskiej;
2) analize stanu istniejgcego;
3) plany sytuacyjne, zagospodarowania terenu, schematy rozmieszczenia obiektow
i wyposazenia;
4) zwymiarowane projekty dot. infrastruktury pasazerskiej, wraz z opisami;
5) w przypadku obiektéw infrastruktury pasazerskiej objetych ochrong konserwatorskg

— opinie oraz akceptacje wtasciwego konserwatora zabytkéw.

9. W przypadku obiektéw infrastruktury pasazerskiej objetych ochrong konserwatorska,

dopuszczalne jest zastosowanie odstepstw od niniejszych wytycznych, w zakresie:

1) Kkolorystyki, przy czym dla koszy na odpady do selektywnej zbiorki frakcji odpadéw
stosuje sie zmieniong kolorystyke przy zachowaniu zasady wskazanej w § 24 ust.
4.

2) rozwigzan materiatowych;

3) formy architektonicznej i konstrukcyjnej obiektow;

4) lokalizacji elementéw wyposazenia;
na warunkach wynikajgcych z zalecen konserwatorskich.

10. Niniejsze Wytyczne nie dotyczg branzy teletechniki, monitoringu, oznakowania statego

oraz systemow statycznej i dynamicznej informacji pasazerskie;j.

§2.
Stownik pojeé

CSDIP — centralny system dynamicznej informaciji pasazerskiej.

2. Dotykowa sciezka prowadzaca — cigg elementéw z podtuznymi wypuktosciami,
umozliwiajgcy osobom z dysfunkcjg wzroku utrzymanie wiasciwej trasy poruszania sie.
Stanowi dotykowe oznakowanie trasy pozbawionej przeszkéd.

3. Droga dojscia — pieszy ciag komunikacyjny tagczacy perony ze strefami przyjecia
podroznych i terenem przylegtym. Droga, ktorg musi pokonac pieszy podrézny od

wejscia na teren kolejowy, do peronu.
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Dworzec kolejowy — obiekt budowlany lub zespét obiektow budowalnych, w ktorym
znajdujg sie pomieszczenia przeznaczone do obstugi podréznych korzystajgcych

z transportu kolejowego, potozony przy linii kolejowe;j.

Elementy matej architektury — obiekty uzytkowe, ogélnodostepne, takie jak: tawki,
kosze na odpady, porecze do odpoczynku na stojgco, stojaki rowerowe, pojemniki na
piasek, gabloty informacyjne, itp.

Gtoéwna droga dojscia — cigg pieszy prowadzgcy od gtéwnego wejscia z terenu
zewnetrznego do peronow.

IES — komérka organizacyjna Centrali PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.,
odpowiedzialna m. in. za wyposazenie i utrzymanie obiektow infrastruktury pasazerskiej
(aktualnie: Biuro Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej).

ILK — komérka organizacyjna Centrali PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.,
odpowiedzialna m. in. za droge kolejowa, nieruchomosci i ich stan techniczny (aktualnie:
Biuro Drég Kolejowych).

IZ — Zaktad Linii Kolejowych, jednostka organizacyjna PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A

Kategoria stacji / przystanku osobowego — klasyfikacja stacji/przystanku osobowego
zgodnie z Wewnetrzng procedurg kategoryzacji stacji i przystankow osobowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Mapa tyflograficzna — mapa w postaci wypuktych znakéw przeznaczona dla oséb
niewidomych lub niedowidzgcych.

Natezenie ruchu podréznych — liczba podréznych korzystajgcych z danej
stacji/przystanku osobowego w jednostce czasu, w danym przekroju.

Nieformalne ciagi piesze — trasy przebiegajgce poza wyznaczonymi ciggami
komunikacyjnymi, tzw. dzikie dojscia.

Obiekty infrastruktury pasazerskiej — perony, drogi dojscia do peronéw (w tym
przejscia pod torami, kfadki dla pieszych i inne ciggi komunikacyjne) wraz ze
znajdujacym sie na nich wyposazeniem — na stacjach i przystankach osobowych, oraz
dworce kolejowe i dojscia do perondw — na stacjach pasazerskich, ktorych zarzgdcg jest
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Obszary infrastruktury pasazerskiej — to stacje, przystanki osobowe oraz stacje

pasazerskie, ktorych zarzadca jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

1) przystanek osobowy - miejsce na szlaku, urzgdzone do wsiadania i wysiadania
podroznych, w ktorym rozktadowo zatrzymujg sie pociagi pasazerskie;
2) stacja - posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktorego, oprécz toru gtéwnego

zasadniczego, znajduje sie co najmniej jeden tor giéwny dodatkowy, a pociggi mogg
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rozpoczynac i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzag, jak réwniez zmieniac
sktad lub kierunek jazdy;

3) stacja pasazerska - obiekt infrastruktury ustugowej obejmujgcy dworzec kolejowy
wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg pasazerom dostep do peronu, pieszo lub

pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego.

Osoba z niepelnosprawnoscia lub o ograniczonej mozliwosci poruszania sie —
kazda osoba objeta trwatym lub czasowym uposledzeniem fizycznym, umystowym,
intelektualnym lub sensorycznym, ktére to uposledzenie moze utrudniac takiej osobie —
w konfrontacji z réznymi barierami — petne i skuteczne korzystanie ze srodkéw
transportu na réwni z innymi podroéznymi, lub ktérej mozliwos¢ poruszania sie przy

korzystaniu z transportu jest ograniczona z powodu wieku.

Zalicza sig do nich:

1) osoby niewidome lub z ograniczong zdolnoscig widzenia;

2) osoby o ograniczonym stuchu i osoby gtuche;

3) osoby z uszkodzeniami konczyn dolnych, poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich;

4) osoby poruszajgce sie przy uzyciu specjalnych sprzetéw wspomagajacych prace
miesni (kule, protezy, laski);

5) kobiety w cigzy, osoby z dzieckiem na reku lub w wdzku, mate dzieci, osoby

w podesziym wieku, osoby otyte.

Ostrzegawczy pas dotykowy — cigg elementéw wypuktych w postaci guzkow,
rozpoznawalny przez osoby z dysfunkcjg wzroku, informujgcy o miejscach
wymagajgcych szczegodlnej uwagi (np. schody, krawedz peronu, drzwi).

Oznakowanie state — tablice zawierajgce informacje dla pasazeréw dotyczgce danego
obiektu infrastruktury pasazerskiej.

Pas powierzchni uzytkowej — przestrzen znajdujgca sie na peronie miedzy strefg
zagrozenia a pasem zabudowy. Powinien umozliwia¢ sprawne i bezpieczne poruszanie
sie wszystkim osobom, m.in. poprzez zastosowanie odpowiedniej szerokosci. W zakres
pasa powierzchni uzytkowej wchodzi trasa pozbawiona przeszkaod.

Pas zabudowy — przestrzen znajdujgca sie na peronie jednokrawedziowym w czesci
najbardziej oddalonej od krawedzi, a na peronie dwukrawedziowym w 0si peronu,

z zastrzezeniem wymagan zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
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(Dz.U. Nr 151, poz. 987 z pézn. zm. ). Wszelkie elementy matej architektury i urzgdzenia
powinny znajdowac sie w tym pasie.

Peron jednokrawedziowy — budowla umozliwiajgca podréznym dostep do pociggu

z jednej krawedzi peronowe;.

Peron dwukrawedziowy — budowla umozliwiajgca podréznym dostep do pociggu z obu
krawedzi peronowych.

Piktogram — znak graficzny stosowany w celu utatwienia orientacji podréznym,
okreslony w Wytycznych dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej Ipi-2.
Ptyta peronowa — ptyta wierzchnia (gérna) peronu determinujgca jego krawedz
uzyteczng, obejmujgca strefe zagrozenia.

Pole uwagi — pole dotykowe stosowane w nawierzchni, wyposazone w wypukte guzki
dotykowe, sygnalizujgce miejsca zakretéw, rozgatezien, punktéw docelowych, do
ktérych doprowadza Sciezka dotykowa.

Potok podréznych — liczba podréznych przemieszczajgcych sie, w okreslonym czasie,
na danym odcinku.

Powtloka anty-graffiti — powtoka nanoszona na sciany, wiaty, elementy matej
architektury, itp., ktéra umozliwia usuniecie graffiti oraz innych farb, bez naruszenia
oryginalnej struktury obiektu.

SMW — system monitoringu wizyjnego.

Spoétka — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Strefa podstawowego uzytkowania (SPU) — obszar peronu, w ktérym znajdujg sie
podrézni oczekujgcy na wejscie do pociggu lub w ktérym wysiadajg z pociggu.

Strefa przyjecia podréznych (SPP) - czes¢ obiektu obstugi pasazerskiej dostepna
bezposrednio z przylegtej przestrzeni uzytku publicznego, w ktérej nastepuje przyjecie
podréznych w celu przewozu kolejg. Moze by¢ to gtéwny hol dworca kolejowego,
przestrzen na peronie przydworcowym w poblizu budynku dworca, a w przypadku braku
czynnego dworca wejscie na teren obiektu lub na jeden z jego perondw.

Strefa zagrozenia - strefa peronu, ktéra rozcigga sie od krawedzi peronu po stronie toru
i definiowana jest jako strefa w ktérej pasazerom nie wolno sta¢ w trakcie przejazdu lub
przyjazdu pociggu.

Trasa pozbawiona przeszkod — to trasa, ktérg mogg swobodnie poruszaé sie
wszystkie osoby z niepetnosprawnoscig lub o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
Trasa taka moze zawierac¢ pochylnie lub windy, o ile sg one wykonane i eksploatowane
zgodnie z wymaganiami dla osob z niepetnosprawnoscia.

TSI PRM — Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w aspekcie ,,0soby
niepetnosprawne oraz osoby 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” —

rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
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technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu
kolei Unii dla osob niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
Wiata halowa otwarta — budowla, ktérej zadaszenie obejmuje catg szerokos¢ peronu
wraz z przylegtymi torami i miedzytorzami, lecz nie posiada scian bocznych.

Wiata halowa zamknieta — budowla, ktérej zadaszenie obejmuje catg szerokos¢ peronu
wraz z przylegtymi torami i miedzytorzami, posiadajgca Sciany boczne.

Wiata sektorowa — budowla umozliwiajgca montaz urzgdzen informac;ji dla podréznych,
kamer systemdw monitoringu wizyjnego oraz urzgadzen srk, ktorej zadaszenie obejmuje
catg szerokosc¢ peronu (uwzgledniajgc wymagang skrajnie budowli).

Wiata siedziskowa — budowla, ktérej zadaszenie obejmuje siedziska, porecz do
odpoczynku na stojgco, miejsce na wozek inwalidzki oraz niewielkg powierzchnie dla

0s0b stojgcych.

Ze wzgledu na dtugosé rozroznia sie:

1) wiata siedziskowa krotka — konstrukcja o dlugosci do 10 m;

2) wiata siedziskowa dtuga — konstrukcja o dtugosci powyzej 10 m.

Wspodtczynnik udarnosci (IK) — stopien ochrony przed uderzeniami mechanicznymi
(zgodnie z normg PN-EN 50102).
Zadaszenie — element zadaszajgcy schody, wejscia do budynkéw, ktadki nad torami

niespetniajgcy wymogow wiaty.

§3.
Analizy

Przed przystgpieniem do projektowania obiektéw infrastruktury pasazerskiej i ich
wyposazenia, nalezy przeprowadzi¢ analizy umozliwiajgce prawidtowe okreslenie
niezbednego zakresu prac.

Analizy przedprojektowe powinny prowadzi¢ do powstania spojnego z punktu widzenia

podréznego efektu prowadzonych prac, obejmujacego w szczegdlnosci:

1) wygodne i najkrétsze drogi dojscia do peronéw wraz z przynajmniej jedng trasg
wolng od przeszkdd, prowadzgcag na kazdy peron obstugujgcy ruch pasazerski;
2) zapewnienie pofgczenia z réznymi srodkami transportu;

3) spojnag koncepcje architektoniczng obszardw infrastruktury pasazerskiej.

Nalezy przeanalizowac¢ istniejgce elementy infrastruktury pasazerskiej oraz

charakterystyczng zabudowe znajdujgca sie przy linii kolejowej, w zakresie:

11
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1) dominujgcego stylu architektonicznego obiektéw infrastruktury pasazerskiej;

2) ochrony konserwatorskiej lub innej formy ochrony obejmujgcej teren objety
opracowaniem oraz obiekty znajdujgce sie na nim;

3) istniejgcych systemow identyfikaciji wizualnej regionu oraz mozliwosci umieszczenia
symboli graficznych na elementach infrastruktury pasazerskiej;

4) istniejgcych drog dojscia do peronow, w tym nieformalnych ciggéw pieszych

prowadzgcych do peronow z terenéw zewnetrznych.

W ramach analizy nalezy przewidzie¢ uwzglednienie w pdzniejszych projektach SPP.
Wymagane jest wyposazenie co najmniej jednej SPP stanowigcej strefe gtéwng oraz

w miare potrzeby urzgdzenie dodatkowych SPP. W przypadku gdy SPP jest
Zlokalizowana poza peronem powinna zosta¢ wyposazona w elementy informaciji
pasazerskiej (np. gablota informacyjna) oraz w elementy matej architektury (np. stojaki
rowerowe, kosz na odpady z popielniczkg). W przypadku zlokalizowania SPP na
peronie, wyposazenie powinno byé zgodne z wyposazeniem peronow.

Strefa przyjecia podréznych powinna cigzy¢ do przylegtej przestrzeni publicznej,

a nastepnie zapewnia¢ dogodne rozprowadzenia potokéw podréznych do infrastruktury
dostepu jakg sg perony.

Analizy nalezy przeprowadza¢ zaréwno w przypadkach projektowania nowych obiektéw
infrastruktury pasazerskiej jak réwniez w przypadku kompleksowej modernizacji obszaru

infrastruktury pasazerskiej.
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Rozdziat 2.

Ogoélne wymagania dla elementéw matej architektury i wyposazenia

§4.
Kolorystyka

1. Podstawowe kolory obiektow infrastruktury pasazerskiej powinny by¢ zgodne z Ksiega
Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

PANTONE 446 PANTONE
COOL GRAY 8
RAL 9017 RAL 9023

RGB (64, 64, 64) RGB (140, 140, 140)
C-68 M-61 C-47 M-39
Y-60 K-47 Y-40 K-’3’
JASNOSC 25% JASNOSC 55%
Rysunek 1 Przyktadowe kolory z palety szarosci — nie powinny by¢ ciemniejsze niz RAL

9017, ani jasniejsze niz RAL 7047
(rys. opracowano na podstawie materiatdéw wtasnych)

PANTONE 7530 PANTONE

WARM GRAY 10
RAL 1019 RAL 7048
RGB (163, 140, 122) RGB (137,129, 118)
C-0 M-141 C-0 M-58
Y-252 K-361 Y-139 K-463

PANTONE 4705

RAL 8002

RGB (121, 77, 62)
C-30 M-70

Y-70 K-50

Rysunek 2 Przyktadowe kolory z palety brgzéw
(rys. opracowano na podstawie materiatdw wiasnych

13
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Wszystkie elementy wyposazenia peronu powinny tworzy¢ spdjng wizualnie catos¢

poprzez:

1)

2)

3)

4)

5)

stosowanie jednolitej stylistyki dla wszystkich elementéw wyposazenia peronu:
matej architektury, wiat i innych elementow;

dazenie do zastosowania jak najmniejszej liczby koloréow dla obiektow oraz
elementdéw wyposazenia obszaru infrastruktury pasazerskiej, w celu uzyskania
jednolitego wizualnie otoczenia;

dazenie do ujednolicenia stanu technicznego poszczegdélnych elementow
infrastruktury pasazerskiej, ich kolorystyki i formy. Nalezy unika¢ sytuacji, w ktorej
na danym obszarze znajdujg sie elementy matej architektury, wiaty, itp. w réznych
kolorach i stylach. W uzasadnionych przypadkach (np. obiekty objete ochrong
konserwatorskg, w czesci zarzgdzane i zmodernizowane przez innych zarzgdcow),
istnieje mozliwos¢ zastosowania innej formy i kolorystyki obiektéw, w ramach
dostosowania do warunkow miejscowych. Dla takiego rozwigzania nalezy uzyskaé
odstepstwo o ktérym mowa w ust. 3 rozdziatu 8;

w przypadku odnawiania wyposazenia peronéw oraz drog dojscia — objecie
zakresem prac catego elementu infrastruktury pasazerskiej (np. catej wiaty
peronowej);

w przypadku malowania scian, np. przejscia pod torami — malowanie catych
obiektéw lub powierzchni (niedopuszczalne jest czesciowe malowanie ptaszczyzny
sciany). Wyjatek moze stanowié¢ punktowe zamalowanie graffiti na powierzchniach
niezmywalnych. W takiej sytuacji nalezy uzywac farby koloru spdjnego z kolorem

Sciany.

Kolory informacyjne:

14
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PANTONE 295 PANTONE 7541 PANTONE 109
RAL5003 RAL9010 lub 9003 = RAL1023 lub 1021
RGB (0,77,132) RGB (255,255,255) = RGB (250,210,1)
C-100 M-56 C-0M-0 C-3M-15

Y-0 K-34 Y-0 K-0 Y-100 K-0
JASNOSC 100%

Rysunek 3 Paleta koloréw informacyjnych
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych
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§5.

Kontrast

1. Elementy wyposazenia i konstrukcje wsporcze znajdujgce sie na peronach i w ciggach
komunikacyjnych na obszarze infrastruktury pasazerskiej, powinny odrézniac sie
wizualnie od otoczenia, tak aby osoby niedowidzgce mogty je tatwo dostrzec.

2. Kontrast miedzy obiektem a jego otoczeniem nalezy okre$la¢ w oparciu o TSI PRM.
Mozna tez zastosowac¢ zasady zawarte w Przewodniku stosowania TSI dla podsystemu
,Osoby 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie”.

3. W zwigzku z powyzszym, przy doborze koloru dla elementéw wyposazenia obiektéw

infrastruktury pasazerskiej, nalezy dobra¢ odpowiedni odcien szarosci (Rysunek 1):

1) jezeli punktem odniesienia ma by¢ ciemna nawierzchnia lub otoczenie peronu, kolor
elementow wyposazenia powinien by¢ jasnoszary (np. RAL 7047);

2) jezeli ma by¢ zachowana kontrastowo$¢ z jasng nawierzchnig lub otoczeniem,
nalezy zastosowac ciemnoszary kolor (np. RAL 9017);

3) zalecanym zestawieniem kolorystycznym jest jasne wyposazenie na ciemniejszej

nawierzchni.
=0 /
D 00 I

Rysunek 4 Przyktady kontrastujgcych ze sobg powierzchni
(rys. opracowano na podstawie TSI PRM)

4. Zalecane jest stosowanie cokotdéw scian, obramowan otwordw drzwiowych i powierzchni
skrzydet drzwi, odrézniajgcych sie wizualnie wzgledem sasiadujgcych ptaszczyzn —
posadzek i scian (Rysunek 5) w celu fatwiejszej ich identyfikacji przez osoby

z dysfunkcjg wzroku.

16



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Poziomy
¥ 90cm x (od posadzki)
210cm |
~Oznakowanie — — |f — — — — — — ~ . l6sem|
drzwi
~El dotykowe — — H - - - — — - Em _- _145cm|
e
15cm

Rysunek 5 Lokalizacja elementéw dotykowych obok drzwi
(rys. opracowano na podstawie TSI PRM)

5. Drzwi wykonane z materiatdw przeziernych powinny by¢ oznakowane na wysokosciach
0,8-1,2moraz 1,4 - 1,7 m pasami o szerokosci 0,1 — 0,15 m w jednolitym kolorze

kontrastujgcym z widzianym ttem.

Rysunek 6 Przyktady kontrastu drzwi z sgsiadujgcymi ptaszczyznami
(rys. opracowano na podstawie TSI PRM)
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§ 6.
Materialy

Nalezy zaprojektowac rozwigzanie, ktére bedzie trwate, ekonomiczne, funkcjonalne oraz

estetyczne:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7

obiekty infrastruktury pasazerskiej oraz elementy wyposazenia muszg by¢
wykonane z materiatdw przeznaczonych do uzytkowania w obiektach uzytecznosci
publicznej i posiadac¢ parametry techniczne odpowiednie dla tego zastosowania —
materiaty budowlane muszg by¢ oznakowane znakiem dopuszczenia wyrobu do
obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie;

obiekty i wyposazenie powinny by¢ projektowane i wykonane w sposob
niestwarzajgcy ryzyka wypadku w trakcie uzytkowania;

materiaty powinny charakteryzowac sie wysokg odpornoscig ogniowa;

wszystkie elementy metalowe powinny posiada¢ zabezpieczenie antykorozyjne,
powtoki lakiernicze powinny byé porownywalne w zakresie trwatosci uzytkowej, ze
stalg nierdzewng;

zalecane jest stosowanie poreczy i map dotykowych (tyflograficznych) z materiatow
0 wiasciwosciach antybakteryjnych;

wszystkie elementy drewniane powinny by¢ zabezpieczone w taki sposob, aby
trwatos¢ powtok elementow narazonych na wptyw czynnikdéw atmosferycznych
wynosita min. 5 lat.

wszystkie przezroczyste materiaty powinny posiadac rozwigzania ostrzegajgce

podréznych o przeszkodzie, w tym rowniez minimalizujgce kolizje z ptakami.

Obiekty narazone na akty wandalizmu, powinny:

1)
2)

3)

charakteryzowac sie wysokim wspotczynnikiem udarnosci (IK);

zostac pokryte powtokg anty-graffiti, przynajmniej na obszarze bedacym w zasiegu
0s6b przebywajgcych na obiektach infrastruktury pasazerskiej. Powtoki anty-graffiti
nie powinny wymagac specjalistycznego sprzetu w zakresie utrzymania, zalecane
jest stosowanie powtoki, do ktdrej czyszczenia wystarczy uzycie wody lub
ogolnodostepnych srodkow chemicznych, obojetnych dla czyszczonego materiatu;
wszystkie elementy mocujgce powinny by¢ ukryte, zabezpieczone nakretkami
samozabezpieczajgcymi, w celu uniemozliwienia tatwego demontazu i kradziezy

elementdéw wyposazenia peronu i drég dojscia.
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Wszystkie zastosowane rozwigzania powinny charakteryzowac¢ sie fatwoscig
w utrzymaniu czystosci oraz konserwacji.
Do warstw wykonczenia, zalecane jest wykorzystanie materiatow, ktére umozliwiajg

czesciowe naprawy powierzchni lub wymiane poszczegolnych elementow, np.:

1) ptyty betonowe, wiékno-cementowe, kompozytowe;
2) panele aluminiowe, stalowe, szklane, z poliweglanu litego;

3) drewno dla siedzisk oraz opar¢ tawek.

Na obszarach obstugi pasazerskiej 0 duzym natezeniu podréznych nalezy rozwazyc¢

uzycie materiatdbw wyzszej jakosci, o wiekszych walorach estetycznych i wizualnych, np.:

1) plyty kamienne, z konglomeratu kamiennego;
2) aluminium, stal nierdzewna, kwasoodporna, polerowana, szczotkowana;

3) twarde drewno.

Nawierzchnie:

1) powinny by¢ réwne, ztozone z elementow o niefazowanych krawedziach,

0 minimalnych wymiarach 0,4 x 0,4 m (nie dotyczy oznakowania dotykowego oraz
elementdéw nawierzchni nawigzujgcych do historii obiektu);

2) obcigzenie ruchem pieszym nalezy przyjmowac jak dla chodnikow i ciagéw pieszych
na drogach publicznych, nie mniejsze niz 5 kN/m?;

3) dla perondw, dla ktérych § 2 ust. 3 instrukciji Id -22 dopuszcza wykonanie
peronowych krawedzi dostepu z kostki betonowej matogabarytowej, pozostatg
czes¢ nawierzchni mozna wykonac z analogicznego materiatu jak ww. krawedz;

4) powinny posiada¢ wtasciwosci antyposlizgowe w kazdych warunkach;

5) powinny by¢ wykonane z materiatéw odpornych na dziatanie czynnikéw
atmosferycznych (m.in. mrozoodporne), oraz stosowanie chlorkéw soli, a takze
sprzetu do usuwania lodu i $niegu, z uwzglednieniem mozliwosci
zmechanizowanego odsniezania/czyszczenia;

6) powinny posiada¢ wtasciwosci przeciwodblaskowe;

7) powinny umozliwia¢ pokrycie ich powtokami hydrofobowymi lub posiadac
wiasciwosci hydrofobowe.

Dobor materiatow i produktow powinien uwzgledniac¢ nastepujgce zasady:

1) wykorzystanie w miare mozliwosci materiatow, produktow, ktére pochodzg w catosci

lub w czesci z recyklingu lub produktéw ubocznych,
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2) wykorzystanie w miare mozliwosci materiatow, produktow lub czesci materiatow
i przedmiotéw do tego samego celu, do ktdérego byty przeznaczone np. w innych
lokalizacjach,

3) wykorzystanie w miare mozliwosci materiatow, produktow, ktore jako odpady bedg
sie nadawaty (po zuzyciu) do przygotowania do ponownego uzycia lub do recyklingu
i odzysku.

Elementy narazone na obecnos¢ ptakéw powinny by¢ zabezpieczone odpowiednig
siatkg, spiralami z drutu lub pretami obrotowymi. W uzasadnionych przypadkach, kiedy
inne metody sg nieskuteczne lub niemozliwe do zastosowania ze wzgledow
technicznych dopuszcza sie mozliwo$¢ zastosowania kolcéw z zabezpieczonymi ostrymi
koncoéwkami np. za pomoca naktadek gumowych lub silikonowych. Zabezpieczenia nie
moggq stwarzac zagrozenia dla zycia ptakéw oraz uwzglednia¢ wymagania ochrony
przyrody.
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Rozdziat 3.

Ogdlne zasady projektowania obiektow infrastruktury pasazerskiej

§7.
Uktad komunikacyjny

We wszystkich ciggach komunikacyjnych nalezy unika¢ przeszkod w postaci przewezen,
barier architektonicznych lub zalomoéw znacznie utrudniajgcych pieszym utrzymanie
prawidtowej trasy poruszania sie. Caty obszar infrastruktury pasazerskiej powinien by¢
projektowany z uwzglednieniem zapewnienia mozliwie ptynnego przeptywu osob. Uktad
funkcjonalny powinien by¢ jak najprostszy.

Perony powinny by¢ dostepne w optymalny sposob od strony podstawowych ciggow

komunikacyjnych, wiodgcych do obszaru infrastruktury pasazerskiej (Rysunek 7):

1) nalezy uwzgledni¢ zaréwno ruch pieszy, jak i dojazd srodkami transportu
zbiorowego (dostepnymi w poblizu obszaru infrastruktury pasazerskiej) i
indywidualnego (samochody i rowery);

2) system przesiadkowy powinien cechowac sie: minimalizacjg odlegtosci jakg musi
pokonac¢ podrézny — np. z parkingu typu ,parkuj i jedz” lub przystanku komunikacji
miejskiej — do perondw na obszarze infrastruktury pasazerskiej;

3) nalezy dazyc¢ do sytuacji, w ktorej blisko wejscia na obszar infrastruktury
pasazerskiej znajdujg sie stanowiska krotkotrwatego postoju samochoddw (tzw. kiss
& ride), postoje takséwek oraz miejsca postojowe dla oséb z niepetnosprawnoscig
lub o ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

4) jezeli na obszarze infrastruktury pasazerskiej znajdujg sie nieformalne ciagi piesze,
nalezy wzig¢ je pod uwage podczas prac modernizacyjnych, jako potencjalnie
mozliwe do utworzenia lub przeniesienia w inne miejsce;

5) nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum ogrodzenia perondéw. Ogrodzenia
powinny by¢ stosowane tam gdzie wystepuje ryzyko upadku z wysokosci lub
bezposrednie ryzyko wtargniecia pieszych na czynne tory. W przypadku roznicy
wysokosci miedzy peronem a terenem przylegtym, zamiast ogrodzeh zaleca sie
dokonac niwelacji terenu, aby uzyskac¢ normatywny spadek stanowigcy potgczenie
powierzchni peronu z powierzchnig ziemi, badZz w przypadku peronu
przydworcowego nawigzywac sie do poziomu budynku dworca za pomocg stopni
schodowych i/ lub pochylni na mozliwie najwiekszej czesci peronu;

6) obszar infrastruktury pasazerskiej znajdujacy sie na terenie wezta przesiadkowego

powinien mie¢ zapewnione bezkolizyjne potaczenie z innymi srodkami transportu;
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7) nalezy przewidzie¢ droge dojscia do peronéw omijajgcg budynek dworca,

umozliwiajgcg szybkie przedostanie sie na perony z terenu przylegtego.

Rysunek 7 Przyktadowy uktad komunikacyjny obszaru infrastruktury pasazerskiej
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych)

3.

Jezeli sytuacja przestrzenna obszaru infrastruktury pasazerskiej na to pozwala, jego
uktad komunikacyjny powinien wykluczaé¢ podziat podréznych na sprawnych ruchowo

i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Na drogach dojscia do peronéw, dostosowanych do potrzeb oséb

Z niepetnosprawnoscig lub o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, zaleca sie
stosowanie przede wszystkim pochylni lub chodnikéw ze spadkiem. Jest to rozwigzanie
trwate, bezawaryjne oraz stosunkowo fatwe w utrzymaniu. Jezeli powyzsze rozwigzanie
jest niemozliwe do zastosowania, a takze w przypadku gdy réznica poziomow na
stacjach i przystankach osobowych kategorii A, B+ oraz C jest wieksza niz 2,5 m, wtedy
zaleca sie zapewni¢ komunikacje pionowg z wykorzystaniem dzwigéw osobowych. Nie
nalezy stosowac¢ platform przyschodowych.

W przypadku gdy droga dojscia na perony poprowadzona jest tylko pochylnig, zaleca sie
zapewni¢ droge dojscia do peronu réwniez w postaci schodow, jezeli skréci to droge

i czas dojécia dla osob petnosprawnych.

Drogami dojscia w obrebie obszaru infrastruktury pasazerskiej sg wszystkie ciggi
komunikacyjne tgczgce perony ze strefami przyjecia podréznych, budynkiem dworca

i terenem przylegtym.
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Przynajmniej jedna droga dojscia na perony powinna spetnia¢ wymagania trasy
pozbawionej przeszkod, przy uwzglednieniu minimalnych wymiaréw 2 m szerokos$ci oraz
2,4 m wysokosci, przy czym minimalna szerokosc¢ przejscia nad i pod torami wynosi

w Swietle 3 m. Jednoczesnie, nalezy dgzy¢ do tego, aby wszystkie drogi dojscia na
obszarze infrastruktury pasazerskiej stanowity trasy pozbawione przeszkéd.

Szerokos$¢ drog dojscia powinna odpowiada¢ przewidywanym potokom podréznych

w danej lokalizacji, z uwzglednieniem ruchu pieszych niebedacych pasazerami kolei,

przy czym:

1) minimalne wymiary wolnej przestrzeni, w ktérej poruszajg sie piesi, to 1,6 m
szerokosci i 2,4 m wysokosci. W tej przestrzeni niedopuszczalny jest montaz
jakichkolwiek elementéw (réwniez elementéw systemu informacji dla podréznych);

2) wymaganie szerokosci minimalnej nie uwzglednia szerokosci dodatkowej, ktéra
moze by¢ konieczna dla zapewnienia sprawnego przeptywu podréznych. Dla
wyznaczenia optymalnej szerokosci drogi dojscia, nalezy zatozyé, ze trasa
jednokierunkowa ma szerokos¢ 0,8 m, a piesi zachowujg odstep ok. 0,3-0,5 m od
Scian, wzdtuz ktorych sie poruszaja;

3) nalezy zwrdci¢ uwage, aby skrzydta drzwi przylegajgcych do ciggow
komunikacyjnych nie otwieraty sie bezposrednio na droge dojscia, zmniejszajac jej
szerokosgé;

4) punkty sprzedazy (np. kasy, automaty biletowe), tablice informacyjne, automaty
vendingowe, itp. powinny by¢ lokalizowane w taki sposoéb, aby ich uzytkownicy
i osoby oczekujgce na obstuge nie blokowaty drogi dojscia do peronu oraz pasa

powierzchni uzytkowej na peronie.
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Rysunek 8 Wymiary przejscia pod i nad torami
(rys. opracowano na podstawie TSI PRM)

9. Dla perondéw dostepnych z terenu przylegtego (np. jednokrawedziowych) zalecane jest
prowadzenie drog dojscia z wykorzystaniem chodnikéw o nachyleniu < 6%,
wyposazonych w oznakowanie dotykowe w nawierzchni.

10. Wejscie na peron, do ktérego jedyna droga dojécia prowadzi w poziomie szyn, powinno
znajdowac sie na jednym z jego koncow. Analogicznie nalezy zlokalizowaé

wejscia/wyjscia na perony potgczone jednym przejsciem w poziomie szyn.
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Rysunek 9 Przyktad peronéw z labiryntami, do ktérych droga dojscia prowadzi w poziomie
szyn
(rys. opracowano na podstawie materiatéw witasnych)

11. Drogi dojscia powinny prowadzi¢ na teren zewnetrzny dowigzujgc sie do istniejgcych
oficjalnych ciggdéw pieszych oraz dodatkowo do punktéw zatrzymania innych srodkéw
transportu.

12. Jezeli droga dojscia (lub jej fragment) jest zadaszony (np. przejscie pod torami), nalezy
dazy¢ do takiego zaprojektowania i wyposazenia drég dojscia, aby caty cigg
komunikacyjny pomiedzy gtéwng strefg przyjecia podréznych a strefg podstawowego
uzytkowania na peronie byt zadaszony. W przypadku projektowania wiat sektorowych,
zaleca sie tgczyc€ je z zadaszeniem wyjscia z przejscia pod torami.

13. Nalezy stosowac zadaszenie ciggow schodowych oraz pochyini, ktére prowadza do
przejscia pod torami.

14. Uktad komunikacyjny na powierzchni peronu sktada sie z:

1) strefy zagrozenia
2) pasa powierzchni uzytkowe;j

3) pasa zabudowy
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Elementy wyposazenia peronu dwukrawedziowego powinny by¢ rozmieszczone
symetrycznie wzgledem jego podtuznej osi.
W pasie powierzchni uzytkowej mozliwe jest zlokalizowanie elementow wyposazenia

peronu:

1) podpdr wiat iinnych stupéw o dtugosci nieprzekraczajgcej 1 m w rozstawie nie
mniejszym niz 2,4 m pod warunkiem, ze ich odlegtos¢ od strefy zagrozenia wynosi
0,8 m lub wiecej,

2) konstrukciji statych o dtugosci nieprzekraczajgcej 10 m pod warunkiem, ze ich
odlegtos¢ od strefy zagrozenia wynosi 1,2 m lub wiecej, a odlegto$¢ od krawedzi

peronu wynosi 2 m lub wiece;j.

Minimalne szerokosci peronéw, ktére definiuje ,Rozporzadzenie w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie” powinny
wynosi¢: 2,5 m dla peronu jednokrawedziowego oraz 3,3 m dla peronu
dwukrawedziowego, ponadto szerokosci perondw powinny spetnia¢ wymagania zawarte
w wewnetrznych wytycznych Spotki.

Zaleca sie, aby w przypadku usytuowania dwoch krawedzi peronowych przy jednym
torze, wymiana podréznych odbywata sie z krawedzi peronowej znajdujgcej sie od
strony wejscia na obszar infrastruktury pasazerskiej. Druga krawedz, w miare mozliwosci
powinna zosta¢ wygrodzona balustradg z uwzglednieniem przepiséw o skrajni budowli.
Wyjatek stanowig krawedzie peronowe, na ktérych wymiana podréznych odbywa sie
réwnoczesnie z/do pociggu stojgcego na torze pomiedzy nimi.

Zaleca sie projektowanie przystanku osobowego lokalizowanego w okolicy przejazdu
kolejowo-drogowego za znajdujgcym sie na przecieciu linii kolejowej skrzyzowaniu.
Umiejscowienie przystanku osobowego uwzglednia¢ powinno zasadniczy kierunek ruchu

pociggdw oraz mozliwosci uzaleznione warunkami miejscowymi.
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Rysunek 10 Przyktad oznakowania dotykowego w nawierzchni peronu przystosowanego do
predkosci 60 km/h < v < 140 km/h

(rys. opracowano na podstawie TSI PRM oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 987 z pdzn. zm.))
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§8.

Strefa podstawowego uzytkowania

Dtugo$¢ strefy podstawowego uzytkowania w danej lokalizacji nalezy okre$li¢, analizujgc
dtugosci pociagdéw zatrzymujgcych sie przy danym peronie. Analize, o ktérej mowa
powyzej, zaleca sie przeprowadzi¢ na etapie opracowania dokumentacji
przedprojektowej.

W sktad wyposazenia SPU wchodzg w szczegdlnosci:

1) wiaty i zadaszenia;

2) gabloty informacyjne;

3) miejsca siedzace, miejsca do odpoczynku na stojgco;

4) system oznakowania dotykowego;

5) kosze na odpady;

6) a takze elementy nie bedgce przedmiotem niniejszych Wytycznych, m.in.:

oznakowanie state, statyczna i dynamiczna informacja pasazerska.

Obszar peronu znajdujacy sie poza SPU powinien by¢ zagospodarowany w sposob
odpowiadajgcy warunkom lokalnym — nalezy ograniczy¢ liczbe obiektow matej
architektury na tym obszarze, np. wiat i fawek, ktére mogg sprzyja¢ gromadzeniu sie

0s6b postronnych i by¢ podatne na dewastacje.
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Rysunek 11 Podziat peronu na sekcje z zastosowaniem wiat sektorowych
(rys. opracowano na podstawie materiatdéw wtasnych)

Rysunek 12 Podziat peronu na sekcje z zastosowaniem wiat siedziskowych
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych)
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§9.

Rozmieszczenie wyposazenia na obiektach infrastruktury pasazerskiej

Podczas rozmieszczania elementéw wyposazenia na peronach nalezy przewidzie¢
wokot nich wolng przestrzen pozwalajgcg na sprawne poruszanie sie podréznych.
Nalezy unika¢ rozmieszczenia elementéw wyposazenia, tworzgcych zauiki.
Rozmieszczenie wyposazenia peronu nalezy projektowaé w sposéb uniemozliwiajgcy
gromadzenie sie odpaddw i zanieczyszczen w miejscach trudnodostepnych,

np. pomiedzy tawkami ustawionymi do siebie plecami na peronie dwukrawedziowym,
wewnatrz profili konstrukcyjnych.

Rozmieszczenie elementéw wyposazenia peronu:

1) miejsce na nogi powinno mie¢ szerokosé min. 0,4 m;
2) odsuniecie kosza na odpady od miejsca do siedzenia powinno wynosi¢ min. 1 m;

3) odsuniecie pozostatych elementéw wyposazenia peronu miedzy sobg to min. 0,8 m;

Zachowanie odpowiednich odstepéw miedzy obiektami umozliwia sprawne poruszanie

sie podréznych i zapobiega tworzeniu sie tzw. ,waskich gardet”.
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Rysunek 13 Zalecane minimalne odlegtosci miedzy elementami wyposazenia peronu
(rys. opracowano na podstawie materiatdw wtasnych)

Rysunek 14 Odstepy miedzy elementami wyposazenia peronu
(rys. opracowano na podstawie materiatdw wiasnych)

6. Stacje i przystanki osobowe kategorii D oraz E nalezy wyposazyC w (dot. wytgcznie

elementow opisanych w niniejszych Wytycznych):
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przynajmniej 1 wiate siedziskowg dwustronng lub dwie wiaty siedziskowe
jednostronne na kazdym peronie dwukrawedziowym — w SPU,;

przynajmniej 1 wiate siedziskowg jednostronng na peronie jednokrawedziowym —
w SPU,

przynajmniej 4 miejsca siedzgce pod wiatg, dla kazdej krawedzi peronowej;
przynajmniej 2 kosze na odpady na kazdym peronie, w tym 1 kosz przy trasie
prowadzgcej do wejscia / wyjscia z peronu, z uwzglednieniem wymagan
wskazanych w ust. 9;

dodatkowe wyposazenie, zalezne od lokalizacji (np. ogrodzenie, balustrady);
przynajmniej 2 stojaki rowerowe; stojaki nie mogg znajdowac sie na peronach.

W miare mozliwosci nalezy rozmiesci¢ stojaki rowerowe przy kazdej drodze dojscia
na perony.

Stacje i przystanki osobowe kategorii B-, B oraz D+ nalezy wyposazy¢ w (dot. wytgcznie

elementéw opisanych w niniejszych Wytycznych):

1)

2)

3)

4)

5)

6)

przynajmniej 2 wiaty siedziskowe dwustronne lub po dwie wiaty siedziskowe
jednostronne skierowane na kazdg z krawedzi na kazdym peronie
dwukrawedziowym — w SPU;

przynajmniej 2 wiaty siedziskowe jednostronne na kazdym peronie
jednokrawedziowym — w SPU,;

przynajmniej 4 miejsca siedzace i porecz do odpoczynku na stojgco dla kazdej
krawedzi peronowej, na kazde 40 m dostepnej dtugosci peronu —w SPU
(uwzgledniajac wyposazenie wiat siedziskowych);

przynajmniej 2 kosze na odpady na kazde 100 m dostepnej dtugosci peronu, w tym
przynajmniej 1 kosz w poblizu wejscia / wyjscia z peronu, z uwzglednieniem
wymagan wskazanych w ust. 9;

dodatkowe wyposazenie wymagane dla danej lokalizacji (np. ogrodzenie,
balustrady);

przynajmniej 5 stojakéw rowerowych, liczac dla kazdej krawedzi peronowej; stojaki
nie mogg znajdowac sie na peronach. W miare mozliwosci nalezy rozmiesci¢ stojaki

rowerowe przy kazdej drodze dojscia na perony.

Stacje i przystanki osobowe kategorii A, B+ oraz C nalezy wyposazy¢ w (dot. wytgcznie

elementow opisanych w niniejszych Wytycznych):

1)

wiate sektorowg o diugosci nie mniejszej niz 1/2 dtugosci peronu, wyposazong

w $cianki zabezpieczajgce przed wiatrem;
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2) przynajmniej 6 miejsc siedzgcych i porecz do odpoczynku na stojgco dla kazdej
krawedzi peronowej, na kazde 40 m dostepnej dlugosci peronu — w SPU,;

3) przynajmniej 3 kosze na odpady na kazde 100 m dostepnej dtugosci peronu, w tym
przynajmniej 1 kosz w poblizu wejscia / wyjscia z peronu, z uwzglednieniem
wymagan wskazanych w ust. 9;

4) dodatkowe wyposazenie wymagane dla danej lokalizacji (np. ogrodzenie
i balustrady);

5) przynajmniej 5 stojakow rowerowych, liczac dla kazdej krawedzi peronowej; stojaki
nie mogg znajdowac sie na peronach. W miare mozliwosci nalezy rozmiescic stojaki

rowerowe przy kazdej drodze dojscia na perony.

9. Stacje i przystanki osobowe kazdej kategorii nalezy wyposazy¢ w co najmniej jeden

zestaw pojemnikéw do selektywnej zbidrki odpadow.

Rysunek 15 Zalecane zagospodarowanie peronu jednokrawedziowego
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych)
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Rozdziat 4.

System oznakowania nawierzchni

§ 10.
System oznakowania dotykowego

Na obszarze infrastruktury pasazerskiej nalezy zapewni¢ system oznakowania dotykowego
dla oso6b z dysfunkcjg wzroku, umozliwiajgcy sprawne poruszanie sie od gtdbwnego wejscia

do wszystkich peronéw oraz na peronach, po ich bezpiecznej stronie.
Powinien sktadac¢ sie z:
1) elementow ostrzegawczych:

a) pol uwagi — kwadratéw o boku od 0,6 m do 0,8 m, wyposazonych w guzki
dotykowe informujgce o krzyzowaniu i rozwidlaniu sie $ciezek prowadzgcych lub
zmianie kierunku ruchu,

b) ostrzegawczych pasow dotykowych — o szerokosci od 0,6 m do 0,8 m,
wyposazonych w guzki dotykowe ostrzegajgce przed potencjalnymi
niebezpieczenstwami wynikajgcymi z istniejgcych barier architektonicznych
i technicznych, np. schodéw, pochylni, drzwi. Wyjatek stanowi pas ostrzegawczy

dotykowy umieszczony przy strefie zagrozenia, ktérego szerokos$¢ wynosi 0,4 m;

2) elementéw prowadzgcych — sciezek prowadzgcych, o szerokoéci 0,4 m, ztozonych
z podtuznych rowkow lub linii, umozliwiajgcych osobie niewidomej lub niedowidzace;j

utrzymanie odpowiedniego kierunku poruszania sie.

§ 11.

Wymagania dla elementéw dotykowych w nawierzchni
1. Uksztattowanie elementéw dotykowych:
1) guzki na polu uwagi lub ostrzegawczym pasie dotykowym:

a) powinny by¢ scietymi stozkami bgdz koputami,

b) powinny znajdowa¢ sie na kwadratowej siatce utozonej réwnolegle lub pod
katem 45 ° wzgledem bokéw,

c) o $rednicy gornej powierzchni znaku wypuktego w przedziale 20 — 30 mm,

d) o s$rednicy podstawy znaku wypukiego w przedziale 30 — 40 mm,
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e) o wysokosci znaku wypuktego 6 mm (+ 1 mm);

Rysunek 16 Plytka pola uwagi / ostrzegawczego pasa dotykowego
(rys. opracowano na podstawie materiatow wtasnych)

2) $ciezka prowadzgca:

a) powinna mie¢ podtuzne, rownolegte wypustki o przekroju trapezu
réwnoramiennego,
b) szerokos¢ goérnej powierzchni linii prowadzacej powinna wynosi¢ 10 - 20 mm,
c) szerokos¢ podstawy znaku wypuktego powinna sie miesci¢ w przedziale
20 - 40 mm,
d) odlegtos¢ pomiedzy podstawami znakéw wypuktych powinna sie miescic¢
w przedziale 20 — 30 mm,
e) wysoko$¢ linii prowadzgcej powinna wynosi¢ 6 mm (+ 1 mm),
f) linie prowadzgce powinny by¢ sfazowane na koncach pod katem 45°, fazy

moga by¢ zaokraglone.
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Rysunek 17 Ptytka Sciezki prowadzgcej
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych)

2.

Sciezki prowadzgce powinny posiadaé¢ odpowiednie fazy umozliwiajgce drenaz wody
spomiedzy rowkow.

Zastosowane oznakowanie dotykowe nie powinno pogarszac antyposlizgowosci
nawierzchni.

Wysokos$¢ elementow prowadzgcych powinna by¢ taka sama jak guzkow dotykowych.

Sciezki prowadzace oraz pola uwagi powinny:

1) by¢ wykonane z materiatow trwatych i odpornych na czynniki klimatyczne, jak
réwniez czynniki wynikajgce z agresywnosci srodowiska zwigzane z biezgcym
utrzymaniem (utrzymanie czystosci, utrzymanie zimowe);

2) by¢ wykonane w tej samej technologii dla catego obiektu;

3) posiada¢ wtasciwosci antyposlizgowe;

4) zalecanymi materiatami sg np. kamien, beton o klasie C50/60, beton polimerowy,
zywice; nie mozna stosowac elementow metalowych;

5) wymagania dla materiatéw, z ktérych wykonane sg elementy systemu oznakowania
dotykowego nawierzchni nalezy przyjgc¢ zgodnie ze wskazanymi w Instrukgcji 1d-22;

6) by¢ wykonane w kolorze zblizonym do biatego, przy czym:

a) przedmiotowy kolor powinien by¢ barwg zastosowanego materiatu,

a nie uzyskany poprzez malowanie jego powierzchni,
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b) odcien elementéw powinien wyrdzniaé oznakowanie dotykowe wzgledem
otaczajgcej nawierzchni,

c) guzki dotykowe znajdujgce sie wzdtuz linii ostrzegawczej na peronie powinny
by¢ wykonane w kolorze naturalnym nawierzchni,

d) w przypadku braku mozliwosci zachowania odpowiedniego kontrastu istnieje
mozliwos¢ zastosowania innej kolorystyki, ktéra spetni wymagania
dot. kontrastowosci, wybor odpowiedniego koloru powinien uwzgledniac palete

barw zastosowang na danej stacji lub przystanku osobowym.

Na istniejgcych obiektach budowlanych, na ktérych nie ma oznakowan dotykowych oraz
przy braku mozliwosci ich montazu, dopuszcza sie wykonanie oznakowania dotykowego
w formie wylanych/przyklejanych (kleje na bazie zywic) prefabrykatéw elementéw
tworzacych peten system oznakowania dotykowego.

Elementy systemu oznakowania dotykowego muszg by¢ zamontowane w sposéb
uniemozliwiajgcy ich odspojenie od nawierzchni.

Osoby z dysfunkcjg wzroku mogg by¢, w uzasadnionych przypadkach (np. gdy droga ma
liczne zakrety), prowadzone wzdtuz kraweznikow, obrzezy lub cokotéw o wysokosci
przynajmniej 0,1 m. W takich przypadkach nie nalezy umieszczac sciezek
prowadzacych.

Sciezki prowadzgce nalezy zabezpieczyé przed zastawieniem (np. zaparkowanym
rowerem, zamontowanym koszem), poprzez odpowiednie odsuniecie ich od ogrodzenia,
stupdw, itp.

Z uwagi na koniecznosc¢ odrézniania dotykowych elementéw systemu od pozostatej
nawierzchni, jak i pozgdane ograniczenie oporéw ruchu i hatasu generowanego przez
wozKi i bagaz na kotkach zaleca sie stosowanie nawierzchni z elementow
niefazowanych.

W przypadku zastosowania systemu peronowego z prefabrykowang ptytg peronowg nie
nalezy doprowadzac $ciezki dotykowej do ostrzegawczego pasa dotykowego
znajdujgcego sie na przedmiotowej ptycie. Sciezke dotykowg nalezy zakonczyé przed
ptytg krawedziowaq.

W przypadku zastosowania innego systemu peronowego (bez ptyty peronowej) istnieje
mozliwos¢ doprowadzenia Sciezki dotykowej do ostrzegawczego pasa dotykowego
znajdujacego sie wzdtuz strefy zagrozenia.

Sciezki prowadzace nalezy stosowaé na peronach, ktérych szeroko$é pozwala na
bezkolizyjne prowadzenie $ciezek.

Wyczuwalne dotykiem oznaczenia hawierzchni na peronie mogg nalezeé¢ do jednego

z dwéch rodzajéw:
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1) wskazujgcy na zagrozenie na granicy strefy zagrozenia (w tym przypadku nalezy

poprowadzic¢ sciezke prowadzgcg od wejscia na obszar infrastruktury pasazerskiej

do ostrzegawczego pasa dotykowego znajdujgcego sie wzdtuz strefy zagrozenia na
peronie);

Rysunek 18 Przyktad peronu, na ktérym system oznakowania dotykowego nalezy do wzoru
ostrzegawczego wskazujgcego na zagrozenie na granicy strefy zagrozenia.
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych

2) wskazujgcy droge poruszania sie po bezpiecznej stronie peronu.
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Rysunek 19 Przykfad peronu wyposazonego w petne oznakowanie dotykowe

(rys. opracowano na podstawie materiatow wiasnych)
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Rysunek 20 Przyktad peronu z przerwanymi sciezkami prowadzgcymi — zakonczonymi
polem uwagi znajdujgcym sie w odlegtosci 0,5 m od przeszkody
(rys. opracowano na podstawie materiatdw wtasnych

15. Usytuowanie dotykowych $ciezek prowadzacych powinno spetnia¢ nastepujgce
warunki:

1) prowadzi¢ m.in. do tawek, map tyflograficznych, modutéw komunikacyjnych systemu
przywotawczo-alarmowego, urzgdzen do komunikacji pionowej, biletomatéw;

2) Sciezki prowadzace powinny by¢ odsuniete o min. 0,4 m od krawedzi trasy
pozbawionej przeszkdd oraz pasa ostrzegawczego dotykowego umiejscowionego
wzdtuz strefy zagrozenia, przy czym zaleca sie aby ww. odlegtos¢ wynosita 0,8 m;

3) $ciezka prowadzgca, znajdujgca sie w poblizu przeszkdd powinna by¢ od nich
odsunieta o min 0,4 m, a w odlegtosci 0,5 m od przeszkody powinno znalez¢ sie

pole uwagi;
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Sciezka dotykowa prowadzgca do fawki powinna by¢ zakonczona polem uwagi

w odlegtosci 0,5 m od niej;

w skiad trasy pozbawionej przeszkod wlicza sie réwniez ostrzegawczy pas
dotykowy przy strefie zagrozenia;

obok tawki, do ktorej skierowana jest sciezka dotykowa powinno by¢ zapewnione
miejsce dla osoby poruszajgcej sie na wozku inwalidzkim, miejsce to powinno mie¢
wymiary 1,5 x 1,5 m;

Sciezka prowadzaca odchodzgca od trasy pozbawionej przeszkadd kieruje do
pierwszego miejsca siedzgcego, liczac od gtdwnego wejscia na peron;

0$ sciezki prowadzgcej powinna znajdowac sie jak najblizej osi trasy pozbawione;j
przeszkod;

przy projektowaniu nalezy unikaé przecinania sciezek dotykowych przeszkodami
takimi jak np. stupy konstrukcyjne wiat, stupy oswietleniowe, studzienki
kanalizacyjne. W przypadku braku mozliwosci ominiecia studzienek
kanalizacyjnych, ptyte studzienki nalezy wykonac jako cigg sciezki prowadzgcej

wykonanej z analogicznego materiatu.

Przyktady oznakowania dotykowego na drogach dojscia do peronow:

1)

przejscie pod torami:

a) $ciezka prowadzgca nakierowujgca na schody i pochylnie powinna byé
odsunieta 0,4 m od pochwytu,

b) $ciezka prowadzgca nakierowujgca na windy powinna by¢é umieszczona w 0si
ich drzwi,

c) do kazdego ww. elementu powinna kierowa¢ jedna sciezka prowadzaca;
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Rysunek 21 Przyktad systemu oznakowania dotykowego w przejsciu pod torami
(rys. opracowano na podstawie materiatdw wtasnych)

2) zakonczenie peronu:

a) Sciezka prowadzgca biegngca wzdtuz peronu powinna by¢ zakonczona pasem
ostrzegawczym dotykowym w odlegtosci 0,5 m od kohca peronu,

b) na koncu peronu nalezy zamontowac¢ bariere uniemozliwiajgcg swobodny
dostep oraz umiesci¢ oznakowanie wizualne i wyczuwalne stopami wskazniki
na powierzchniach, po ktérych przemieszczajg sie osoby, z wzorem
ostrzegawczym wskazujgcym na zagrozenie,

c) w przypadku, gdy dtugos¢ drogi dojscia na peron jest taka sama po schodach

i po pochylni, $ciezka prowadzgca powinna kierowac na pochylnie;
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Rysunek 22 Przyktadowe zakohczenia peronow
(rys. opracowano na podstawie materiatdéw wtasnych)

3) peron jednokrawedziowy:

Rysunek 23 Przyktadowe wejscie na peron jednokrawedziowy
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych)
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§ 12.

Oznakowanie strefy zagrozenia

W zaleznosci od maksymalnej dopuszczalnej predkosci poruszania sie pojazdéw przy danej
krawedzi nalezy odpowiednio oznaczy¢ strefe zagrozenia zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie

(Dz. U. poz. 987, z p6zn. zm.). Strefe zagrozenia nalezy oznaczy¢ ostrzegawczym pasem
dotykowym o statej szerokosci 0,4 m w kolorze naturalnego betonu oraz ostrzegawczg linig
wizualng o statej szerokosci 0,2 m zgodnie z zapisami instrukcji 1d-22 — Warunki techniczne
budowy i odbioru peronéw pasazerskich, aspekty: peronowe krawedzie dostepu,
nawierzchnie i korpus peronu.

Na peronie dwukrawedziowym nalezy oznakowac strefy zagrozenia przy obu krawedziach
peronu, nawet jezeli jedna z tych krawedzi jest nieczynna (w przypadku braku wygrodzenia

nieczynnej krawedzi).
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Dla predkosci 140km/h <v < 200km/h

Rysunek 24 Oznakowanie strefy zagrozenia w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci
poruszania sie pojazdéw przy danej krawedzi

(rys. opracowano na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. poz. 987 z pézn. zm))
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Rozdziat 5.

Urzadzenia komunikacji pionowej

§13.
Schody

Wymiary biegu:

1) szerokos¢ nalezy okresli¢c na podstawie wielkosci potokéw podréznych;

2) minimalna szerokos¢ uzytkowa biegu schodow prowadzgcych na peron nie moze
by¢ mniejsza niz 1,6 m, zaleca sie przyjmowac co najmniej 2 m, zgodnie z § 7 ust. 7
niniejszych Wytycznych;

3) szeroko$¢ schoddéw bedacych przediuzeniem przejscia pod torami lub ktadki
znajdujgcych sie w osi tego obiektu nie powinna by¢ mniejsza od szerokosci
uzytkowej przejscia pod torami lub ktadki;

4) wysokos¢ stopnia nie powinna by¢ wieksza niz 0,15 m.

Nalezy oznaczy¢ poczatek i koniec schodéw za pomocg pasa dotykowego

ostrzegawczego (guzkowego) (Rysunek 25, Rysunek 26). Powinien on:

1)

2)
3)
4)

odrézniac sie wizualnie od otaczajgcej nawierzchni w kolorze zblizonym do biatego,
odpowiadajgcym oznakowaniu dotykowemu na catym obszarze infrastruktury
pasazerskiej - zgodnie z rozdziatem 4 niniejszych Wytycznych, pn. System
oznakowania nawierzchni.

znajdowac sie w odlegtoéci 0,5 m od krawedzi pierwszego stopnia;

szerokos¢ pasa powinna wynosic¢ przynajmniej 0,6 m;

oznakowanie dotykowe powinno by¢ zgodne z Rysunek 16.

Nalezy oznaczy¢ krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu.

1)

2)
3)
4)

na powierzchni poziomej i pionowej, powinny znajdowac sie pasy o szerokosci min.
5 cm, w kolorze zéttym RAL 1023, kontrastujgcym z kolorem posadzki,

a w przypadku biegu schoddw o trzech stopniach nalezy oznakowaé wszystkie trzy
krawedzie;

pasy powinny mie¢ wtasciwosci antyposlizgowe;

powierzchnia paséw powinna by¢ zlicowana z powierzchnig stopni;

wymagania dla materiatéw, z ktérych wykonane sg elementy oznakowania
wizualnego stopni schodowych nalezy przyja¢ zgodnie ze wskazanymi w Instrukcji

Id-22 jak dla oznakowania wizualnego okreslajgcego granice strefy zagrozenia.

a7



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Krawedzie wszystkich stopni powinny mie¢ wtasciwosci antyposlizgowe. Moga by¢
oznaczone pasem o szerokosci 2 cm odrozniajgcym sie odcieniem od powierzchni
stopni i podstopnic.

Bieg schodow nie moze prowadzi¢ bezposrednio na strefe zagrozenia w zasiegu skrajni
budowli, drogowej ani na inng strefe niebezpieczna.

Na stacjach i przystankach osobowych kategorii A, B+ oraz C w uzupetnieniu do
schodow statych zaleca sie stosowa¢ schody ruchome lub chodniki ruchome
prowadzgce na perony, umozliwiajgce przemieszczanie sie podréznych w obu
kierunkach.

Na obszarach infrastruktury pasazerskiej istnieje mozliwos¢ zastosowania rozwigzan
utatwiajgcych transport roweréw po schodach w postaci prowadnic, przy czym nalezy
zachowaé¢ wymagang dostepng szerokosc¢ ciggu schodowego oraz obustronny dostep
do poreczy. Element utatwiajgcy transport rowerdéw nie powinien wystawac¢ poza obrys
poreczy. Ponadto dla lepszej widocznosci zaleca sie stosowac prowadnice w kolorze

kontrastujgcym z otoczeniem.
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@ Wymiary poreczy: 6 Podwadjna porecz w kolorze wyrézniajacym
odlegtos¢ od sciany a=5cm ja wzgledem tta.
srednica pochwytu  b=4-5cm Nizsza porecz wys. 75cm
Na poreczach powinny by¢ umieszczone Wyzsza porecz wys. 90cm
krétkie informacje (na przyktad numer peronu Wysokos¢ mierzy sie od krawedzi stopnia
lub oznaczenie kierunku) w alfabecie Braille'a. do wierzchu poreczy.

9 Kontrastowy pas cokotowy utatwiajacy Wysieg poreczy min. 30cm poza poczatek
orientacje w przestrzeni. i koniec biegu schoddw.

Rysunek 25 Oznakowanie dotykowe biegu schodéw ograniczonego $cianami
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wtasnych)
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© Wymiary poreczy: © Pochwyt na wys. 110cm, ogranicza ryzyko
Srednica pochwytu a=4-5cm wypadniecia poza porecz.
Wysieg poreczy: min. 30cm poza poczatek
i koniec biegu schodéw.
Na poreczach powinny by¢ umieszczone
krotkie informacje (na przyktad numer
peronu lub oznaczenie kierunku) w alfabe-
cie Braille'a.
@ Podwajna porecz w kolorze wyrézniajacym
ja wzgledem tta.
Nizsza porecz wys. 75cm
Wyzsza porecz wys. 20cm
Wysokos$¢ mierzy sie od krawedzi stopnia
do wierzchu poreczy.

Rysunek 26 Oznakowanie dotykowe biegu schodéw wolnostojgcego
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych
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§ 14.
Pochylnie

Piesze drogi dojscia o spadku podtuznym mniejszym niz 6%, zaleca sie wykonywaé

w standardzie chodnika, wyposazonego w oznakowanie dotykowe w nawierzchni, bez

pochwytéw na catej dtugosci.

Drogi dojscia o spadku rownym lub wiekszym 6%, tj. pochylnie, powinny spetniaé

nastepujgce wymagania:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)
9)

10)

11)

12)

pochylnie o dtugosci ponad 9 m powinny byé podzielone na krétsze odcinki, przy
zastosowaniu spocznikéw o dtugosci co najmniej 1,6 m;

jezeli dtugo$¢ pochylni przekracza 50 m to spoczniki powinny mie¢ szerokosc
min.1,6 m w celu umozliwienia wyminiecia si¢ wozkéw. Maksymalna odlegtos¢
miedzy poszerzonymi spocznikami powinna wynosic¢ 25 m;

w miejscu zmiany kierunku pochylini nalezy zapewnic¢ spocznik o minimalnych
wymiarach 1,6 m x 1,6 m umozliwiajgcy pasazerom wizualng ocene zajetosci
pochylni oraz wyminigcie sie wozkow;

niezadaszone pochylnie pokonujgce réznice wysokoéci do 0,5 m powinny posiadaé
nachylenie nie wigksze niz 8%;

niezadaszone pochylnie pokonujgce réznice wysokosci ponad 0,5 m powinny
posiadac¢ nachylenie rowne 6%;

zadaszone pochylnie pokonujgce réznice wysokosci do 0,5 m powinny posiadac¢
nachylenie nie wigksze niz 10%;

zadaszone pochylnie pokonujgce réznice wysokosci ponad 0,5 m powinny posiada¢
nachylenie nie wieksze niz 8%;

dostepna szerokos¢ miedzy pochwytami powinna wynosi¢ 1-1,1 m;

pochylnia stanowigca jedyng droge dojscia powinna sktadac¢ sie z dwdéch ciggow

o dostepnej szerokosci miedzy pochwytami kolejno 1-1,1 m oraz min. 1,6 m;

istnieje mozliwos¢ zastosowania jednego ciggu pochylni o szerokoséci 1-1,1 m
miedzy pochwytami, oraz minimum 1,2 m mierzong po ptaszczyznie podtogi, tylko w
przypadku, gdy przedmiotowa pochylnia jest uzupetieniem drogi doj$cia w postaci
ciggu schodowego i znajduje sie w jego bezposrednim sgsiedztwie oraz jest
zapewniona widocznosc¢ obu jej koncow dla oséb z niej korzystajgcych;

krawedzie po obu stronach podjazdu powinny by¢ wyniesione ku gorze, by zapobiec
zeslizgnieciu sie kotek wozka;

przed i za pochylnig powinna znalez¢ sie przestrzern manewrowa o wymiarach

min. 1,5mx 1,5 m.
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3. Wszelkie podjazdy i pochylnie nalezy rozmieszczaé w taki sposéb, aby niezamierzony
Zjazd wozka inwalidzkiego lub wézka dzieciecego nie powodowat jego wjazdu w strefe
zagrozenia, zasieg skrajni budowli, drogowej ani innej strefy niebezpiecznej.

W szczegolnosci ostatni bieg pochylni prowadzacej w kierunku peronu powinien by¢
usytuowany rownolegle do toréw i zabezpieczony barierkg ochronna.

4. Kolorystyka nawierzchni pochylni powinna by¢ jednolita. Przed poczatkiem i koncem
pochylni powinien znalez¢ sie pas ostrzegawczy dotykowy, w kolorze zblizonym do
biatego, odrézniajgcym sie wizualnie od otaczajgcej nawierzchni. Zmiana nachylenia
moze by¢ dodatkowo zasygnalizowana poprzez linie wizualng znajdujgcy sie na
krawedzi pochylni, odrézniajgca sie od otaczajgcej nawierzchni, zalecany kolor naturalny
materiatu - z palety szarosci.

5. Nie wymaga sie montazu Sciezki dotykowej na nawierzchni pochylni. Funkcje

prowadzgcg na pochylniach petnig porecze.

Rysunek 27 Pochylnia z roznicg wysokosci < 0,5 m wyposazona w porecze na wysokosci
0,75mi0,9m

(rys. opracowano na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. poz. 735, z p6zn. zm))
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Rysunek 28 Pochylnia z r6znicg wysokosci =2 0,5 m wyposazona w porecze na wysokosci
0,75 mi 0,9 m oraz w pochwyt na wysokosci 1,1 m

(rys. opracowano na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. poz. 735, z pézn. zm)

§ 15.

Porecze

1. Przy schodach i pochylniach nalezy instalowa¢ porecze na wysokosci 0,75 0,9 m,
liczac od krawedzi stopnia, po obu stronach. Jezeli istnieje ryzyko wypadniecia tj.
w przypadku przestrzeni otwartej, nalezy stosowac réwniez porecz na wysokosci 1,1 m.

2. Dla biegéw schodowych o szerokosci wiekszej niz 4 m, nalezy zastosowac balustrady
posrednie, przy zachowaniu szerokos$ci przejscia przynajmniej 1,6 m.

3. Porecze powinny siega¢ = 0,3 m poza koniec biegu schoddéw lub pochylnie (na ptaskg
nawierzchnie).

4. Porecze powinny mie¢ zakonczenia zapewniajgce bezpieczne uzytkowanie. Wyzsza
i nizsza porecz powinna tgczyc¢ sie ze sobg na zakonczeniu lub tgczyc¢ sie ze sciang.

5. Srednica pochwytu powinna wynosi¢ 4 cm — 5 cm oraz posiada¢ zaokraglenia przekroju

0 promieniu = 1,5 cm.
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Wolna przestrzen wokét pochwytu musi wynosi¢ = 5 cm w poziomie i w pionie oraz
obejmowac zakres 270°.

Czes¢ chwytna poreczy powinna by¢ umieszczona w sposob uniemozliwiajgcy jej
obracanie sie wokot wtasnej osi.

Porecz powinna odrozniac sie wizualnie od Sciany przy ktorej sie znajduje (np. stal
nierdzewna na tle ciemnoszarych paneli elewacyjnych).

Porecze znajdujgce sie przy schodach powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej, stali
ocynkowanej malowanej proszkowo lub innych materiatow rownowaznych.

Na wierzchniej czesci poreczy, na wys. 0,9 m przy schodach i pochylniach, powinny byé

umieszczone krotkie informacje w alfabecie Braille’a:

1) na poziomie wejscia - informacja "wejscie" i numer peronu;
2) na poziomie peronu - informacja "wyjscie" i kierunek wyjscia;;
3) przy wyjsciu na teren zewnetrzny - informacja "wyjscie" i wskazanie dokad ono

prowadzi.

Jedyne dozwolone piktogramy rozpoznawane dotykiem to liczby i strzatki.

§ 16.
Balustrady i ogrodzenia

W przypadku zastosowania stupkoéw/szczeblin ich rozstaw powinien wynosic¢ nie wiecej
niz 0,12 m, a ich srednica powinna wynosi¢ min. 5 mm.

Nie nalezy stosowaé poprzeczek, ani poziomych szczeblin (tzw. przeciggow), ktére
umozliwiajg wspinanie sie.

Ogrodzenie powinno by¢ ztozone ze sztywnych paneli.

Nie nalezy stosowac ogrodzen betonowych.

Ogrodzenia powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie (np. powtokg malarskg lub
powlekane).

Wysokos¢ ogrodzenia peronu powinna wynosi¢ przynajmniej 1,1 m.

Ogrodzenie nie moze posiadac ostrych elementow na wysokosci ponizej 1,8 m.

Jezeli wzdtuz peronu znajduja sie ekrany akustyczne, to nalezy dostosowac ich
kolorystyke do pozostatych elementow wyposazenia oraz przewidzie¢ rozwigzanie
materiatowe ograniczajgce ich dewastacje.

Wzdtuz istniejgcych na peronie ekranow akustycznych nie nalezy montowac ogrodzen.
Zakonhczenia peronéw powinny by¢ zabezpieczone od czota ogrodzeniem.

Na peronach dwukrawedziowych nalezy odgrodzi¢ peron od strony nieczynnej krawedzi.
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12. Lokalizacja elementéw wyposazenia obiektéw infrastruktury pasazerskiej nie moze

ogranicza¢ widocznosci na przejezdzie kolejowo drogowym okreslonym zgodnie
z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

§ 17.
Windy

W ramach prac modernizacyjnych, dostosowujgcych obszar infrastruktury pasazerskiej
do obstugi 0s6b z niepetnosprawnoscig lub o ograniczonej mozliwosci poruszania,
wszedzie tam, gdzie warunki terenowe uniemozliwiajg zastosowanie pochylni, nalezy
stosowac¢ dzwigi osobowe (windy).

Windy powinny by¢ zlokalizowane w poblizu schodéw statych / ruchomych, ktére sg
najczesciej uzytkowane na danym peronie / drodze dojscia.

Przed windg powinna znalez¢ sie wolna przestrzen zapewniajgca swobodny obrét
wozka inwalidzkiego (Rysunek 2930), ktéra ma minimalne wymiary 1,5 x 1,5 m.

W przypadku, gdy uzytkowe wnetrze kabiny ma wieksze wymiary niz 1,5 x 1,5 m, wolna
przestrzen zapewniajgca swobodny obrét wbzka inwalidzkiego powinna mie¢ wymiary
co najmniej rowne uzytkowego wnetrza kabiny.

Do windy zawsze powinna kierowac¢ Sciezka dotykowa w nawierzchni (w osi drzwi
windy).

Pas ostrzegawczy dotykowy o szerokosci od 0,6 m do 0,8 m powinien znajdowac sie
w odlegtosci 0,5 m od wejscia do windy. Powinien mie¢ szeroko$¢ rowng wejsciu —

zgodnie z wymaganiami stawianymi oznakowaniu dotykowemu.
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Rysunek 29 Sciezka prowadzgca oraz pas ostrzegawczy przed windg
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych)

7. Przy wejsciu do wind z terenu zewnetrznego nalezy uwzgledni¢ konstrukcje wiatrotapu,
ktéry powinien chroni¢ osoby znajdujgce sie przy wejsciu do dzwigu oraz elementy
dzwigu np. prég szybu przed nawiewaniem deszczu, Sniegu, piasku itp.

8. Wiatrotap powinien by¢ oswietlony w technologii LED ze sterowaniem poprzez automat
zmierzchowy.

9. Elementy sterujgce dzwigéw osobowych powinny posiada¢ oznaczenia w alfabecie
Braille’a.

10. Dokumentacja projektowa i wykonanie musi uwzglednia¢ odwodnienie wnetrza szybu
oraz jego otoczenia.

11. Wymagania techniczne dla dzwigéw osobowych:

1) zabudowywany dzwig osobowy musi spetnia¢ wymagania obowigzujgcych norm
dotyczgcych dzwigéw osobowych (m.in. w zakresie odpornosci na wandalizm oraz
dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnoscia lub o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie);

2) nalezy stosowac¢ dzwigi osobowe 0 napedzie elektrycznym;

3) nalezy zastosowac windy o wewnetrznych wymiarach nie mniejszych niz 1,5 x 2,1 m
dla wind jednostronnie otwieranych lub nie mniejszych niz 1,2 x 2,1 m dla kabin
przelotowych, udzwig min. 1275 kg;

4) w przypadku gdy jedng z drég dojscia do peronu stanowi pochylnia, windy moga
mie¢ wymiary minimalne 1,1 x 1,4 m przy zachowaniu szeroko$ci wejscia — 0,9 m,

udzwigu windy min. 630 kg;
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5) w dzwigach osobowych jednostronnie otwieranych na scianie przeciwnej do drzwi
wejsciowych nalezy umiescic lustro lub inny materiat odbijajgcy swiatto
np. wypolerowang stal nierdzewna;

6) predkos¢ jazdy min 0,6 m/s;

7) konstrukcja musi uwzgledniac¢ instalacje ogrzewania szybu windy, ogrzewanie
progow drzwi szybowych;

8) konstrukcja szybu musi by¢é wykonana ze stali lub Zzelbetu, a elementy potgczeniowe
(sruby, nakretki, podktadki i drobne elementy stalowe) muszg by¢ wykonane ze stali
nierdzewnej;

9) w przypadku wypetnienia szybu dzwigu szktem, nalezy zastosowac szkto
bezpieczne podwdjnie klejone, przyciemniane termicznie o dobrej termoizolaciji;

10) temperatura w kabinie, szybie i maszynowni windy powinna miesci¢ sie w przedziale
5 - 28 °C — dopuszcza sie zastosowanie klimatyzac;ji;

11) elektronika i podzespoty muszg spetniaé warunek szczelnosci nie mniej niz IP55;

12) panel dyspozycji w kabinie musi by¢ wykonany ze stali nierdzewnej (zalecana AlSI
316);

13) pietrowskazywacze przystankowe muszg spetnia¢ warunek szczelnosci nad
drzwiami;

14) nalezy stosowac¢ wzmacniany prég bezrowkowy (prowadzenie paneli podprogowe)
oraz kotwy mocujgce ze stali nierdzewnej (zalecana AlSI 316);

15) winda powinna zapewnia¢ mozliwos¢ awaryjnego zjazdu na najblizszy przystanek
w przypadku zaniku pradu;

16) urzadzenie dzwigowe powinno by¢ wyposazone w mozliwos¢ przesytania informac;ji
0 niesprawnosci urzgdzenia;

17) wyposazenie windy w kamery — kamery instalowane w windach muszg by¢ zgodne
z instrukcjg dotyczaca projektowania i budowy Systemoéw Monitoringu Wizyjnego
Ipi — 4 i umozliwia¢ zdalny dostep do nagran poprzez sie¢ Ethernet, takze w czasie
rzeczywistym;

18) rok produkcji urzgdzenia - biezgcy. Przy montazu w styczniu lub lutym dopuszcza

sie nie starsze niz wyprodukowane w ostatnim kwartale roku poprzedniego.

§ 18.

Platformy pionowe i ukosne (przyschodowe)

Platformy ukosne (przyschodowe) mozna stosowac zamiast windy i pochylni tylko

i wytgcznie w przypadku zaleceh konserwatora zabytkdw w sytuacji, gdy wyczerpano
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inne mozliwosci w zakresie dostosowania dla 0sob z niepetnosprawnoscig lub

0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Powinny by¢ zgodne z aktualnie obowigzujgcymi przepisami, m. in. z normami

w zakresie odpornosci na wandalizm oraz dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnoscig

lub 0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;j:

1)...tam, gdzie nie udostepniono pochylni muszg by¢ one co najmniej typu 2 zgodnie
z normg PN-EN 81-70:2021-09 lub obecnie obowigzujaca;
2)...platformy typu 1 sg dozwolone jedynie w przypadku odnowy lub modernizacji

obiektow infrastruktury pasazerskiej.
Minimalne parametry platformy typu 1 powinny wynosic:
1)...udzwig platformy — 450 kg;

Wymiary podestu platformy 1 x 1,25 m, przy zachowaniu szerokos$ci wejscia 0,8 m.

Nie mozna stosowac platform pionowych na terenie obszaréw obstugi pasazerskie;.
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Rozdziat 6.
Wiaty

§ 19.

Ksztattowanie konstrukcji i rozwigzan architektonicznych w wiatach

Nalezy zastosowac ten sam wzoér wiaty lub zadaszenia na danym odcinku linii kolejowej,
dla stacji i przystankéw osobowych tej samej kategorii, z wytgczeniem obiektow objetych
ochrong konserwatorskg. Wiaty muszg by¢ zgodne z niniejszymi wytycznymi.

Wiaty siedziskowe powinny by¢ projektowane jako obiekty modutowe, aby dostosowac
rozmiar wiaty do liczby obstugiwanych podroznych.

Minimalna dtugos¢ wiaty siedziskowej wynosi 4 metry.

Wiaty siedziskowe zaleca sie umieszczaé na peronach w liczbie nie wiekszej niz 2
sztuki, dla kazdej krawedzi peronowej. Jezeli natezenie ruchu podréznych w danej
lokalizacji wymaga zapewnienia wiekszej powierzchni zadaszenia na peronach, zaleca
sie wiaty sektorowe.

Wiaty powinny by¢ zwrécone w strone kazdej czynnej krawedzi peronowej obstugujace;j

ruch pasazerski:

1) dla peronéw jednokrawedziowych nalezy stosowa¢ wiaty jednostronne;
2) dla peronéw dwukrawedziowych nalezy stosowac wiaty dwustronne (dopuszcza sie
stosowanie wiat jednostronnych skierowanych do czynnych krawedzi peronowych,

jezeli szeroko$¢ peronu uniemozliwia zastosowanie wiat dwustronnych).

Zaleca sie konstrukcje azurowg stalowg, z profili zamknietych o zaokragglonych
krawedziach umozliwiajgcych tatwe utrzymanie czystosci, zabezpieczonych powtokg
antykorozyjng.

Umiejscowienie wiat sektorowych powinno umozliwia¢ rozmieszczenie wyswietlaczy
SDIP w odstepach 50 m, wzdtuz peronu. Jezeli wiata znajduje sie w miejscu
planowanego montazu wyswietlacza SDIP, jej konstrukcja powinna by¢ dostosowana do
przenoszenia obcigzen pochodzacych od wyswietlaczy oraz umozliwiajgca montaz
wyswietlacza o wysokosci 0,7 m wraz z zachowaniem skrajni budowli i odpowiednich
przeswitéw.

Sciany:

1) wiata siedziskowa powinna posiadac przynajmniej dwie, petne Sciany, prostopadte

do siebie;
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w wiatach/zadaszeniach sektorowych, powinny zosta¢ zastosowane przepierzenia
lub Sciany petne, ograniczajgce dziatanie niekorzystnych warunkow
atmosferycznych. Przepierzenia powinny posiada¢ wysokos¢ przynajmniej 2,2 m;
dla stacji i przystankéw osobowych o duzym natezeniu ruchu podréznych, pod
wiatami sektorowymi, zalecane jest stosowanie poczekalni peronowych,
posiadajgcych przynajmniej 3 petne $ciany;

Sciany w wiatach, usytuowane rownolegle do osi peronu nie powinny by¢ diuzsze
niz 10 m, aby nie ogranicza¢ mozliwosci poruszania sie podréznych po peronie;
Sciany wiat i przepierzenia wykonane z monolitycznego betonu sg niezalecane;

na przezroczystych $cianach wiat nalezy stosowaé rozwigzania ostrzegajace
podréznych o przeszkodzie, w tym réwniez minimalizujgce kolizje ptakow z tymi
powierzchniami. Oznakowanie szyb powinno by¢ odporne na dziatanie czynnikow
zewnetrznych (w tym czyszczenie lub usuwanie oszronienia powierzchni szyb),
widoczne dla ptakéw i skuteczne. Do zalecanych rozwigzan nalezy stosowanie
wzoru w postaci pionowych paséw lub ornamentéw o szerokosci min. 2 cm

w odlegtosci 10 cm od siebie z zachowaniem odpowiedniej kontrastowosci
wzgledem otoczenia zgodnie z § 5 niniejszych Wytycznych. Nie nalezy umieszczac
na szklanych powierzchniach wzoréw w postaci sylwetek ptakéw. Zastosowanie w/w
srodkéw musi uwzglednia¢ wymagania ochrony przyrody.

wypetnienia scian potozonych prostopadle do krawedzi peronu powinny by¢

przezierne.

Zadaszenie wiat:

1)
2)
3)

4)

5)

6)

dla wiaty siedziskowej minimalna wysokos$¢ uzytkowa wynosi 2,2 m;

dla wiaty sektorowej minimalna wysokos$¢ uzytkowa wynosi 2,4 m;

przy ustalaniu wysokosci wiat nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ montazu oraz
widocznos¢ oznakowania statego oraz systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej;

zalecane jest zadaszenie ptaskie, jednospadowe, ze spadkiem od krawedzi peronu
(dla wiaty jednostronnej) i dwuspadowe, pogragzone (dla wiat dwustronnych);

jezeli jest projektowane zadaszenie przezierne — powinno posiada¢ gtadkg
powierzchnie o witadciwosciach samoczyszczacych, by¢ przyciemniane atermicznie.
z racji niskich waloréw estetycznych i trudnosci w utrzymaniu czystosci nie nalezy
stosowac poliweglanu komorowego;

pokrycie dachowe powinno by¢é wykonane z materiatu odpornego na dziatanie

promieni UV oraz spetnia¢ wymagania wytrzymato$ciowe dla obcigzen od ruchu
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kolejowego — obcigzenie aerodynamiczne od pociggu przejezdzajgcego
z predkoscig maksymalng dla danej linii kolejowej;

7) odprowadzanie wdd opadowych lub roztopowych z wiaty powinno odbywac sie za
pomocg rur spustowych, np. do przewoddéw kanalizacyjnych lub rowow
odwadniajgcych;

8) do wysokosci 2,5 m od powierzchni peronu rury spustowe nalezy wykonaé
z materiatow odpornych na uszkodzenia mechaniczne oraz termiczne;

9) szeroko$¢ zadaszenia wiaty sektorowej powinna by¢ dobrana w taki sposoéb, aby
ostaniata jak najwiekszg szerokos¢ peronu z uwzglednieniem przepisow o skrajni

kolejowej oraz widoczno$ci.

Elementy wypetnienia w wyposazeniu obiektow infrastruktury pasazerskiej musza
charakteryzowac sie wysokg wytrzymatoscig na uszkodzenia mechaniczne. Powinno sie

stosowaé nastepujgce rozwigzania materiatowe:

1) szkio (wytacznie hartowane klejone o minimalnej grubosci 8 mm, klasa odpornosci
na uderzenia przynajmniej P2);

2) poliweglan lity:
a) przezroczysty na $ciany,
b) mleczny na zadaszenie;

3) aluminium/stal zabezpieczona przeciw korozji;

4) plyty warstwowe / kompozytowe, zewnetrzne powierzchnie ptyt z metalu;

5) ptyty widkno-cementowe / z konglomeratu / betonowe;

6) ptyty z blachy perforowane;j.

Nie nalezy stosowaé¢ w widocznych miejscach blachy falistej, trapezowej ani poliweglanu
komorowego.

Wiaty oraz inne elementy wyposazenia zlokalizowane na peronach linii
zelektryfikowanych nalezy uszyni¢ zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w Spotce.
Konstrukcja wiaty siedziskowej powinna umozliwiaé prowadzenie kabli instalacyjnych dla
kamer systemu monitoringu wizyjnego wewnatrz profili z mozliwoscig wprowadzenia ich
do konstrukcji ponizej poziomu gruntu w fundamencie wiaty, oraz z mozliwoscig
wyprowadzenia w gornych, zewnetrznych naroznikach wiaty na obu bokach.

w naroznikach tych na wysokosci styku Scianki bocznej z dachem nalezy zamontowac
metalowg zaokraglong podstawe do montazu koputowej kamery z centralnie wykonanym
otworem do wyprowadzenia kabli o srednicy min. 25 mm zabezpieczonym zaslepka.

Wielko$¢ podstawy musi pozwala¢ na montaz kamery o srednicy min. 120 mm.
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§ 20.

Lokalizacja wiat

Wiaty siedziskowe powinny by¢ usytuowane w srodkowej czesci strefy podstawowego
uzytkowania.

W przypadku braku wyznaczenia strefy podstawowego uzytkowania, wiaty siedziskowe
nalezy umiesci¢ w odlegtosci maksymalnie 20 m od wejscia na peron (jezeli nie ma do
tego przeciwwskazan).

Wiaty sektorowe zaleca sie tgczy¢ z zadaszeniem wejscia na peron.

Podczas wyboru lokalizacji wiat, nalezy wzig¢ pod uwage uktad drég dojscia i wejs¢ na
peron oraz koniecznos$¢ zachowania odpowiedniej szerokosci peronu przeznaczonej do

ruchu podréznych.

§ 21.

Wyposazenie wiat

Nalezy przewidzie¢ nastepujgce elementy wyposazenia wiaty siedziskowej (Rysunek
301):

1) ergonomiczng tawke, z siedziskiem i oparciem wykonanym z drewna, wyposazong
w poditokietniki po obu stronach tawki. W przypadku fawek majgcych ponad 5 miejsc
siedzgcych, zaleca sie zastosowanie dodatkowego podtokietnika. Podtokietniki
powinny znajdowac sie na wysokosci 0,15 — 0,2 m od gornej powierzchni siedziska;

2) porecz do odpoczynku na stojgco o szer. min. 1,4 m, potozona na wys. ok 0,85 m

zgodnie z § 25. Porecze do odpoczynku na stojgco.

Nalezy przewidzie¢ pod zadaszeniem wiaty, wolng przestrzen o wymiarach
min. 1,5 x 1,5 m, umozliwiajgcg manewrowanie wozkiem inwalidzkim. W zwigzku z tym,

tawki nie powinny znajdowac sie na catej dtugosci Scianek wiaty.
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Oznaczenie przegrody

Qezroczystej

Porecz do odpoczynku na \/
stojaco na wys. ok. 0.85m

>
i

Wolna przestrzen
min. 150x150cm

Siedziska wyposazone
w podtokietniki

Rysunek 30 Przyktadowe wyposazenie wiaty jednostronne;j
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych)
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§ 22.

Poczekalnie pod wiatami

Poczekalnia z petnymi $cianami.

1. Informacje dla podréznych.

2. Porecz do odpoczynku na stojaco.

3. Drzwi przystosowane do obstugi przez osoby
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

4. Sciezka prowadzaca kieruje do poczekalni.

5. Scianki boczne na wysoko$é¢ min. 2,20 m.

Rysunek 31 Poczekalnia pod wiatg z petnymi Scianami
(rys. opracowano na podstawie materiatdw wtasnych
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Poczekalnia otwarta.

. Informacje dla podréznych.

. Porecz do odpoczynku na stojaco.

. Wejscie do poczekalni potozone od strony
wejscia na peron.

. Sciezka prowadzaca kieruje do poczekalni.

. Scianki boczne na wysoko$¢ min. 2,20 m.

[SJF N WA =

Rysunek 32 Poczekalnia pod wiatg otwartg
(rys. opracowano na podstawie materiatéw wiasnych)
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Rozdziat 7.
Elementy matej architektury

§ 23.

tawki

1. Na peronach dwukrawedziowych nalezy stosowac tawki zwrocone w strone kazde;j
krawedzi, na peronach jednokrawedziowych — jednostronne, zwrécone w strone
krawedzi peronowe;.

2. tawki powinny by¢ przytwierdzone na state do podfoza, w sposob niewidoczny
z poziomu uzytkownika, uniemozliwiajgcy ich usuniecie przez osoby do tego
nieupowaznione.

3. Do prawidtowego uzytkowania tawki potrzebne jest min. 0,4 m wolnej przestrzeni od
frontu tawki.

4. tawki powinny by¢é wyposazone w podiokietniki po obu stronach fawki. W przypadku
tawek majgcych ponad 5 miejsc siedzgcych, zaleca sie zastosowanie dodatkowego
podtokietnika. Podtokietniki powinny znajdowac sie na wysokosci 0,15 — 0,2 m od gornej
powierzchni siedziska.

5. Szerokos$¢ miejsca siedzgcego powinna wynosi¢ ok. 0,5 m. Siedzisko powinno
znajdowac sie na wysokosci 0,42 — 0,45 m.

Kat pomiedzy oparciem a siedziskiem powinien by¢ ergonomiczny tj. ok. 100 stopni.
Zalecanym materiatem do zastosowania na siedziska i oparcia fawek, jest drewno.
Powinno by¢ ono odpowiednio twarde, odporne na warunki wynikajgce z normalnego
uzytkowania. Ponadto, rozwigzania materiatowe powinny spetnia¢ wymagania

§ 6 Materiaty.

8. Woykonanie siedzisk i opar¢ ze stali lub aluminium dopuszczalne jest jedynie dla tawek
Zlokalizowanych w wiatach halowych zamknietych oraz w obiektach potozonych

w tunelach.

W zatgczeniu do niniejszych wytycznych znajdujg sie karty techniczne z przyktadowymi

rozwigzaniami.

§ 24.

Kosze na odpady

1. Nalezy stosowac transparentne kosze na odpady, wykonane z tworzywa sztucznego

niekolorowego, jak najbardziej przezroczystego.
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2. Podstawowym rodzajem koszy na odpady sg kosze na odpady zmieszane
(bez segregaciji). W kazdym obszarze obstugi pasazerskiej nalezy zastosowac
przynajmniej jeden zestaw koszy, ktory umozliwi selektywng zbiorke odpadow,
zlokalizowanego w SPP. Decyzja o usytuowaniu koszy do segregacji powinna by¢
podjeta w zaleznosci od prowadzonej gospodarki odpadami wynikajgcej z uwarunkowan
lokalnych, w uzgodnieniu z wlasciwym terenowo 1Z.

3. Zastosowany sposob segregacji odpaddw powinien by¢ zgodny z obowigzujgcymi
przepisami rozporzadzenia w sprawie szczegotowego sposobu selektywnego zbierania
wybranych frakcji odpadow.

4. Kosze do selektywnej zbiérki odpadoéw powinny byé pokryte odpowiednim kolorem,

w czesci nie mniejszej niz 30 % zewnetrznej, catkowitej powierzchni pojemnika,
w sposob widoczny dla korzystajgcych z pojemnikéw i oznakowane w sposoéb czytelny.

5. Oznakowanie kolorystyczne koszy na odpady:

1) kosz na papier — kolor niebieski czesci pojemnika oraz oznaczenie ,Papier”;

2) kosz na szkto — kolor zielony czesci pojemnika oraz oznaczenie ,Szkio”;

3) kosz na metale i tworzywa sztuczne — kolor z6tty czesci pojemnika oraz oznaczenie
,Metale i tworzywa sztuczne”;

4) kosz na odpady biodegradowalne — kolor brgzowy czesci pojemnika oraz
oznaczenie ,Bio”;

5) kosz na odpady zmieszane — kolor czarny pojemnika oraz oznaczenie ,,Odpady

zmieszane”.

6. Przykladowe wzory oznakowania koszy do selektywnej zbiorki odpadow okreslajg
Wytyczne dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej Ipi — 2.

7. Oznakowanie kosza powinno by¢ wykonane w taki sposob, aby kosz byt jak najlepiej
widoczny wzgledem nawierzchni, na ktérej sie znajduje.

8. Powierzchnia kosza powinna by¢:

1) jednolita i nieporowata;

2) fatwa w konserwaciji i czyszczeniu;

Ponadto, rozwigzania materiatowe powinny spetnia¢ wymagania okreslone

w § 6 Materiaty.

9. Zalecana minimalna pojemnosc¢ kosza wynosi 50 litrow. Nalezy stosowaé wtasciwe
przepisy regulaminu utrzymania czystosci i porzgdku gminy, jesli okres$lajg dla terenéw

przeznaczonych do uzytku publicznego wiekszg niz ww. minimalna pojemnos¢ koszy.
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Kosze wolnostojgce powinny przylegaé catg powierzchnig podstawy do nawierzchni

i by¢ do niej przytwierdzone w sposob niewidoczny z zewnatrz.

Kosz nie powinien by¢ zamontowany do konstrukcji wiat siedziskowych.

Kosze na odpady nie mogg by¢ przymocowane do konstrukcji wsporczej stupa
oSwietleniowego oraz konstrukcji wsporczej sieci trakcyjne;j.

Otwor powinien uniemozliwia¢ umieszczenie w koszu duzych przedmiotéw. Zalecane
jest takie umiejscowienie otworu, aby opady atmosferyczne nie dostawaty sie do wnetrza
kosza.

Kosz nie powinien posiadac popielniczki — wyjatek stanowig kosze znajdujgce sie poza
terenem objetym zakazem palenia np. na terenie SPP.

Obudowa kosza nie moze posiadac ostrych krawedzi.

Wytyczne niniejszej instrukcji nie majg zastosowania do pozostatych rodzajow
pojemnikow na odpady, w tym pojemnikéw zbiorczych na odpady komunalne, ktére
znajduja sie na terenach zarzgdzanych przez Spotke, co jest regulowane odrebnymi

przepisami.

W zatgczeniu do niniejszych wytycznych znajdujg sie karty techniczne z przyktadowymi

rozwigzaniami.

§ 25.

Porecze do odpoczynku na stojaco

Porecz powinna by¢ umieszczona na wysokos$ci ok. 0,85 m ponad poziomem posadzki.
Szeroko$c¢ poreczy powinna wynosi¢ przynajmniej 1,4 m.

Porecz powinna by¢ usztywniona, np. poprzez przytwierdzenie do konstrukcji wiaty oraz
wykonana z trwatego materiatu, np. stali.

Na konstrukcji poreczy powinno znajdowac¢ sie siedzisko wykonane z drewna.
Minimalna $rednica poreczy powinna wynosi¢ 6 cm.

Zalecany kat pochylenia siedziska wynosi okoto 105 stopni od nawierzchni.

W zatgczeniu do niniejszych wytycznych znajdujg sie karty techniczne z przyktadowymi

rozwigzaniami.

1.

§ 26.
Stojaki rowerowe

Na obszarze infrastruktury pasazerskiej nalezy przewidzie¢ miejsca parkingowe dla

rowerow.
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Stojaki rowerowe powinny byc¢ zlokalizowane w miejscach tatwo dostepnych:

1) optymalnie powigzanych ze sciezkami rowerowymi — istniejgcymi lub planowanymi;
2) nie pogarszajgcych dogodnego wejscia na obszar infrastruktury pasazerskiej;
3) z zapewnieniem odpowiedniej iloSci miejsca na dojscie do stojakéw rowerowych

oraz bezpieczne zaparkowanie roweru.

Nie mozna lokalizowac stojakéw rowerowych na peronach. Wyjatek stanowig perony
jednokrawedziowe 0 szerokosci umozliwiajgcej montaz stojakow, w taki sposob, aby
pozostawione rowery przy stojakach w zaden sposob nie ograniczaty ruchu pasazeréw

po peronie przy uwzglednieniu ponizszych warunkow:

1) w minimalnej odlegtosci stojaka rowerowego od strefy zagrozenia wynoszgcej 4 m;

2) przy granicy z terenem przylegtym.

Zalecane jest umieszczenie stojakow pod zadaszeniem.

Ksztalt stojaka rowerowego powinien umozliwia¢ oparcie roweru oraz przypiecie do
stojaka ramy i jednego kota roweru, przy pomocy pojedynczego zapiecia typu U-lock,
niezaleznie od typu roweru (Rysunek 334).

Stojaki powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej lub materiatu rownowaznego. Mogg
posiada¢ elementy zabezpieczajgce ramy rowerdw przed otarciem, np. listwy z gumy.
Nawierzchnia pod stojakami rowerowymi powinna by¢ wykonana w ten sam sposob jak

nawierzchnia drogi dojscia lub peronu i by¢ z nig potgczona.
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Rysunek 33 Wymiary stojaka rowerowego oraz miejsc postojowych dla roweréw
(rys. opracowano na podstawie materiatow wtasnych)
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140 - 170 cm i 140 - 170 cm 140 - 170 cm

100-120cm , 100-120cm 100 - 120 cm

200 cm

Rysunek 34 Przyktadowe uktady miejsc postojowych dla rowerow
(rys. opracowano na podstawie materiatow wtasnych)

§ 27.
Mapy tyflograficzne

1. Przy wejsciach na obszar infrastruktury pasazerskiej zaleca sie umiescic tyflograficzny
lub dla bardziej skomplikowanych opiséw multisensoryczny plan obiektu, ktéry powinien

zawierac:

1) schemat funkcjonalno-przestrzenny kolorystyczny, czyli oznakowanie gtéwnych
przestrzeni obstugi pasazerow;

2) przebieg tras dotykowych;

3) opisy w alfabecie Braille’a i oznaczenia wypukie sciezek dotykowych;

4) legende opisujgcg wszystkie wykorzystane symbole oraz oznaczenia kolorystyczne;

5) oznaczenie miejsca lokalizacji osoby czytajgcej (,jestes tutaj”), czytelne zaréwno dla

0s06b z dysfunkcjg wzroku, jak i oséb widzgcych np. czerwone wypukte pole.

2. Zastosowana kolorystyka na planach musi czytelnie przedstawia¢ przestrzenie
zamkniete obiektow kolejowych oraz rozréznia¢ przestrzenie otwarte. Nie nalezy

oznaczac przestrzeni nie majgcych znaczenia dla ruchu pasazerdw jak np.
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(powierzchnie i pomieszczenia techniczne). Pokazane powinny by¢ drogi komunikaciji
pionowej oraz poziomej. Rozwigzania nalezy kazdorazowo dostosowac do stopnia
ztozonosci obiektu, tj. nalezy maksymalnie uprosci¢ mape tyflograficzng i wyeliminowac
zbedne informacje. Jako warstwe z oznaczeniem dotykowym mozna zastosowac
materiat przezroczysty z ttoczeniem Sciezek i napiséw dla niewidomych a pod spodem
jest nadruk w kolorze. Do planu nalezy prowadzi¢ dotykowg Sciezke prowadzgcg. W
przypadku lokalizacji zewnetrznej planu, powinien by¢ on wykonany z materiatu
odpornego na warunki atmosferyczne i wandalizm.

Wszystkie informacje nalezy orientowaé w stosunku do osoby czytajgcej, a nie do
kierunku pétnocy lub innego powszechnego systemu orientacji. Czytana informacja

powinna odzwierciedla¢ rzeczywiste potozenie funkcji i wyposazenia.
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Rozdziat 8.

Postanowienia przejSciowe i koncowe

Uzytkownicy Wytycznych zobowigzani sg zgtasza¢ uwagi do niniejszego dokumentu, do
IES, w formie pisemnej.

Zgode na odstepstwo od wymagan technicznych okreslonych w niniejszych Wytycznych
wydaje kierujgcy komorkg IES lub jego zastepca, pod warunkiem, ze odstepstwo nie
narusza postanowien innych aktéw prawnych. Wraz z wnioskiem nalezy przekazac

doktadny opis i wizualizacje zakresu, jakiego miatoby dotyczy¢ odstepstwo.

Rozdziat 9.

Dokumenty powigzane

Podstawowymi dokumentami regulujgcymi zasady rozmieszczenia, warunki realizacyjne

i formy elementéw matej architektury i innych obiektéw budowlanych wchodzgcych w sktad

infrastruktury pasazerskiej, sg w szczegolnosci:

1.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1186, 1309,
1524, 1696, 1712, 1815, 2166, 2170, z 2020 r. poz. 148, 471, 695, 782, 1086.) wraz
Z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy:

1) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz.U. z 2019, poz. 1065);

2) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151 poz. 987 z pdzn. zm.);

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz.U. z 2022 r.
poz. 1518)

4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 czerwca 2018 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

budowle kolejowe i ich usytuowanie ( Dz.U. 2018 poz. 1175);

Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu
kolei Unii dla os6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
(Dz. Urz. UE L Nr 356/110);
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Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 10 maja 2021 r. w sprawie
sposobu selektywnego zbierania wybranych frakcji odpadow (Dz. U. 2021 r. poz. 906);
Karta UIC 413 Dziatania usprawniajgce podroz koleja, zwana Kartg UIC 413;
Standardy techniczne —szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vimax< 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem) przyjete uchwatg Nr 263/2010 Zarzagdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r.;

Instrukcja 1d-22 — Warunki techniczne budowy i odbioru perondéw pasazerskich, aspekty:
peronowe krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu, przyjeta uchwatg

Nr 1228/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r.;
Instrukcja let-7 — Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej;

Instrukcja let-106 — Wytyczne projektowania i eksploatacji systemu ochrony
ziemnozwarciowej i przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowymi w uktadzie
otwartym na liniach kolejowych;

Instrukcja let-7 - Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej

z uwzglednieniem standardow i wymogow dla linii interoperacyjnych;

Instrukcja let-120 — Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed porazeniem
pradem elektrycznym, przed przepieciami i od wytadowan atmosferycznych w strefie
oddziatlywania sieci trakcyjnej DC 3 kV;

Ksiega ldentyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., przyjeta uchwatg

Nr 387/2014 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 maja 2014 r.

Wyszczegdlnione akty prawne nie stanowig zbioru zamknietego i obowigzujg od dnia ich

wejscia w zycie. Nowelizacja ww. aktow prawnych nie stanowi podstawy do

zmiany/nowelizacji niniejszych Wytycznych.
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Karta techniczna A - Przykladowe tawki oraz porecz do odpoczynku na stojaco

¢ ~140

85

Rysunek Al Podstawowe wymiary [cm] oraz przyktadowa kolorystyka
(rys. opracowano na podstawie materiatow wtasnych)
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Karta techniczna B - przyktadowe kosze na odpady

[! Odpady zmieszane

O materiat transparentny

& Metale i tworzywa sztuczne
Metals ond plastics

Rysunek B1 Przyktady koszy na odpady
(rys. opracowano na podstawie materiatdw wtasnych)
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Karta techniczna C - Przyktadowe wiaty siedziskowe

p—— —

Rysunek C1 (rys. opracowano na podstawie materiatdbw wtasnych)
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|

Rysunek C2 (rys. opracowano na podstawie materiatéw wtasnych)
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Rysunek C3 (rys. opracowano na podstawie materiatéw wtasnych)
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Tabela zmian

Lp.
zmiany

Przepis wewnetrzny,
ktorym zmiana
zostata wprowadzona

(rodzaj, nazwa i tytut)

Jednostki redakcyjne w obrebie ktorych

wprowadzono zmiany

Data wejscia
Zmiany

W zycie




