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Rozdziat 1.
Postanowienia ogodlne

§ 1.

Cel instrukcji

Instrukcja obstugi komputerowych urzgadzen sterowania ruchem kolejowym w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. le-20, zwana dalej instrukcjg, ma na celu zapoznanie pracownikéw
obstugi posterunkéw ruchu (w tym posterunkdéw wchodzgcych w skfad Lokalnych Centrow
Sterowania) z ogolnymi zasadami obstugi komputerowych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym. Szczegdtowe zasady obstugi komputerowych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym okreslajg instrukcje obstugi danego typu urzadzenh zatgczone do regulamindw
technicznych posterunkéw ruchu.

§ 2.
Podstawowe definicje i okreslenia stosowane w instrukcji
1. Definicje:
1) urzadzenia sterowania ruchem kolejowym — urzgdzenia techniczne przeznaczone do

2)

3)

4)

5)

6)

7

sterowania ruchem kolejowym, zapewniajgce wymagany poziom bezpieczenstwa
i jakosci ruchu kolejowego; w niniejszej instrukcji okreslane takze nazwg skrécong
urzgdzenia srk lub urzadzenia;

komputerowe urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym - urzgdzenia srk wykonane
w technologii komputerowej, w ktérych zaleznosci realizowane sg na drodze
programowej;

Lokalne Centrum Sterowania (LCS) - wydzielony technicznie i organizacyjnie odcinek
linii  kolejowej, stanowigcy jeden obszar sterowania ruchem kolejowym
z wykorzystaniem komputerowych urzgdzen srk lub przekaznikowych urzgdzen srk
wyposazonych w komputerowe pulpity nastawcze;

nastawnie miejscowe — posterunki ruchu zdalnie sterowane, ktére w razie potrzeby
lub koniecznosci mogg by¢ obsadzone i sterowane miejscowo;

katalog zobrazowania i polecen - integralna czes¢ dokumentacji techniczno-ruchowej
(DTR) wytworzonej przez dostawce urzgdzen indywidualnie dla kazdego posterunku
ruchu i przekazanej do stosowania, zawierajgca peten katalog stosowanych symboli
zobrazowania i liste polecen dla danego typu urzgdzen srk;

ksigzka kontroli urzgdzen — ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym/
na przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzaniu i odwotaniu obostrzen (E-1758);

obstuga — czynnosci zwigzane =z obstugiwaniem komputerowych urzgdzen
w nastawniach i lokalnych centrach sterowania ruchem w celu wydania zezwolenia na
jazde pociagu;
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8) utrzymanie — w ramach eksploatacji, zespdt wszystkich dziatan technicznych
i organizacyjnych majgcych na celu zachowanie urzgdzen srk w stanie
umozliwiajgcym wypetnianie funkcji zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym;
utrzymanie obejmuje obstuge techniczng, obstuge diagnostyczng oraz remonty
urzgdzen srk;

9) eksploatacja — zesp6t wszystkich dziatah technicznych i organizacyjnych, majacych na
celu realizacje przez uzytkowane urzgdzenia funkcji sterowania ruchem kolejowym
i zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych, witgcznie z koniecznym
dostosowaniem do zmian warunkow zewnetrznych;

10) obstuga techniczna - zespdt wszystkich czynnosci (zabiegdéw) zwigzanych
z konserwacja, przegladami i naprawami biezgcymi;

11) obstuga diagnostyczna — niezbedne dziatania wynikajgce z obowigzujgcych
przepisow, instrukcji, normatywow technicznych idokumentacji, majgce na celu
identyfikacje stanu technicznego urzadzen srk;

12) remont (naprawa gtdéwna) — wykonanie w urzgdzeniach srk robot budowlanych, nie
bedgcych konserwacjg, przeglgdem, naprawg biezgcg, majgce na celu odtworzenie
stanu pierwotnego catego obiektu lub jego elementu stanowigcego niezalezng czesc¢
konstrukcyjng lub funkcjonalng;

13) roboty (roboty budowlane) — czynnosci zwigzane z budowg, przebudowg, montazem,
remontem lub rozbiorkg urzgdzen srk;

14) instrukcja obstugi danego typu urzgdzen - szczegdtowa instrukcja obstugi
komputerowych urzadzeh srk dla konkretnego posterunku ruchu, opracowana na
podstawie dokumentacji techniczno-ruchowej producenta przywotanej na wydanym
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego $wiadectwie dopuszczenia do
eksploatacji typu urzgdzenia, zatwierdzona przez Dyrektora Biura Automatyki
i Telekomunikacji Centrali Spoétki i zatgczona do regulaminu technicznego.

. Wystepujgce w instrukcji okreslenia dotyczgce jednostek organizacyjnych i ich komorek
wykonawczych oznaczaja:

1) zarzadca infrastruktury — PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., (Spoétke) wykonujgca
dziatalnos¢ polegajgca na zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa;

2) zaktad — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych, jednostke
organizacyjng Spofki, eksploatujgcg urzadzenia srk na przydzielonym jej obszarze
sieci kolejowej, prowadzgcg ewidencje majgtkowg tych urzgdzen;

3) sekcja (sekcja eksploatacji) — komorke wykonawczg zaktadu, tzn. wydzielong

terytorialnie strukture organizacyjng zaktadu, zajmujgcg sie obstugg, konserwacja,
przeglgdami i naprawami urzgdzen srk — Sekcja Eksploatacji;
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4) zespo6t szybkiego usuwania usterek i awarii - zespo6t dziatajgcy na okreslonym
obszarze linii kolejowych w sktad ktéorego wchodzi automatyk zajmujgcy sie
usuwaniem awarii i usterek urzadzen srk.

3. Okreslenia stanowisk podane ponizej zwigzane sg z przypisanymi pracownikom
funkcjami oraz czynnos$ciami wykonywanymi przez nich w procesie eksploatacji urzgdzen
srk i oznaczajg:

1) naczelnik sekcji — naczelnika sekcji eksploatacji i jego zastepcow;

2) automatyk — pracownika sekcji upowaznionego do samodzielnego wykonywania
zabiegbéw obstugi technicznej w czynnych urzadzeniach srk wpisanego do tabeli A na
odwrotnej stronie karty tytutowej ksigzki kontroli urzgdzen;

3) mistrz automatyki — automatyka odpowiedzialnego za obstuge techniczng w zakresie
konserwacji, przegladdéw i napraw urzgdzen na przydzielonym obszarze dziatania;

4) pracownik obstugi — dyzurnego ruchu, nastawniczego lub innego uprawnionego
pracownika obstugujgcego (uzytkujgcego) urzadzenia srk;

5) pracownik obstugi technicznej — uprawnionego pracownika wykonujgcego zadania
obstugi technicznej urzagdzenh srk;

6) pracownik utrzymania — uprawnionego pracownika wykonujgcego zadania obstugi
technicznej urzgdzen srk, obstugi diagnostycznej lub roboty zwigzane z budowa,
przebudowg, montazem, remontem lub rozbiérkg urzgdzen srk.

§ 3.

Zakres instrukcji

1. Instrukcja zawiera ogdlny opis, zasady dziatania komputerowych urzgdzenh sterowania
ruchem Kkolejowym, sposob ich obstugi oraz postepowania w razie przeszkéd w ich
dziataniu.

2. Postanowienia dotyczgce utrzymania tych urzgdzen podane sg w:

1) ,Instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia rob6t w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym le-5 (E-11)";

2) ,Instrukcji diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym le-7 (E-14)";

oraz zgodnie z Instrukcjg konserwacji i przeglagdow urzadzen sterowania ruchem

kolejowym we wtasciwych DTR opracowanych przez producentow urzadzen.

3. Obstuga urzgdzen powinna odbywac¢ sie na podstawie niniejszej instrukcji, postanowien
zawartych w regulaminie technicznym posterunku ruchu i instrukcji obstugi danego typu
urzgdzen zatgczonej do regulaminu technicznego posterunku ruchu.
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Ponizsza instrukcja ma réwniez zastosowanie do obstugi przekaznikowych urzgdzen srk
wyposazonych w komputerowe pulpity nastawcze.

Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzujg pracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. odpowiednio do rodzaju i zakresu wykonywanych czynnosci opisanych w tej
instrukciji.

§4.

Obowiazki i odpowiedzialno$¢ pracownikéw obstugi

Pracownicy obstugi komputerowych urzgdzen srk powinni, przed dopuszczeniem do
petnienia obowigzkéw na tych stanowiskach, odby¢ wymagane przygotowanie zawodowe
i zda¢ egzamin kwalifikacyjny zgodnie z przepisami krajowymi oraz uregulowaniami
wewnetrznymi obowigzujgcymi w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Do obowigzkdéw pracownikéw obstugi nalezy:

1) obstugiwanie urzadzen zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i instrukcjami
obstugi danego typu urzadzen oraz regulaminem technicznym posterunku ruchu;

2) obserwowanie dziatania urzgdzen, reagowanie na wszelkie sygnalizowane
nieprawidtowosci i bezzwitoczne zapisywanie ich w ksigzce kontroli urzgdzen oraz
zgtaszanie ich personelowi utrzymania zgodnie z przyjetymi regulaminami, instrukcjami
i przyjetymi procedurami;

3) utrzymywanie w czystosci urzadzen znajdujgcych sie w nastawni i dostepnych
pracownikom obstugi bez zrywania plomb i otwierania zamknie¢.

Za obstuge urzadzen oraz stan plomb i zamknie¢ na nastawni jest odpowiedzialny
uprawniony pracownik wskazany w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

Pracownik obstugi urzgdzehn srk jest odpowiedzialny za kazdg zmiane stanu
nastawianych urzgdzen. Pracownikom utrzymania nie wolno zmienia¢ stanu urzgdzen
nastawczych bez wyraznej kazdorazowej zgody pracownika odpowiedzialnego za
obstuge.

W czasie mrozu i opadow sniegu pracownicy obstugi urzgdzenh srk sg obowigzani do
wykonywania dodatkowych czynnosci dla zachowania sprawnosci obstugiwanych
urzgdzen. W tym celu pracownik obstugi podczas mrozu i opaddw Sniegu powinien
profilaktycznie przestawia¢ zwrotnice (wykolejnice), z jednoczesng obserwacjg
zachowania sie obiektow sterowanych dla zmniejszenia prawdopodobienstwa
przymarzania elementow ruchomych zwrotnic i wykolejnic.
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Rozdziat 2.
Ogdiny opis komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

§ 5.

Okreslenia charakterystyczne

. Komputerowe urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym sg urzgdzeniami wykonanymi
w technologii komputerowej, w ktorych zaleznosci sygnatéw od potozenia zwrotnic,
wykolejnic, stanu urzadzeh kontroli niezajetosci, stanu blokady stacyjnej i liniowej,
zamkniecia i utwierdzenia przebiegow, wykluczenia przebiegow sprzecznych sg
realizowane na drodze programowe;.

. Zaleznosci programowe wykluczajg wykonanie czynnosci zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu pociggébw przy nastawianiu przebiegdow pociggowych i manewrowych oraz
zapewniajg bezpieczenstwo odbywajgcej sie jazdy.

. Lokalne Centrum Sterowania to obszar obejmujgcy wydzielony technicznie
i organizacyjnie fragment linii kolejowych (linie, stacje, wezty i inne obiekty sterowane
zdalnie), w ktérym sterowanie ruchem pociggéw odbywa sie zasadniczo z jednego
miejsca, nastawni zdalnego sterowania.

. Obiektami zdalnie sterowanymi sg posterunki ruchu, ktére w razie potrzeby lub
koniecznos$ci mogg by¢ obsadzone i sterowane miejscowo.

. Zastosowanie komputerowych urzgdzen srk nie zmienia znaczenia takich pojec
techniczno-eksploatacyjnych jak: posterunek ruchu, okreg nastawczy, nastawnia,
semafor, naped, zwrotnica, przebieg itp.

§ 6.

Ogodlna struktura komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

. Komputerowe urzgdzenia srk zbudowane sg z systemu nadrzednego (interfejsu operator-
urzadzenia, zobrazowania), systemu zaleznosSciowego, systemu sterownikéw
obiektowych (sterowanie i kontrolowanie obiektéw przytorowych takich jak: zwrotnice,
wykolejnice, sygnalizatory oraz przejazdy kolejowo - drogowe, blokady liniowe), sieci
potgczen oraz urzgdzen zasilajgcych w energie potrzebng do ich pracy.

. Dla pracownika obstugi najwazniejszym elementem urzadzen jest interfejs cztowiek-
urzgdzenia czyli stanowisko operatorskie, obrazujgce obszar sterowany i wyposazony
w urzgdzenia, umozliwiajgce za pomocg wydawanych polecen sterowanie ruchem
pociggow.

. System nadrzedny jest odpowiedzialny za zobrazowanie sytuacji ruchowej na monitorach
ekranowych oraz przetwarzanie polecen operatorskich na systemowe, zrozumiate dla
systemu zaleznosciowego.

. System  zaleznosciowy jest fizycznie  zlokalizowany =~ w  pomieszczeniach
przekaznikowni/komputerowni, zamknietych i zaplombowanych. Jego gtbwnym zadaniem
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jest odbieranie polecen generowanych przez system nadrzedny, bezpieczne ich
przetwarzanie tak, aby nie dochodzito do powstawania sytuacji niepozgdanych w procesie
sterowania. Rezultatem procesu sterowania jest tzw. realizacja przebiegu, ktéra obejmuje
przygotowanie drogi przebiegu (wybranie i nastawienie przebiegu) oraz zwolnienie
przebiegu. W trakcie realizacji procesu sterowania system zapewnia dozorowanie jazdy,
czyli kontrole przejazdu pociggu i rejestracje zdarzen.

. Wszystkie obiekty sterowane takie jak: odcinki toréw, zwrotnice, wykolejnice,
sygnalizatory, przejazdy kolejowo drogowe, blokady sg wyposazone w sterowniki
umozliwiajgce komunikowanie sie systemu zaleznosciowego z tymi obiektami.

. Sie¢ potaczeh ma postaé kabli miedzianych i Swiattowodowych rozmieszczonych zaréwno
w terenie jak i w pomieszczeniach nastawni.

. Ukfad zasilajgcy urzgdzenia komputerowe w energie elektryczng to zespdt rozdzielnic,
transformatorow, zasilaczy, stabilizatorow, UPS (system podtrzymania zasilania urzgdzen
w energie elektryczng) i agregatu umozliwiajgcy bezawaryjng prace systemu zaréwno
w trakcie zasilania urzgdzen komputerowych z sieci energetycznej jak i przy braku
zasilania z sieci, ze zrédet lokalnych (rezerwowych).

§7.

Komputerowe stanowisko obstugi

. Komputerowe stanowisko obstugi jest standardowo wykonywane w formie ekrandéw
monitorowych, klawiatur alfa numerycznych i manipulatorbw na bazie myszy
komputerowej. Stosowane sg takze rozwigzania w postaci klawiatur dedykowanych,
i manipulatoréw w formie digitizerow (urzgdzen zastepujgcych mysz komputerowg) oraz
przetgcznikdw do wykonywania czynnosci nastawczych przez pracownikow obstugi.
Podstawowo stanowisko umozliwia:

1) przekazywanie pracownikom obstugi informacji o stanie urzgdzen w formie optycznej

i dodatkowo w miare potrzeby akustycznej;

2) wydawanie polecen nastawczych;
3) rejestracje czynnosci nastawczych.

. Stanowisko operatorskie moze by¢ obstugiwane tylko przez uprawnionych do tego
pracownikow. Uprawnienia nadaje administrator systemu. W celu wprowadzenia polecen
nastawczych trzeba sie zalogowa¢ do systemu. Jezeli pracownik obstugi zamierza
oddali¢ sie od stanowiska obstugi powinien sie wylogowac¢, aby uniemozliwi¢ osobom
nieuprawnionym wprowadzanie polecen nastawczych.

. Na monitorach wyswietlane sg wskazniki kontrolne stuzgce do kontroli poprawnej pracy
stanowiska operatorskiego. Pracownik obstugi zobowigzany jest do obserwacji
wskaznikéw kontrolnych. Na ekranach wszystkich monitorow komputerowego pulpitu
nastawczego wyswietlany jest wskaznik kontroli kolorow, petnigcy jednoczesnie funkcje
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kontroli ,zycia” systemu wizualizacji. Symbol wskaznika zasadniczo sktada sie z trzech
pol wyswietlanych w trzech podstawowych kolorach: czerwonym, zielonym i niebieskim.
Brak wyswietlania ktoregos z pdt oznacza uszkodzenie wizji. Monitor powinien miec tak
ustawione parametry (jasnosc¢ i kontrast), aby wskaznik byt czytelny. Wskazniki te mogg
wystepowac réwniez w innej formie.

. Zobrazowanie na ekranie monitora stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym jest
graficznym przedstawieniem stanu tych urzadzeh w zakresie niezbednym do
prowadzenia ruchu i ich obstugi. Prezentowane jest przez symbole graficzne i komunikaty
tekstowe. Obraz wyswietlany na monitorze ma posta¢ schematycznego rysunku uktadu
torowego na czarnym tle. Symbole graficzne przedstawiajgce elementy uktadu torowego,
urzgdzenia zewnetrzne lub punkty charakterystyczne w prosty sposob kojarzg sie z tymi
elementami i odwzorowujg je w sposéb jednoznaczny. Na obrazie zachowana jest
zgodnos$¢ rozmieszczenia symboli z wzajemnym geograficznym rozmieszczeniem
elementow fizycznych na stacji. Ze wzgledu na optymalne wypetnienie ekranu dopuszcza
sie stosowanie skali skazonej. Znaczenie poszczegolnych symboli opisane jest
w ,Katalogu symboli zobrazowania”.

Na ekranach monitorow podstawowo przekazywane sg informacje o:

1) stanie sygnalizatorow;

2) potozeniu i stanie zwrotnic i wykolejnic;

3) stanie i niezajetosci torow i rozjazdow;

4) nastawieniu przebiegow;

5) stanie blokady stacyjnej i liniowej;

6) stanach awaryjnym niektérych urzgdzen np. rozpruciu zwrotnicy;

7) stanach urzgdzen zasilajgcych;

8) niektorych stanach urzgdzen srk na przylegtych szlakach i posterunkach ruchu.

. Symbole semaforéw, tarcz ostrzegawczych, sygnatébw powtarzajgcych i tarcz
manewrowych na ekranie monitora lokalizuje sie w odpowiadajgcych im miejscach uktadu
torowego. Symbole te majg forme znakéw graficznych o odpowiednim ksztatcie i kolorze
zgodnie z ,Katalogiem symboli zobrazowania”. Oprécz stanéw pracy poszczegolnych
sygnalizatorow w przypadku wystgpienia braku komunikacji systemu z obiektem w terenie
(np. w skutek uszkodzenia kabla) sygnalizujg brak komunikacji systemu z obiektem.

. Obrazy wyswietlane na monitorze w zaleznosci od stopnia ich szczegotowosci dzielg sie
na obrazy szczegotowe i obrazy poglgdowe.

Podstawowym obrazem pozwalajgcym dyzurnemu ruchu ocenia¢ aktualng sytuacje
ruchowg w oparciu, o ktéry realizowany jest proces sterowania jest obraz szczegoétowy,
zawierajgcy kompletng informacje o sterowanych urzadzeniach. Na obrazie
szczegotowym wyswietlane sg kompletne informacje, tj.:
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1) stany (statusy) urzadzen sterowania ruchem;
2) elementy niesterowalne infrastruktury (budynki nastawni, perony, wiadukty, wagi, itp.);
3) numery pociggow i inne informacje alfanumeryczne o pociggach;

4) stany operacyjne (np. wybor (selekcja) i zaadresowanie urzgdzenia do wydania
polecenia, wybor (selekcja) drogi przebiegu, zaznaczanie (markowanie) urzgdzenia do
polecenia specjalnego, itp.).

Obraz poglgdowy o zmniejszonym poziomie szczegotowosci stuzy do planowania
i nadzorowania ruchu pociggdw w obszarze sterowania. Na obrazach poglgdowych nie
wyswietla sie informacji o stanach operacyjnych. Przyjety poziom szczegdtowosci dla
tego obrazu powinien umozliwiac:

1) ogdlng orientacje o zasiegu obszaru sterowania;

2) lokalizowanie pociggéw w obszarze;
3) nadzorowanie ruchu pociggow.

Na ekran monitora za pomocg tekstu przekazywane sa komunikaty alarmowe, zwane
alarmami. Komunikaty alarmowe generowane sg automatycznie. Sg one zwigzane
z koniecznoscig wykonania konkretnego (zdefiniowanego) dziatania przez pracownika
obstugi. Dodatkowo w postaci tekstu mogg by¢ prezentowane komunikaty objasniajgce
tzw. podpowiedzi w formie pomocy kontekstowej.

Szczegotowe zasady zobrazowania na monitorach ekranowych dla danego typu
urzgdzen opisane sg w instrukcjach obstugi tych urzadzen.

W komputerowych urzgdzeniach srk jest stosowany rezerwowy zestaw komputerowy
zapewniajgcy bezpieczne przejecie procesow sterowania i rejestracji w przypadku awarii
zestawu zasadniczego. wW pulpitach komputerowych wspotpracujgcych
Z przekaznikowymi urzgdzeniami srk opcjonalnie moze by¢ zastosowany pulpit awaryjny.
Pulpit ten powinien zapewnia¢, co najmniej nastawianie zwrotnic i sygnatow zastepczych
oraz obstuge blokady liniowej. Pulpit awaryjny powinien przekazywaé informacje o stanie
urzgdzen sterowania oraz niezajetosci toréw i rozjazdow, po ktorych odbywa sie ruch.

§8.

Urzadzenia obiektowe (sterowane)

Napedy zwrotnicowe:

W urzadzeniach komputerowych do przestawiania i utrzymania w krancowym potozeniu
zwrotnic, wykolejnic i ruchomych dziobow krzyzownic stosuje sie napedy elektryczne.
Prawidtowe koncowe potozenie zwrotnicy kontrolowane jest za pomocg specjalnego
zespotu stykdw umieszczonych w napedzie i opcjonalnie za pomocg niezaleznego
urzgdzenia tzw. kontrolera potozenia iglic. Odpowiednio zwierane styki sygnalizujg

w nastawni wtasciwe kohcowe potozenie zwrotnicy na ekranie monitora.
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Napedy zwrotnicowe wykonywane sg z urzgdzeniem do kontroli potozenia iglic lub bez
tego urzadzenia. Przy uzyciu napedu z kontrolg iglic kontrola potozenia zwrotnicy
w nastawni uzalezniona jest od potozenia iglic, ktore sprawdzane jest za pomocag
suwakoéw kontrolnych, wprowadzonych do napedu i potgczonych bezposrednio z iglicami.
Kontrola potozenia zwrotnicy w nastawni przy uzyciu napedu bez kontroli iglic
uzalezniona jest tylko od wiasciwego potozenia suwaka nastawczego napedu.

Napedy zwrotnicowe mogg byc¢ rozpruwalne i nierozpruwalne. Rozpruwalnos¢ napedu
polega na tym, ze po najechaniu pojazdu kolejowego na nieprawidtowo utozong zwrotnice
w kierunku ,z ostrza”, pojazd przestawi zwrotnice i nie uszkodzi napedu. W przypadku
takim ruch iglic przesuwanych kotami taboru, przenosi sie przez pret nastawczy na
naped, powodujgc rozigczenie stykow kontrolnych napedu i jego czesciowe
przestawienie, co jest sygnalizowane na monitorach ekranowych komputerowego pulpitu
nastawczego odpowiednim symbolem graficznym. Rozprucie zwrotnicy wyposazonej
w naped nierozpruwalny moze spowodowac¢ uszkodzenie rozjazdu i/lub napedu
zwrotnicowego.

. Sygnalizatory swietlne:

W urzadzeniach komputerowych stosuje sie wytgcznie sygnalizatory swietine.
Sygnalizatory swietine mogg by¢ wysokie (gtowice umieszczone na masztach lub innych
konstrukcjach wsporczych) oraz karzetkowe (gtowice umieszczone bezposrednio na
fundamencie sygnalizatora).

Sygnalizatory dzielg sie na:

1) ze wzgledu na rodzaje podawanych sygnatow:

a) pociggowe - do ktorych zalicza sie: semafory, tarcze ostrzegawcze, sygnalizatory
powtarzajgce, sygnalizatory sygnatu zastepczego i tarcze ostrzegawcze
przejazdowe,

b) manewrowe - do ktérych zalicza sie tarcze manewrowe i rozrzgdowe, sygnaty
manewrowe mogg by¢ réwniez podawane na semaforach swietinych znajdujgcych
sie w obrebie stacji za wyjatkiem semaforéw wjazdowych;

2) ze wzgledu na miejsce ustawienia i funkcje posterunku ruchu:
a) wjazdowe,
b) wyjazdowe (w tym wyjazdowe grupowe),
c) drogowskazowe,
d) odstepowe (obstugiwane lub samoczynne).

. Urzadzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazddéw:

W komputerowych urzgdzeniach srk kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw przez
pojazdy kolejowe jest wykonywana w formie:

1) izolowanych obwoddw torowych i zwrotnicowych;
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2) bezztgczowych obwoddéw torowych i zwrotnicowych;
3) licznikowych obwodow torowych i zwrotnicowych.

Zasadniczym zadaniem kontroli stanu niezajetosci torow i rozjazdow jest samoczynne,

automatyczne wykrywanie pojazdow kolejowych na wydzielonych odcinkach toréw

i rozjazdéw. Wjechanie pojazdu kolejowego na obwdd kontrolowany powoduje

wystgpienie stanu zajetosci odcinka co sygnalizowane jest pracownikowi obstugi na

ekranie monitora kolorem czerwonym.

W czasie prawidtowej bezawaryjnej pracy urzgdzen kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow

na posterunku ruchu zobrazowanej na ekranie monitora, pracownik obstugi jest zwolniony

od obowigzku wizualnego, bezposredniego stwierdzenia zajetosci torow i rozjazdow

w terenie.

. Blokada stacyjna to zespot urzadzen technicznych stuzgcy do uzalezniania czynnosci

nastawczych pomiedzy posterunkami nastawczymi w obrebie staciji.

Nastawnie wyposazone w komputerowe urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym

mogag wspotpracowac ze wszystkimi innymi odpowiednio dostosowanymi rodzajami

urzadzen, w ktdre wyposazone zostaty wspodtpracujgce posterunki.

. Blokade liniowg stanowi zespdt urzgdzen, przeznaczonych do regulacji nastepstw

pociggoéw na szlaku:

W zaleznosci od sposobu prowadzenia ruchu blokada liniowa moze by¢ jednokierunkowa,

do prowadzenia ruchu po torze w jednym kierunku, oraz blokada dwukierunkowa - do

prowadzenia ruchu po torze w obu kierunkach.

W zaleznosci od sposobu obstugi i dziatania blokada liniowa moze by¢ jednoodstepowa

(pétsamoczynna) lub wieloodstepowa (samoczynna).

Przy wspotpracy urzgdzen komputerowych srk z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg

liniowg istnieje uzaleznienie pomiedzy sygnatami wyswietlanymi na semaforach

wyjazdowych, a stanem urzgdzen wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej.

W uzasadnionych przypadkach blokada liniowa jednoodstepowa (pétsamoczynna),

wieloodstepowa (samoczynna) moze by¢ stosowana w granicach stacji.

Przy jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokadzie liniowej potwierdzenie opuszczenia

osftanianego odstepu przez pojazd kolejowy odbywa sie po spetnieniu nastepujgcych

warunkow:

1) pojazd kolejowy zwolnit tor szlakowy i przejechat przez miejsce sygnatowe
wyznaczone regulaminem technicznym danego posterunku ruchu;

2) semafor wjazdowy lub odstepowy obstugiwany wyswietlony dla tego pociggu ostonit
sie sygnatem ,Stoj”;

3) stwierdzono wjazd pociggu z sygnatami konca pociggu w sposob okreslony
regulaminem technicznym danego posterunku ruchu.
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Dla szlakéw wyposazonych w wieloodstepowg (samoczynng) blokade liniowg Ilub
w jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokade liniowg z kontrolg niezajetosci toru
szlakowego sprawdzenie powyzszych kryteriow odbywa sie w sposéb automatyczny. Nie
zwalnia to jednak pracownikow obstugi z obserwacji zobrazowania sytuacji ruchowej na
ekranie monitora.

Dla szlakéw wyposazonych w jednoodstepowg (potsamoczynng) blokade linowg bez
kontroli niezajetosci torow szlakowych istnieje koniecznosé potwierdzenia przez personel
obstugi wjazdu na teren stacji pojazdu kolejowego w catosci tzn. z sygnatami konca
pociggu, w sposob okreslony regulaminem technicznym danego posterunku ruchu.

. Obstugiwane przejazdy kolejowo — drogowe:

Przejazdy kolejowo - drogowe nastawiane 2z posterunku ruchu wyposazonego
w komputerowe urzgadzenia sterowania ruchem kolejowym mogg by¢ uzaleznione lub
powigzane w przebiegach pociggowych lub/oraz manewrowych.

. Elektryczne urzgdzenia zasilajgce i rozdzielcze:

Podstawowymi zrodtami energii elektrycznej dla urzgdzen srk sg sieci energetyczne,
a zrodtem zasilania awaryjnego — agregat prgdotworczy, przetwornice trojfazowe itp.
Urzagdzenia na prgd przemienny zasilane sg z tych Zzrodet, natomiast urzgdzenia
pracujgce na prad staty zasilane sg z baterii akumulatoréow i UPS (system podtrzymania
zasilania urzadzen w energie elektryczng), ktére tadowane sg ztych zrédet poprzez
prostowniki i zasilacze.

Przetwornice, falowniki i UPS stuzg do zasilania urzgdzen wymagajgcych zasilania
bezprzerwowego, do czasu uruchomienia agregatu pradotwérczego w czasie zaniku
napiecia z sieci.

Stan elektrycznych urzgdzen zasilajgcych urzgdzenia srk moze by¢ sygnalizowany na
stanowisku operatorskim (w pomieszczeniu nastawczym) za pomocg lampek
sygnalizacyjnych i sygnatéw akustycznych, a takze poprzez wyswietlanie informacji
i komunikatow na monitorze.

Na tablicy umieszczonej w pomieszczeniu nastawni mogg znajdowaé sie bezpieczniki
I wytgczniki obwodow nastawczych zwrotnic oraz wytgczniki dla innych celéw, np. do
elektrycznego oswietlenia zwrotnic, o$wietlenia sygnatbw zamkniecia toru na
wykolejnicach i koztach oporowych, elektrycznego ogrzewania rozjazdow itp.
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Rozdziat 3.
Zamykanie i plombowanie urzadzen

§9.

Postanowienia ogdlne

1. W komputerowych urzgdzeniach srk niektére czesci urzgdzeh nastawczych i blokowych
zamyka sie na:

1) plomby;

2) zamki lub ktédki;
3) zamki i plomby;
4) ktoédki i plomby.

2. Zamkniecia i plomby, ktorych otwieranie dozwolone jest pracownikowi obstugujgcemu
urzagdzenia, dyzurny ruchu moze otwiera¢ samodzielnie, natomiast nastawniczy musi
uzyskac na to kazdorazowo zezwolenie dyzurnego ruchu.

3. Otwarcie ktéregokolwiek zamkniecia i zdjecie plomby nalezy zapisaé w ksigzce
przebiegow oraz w ksigzce kontroli urzgdzen.

§ 10.
Urzadzenia, ktorych zamkniecia i plomby nie moga by¢ otwierane (zrywane) przez
pracownikow obstugi

1. Wykaz pomieszczen i obiektow ktorych plomby nie mogg by¢é zrywane przez
pracownikow obstugi:

1) pomieszczenie urzgdzeh zaleznosciowych (przekaznikownie, komputerownie);

2) przetgcznice, szafy aparatowe i kablowe =z aparaturg srk znajdujgce sie
w pomieszczeniach dostepnych dla pracownikéw obstugi;

3) komputery dostosowane do plombowania;

4) tablice kontrolne i plany swietlne;

5) mikroprocesorowe rejestratory zdarzen;

6) urzadzenia zdalnej kontroli samoczynnych sygnalizacji przejazdowych;

7) wszystkie inne urzadzenia, ktérych zamkniecia przystosowane sg do plombowania,
a nie zostaty wymienione w § 11.

2. Urzadzenia zlokalizowane poza posterunkiem nastawczym, ktérych zamkniecia nie moga
by¢ otwierane przez osoby nie uprawnione (nie wymienione w tabeli A ksigzki E1758):

1) obudowy elektrycznych napedéw zwrotnicowych i wykolejnicowych;
15
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komory sygnalizatoréw przytorowych;
kontenery i szafy torowe.

§ 11.
Urzadzenia, przy ktorych plomby moga by¢ zrywane przez personel obstugi

Wykaz urzadzen, przy ktdrych plomby mogg by¢ zrywane przez pracownikéw obstugi:

1)
2)
3)

4)
5)

6)
7)

wszelkie plombowane elementy na tablicach kontrolnych (wtgczniki, przyciski);
korba do napeddw elektrycznych (do recznego przestawiania zwrotnic i wykolejnic);

klucze do zapasowych zamkdéw zwrotnicowych, uniwersalnych zamkdéw zwrotnicowych
i spon iglicowych;

klucze do agregatorowni;

klucze do pomieszczen przekaznikow, komputeréw (otwarcie tych pomieszczen
dozwolone jest pracownikowi obstugi urzgdzen srk tylko w przypadkach szczegdinych,
np. w razie pozaru albo powaznej awarii instalacji techniczno-sanitarnych w budynku

posterunku nastawczego, np. w razie zalania pomieszczen wodg, gdy jest konieczne
wejscie do tych pomieszczen w celu bezzwtocznego usuniecia przyczyny awarii);

klucze do nastawnic nastawiania miejscowego w obiektach zdalnie sterowanych;

inne urzagdzenia okreslone postanowieniami regulaminu technicznego, ktérych
zastosowanie wynika z miejscowych warunkow.
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Rozdziat 4.
Obstuga komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

§ 12.
Postanowienia ogélne

. Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidtowg obstuge urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym, Sledzenie prawidtowosci dziatania tych urzadzen w celu
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

. Gdy na posterunku ruchu nie odbywa sie zaden przebieg pociggowy lub manewrowy,
urzagdzenia srk powinny znajdowac sie w potozeniu zasadniczym. Wyjatki od tej zasady
sg dopuszczalne i powinny by¢ ujete w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

. Przy petnieniu obowigzkéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego nalezy
stosowac¢ sie do postanowien regulaminu technicznego posterunku i obowigzujgcych
instrukcji.

. Sprawdzenie drogi przebiegu w komputerowych urzgdzeniach srk powinno odbywacé sie
w sposob nastepujacy:

1) przy prawidtowo dziatajgcych urzadzeniach srk, sprawdzenie wlasciwego potozenia
zwrotnic i wykolejnic oraz czy droga przebiegu jest wolna od przeszkdéd do jazdy
odbywa sie poprzez obserwacje na monitorze symboli zwrotnic i wykolejnic oraz
zajetosci obwodow torowych i zwrotnicowych z uwzglednieniem wprowadzanych
obostrzen nakazujgcych  wykonywanie  dodatkowych czynnosci  kontrolno-
sprawdzajgcych;

2) prawidiowe potozenie zwrotnic i wykolejnic zabezpieczonych tymczasowo zamkami
kluczowymi bgdz uniwersalnymi zamkami zwrotnicowymi lub sponami iglicowymi
i nastawianych recznie, wzglednie przekazanych do lokalnego nastawiania nalezy
podczas przygotowania drogi przebiegu sprawdzaé na gruncie.

. Nastawniczemu wolno nastawi¢ na semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde tylko na
wyrazne polecenie dyzurnego ruchu, odnoszgce sie do kazdego poszczegdlnego
przypadku osobno. Polecenie to nastawniczy otrzymuje za pomocg urzgdzen blokady
stacyjnej albo tez, w wyjagtkowych przypadkach, telefonicznie lub ustnie na zasadach
okreslonych w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).

. Kolejnosé (wykaz) czynnosci wykonywanych przy obstudze urzgdzen komputerowych jest
podana w tablicy zaleznosci, tablicy przebiegdéw, karcie przebiegu - osobno dla kazdego
zorganizowanego przebiegu.

. Nie wolno wykonywac préb przestawienia zwrotnic i wykolejnic:
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1) wchodzacych w droge przebiegu i ochronnych w czasie realizacji przebiegu (pod
pojazdami kolejowymi);

2) zwrotnic zastopowanych jezeli odbywa sie jazda pociggu po nie utwierdzonej drodze
przebiegu.

§ 13.
Ogodlne zasady wprowadzania polecen w komputerowych pulpitach nastawczych

. Poleceniem jest kazdy zestaw czynnosci wykonywanych przez dyzurnego ruchu
majgcych na celu doprowadzenie do zmiany stanu: urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym, urzadzenh zasilania oraz urzgdzen pomocniczych zobrazowanych na ekranie
monitora.

. Polecenia dzielg sie na nastepujgce grupy:
1) nastawcze zwykie;

2) nastawcze specjalne;

3) techniczne.

. Polecenia nastawcze zwykte stuzg do zmiany stanu urzgdzen sterowania ruchem z petng
kontrolg warunkéw zalezno$ciowych.

. Polecenia nastawcze specjalne stuzg do zmiany stanu urzgdzen sterowania w trybie
doraznym z pominieciem systemu zaleznosciowego.

. Polecenia techniczne stuzg do zmiany stanu urzadzen innych niz nastawcze (np.
zatgczenie napiecia nastawczego, =zatgczenie ogrzewania rozjazdow, zatgczenie
oswietlenia), takze do zmiany stanéw wewnetrznych pulpitu (np. zmiana obrazéw na
monitorach).

. Wykonanie polecenia nastawczego zwyktego i technicznego powinno nastepowac po
wprowadzeniu wszystkich parametréw polecenia i ich zaakceptowaniu. W systemach ze
wskaznikiem dowolnego typu (mysz, piéro elektroniczne), wskazanie polecenia z menu
i weisniecie przycisku traktowane jest jako akceptacja polecenia.

. Wprowadzanie poleceh nastawczych specjalnych jest wieloetapowe min. dwuetapowe
(tzw. zabezpieczenie przez procedure), a wykonanie takiego polecenia powinno
nastepowaé¢ po dodatkowej akceptacji zwanej potwierdzeniem. Potwierdzenie powinno
by¢ poprzedzone obligatoryjnym obowigzkiem sprawdzenia poprawnosci zaadresowania
polecenia i wprowadzonego kodu polecenia.

. Po zainicjowaniu polecenia specjalnego nie jest mozliwe wydawanie jakichkolwiek innych
polecen nastawczych.

. Z kazdego polecenia istnieje mozliwos¢ wycofania sie na dowolnym etapie jego
wprowadzania.
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10.Polecenia techniczne, ktorych wykonanie moze stanowi¢ zagrozenie dla personelu
utrzymania lub innych os6b sg traktowane jak polecenia nastawcze specjalne (np.
zatgczanie napiecia nastawczego).

11.Do wprowadzania polecen mogg by¢ stosowane typowe urzgdzenia wprowadzania
danych do urzgdzen komputerowych (np.: klawiatura, mysz, digitizer).

12.Polecenia o niepoprawnej sktadni formalnej, niewtasciwie zaadresowane lub, gdy kod
polecenia nie jest adekwatny do typu urzgdzenia, sg odrzucane z odpowiednig informacjg
dla obstugujgcego wyswietlong na ekranie monitora.

13.Szczegdtowe zasady wprowadzania polecen opisane sg w instrukcjach obstugi danego
typu urzgdzen zatgczonych do regulaminu technicznego posterunku ruchu.

§ 14.
Obstuga elementéw nastawianych i obserwacja urzadzen

1. Polecenia wydawane do systemu srk winny by¢ wykonywane ze spokojem, rozwagg i bez
zbytniego pospiechu. Obstuga manipulatora przyciskowego myszki czy tez klawiatury, nie
wymaga utrzymywania jego przyciskOw w zmienionym potozeniu, a jedynie klikniecia
w przypadku myszki lub krétkiego nacisniecia w przypadku przycisku Kklawiatury.
W przypadku stwierdzenia, ze nastawiane urzgdzenie nie reaguje prawidtowo lub nie
osigga wymaganego stanu, nalezy postgpi¢ zgodnie z instrukcjg obstugi danego typu
urzgdzen i regulaminem technicznym posterunku, a o wystepujgcej nieprawidtowosci
powiadomi¢ niezwiocznie pracownika obstugi technicznej urzgadzen, wymienionego
w Tabeli A Ksigzki kontroli urzgdzen E-1758 lub dyspozytora zaktadowego.

2. Zabrania sie wydawania polecen nastawczych, jezeli nie ma rzeczywistej potrzeby
przestawienia zwrotnicy, podania sygnatu, czy wykonania innej operacji z wyjgtkiem
przypadku opisanego w § 4 ust. 5.

3. Dyzurny ruchu (nastawniczy) obowigzany jest do obserwacji na ekranie monitora symboli
graficznych przedstawiajgcych elementy uktadu torowego oraz zobrazowania stanu
urzgdzen zewnetrznych. Nalezy ponadto obserwowacC lampki kontrolne urzgdzen
zasilajgcych.

4. Kazde uzycie (wydanie) polecenia specjalnego winno by¢ odpisane w ksigzce kontroli
urzadzen (E-1758). W zapisie nalezy okreslic okolicznosci uzycia, wprowadzone
wymagane obostrzenia w ruchu pociggow i informacje o imiennym powiadomieniu
pracownika obstugi technicznej (automatyka).

§ 15.
Indywidualne przestawianie zwrotnic i wykolejnic

1. Zwrotnice lub wykolejnice w urzgdzeniach komputerowych zasadniczo przestawia sie
uzywajgc myszy komputerowej. Mozliwe jest rowniez stosowanie do tego celu polecen
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wprowadzanych z klawiatury. Liczba jednoczesnie przestawianych zwrotnic powinna byc¢
okreslona w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

2. Po zainicjowaniu przestawiania nalezy obserwowac zachowanie sie symboli elementow
sterowanych na ekranie monitora. Na przestawianie sie zwrotnicy lub wykolejnicy
wskazuja:

1) zmiana symbolu graficznego potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy;

2) wyswietlenie sie symbolu przestawiania zwrotnic co informuje rowniez o przeptywie
pradu nastawczego.

Dla zwrotnic wyposazonych w obwody kontroli niezajetosci, oprécz standardowego
polecenia przestawiania stosuje sie przestawianie przy uzyciu polecenia specjalnego
z bocznikowaniem uktadu kontroli stanu niezajetosci w czasie zakitdcen pracy uktadu.
Polecenia tego mozna uzy¢ po przekonaniu sie, czy zwrotnica nie jest zajeta przez pojazd
kolejowy i ze nic sie do niej nie zbliza. Uzycie tego polecenia wymaga wykonania zapisu
w ksigzce kontroli urzgdzen (E-1758) i powiadomienia automatyka o przyczynie jego
uzycia.

4. Dla zwrotnic przystosowanych do lokalnego przestawiania istniejg polecenia zlecenia na
obstuge lokalng pojedynczych zwrotnic lub grup zwrotnic tworzgcych wydzielony rejon
manewrowy oraz polecenia odwotania zlecenia. Uzycie tych poleceh powoduje zmiane
statusu tych zwrotnic i sygnalizacje ich stanu na zobrazowaniu monitora. Zlecenie obstugi
lokalnej zwrotnic winno odbywac sie po wczesniejszym porozumieniu stron na zasadach
okreslonych w regulaminie technicznym. Sam proces przestawiania zwrotnic za pomocg
nastawnikow lokalnych odbywa sie w sposdb analogiczny jak dla urzgdzen
przekaznikowych.

5. W komputerowych urzgdzeniach srk mozna odfgczy¢ napiecie nastawcze wydajgc
stosowne polecenie techniczne. Skuteczno$¢ odtgczenia jest sygnalizowana zmiang
obrazu lampki kontrolnej i informacjg na ekranie monitora. Dla witgczenia napiecia
nastawczego nalezy postgpi¢ analogicznie jak dla operacji wylgczenia uzywajgc
stosownego polecenia.

6. Komputerowe urzgdzenia sterowania ruchem dajg mozliwos¢ unieruchomienia zwrotnic
nie tylko poprzez odtgczenie napiecia nastawczego, ale réwniez poprzez ,logiczne
zastopowanie” zwrotnicy. Uzycie polecenia ,stopowania” zwrotnicy powoduje utrate
mozliwosci jej przestawiania do czasu wydania polecenia ,odstopowania”.

§ 16.
Nastawianie przebiegowe

Przebiegowe nastawienie wybranej drogi przebiegu dla jazdy pociggu lub manewru

polega na samoczynnym utwierdzeniu ustawionych zwrotnic i wykolejnic wchodzacych

w dang droge przebiegu i wyswietleniu sie wtasciwego sygnatu zezwalajgcego na jazde
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na semaforze lub tarczy manewrowej. Caty proces przebiegowego nastawiania zwrotnic
i wykolejnic odbywa sie w skutek wydania polecenia ustawienia przebiegu.

§ 17.
Nastawianie sygnatéw

. Do nastawiania sygnatéw dla jazd pociggowych i manewrowych w urzgdzeniach
komputerowych srk stosuje sie polecenia nastawcze zwykte.

. Nastawianie sygnatéw na semaforze odbywa sie w nastepujgcy sposoéb:
1) w celu podania na semaforze sygnalu zezwalajgcego na jazde pociggu

z rownoczesnym utwierdzeniem przebiegu nalezy wyda¢ wiasciwe polecenie
obstugujgc mysz komputerowg, klawiature lub digitizer; (wczesniej droge przebiegu
mozna utozy¢ poprzez indywidualne przestawienie wymaganych zwrotnic i wykolejnic
w wymagane potozenie);

2) po wyswietleniu sie odpowiednim kolorem utwierdzenia przebiegu zmienia sie rowniez
obraz symbolu semafora na poczatku drogi przebiegu na odpowiadajgcy sygnatowi
zezwalajgcemu na semaforze (zgodnie z zasadami zobrazowania);

3) w czasie prawidtowej pracy urzgdzen komputerowych ustawienie sygnatu ,Stéj" na
semaforze nastepuje samoczynnie przez pocigg, bez dodatkowej obstugi urzgdzen,
z chwilg najechania przez pierwszg oS pociggu na pierwszg sekcje Kkontroli
niezajetosci za semaforem,;

4) do ustawienia na semaforze sygnatu ,St6j" po omytkowym podaniu sygnatu
zezwalajgcego na jazde lub w przypadku niebezpieczenstwa stuzy stosowne
polecenie nastawcze;

5) do recznego (doraznego) zwolnienia utwierdzenia przebiegu pociggowego stuzy
odpowiednie polecenie nastawcze, dorazne uzycie polecenia zwolnienia, jak réwniez
przyczyne recznego zwolnienia utwierdzenia przebiegu pociggowego nalezy
odnotowac w ksigzce kontroli urzadzen.

. Nastawianie sygnatéw na tarczach manewrowych:
1) w celu podania na tarczy manewrowej (semaforze) sygnatu zezwalajgcego na jazde

manewrowg z rownoczesnym zamknieciem lub utwierdzeniem catej lub czesci drogi
przebiegu nalezy wydac¢ wiasciwe polecenie nastawcze;

2) w czasie prawidtowej pracy urzgdzen komputerowych ustawienie na tarczy
manewrowej (semaforze) sygnatu zabraniajgcego jazdy nastepuje po wydaniu
odpowiedniego polecenia lub samoczynnie przez manewrujgce pojazdy kolejowe, bez
dodatkowej obstugi urzgdzen.

. Jezeli na posterunku ruchu sg urzadzenia do przetgczania semaforéw odnoszgcych sie
do toréw gtébwnych zasadniczych na dziatanie samoczynne, to dyzurny ruchu moze
wigczyc¢ lub wytgczyé te urzgdzenia za pomocg stosownego polecenia nastawczego, o ile

zostang spetnione warunki podane w regulaminie technicznym posterunku ruchu.
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5. W razie grozgcego niebezpieczenstwa sygnat zezwalajgcy na semaforze wtgczonym na
samoczynnos¢ nalezy bezzwtocznie zmieni¢ na sygnat ,Stoj".

6. Nastawianie sygnatbw na tarczach ostrzegawczych odbywa sie rownoczesnie
z nastawieniem sygnatow na odpowiednich semaforach i nie wymaga osobnych
czynnosci obstugi urzagdzen komputerowych.

7. Podawanie sygnatow zastepczych odbywa sie na zasadzie wydania polecenia
nastawczego specjalnego:
1) wyswietlenie sygnatu zastepczego nastepuje na czas okreslony i zdefiniowany

w warstwie zaleznosciowej urzgdzen;

2) kazdorazowe wydanie polecenia do wysSwietlenia sygnatu zastepczego jest
poprzedzone uwagami (wskazaniami generowanymi przez urzgdzenia) jakie
czynnosci winny byC¢ spetnione przed wydaniem polecenia i wypetnieniem
oznaczonych procedur;

3) wyswietlenie sygnatu zastepczego powoduje zmiane obrazu symbolu sygnalizatora;

4) wygaszenie sygnatu zastepczego nastepuje samoczynnie po uptywie okoto
90 sekund, liczac od chwili wigczenia albo na skutek wydania polecenia wytgczenia
sygnatu zastepczego;

5) w ksigzce przebiegow oraz w ksigzce kontroli urzgdzen nalezy odnotowacC kazde
uzycie sygnatu zastepczego, numer pociggu lub pojazdu pomocniczego, ktory przyjeto
lub wyprawiono na sygnat zastepczy oraz przyczyne jego uzycia;

6) jezeli nie byto usterki w dziataniu urzgdzen srk, to wystarcza zapis o uzyciu sygnatu
zastepczego z adnotacjg nazwy semafora dla ktérego zostat uzyty, dokonany
w ksigzce przebiegow, jezeli jest prowadzona, lub w dzienniku ruchu posterunku.

§ 18.
Utwierdzanie i zwalnianie przebiegow oraz indywidualne utwierdzanie zwrotnic
i sygnatow

1. Utwierdzanie drogi przebiegu pociggowego nastepuje samoczynnie po wydaniu polecenia
nastawienia sygnatu zezwalajgcego na semaforze.

2. Zabezpieczenie zwrotnic w przebiegu przy jezdzie pociggu na sygnat zastepczy lub
rozkaz pisemny powinno by¢ dokonane przez wydanie polecenia nastawczego
indywidualnego zastopowania zwrotnic lub przez wytgczenie zasilania obwodu
nastawczego zwrotnic.

3. Przy prawidtowo dziatajgcych urzadzeniach zwolnienie utwierdzania przebiegu
pociggowego odbywa sie samoczynnie przez oddziatywanie pociggu na obwody torowe
I zwrotnicowe.

Zwolnienie utwierdzenia przebiegu pociggowego nastepuje z chwilg miniecia odcinka
torowego ostatniej zwrotnicy w drodze przebiegu przez ostatnig o$ pociggu, a przy
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podziale na sekcje - zwolnienie kazdej sekcji nastepuje samoczynnie po zwolnieniu sekcji
poprzedniej i po zjechaniu pociggu z danej sekcji.

. W przypadku niezadziatania uktadu samoczynnego zwolnienia utwierdzenia drogi
przebiegu pociggu nalezy przebieg zwolni¢ przez wydanie polecenia zwolnienia
przebiegu po upewnieniu sie, ze pocigg z sygnatami konca pociggu mingt wyznaczone
regulaminem miejsce przebiegowe.

. Zamkniecie (utwierdzenie) przebiegu manewrowego nastepuje samoczynnie po wydaniu
polecenia stuzgcego do podawania sygnatu zezwalajgcego na jazde manewru na
semaforach lub tarczach manewrowych.

. Przy prawidtowo dziatajgcych urzgdzeniach zwolnienie utwierdzenia przebiegu
manewrowego odbywa sie samoczynnie przez oddziatywanie manewrujgcych pojazdéw
kolejowych na obwody torowe i zwrotnicowe.

. W przypadku niezadziatania uktadu samoczynnego zwolnienia utwierdzenia drogi
przebiegu manewrowego nalezy zwolni¢ przebieg przez wydanie polecenia zwolnienia
przebiegu po spetnieniu warunkéw okreslonych regulaminem technicznym posterunku
ruchu.

. W urzadzeniach komputerowych w przypadku potrzeby czasowego uniemozliwienia
nastawiania okreslonych urzgdzen (zwrotnicy, wykolejnicy, sygnalizatora, blokady
stacyjnej i liniowej itp.) nalezy zamkng¢ obiekt sterowany w zgdanym potozeniu, wydajgc
odpowiednie polecenie. O efekcie uzycia polecenia obstugujgcy urzadzenia srk jest
informowany odpowiednimi obrazami obiektéw sterowanych na monitorze.

§ 19
Obstuga blokady stacyjnej

. W urzadzeniach komputerowych do obstugi blokady stacyjnej uzywa sie polecen
nastawczych zwyktych.

. Za pomocg blokady stacyjnej w urzgdzeniach komputerowych wydaje sie zgody i nakazy
lub (w przypadku uzaleznienia dwoch nastawni dysponujgcych) tylko zgody.

. Warunkiem dania zgody lub nakazu moze by¢ odpowiednie nastawienie obiektow
sterowanych. W takim przypadku urzgdzenia generujg komunikaty przypominajgce
0 koniecznosci spetnienia tych warunkéw przed wygenerowaniem polecenia dania zgody
lub nakazu.

. Udzielona zgoda Ilub nakaz moze by¢, w razie potrzeby, zwrdécona przed ich
wykorzystaniem za pomocg polecenia zwyktego.

. Udzielona zgoda lub nakaz mogg by¢ w kazdej chwili doraznie cofniete za pomocg
wydania polecenia specjalnego.
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. Dorazne wydanie polecenia specjalnego przez nastawniczego, bez zezwolenia
dyzurnego ruchu, moze by¢ zastosowane w razie wystgpienia zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Fakt ten wymaga dokonania zapisu w ksigzce kontroli
urzgdzen wraz z podaniem przyczyny.

§ 20.
Obstuga blokady liniowej

. W komputerowych urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym blokada liniowa moze by¢
zobrazowana i sterowana z pulpitu komputerowego urzadzen stacyjnych lub z odrebnego
urzadzenia sterowanego przy uzyciu manipulatora przeznaczonego tylko do obstugi
blokady liniowej, niezaleznie od tego czy jest to wieloodstepowa (samoczynna) czy
jednoodstepowa (p6tsamoczynna) blokada liniowa.

. Niezaleznie od formy wykonania i sterowania blokady liniowej stan blokady i zajetosci
przylegajgcych do posterunku ruchu odstepdéw blokowych jest zobrazowany na ekranie
komputerowych urzgdzen srk.

. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa bez wzgledu na technologie wykonania
i stawnosci (dwu-, trzy-, lub czterostawna) jest uzalezniona bezposrednio z urzgdzeniami
stacyjnymi. Wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym zalezy od
stanu blokady (wtgczenia blokady dla zgdanego kierunku) i zajetosci przystacyjnych
odstepow blokowych.

. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa dwukierunkowa umozliwia bezpieczne
prowadzenie ruchu w dwoch kierunkach po kazdym z toréw objetych dziataniem blokady.
Zmiana kierunku wtgczenia blokady (zwolnienie do stanu neutralnego) jest mozliwa przy
spetnieniu nastepujgcych warunkow:

1) niezajetos¢ wszystkich odstepdéw blokowych;

2) brak nastawienia drogi przebiegu dla wyjazdéw na tor szlakowy na posterunkach
przylegtych;

3) nadawanie sygnatu ,St6]” przez semafory wjazdowe na posterunkach ruchu
przylegtych do szlaku.

. W przypadku uszkodzenia obwodu torowego ktéregokolwiek z odstepdw wieloodstepowej
(samoczynnej) blokady liniowej sposdb prowadzenia ruchu reguluje Insrukcja Ir-1.
W takim przypadku mozliwa jest zmiana kierunku blokady przy pomocy polecenia
specjalnego ,awaryjnej zmiany kierunku”. Polecenie awaryjnej zmiany kierunku mozna
wyda¢ bez wzgledu na stan semaforéw blokady i stan zajetosci obwoddéw torowych
blokady. Polecenie awaryjnej zmiany kierunku wydaje dyzurny ruchu tej stacji, ktéra
oddaje pozwolenie tj. tej stacji ktéra bedzie przyjmowata pociggi po zmianie kierunku.
Polecenie awaryjnej zmiany kierunku moze by¢ uzyte po stwierdzeniu ze:

1) normalna zmiana kierunku blokady jest niemozliwa;
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2) szlak pomiedzy stacjami przylegtymi jest wolny od pojazdéw kolejowych.

. Dla szlaku wyposazonego w urzgadzenia jednokierunkowej wieloodstepowe;j
(samoczynnej) blokady liniowej mozna stosowa¢ wydawanie polecenia specjalnego
umozliwiajgcego dyzurnemu ruchu doprowadzenie urzgdzen blokady do stanu
zasadniczego po przejezdzie pojazdu kolejowego w kierunku przeciwnym do
zasadniczego po danym torze szlakowym. Uzycie tego polecenia jest dozwolone po
upewnieniu sie, ze szlak (wszystkie odstepy blokowe) jest wolny i na przylegtym
posterunku ruchu nie jest ustawiony na ten szlak zaden przebieg wyjazdowy w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, pojazd kolejowy z sygnatami konca mingt miejsce
sygnatowe, a semafor wjazdowy wskazuje sygnat ,Sto;”.

. Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa jednokierunkowa stosowana na
linlach dwutorowych umozliwia prowadzenie ruchu pojazdow kolejowych na
zorganizowane przebiegi wyjazdowe na szlak tylko w jednym kierunku. Wyposazenie toru
szlakowego w takg blokade oznacza, ze o dysponowaniu mozliwoscig wyprawienia
pojazdu kolejowego na ten tor decyduje odblokowany blok poczgtkowy na danym
posterunku:

1) blok poczatkowy nalezy zablokowa¢ po wyprawieniu pojazdu kolejowego na sygnat
zezwalajgcy na jazde tj. ostonieciu sie sygnatem ,Sté]” semafora wyjazdowego
(nastawieniu semafora na sygnat ,St6j" po wyjezdzie pojazdu kolejowego), blokowanie
bloku poczatkowego moze odbywac¢ sie tez samoczynnie po zwolnieniu przez pojazd
kolejowy przebiegu wyjazdowego;

2) réwnoczesnie z zablokowaniem bloku poczgtkowego odblokowuje sie blok korncowy
na przylegtym posterunku ruchu, do ktérego zostat wyprawiony pojazd kolejowy,

3) blok koncowy nalezy zablokowaé po stwierdzeniu, ze pojazd kolejowy z sygnatem
koncowym mingt ,sygnatowe miejsce konca pociggu" okreslone w regulaminie
technicznym, i semafor wjazdowy zmienit obraz na sygnat ,Stoj";

4) zablokowanie bloku koncowego powoduje odblokowanie bloku poczgtkowego na
przyleglym posterunku ruchu wyprawiajgcym pojazd kolejowy, co stanowi
potwierdzenie przybycia pojazdu kolejowego i zwolnienie szlaku;

5) blokada taka moze by¢ wyposazona w kontrole niezajetosci toru szlakowego;

6) jezeli blokada wyposazona jest w licznikowe obwody kontroli niezajetosci, mozliwe jest
zerowanie takiego uktadu w przypadkach wystgpienia zaktdcen wykazywania zajetosci
obwodu bez obecnosci pojazdu kolejowego; zerowanie obwodu zliczania osi jest
mozliwe na zasadach i po spetnieniu warunkow okreslonych w regulaminie
technicznym iw szczegodtowej instrukcji obstugi zainstalowanego systemu blokady
zamieszczonej w regulaminie technicznym;

7) stan blokdéw jest zobrazowany na ekranie monitora.
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8. Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa dwukierunkowa umozliwia przy jej
uzyciu bezpieczne prowadzenie ruchu w dwoch kierunkach po kazdym z torow objetych
dziataniem blokady niezaleznie od przyjetego zasadniczego kierunku ruchu:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

kazdy tor objety jednoodstepowg (pdtsamoczynng) blokadg liniowg dwukierunkowg
jest wyposazony w bloki pozwolenia, poczatkowy i koncowy;

aby mozna byto wyprawi¢ pojazd kolejowy z posterunku ruchu na szlak muszg byc¢
odblokowane dwa bloki: pozwolenia i poczgtkowy;

po wyjezdzie pojazdu kolejowego i ostonieciu sie sygnatem ,Sté]” semafora
wyjazdowego (nastawieniu na semaforze sygnatu ,Stéj" po wyjezdzie pojazdu
kolejowego), nalezy zablokowac blok poczatkowy;

réownoczesnie z zablokowaniem bloku poczgtkowego odblokowuje sie na przylegtym
posterunku do ktorego zostat wyprawiony pojazd kolejowy, ruchu blok koncowy;

blok koncowy nalezy zablokowa¢ po stwierdzeniu, ze pojazd kolejowy z sygnatem
koncowym mingt ,sygnatowe miejsce konca pociggu" okreSlone w regulaminie
technicznym i semafor wjazdowy zmienit obraz na sygnat ,St6j";

zablokowanie bloku koncowego powoduje odblokowanie bloku poczgtkowego na
przylegtym posterunku ruchu wyprawiajgcym pojazd kolejowy, co stanowi
potwierdzenie przybycia pojazdu i zwolnienie szlaku;

zmiane kierunku ruchu pojazdéw kolejowych (zablokowanie bloku pozwolenia) mozna
skutecznie wykonaé¢ pod warunkiem, ze szlak wolny jest od pojazdéw kolejowych, na
semaforach wyjazdowych na ten szlak nie nastawiono sygnatu zezwalajgcego na
wyjazd oraz semafory wjazdowe nadajg sygnat ,Stoj”;

blokada taka moze by¢ wyposazona w kontrole niezajetosci toru szlakowego;

9) jezeli blokada wyposazona jest w licznikowe obwody kontroli niezajetosci, mozliwe jest

zerowanie takiego uktadu w przypadkach wystgpienia zaktécen wykazywania zajetosci
obwodu bez obecnosci pojazdu kolejowego; zerowanie obwodu zliczania osi jest
mozliwe na zasadach i po spetnieniu warunkéw okreslonych w regulaminie
technicznym iw szczegétowej instrukcji obstugi zainstalowanego systemu blokady
zamieszczonej w regulaminie technicznym;

10) jednoodstepowa (poétsamoczynna) dwukierunkowa blokada liniowa moze byé

przystosowana do dziatania bezobstugowego {j.:

a) kierunek blokady jest ustawiany automatycznie poprzez ustawienie przebiegu
wyjazdowego,

b) blok poczatkowy blokowany jest automatycznie po skontrolowaniu przez system
stacyjny warunkéw blokowania,
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c) blok koncowy na posterunku przyleglym blokowany jest automatycznie po
skontrolowaniu przez system stacyjny warunkéw blokowania;

11) stan blokéw jest zobrazowany na ekranie monitora.

. Jednoodstepowa (pdétsamoczynna) blokada liniowa z blokiem pozwolenia i torem
szlakowym wyposazonym w kontrole niezajetosci toru szlakowego:

1)

2)

3)

4)

5)

warunkiem wyprawienia pojazdu kolejowego z posterunku ruchu na szlak jest stan
odblokowany bloku pozwolenia i tor szlakowy z obwodem torowym — wolny od
pojazdow kolejowych (wykazuje stan niezajetosci);

nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym nie zalezy od stanu
bloku pozwolenia i zajetosci obwodu torowego szlaku;

blokowanie bloku pozwolenia (udzielenie pozwolenia sgsiedniemu posterunkowi ruchu
na wyprawienie pociggéw) jest mozliwe, gdy obwdd torowy toru szlakowego jest
wolny, nie zostat nastawiony zaden przebieg wyjazdowy na dany szlak i semafory
wjazdowe wskazujg sygnat ,Stoj”;

obwod torowy moze by¢ wykonany w postaci odcinka izolowanego, bezzigczowego
obwodu torowego lub obwodu licznikowego;

zarowno stan bloku pozwolenia jak i stan obwodu torowego sg zobrazowane na
ekranie monitora;

6) jezeli blokada wyposazona jest w licznikowe obwody kontroli niezajetosci, mozliwe jest

7

zerowanie takiego uktadu w przypadkach wystgpienia zaktocen wykazywania zajetosci
obwodu bez obecnosci pojazdow kolejowych; zerowanie obwodu zliczania osi jest
mozliwe na zasadach i po spetnieniu warunkow okreslonych w regulaminie
technicznym i w szczegdtowej instrukcji obstugi zainstalowanego systemu blokady
zamieszczonej w regulaminie technicznym;

wyposazenie szlaku w tego rodzaju blokade nie generuje koniecznosci wizualnego
stwierdzania konca pociggu.
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Rozdziat 5.
Przeszkody w dzialaniu urzagdzen oraz postepowanie w czasie ich naprawy

§ 21.
Postanowienia ogolne

. Wszystkie przypadki uszkodzen i przeszkod w prawidtowej obstudze powstate
w komputerowych urzgdzeniach srk dyzurny ruchu powinien zanotowac¢ w ksigzce kontroli
urzgdzen. Jezeli uszkodzenie wymaga wprowadzenia telefonicznego zapowiadania lub
telefonicznego polecania i zgtaszania przygotowania drogi przebiegu, to fakt ten powinien
odnotowac¢ w dzienniku ruchu lub ksigzce przebiegdéw oraz ksigzce kontroli urzgdzen.

. O wszelkich uszkodzeniach urzgdzen, o przeszkodach w ich prawidtowej obstudze
nastawniczy obowigzany jest zameldowaC dyzurnemu ruchu oraz zapisa¢ stwierdzone
fakty w ksigzce przebiegdw i ksigzce kontroli urzgdzen.

. Wszelkie zmiany stanow urzadzen w tym usterki, awarie i inne zaktdécenia operacyjne sg
automatycznie rejestrowane w buforze pamieci komputerowych urzgdzen srk.

. Jezeli uszkodzenie wymaga wprowadzenia telefonicznego zapowiadania Ilub
telefonicznego polecania i zgtaszania przygotowania drogi przebiegu, nastawniczy
powinien odnotowac ten fakt w ksigzce przebiegdw.

. Dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ automatyka o nieprawidtowo$ciach wymienionych
wust.1 i 2 oraz zanotowa¢ to w ksigzce kontroli urzgdzen na swojej nastawni, bez
wzgledu, na ktoérej nastawni (posterunku) zaistnieje uszkodzenie. Pracownicy obstugi
urzgdzen ze wszystkich kolejnych zmian majg obowigzek przyjmowaé ten zapis do
wiadomosci potwierdzajgc to swoim podpisem, do czasu usuniecia usterki.

. O kazdym spowodowanym przez pojazd kolejowy przypadku rozprucia zwrotnicy,
pracownik obstugi powinien natychmiast powiadomi¢ upowaznionych pracownikow
utrzymania wymienionych w tabeli A i B ksigzki kontroli urzadzeh (E-1758) oraz
dyspozytora zaktadu. Wynik tego sprawdzenia powinien by¢ odnotowany w ksigzce
kontroli urzadzen i w dzienniku ogledzin rozjazdéw. Zwrotnica rozpruta przez pojazd
kolejowy jadgcy po niewtasciwie utozonej drodze przebiegu, powinna by¢ wytgczona
z ruchu do czasu jej sprawdzenia przez uprawnionych pracownikéw.

. Po usunieciu przeszkody w dziataniu urzgdzen srk automatyk dokonuje zapisu w ksigzce
kontroli urzadzen, na tej nastawni (posterunku), na ktérej zaistniata usterka. Jezeli usterka
zostata usunieta na nastawni wykonawczej tres¢ zapisu nastawniczy podaje telefonicznie
dyzurnemu ruchu. Przyjmowang informacje o przywréceniu prawidtowego dziatania
urzgdzen srk dyzurny ruchu powinien zapisa¢C w ksigzce Kkontroli urzgdzen
z zaznaczeniem, ze dotyczy ona nastawni wykonawczej. Tres¢ tego zapisu,
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w odniesieniu do opisu wykonanych robé6t dla usuniecia usterki w dziataniu urzgdzen,
moze by¢ wedtug uznania dyzurnego ruchu odpowiednio skrécona.

Takie samo postepowanie obowigzuje pracownikdw obstugi przy zawiadomieniach
dyzurnego ruchu o usunieciu usterek w dziataniu urzgdzen zaistniatych na posterunku
stwierdzania konca pociggu, bgdz na okresowo uruchamianym posterunku zwrotniczego.

W przypadku obstugi z nastawni urzgdzen zabezpieczania ruchu na przejezdzie
kolejowym (rogatki, powtarzacz zdalnej kontroli dziatania urzgdzen samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej), zapisy o uszkodzeniach i naprawie tych urzgdzen prowadzi
sie we wspolnej ksigzce kontroli urzgdzen.

§ 22.
Rozprucie zwrotnicy

Stan ,rozprucie zwrotnicy” sygnalizowany jest na komputerowych pulpitach nastawczych

w dwoch nastepujgcych przypadkach:

1) rzeczywiste rozprucie zwrotnicy przez jadgcy na zle utozong zwrotnice pojazd kolejowy,
w kierunku ,.z ostrza”;

2) utrata kontroli potozenia zwrotnicy przy wykazujgcym zajetos$¢ obwodzie torowym bez
fizycznego oddziatywania pojazdu kolejowego na iglice odlegajgca.

W przypadku wystgpienia okolicznosci wyszczegdlnionych w ust. 1 pkt. 1 nalezy wykonac
czynnosci wyszczegolnione w § 21 ust. 6.

W przypadku wystgpienia okolicznosci wyszczegdlnionych w ust. 1 pkt. 2 pracownik
obstugi powinien wykona¢ nastepujgce czynnosci:

1) sprawdzi¢ w terenie zwrotnice, ktorej dotyczy sygnalizowany stan ,rozprucie
zwrotnicy”:

a) w przypadku braku nieprawidtowosci w stanie iglic, zamknie¢ nastawczych oraz
tgcznika napedowego i tgcznikdw kontrolnych tgczgcych zwrotnice z napedem nalezy
skasowac stan ,rozprucie zwrotnicy”,

b) w przypadku stwierdzenia jakichkolwiek nieprawidtowosci lub niemozliwosci
skasowania tego stanu nalezy zastosowaé postanowienia zawarte w § 21 ust. 6.;

2) w przypadku braku nieprawidtowosci nalezy dodatkowo zamkng¢ iglice odlegajaca
zamkiem awaryjnym;

3) powiadomic¢ o wystgpieniu stanu ,rozprucie zwrotnicy” i zamknieciu iglicy odlegajgce;j
zamkiem awaryjnym upowaznionych pracownikow utrzymania wymienionych w tabeli
A i B ksigzki kontroli urzgdzenh (E-1758) oraz dyspozytora zaktadu;

4) w przypadku zwrotnicy biorgcej udziat tylko w przebiegach manewrowych, mozna
prowadzi¢ manewry bez obostrzen;
29



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

5) w przypadku zwrotnicy biorgcej udziat w przebiegach mieszanych (manewrowych
i pociggowych) nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci dla jazd pociggowych do 40
km/h;

6) powyzsze zdarzenia i przeprowadzone czynnos$ci nalezy odpisa¢ w ksigzce kontroli
urzadzen (E-1758) oraz dzienniku ogledzin rozjazdow.

Wprowadzone obostrzenia w ruchu pociggbw mozna odwotaé po sprawdzeniu zwrotnicy
i napedu przez upowaznionych pracownikdw utrzymania oraz dopuszczeniu przez nich tych
urzgdzen do ruchu bez obostrzen.

§ 23.
Przerwa w zasilaniu urzadzen

1. Jezeli urzadzenia kontrolne wskazujg na przerwe w zasilaniu urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym pracownik obstugi obowigzany jest obserwowac na ekranie monitora
i tablicy kontrolnej, czy zadziataty urzgdzenia podtrzymania zasilania oraz czy nastgpit
rozruch agregatu prgdotworczego, jezeli rozruch ten nastepuje samoczynnie.

2. W przypadku, gdy rozruch agregatu prgdotworczego nie jest samoczynny i uruchomienie
jego nalezy do obowigzkow pracownikow obstugi, nalezy przystgpi¢ bezzwitocznie do
uruchomienia agregatu, a gdy uruchomienie jego nalezy do obowigzkéw dyzurnego
automatyka, nalezy wezwac¢ go do uruchomienia zespotu.

Sposdb uruchomienia agregatu powinien by¢ zgodny z instrukcjg jego obstugi.

3. W kazdym pomieszczeniu agregatu pradotwdrczego powinna by¢ wywieszona na
widocznym miejscu szczegdtowa instrukcja o sposobie jego uruchamiania i wytgczania
wraz ze szkicem rozmieszczenia jego podzespotow i elementow wymagajgcych obstugi
ilich numeracja. Numeracja podana na szkicu, powinna by¢ wykonana w sposob
widoczny farbg na poszczegdlnych czesciach agregatu.

Szczegdtowa instrukcja o sposobie uruchamiania i wytgczania agregatu pragdotwérczego,
powinna znajdowac sie réwniez w regulaminie technicznym.

4. Wytgczenie agregatu prgdotworczego nastepuje samoczynnie albo recznie, po ustaniu
przeszkdd w zasilaniu urzadzen z sieci energetyczne,;.

Przy recznym wytgczaniu zespotu nalezy postepowac zgodnie z instrukcja, wywieszong
W pomieszczeniu, w ktorym agregat ten znajduje sie.

5. O kazdej przerwie w zasilaniu urzgdzen z sieci energetycznej personel obstugi jest
zobowigzany do dokonania zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen, podajgc czy zadziataty
urzgdzenia podtrzymania zasilania, czy wifasciwie odbyto sie uruchomienie agregatu
pradotwérczego oraz notujgc catkowity czas przerwy zasilania urzgdzen srk z sieci
energetycznej. Przerwy w zasilaniu z sieci elektroenergetycznej muszg by¢ zgtaszane do
wiasciwego dyspozytora zasilania elektroenergetycznego, dane kontaktowe zawarte sg
w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

6. W razie catkowitej przerwy w zasilaniu urzgdzen (brak zasilania podstawowego

i awaryjnego) personel obstugi zobowigzany jest zastosowacC reczne przestawianie
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zwrotnic i wykolejnic. Powrdt do prawidtowego dziatania urzgdzen, po przywrdceniu
zasilania, nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z postanowieniami zawartymi w szczegotowej
instrukcji obstugi dla danego typu urzadzen.

. Na posterunkach ruchu, na ktérych nie przewidziano agregatu pradotworczego
i podstawowym zasilaniem awaryjnym sg UPS dyzurny ruchu, podczas zaniku napiecia
w sieci, powinien obstugiwacC je zgodnie z instrukcjg obstugi zatgczang do regulaminu
technicznego.

§ 24.
Przeszkody w dziataniu urzgdzen nastawczych zwrotnicowych

. Pracownik obstugi na czas recznego (za pomocg korby) przestawiania zwrotnicy lub
wykolejnicy zobowigzany jest kazdorazowo wylgczy¢é prad nastawczy lub wydaé
polecenie ,zastopowania” zwrotnicy.
. W przypadku dtuzej trwajgcego uszkodzenia, bgdz wykonywania robo6t przy zwrotnicy
(wykolejnicy), nalezy uniemozliwic jej przestawianie poprzez indywidualne wytgczenie za
pomocg polecenia ,zastopowania”.
. Zwrotnice wylgcza sie z scentralizowanego nastawiania przez wyciggniecie sworznia 13-
czgcego suwak iglicowy z pretem napedowym wowczas, gdy istnieje koniecznosé jej
przestawienia i nie daje sie jej przestawi¢ za pomocag korby. Gitoéwki sworzni, ktore
pracownik obstugi urzgdzen srk moze wyjg¢ w celu odtgczenia napedu zwrotnicy lub
wykolejnicy malowane sg na kolor czerwony; sworzen taki przy zwrotnicy z zamknieciem
nastawczym suwakowym nalezy po roztgczeniu wiozyé z powrotem w otwér, skad byt
wyjety, a nastepnie zabezpieczy¢ od wypadniecia. Jezeli naped zwrotnicowy ma
urzadzenie do kontroli iglic, to nalezy réwniez wyciggnaé sworznie tgczgce suwaki
kontrolne z pretami kontrolnymi. Przestawienie odfgczonej zwrotnicy jest mozliwe po
podtgczeniu suwaka nastawczego do przeciwwagi do nastawiania recznego. Wykolejnice
wytgcza sie podobnie jak elektryczny naped zwrotnicowy bez pretow kontroli iglic.
. Jezeli zwrotnica uszkodzona albo wytgczona z scentralizowanego nastawiania bierze
udziat w przebiegach pociggowych (jako jezdna lub ochronna), to nalezy jg zabezpieczy¢
na miejscu za pomocg zapasowych kluczowych zamkdéw zwrotnicowych trzpieniowych,
uniwersalnych zamkow zwrotnicowych lub spon iglicowych. W przypadku wystepowania
w tym samym okregu nastawczym réznych typow rozjazddéw (typ szyn i zamkniec€) nalezy
zwrocic¢ szczegdblng uwage na odpowiedni dobor zamkow zwrotnicowych.
. Jezeli wykolejnica wytgczona z scentralizowanego nastawiania bierze udziat
w przebiegach pociggowych, to nalezy jg dozorowac¢ na gruncie. Jezeli wykolejnicy nie
mozna dozorowa¢ na miejscu, nalezy dla zapewnienia ochrony bocznej zamknac¢ jg
(unieruchomic¢) w potozeniu natozonym na tor.
. Gdy po uzyciu polecenia przestawienia zwrotnicy nastgpit zanik kontroli, lecz proces
przestawiania trwa zbyt dtugo, nalezy natychmiast wydaé polecenie dla przestawienia
zwrotnicy do pierwotnego potozenia. Dalsze proby przestawiania zwrotnicy sg
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niedozwolone. Zwrotnice te nalezy sprawdzi¢ na gruncie i usungC przeszkode
powodujgca trudnosci w jej przestawianiu (jezeli jest to mozliwe), a nastepnie dla préby
przestawi¢ jg kilkakrotnie.

Jezeli mimo wydawania polecenia nastawienia zwrotnicy nie nastepuje jej przestawienie,
ale po przestawieniu recznym za pomocg korby uzyskuje sie na ekranie monitora
prawidtowg kontrole jej potozenia to dla jazd pociggdéw przez te zwrotnice nalezy
stosowac zabezpieczenie miejscowe.

7. Jezeli brak mozliwosci centralnego nastawiania zwrotnic i uzyskania kontroli potozenia na
ekranie monitora dotyczy grupy zwrotnic (okregu nastawczego, catej stacji), to zamki
zwrotnicowe lub spony iglicowe nalezy zatozy¢ przy zwrotnicach niewidocznych z miejsca
obstugi, a pozostate zwrotnice (wykolejnice) biorgce udziat w przebiegu pociggowym
nalezy strzec przed przestawieniem; zwrotnice strzezone sg wtedy, gdy obstugujacy je
pracownik widzi ich potozenie z miejsca, w ktorym sie znajduje i moze zapobiec ich
przestawieniu.

8. Jezeli przy przejezdzaniu zwrotnicy wyposazonej w obwod kontroli niezajetosci
stwierdzono niewtasciwy (niezgodny z sytuacjg ruchowg) stan zajetosci zwrotnicy na
ekranie, to wéwczas personel obstugi obowigzany jest przed kazdym przestawieniem
zwrotnicy, bgdz podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde - upewnic¢ sie wedtug sposobu
wskazanego w regulaminie technicznym, czy zwrotnica nie jest zajeta i czy nie zbliza sie
do niej zaden pojazd kolejowy.

Takie samo postepowanie obowigzuje kazdorazowo przed podaniem sygnatu
zastepczego lub przed wydaniem rozkazu pisemnego na jazde pociggu.

Usterke te nalezy wpisaé¢ do ksigzki kontroli urzagdzen i zawiadomi¢ o tym automatyka
oraz dyspozytora zaktadu.

9. Gdy po wydaniu polecenia przestawienia zwrotnicy wyposazonej w obwdd kontroli
niezajetosci zwrotnica nie przestawia sie, mimo ze nie jest zajeta, nalezy po sprawdzeniu
na gruncie, czy nie ma przeszkod do przetozenia zwrotnicy, przestawicC jg przy pomocy
przewidzianego do tego celu polecenia nastawczego specjalnego.

10.Zlikwidowanie miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy (zamkami lub sponami), jesli byto
takie zastosowane dla przebiegdw pociggowych i dopuszczenie jazdy pociggow po tej
zwrotnicy bez ograniczen moze mie¢ miejsce dopiero po stwierdzeniu (odpowiednim
zapisem w ksigzce kontroli urzadzen lub w dzienniku ogledzin rozjazdéw) przez
upowaznionego pracownika (wpisanego do tabeli A lub B ksigzki kontroli urzgdzen)
0 ustaniu przyczyn jego wprowadzenia.

§ 25.
Przeszkody w dziataniu urzadzen blokady stacyjnej i liniowej

1. W razie dostrzezenia nieregularnosci w dziataniu urzadzenh blokady stacyjnej, nalezy
natychmiast spostrzezong nieprawidtowos¢ odpisa¢ w ksigzce kontroli urzgdzen

i powiadomi¢ automatyka. Srodki zaradcze jakie powinny byé¢ podjete przez personel
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obstugi do czasu usuniecia usterki, a uchylane tylko w razie potrzeby, kazdorazowo przy
podawaniu sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu, to indywidualne zastopowanie
mozliwosci uzycia sygnatdéw ktorych nieprawidtowos¢ dotyczy.

W tym przypadku blokada stacyjna nie jest podstawg do prowadzenia ruchu.

Do czasu usuniecia usterki i odnotowania o tym w ksigzce kontroli urzgdzen, nalezy
stosowac telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drogi przebiegu.

. Gdy nie nastgpito prawidtowe zwolnienie utwierdzenia przebiegu pociggowego lub
manewrowego, wéwczas po upewnieniu sie, ze pojazd kolejowy w catosci mingt
przebiegowe miejsce konca pociggu, personel obstugi moze rozwigzac¢ droge przebiegu
uzywajgc polecenia specjalnego.

. Jezeli na posterunku ruchu z jednoodstepowg (poétsamoczynng) blokadg liniowg wystgpita
przeszkoda w normalnej obstudze tej blokady, to prowadzenie ruchu winno odbywac sie
na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggéw, a obstuga urzgdzen (jezeli taka
mozliwos¢ istnieje) jest czynnoscig pomocniczg (dodatkows).

. W przypadku powstania uszkodzenia w urzgdzeniach stacyjnych uniemozliwiajgcego
obstuge jednoodstepowej (pdétsamoczynnej) blokady liniowej nalezy bezzwtocznie
wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggoéw i jezeli jest to mozliwe, po spetnieniu
warunkéw doraznej obstugi blokady, obstugiwaé bloki liniowe jako pomocniczy srodek
prowadzenia ruchu. Telefoniczne zapowiadanie powinno obowigzywa¢ do czasu
usuniecia uszkodzenia.

O zaistnialym uszkodzeniu i wprowadzeniu obostrzen dyzurny ruchu powinien
zawiadomi¢ wiasciwy personel utrzymania i dokonac zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen.

. W przypadku powstania uszkodzenia w urzgadzeniach wieloodstepowej (samoczynnej)
blokady liniowej dwukierunkowej lub w urzgdzeniach stacyjnych uniemozliwiajgcego
normalng obstuge tej blokady dla zmiany kierunku ruchu po torach szlakowych, jak
rowniez w przypadku przeszkody w podaniu sygnatu zezwalajgcego na jazde na
semaforze wyjazdowym na szlak z tg blokadg, nalezy postepowaé zgodnie
z odpowiednimi postanowieniami regulaminu technicznego posterunku ruchu i Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1) oraz powiadomi¢ o tym wiasciwy personel
utrzymania.

. W jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokadzie liniowej przy wyprawianiu lub
przyjmowaniu pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny (przy prawidtowo
dziatajgcej blokadzie) istnieje mozliwosc jej obstugi poprzez uzycie odpowiednich polecen
doraznych.

Uzycie wymienionych polecen doraznych umozliwiajgcych obstugiwanie blokady podczas
przeszkody w nastawianiu semafora wjazdowego lub wyjazdowego nalezy odnotowac
w ksigzce kontroli urzgdzen i powiadomi¢ o tym wtasciwy personel utrzymania.

Dla pociggdéw wyjezdzajgcych na szlak (na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny) nalezy
uzy¢ polecenia specjalnego, umozliwiajgcego w takim przypadku blokowanie bloku
poczatkowego.
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W przypadkach wymienionych w ust. 3, 4, 5, 6 blokada liniowa nie jest podstawg do
prowadzenia ruchu, a bloki liniowe nalezy obstugiwa¢ jako pomocniczy srodek
prowadzenia ruchu pociggéw. Telefoniczne zapowiadanie pociggdbw powinno
obowigzywaé¢ do czasu usuniecia uszkodzenia, z zachowaniem postanowien Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1(R-1), sprawdzenia prawidtowos$ci dziatania urzgdzen
srk i dokonania o tym zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen przez wiasciwy personel
utrzymania.

Jezeli nie mozna nastawi¢ semafora wjazdowego na posterunek posiadajgcy semafory
wyjazdowe) na sygnat zezwalajgcy, to uzycie polecenia doraznego blokujgcego blok
koncowy w blokadzie liniowej nie wymaga wprowadzenia telefonicznego zapowiadania
pociggow.

§ 26.
Nieczynnosé sygnalizatoréw

Gdy po wydaniu polecenia i zrealizowaniu czynnosci nastawczych warunkujgcych
nastawienie przebiegu (podanie semafora) na semaforze nie pojawi sie sygnat
zezwalajgcy na jazde pociggu, pomimo prawidtowego nastawienia drogi przebiegu,
wskazuje to na usterke w obwodach elektrycznych dotyczgcych danego sygnalizatora.
Nalezy wowczas ponownie sprawdzi¢é witasciwe potozenie wszystkich obiektow
sterowanych wchodzgcych w droge przebiegu i przejs¢ do realizacji polecenia
specjalnego dla przepuszczenia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny.
Jezeli po minieciu semafora przez czoto pociggu albo po zrealizowaniu przebiegu sygnat
zezwalajgcy na jazde nie zmienit sie na ,St6j", wéwczas nalezy uzy¢ polecenia doraznego
w celu nastawienia na tym semaforze sygnatu ,Sto;j".
W przypadku gdyby po minieciu semafora przez czoto pociggu albo po zrealizowaniu
przebiegu, semafor nadal nadawat sygnat zezwalajgcy na jazde, mimo zastosowania sie
do postanowien ust. 2, nalezy bezzwiocznie semafor ten ostoni¢ przenosng tarcza
zatrzymania (sygnatem D1) i postepowacC zgodnie z Instrukcjg o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1 (R-1), a nastepnie powiadomi¢ o tym automatyka.
Gdy po uzyciu polecenia i zrealizowaniu czynnosci nastawczych dla nastawienia na
semaforze lub tarczy manewrowej sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg nie
nastepuje zmiana sygnatu, wskazuje to na uszkodzenie w obwodach elektrycznych
dotyczacych danego sygnatu.
Wydanie zezwolenia na wykonanie jazdy manewrowej w takich przypadkach powinny by¢
zgodne z postanowieniami Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1) i Instrukciji
sygnalizacji le-1 (E-1).
Jezeli po minieciu semafora lub tarczy manewrowej przez ostatnig o$ pojazdu kolejowego
po ukonczeniu przebiegu sygnat zezwalajgcy na jazde manewrowg nie zmieni sie na
sygnat zabraniajgcy, woéwczas nalezy uzy¢ wikasciwego polecenia w celu nastawienia na
tym semaforze lub tarczy sygnatu zabraniajgcego jazdy.
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. W przypadku gdyby na semaforze lub tarczy manewrowej, po minieciu go przez ostatnig
0$S pojazdu kolejowego albo po ukonczeniu przebiegu, pozostawat nadal sygnat
zezwalajgcy na jazde, mimo zastosowania sie do postanowien ust. 5, nalez bezzwtocznie
powiadomic o tym automatyka.
. Jezeli wskutek usterki semafor lub tarcza manewrowa stale nadaje sygnat zezwalajgcy
na jazde manewrowg i uszkodzenie to nie moze by¢ natychmiast usuniete, wowczas
sygnalizator ten nalezy ostoni¢ przenosng tarczg zatrzymania (sygnatem D1) albo
wstrzymaé manewry po torze, przy ktérym stoi uszkodzony semafor lub tarcza, gdyby
ustawienie tarczy zatrzymania miato ograniczaé¢ ruch pociggéw.
. O wszelkich uszkodzeniach i przeszkodach w dziataniu urzgdzen sterowania ruchem
opisanych w ust.1-7 nalezy powiadomi¢ automatyka i dokonaé¢ o tym zapisu w ksigzce
kontroli urzgdzen.
§ 27.
Prowadzenie ruchu podczas przeszkod w dzialaniu urzadzen

. Gdy na skutek przeszkdd w dziataniu urzgdzen srk nie jest mozliwe ustawienie sygnatow

zezwalajgcych na semaforach, wéwczas jazde pojazdu kolejowego nalezy prowadzi¢ na

sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny uzywajgc polecen nastawczych specjalnych.

W tych przypadkach przed kazdg jazdg pojazdu kolejowego nalezy wykona¢ nastepujgce

Cczynnosci:

1) zwrotnice, wykolejnice i tarcze manewrowe dziatajgce prawidtowo nastawi¢ stosownie
do przebiegu, sprawdzi¢ ich stan i ustawienia na ekranie monitora, zamkng¢ je
uzywajgc polecen stopujgcych lub polecenia wytgczajgcego napiecie nastawcze;

2) w urzadzeniach, ktére to umozliwiajg (zwrotnice, wykolejnice i sygnaty biorgce udziat
w przebiegu), nalezy zamkngé¢ (utwierdzi¢) poprzez uzycie polecenia nastawienia
przebiegu manewrowego w kierunku przeciwnym do realizowanego przebiegu
pociggowego; w przypadku ustawienia przebiegu manewrowego w kierunku zgodnym
z przebiegiem pociggowym nalezy indywidualnie (uzywajgc stosownych polecen)
wygasi¢ wszystkie sygnaly zezwalajgce na jazde manewrowg na semaforach
i tarczach manewrowych usytuowanych w drodze przebiegu pociagu;

3) wiasciwe ustawienie zwrotnicy nalezy kontrolowaé na ekranie monitora, a w przypadku
watpliwosci nalezy skontrolowa¢ w terenie jej potozenie i przyleganie iglicy do
opornicy;

4) dla przebiegdbw wyjazdowych na szlak z jednoodstepowg (pdtsamoczynng) blokadg
linowg nalezy upewni¢ sie, czy blokada jest ustawiona w kierunku umozliwiajgcym
wyprawienie pociggu na szlak oraz czy ,szlak (odstep blokowy) jest wolny", a przy
wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej - czy co najmniej pierwszy odstep
blokowy na ekranie monitora nie wykazuje zajetosci;
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5) spetnienie wymienionych czynnosci obstugowych i innych wynikajgcych z regulaminu
technicznego posterunku oraz Instrukcji Ir-1, warunkujgcych uzycie sygnatu
zastepczego, upowaznia do wydania polecenia wyswietlenia sygnatu zastepczego
lub wydania rozkazu pisemnego na jazde pojazdu kolejowego.

. Podczas miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy nalezy dla pierwszego przebiegu
pociggowego sprawdzic jej potozenie przed wydaniem polecenia na wyswietlenie sygnatu
zastepczego lub doreczeniem rozkazu pisemnego.

. Jezeli miato miejsce rozprucie zwrotnicy, to taka zwrotnica powinna by¢ wytgczona
z ruchu do czasu jej sprawdzenia przez upowaznionych pracownikéw wpisanych do tabeli
A i B ksigzki kontroli urzgdzen. Wyniki tego sprawdzenia powinny by¢ odnotowane
w ksigzce kontroli urzgdzen oraz dzienniku ogledzin rozjazdow.

. Wykolejnicy wylgczonej z scentralizowanego nastawiania z powodu usterki
w urzgdzeniach nastawczych nie zamyka sie w czasie trwania przebiegu pociggowego,
a dozoruje sie jg na miejscu albo z nastawni (posterunku), pod warunkiem, ze jest ona
widoczna. Jezeli wykolejnicy nie mozna dozorowaé na miejscu, nalezy dla zapewnienia
ochrony bocznej zamknac jg (unieruchomic) w potozeniu natozonym na tor.

§ 28.
Prowadzenie rob6t w czynnych urzadzeniach srk

Do zdejmowania plomb, uchylania zamknie¢ i prowadzenia robét w czynnych
urzgdzeniach srk sg upowaznieni pracownicy wpisani w tabele A ksigzki kontroli urzgdzen
na posterunku ruchu. Obowigzki pracownikédw utrzymania urzgdzen srk przed
rozpoczeciem, w czasie prowadzenia i po zakohczeniu w nich robét okresla ,Instrukcja
0 zasadach eksploatacji, i prowadzeniu robét w urzgdzeniach sterowania ruchem
kolejowym”.
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Zalacznik nr 1.
Wskazowki dotyczace przymocowania zamka zwrotnicowego kluczowego typu
normalnego przy zabezpieczaniu zwrotnicy na miejscu

1. Miejsce na opornicy, w ktérym nalezy zatozy¢ zwrotnicowy zamek kluczowy, oznaczone
jest przez pomalowanie szyjki szyny na biato (rys. 2). Przytrzymywanie iglicy w potozeniu
odsunietym za pomocg trzpienia uwidocznione jest na rys. 1.

e
" i ////'/’////////» 2

1- wtym potozeniu znajduje sie wysuniety sworzen,
2- iglica odsunieta
rys.1

rys. 2

2. Sposob zaktadania zamka:
1) Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie, po odtgczeniu preta napednego;

2) Zamek zwrotnicowy kluczowy zatozy¢ po stronie iglicy odsuniete;;
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3) Obie sruby, stuzgce do przymocowania zamka, nalezy zatozy¢ z tylu (rys. 3),
nastepnie zakreci¢ i dociggng¢ nakretki po uprzednim podniesieniu dzwigienek
bezpiecznika (rys. 3 i 4). Dzwigienki m zabezpieczajgce nakretki dadzg sie podniesé
tylko wtedy, gdy trzpien T w zamku jest luzny, a wiec gdy zamek zostat otwarty przez
przekrecenie klucza w prawo;

4) Dzwigienki m zabezpieczajgce nakretki przetozy¢ w dot (rys. 5);

5) Po wsunieciu trzpienia T zamkng¢ zamek. Trzpien zamka nalezy tak daleko wsungg,
aby bolec a dotknagt zamka w miejscu n (rys. 5). Klucz da sie wyjg¢ z zamka dopiero
po zamknieciu zwrotnicy;

6) Klucz umiesci¢ w przepisowym miejscu (tablica kluczowa, szafka kluczowa, skrzynia
kluczowa, zamek zaleznosci, zamek blokowy, zamek elektromagnetyczny itp.);

7) Zamek pozostawi¢ przy zwrotnicy do czasu usuniecia przeszkody;

8) Jezeli zwrotnica ma byC przestawiona, trzeba klucz wiozy¢ do zamka i przekrecic
w prawo, wskutek czego zamek zostanie otwarty, a trzpieh zamka da sie swobodnie
wysungc.

. Jezeli zamkniecie nastawcze hakowe lub suwakowe jest uszkodzone, to nalezy
oprocz tego zabezpieczy¢ kazdg iglice dosunietg za pomocg spony iglicowej.
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Zalacznik nr 2.
Wskazowki dotyczace przymocowania spony iglicowej przy zabezpieczeniu zwrotnicy
na miejscu

1. Miejsce na opornicy, w ktorym nalezy zatozyC spone iglicowa, oznaczone jest matym
otworem w szyjce szyny, obwiedzionym biatym kolorem (rys. 5). W otwér ten nalezy

witozyC ostrze Srubowego sworznia spony.
: - ,

o gy

,."-‘ '.
- )

rys. 2 — zabezpieczenie iglicy dosunietej,
hak k przyciska iglice do opornicy
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2. W sponach iglicowych nowszej konstrukcji, przedstawionych na rys. 1 i 2 zamek s spony
jest osadzony u goéry. Spon tych nalezy uzywaé z zasady do zabezpieczenia zwrotnic.
Umieszczenie zamka na sponie u gory lub z boku nie wptywa na sposdb zakfadania spon.

3. Sposbéb zaktadania spony:

1)
2)

3)

4)

5)
6)

7

Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie po odtgczeniu preta napednego;

Przez obrét kétka d wykreci¢ sworzen srubowy (w tym celu nalezy suwak v przesungé
do potozenia wskazanego na rys. 3);

Ptytke przyporowg a nastawi¢ odpowiednio do wystepujgcego w danej zwrotnicy typu
szyn;

Spone iglicowg zatozyc¢ i przykrecic:

a) wedtug rysunkow 1 14, w celu zabezpieczenia iglicy odsunietej;

b) wedtug rysunkow 2 i 6, w celu zabezpieczenia iglicy dosunietej;

Suwak zamykajgcy Vv (rys. 1 i 3) wyciggnac (przecigagnac) przez kétko d (rys. 1i 3);

Zamek spony zamkngC. Po zabezpieczeniu zwrotnicy klucz da sie wyciggngc
z zamka.

Klucz umiesci¢ w przepisowym miejscu (tablica kluczowa lub szafka kluczowa).

Iglice dosunietg i odsunietg nalezy zabezpieczy¢ wtedy, gdy zamknigcie nastawcze

hakowe lub suwakowe nie dziata prawidiowo.

rys. 3 — spona iglicowa z zamkiem u géry
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rys. 4 — iglice odsunietg nalezy zabezpieczyc,
gdy zamkniecie nastawcze hakowe lub suwakowe dziata prawidtowo
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rys. 6
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Zatacznik nr 3.
Wskazowki dotyczace mocowania uniwersalnego zamka zwrotnicowego (spono-
zamka) przy zabezpieczeniu zwrotnicy na miejscu

1. Miejsce na opornicy, w ktérym nalezy zatozy¢ uniwersalny zamek zwrotnicowy (rys. 1),
oznaczone jest przez pomalowanie szyjki szyny na biato.

rys. 1
2. Konstrukcje uniwersalnego zamka zwrotnicowego obrazuje rysunek nr 2.
yA |
A
rygiel blokujgcy (.f"'-——-"-*-»] -
L\\ ot szczgka ruchoma trzpieri blokujacy reczny
[

zawleczka sprezysta

? 0 SR

2

(

o T

pokretto nakretka szczeki mocujgce

rys. 2
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3. Sposbéb zaktadania zamka:
W celu zainstalowania zamka nalezy:
1) Zwrotnice przestawi¢ tak aby iglica poétzwrotnicy, na ktérej ma by¢ zainstalowany
zamek pozostata odsunieta;

2) Obracajgc pokretto i nakretke zamka rozsung¢ szczeki mocujgce tak, aby mogty objgc
od spodu stopke opornicy;

3) Po natozeniu szczek mocujgcych na stopke opornicy obraca¢ nakretke zamka do
momentu silnego zacisniecia szczek mocujgcych na opornicy;

4) Przy pomocy uchwytu ustawi¢ szczeke ruchomg w wybranym potozeniu:

a) potozeniu neutralnym — szczeka ruchoma ustawiona w poziomie lub pionowo
w dot,

b) wedtug rysunku 3, w celu zabezpieczenia iglicy odsuniete;,
c) wedtug rysunku 4, w celu zabezpieczenia iglicy dosuniete;.
5) Obracajgc pokrettem docisngc je silnie do nakretki;
6) Wybrany stan zamka zabezpieczy¢ ryglem blokujgcym;

7) Przekreci¢ klucz w zamku o 90 stopni i wyjg¢ klucz z zamka.

'

\

rys. 3 - szczeki mocujgce obejmujg szyne,
a unieruchomiona szczeka ruchoma uniemozliwia odsuniecie iglicy przylegajgce;j
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AL
i

rys. 4 - szczeki mocujgce obejmujg szyne,
a unieruchomiona szczeka ruchoma uniemozliwia odsuniecie iglicy przylegajgce;j

4. Iglice dosunieta i odsunietg nalezy zabezpieczy¢ wtedy, gdy zamknigcie nastawcze
hakowe lub suwakowe nie dziata prawidtowo.

46



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zalacznik nr 4.

Przyktadowe zobrazowania stosowane w komputerowych pulpitach nastawczych
(wyciag z Wytycznych w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz
rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi urzagdzen sterowania
ruchem kolejowym le-104)

Barwy uzywane w zobrazowaniu:

czarny

biaty

czerwony

26ty

zielony
turkusowy (cyjan)
niebieski

rézowy (magenta)
szary
pomaranczowy
bladoturkusowy
lazurowy
ciemnoczerwony

Obrazy szczegoétowe:

1. Odcinek toru:

1) = - brak aktualnych danych;

)
2 _A_r. - uszkodzone urzgdzenie kontroli niezajetosci;
3)

—A;rl - wymagane potwierdzenie zerowania do stanu ,niezajety”;
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4) - - odcinek w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd;

5) - - odcinek zajety;

6) - - W przebiegu zwalnianym czasowo;

7) = - w utwierdzonym przebiegu pociggowym;

8) = - w utwierdzonym przebiegu manewrowym lub w drodze
ochronnej przebiegu pociggowego;

9) = - w aktywnym rejonie manewrowym,

10) = - w zadnym z powyzszych stanéw (stan podstawowy);

11) - - odcinek zamkniety i zajety przez tabor;

12) = - odcinek zamkniety w stanie podstawowym,;

13) = - odcinek b;agz urzgdzen kontroli niezajetosci.
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Sygnalizator:
1) n - brak aktualnych danych;
2) - sygnat zastepczy (biaty migajacy);

3) n - sygnat zezwalajgcy dla pociagu;
4) - sygnat zezwalajacy dla manewru;

5) - poczagtkowy lub kohcowy sygnalizator
utwierdzonego przebiegu;

6) . . . - zamkniety ochronnie w ochronie bocznej;

7 - uszkodzona zaréwka gtowna swiatta
zabraniajgcego;

8) . . . - zamkniety indywidualnie;

n - w zatgczonym rejonie manewrowym,;
10) n - przekazany do lokalnego nastawiania;
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12) . . - utwierdzony w przebiegu;

13) il T4

‘o

Tarcza ostrzegawcza i sygnalizator powtarzajacy:

- sygnat zezwalajgcy dla manewru;

- stan podstawowy.

1) ( - brak aktualnych danych;
2) - semafor wyswietla sygnat zezwalajgcy;
3) - semafor wyswietla sygnat zabraniajgcy.

Powtarzacze sygnalizatorow pociggowych:

- brak aktualnych danych;

- semafor wyswietla sygnat zezwalajgcy;

- semafor wyswietla sygnat zabraniajgcy.
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5. Znaczniki konca przebiegoéw:

1) E E - brak aktualnych danych;
’ E E e

- utwierdzony jako koniec przebiegu pociggowego;

- utwierdzony jako koniec przebiegu manewrowego.

6. Znacznik rozgraniczenia sekcji przebiegu:

1) E E - brak aktualnych danych;
2) = = - utwierdzony jako poczatkowy sekciji;
3) E E - stan podstawowy.

7. Rozjazd:

1)£

- brak aktualnych danych;
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3)

4)

5)

6)

7

8)
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- sygnalizacja rozprucia, zwrotnica w potozeniu koncowym;

- sygnalizacja rozprucia, zwrotnica bez kontroli potozenia;

NN

- niespodziewany brak kontroli potozenia (biaty migajgcy);

il

- brak kontroli potozenia przy przestawianiu;

- odcinek zwrotnicowy zajety;

- uszkodzone urzgdzenie kontroli niezajetosci;

- wymagane potwierdzenie zerowania do stanu
Lhiezajety”;
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9) - w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd,
—
10) - W przebiegu zwalnianym czasowo;
—
|
11) - w utwierdzonym przebiegu pociggowym,;
-
I
12) - w utwierdzonym przebiegu manewrowym lub w drodze
f ochronnej przebiegu pociggowego;
—
13) I - zamknieta w ochronie bocznej;
-
—
14) - zastopowana indywidualnie w okreslonym potozeniu;

N |
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15) - w stanie podstawowym w zatgczonym rejonie
manewrowym, iglice w potozeniu koncowym;

16) - zwrotnica przekazana do nastawiania lokalnego;

17) - w stanie podstawowym, iglice w potozeniu koncowym;

18) - indywidualne zamkniecie ruchowe rozjazdu.

Wykolejnica:

1) - brak aktualnych danych;

2) - sygnalizacja rozprucia wykolejnicy;

3) - niespodziewany brak kontroli potozenia;
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4) - brak kontroli potozenia przy przestawianiu;
5) - wykolejnica zamknieta w ochronie bocznej;
6) - zamknieta indywidualnie;

7) - W zaftgczonym rejonie manewrowym,

8) - wykolejnica zatozona na tor;

9) - wykolejnica zdjeta z toru.

Zwrotnica uzalezniona zamkiem kluczowym:

- klucz jest zamkniety w zamku;

- klucz jest zamkniety w zamku, zwrotnica
w utwierdzonym przebiegui;
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3) - brak klucza w zamkui;

4) x / - klucz jest w zamku, zamek nie jest zamkniety
— — (mozliwe jest wyjecie klucza).

10. Bocznica szlakowa:

1) - stan podstawowy, klucz jest zamkniety w zamku;
2) - klucz w zamku zwolniony, zatgczony wyjazd
na bocznice;
3) - klucz wyjety z zamka, zatgczony wyjazd na bocznice;
4) - klucz wyjety z zamka, pocigg wyjechat na bocznice

(po zadziataniu przeciwwtornosci).
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11. Obstugiwane urzgdzenia sygnalizacyjne na przejezdzie kolejowym w poziomie szyn

E X

Stan przejazdu:

X
1
X

X
N .
Y B

1) brak 2) otwarty; 3) posredni; 4) zamkniety 5) zamkniety.
aktualnych i utwierdzony;
danych;

12. Samoczynne urzgdzenia sygnalizacji przejazdowej:

Stan przejazdu:

1) brak aktualnych 2) stan podstawowy — gotowosc¢ ssp 3) awaria ssp.
danych; | urzgdzenia sprawne;
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4) wytgczone czujniki 5) manualna aktywacja 6) manualne zatgczenie
dla toru 2; ssp dlatoru 1; ostrzegania

13. Samoczynnos¢ sygnalizacji przez stacje:

) R

- ! - Samoczynnosc Wy*aczona

Przekaznikowa liniowa blokada samoczynna typu Eac, Eac-95,( Ea ):

- samoczynnos¢ zatgczona;

Stacja A Stacja B
- zgdanie ustawienia kierunku A - > B;
Stacja A Stacja B

[
x - dano pozwolenie na ustawienie kierunku A->B;

? -X -

Stacja A Stacja B
58



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

- ustawiony kierunek A - > B , wszystkie odstepy sg
wolne, a sygnalizatory odstepowe wskazujg ,wolna
droga”, mozliwe jest zwolnienie kierunku;

Stacja A Stacja B
5) - ustawiony kierunek A - > B, co najmniej jeden
Z odstepow wykazuje zajetosc;
Stacja A Stacja B
6) - m - ustawiony kierunek A - > B, kierunek zamkniety
(STOP);
Stacja A Stacja B
7 - zwalnianie kierunku A - > B;
Stacja A Stacja B
8) - - - trwa proces awaryjnej zmiany kierunku na kierunek
A->B;
Stacja A Stacja B

9) - brak aktualnych danych (poza kontrolg);
10) - nieprawidtowy stan blokady;
11) = - odcinek odstepowy poza kontrolg (brak informac;ji
o stanie odcinka);
12) e - awaria urzgdzenia kontroli niezajetosci;
'
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- odcinek odstepowy w stanie oczekiwania na
1-szy przejazd;

- odcinek odstepowy niezajety, przy ustawionym
kierunku blokady;

- odcinek odstepowy niezajety, sygnalizator

ostaniajgcy odstep jest ciemny przy nieustawionym
kierunku blokady;

16) - odcinek odstepowy zajety.

15. Elektroniczne blokady samoczynne:

1) - zgdanie ustawienia kierunku A - > B;

i

Stacja A Stacja B

- zgdanie awaryjnej zmiany kierunku na
kierunek A->B;

Stacja A Stacja B

- ustawiony kierunek A - > B, wszystkie odstepy sg
wolne, a sygnalizatory odstepowe wskazujg ,wolna
droga”, mozliwa jest zmiana kierunku w trybie
normalnym;

Stacja A Stacja B
4) m m - ustawiony kierunek A - > B, co najmniej jeden
Z odstepow wykazuje zajetosc;
Stacja A Stacja B
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5) = = - zgdanie ze stacji A zamkniecia szlaku;

Stacja A Stacja B
Stacja A Stacja B

7) - zgdanie odwotania zamkniecia szlaku ze stacji A;
Stacja A Stacja B

8) - - - bezwarunkowo zamkniety szlak ze stacji A;
Stacja A Stacja B

9) ‘ .» - brak aktualnych danych (poza kontrolg);

- stan neutralny;

- nieprawidtowy stan blokady;

- brak aktualnych danych o stanie odcinka;

13) - awaria urzgdzenia kontroli niezajetosci;
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- odcinek odstepowy w stanie oczekiwania na
1-szy przejazd (licznik osi);

- odcinek odstepowy niezajety, przy ustawionym
kierunku blokady;

- odcinek odstepowy niezajety, sygnalizator

ostaniajgcy odstep jest ciemny przy nieustawionym
kierunku blokady;

17) - odcinek odstepowy zajety.

16. Blokada liniowa poétsamoczynna typu Eap, Eap94:

Stacja A Stacja B
2) - zgdanie ustawienia kierunku A - > B;
Stacja A Stacja B
3) m m - ustawiony kierunek A - > B;
Stacja A Stacja B
4) m H - ustawiony kierunek A - > B, po torze
niewtasciwym A:NO, B:NP;
Stacja A Stacja B
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5) m m - ustawiony sygnat zezwalajgcy na wyjazd ze stacji A;

Stacja A Stacja B
6) - - - wykorzystany ustawiony kierunek blokady;
Stacja A Stacja B

- przygotowanie do wjazdu na sygnat
zastepczy (po uzyciu dKo);

Stacja A Stacja B

- stwierdzony wjazd pociggu ( po zadziataniu ZPG);

Stacja A Stacja B
9) - stwierdzony koniec pociggu przez posterunek
stwierdzenia konca pociggu SKP;
Stacja A Stacja B
R o o
10) - doraznie stwierdzony koniec pociggu przez
uzycie polecenia dSKP;
Stacja A StacjaB
11) - zwalnianie kierunku;
Stacja A Stacja B
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2) *’ *x - zadanie uzycia oWbl dla zwolnienia
niewykorzystanego kierunku;

Stacja A Stacja B

13) - brak aktualnych danych;

14) - nieprawidtowy stan blokady.

Blokada liniowa typu C (trzyokienkowa):

- ustawiony kierunek A - > B
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

Stacja A Stacja B
) - ustawiony kierunek A - > B,
po torze niewtasciwym A:NO, B:NP
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;
Stacja A Stacja B
m m - podany sygnat wyjazdowy na stacji A
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;
Stacja A Stacja B
) - - - wykorzystany ustawiony kierunek blokady
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;
Stacja A Stacja B
5) - przygotowanie do wjazdu na sygnat
zastepczy (po uzyciu dKo)
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;
Stacja A Stacja B
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- stwierdzony wjazd pociggu ( po zadziataniu ZPG);
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po

Stacja A Stacja B

- stwierdzony koniec pociggu przez posterunek SKP
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

Stacja A Stacja B

P mm

- doraznie stwierdzony koniec pociggu przez
uzycie polecenia dSKP
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

Stacja B

- brak aktualnych danych;

- nieprawidtowy stan blokady.

18. Blokada stacyjna (nastawnia dysponujgca):

1) stan podstawowy blokow:

« DNn1R Dn2R DnX1 DnX2
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2) blok Oz odblokowany (otrzymano zgode):

Dnl1R Dn2R ) ( DnX1 DnX2

3) blok DnX1 zablokowany:

Dn1R Dn2R ) ( DnX1 DnX2

4) blok DnX1 awaryjnie odwotany nakaz:

Dnl1R Dn2R ) ( DnX1 DnX2
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19. Wyjazd na tor niewtasciwy i wjazd z toru niewtasciwego:

1)

2)

20. Status obstugi posterunku:

Nazwa Stacji

Nazwa Stacji

N 7
Nazwa Stacji
v N\

N 7
Nazwa Stacji

v N

Nazwa Stacji

- zatgczony niewtasciwy odjazd;

- zatlgczony niewtasciwy przyjazd.

- brak informacji o stanie obiektu lub informacja
0 stanie posterunku jest nie kompletna;

- informacja o stanie posterunku jest kompletna,
posterunek nie jest obstugiwany przez zadnego
z dyzurnych;

- informacja o stanie posterunku jest kompletna,
brak mozliwosci wydawania polecen;

- wystano zgdanie przejecia obstugi danego posterunku;

- zgdanie zgody na przejecie obstugi posterunku
przez innego dyzurnego;

- informacja o stanie posterunku jest kompletna,
mozliwos¢ wydawania polecen;

- wydano zgode na przejecie obstugi przez innego
dyzurnego.
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21. Napiecie i prad nastawczy:

1) - napiecie nastawcze wytgczone
lub
- hapiecie nastawcze zatgczone;
2) - brak przeptywu pradu nastawczego

lub
- przeptyw pradu nastawczego.

22. Lampki sygnalizacyjne:

1) AB - w stanie wylgczonym,;

AB

2) AB - w stanie zatgczonym.

AB

23. Wyswietlacz numeru pociggu:

1) 123456 - numer pociagu stojacego na torze;

2) - numery dwoch pociggdéw stojgcych na
123456* tym samym torze (drugi reprezentowany
jest przez znak ,*”);
3) - numer pociggu stojgcego na torze

123456“ z dodatkowsg informacjg o pociggu;

123450 m—

- numer pociggu na torze stacyjnym
przy utwierdzonym przebiegu;
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123456
3* - numery pociggoéw znajdujgcych sie
56789 na szlaku z blokadg wieloodstepowa.

Obrazy pogladowe:
1. Sygnalizator:

- uszkodzony uktad sterujgcy sygnalizatorem;

- czesciowe ograniczenie funkcjonalnosci
np. sygnalizator jest zastopowany.

- zajety odcinek zwrotnicy;

- zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo;

- zwrotnica wykazuje niespodziewany brak kontroli potozenia,
- rozprucie zwrotnicy,
- uszkodzony uktad sterujgcy zwrotnicy;

- czesciowe ograniczenie funkcjonalnosci zwrotnicy
np. zastopowana w jednym z potozen;
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5) £ - zamkniecie ruchowe rozjazdu.

3. Zwrotnica uzalezniona zamkiem kluczowym:

w utwierdzonym przebiegu;

4
Y 4
1) : : - klucz jest zamkniety w zamku;
t
2) - klucz jest zamkniety w zamku, zwrotnica
'O

- brak klucza w zamku.

3) ﬁ

4. Bocznica szlakowa:

- stan podstawowy, klucz jest zamkniety w zamkui;

’ g
2) - klucz w zamku zwolniony, zatgczony wyjazd na boczniceg;
| -

= - klucz wyjety z zamka, zatgczony wyjazd na bocznice.
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5. Samoczynne urzgdzenia sygnalizacji przejazdowej:

Stan przejazdu:

1) stan podstawowy — gotowos¢ ssp; 2) awaria ssp (brak gotowosci).

6. Wszystkie typy blokady liniowej:

- kierunek blokady ustawiony;

- kierunek blokady ustawiony i zajety
szlak (dla blokady potsamoczynnej);

- kierunek blokady nie jest ustawiony.
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Tabela zmian
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Lp.
zmiany

Przepis wewnetrzny,
ktérym zmiana zostata
wprowadzona (rodzaj,

nazwa i tytu)

Jednostki redakcyjne w obrebie ktérych
wprowadzono zmiany

Data wejscia zmiany
w zycie
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