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Rozdzial 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Podstawa, zakres i obowiazywanie instrukcji

. Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggdw opracowano na podstawie
przepiséw ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 1727 z p6zn. zm.) oraz Rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie
og6lnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
(Dz. U. Nr 172, poz. 1444 z p6zn. zm.). Instrukcja o prowadzeniu ru-
chu pociggow okresla zasady i sposoby prowadzenia ruchu pociagdéw
na liniach zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. —
zwane dalej PKP PLK S.A.

. Zasady wspoOlpracy w zakresie potaczenia linii kolejowych zarzadza-
nych przez PKP PLK S.A. z liniami innego zarzadcy infrastruktury,
okresla umowa dwustronna.

Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu
powinien by¢ opracowany regulamin techniczny wedlug zasad zawar-
tych w Instrukcji o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych Ir-3.

Postanowienia wynikajace z warunkow miejscowych ujete sa w regu-
laminach technicznych, wewnetrznych rozktadach jazdy pociagow
oraz dodatkach do tych rozktadow.

. Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzuja pracownikéw PKP
PLK S.A. i pracownikéw innych podmiotéw gospodarczych korzy-
stajacych z infrastruktury zarzadzanej przez PKP PLK S.A. — odpo-
wiednio do rodzaju i zakresu wykonywanych czynnosci opisanych
w tej instrukcji.

§2

Podzial sieci kolejowej pod wzgledem technicznym

Sie¢ kolejowa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest to uktad pota-
czonych ze sobg linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK
S.A.
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. Linia kolejowa jest to droga kolejowa majaca poczatek 1 koniec
wraz z przylegtym pasem gruntu, na ktora sktadaja si¢ odcinki linii
a takze budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadze-
nia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami. Punkty po-
czatkowe 1 koncowe linii kolejowych ustala Zarzad PKP PLK S.A.

Linie kolejowe dzielg si¢ na odcinki, szlaki i odstgpy.

Odcinek jest to czes¢ linii kolejowej zawarta migdzy sgsiednimi sta-
cjami weztowymi albo miedzy punktem poczatkowym lub koncowym
linii kolejowej 1 najblizszg stacja weztowa.

Szlak jest to czes¢ linii kolejowej miedzy:
1) dwoma sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi,

2) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem li-
nii.

Odstep jest to czes¢ toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym, a najblizszym posterunkiem od-
stepowym (bocznicowym) lub semaforem odstepowym blokady
wieloodstgpowej (samoczynnej),

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi (bocznicowymi),
3) posterunkiem odstgpowym i bocznicowym,

4) dwoma kolejnymi semaforami odstgpowymi blokady wielood-
stepowej (samoczynnej) dla tego samego kierunku jazdy przy
danym torze.

§3

Posterunki ruchu

. Posterunek ruchu stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia
ruchu kolejowego. Posterunki ruchu dzielg si¢ na nastepcze i po-
mocnicze.

—10 -
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Posterunki
ruchu

——

Posterunki Posterunki
nastepcze pomocnicze

Posterunki Postarunki Posterunki
zapowiadawcze bocznicowe odstepowe

——

Stacje Posterunki
{mijanki} odgateine

Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastepstwa jazdy pociagdéw
W ten sposob, ze pozwala na przejazd lub odjazd pociagu tylko wow-
czas, gdy tor przylegtego odstepu lub szlaku do tego posterunku jest
wolny. Posterunki nastepcze dzielg si¢ na posterunki: zapowiadawcze,
bocznicowe i odstgpowe.

Posterunek zapowiadawczy jest to posterunek majacy mozliwosé
zmiany kolejnosci jazdy pociggéow wyprawianych na tor szlakowy
przylegty do tego posterunku.

Do posterunkéw zapowiadawczych nalezg stacje 1 posterunki odga-
fezne.

Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktorego, oprocz
toru gldownego zasadniczego, znajduje si¢ co najmniej jeden tor gtowny
dodatkowy, a pociagi moga rozpoczynac i konczy¢ jazde, krzyzowaé
si¢ 1 wyprzedzac, jak rowniez zmienia¢ sktad lub kierunek jazdy. Duze
stacje mogg by¢ podzielone na rejony stanowigce osobne posterunki
zapowiadawcze.

Stacja, na ktorej uktad torow umozliwia jedynie krzyzowanie i wyprze-
dzanie pociggow, nazywa si¢ mijanka.

Pod wzgledem ruchu pociggéw rozrdznia si¢ stacje:

1) krancowe, tj. poczatkowe i koncowe dla danej relacji pociagu,

2) posrednie, ktore znajduja si¢ migdzy stacjami krancowymi.

Stacje, na ktoérych laczg si¢ szlaki z trzech lub wigcej kierunkdw,
nazywamy stacjami weztowymi.

—11 -
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Zespot stacji 1 posterunkow ruchu sasiadujacych ze soba nazywa si¢
weztem kolejowym.

Posterunek odgat¢zny urzadzony jest poza stacja:

1) w miejscu odgatezienia linii kolejowej,

2) przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy i odwrot-
nie,

3) w miejscu polaczenia torow na szlaku.

Posterunek odgat¢zny bierze udzial w prowadzeniu ruchu wszyst-
kich pociggdéw kursujacych na przyleglych szlakach (odstgpach).

Granic¢ pomiedzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym sta-
nowi:

1) na liniach jednotorowych — semafor wjazdowy tego posterunku,

2) na liniach dwutorowych — miejsce znajdowania si¢ semafora
wjazdowego i linia prostopadta do osi torow, w miejscu ustawie-
nia tego semafora, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych granica
miedzy poszczegdlnymi torami szlakowymi a posterunkiem za-
powiadawczym jest rdzna, to jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie mozna okre-
§li¢ linii prostopadtej do osi torow, w miejscu ustawienia se-
mafora wjazdowego, wowczas granica miedzy tym torem
szlakowym, przy ktorym nie ma semafora wjazdowego,
a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujace si¢
przy tym torze od strony szlaku w odlegtosci 100 m przed naj-
blizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

b) w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie znajduje si¢ bli-
zej szlaku niz rozjazd lub skrzyzowanie w sgsiednim torze
ostaniany semaforem wjazdowym, wowczas granicg mi¢dzy
tym torem szlakowym, przy ktorym nie ma semafora wjazdo-
wego, a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdu-
jace si¢ przy tym torze od strony szlaku w odlegtosci 100 m
przed najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

—12 —
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C) przy torze znajduje si¢ odnoszace si¢ do tego toru urzadzenie
sygnatowe, za pomocg ktorego podaje si¢ zezwolenie na wjazd
pociagu, wowczas granica mi¢dzy tym torem szlakowym a to-
rem posterunku zapowiadawczego jest miejsce usytuowania
tego urzadzenia.

Posterunek bocznicowy jest to posterunek ruchu urzagdzony na szlaku
przy odgalezieniu bocznicy, ktory bierze udziat w prowadzeniu ruchu
wszystkich pociggow kursujacych na przylegtych odstepach 1 pocia-
gow obstugujacych bocznice. Przyjmowanie pociagéw na bocznice
I wyprawianie ich z bocznicy odbywa si¢ na zasadach ustalonych dla
posterunkow zapowiadawczych, a przepuszczanie innych pociaggow —
na zasadach ustalonych dla posterunkow odstepowych.

Posterunek odstepowy jest posterunkiem ruchu urzadzanym na
szlaku w celu podziatu szlaku na odstgpy. Posterunek odstgpowy lub
automatyczny posterunek odstepowy (APO) reguluje nastepstwo po-
ciggow, to jest pozwala na przejazd pociggu przez ten posterunek, gdy
nastepny odstep jest wolny. Na szlaku jednotorowym semaforami od-
stepowymi APO dysponuje dyzurny ruchu wyznaczony regulaminem
technicznym, a na szlaku dwutorowym ten dyzurny ruchu, ktory zarza-
dza danym torem.

Posterunki odstgpowe obstugiwane na liniach z jednoodstepowa (pot-
samoczynng) blokada liniowa nazywaja si¢ posterunkami bloko-
wymi, a na liniach z telefonicznym zapowiadaniem pociaggdéw poste-
runkami odstepowymi telefonicznymi. Na liniach z wieloodstgpowsa
(samoczynng) blokada liniowag funkcje posterunkow odstgpowych
spelniajg samoczynne semafory odstepowe.

Posterunek pomocniczy jest to posterunek urzadzony na szlaku przy
odgalezieniu bocznicy, tylko w celu umozliwienia wjazdu pociggu
na bocznice i zgloszenia, ze szlak jest wolny, wzglednie wyjazdu
pociagu z bocznicy. Posterunek pomocniczy nie jest wyposazony w
semafory i bierze udzial w zapowiadaniu tylko pociggéw obstugu-
jacych bocznicg.

Na sieci PKP PLK S.A. oprocz posterunkow ruchu wystepuja rowniez
przystanki osobowe i bocznice kolejowe.
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Przystanek osobowy to miejsce na szlaku, urzadzone do wsiadania
I wysiadania podréznych, w ktorym rozktadowo zatrzymuja si¢ po-
ciggi pasazerskie.

Na przystankach osobowych potozonych na szlakach jednotorowych
nie wyposazonych w urzadzenia blokady liniowej, wewnetrzny roz-
ktad jazdy moze przewidywaé¢ zmiang kierunku jazdy pociaggow pa-
sazerskich. Szczegétowe zasady dokonywania zmiany kierunku
jazdy pociagdéw pasazerskich okreslajg regulaminy techniczne poste-
runkow przylegajacych do szlaku, na ktdrym nastgpuje zmiana kie-
runku jazdy.

Bocznica kolejowa to wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga
kolejowa, potagczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, stu-
zaca do wykonywania czynnosci fadunkowych, utrzymaniowych lub
postoju pojazdow kolejowych albo przemieszczania 1 wtgczania pojaz-
dow kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;.
§4
Posterunki techniczne

Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania, organizo-
wania i nadzorowania czynnosci zwigzanych z ruchem kolejowym.

Posterunek nastawczy przeznaczony jest do wykonywania czynno$ci
zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu przy czym:

Posterunki
techniczne

" Posterunki P i Post ki
Posterunki O osterunki Posterunki
nastawcze dréznikéw dyzurnych ruchu dyzurnych ruchu
prze]aquwych peronowych manewrowych
(straznice)
Posterunki
stwierdzania
Posterunki konica pociagu
Nastawnie zwrotniczowskie (PSKP)

{zwrotniczych)

!—‘—\

Dysponujgce Wykonawcze
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1) posterunek nastawczy wyposazony w urzadzenia nastawcze
z funkcja zaleznos$ci sygnaléw na sygnalizatorach od polozenia
zwrotnic oraz urzadzenia blokowe i lacznos$ci — jest nastawnia,

2) posterunek, ktorego urzadzenia nie maja funkcji, o ktorej mowa
w pkt 1 — jest posterunkiem zwrotniczowskim (zwrotniczego).

Pod wzglgdem funkcji ruchowej rozrdznia si¢ nastawnie dysponujace,
wykonawcze i manewrowe.

Obszar stacji lub innego posterunku ruchu, na ktérym urzadzenia ste-
rowania ruchem kolejowym obstugiwane sg z jednej nastawnicy, na-
zywa si¢ okregiem nastawczym.

Nastawnia dysponujaca jest to posterunek nastawczy, wyposazony
W urzgdzenia dysponowania semaforami w obrgbie calej stacji lub
W przydzielonym okregu.

Jezeli nastawnia dysponujgca wyposazona jest w urzadzenia zdalnego
sterowania ruchem, a jej urzadzenia umozliwiaja obstuge urzadzen na-
stawczych 1 podawanie sygnalow na semaforach posterunkéw jej pod-
porzadkowanych, nazywana jest nastawnig zdalnego sterowania. Po-
sterunki jej podlegle nazywamy posterunkami zdalnie sterowanymi.
Wzajemne usytuowanie w terenie tych posterunkéw moze tworzy¢
uktad liniowy (odcinek), obszarowy lub mieszany. Nastawnia poto-
zona na odcinku zdalnie sterowanym posiadajaca mozliwo$¢ miejsco-
wej obstugi urzadzen nazywa si¢ nastawnig miejscowa.

Nastawnia wykonawcza jest to posterunek nastawczy, na ktorym ob-
shuguje si¢ urzadzenia nastawcze i blokowe we wlasnym okregu na-
stawczym z mozliwo$cig nastawiania sygnatow na semaforach na po-
lecenie dyzurnego ruchu za pomoca urzadzen lub $srodkow acznosci.

Nastawnia manewrowa jest to posterunek nastawczy, na ktorym nasta-
wia si¢ zwrotnice i sygnaty dla manewrow. Gdy nastawnia ta obshuguje
zwrotnice przy gorce rozrzadowej, wowczas nazywa si¢ ona nastawnia
rozrzadowa.

Posterunek techniczny, ktérego zadaniem jest potwierdzenie prawidto-
wosci wjazdu pociggu nazywamy posterunkiem stwierdzenia konca

pociagu.
_15—



10.

11.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Posterunek techniczny, ktorego zadaniem jest kierowanie ruchem na
przejezdzie kolejowo-drogowym przy pomocy sygnaléw rgcznych
albo systemow lub urzadzen przejazdowych wyposazonych w rogatki
zamykajace calg szerokos$¢ jezdni nazywamy posterunkiem droznika
przejazdowego (straznica).

Na stacjach mogg znajdowac si¢ posterunki dyzurnych ruchu pero-
nowych i dyzurnych ruchu manewrowych. Zakres ich czynnosci
okresla regulamin techniczny.

§5
Budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia
ruchu kolejowego

Posterunki ruchu wyposazone sg w budowle 1 urzadzenia niezbedne
do prowadzenia ruchu pociaggdéw i wykonywania pracy manewrowe;j
W sposOb bezpieczny, zapewniajacy regularnos¢ i sprawnos¢ ruchu
kolejowego. Do tych budowli i urzadzen zalicza si¢: tory i rozjazdy,
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i tgcznosci, urzadzenia do
hamowania staczanych odprzggoéw na gorkach rozrzadowych, urzadze-
nia ulatwiajagce wykonywanie czynnosci ladunkowych, wsiadanie
I wysiadanie podréznych, urzadzenia informacji $wietlnej i dzwigko-
wej, o$§wietlenie itp.

Urzadzenia na posterunkach ruchu sg obslugiwane przez uprawnio-
nych i wyznaczonych pracownikow lub dzialajg samoczynnie.

Na stacjach tory kolejowe dzielg si¢ na tory: gtowne, specjalnego
przeznaczenia i boczne.

Tory przystosowane do jazd pociggowych nazywaja si¢ torami glow-
nymi. Dzielg si¢ one na tory gtowne zasadnicze i tory gtéwne dodat-
kowe.

Tory gtéwne bedace przedtuzeniem toréw szlakowych nazywaja si¢
torami gtownymi zasadniczymi, natomiast pozostate tory gtowne to-
rami glownymi dodatkowymi.

Do torow specjalnego przeznaczenia naleza: zeberka ochronne, tory
dojazdowe do bocznic, komunikacyjne, wyciggowe, bocznicowe.

Inne tory na stacjach sg torami bocznymi.
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Grupy toréw przeznaczone wylacznie do wjazdu lub wyjazdu pocia-
gbw nazywajg si¢ grupami przyjazdowymi lub grupami odjazdo-
wymi, do wjazdu 1 wyjazdu pociggow — grupami przyjazdowo-odjaz-
dowymi, a wylgcznie do rozrzadzania pociggdéw — grupami Kierunko-
wymi.

Tory na szlakach 1 na stacjach okresla si¢ wedlug nast¢pujacych zasad:
1) tory szlakowe i stacyjne — liczbami, ktére w mowie wyraza sig:

a) odnosnie toréw szlakowych — liczebnikami glownymi (jeden,
dwa itd.),

b) odnosnie toréw stacyjnych — liczebnikami porzadkowymi
(pierwszy, drugi itd.),

2) na szlaku dwutorowym tor prawy, patrzac od poczatku linii ku jej
koncowi, jest torem nr 1 (jeden), a tor lewy — torem nr 2 (dwa),

3) numeracj¢ torow na szlakach wielotorowych ustala w regulaminie
technicznym zaktad linii kolejowych,

4) torem nr 1 (pierwszym) na stacji jest tor gtdbwny zasadniczy bedacy
przedtuzeniem:

a) naliniach jednotorowych — toru szlakowego, potozonego blizej
poczatku linii zgodnie z jej kilometrazem,

b) na liniach dwutorowych — toru szlakowego nr 1 (jeden).

Na stacjach weztowych do okreslania toru nr 1 (pierwszego)
miarodajna jest linia kolejowa wyzszej kategorii, a przy row-
norzednosci linii przyjmuje si¢ lini¢ o wigkszym obcigzeniu
ruchem pociagéw,

5) tory stacyjne znajdujace si¢ po prawej stronie toru gldéwnego za-
sadniczego nr 1 (pierwszego) patrzac od poczatku linii ku jej kon-
cowi, okre$la si¢ kolejnymi liczbami nieparzystymi, a tory sta-
cyjne znajdujace si¢ po lewej stronie toru gtéwnego zasadniczego
nr 1 (pierwszego) kolejnymi liczbami parzystymi,

6) jeslitory gtdowne podzielone sg rozjazdami na cze$ci, a urzgdzenia
sterowania ruchem umozliwiajg przyjmowanie pociggéw na po-
szczegolne czesci toru, to kazda z tych czesci nalezy uwazaé za
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oddzielny tor i odpowiednio jg okresli¢ (np. dodajac do numeru
toru litere),

7) grupy toré6w — literami lub w sposdb ustalony w regulaminie tech-
nicznym; dla kazdej grupy przeznacza si¢ osobng dziesigtke lub
setke liczb, a tory poszczegdlnych grup — wedtug zasad ustalo-
nych w pkt 5 albo kolejnymi numerami.

Rozjazdy powinny by¢ ponumerowane kolejnymi liczbami arabskimi,
zgodnie z kierunkiem wzrostu kilometrowania linii. Na grupach toréw
stacyjnych moze by¢ stosowana numeracja rozjazdéw odpowiednia do
oznaczenia torow tych grup. Zwrotnice rozjazdow krzyzowych (poje-
dynczych lub podwojnych) oznacza si¢ literami alfabetu — odpowied-
nio ,,a” lub ,,ab” dla zwrotnic potozonych blizej poczatku linii oraz ,,b”
lub ,,cd” dla zwrotnic dalszych.

Wykolejnice oznacza si¢ skrotem ,,Wk” z dodaniem kolejnego numeru.

Potozenie zasadnicze zwrotnic i wykolejnic podaje si¢ w regulaminie
technicznym. Zwrotnice i wykolejnice powinny by¢ ustawione w po-
tozeniu zasadniczym, jezeli nie zachodzi potrzeba przestawienia ich
dla przygotowania drogi przebiegu. W przypadku, gdy warunki miej-
scowe posterunku ruchu uzasadniajg inne postepowanie, nalezy je
okresli¢ w regulaminie technicznym tego posterunku.

Wykolejnice 1 zwrotnice wyposazone w latarnie powinny by¢ o§wietlone
zgodnie z postanowieniami zawartymi w regulaminie technicznym.

Dla sprawdzenia stanu rozjazdow dokonuje si¢ ich ogledzin w sposob
i w zakresie ustalonym w Instrukcji o ogledzinach, badaniach tech-
nicznych i utrzymaniu rozjazdow ld-4. W regulaminie technicznym
podaje sig, kto 1 w jakim czasie ma obowiazek dokonywania ogledzin
rozjazdow.

W razie zauwazenia nieprawidlowosci w dziataniu zwrotnicy lub
uszkodzenia rozjazdu, nalezy o tym powiadomi¢ pracownika wyzna-
czonego do obstugi zwrotnicy, ktory zglasza to dyzurnemu ruchu dys-
ponujacemu i wpisuje uszkodzenie do dziennika oglgdzin rozjazdow.
W przypadku, gdy uszkodzenie rozjazdu zagraza bezpieczenstwu ru-
chu, pracownik obstugujacy wstrzymuje ruch przez ten rozjazd. Przy-
wrocenie ruchu moze nastgpi¢ dopiero po wpisaniu do dziennika

—18 —



10.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ogledzin rozjazdéw przez uprawnionego pracownika faktu usunigcia
uszkodzenia lub warunkow przejazdu przez ten rozjazd (ograniczenie
predkosci, zakaz jazdy na kierunek zwrotny itp.).

Tory 1 inne urzadzenia kolejowe powinny by¢ utrzymywane w sta-
nie zapewniajacym sprawnos¢, ciggtosé i bezpieczenstwo ruchu we-
dhug zasad podanych w oddzielnych przepisach 1 instrukcjach.

§6
Ogolne obowiazki pracownikéw zwigzanych
z prowadzeniem ruchu

Pracownicy majacy zwigzek z ruchem pociagdédw obowiazani sg znac
I przestrzega¢ postanowienia niniejszej instrukcji w zakresie po-
trzebnym do wykonywania pracy na zajmowanym stanowisku.

Pracownikéw, o ktorych mowa w ust. 1 obowigzuje ponadto znajo-
mos¢ 1 przestrzeganie postanowien przepisow, instrukcji wewnetrz-
nych, zarzadzen i regulaminow technicznych, zwigzanych z wykony-
waniem powierzonych im obowiazkow.

Pracownicy posterunkéw technicznych biorgcych udziat w prowa-
dzeniu ruchu kolejowego (dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy
I droznik przejazdowy) na zarzgadzanym terenie sg koordynatorami
wspotpracy wszystkich jednostek organizacyjnych i innych podmio-
tow uczestniczacych w realizacji procesu przewozowego i moga
wydawac tym pracownikom polecenia dotyczace wykonywania po-
stanowien zawartych w tej instrukcji.

Wszystkie obowigzki nalezy wykonywaé¢ sumiennie i sprawnie
W sposob zapewniajacy bezpieczenstwo ruchu.

W pierwszej kolejnosci nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu ko-
lejowego, a nastgpnie punktualno$¢. Zapewnienie bezpieczenstwa
ruchu i punktualnosci ruchu jest nadrzedne w stosunku do innych
powierzonych czynnosci.

W razie otrzymania polecenia, ktorego wykonanie moze stwarzac za-
grozenie bezpieczenstwa ruchu, pracownik otrzymujacy to polecenie
obowigzany jest odméwic jego wykonania podajac przyczyne.
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Pracownicy, ktorych praca zwigzana jest z ruchem pociagdéw, powinni
w czasie pracy korzystac z zegara wskazujacego aktualny czas.

Pracownik posterunku technicznego wywotany $rodkami tacznosci
zgtaszajac si¢ powinien poda¢ nazwe posterunku, stanowisko oraz na-
zwisko. W tej samej kolejnosci informacje powinien poda¢ pracownik
wywolujacy. Dajacy 1 otrzymujacy srodkami tacznosci polecenie, za-
wiadomienie, zgloszenie lub pozwolenie powinni upewnic sie, czy roz-
mawiaja z wlasciwg osoba.

Rozmowy powinny by¢ mozliwie krotkie, a tre$¢ ich nie moze na-
suwac¢ zadnych watpliwosci. Tres¢ otrzymanego telefonogramu lub
polecenia nalezy powtdérzy¢. Kazda rozmowe przeprowadzong za
pomoca urzadzen tgcznosci, a dotyczacg prowadzenia ruchu, nalezy
zakonczy¢ stowem ,,koniec” lub ,,bez odbioru” (§ 27 ust. 11).?

§7
Pracownicy posterunkow technicznych i ich zadania
oraz prowadzona dokumentacja

Prace posterunkow technicznych oraz szczegdlowy zakres ich zadan
I obowigzkow okreslaja regulaminy techniczne.

W prowadzeniu ruchu pociggdéw bezposrednio uczestniczy: dyzurny
ruchu, nastawniczy, zwrotniczy i droznik przejazdowy. Natomiast or-
ganizowanie 1 kierowanie ruchem pociggoéw nalezy do dyspozytora.

Zadania i obowigzki dyspozytora okreslaja oddzielne instrukcje i re-
gulaminy.

Dyzurnych ruchu dzielimy na: dyzurnych ruchu dysponujacych, od-

cinkowych, pomocniczych, peronowych i manewrowych. W zalez-

no$ci od wykonywanych czynnosci i miejsca pracy:

1) dyzurny ruchu dysponujacy — prowadzi ruch pociaggéw na poste-
runku zapowiadawczym i przylegtych szlakach (odstgpach) oraz

koordynuje prace pozostatych pracownikéw i zespotéw zaanga-
zowanych w proces przewozowy na zarzadzanym terenie,

2) dyzurny ruchu odcinkowy — prowadzi ruch z nastawni zdalnego
sterowania na terenie objetym urzadzeniami zdalnego sterowania
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lub na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu i na szlakach do
nich przyleglych,

3) dyzurny ruchu pomocniczy — wspotpracuje z dyzurnym ruchu dys-
ponujacym na posterunku zapowiadawczym oraz obstuguje urza-
dzenia srk w zakresie okreslonym regulaminem technicznym,

4) dyzurny ruchu peronowy — wspoélpracuje z dyzurnym ruchu dys-
ponujacym wykonujac okreslone regulaminem technicznym
czynnosci, ktore moga by¢ zwigzane z prowadzeniem ruchu po-
ciggow, obstugg podréznych, nadzorem nad pracg manewrowa
itp. Posterunki dyzurnego ruchu peronowego urzadza si¢ na pero-
nie lub w bezposrednim jego sasiedztwie na stacjach w zaleznosci
od potrzeb i warunkéw miejscowych,

5) dyzurny ruchu manewrowy — organizuje i nadzoruje prac¢ ma-
newrowg zwigzang z rozrzadzaniem, zestawianiem i przeformo-
wywaniem sktadow, obstuga punktow tadunkowych oraz uczest-
niczy w prowadzeniu ruchu pociggdéw w zakresie okreSlonym re-
gulaminem technicznym.

Nastawniczy na polecenie dyzurnego ruchu bierze udziat w przygo-
towywaniu drog przebiegow dla jazd pociggowych i manewrowych
w przydzielonym okregu nastawczym oraz wykonuje inne czynnosci
okreslone regulaminem technicznym.

Jezeli w nastawni pelni czynnos$ci rownoczesnie kilku nastawniczych,
woweczas jeden z nich pelni obowigzki starszego nastawniczego. Star-
szy nastawniczy, oprocz wykonywania obowigzkow nastawniCzego
W przydzielonym mu zakresie koordynuje prace pozostalych nastaw-
niczych. W regulaminie technicznym nalezy ustali¢ $cisty podziat
czynnosci kazdego z nastawniczych i starszego nastawniczego. Ilekro¢
W instrukcji jest mowa o nastawniczym, nalezy rozumie¢ rowniez star-
Szego nastawniczego.

Zwrotniczy na polecenie dyzurnego ruchu, nastawniczego lub star-
szego zwrotniczego obshuguje zwrotnice i wykolejnice w przydzielo-
nym okrggu oraz wykonuje inne czynnosci okreslone regulaminem
technicznym.
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Starszy zwrotniczy koordynuje i nadzoruje pracg przydzielonych mu
posterunkow zwrotniczowskich, obstuguje urzadzenia znajdujace si¢
na wyznaczonym mu posterunku oraz wykonuje inne czynnos$ci okre-
slone regulaminem technicznym.

Jesli w okregu starszego zwrotniczego nie ma zwrotniczego, starszy
zwrotniczy nastawia zwrotnice osobiscie.

Droznik przejazdowy obstuguje i utrzymuje przejazd kolejowo-drogo-
wy lub przejscie zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i In-
strukcji obstugi przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ Ir-7.
Szczegdtowy podzial czynnosci dyzurnych ruchu 1 innych pracowni-
kéw bioracych udziat w prowadzeniu ruchu zawiera regulamin tech-
niczny, natomiast zasady pracy oraz postgpowanie pracownikow za-
trudnionych na posterunkach technicznych przy prowadzeniu ruchu
kolejowego w tym: przyjmowanie, przekazywanie i petnienie dyzuru
oraz zachowanie si¢ w czasie dyzuru okresla Instrukcja dla pracowni-
kow posterunkow nastawczych Ir-2 (R-7).

Pracownikowi zatrudnionemu na posterunku przy czynno$ciach okre-
Slonych w regulaminie technicznym, ktdére nie wypeiniaja mu catko-
wicie ustawowego czasu pracy, przetozony moze przydzieli¢ inne
czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywac ujemnie na wykonanie zadan
podstawowych.

Tre$¢ rozmdéw 1 polecen telefonicznych majacych bezposredni zwig-
zek z bezpieczenstwem prowadzenia ruchu pociggow, ktore obligato-
ryjnie nie s3 notowane w dokumentacji techniczno-ruchowej lub nie
sg rejestrowane automatycznie, nalezy zapisywaé w dzienniku telefo-
nicznym (zatacznik 8).

Zapisow w dziennikach, ksigzkach i1 innych dokumentach, o ile nie sa
one prowadzone w sposob automatyczny, nalezy dokonywac w sposéb
wiasciwy, czytelny i trwaty. Nie wolno zapisow poprawiac, wycierac,
wywabiac ani zakleja¢. W razie pomytki nalezy zapis przekreslic tak,
aby mozliwe byto jego odczytanie, a obok nalezy zrobi¢ nowy zapis
I potwierdzi¢ go podpisem.

Wskazane w niniejszej instrukcji dzienniki, ksigzki itp. powinny by¢
przesznurowane i opieczgtowane, a ilo$¢ stron po sprawdzeniu powinien
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poswiadczy¢ podpisem naczelnik sekcji lub upowazniony przez niego
pracownik przed wydaniem druku na posterunek. Na posterunku dyzur-
nego ruchu powinien znajdowac si¢ zapas ksiagzek, dziennikow i blokéw
stosowanych na posterunkach technicznych.

W razie potrzeby zabrania z posterunku niezakonczonej dokumentacji
(dziennika, ksigzki, bloczku rozkazu pisemnego itp.), przetozony po-
winien przed zabraniem druku niezakonczonego dostarczy¢ na ten po-
sterunek nowy druk.

Catkowicie wykorzystane druki nalezy przechowywac zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami. Druki rozpoczete w starym roku kalenda-
rzowym, a zakonczone w nowym roku kalendarzowym nalezy prze-
chowywac¢ z drukami wypetnionymi w catosci w nowym roku kalen-
darzowym.
§8
Pojazdy kolejowe

Pojazdy kolejowe sg to pojazdy dostosowane do poruszania si¢ na
wiasnych kotach po torach kolejowych.

Pojazdy trakcyjne sg to pojazdy kolejowe z napedem wiasnym.
Pojazdy kolejowe dzielg si¢ na tabor kolejowy 1 pojazdy pomocnicze.
Tabor kolejowy dzieli si¢ na tabor zwykly i tabor specjalny.

Tabor zwykly stanowig pojazdy kolejowe przystosowane do kursowa-

nia w sktadzie pociggu na ogdlnych zasadach, przeznaczone do prze-

wozu 0sob 1 rzeczy. W szczegdlnosci s3 to:

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne pojazdy silni-
kowe,

2) wagony osobowe i towarowe, w tym takze naczepy siodtowe na
wozkach kolejowych, z ktorych kazdy traktowany jest jako od-
rebny wagon.

Tabor specjalny stanowig pojazdy kolejowe przeznaczone w szczegol-

nosci do prac remontowo-budowlanych lub ratunkowych, ktorych bu-

dowa pozwala na kursowanie samodzielnie lub w sktadzie pociagu,
przy zachowaniu okreslonych warunkow dotyczacych w szczegdlnosci
miejsca ustawienia w sktadzie pociagu i predkosci jazdy.
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Do taboru specjalnego zalicza si¢ w szczegdlnosci: maszyny do kole-
jowych robot budowlanych, pojazdy do utrzymania i naprawy sieci
trakcyjnej, zurawie kolejowe, wozki motorowe, a takze pojazdy szy-
nowo-drogowe (PSD).

. Naécianach bocznych taboru specjalnego powinna by¢ wskazana mak-
symalna predkos¢ jazdy, miejsce ustawienia w sktadzie pociggu i inne
ograniczenia techniczne.

Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktérych budowa nie po-
zwala na ich wiagczanie do sktadu pociagu, a w szczegolnosci: maszyny
budowlane na kotach, ciggniki szynowe, drezyny i1 wozki robocze oraz
niektdre typy pojazdow ratunkowych.

PSD sg pojazdami pomocniczymi zabudowanymi na podwoziu samo-
chodowym, poruszaja si¢ po drodze kotowej i torze kolejowym oraz
muszg oddziatywa¢ na urzadzenia kontroli niezaj¢tosci torow i rozjaz-
dow. Maksymalna predkos¢ jazdy PSD wynika z konstrukeji tego po-
jazdu, o ile nie jest ograniczona postanowieniami niniejszej instrukcji.
Zasady prowadzenia ruchu pojazdow PSD okresla § 82 i regulamin
techniczny.
§9

Okreslenie i podzial pociagow

Pociag jest to sktad wagonow lub innych pojazdéw kolejowych sprze-
gnietych z czynnym pojazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny — osy-
gnalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujacy si¢ w drodze.

Pociagi, ktérymi wykonywana jest praca przewozowa przez przewoz-
nikéw kolejowych dzielimy na pociagi pasazerskie i towarowe.

PKP PLK S.A. jest przewoznikiem dla uruchamianych wiasnych
przewozow technologicznych.

. Dla potrzeb wewnetrznych PKP PLK S.A. moga by¢ uruchamiane:

1) pociagi ratunkowe — przeznaczone do usuwania skutkow wypad-
kéw kolejowych,

2) pociagi gospodarcze — przewozgce materiaty budowlane lub po-
jazdy specjalne przeznaczone do prac budowlanych, napraw-
czych i utrzymania, kursujace do posterunku zapowiadawczego
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przed szlakiem, gdzie pociagi te maja pracowac jako pociagi ro-
bocze, w tym lokomotywy do i od tych pociaggow,

3) pociagi robocze — wykonujace pracg na szlaku lub szlakach na
zamknigtym torze,

4) pociagi inspekcyjne — kursujace na specjalne zarzadzenie o uru-
chomieniu pociggu w celu dokonania objazdu inspekcyjnego li-
nii kolejowych,

5) pozostate — stuzace do przewozow technologicznych.

. Na zasadach ustalonych dla pociggéw kursuja:

1) tabor specjalny,

2) pojazdy pomocnicze oddziatywujace na urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym.

Szczegolowego podziatu pociagdw, o ktérych mowa w ust. 2 doko-
nuje przewoznik kolejowy.

§10
Wewnetrzny rozklad jazdy pociagow

. Wewngtrzny rozktad jazdy pociaggéw jest planem, wedlug ktérego
maja si¢ odbywac przejazdy pociagdéw na sieci kolejowej zarzadza-
nej przez PKP PLK S.A. lub jej czeg$ci w czasie, w ktorym on obo-
wigzuje. Sposob opracowania wewnetrznego rozkladu jazdy pocia-
gow oraz zasady numerowania pociggéw okresla Instrukcja o roz-
ktadzie jazdy pociagow Ir-11.

. Do wewng¢trznego rozktadu jazdy pociggdéw wydawane sa dodatki:
1) warunki techniczno-ruchowe linii — dodatek 1,
2) wykaz ostrzezen statych — dodatek 2,

. Pracownicy, ktorych czynno$ci zwigzane sg z prowadzeniem ruchu
kolejowego, powinni posiada¢ w czasie wykonywania pracy aktualny
wewngetrzny rozktad jazdy pociagow lub wyciag z wewnetrznego roz-
ktadu jazdy pociagdéw oraz zarzadzenia o uruchamianych pociagach,
albo mie¢ mozliwos¢ korzystania z tych rozktadoéw i1 zarzadzen. Do-
datkowo stanowiska pracy dyzurnego ruchu moga by¢ wyposazone
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w System Wspomagania Dyzurnego Ruchu (SWDR), a posterunek
droznika przejazdowego w System Wspomagania Droznika Przejaz-
dowego (SWDP).

. Na kazdym posterunku technicznym powinien znajdowaé si¢ we-
wnetrzny rozktad jazdy pociggdéw lub wyciag z tego rozktadu, opra-
cowany w zakresie wskazanym w regulaminie technicznym dla tego
posterunku.

. O uruchomieniu pociggdéw nie ujetych w wewnetrznym rozkladzie
jazdy pociagoéw oraz o zmianach w obowigzujacym wewngtrznym
rozktadzie jazdy pociggéw nalezy powiadomié zainteresowane
jednostki i pracownikow w terminie umozliwiajacym ich sprawne
wprowadzenie.

. Wewnetrzne rozktady jazdy pociaggdéw i wyciagi z nich powinny
by¢ stale aktualne.
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Rozdzial 2
MANEWRY

§11
Ogolne zasady

. Manewry s3 to wszelkie zamierzone ruchy pojazdow kolejowych
oraz zwigzane z nimi czynnosci na torach, z wyjatkiem wjazdu, wy-
jazdu i przejazdu pociagow.

. Manewry mogg by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napgdem,
z wykorzystaniem sity ci¢zkos$ci (przy zastosowaniu gorek rozrzado-
wych lub toréw na pochylniach), z wykorzystaniem ciggnikow szy-
nowych, drogowych lub specjalnych urzagdzen mechanicznych.

. Manewry powinny by¢ wykonywane pod kierownictwem uprawnio-
nego pracownika (kierownika manewrow).

. Szczegotowe zasady i1 sposob wykonywania manewrow na sieci ko-

lejowej PKP PLK S.A. okresla Instrukcja o technice wykonywania
manewrow Ir-9, jak rdwniez regulamin techniczny dla danego poste-
runku ruchu.

Prowadzenie manewrow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
okresla Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdéw z wykorzystaniem
ERTMS/ETCS poziomu 1 Ir-1a, oraz Instrukcja o prowadzeniu ruchu
pociggow z wykorzystaniem ERTMS/ETCS poziomu 2 Ir-1b.

§12
Manewry na torach gléwnych

. Manewry na torach gléwnych moga odbywac si¢ tylko za zezwole-
niem dyzurnego ruchu dysponujacego.

Manewry na torze, po ktorym ma jecha¢ pociag, nalezy przerwac
I Z toru tego usuna¢ pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierowni-
kowi manewrdw na przerwanie manewrow i dopilnowanie jego wy-
konania nalezy do obowiazkéw pracownika posterunku ruchu, w kto-
rego rejonie odbywajg si¢ manewry.

Przerwanie manewroéw przed jazdg pociggu powinno nastgpic¢ z odpo-
wiednim wyprzedzeniem, wskazanym w regulaminie technicznym.
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Manewry nalezy przerwac po otrzymaniu polecenia przygotowania
drogi przebiegu dla pociggu albo na wczesniejsze polecenie dyzur-
nego ruchu.

Manewry nalezy uwazaé za przerwane, gdy manewrujace pojazdy
kolejowe zostaly usunigte z drogi przebiegu pociagu i zatrzymane
W miejscu niezagrazajacym kolizja z jazdg pociagu, odpowiednie
sygnaty nadaja zakaz manewrowania, a kierownik manewréw zglo-
sil, ze manewry zostaty przerwane.

Jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociggu, manewry na to-
rach taczacych si¢ z torem, po ktérym ma si¢ odbywac jazda pociggu
sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga przebiegu dla pociagu jest za-
bezpieczona zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami lub sygna-
fami zabraniajagcymi jazd manewrowych. Jezeli ruchy manewrowe
zagrazatyby jadacemu pociggowi, nie nalezy wykonywac tych ru-
chow. Szczegotowe postanowienia w tym zakresie powinny by¢
ujete w regulaminie technicznym.?

. Wyjazd manewrujacego taboru na szlak (w kierunku szlaku) poza
wskaznik oznaczajacy granic¢ przetaczania, a gdzie wskaznika ta-
kiego nie ma — poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie torow), dozwo-
lony jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu.

W przypadku wyjazdu na tor (w kierunku toru):
— szlaku jednotorowego,

— lewy szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego),

— prawy szlaku dwutorowego (w kierunku zasadniczym), po kto-
rym prowadzony jest ruch dwukierunkowy,

— w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku wielotorowego,

— w kierunku zasadniczym, po ktorym prowadzony jest ruch dwu-
kierunkowy szlaku wielotorowego,

zezwolenie to musi by¢ przekazane rozkazem pisemnym ,,S” z okre-

$leniem numeru toru szlakowego, kilometra na szlaku, do ktorego

moze odbywac si¢ jazda manewrowa, godziny powrotu i rodzaju sy-
gnatu bedacego zezwoleniem na wjazd na stacj¢ (powrdt ze szlaku).
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Rozkaz ten moze by¢ wykorzystywany do wielokrotnych jazd, w cza-
sie ustalonym przez dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigzany jest wyjazd
taki uzgodni¢ z dyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadaw-
czego.

W tym celu dyzurny ruchu powinien zazgda¢ pozwolenia telefonogra-
mem wedtug wzoru nr 18:

,,Czy droga dla manewrdw z rodzaj i nazwa po-
sterunku na tor szlakowy numer nr na minut
min. jest wolna ?”.

Dyzurny ruchu sagsiedniego posterunku zapowiadawczego moze dac to
pozwolenie telefonogramem wedlug wzoru nr 19:

,,Dla manewrow z rodzaj i nazwa posterunku na
tor szlakowy numer nr na minut min. droga
jest wolna”,

jezeli po dotyczacym torze szlakowym nie wyprawit do sasiedniej sta-
¢ji zadnego pociagu lub pojazdu pomocniczego, ani nie wyprawi go do
czasu otrzymania zawiadomienia o ukonczeniu manewréw telefono-
gramem wedtug wzoru nr 20:

,Manewry z rodzaj i nazwa posterunku na tor
szlakowy numer nr sa ukonczone i tor ten
jest wolny™.

Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po
tym torze prowadzi si¢ ruch jednokierunkowy, jazda manewrujacego
taboru poza wskaznik oznaczajacy granic¢ przetaczania lub poza
ostatni rozjazd (skrzyzowanie torow) gdy takiego wskaznika nie ma,
moze odby¢ si¢ po otrzymaniu ustnego zezwolenia dyzurnego ruchu.
Zezwolenie to dyzurny ruchu moze da¢, jezeli po tym torze w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego dla tego toru nie pojedzie zaden
pociag.

Przed daniem zezwolenia dyzurny ruchu informuje kierownika ma-

newroéw, ustnie lub za pomoca urzadzen tacznosci, o sposobie reali-
zacji planu pracy manewrowej przewoznika kolejowego z poda-
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niem: kilometra na szlaku, do ktérego moze dojecha¢ sktad manew-
rowy, czasu powrotu i rodzaju sygnatu bedacego zezwoleniem na
wjazd (powro6t ze szlaku).

. Jazda manewrowa za wyprawionym pociagiem moze odbywacé si¢
tylko na $cisle okre$lonej drodze niezbednej do wykonania ma-
newru, przy dobrej widocznosci w odleglosci nie mniejszej niz
500 m od pociagu, jezeli pochylenie na szlaku jest mniejsze niz
10%o. Predkos¢ jazdy manewrowej za wyprawionym pociggiem nie
moze przekracza¢ 20 km/h 1 nalezy ja tak regulowac, aby nie nastg-
pito najechanie na tyt pociagu, gdyby pociag si¢ zatrzymat.
Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewrow na
torze szlakowym, jak réwniez czas pobytu sktadu manewrowego na
torze gldwnym, musi by¢ Scisle przestrzegany, o ile pracy nie za-
konczono wezesniej lub dyzurny ruchu nie zarzadzit wezesniejszego
przerwania i zwolnienia toru.

Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna si¢ odbywac¢ tylko na
odlegtos¢ niezbedng dla wykonania manewru, nie dalej jednak niz
do granicy najblizszego posterunku nastepczego lub najblizszego
semafora odstgpowego blokady wieloodstepowej (Samoczynnej).

Polecenie przerwania manewrdéw i1 zwolnienia torow wydane przez
dyzurnego ruchu dysponujacego lub w jego zastgpstwie przez na-
stawniczego (zwrotniczego lub droznika przejazdowego) powinno
by¢ niezwlocznie wykonane.

§13
Manewrowanie przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia
Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia wolno pro-
wadzi¢ tylko po zamknigciu rogatek. Jezeli przejazdy kolejowo-dro-
gowe 1 przejscia nie sg chronione rogatkami, manewry moga odby-
wac si¢ tylko przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

1) predkos¢ jazdy nie powinna przekraczaé 20 km/h,

2) zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego, prowadzacy
pojazd kolejowy obowigzany jest poda¢ dzwickowy sygnal
ostrzegawczy (sygnat Rp 1 ,,Bacznosc”),
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3) w przypadku pchania pojazdow kolejowych, manewrowy powi-
nien znajdowac si¢ na pierwszym pojezdzie lub poprzedza¢ go
oraz podawa¢ odpowiednie sygnaty.

W razie dtuzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo-dro-
gowe nalezy cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom drogowym,
przerywajac manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut. Ma-
newry nalezy przerwac¢ natychmiast dla umozliwienia przejazdu
uprzywilejowanych pojazdéw drogowych bedacych w akeji.

Odrzucanie wagondéw przez przejazd kolejowo-drogowy (przejscie)
bez rogatek moze odbywac si¢ pod warunkiem, ze na przejezdzie ko-
lejowo-drogowym (przejsciu) zapewniono pracownika przewoznika
kolejowego uprawnionego do kierowania ruchem w obrebie tego
przejazdu.

Dodatkowe warunki i1 $rodki ostrozno$ci w czasie manewrowania
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia nalezy okreslic w re-
gulaminie technicznym.
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Rozdzial 3
PRZYGOTOWANIE POCIAGOW DO JAZDY

§14
Przygotowanie i zgloszenie pociagu do jazdy

1. Przed wyprawieniem pociggu w droge, pociag nalezy przygotowac¢ do
jazdy. Czynnosci przygotowania pociagu do jazdy nalezy wykona¢ na
stacji poczatkowej oraz na stacjach posrednich, na ktérych zachodzi
taka potrzeba (ust. 3) lub przy zmianie druzyny trakcyjne;j.

2. Przygotowanie pociagu do jazdy nalezy do obowigzkoéw przewoznika
kolejowego.

3. Zakres przygotowania pociagu do jazdy obejmuje:

1) zestawienie zgodne z parametrami okreslonymi w wewngtrznym
rozktadzie jazdy pociagow,

2) wykonanie oglgdzin technicznych, o ile s wymagane,
3) wykonanie wymaganej proby hamulca,
4) przepisowe osygnalizowanie pociggu,

5) sprawdzenie, czy nie ma przeszkod pod kotami pociaggu i czy jego
hamulce rgczne oraz postojowe sa odhamowane,

6) inne czynnosci niezbgdne do zachowania bezpieczenstwa i Spraw-
nos$ci ruchu kolejowego,

7) posiadanie dokumentow okreslonych odrebnymi przepisami, ktore
powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym.

4. Ogledzin technicznych dokonujg uprawnieni pracownicy, sprawdzajac
stan taboru kolejowego, prawidtowos¢ zestawienia i sprzegnigcia, pra-
widtowos¢ zaladowania wagonow i umocowania fadunkow; ogledziny
techniczne obejmuja takze wagony wiaczone do pociggdédw na stacjach
posrednich.

Szczegotowe warunki dokonywania ogledzin technicznych okresla
przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.
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. Pociag, w ktorym nie stwierdzono nieprawidlowosci i w ktoérym
proba hamulcéw potwierdzita prawidlowos¢ ich dziatania, nalezy
osygnalizowa¢ zgodnie z instrukcja sygnalizacji.

. Gotowo$¢ pociagu do odjazdu zgodnie z ust. 3 zglasza dyzurnemu
ruchu wyprawiajagcemu ten pocigg uprawniony pracownik przewoz-
nika kolejowego (wyznaczony w regulaminie technicznym) w czasie
poprzedzajacym planowy jego odjazd wedlug zasad okreslonych
W regulaminie technicznym, podajac:

— numer pociagu,

— numer i seri¢ pojazdu trakcyjnego,

— dlugo$¢ pociggu w metrach,

— mase¢ 0gblng pociagu,

— informacje o znajdowaniu si¢ w sktadzie pociggu wagonow z to-
warem niebezpiecznym lub/i towarem niebezpiecznym wysokiego
ryzyka (TWR) podajac ich liczbe 1 numery UN przewozonego to-
waru lub/i przesytki nadzwyczajnej, podajac numer uzyskanej
zgody na przew6z przesytki nadzwyczajnej bedacej jednoczes$nie
zarzadzeniem przewozu przesytki nadzwyczajnej w komunikacji
miedzynarodowej lub krajowej, badz zarzadzenia przewozu prze-
sylki nadzwyczajne;j,

— godzing zgloszenia,

— wlasne nazwisko.

Dyzurny ruchu rejestruje tres¢ zgloszenia w dzienniku telefonicznym
lub w innej formie oraz potwierdza zgtaszajagcemu przyjecie gotowo-
$ci pociagu do odjazdu podajac:

— wilasne nazwisko,
— godzing przyjecia zgtoszenia,

— numer, pod ktéorym zgloszenie zostato zarejestrowane w
dzienniku telefonicznym.

O wszelkich odchyleniach od parametrow okreslonych w wewnetrz-
nych rozktadzie jazdy pociggdéw uprawniony pracownik przewoznika
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kolejowego powinien poinformowa¢ dyzurnego ruchu o rodzaju i przy-
czynie powstatych przeszkod do jazdy i okresli¢ przewidywane z tego
tytulu opoznienie pociggu. Zasady regulowania ruchu pociagdw w przy-
padku zaistnienia odchylen od parametréw okreslonych w wewnetrz-
nym rozktadzie jazdy pociagdéw okreslaja postanowienia § 51.

Przed odjazdem pociaggu dyzurny ruchu powinien przekaza¢ obsadzie
pociggu informacje, polecenia i zezwolenia, o ktorych mowa w § 58.

Zestawienie pociggu powinno odpowiada¢ warunkom okreslonym od-
rebnymi przepisami i instrukcjami wewngtrznymi zarzadcy infrastruk-
tury i przewoznika kolejowego.

Ogolne zasady zestawiania pociagdw przy przewozie koleja towardw
niebezpiecznych okresla Instrukcja o postepowaniu przy przewozie
koleja towardow niebezpiecznych Ir-16, a szczegotowe zasady reguluja
instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego. Przewdz koleja trans-
portow wojskowych okreslajg przepisy i instrukcje wojskowe oraz
przewoznika kolejowego.

Warunki przewozu rzeczy, ktore ze wzgledu na ksztalt, rozmiary lub
mase albo drogg przewozu moga spowodowac trudnosci transportowe,
okresla Instrukcja o przewozie przesytek nadzwyczajnych Ir-10.

W pojezdzie kolejowym powinny znajdowac si¢ dokumenty okreslone
w przepisach dotyczgcych wykazu dokumentow, ktore powinny znajdo-
wac sie w pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu.

Przygotowanie pociagdéw do jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/

ETCS okresla Instrukcja Ir-1a dla poziomu 1 i Instrukcja Ir-1b dla po-
ziomu 2 oraz instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego.

§15
Obsada pociagu

Obsadg pociggu stanowi druzyna pociggowa, w sktad ktorej wchodzi
druzyna trakcyjna oraz druzyna konduktorska lub tylko druzyna trak-
cyjna.

Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuosobowa; w razie po-
trzeby druzyna trakcyjna moze sktada¢ si¢ z wigkszej liczby 0sob.
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3. Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuje sig:

1)

2)

3)

4)

w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscia nie-
przekraczajacg 130 km/h 1 z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi
przynajmniej w jeden rodzaj sprawnych urzadzen kontrolujacych
czujnos$¢ prowadzacego pojazd kolejowy oraz sprawne urzadzenia
radiotagcznosci pociggowej, przy czym jezeli urzadzenia kontrolu-
jace czujnos$¢ prowadzacego pojazd kolejowy w pojezdzie trakcyj-
nym nie wymagaja wspotpracy z urzadzeniami przytorowymi, jed-
noosobowg obstuge mozna stosowac takze na liniach niewyposa-
zonych w te urzadzenia,

w pociagach kursujacych na liniach kolejowych z predkoscia nie-
przekraczajaca 130 km/h z wykorzystaniem systemu ERTMS/
ETCS w poziomie 0, w poziomie STM lub w poziomie 1 LS,

w pociggach wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 Iub poziomu 2 oraz urzadzenia radio-
tacznosci pociggowej, kursujacych na odcinkach linii kolejowych
wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ ETCS
poziomu 1 lub poziomu 2, z zastrzezeniami okreslonymi w Instruk-
cji Ir-1ai Instrukcji Ir-1b,

w pojazdach pomocniczych, ktore sg eksploatowane i1 byly do-
puszczone do eksploatacji w kraju przed dniem 14 listopada
1997 r. oraz spelniajag wymogi oddziatywania na urzadzenia ste-
rowania ruchem kolejowym, pod warunkami, ze predkos¢ po-
jazdu nie przekracza 60 km/h oraz:

a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzen lub napraw in-
frastruktury kolejowej na odcinku linii kolejowej zarzadza-
nym przez dang jednostke organizacyjng PKP PLK S.A.;
wowczas obsada tego pojazdu moze by¢ jednoosobowa, 0 ile
prowadzacy pojazd posiada znajomo$¢ odcinka linii kolejo-
wej, po ktorym odbywa si¢ przejazd, albo

b) gdy w kabinie znajduje si¢ drugi prowadzacy pojazd lub kie-
rownik pociagu.

4. Prowadzenie pociagu z predkoscia przekraczajaca 130 km/h przy jedno-
osobowej obshudze trakcyjnej moze odbywac si¢ wytacznie pod pelnym
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nadzorem czynnego i sprawnie dziatajacego systemu ERTMS/ ETCS,
jezeli pociag jest wyposazony w urzadzenia pokladowe systemu
ERTMS/ETCS:

1) poziomu 1 i porusza si¢ na odcinku linii kolejowej wyposazonej
W urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,

2) poziomu 2 i porusza si¢ na odcinku linii kolejowej wyposazonej
w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

3) poziomu 2 i porusza si¢ na odcinku linii kolejowej wyposazone;j
W urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, je-
$li urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS pociagu przy-
stosowane sg rowniez do pracy w poziomie 1

— z zastrzezeniami okre$lonymi w Instrukcji Ir-1a i Instrukcji Ir-1b.

. Pociagi pasazerskie przewozace pasazerow powinny mie¢ obsade
konduktorska sktadajaca si¢ co najmniej z kierownika pociagu, o ile
jego zadania ruchowe nie s3 wykonywane przez innego pracownika
lub przez urzadzenia wyposazenia technicznego. Pociagi pasazerskie
moga jezdzi¢ bez kierownika pociagu, jezeli zamykanie drzwi po-
jazdu kolejowego przy wymianie podréznych jest zapewnione, a za-
mknigcie drzwi jest sygnalizowane kierujagcemu pojazdem kolejo-
wym z napgdem za pomocg urzadzen technicznych.

. W przypadkach szczeg6lnych takich jak uszkodzenie urzadzen kon-
trolujacych czujnos¢ prowadzacego pojazd kolejowy albo urzadzen
radiotgcznosci, przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej, kierownik
pociagu na wezwanie prowadzacego pojazd kolejowy powinien zajaé
miejsce w kabinie sterowniczej. W przypadku braku kierownika po-
ciggu prowadzacy pojazd kolejowy ma obowigzek doprowadzi¢ po-
ciagg do najblizszej stacji. Dalszy sposéb postepowania okresla prze-
woznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.

Szczegotowe warunki dotyczace obsady pociagu okresla przewoznik
kolejowy w przepisach wewngtrznych.

. W pociggach uruchamianych dla potrzeb PKP PLK S.A. czynnosci
kierownika pociggu moze wykonywaé¢ inny pracownik spetniajacy

_37-—



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

wymagania kwalifikacyjne 1 zdrowotne okreslone w odrgbnych prze-
pisach 1 nie bedacy jednoczesnie kierujacym pojazdem kolejowym.

§ 16
Znajomos¢ linii kolejowych przez druzyne pociggowa

. Prowadzacy pojazd kolejowy lub pociag oraz kierownik pociagu po-
winni zna¢ obstugiwane odcinki linii kolejowych, na ktérych prowa-
dza pociag.

. W przypadku:

1) zaklocen w ruchu kolejowym w wyniku prowadzonych robot na
torach lub powodujacych koniecznos$¢ odstepstw od wykonywa-
nia przewozow kolejowych na podstawie obowigzujacego roz-
ktadu jazdy pociagow,

2) jednorazowych przewozow kolejowych, za zgodg PKP PLK S.A.,
3) dostawy lub prezentacji nowego pociaggu lub pojazdu kolejowego,

4) szkolenia lub egzaminowania maszynistow oraz kandydatow na
maszynistow,

5) wykonywania przewozow technologicznych

— jezeli maszynista albo kandydat na maszynist¢ ubiegajacy si¢
0 $wiadectwo maszynisty nie posiadaja znajomosci odcinkéw linii
kolejowych, na ktérych maja prowadzi¢ pojazd kolejowy lub po-
cigg, moga go prowadzié, pod warunkiem ze podczas jazdy obok
nich znajduje si¢ inny maszynista lub przedstawiciel zaktadu linii
kolejowych posiadajacy udokumentowang znajomos$¢ tych odcin-
kow.

. W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika zna-
jacego obstugiwane odcinki, o ktorych mowa w ust. 2, prowadzacy
pojazd kolejowy lub pociag powinien jecha¢ ostroznie, nie przekra-
czajac predkosci jazdy 40 km/h. W tym przypadku prowadzgcemu
pojazd kolejowy lub pociag nalezy wydac rozkaz pisemny ,,0” infor-
mujacy o okoliczno$ciach majacych wptyw na bezpieczenstwo jazdy
pociagu, ktorych znajomos¢ jest konieczna do prowadzenia pojazdu
kolejowego lub pociagu na tym odcinku.
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Jezeli kierownik pociaggu otrzyma polecenie jazdy na odcinku, ktdrego
warunkéw obstugi nie zna, powinien o tym powiadomi¢ pracownika,
ktory wydat mu takie polecenie, a nastepnie zastosowaé si¢ do jego
dalszych polecen.
. Kierownik pociagu nie znajacy obstugiwanych odcinkéw linii kolejo-

wych w wyjatkowych przypadkach moze obstugiwac pociag kursujacy
na tych odcinkach, o ile zapozna si¢ doktadnie z dotyczacymi danymi,
zawartymi w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow i dodatkach do
niego. O nieznajomosci obstugiwanych odcinkéw linii kolejowych
przez kierownika pociggu nalezy ustnie powiadomi¢ prowadzacego
pojazd kolejowy tego pociagu.

§17
Hamowanie pociggow

. Pociagi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym, w ktorym ha-
mulcem podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

Hamulce pociagu muszg spelnia¢ warunki gwarantujace ich bezpieczng
eksploatacje okreslone w instrukcjach przewoznikéw kolejowych doty-
czacych obstugi 1 utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejo-
WEQO.

. W razie uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociagu,
warunki co do mozliwosci dalszego kontynuowania jazdy, sposobu do-
prowadzenia pociggu do najblizszej stacji lub sprowadzenia sktadu po-
ciggu w cze$ciach, okresla prowadzacy pojazd kolejowy.

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem stwierdzi uszkodzenie
hamulca zespolonego powinien zatrzymac pociag, a nastgpnie druzyna
pociggowa powinna zabezpieczy¢ zatrzymany pocigg przed zbiegnie-
ciem, poprzez zahamowanie wymaganej liczby wagondéw hamulcem
recznym lub postojowym.

Informacje o uszkodzeniu urzadzen hamulcowych pociagu, jego ro-
dzaju, sposobie postepowania i ewentualne zgdanie pomocy, prowa-
dzacy pojazd kolejowy (kierownik pociggu) powinien niezwlocznie
przekaza¢ dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku zapowiadaw-
czego. Sposob postepowania druzyny pociggowej majacy na celu zwol-
nienie szlaku musi by¢ uzgodniony z wtasciwym dyzurnym ruchu.
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4. Opis rodzaju hamulcéw, obstluge hamulcéw, przystosowanie ich do
pracy w poszczegdlnych rodzajach pociggéw oraz sposob wykonywa-
nia proby hamulcéw okres$laja przepisy wewnetrzne PKP PLK S.A.
i przewoznikoéw kolejowych.
§18
Préba hamulcéow

1. Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca recznego pociagu po-
winno by¢ sprawdzone przez rewidentow taboru kolejowego, a gdy ich
nie ma — przez kierownika pociggu lub przez innych pracownikow
przewoznika kolejowego, przy wspotdziataniu druzyny trakcyjnej lub
samego maszynisty, wedlug przepisow wewngtrznych przewoznika
kolejowego. Sprawdzenie dziatania hamulcow polega na wykonaniu
szczegblowej lub uproszczonej proby hamulca zespolonego.

2. Szczegbdtowa probg hamulca nalezy wykonac:

1) przed wyprawieniem pociagu ze stacji poczatkowej; odstepstwo
od tej zasady moze by¢ stosowane dla pociagu, ktory po przyby-
ciu na stacje¢ jest wyprawiony w dalszg drogg bez przeformowania
lub bez naprawy urzadzen hamulcowych pod warunkiem, ze przy
tym sktadzie co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajacych 24
godzin byta wykonywana szczegdtowa proba hamulca, wtedy na-
lezy przeprowadzi¢ uproszczong probg hamulca,

2) na stacjach wyznaczonych w wewnetrznym rozktadzie jazdy po-
ciggow,

3) gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociagu lub w pociagu nie
byly zasilane spr¢zonym powietrzem dhuzej niz 12 godzin,

4) po zmianie sktadu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe
stanowig wigcej niz 50% sktadu pociagu; nie jest wymagana szcze-
gotowa proba hamulca pod warunkiem, ze wlaczane pojazdy kole-
jowe znajdowaty si¢ w pociggach, w ktorych co najmniej jeden raz
w ciaggu poprzedzajacych 24 godzin byla wykonywana szczeg6-
towa proba hamulca,

5) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze ha-
mulec jednego z ostatnich dwoch wagonow lub innych pojazdow
kolejowych nie hamuje lub nie odhamowuije,
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6) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawi-

7)

dlowego dzialania hamulcow,

po przetadowaniu gléwnego przewodu hamulcowego pociagu 1 opro-
znieniu komor 1 zbiornikow sterujgcych za pomoca odluzniaczy.

. Uproszczong probe hamulca nalezy wykona¢ w pociagu, w ktérym
po dokonaniu proby szczegdtowe;:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet cze$ciowe lub chwi-
lowe, przewodu gtownego hamulca, w ktérymkolwiek miejscu
pociagu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej kabinie ste-
rujacej 1 innych urzadzen na pojezdzie trakcyjnym powodujacych
samoczynne hamowanie; w przypadku dotgczenia pojazdow ko-
lejowych do pociggu wykonuje si¢ probe uproszczong hamulcow
pociagu, a pojazdy kolejowe dotaczone poddaje si¢ takim bada-
niom, jak podczas proby szczegdétowej hamulca; badania te nie sg
wymagane w przypadku dolgczenia pojazdoéw kolejowych na po-
czatku lub koncu pociagu 1 gdy wlaczane pojazdy kolejowe byly
uzywane w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz w ciagu
poprzedzajacych 24 godzin byta wykonywana szczegdtowa proba
hamulca, a okres braku zasilania spr¢zonym powietrzem hamul-
cow tych wagondw lub innych pojazdow kolejowych przez okres
nieprzekraczajacy 12 godzin,

nastgpita zmiana kabiny sterowniczej,

wylaczenie zasilania spr¢zonym powietrzem urzadzen hamulco-
wych w pociaggu trwato do 12 godzin,

szczegdtowa proba hamulcéw byta wykonana przy uzyciu sieci
statej sprezonego powietrza lub innego pojazdu trakcyjnego, nie-
przeznaczonego do prowadzenia tego pociagu,

nastgpito zamknigcie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe,
przewodu zasilajacego, w ktorymkolwiek miejscu pociagu, ktorego
hamulce sg nastawione na przebieg hamowania ,,R + Mg”,

wylaczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociagu.
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. Uproszczong probg hamulcow nalezy rowniez przeprowadzi¢ na stacji,
od ktorej czas jazdy, wraz z postojami, do szlaku z wigkszym spadkiem
wynosi wigcej niz 2 godziny; stacje te wyszczegdlnione sa w we-
wnetrznym rozktadzie jazdy pociagéw. Za wigkszy spadek uwaza sie
spadek miarodajny wigkszy od 15 %o na dtugosci co najmniej 1000 m
lub spadek wiekszy od 10 %o na dlugosci wiekszej niz 5 km.

Po dokonaniu napraw urzadzen hamulcowych pojazdow w sktadzie
pociaggu i wigczeniu hamulca — w pojazdach poddanych naprawie ha-
mulec tych pojazdow poddaje si¢ takim badaniom, jak podczas proby
szczegotowej hamulca.

Szczegotowe postanowienia w sprawie wykonywania prob hamulcow
okreslaja przepisy PKP PLK S.A. i przewoznikéw kolejowych.

§19
Masa ogolna i dlugos¢ pociagu

Masa ogolna pociggu (Mo) jest to suma mas pojazdow kolejowych
wraz z tadunkiem, przy czym:

1) dlapociagu kursujacego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas
wszystkich pojazdow kolejowych bez czynnego pojazdu z nape-
dem,

2) dla pociagu kursujacego z predkoscig wieksza niz 120 km/h, po-
ciggu o masie sktadu pociggu mniejszej od 200 ton oraz dla pociagu
wykonujacego migdzynarodowe przewozy kolejowe - jest to suma
mas wszystkich pojazdéw kolejowych wraz z czynnym pojazdem
z napgdem.

. W przypadku zespotéw trakcyjnych lub wagondéw silnikowych masa
ogolna sktadu pociggu rowna si¢ masie ogolnej pociagu.

Dhugo$¢ pociagu uzalezniona jest od rodzaju pociagu, istniejacych wa-
runkéw technicznych na stacjach i szlakach oraz typy hamulcow. Dhu-
g0$¢ pociggu okresla si¢ w metrach.

Dtugos¢ pociaggdéw pasazerskich nie powinna by¢ wigksza od dtugosci
peronow, przy ktérych pociag zatrzymuje si¢ zgodnie z wewngtrznym
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rozktadem jazdy pociagoéw, a dlugos¢ pociagdéw towarowych — od dtu-
gosci uzytecznej torow gtdéwnych na stacjach.

Dopuszczalne dtugosci i masy sktadéw pociggdéw powinny by¢ podane
w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociagdéw i w dodatkach do roz-
ktadu jazdy pociagow.

§20
Rzeczywista masa hamujgca

. Rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich
jednostek taboru kolejowego z czynnymi hamulcami:

1) znajdujacych si¢ w sktadzie pociggu — dla pociggow jadacych
z predkoscia nie wicksza niz 120 km/h,

2) znajdujacych si¢ w pociggu — dla pociagow jadacych z predko-
$cig wieksza niz 120 km/h, dla pociggéw o masie sktadu pociggu
mniejszej od 200 ton oraz dla pociggdw wykonujacych migdzy-
narodowe przewozy kolejowe.

. Masa hamujaca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie ko-
lejowym lub na tablicy przestawczej dla odpowiedniego potozenia
uchwytu.

§21
Wymagana masa hamujaca

. Dla kazdego pociagu nalezy obliczy¢ wymagang mas¢ hamujaca
w celu upewnienia si¢, ze rzeczywista masa hamujaca pociagu nie
jest mniejsza od wymaganej.

. Wymagang mas¢ hamujaca (Mnw) pociagu obliczana si¢ wedlug
WzOru:

M, X B,
Miw =700
gdzie:
Mo — masa ogdlna w tonach,
Pw — procent wymaganej masy hamujace;.

Wynik zaokragla si¢ wzwyz do calej tony.
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3. Procent wymaganej masy hamujacej (Pw) pociagu, ktory w we-
wnetrznym rozktadzie jazdy pociggdw jest podany dla okreslone;j linii
kolejowej, ustala si¢ w zaleznosci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktorych kursuje ten pociag,

2) sposobu hamowania pociggu:

a) | — hamulcami zespolonymi szybko dziatajacymi (P, R,
R+Mg),
b) 1l —hamulcami zespolonymi wolno dziatajacymi (G),

3) predkosci jazdy pociagu,
4) pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociggu.

4. Procenty wymaganej masy hamujacej pociagu, w zalezno$ci od spo-
sobu hamowania, predkos$ci jazdy 1 miarodajnych pochylen, okreslaja
tablice hamowania pociagu zamieszczone w Dodatku | niniejszej in-
strukcji:

1) tablica A — dla drogi hamowania 400 m lub 500 m,
2) tablica B — dla drogi hamowania 700 m,

3) tablica C — dla drogi hamowania 1000 m,

4) tablica D —dla drogi hamowania 1300 m.

5. Dla pochylen nie wskazanych w tablicach hamowania pociagu pro-
cent wymaganej masy hamujacej pociggu nalezy oblicza¢ jako $red-
nig z dwoch najblizszych liczb podanych w rubryce dla danej pred-
kosci jazdy i sposobu hamowania.

Jezeli pochylenia okreslone sg w utamku dziesietnym, nalezy zaokra-
gli¢ go do liczby catkowitej lub, jesli w wyniku obliczen procent wy-
magane] masy hamujacej pociaggu okreslony bedzie w postaci
utamka, utamki te nalezy zaokragli¢ do liczby calkowitej wzwyz, gdy
utamek jest rowny lub wigkszy od 0,5, a do liczby catkowitej w dot,
gdy utamek jest mniejszy od 0,5.

6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujacej pociagu jako
miarodajne pochylenie nalezy przyjmowaé pochylenie na odcinku
0 dtugosci 1000 m, ktorego punkt poczatkowy i1 koncowy daja naj-
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wieksza roznice poziomoéw. Jezeli na drodze hamowania przed sema-
forem lub innym urzadzeniem sygnalowym stuzacym do podawania
pozwolenia na jazdg¢ jest wigksze pochylenie, nalezy przyjac je jako
pochylenie miarodajne.

Dla jazdy pociaggéw na poziomie lub na spadku procenty wymaganej
masy hamujacej pociagu, wskazane w tablicach hamowania pociagu,
podaje si¢ w wewngtrznych rozktadach jazdy pociagow.

Dla jazdy pociggdéw na wzniesieniach nalezy ustali¢ procent odpowia-
dajacy jezdzie z najwigksza dopuszczalng predkos$cig na poziomie oraz
procent odpowiadajacy jezdzie z predkoscig 20 km/h na miarodajnym
pochyleniu i warto$¢ wigkszg poda¢ w wewngtrznym rozktadzie jazdy
pociagow.

Jezeli rzeczywista masa hamujaca pociag jest mniejsza od wymaganej
masy hamujacej 1 nie mozna wiaczy¢ odpowiedniej liczby czynnych ha-
mulcow, nalezy zmniejszy¢ ogdlng mase pociggu odpowiednio do posia-
danej rzeczywistej masy hamujacej. Masg ogdlng (Mo), jakg moze zabra¢
pociag przy posiadanej rzeczywistej masie hamujacej (Mnr) | wymaganym
procencie masy hamujacej (Pw), oblicza si¢ wedtug wzoru:

_ Mhr x 100
o~ PW

Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaga-
nej masy hamujacej, a wlaczenie wagondéw z czynnymi hamulcami nie
jest mozliwe i1 zmniejszenie masy ogdlnej nie jest pozadane, wlasciwy
dyspozytor liniowy moze zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci pociagu,
o ile sytuacja ruchowa na to pozwoli. Dla okre$lenia najwigkszej do-
zwolonej predkosci jazdy pociagu, pracownik przewoznika kolejo-
wego oblicza posiadany procent rzeczywistej masy hamujacej pociggu
(Pr) wedtug wzoru:
Mhl‘ x 100
R = M,

a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania pociggéow A, B, C
lub D, w wierszu dotyczacym danego pochylenia miarodajnego
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I sposobu hamowania wyszukuje w odpowiedniej rubryce liczby
rownej, a jesli takiej nie ma — najblizszej mniejszej od posiadanego
procentu rzeczywistej masy hamujacej. Liczba znajdujaca si¢ w tej
rubryce wskazuje w nagltowku predkosé pociagu odpowiadajaca
istniejgcym warunkom.

Dyzurny ruchu wyprawiajacy pociag, ktorego predkos¢ jazdy wska-
zana W wewngtrznym rozkladzie jazdy pociagdéw zostala zmniej-
szona, wydaje druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,,0” ze wskaza-
niem najwigkszej dozwolonej predkosci. Rozkaz ten moze by¢ wy-
dany na calg tras¢ pociaggu lub jej czgs¢ wedtug wskazania druzyny
pociggowej. O zmianie predkosci jazdy pociggu dyspozytor liniowy
powinien zawiadomi¢ wszystkich dyzurnych ruchu posterunkow za-
powiadawczych na jego odcinku oraz innych zainteresowanych dys-
pozytorow.

W przypadku spetnienia warunkow, o ktorych mowa w § 15 ust. 4,
wymagane charakterystyki hamowania zapewnia system ERTMS/
ETCS, w oparciu o wprowadzony do systemu procent rzeczywistej
masy hamujacej pociagu. W tym przypadku nie maja zastosowania
postanowienia § 21 ust. 2.
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Rozdzial 4
PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW NA SZLAKU

§22
Ogolne zasady prowadzenia ruchu pociagéow na szlaku

Na szlaku dwutorowym pociagi powinny kursowac po torze prawym,
patrzac w kierunku jazdy pociagu (kierunek zasadniczy). Odstgpstwa
od tej zasady dopuszczalne sa:

1) w razie zamkniecia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowa-
dzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym,

2) jezeli urzadzenia srk przystosowane sa do prowadzenia ruchu
w obu kierunkach po kazdym torze,?

3) w razie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze
szlaku dwutorowego przy obu torach czynnych,

4) w razie koniecznosci cofnigcia pociagu,

5) dla powrotu pociagu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do
okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem,

6) dla powrotu lokomotywy popychajacej pociag na czesci szlaku (do
kilometra),

7) dla jazdy po torze zamknigtym,

8) zazezwoleniem Zarzadu PKP PLK S.A., jezeli tego wymaga uktad
torow.

Dyzurny ruchu w przypadkach, o ktorych mowa w § 54 ust. 7,81 9
oraz § 30 ust. 5, informuje prowadzacego pojazd kolejowy, ustnie lub
za pomoc3 urzadzen tacznosci, o zamiarze wyprawienia pociggu na tor
lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

Na szlakach wielotorowych zasadniczy kierunek ruchu po kazdym to-
rze ustalaja w regulaminach technicznych zaktady linii kolejowych.

Na szlaku wielotorowym pociag moze by¢ przepuszczony po torze in-
nym, niz wyznaczony dla tego pociggu, pod warunkiem, ze kierunek
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jazdy po torze innym jest taki sam, jak po torze, po ktérym pociag ten
powinien jecha¢ oraz pod warunkiem, ze:

1) dyspozytor liniowy PKP PLK S.A. wyrazit na to zgode,

2) druzyna pociggowa zostata o tym powiadomiona odpowiednim
wskaznikiem, rozkazem pisemnym, ustnie lub za pomocg urza-
dzen tacznosci przez dyzurnego ruchu.

. Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny kursowaé po torze
szlakowym w odstgpach posterunkdw nastepczych, tzn. ze na kaz-
dym torze danego szlaku wzglednie odstepie (jezeli szlak jest po-
dzielony na odstgpy) moze réwnoczesnie znajdowac si¢ tylko jeden
pociag. Wyjatek od tej zasady dopuszczalny jest w przypadkach
jazdy na widoczno$¢ (§ 32) lub jazdy po torze zamknigtym.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego moze wyprawi¢ lub
przepusci¢ pociag na tor szlakowy, gdy ustali, Ze ten tor wzglednie
najblizszy odstep na nim jest wolny i nie ma przeszkod do jazdy,
a na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym — gdy ponadto nasta-
pito wymagane porozumienie, wykluczajace jazde po tym torze po-
ciggu przeciwnego kierunku.

Tor szlakowy wzglednie odstep jest wolny wtedy, gdy wyprawiony
uprzednio pociag przejechat przylegly szlak lub odstep w catosci
Z sygnalem konica pociagu 1 zostat oslonigty sygnatem ,,St6j” na se-
maforze.

. W zalezno$ci od rodzaju istniejacych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym ustalenie, ze dla jazdy pociagu tor szlakowy lub odstep
jest wolny, nastepuje na podstawie:

1) wskazan prawidlowo dziatajgcej blokady liniowej albo

2) porozumienia mi¢dzy dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkow
nastepczych wzglednie zapowiadawczych za pomocg urzadzen
tacznosci, zwanego zapowiadaniem pociggow lub

3) radiotelefonicznego porozumienia si¢ dyzurnego ruchu odcinko-
wego z prowadzacymi pojazdy kolejowe pociggow na szlakach
wyznaczonego odcinka linii kolejowej.
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7. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub przejazd pociggu po
upewnieniu sie, ze:
1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego po-
ciggu od przedniego posterunku nastepczego, tj.:

2)

3)

a)

b)

d)

f)

przy prawidlowo dziatajacej blokadzie wieloodstepowej (sa-
moczynnej) — wlasciwe urzadzenie powtarzajace nie wskazuje
zajetosci pierwszego odcinka oddalania; za pierwszy odcinek
oddalania nie uwaza si¢ odcinka toru znajdujacego si¢ miedzy
semaforem wyjazdowym a nastepnym semaforem, jezeli odci-
nek ten jest krotszy od obowigzujacej drogi hamowania,

przy prawidtowo dzialajacej jednoodstgpowej (pdtsamoczyn-
nej) blokadzie liniowej bez obstugi blokow liniowych — gdy
blokada ta przejdzie do stanu neutralnego,

przy prawidlowo dziatajacej jednoodstepowej (potsamoczyn-
nej) blokadzie liniowej z blokiem pozwolenia i torem szlako-
wym wyposazonym w urzadzenia kontroli niezajgtosci — blok
pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz odnoszacy si¢ do
tego toru wskazuje, ze tor jest wolny,

przy prawidtowo dziatajacej jednoodstepowej (potsamoczyn-
nej) blokadzie liniowej z kontrola stanu niezajetosci torow szla-
kowych — blok poczatkowy jest odblokowany i powtarzacz
kontroli stanu niezajetosci toru szlakowego wskazuje, ze tor
jest wolny,

przy prawidtowo dzialajacej jednoodstgpowej (pdtsamoczyn-
nej) blokadzie liniowej z obstugg blokow liniowych — odbloko-
wat si¢ blok poczatkowy,

przy zapowiadaniu za pomocg urzadzen tacznoséci — w dzien-
niku ruchu jest odpowiedni zapis,

od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie
na wyprawienie pociagu na tor szlakowy z ruchem dwukierunko-
wym po tym torze,

ostatni pociag przeciwnego kierunku przyjechat w calosci z sygna-
tem konca pociagu po torze, po ktérym prowadzi si¢ ruch jednoto-
rowy dwukierunkowy,
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4) lokomotywa popychajaca pociag na czesci szlaku powrdcita z toru
szlakowego 1 pociag przybyt w catosci do przedniego posterunku
ruchu,

5) powrocit pocigg wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku,

6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociggu na bocznice
szlakowa,

7) otrzymano potwierdzenie o zakonczeniu manewréw kolidujacych
z jazdg danego pociagu,

8) zwrotnice odgaleziajace na bocznice sg nastawione i zamknigte dla
jazdy pociggu po torze szlakowym, a klucze do nich znajdujg si¢
na miejscu przewidzianym regulaminem technicznym,

9) nie ma zgloszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku,

10) nie op6zni si¢ pocigg majacy pierwszenstwo.

W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz
pisemny dyzurny ruchu powinien upewnic sie, czy spelnione sg wa-
runki, o ktérych mowa w ust. 7 pkt 1 lit. f oraz w pkt 2-10. Upewnienie
si¢ przed zezwoleniem na wyjazd lub przejazd pociagu na tor szla-
kowy, w sposob okreslony regulaminem technicznym, obowigzuje

réwniez dyzurnego ruchu odcinkowego w przypadkach zdalnego pro-
wadzenia ruchu (§ 31).

Ogoblne zasady prowadzenia ruchu pociggdéw na szlaku obowigzujg
réwniez pojazdy specjalne i pojazdy pomocnicze wspdipracujace
Z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym.

Ruch pociggdéw na szlakach potozonych migdzy sgsiednimi zarzad-
cami infrastruktury nalezy prowadzi¢ w sposob ustalony w umowach
zawartych pomigdzy zarzadcami infrastruktury, z uwzglgdnieniem za-
sad okreslonych w niniejszej instrukcji.

Ruch pociggoéw na szlakach granicznych migdzy sgsiednimi panstwami
nalezy prowadzi¢ w sposdb ustalony w umowach 1 porozumieniach gra-
nicznych, z uwzglgdnieniem zasad okre$lonych w niniejszej instrukcji.

Zasady prowadzenia ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 1 okresla Instrukcja Ir-1a, a dla poziomu 2
Instrukcja Ir-1b.
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13. Ruch pociggéw po torach gléwnych zasadniczych stacji moze by¢
prowadzony wedtlug zasad obowigzujacych jak na szlaku.

§23
Zasady zapowiadania pociagow
1. Zapowiadanie pociggdéw za pomocg urzadzen tacznosci telefonicz-
nej (w szczegoOlnych przypadkach radiotelefonicznej) stosuje si¢:
1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej,

2) na liniach kolejowych z blokadg liniowa w przypadkach, gdy nie
jest lub nie moze ona by¢ podstawg prowadzenia ruchu.

2. Naszlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie
pociggdw obejmuje:
1) zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociagu, wedtug wzoru po-
danego w § 24 ust. 5 lub 8,

2) danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wedtug wzoru poda-
nego w § 24 ust. 9 1ub 10,

3) oznajmienie odjazdu pociaggu wedlug wzoru podanego w § 25
ust. 21 3,

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociagu, wedlug wzorow
podanych w § 26 ust. 3 lub 4.

3. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego dyzurny
ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawiajacy pociagi zada po-
zwolenia na wyprawienie kazdego pociagu, a dyzurny ruchu poste-
runku zapowiadawczego przyjmujacy pociagi daje pozwolenie na
wyprawienie kazdego pociagu (§ 24 ust. 8-9).

4. Na szlaku dwutorowym przy prowadzeniu ruchu jednokierunko-
wego po kazdym z toréw zapowiadanie pociggdw obejmuje:

1) oznajmienie odjazdu pociagu,
2) potwierdzenie przyjazdu pociagu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna przewidzie¢ w regu-
laminie technicznym obowiazek zadania i dania pozwolenia na wy-
prawienie pociagu.
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. Telefoniczne zapowiadanie pociggdw nalezy stosowac:
1) na liniach bez blokady liniowej,
2) na liniach z blokadg liniowa:

a) jednoodstepows (potsamoczynng) — w przypadkach wymie-
nionych w § 28 ust. 16, pkt 1,

b) wieloodstepowa (samoczynng) — w przypadkach wymienio-
nych w § 29 ust. 12, pkt 1.

. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociaggéw nalezy stosowac w przy-
padkach i w sposdb okreslony w § 27.

Przy zapowiadaniu pociggdéw nalezy Scisle przestrzega¢ stosowania
ustalonych wzoréw telefonogramow zapowiadawczych wskazanych
w Dodatku 2 do niniejszej instrukcji.

W razie otrzymania telefonogramu niezgodnego z odpowiednim
wzorem, nalezy zada¢ nadania go w sposob prawidtowy.

. Przy zapowiadaniu pociagdéw podaje si¢ ich numer, a w przypadku
pociggdw gospodarczych, roboczych, ratunkowych, probnych, do-
swiadczalnych, inspekcyjnych, specjalnego znaczenia itp., nalezy
okresli¢ réwniez ich rodzaj.

W telefonogramach o odjezdzie, przyjezdzie lub przejezdzie powra-
cajacego ze szlaku popychacza, nalezy okresli¢ go ,,popychacz od po-
ciggu nr ...”. Jezeli dla powracajacego popychacza wyznaczono
osobny numer pociggu, to numer ten powinien poprzedza¢ wymie-
nione okreslenie.

W przypadku kursowania lokomotyw luzem, przy zapowiadaniu na-
lezy, oprécz numeru pociagu, podac liczbe jadacych pojazdéw sprze-
gnietych ze sobg oraz okresli¢ ich rodzaj.

. Zapowiadanie pociggow powinien wykonywa¢ dyzurny ruchu dyspo-
nujacy lub dyzurny ruchu pomocniczy o ile jemu to przekazano.
Dyzurny ruchu wywotany na taczu zapowiadawczym zglasza si¢ po-
dajac nazwe swego posterunku i swoje nazwisko.

Nastepnie dyzurny ruchu wywotujacy wymienia nazwe swojego po-
sterunku oraz swoje nazwisko i podaje tres¢ telefonogramu.
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Dyzurny ruchu otrzymujacy telefonogram powtarza jego tres¢, z wy-
jatkiem telefonogramu (czesci telefonogramu wedtug wzoréw nr: 2a,
2b, 3a, 3b) zawierajacego zadanie pozwolenia na wyprawienie po-
ciggu, ktorego nie powtarza si¢. Powtarzanie telefonogramu rozpo-
czyna si¢ stowem ,,Powtarzam”.

Jezeli dyzurny ruchu powtarzajacy telefonogram bezposrednio po
tym nie podaje zadnego telefonogramu, informuje o tym stowem
,,JKoniec”.

Dyzurny ruchu, ktory podat telefonogram, sprawdza wtasciwe po-
wtorzenie tresci telefonogramu i jezeli bezposrednio po tym spraw-
dzeniu nie podaje zadnego telefonogramu, konczy rozmoweg wypo-
wiedzeniem stowa ,.Koniec”.

Jezeli bezposrednio po otrzymaniu telefonogramu, zawierajacego z3-
danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, nie mozna podac telefo-
nogramu zawierajacego danie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
nalezy zawiadomi¢ o tym stowem ,,Czekac¢”, co oznacza, ze podanie
tego telefonogramu nastapi pozniej, po wywolaniu dyzurnego ruchu
zadajacego pozwolenia.

Postepowanie to i jego kolejno$¢ przedstawiajg nastgpujace przy-
ktady:

Przyklad I
Stacja Jedlicze — dyzurny ruchu|Stacja Krosno — dyzurny ruchu
Jasinski Kruk
Wydzwania

Zghasza si¢ — ,,Krosno, Kruk”

,Jedlicze, Jasinski. Pociag 772
przyjechat o 20 %2

»Powtarzam. Pociag 772 przyje-
chat 0 20 . Czy droga dla pociagu
3368 jest wolna ?”

»Dla pociggu 3368 droga jest
wolna”
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~Powtarzam. Dla pociagu 3368
droga jest wolna. Koniec”

,,Koniec”

Przyklad 11

chu Nowak

Stacja Pawonkéw — dyzurny ru-

Stacja Lubliniec — dyzurny ru-
chu Kowalski

Wydzwania

Zglasza si¢ — ,,Lubliniec, Kowal-
ski”

,Pawonkow, Nowak. Czy droga
dla pociggu 5522 jest wolna ?”’

,,Czekac”

Wydzwania

Zglasza si¢ — ,,Pawonkow, No-
wak”

,Lubliniec, Kowalski. Dla pocia-
gu 5522 droga jest wolna”

,Powtarzam. Dla pociggu 5522
droga jest wolna. Koniec”

,,Koniec”

§24
Telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie
pociagu. Wstrzymanie wyprawiania pociagow

1. Uzyte w dalszej treSci okres$lenie ,,ruch jednotorowy dwukierun-
kowy” oznacza prowadzenie ruchu po torze szlakowym w obu kie-
runkach bez blokady liniowej lub z blokada liniowa dowolnego typu

I odnosi si¢ do przypadkow:
1) szlaku jednotorowego,

2) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach
po jednym z toréw przy jednoczesnym zamknieciu drugiego toru,
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3) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach
po jednym z toréw i w jednym kierunku po drugim torze,

4) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach
po kazdym z torow.

Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym dyzurny ru-
chu posterunku zapowiadawczego wyprawiajacy pociag zada pozwo-
lenia na wyprawienie pociagu, a dyzurny ruchu posterunku zapowia-
dawczego przyjmujacy pociag daje pozwolenie na wyprawienie po-
ciagu.

Telefonogramy zapowiadawcze z zadaniem i daniem pozwolenia na
wyprawienie pociggu na szlak jednotorowy, nalezy podawa¢ do wia-
domosci wszystkim dyzurnym ruchu czynnych posterunkéw odstgpo-
wych (bocznicowych). Jezeli 1aczno$¢ nie jest przystosowana do tego
celu, telefonogramy te nalezy podawac¢ do wiadomosci tylko dyzurnym
ruchu sgsiednich posterunkow odstgpowych (bocznicowych).

Telefonogram z zadaniem oraz daniem pozwolenia na wyprawienie
pociagu wolno nadaé, gdy zaistniejg warunki wymienione w § 22
ust. 7, pkt 11 3-10.

. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociagu po-
winno by¢ nadane zasadniczo nie wczesniej, niz 5 minut przed za-
mierzonym wyprawieniem pociagu. W zalezno$ci od warunkow
miejscowych czas ten moze by¢ odpowiednio zwiekszony, co po-
winno by¢ ujete w regulaminach technicznych zainteresowanych po-
sterunkow ruchu.

. Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu dokonuje sie telefono-
gramem wedtug wzoru nr 1a:

,,Czy droga dla pociagu nr jest wolna ?”.

Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunko-
wego na szlaku z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub po-
sterunkami odstepowymi (bocznicowymi), po przejezdzie pociagu
ma by¢ wyprawiony pociag przeciwnego kierunku, zagdanie pozwo-
lenia na wyprawienie pociggu dokonuje si¢ telefonogramem wedlug
wzoru nr 2a:
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»Pociag nr przyjechat o godz. min. Czy droga
dla pociaggu nr jest wolna ?”.

Telefonogramem tym potwierdza si¢ przyjazd ostatniego pociagu do
posterunku zadajacego pozwolenia, niezaleznie od tego, ze przyjazd
tego pociggu potwierdza si¢ rowniez dyzurnemu ruchu posterunku
odstepowego (bocznicowego) i bez wzgledu na to, ile czasu uptyneto
od jego przyjazdu.

Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego
na szlaku z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub posterun-
kami odstgpowymi (bocznicowymi), dyzurny ruchu posterunku za-
powiadawczego wyprawit pociag i otrzymat od dyzurnego ruchu sg-
siedniego posterunku odstgpowego (bocznicowego) potwierdzenie
przejazdu tego pociagu, a ma do wyprawienia nastepny pociagg w tym
samym kierunku, wowczas zadanie pozwolenia na wyprawienie tego
pociagu dokonuje si¢ telefonogramem wedlug wzoru nr 3a:

,,Pociag nr przejechat przez nazwa posterunku od-
stepowego (bocznicowego) 0O godz. min. Czy droga
dla pociagu nr jest wolna ?”.

Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego
na szlaku z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub z poste-
runkami odstgpowymi (bocznicowymi) dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego ma do wyprawienia dwa lub wigcej kolejnych po-
ciggow tego samego kierunku jazdy w odstepach posterunkoéw na-
stepczych, w zadaniu pozwolenia podaje ilo$¢ pociagdw i1 ich numery
w kolejnosci zamierzonego wyprawiania, telefonogramem wedtug
wzoru nr 1b:

,,Czy droga dla ilos¢ pociggdw numer nr i nu-
mer nr jest wolna ?”,

w przypadku wymienionym w ust. 6 — telefonogramem wedtug wzoru
nr 2b:

»Pociag nr przyjechat o godz. min. Czy droga
dla ilos¢ pociggdw numer nr i numer nr jest
wolna ?”,
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za$ w przypadku wymienionym w ust. 7 — telefonogramem wedtug
wzoru nr 3b:

,Pociag nr przejechal przez nazwa posterunku od-
stepowego (bocznicowego) O godz. min. Czy droga
dla ilos¢ pociggdbw numer nr i numer nr jest
wolna ?”.

Danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje si¢ telefonogra-
mem wedlug wzoru nr 4a:

,,Dla pociagu nr droga jest wolna”.

Jezeli zadano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociagdéw w
odstepach posterunkdéw nastepczych, to w pozwoleniu na wyprawienie
nalezy poda¢ ilo$¢ pociagdéw 1 ich numery, w kolejnosci zawartej w
zadaniu pozwolenia telefonogramem wedlug wzoru nr 4b:

,,Dla ilos¢ pociggdw numer nr i numer nr
droga jest wolna”.

Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociggu lub pociagoéw albo
tylko niektorych z nich lub w zadanej kolejnos$ci, nalezy odméwic da-
nia pozwolenia na wyprawienie pociggu(ow) telefonogramem wedtug
wzoru nr 5a:

,»3t0] pociag nr’
albo telefonogramem wedtug wzoru nr 5b:

,»St0] ilos¢ pOCiagi(6w) numer nr i numer nr”.
Oprocz tego nalezy poda¢ krotko przyczyne odmowy przyjecia. Po
usunieciu przyczyny odmowy przyjecia pociggu(ow) pozwolenie na
wyprawienie pociggu(ow) daje si¢ telefonogramem wedtug wzoru nr
6a:

,»Leraz dla pociggu nr droga jest wolna”,
albo telefonogramem wedtug wzoru nr 6b:

,»Leraz dla ilos¢ pociggdw numer nr i numer
nr droga jest wolna”.

Telefonogramu wedtug wzoru nr 6b nie nadaje si¢ w przypadkach
odmowy dania pozwolenia na wyprawienie pociggow z tego powodu,
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ze nie mozna przyjac zadnej ilosci pociggéow lub w zadanej kolejnosci.
Woéwecezas, po wstepnym uzgodnieniu zmienionej ilosci pociggdw lub
ich kolejnosci nalezy nada¢ nowy telefonogram z zadaniem pozwole-
nia na wyprawienie pociggow telefonogramem wedtug wzoru nr 1b.

Jezeli pocigg ma zatrzymac si¢ na szlaku — z wyjatkiem rozktado-
wego zatrzymania pociggu na przystankach osobowych, wytacznie
dla wsiadania i wysiadania podréznych — wowczas w telefonogra-
mach zawierajacych zadanie 1 danie pozwolenia na wyprawienie po-
ciggu nalezy po numerze pociggu doda¢ stowa: ,,z postojem na kilo-
metrze km minut min.”.

Jezeli pocigg ma zatrzymac si¢ na szlaku i wréci¢ na stacje wyprawie-
nia, wowczas w telefonogramach zawierajagcych zadanie i danie po-
zwolenia na wyprawienie pociggu nalezy po numerze pociaggu dodacé
stowa: ,,do kilometra km z postojem minut min. i z powrotem”.

Jezeli w pociagu znajduja si¢ przesyiki: z towarami niebezpiecznymi,
z towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka, z przesytka nadzwy-
czajna, to w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych zadanie
1 danie pozwolenia na wyprawienie pociagu, po numerze pociagu nalezy
doda¢ wlasciwe okreslenie dotyczace przesytki w pociggu, w nastgpu-
jacy sposob: ,,z towarami niebezpiecznymi”, ,,z TWR?”, .,z przesylka
nadzwyczajng”.

Oprocz uzupetnien telefonogramow zapowiadawczych w sposob usta-
lony w ust. 11,12 1 13 obowigzuja rOwniez uzupetnienia przewidziane
w § 34 ust. 6 pkt 1, lit. a, pkt 2 lit. a, ust. 20 pkt 1 i ust. 24, § 55 ust. 3
i 4,§ 66 ust. 12, § 82 ust. 6 pkt 3 oraz ust. 12 pkt 6.

Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociagu(ow) zajdzie po-
trzeba zatrzymania pociagu(6éw), dyzurny ruchu posterunku zapowia-
dawczego, ktory dat pozwolenie, zada zatrzymania pociaggu(oéw) tele-
fonogramem wedlug wzoru nr 7a:

Zatrzymac pocigg nr”

lub telefonogramem wedtug wzoru nr 7b:
Zatrzymac ilos¢ pociggi(ow) numer nr i
numer nr”.
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Po otrzymaniu telefonogramu wedtug wzoru nr 7a lub 7b, nalezy po-
cigg(i) zatrzymac i powiadomi¢ o tym zainteresowanych dyzurnych
ruchu telefonogramem wedlug wzoru nr 8a:

,,Pociag nr jest zatrzymany”’,
lub telefonogramem wedtug wzoru nr 8b:

»»ilos¢ pociagi(ow) numer nr i nUmMer nr

sg zatrzymane”.
Telefonogram zawiadamiajacy o zatrzymaniu pociggu(ow) nadaje si¢
réwniez wtedy, gdy zatrzymanie pociggu nastgpito bez otrzymania zg-
dania zatrzymania pociggu(éw), na ktéry(e) otrzymano pozwolenie na
wyprawienie. Nadanie zawiadomienia o zatrzymaniu pociggu(ow) te-
lefonogramem wzor 8a lub nr 8b uniewaznia otrzymane pozwolenie na
wyprawienie tego pociagu (pociagdéw), wskutek czego wyprawienie ja-
kiegokolwiek pociggu na ten tor szlakowy wymaga nadania zgdania
I otrzymania nowego pozwolenia na wyprawienie.

Na szlaku z dwukierunkowg blokadg liniowg telefoniczne zgdanie i da-
nie pozwolenia na wyprawienie pociggu poprzedza obstuge urzadzen
blokady liniowe;j.

Jezeli do posterunku odgateznego przylega dwa lub wigcej szlakow
jednotorowych, dyzurny ruchu tego posterunku pozwolenie na wypra-
wienie pociggu moze da¢ dyzurnemu ruchu tylnego posterunku zapo-
wiadawczego dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego pozwolenia
z dyzurnym ruchu przedniego posterunku zapowiadawczego, przyle-
glego do szlaku jednotorowego.

Uzgadnianie to powinno odbywac si¢ w nastepujacej formie:

Pytanie: ,,Czy zgoda na danie pozwolenia dla pociagu nr ?”
Odpowiedz: ,,Tak zgoda na danie pozwolenia dla pociagu nr”

lub

,»Nie zgadzam si¢ na danie pozwolenia dla pociagu nr’”.

Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu.
Jezeli z jakichkolwiek powoddw dyzurny ruchu stacji nie moze przyj-
mowac¢ pociaggéow ze szlaku dwutorowego, powinien zawiadomic¢
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0 tym dyzurnego ruchu tylnej stacji telefonogramem wedlug wzoru
nr9:

,,Nie wyprawia¢ pociggdw od godz. min. az do

odwotania”.
Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wypra-
wienia pociggdw nalezy natychmiast odwota¢ telefonogramem wedhug
wzoru nr 10:

»Wstrzymanie wyprawienia pociggéw odwo-

huje o godz. min.”.
Jezeli dyzurny ruchu stacji z powodu zajecia torow nie moze przyjac ze
szlaku dwutorowego pociggu(6w), ktéry(e) ma(maja) by¢ wyprze-
dzony(e) przez oczekiwany pociag z pierwszenstwem przejazdu, zawia-
damia o tym dyzurnego ruchu tylnej stacji telefonogramem wedlug
wzoru nr 11:

,,Nie wyprawia¢ pociggu nr do czasu przejazdu

pociagu nr”’
lub telefonogramem wedtug wzoru nr 12:

,»Nie wyprawia¢ zadnego pociggu do czasu

przejazdu pociggu nr”.
Telefonogramy wedlug wzoru nr 11 i nr 12 nie wymagaja odwotania po
przejezdzie pociagu wyzszego stopnia pierwszenstwa, wskazanego w
tym telefonogramie.

§25

Telefoniczne oznajmienie odjazdu pociagu
Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu dyzurny ruchu posterunku na-
stepczego podaje dyzurnemu ruchu najblizszego przedniego posterunku
nastepczego. W razie potrzeby moze by¢ zarzadzone regulaminem tech-
nicznym, aby oznajmienie odjazdu pociggéw podawane byto réwniez
dyzurnemu ruchu drugiego z kolei posterunku nastepczego w kierunku
jazdy tych pociagow.
Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociagu podaje si¢ telefonogramem
wedtug wzoru nr 13:

,,Pociag nr odjechat o godz. min.”.
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. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociagu, daje si¢ niezwlocznie po od-

jezdzie (przejezdzie) pociggu. Na szlakach (odstepach) krotkich oznaj-
mienie odjazdu pociagu nalezy dawa¢ odpowiednio wczesnie do 5 mi-
nut, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym. Wéowczas
w telefonogramie wzor nr 13 stowo ,,odjechal” zastepuje si¢ stowem
,»odjedzie”, a czas odjazdu podaje si¢ przypuszczalny.

Dyzurny ruchu posterunku odstepowego (bocznicowego) moze nadac
oznajmienie odjazdu pociggu telefonogramem wedlug wzoru nr 15,
Z wyjatkiem przypadkow wyprawienia pociagu do okreslonego kilome-
tra na szlaku i powrotu pociaggu na stacj¢ wyprawienia oraz wyprawienia
pociggu z popychaczem do kilometra i powrotu popychacza ze szlaku
na stacj¢ wyprawienia, w ktorych to przypadkach oznajmienie odjazdu
pociagu dyzurny ruchu posterunku odstgpowego (bocznicowego) powi-
nien nada¢ telefonogramem wedlug wzoru nr 13.

Telefonogram zawierajacy oznajmienie odjazdu pociagu ,,do kilometra
km z postojem minut min. i z powrotem” i pociagu ,,z popychaczem do
kilometra km” dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, wyprawia-
jacy ten pociag, powinien nada¢ do dyzurnego ruchu sasiedniego poste-
runku zapowiadawczego 1 do dyzurnych ruchu posrednich posterunkéw
nastepczych.

. Uzupeknienia telefonograméw zapowiadawczych, przewidziane w § 24
ust. 11, 121 13, majg zastosowanie rowniez w telefonogramach zawie-
rajacych oznajmienie odjazdu pociggu. Poza tym obowigzuja uzupet-
nienia przewidziane w § 34 ust. 6 pkt 1 lit. b i pkt 2 lit. b, ust. 20 pkt 2
iust. 24, § 55 ust. 314, § 66 ust. 12, § 82 ust. 6 pkt 3 i ust. 12 pkt 6.

Gdy zbliza si¢ pociag, dla ktoérego nie otrzymano wymaganego oznaj-
mienia odjazdu, nalezy niezwlocznie zazada¢ tego oznajmienia.

§26
Telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociagu

. Przyjazd (przejazd) pociagu dyzurny ruchu posterunku nastgpczego
potwierdza dyzurnemu ruchu najblizszego tylnego posterunku na-
stepczego, a na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym,
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podzielonym na odstgpy, dyzurny ruchu posterunku zapowiadaw-
czego potwierdza rowniez przyjazd pociggu dyzurnemu ruchu tyl-
nego posterunku zapowiadawczego przed zmiang kierunku ruchu po
tym torze.

Potwierdzenie przyjazdu pociagu jest stwierdzeniem, ze ostatni odstep
lub tor szlakowy, z ktdrego przyjechat pociag, jest wolny. Wyjatek sta-
nowi potwierdzenie przyjazdu powracajacej ze szlaku lokomotywy po-
pychajacej pociag do kilometra, ktore oznacza tylko przyjazd lokomo-
tywy, nie oznacza natomiast, ze tor szlakowy jest wolny.

Potwierdzenie przyjazdu pociggu nalezy dawac telefonogramem we-
dlug wzoru nr 14:

,»Pociag nr przyjechat o godz. min.”

Jezeli pociag przejechat przez posterunek odstepowy (bocznicowy)
I istnieje mozliwos$¢ rownoczesnego nadania telefonogramu do dyzur-
nego ruchu tylnego i przedniego posterunku nastepczego, wowczas za-
miast osobnych telefonogramow wedlug wzoréow nr 13 1 nr 14 nadaje
si¢ telefonogram wedlug wzoru nr 15:

,Pociag nr przejechat o godz. min.”,

co dla dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego jest potwier-
dzeniem przyjazdu pociagu, a dla dyzurnego ruchu przedniego poste-
runku nastgpczego jest oznajmieniem odjazdu pociagu.

. Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociagu moze by¢ pola-
czone zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu przy uzyciu tele-
fonogramoéw wzoér nr 2a, 2b, 3a, 3b, stosownie do postanowien § 24
ust. 6, 71 8.

Przyjazd (przejazd) kazdego pociagu nalezy potwierdzi¢ niezwlocznie
gdy spelnione zostang nastepujgce warunki:

1) pociag przyjechat (przejechat) i mingt sygnalowe miejsce konca
pociagu,

2) na pociagu znajduje si¢ sygnat konca pociagu, albo w inny sposob
stwierdzono, ze pociag przyjechat w catosci,
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3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat zezwalajacy,
zmieniony zostal na sygnal ,,St6j” lub wygasto §wiatlo sygnatlu
zastepczego na semaforze wjazdowym,

4) wygasto $wiatto sygnatu zastepczego, gdy pociag przyjeto z toru
z kierunku przeciwnego do zasadniczego na ten sygnal, podany
uprzednio na sygnalizatorze sygnalu zastepczego (umieszczo-
nego na osobnej podstawie) odnoszacego si¢ do tego toru.

Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzadzen nie mozna nasta-
wi¢ na semaforze sygnatu ,,Std)” lub wygasi¢ §wiatto sygnatu zastep-
czego, potwierdzenie przyjazdu pociggu wolno da¢ dopiero po zasto-
sowaniu si¢ do postanowien § 47 ust. 7 i gdy jest wolny odstep do
nastepnego semafora i za nim odcinek toru do sygnatowego miejsca
konca pociagu.

Gdy po uplywie 5 minut po rozktadowym czasie jazdy nie otrzymano
potwierdzenia przyjazdu pociagu, nalezy dowiedzie¢ si¢ o przyczynie
braku tego potwierdzenia.

Po otrzymaniu powiadomienia, ze pociag jeszcze nie przyjechat lub
Z innych powoddw nie mozna potwierdzi¢ jego przyjazdu, nalezy za-
stosowac §rodki pomocnicze zgodnie z postanowieniami § 50.

Przyjazd pociagu z popychaczem dojezdzajacym wraz z popychanym
pociagiem lub za nim do sgsiedniej stacji wolno potwierdzi¢ dopiero
po wjezdzie pociagu i popychacza.

Przyjazd pociagu wyprawionego z popychaczem popychajacym po-
ciag tylko na czesci szlaku (do kilometra), a nastgpnie powracajacym
do stacji wyprawienia, wolno potwierdzi¢ po przyjezdzie tego po-
ciggu, dopiero wtedy, gdy otrzymano od dyzurnego ruchu sagsied-
niego posterunku zapowiadawczego potwierdzenie przyjazdu popy-
chacza po jego powrocie ze szlaku.

Telefonogram zawierajacy potwierdzenie przyjazdu popychacza po
jego powrocie na posterunek zapowiadawczy, dyzurny ruchu tego po-
sterunku powinien nada¢ do dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego i do dyzurnych ruchu posrednich posterunkéw na-
stepczych.
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Jezeli na szlak z posterunkiem odstgpowym (bocznicowym) wypra-
wiono pociag do okreslonego kilometra na szlaku z postojem i z powro-
tem, a jazda pociggu siega poza posterunek odstepowy (bocznicowy),
dyzurny ruchu tego posterunku po przejezdzie pociggu nie powinien po-
twierdzi¢ przyjazdu pociaggu. Po powrocie pociggu ze szlaku na posteru-
nek zapowiadawczy, dyzurny ruchu ktory go wyprawit, powinien nada¢
do dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do dy-
zurnych ruchu posrednich posterunkéw nastepczych telefonogram za-
wierajacy potwierdzenie przyjazdu tego pociagu.

Obowigzuja uzupelnienia telefonograméw zapowiadawczych, przewi-
dziane w § 34 ust. 6 pkt 1 lit. b i pkt 2 lit. b, ust. 20 pkt 2, § 37 ust. 7
pkt 6 lit. a, § 54 ust. 4, § 55 ust. 314, § 66 ust. 12.

§ 27
Prowadzenie ruchu pociagow z wykorzystaniem
urzgdzen radiolacznosci

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggow stosuje si¢ w przypadku
powstania przerwy w tacznosci przewodowej (§ 23 ust. 1).

Do doraznego zapowiadania pociagdw moga by¢ wykorzystane istnie-
jace urzadzenia radiotgcznosci pociggowej lub doraznie dostarczone na
posterunki nastepcze pracujagce na wydzielonych czestotliwosciach
réznych dla kazdego szlaku.

W przypadku uszkodzenia powyzszych urzadzen, do doraznego radio-
telefonicznego zapowiadania pociggdw mozna wykorzysta¢ urzadze-
nia facznosci ogdlnoeksploatacyjnej lub telefonii komorkowe;.

Pociagi wyprawiane na szlak, na ktérym obowiazuje radiotelefoniczne

zapowiadanie pociggéw, nalezy zatrzymac na posterunku zapowia-

dawczym i uprzedzaé ich druzyny pociggowe rozkazami pisemnymi:

1) o koniecznosci ograniczenia predkosci jazdy pociggow przed
przejazdem kolejowo-drogowym lub obstugiwanym przejsciem
do 20 km/h z powodu niepowiadomienia dréznikow przejazdo-
wych 0 odjezdzie pociagu,

2) o posterunkach nastepczych, ktore nie biorg udziatu w prowadze-
niu ruchu i na ktérych niewazne sa wskazania sygnatow na sema-
forach,

— 64—



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

3) o posterunkach posiadajacych zwrotnice, przez ktore przejazd po-
ciggu odbedzie si¢ na sygnat reczny Rm 1 ,,Do mnie”,

a ponadto druzynie pierwszego pociggu Wyprawianego na ten szlak na-
lezy dodatkowo rozkazem pisemnym poleci¢ ustne zawiadomienie
droznikow przejazdowych i1 personel obstugi posterunkéw nastep-
czych wytaczonych z prowadzenia ruchu o zaistnialej przerwie w tgcz-
nosci przewodowe;.

Celem zapobiezenia ewentualnemu wigczeniu si¢ w radiotelefoniczng
sie¢ zapowiadawczg lub tacznos¢ komorkows osob trzecich i przeka-
zania przez nie informacji moggcej mie¢ ujemny wplyw na bezpie-
czenstwo ruchu pociggow, obowigzuja oprocz ustalonych form poro-
zumiewania (§ 6 ust. 7 i 8), dodatkowe cyfrowe oznaczenia identyfika-
cyjne zawarte w oddzielnych tablicach cyfrowych zwanych dalej tabli-
cami tozsamosci, o réznym ukladzie cyfr dla kazdego szlaku.?)

Posterunki nastepcze przylegajace do tego samego szlaku musza po-
siada¢ tablice tozsamosci o identycznym uktadzie cyfrowym.

Tablice tozsamos$ci nalezy opracowac wedlug zasad okreslonych w In-
strukcji o sporzadzaniu regulamindéw technicznych Ir-3 oddzielnie dla
kazdego szlaku lub odstgpu.

Bedac w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzurni ruchu, po wymianie
obowiazujacych zgloszen, powinni podac sobie przed nadaniem radio-
telefonogramu zapowiadawczego, numer rozpoznawczy. W tym celu
jeden z dyzurnych ruchu podaje dowolnie wybrane z tablicy przezna-
czonej dla tego szlaku dwie sasiednie cyfry z rzgdu I, a w odpowiedzi
na to zglaszajacy sie podaje z wiersza Il dwie cyfry znajdujace si¢ pod
cyframi wymienionymi z wiersza |.

Przyktad stosowania tablic tozsamosci:

Szlak e, A T B,

nazwa posterunku zapowiadawczego posterunku zapowiadawczego

112|578} 1|0|3]6|9|4,6|3]|0

mye6 (4305297184 ]0]7] |1

»dtacja A, stacja A, tu stacja B zglosi¢ si¢ — odbior”
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,, Tu stacja A dyzurny ruchu nazwisko zgtaszam si¢ — odbior”

,»Tu stacja B dyzurny ruchu nazwisko tozsamos¢ 30. Czy droga dla po-
ciggu nr jest wolna — odbior”

»1u stacja A dyzurny ruchu nazwisko tozsamo$¢ 07. Dla pociagu nr
droga jest wolna — odbior”

. Tu stacja B dyzurny ruchu nazwisko. Powtarzam. Dla pociggu nr droga
jest wolna — bez odbioru”

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy wprowadzi¢ telefo-
nogramem wedtug wzoru nr 16, zastgpujac stowo ,.telefoniczne” sto-
wem ,,radiotelefoniczne”.

Po ustaniu przyczyn powodujacych radiotelefoniczne zapowiadanie
pociagdéw nalezy je odwola¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 17, za-
stepujac stowo ,,telefoniczne” stowem ,,radiotelefoniczne”.

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdw nalezy prowadzi¢ na zasa-
dach i wedlug wzoréw przewidzianych w § 24, § 251 § 26.

W przypadku pogorszenia si¢ styszalnosci lub innych zaktocen, gdy
odbierajacy nie rozumie poszczegolnych wyrazow nalezy je przelite-
rowac¢ uzywajac znanych imion, nazw itp.

Kazdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien by¢ na dowod
zrozumienia powtorzony, z wyjatkiem radiotelefonogramu zawierajg-
cego zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu oraz zakonczony
stowem ,,0dbior” lub ,,Bez odbioru”.

Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur w czasie trwania radiotelefonicz-
nego zapowiadania pociggow, odnotowuje to w dzienniku ruchu za-
znajamiajac jednoczesnie przyjmujacego dyzur ze stanem radiotaczno-
$ci 1 wszystkimi uwagami, jakie nasungly mu si¢ w czasie dotychcza-
sowego trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociggow.

§28
Prowadzenie ruchu pociagoéw na szlakach
z jednoodstepowa (polsamoczynna) blokada liniowa
Na szlakach dwutorowych z jednoodstgpowa (pétsamoczynng) blo-
kada liniowa ruch pociaggdéw prowadzi si¢ na podstawie obstugi urza-
dzen blokady liniowe;.
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2. Naszlaku dwutorowym obowiazuje ponadto podawanie telefoniczne;j
informacji o numerze pociggu. Informacje t¢ podaje dyzurny ruchu
W nastgpujacej formie: ,,pociag nr odjechal” przy czym, w razie po-
trzeby, po numerze pociggu dodaje si¢ stowa: ,,z postojem na kilome-
trze km minut min.”, ,,z popychaczem sprzegnigtym”, ,,z przesytka
nadzwyczajng”, ,,z towarem niebezpiecznym”, ,,z TWR” itp.

W razie potrzeby podaje si¢ rowniez blizsze okreslenie pociagu, sto-
sownie do postanowien § 23 ust. 8.

Telefoniczng informacj¢ podaje si¢ przed zablokowaniem bloku po-
czatkowego, a na szlakach (odstepach) krotkich podaje si¢ ja odpo-
wiednio wczesniej do 5 minut przed spodziewanym odjazdem po-
ciggu, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym.

Telefoniczng informacj¢ podaje si¢ dyzurnemu ruchu najblizszego
przedniego posterunku nastepczego, a w razie potrzeby rowniez dy-
zurnemu ruchu nastepnego z kolei posterunku nast¢pczego, co nalezy
przewidzie¢ w regulaminie technicznym.

Informacja o numerze pociaggu moze by¢ podawana za pomoca spe-
cjalnego urzadzenia zgodnie z instrukcjg obstugi tego urzadzenia.

3. Na szlakach jednotorowych z jednoodstepows (pdtsamoczynng)
blokadg liniowa ruch pociagéw prowadzi si¢ na podstawie tej blo-
kady, obstugiwanej zgodnie z jej przeznaczeniem i instrukcja ob-
stugi serii Ie i instrukcja producenta, bedaca zatagcznikiem do regu-
laminu technicznego, a ponadto telefonicznego zadania i dania po-
zwolenia na wyprawienie pociagu.

Niezaleznie od stanu blokady liniowej nalezy dla kazdego pociagu tele-
fonicznie zadaé pozwolenia na wyprawienie pociggu (wzor nr 1a) i je-
zeli istniejg wymagane warunki 1 nie ma przeszkod, nalezy telefonicznie
da¢ pozwolenie na wyprawienie pociagu (wzor nr 4a), a nastgpnie 0b-
stuzy¢ blokade liniowa zgodnie z instrukcjg obstugi serii Ie 1 instrukcjg
producenta, bedaca zatacznikiem do regulaminu technicznego.

4. Zablokowanie bloku poczatkowego i odblokowanie si¢ na przednim
posterunku nastgpczym wspolpracujacego bloku koncowego oznacza
danie 1 otrzymanie oznajmienia odjazdu (przejazdu) pociagu.
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Zablokowanie bloku koncowego i odblokowanie si¢ na tylnym poste-
runku nastepczym wspotpracujacego bloku poczatkowego oznacza
danie i otrzymanie potwierdzenia przyjazdu (przejazdu) pociagu.

Postanowienia dotyczace warunkow telefonicznego zadania i dania
pozwolenia na wyprawienie pociggu wymienione § 22 ust. 7, pkt 1
i 3-10 oraz telefonicznego potwierdzenia przyjazdu pociggu zawarte
w § 26 ust. 6 maja zastosowanie réwniez przy prowadzeniu ruchu za
pomoca jednoodstgpowej (potsamoczynnej) blokady liniowej.

Jezeli blok liniowy znajduje si¢ na nastawni wykonawczej, a na na-
stawni dysponujacej wyjatkowo nie ma powtarzacza tego bloku lub
powtarzacz ten jest uszkodzony, to o kazdej zmianie stanu bloku li-
niowego nastawniczy powinien niezwtocznie zglosi¢ dyzurnemu ru-
chu.

Gdy po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalaja-
cego na jazde na szlak jednotorowy zajdzie potrzeba odwotania wy-
jazdu pociggu 1 wyprawienia na ten szlak pociggu przeciwnego kie-
runku przez dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadaw-
czego, nalezy na semaforze wyjazdowym nastawi¢ sygnatl ,,St6;”
I wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow.

Jezeli po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatlu zezwalaja-
cego na jazd¢ nastgpi zmiana tego sygnatu na sygnat ,,St6;” lub po-
ciag nie zostanie wyprawiony — nalezy na semaforze tym nastawic
sygnat ,,St0j”, a pierwszy pociag tego samego kierunku jazdy na ten
szlak (odstgp) nalezy wyprawi¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz pi-
semny (doreczony lub przekazany za pomocg urzadzen lacznosci).
Po wyjezdzie pociagu urzadzenia blokady liniowej nalezy obstuzy¢
bez wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow.

Gdy zbliza si¢ pociag lub nalezy oczekiwa¢ pociagu, dla ktorego nie
odblokowat si¢ blok koncowy, nalezy od dyzurnego ruchu tylnego
posterunku nastepczego zazada¢ wyjasnienia przyczyny niezabloko-
wania bloku poczatkowego i stosownie do otrzymanej informacji na-
stawi¢ na semaforze wjazdowym wzglednie odstgpowym sygnat ze-
zwalajacy, o ile nie ma przeszkody do jazdy pociagu.
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Jezeli po wyprawieniu pociggu blok poczatkowy nie odblokowat si¢
mimo, ze wedtug rozktadowego czasu jazdy pociagu powinno to juz
nastapi¢, nalezy niezwtocznie dowiedzie¢ si¢ o przyczynie nieob-
stuzenia bloku liniowego przez dyzurnego ruchu przedniego poste-
runku nastepczego.

Po stwierdzeniu, ze pociag nie zwolnit toru szlakowego wzglednie
odstepu, nalezy zastosowac $rodki pomocnicze (zamknigcia pomoc-
nicze i tabliczki ostrzegawcze), zgodnie z postanowieniami § 50.

Gdy nie mozna zablokowa¢ bloku koncowego mimo, ze spetnione
zostaty wszystkie wymagane warunki, potwierdzenie przyjazdu
(przejazdu) pociggu powinno by¢ dane telefonicznie po ustaleniu,
ze pociagg z sygnatem konca pociggu przyjechat (przejechat), a se-
mafor wjazdowy wskazuje sygnat ,,St6;”.

Jezeli blok poczatkowy odblokuje si¢ przed uptywem skréoconego
czasu jazdy pociagu do sagsiedniego posterunku nastgpczego, nalezy
upewnic si¢ telefonicznie o przyjezdzie pociagu do tego posterunku.
Gdyby okazato si¢, ze blok poczatkowy odblokowat si¢ przed za-
blokowaniem bloku koncowego lub przed przyjazdem pociggu do
sasiedniego posterunku nast¢pczego, nalezy wprowadzic¢ telefo-
niczne zapowiadanie pociggdéw i zastosowaé srodki pomocnicze,
a blokade liniowg obstugiwa¢ dodatkowo (pomocniczo).

Jezeli odblokowat si¢ blok koncowy, a nie otrzymano telefonicznej
informacji o numerze pociggu, nalezy wyjasni¢ przyczyne odbloko-
wania si¢ tego bloku.

Jezeli okaze sig, ze na sgsiednim posterunku nastepczym bloku po-

czatkowego nie zablokowano, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne za-
powiadanie pociggoéw i zastosowac $rodki pomocnicze.

Dla jazdy pociagu do okreslonego kilometra na szlaku z postojem
I z powrotem, nie obstuguje si¢ urzadzen blokady liniowej, lecz sto-
suje si¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow.

Przed wyprawieniem pociagu do kilometra na szlak z postojem
I Z powrotem, stacja wyprawiajaca taki pociag powinna mie¢ blok po-
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zwolenia w stanie odblokowanym, o ile blok taki istnieje. Po wypra-
wieniu pociaggu do kilometra na szlaku i z powrotem nalezy zastoso-
wac $rodki pomocnicze zgodnie z postanowieniami § 50.

16. Na szlaku z jednoodstepowsa (pdtsamoczynng) blokada liniowa, po
jednym lub po obu torach szlakowych, albo dla jednego z kierunkow
jazdy po danym torze przy blokadzie dwukierunkowej nalezy:

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociggow bez osobnego
wprowadzania telefonogramem:

a)

b)

9)

w razie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego
i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po
torze czynnym — gdy blokada liniowa nie jest przystosowana
do prowadzenia takiego ruchu,

W razie wyprawienia pociggu po torze zamknigtym,

W razie wyprawienia pociggu po torze lewym szlaku dwuto-
rowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), gdy oba
tory sa czynne, a blokada liniowa nie jest przystosowana do
prowadzenia dwukierunkowego ruchu po kazdym torze,

w razie wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na
szlaku i z powrotem,

W razie wyprawienia pociagu z postojem na kilometrze celem
obstugi bocznicy, jak rOwniez w razie wyprawienia pociagu
na bocznice lub z bocznicy, przy ktoérej jest posterunek po-
mocniczy lub bocznicowy,

W razie wyprawienia pociggu z lokomotywa popychajaca po-
ciag do kilometra na szlaku i z powrotem na stacj¢ wyprawie-
nia, albo z lokomotywa popychajaca pociag do sagsiedniej sta-
cji, gdy lokomotywa ta nie jest sprzegnieta z pociagiem,

W razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddziatywu-
jacego na urzadzenia srk — zapowiada¢ nalezy tylko pojazd
pomocniczy,

2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow telefonogra-
mem wedtug wzoru nr 16:
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,,O godz. min. wprowadzam telefoniczne zapo-
wiadanie pociggdéw po torze numer nr od nazwa
posterunku do nazwa posterunku z powodu ...”

w nastgpujacych przypadkach:

a)

9)
h)

)

gdy na semaforze wyjazdowym, odstepowym lub wjazdowym
na posterunku odgaleznym bez semafora wyjazdowego, nie
mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajacego, za wyjatkiem postano-
wien ust. 9,

gdy blokada liniowa dziata nieprawidtowo,

gdy urzadzenia blokady liniowej nie moga by¢ obstugiwane lub
nie wolno ich obstugiwac,

w razie uzycia do jazdy pociagu wyjatkowo drogi przebiegu, dla
ktorej nie jest przewidziane nastawienie sygnatu zezwalajacego
na semaforze wyjazdowym, albo dla ktorej nie ma semafora,

gdy wskutek prowadzonych rob6t uprawniony pracownik wpi-
sze do ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem potrzebe
wprowadzenia telefonicznego zapowiadania,

gdy brak jest plomb lub zamkni¢¢ na urzadzeniach lub po-
mieszczeniach wskazanych w odrebnych instrukcjach serii le
I instrukcjach obstugi urzadzen begdacych zatacznikami do re-
gulaminu technicznego,?

gdy nie mozna nastawi¢ sygnatu ,,St6j” na semaforze,

w razie nieprawidlowego dzialania sprzegta ramienia semafora
wyjazdowego oraz w razie niewys$wietlenia si¢ sygnatu zezwala-
jacego na swietlnym semaforze wyjazdowym po przelozeniu jego
dzwigni lub po obstuzeniu odnosnego przycisku tego semafora,

W razie czasowego wytaczenia posterunku ruchu, nastawni wy-
konawczej z udziatu w prowadzeniu ruchu,

w przypadku, gdy urzadzenia kontroli niezajetosci wskazujg na
zajetos¢ toru szlakowego pomimo przybycia wczesniej wypra-
wionego pociggu do jednego z posterunkow zapowiadawczych
przylegtych do szlaku (§ 63 ust. 5 pkt 31).
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Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza si¢ dla jednego z kie-
runkow jazdy po danym torze (ust. 16), telefonogram ten i telefono-
gram wedtug wzoru nr 17 (ust. 25), po wyrazach ,,po torze numer nr”
nalezy uzupetni¢ wyrazami ,,dla kierunku ...”.

W czasie, w ktorym obowiazuje telefoniczne zapowiadanie pocig-
gbw, podstawa do prowadzenia ruchu pociaggdéw jest telefoniczne za-
powiadanie pociaggdéw, a urzadzenia blokady liniowej nalezy obstugi-
wac¢ pomocniczo jezeli jest to mozliwe.

Telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawac przed obstuzeniem
blokady liniowej. Urzadzen blokady liniowej nie nalezy obstugiwac,
gdy istnieje zakaz obstugi.

Jezeli blok liniowy obstuguje nastawniczy, to w czasie telefonicznego
zapowiadania pociggéw nastawniczy moze zablokowac¢ blok kon-
cowy tylko na kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu. W tym przy-
padku nastawniczy zglasza dyzurnemu ruchu wjazd pociagu wedtug
postanowien § 46 ust. 6.

Po otrzymaniu tego zgtoszenia dyzurny ruchu potwierdza telefonicz-
nie przyjazd pociagu, a nast¢pnie daje nastawniczemu polecenie za-
blokowania bloku koncowego. Polecenie to powinno brzmie¢ ,,Za-
blokowa¢ blok koncowy oznaczenie bloku™.

Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyzurny ruchu tego poste-
runku zapowiadawczego, na ktorym zaistniata przyczyna wymagajaca
wprowadzenia takiego zapowiadania. Jezeli przyczyna ta zaistniata na
posterunku odstepowym (bocznicowym), zapowiadanie to na calym
torze szlakowym wprowadza na szlaku dwutorowym dyzurny ruchu
tylnego posterunku zapowiadawczego, a na szlaku jednotorowym dy-
zurny ruchu posterunku zapowiadawczego, z ktorego zostal wypra-
wiony pociag i podczas jego przejazdu zaistniata przyczyna wymaga-
jaca wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggdw.

Jezeli powstata potrzeba wprowadzenia telefonicznego zapowiadania
pociagoéw (ust. 16 pkt 2), nalezy telefonicznie potwierdzi¢ przyjazd

ostatniego pociagu, ktory byt wyprawiony przed rozpoczeciem tele-
fonicznego zapowiadania pociaggow.
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22. Podczas telefonicznego zapowiadania pociggow na szlaku z jednood-
stepowg (pOtsamoczynng) blokadg liniowg dyzurny ruchu informuje
nastawniczego nastawni wykonawczej potozonej od strony szlaku o
przybyciu pociggu lub pojazdu pomocniczego do sgsiedniego poste-
runku ruchu.

23.

24,

W czasie obowigzywania telefonicznego zapowiadania pociggdéw na-
lezy stosowac srodki pomocnicze wedlug postanowien § 50.

Jezeli ustata przyczyna wprowadzenia telefonicznego zapowiadania
pociagow (ust. 16 pkt 2), nalezy odwota¢ telefoniczne zapowiadanie
pociagdéw dopiero wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunkowym — przeje-
dzie po jednym pociggu w kazdym kierunku przy prawidtowo
dziatajacej blokadzie,

na szlaku dwutorowym:

2)

a)

b)

przy ruchu dwutorowym jednokierunkowym po kazdym to-
rze — po torze, na ktorym obowigzywalo czasowe telefo-
niczne zapowiadanie, przejedzie pocigg w Kierunku ustalo-
nym dla tego toru, przy prawidtowo dziatajacej blokadzie,

przy czasowym ruchu jednotorowym dwukierunkowym bez
urzadzen stk przystosowanych do prowadzenia takiego ruchu —
po przywroceniu ruchu dwutorowego jednokierunkowego po
kazdym torze, przejedzie przy prawidlowo dziatajacej bloka-
dzie jeden pocigg w kierunku ustalonym dla toru, po ktérym
byt prowadzony ruch jednotorowy dwukierunkowy,

przy czasowym ruchu dwukierunkowym po torze szlaku dwu-
torowego, przy czynnych obu torach, bez urzadzen srk przysto-
sowanych do prowadzenia takiego ruchu — po przejezdzie
wszystkich pociaggdw po torze lewym, przejedzie po tym torze,
przy prawidlowym dziataniu blokady, pocigg w kierunku usta-
lonym dla tego toru.

25. Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania po-
ciggow (ust. 16 pkt 2) dyzurny ruchu, ktory je wprowadzil, odwotuje

je telefonogramem wedtug wzoru nr 17:
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,O godz. min. odwotuje¢ telefoniczne zapo-
wiadanie pociggoéw po torze numer nr
0d nazwa posterunku dO nazwa posterunku”.

Telefonogram ten nadaje si¢, gdy spetnione zostaty warunki wymie-
nione w ust. 24.

W razie prowadzenia robot, nieprawidtowego dziatania lub wyla-
czenia z dziatania urzadzen blokady liniowej, odnoszacych si¢ tylko
do jednego toru szlakowego lub kierunku przy blokadzie dwukie-
runkowej — ruch pociggéw na innych torach lub kierunkach tego
szlaku nalezy prowadzi¢ za pomocg urzadzen blokady liniowej, jako
podstawy prowadzenia ruchu.

W razie przerwy w tacznosci telefonicznej przy prawidtowym dzia-
taniu jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokady liniowej, blokada
ta jest nadal podstawa prowadzenia ruchu, a informacj¢ o numerze
pociggu do dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku ruchu nalezy
przekaza¢ radiotelefonem.

W czasie przerwy w lacznosci telefonicznej i1 radiotelefonicznej
przy prawidtowo dziatajacej jednoodstepowej (pdtsamoczynnej)
blokadzie liniowej, podstawa prowadzenia ruchu jest blokada li-
niowa. W takich warunkach, dla ustalenia numeréw kursujacych po-
ciggow, nalezy postugiwac si¢ wewnetrznym rozktadem jazdy, ob-
serwacjg pociggow, a W przypadkach, gdy to jest niezbedne — za-
trzymywac je w celu wymiany informacji z druzyna pociagowa.

O uszkodzeniu, nieprawidlowym dziataniu lub nieprzepisowym sta-
nie urzadzen blokady liniowej nalezy zawiadomi¢ uprawnionego
pracownika.

Szczegodlowe postanowienia o obstudze urzadzen srk, o sposobie po-
stepowania w razie przeszkoéd w dziataniu tych urzadzen oraz pod-
czas prowadzenia w nich robét, zawierajg instrukcje obstlugi po-
szczegblnych rodzajow urzadzen oraz Instrukcja o zasadach eksplo-
atacji i prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania ruchem kole-
jowym le-5 (E-11).
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§29
Prowadzenie ruchu pociaggéw na szlakach
z wieloodstepowa (samoczynng) blokada liniowa

1. Na szlakach z wieloodstegpowa (samoczynng) blokadg liniowg sema-
fory odstepowe sg nieobstugiwane, a sygnaty ukazujg si¢ na nich sa-
moczynnie. Pod wzgledem liczby wskazan sygnatowych (stawnosci)
blokady te sa dwustawne (poprzedzone tarczami ostrzegawczymi do
semaforow odstepowych) oraz trzy- i czterostawne (bez tarcz ostrze-
gawczych do semaforow odstgpowych). Sygnaty te sa zalezne od stanu
zajetosci odstepu, znajdujacego sie za tym semaforem.

W wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowe;:

1) dwustawnej — odstep nie moze by¢ krotszy niz podwojna dtugosé
drogi hamowania ustalona dla danej linii, a $wiatto zielone ciggte
oznacza, ze co najmniej jeden odstgp blokowy za semaforem (pa-
trzac w kierunku jazdy pociggu) nie jest zajety. Ostatni semafor
odstepowy nie pelni roli tarczy ostrzegawczej, dlatego wskazania
tego semafora uzaleznione sg tylko od stanu niezajetosci toru
ostanianego odstepu,

2) trzystawnej — odstep nie moze by¢ krotszy od przyjetej dla danej
linii drogi hamowania, a §wiatlo zielone ciggte oznacza, Ze co naj-
mniej dwa odstepy blokowe za semaforem (patrzac w kierunku
jazdy pociagu) nie sg zaj¢te,

3) czterostawnej — odstep (za wyjatkiem odstgpu pomiedzy ostatnim
semaforem odstepowym 1 semaforem wjazdowym) nie moze by¢
krotszy od potowy drogi hamowania przyjetej dla danej linii,
a $wiatlo zielone ciggle oznacza, ze co najmniej trzy odstepy blo-
kowe za semaforem (patrzac w kierunku jazdy) nie sg zaj¢te.

Odstep pomigdzy ostatnim semaforem odstgpowym i semaforem
wjazdowym nie moze by¢ krotszy od przyjetej dla danej linii drogi
hamowania, a sygnat zezwalajacy na ostatnim semaforze wieloodste-
powej (samoczynnej) blokady liniowej trzystawnej i czterostawnej,
spetniajacym funkcje tarczy ostrzegawczej, moze ukazaé si¢ wow-
czas, gdy wjezdzajacy pociag wjedzie poza miejsce niebezpieczne za
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semaforem wjazdowym, na semaforze wjazdowym wyswietli si¢ sy-
gnal ,,St6)” 1 odstep chroniony tym semaforem samoczynnym nie be-
dzie zajety.

Szlaki wyposazone w wieloodstepowa (samoczynng) dwustawng blo-
kade liniowg nalezy odpowiednio oznaczy¢ w wewngetrznym rozkla-
dzie jazdy pociagow.

Jezeli na posterunku zapowiadawczym sg urzadzenia do przetaczania
semaforow odnoszacych si¢ do torow gtownych zasadniczych na
dziatanie samoczynne dla przejazdu pociggéw, to dyzurny ruchu
moze przetgczyC je na samoczynno$¢ dla pociggdéw przejezdzajacych
po tych torach, jezeli nie ma przeszkod do jazdy.

Nastawienie urzadzen na samoczynno$¢ semaforow nie zwalnia dy-
zurnego ruchu od $ledzenia i regulowania ruchu pociggow.

Samoczynno$¢ semaforow wolno wytaczy¢ wowczas, gdy na zadnym
odcinku drogi przebiegu, sygnalizowanej semaforami przetagczonymi
na samoczynnos¢, nie znajduje si¢ zaden pociag 1 gdy co najmniej dwa
odcinki zblizania na planie §wietlnym nie wykazuja zajetosci.

W razie grozacego niebezpieczenstwa, sygnat zezwalajacy na sema-
forze nalezy natychmiast zmieni¢ na sygnat ,,St6;”.

W czasie, gdy urzadzenia nie sg nastawione na samoczynnos$¢ semafo-
réw, pociagi nalezy wyprawiac ze stacji wowczas, gdy zasadniczo co
najmniej dwa odcinki oddalania na planie §wietlnym nie wykazuja za-
jetosci 1 nie ma przeszkod do jazdy. Jezeli jednak predkos¢ jazdy ostat-
niego wyprawionego pociggu jest rowna lub wieksza niz predkos¢ na-
stepnego pociggu, ktory ma by¢é wyprawiony, to pociag ten mozna wy-
prawic ze stacji, gdy co najmniej pierwszy odcinek oddalenia na planie
swietlnym nie wykazuje zajgtosci, urzadzenia zezwalajg na podanie
odpowiedniego sygnatu i nie ma przeszkdd do jazdy.

Odcinka toru, znajdujacego si¢ pomiedzy semaforem wyjazdowym
a pierwszym semaforem blokady wieloodstepowej (samoczynnej), nie
uwaza si¢ za odstep, jezeli dlugo$¢ tego odcinka jest mniejsza od obo-
wigzujacej drogi hamowania.

. Na szlakach wyposazonych w wieloodstepowa (samoczynng) blokade
liniowa begdacych jednym odstgpem, ruch pociaggéw prowadzony jest
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W sposob analogiczny do prowadzenia ruchu pociggdw na szlakach
wyposazonych w jednoodstepowa (potsamoczynng) blokadg liniowa.

Po wyprawieniu kazdego pociggu obowigzuje podawanie do sgsied-
niego obslugiwanego posterunku zapowiadawczego telefonicznej in-
formacji o numerze wyprawianego pociggu i dodatkowych informacji
wedtug postanowien § 28 ust. 2.

Zamiast telefonicznego powiadamiania o numerach pociggdw moze
by¢ zastosowana samoczynna awizacja numerow pociggow za po-
moca odpowiednich urzadzen.

. W razie nie dziatania lub nieprawidtowego dzialania urzadzen srk,
nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

1) gdy na semaforze wyjazdowym nie mozna poda¢ sygnatu zezwa-
lajacego, pociag nalezy wyprawi¢ za pomoca sygnatu zastep-
czego ,,5z”, albo rozkazu pisemnego (dorgeczonego lub przekaza-
nego za pomocg urzadzen tacznos$ci), przy czym nalezy przestrze-
gaé nastepujacych postanowien:

a) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie Swietlnym dziata
prawidtowo — pocigg nalezy wyprawi¢, gdy odcinek ten nie
wykazuje zajetosci,

b) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie $wietlnym stale
wykazuje zajetos¢, lecz drugi odcinek dziata prawidlowo —
pierwszy pociag wolno wyprawi¢ po zazadaniu i otrzymaniu
potwierdzenia przyjazdu do nastgpnego posterunku zapowia-
dawczego ostatniego wyprawionego pociagu, nastepne za$
pociagi wolno wyprawia¢ w odstepach 10-cio minutowych
albo na podstawie wprowadzonego telefonicznego zapowia-
dania, w odstgpach posterunkéw nastgpczych, w zaleznosci
od postanowien w regulaminie technicznym,

c) jezeli dwa pierwsze odcinki oddalania na planie $wietlnym
stale wykazuja zajeto$¢ — nalezy wprowadzi¢ telefoniczne za-
powiadanie pociaggéw jadacych po torze objetym uszkodze-
niem; pierwszy pociag wolno wyprawi¢ po otrzymaniu po-
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twierdzenia przyjazdu do nastgpnego posterunku zapowiadaw-
czego ostatniego wyprawionego pociggu, nastgpne zas pociagi
nalezy wyprawia¢ w odstgpach posterunkow nastepczych,

2) gdy trzy lub wigcej samoczynnych semaforéw odstgpowych dla
jednego kierunku jazdy stale wskazujg czerwone §wiatto, sg nieo-
swietlone lub wskazuja sygnal watpliwy — nalezy postgpowac
W sposob ustalony w pkt 1 lit. c.

W razie potrzeby mozna postepowanie takie (pkt 1 lit. ¢) przewi-
dzie¢ w regulaminie technicznym dla mniejszej liczby samoczyn-
nych semaforéw odstepowych,

3) gdy pocigg wyprawiony jest w odstepie posterunkow nastepczych,
prowadzacego pojazd kolejowy nalezy zawiadomié rozkazem pi-
semnym ,,S”:

a) o jezdzie pociggu w odstepie obstugiwanych posterunkow na-
stepczych,

b) o niewazno$ci sygnatlow na samoczynnych semaforach odste-
powych, a na wieloodstgpowej (samoczynnej) dwustawnej blo-
kadzie liniowej dodatkowo o niewazno$ci sygnalow na tar-
czach ostrzegawczych,

C) o potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego samoczynnego sema-
fora odstgpowego (ze wskaznikiem W 18),

d) o otwarciu prowizorycznego posterunku odstepowego.

6. Przed wyprawieniem pociagu na sygnat zastepczy lub rozkaz pi-
semny na szlak wyposazony w wieloodstgpowa (samoczynng) dwu-
stawng blokade liniowa, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiada-
nie pociggow, po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do nastepnego
posterunku zapowiadawczego ostatniego wyprawionego pociagu i za-
wiadomi¢ prowadzacego pojazd kolejowy o okolicznosciach okreslo-
nych w ust. 5 pkt 3.

7. W razie stwierdzenia lub otrzymania zawiadomienia, ze blokada dziata
nieprawidtowo, nalezy niezwlocznie wnie$¢ odpowiedni zapis do
ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem, zawiadomi¢ o tym upraw-
nionego pracownika i zainteresowanych pracownikoéw biorgcych udziat
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w prowadzeniu ruchu pociggéw oraz zastosowac¢ odpowiednie $rodki
pomocnicze (§ 50). W przypadku zaniku, a nastepnie przywrocenia za-
silania blokady wieloodstgpowej (samoczynnej) bez udziatu uprawnio-
nego pracownika do odwotania telefonicznego zapowiadania pocia-
gow zapis tego pracownika nie jest wymagany. Usunigcie nieprawidto-
wego dziatania wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, je-
zeli naprawa odbywa si¢ na szlaku, moze by¢ zgloszone przez upraw-
nionego pracownika za pomocg urzadzen tgcznos$ci; uprawniony pra-
cownik usuwajacy usterke dyktuje dyzurnemu ruchu tre$¢ zapisu do-
konanego w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem znajdujgce;j
si¢ w szafie (kontenerze) sbl, a dyzurny ruchu podyktowang tres¢ wpi-
suje do ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem znajdujacej si¢ na
nastawni.

Na szlaku z blokadg wieloodstepowg (samoczynng) nie wolno wypra-
wiac¢ pociagu z lokomotywa popychajaca pociag do kilometra i powra-
cajacy ze szlaku na stacje wyprawienia.

Pociag roboczy, ktory po wykonaniu pracy na szlaku ma dojecha¢ do
nastegpnej stacji, wyprawia si¢ na sygnat zezwalajacy na semaforze wy-

jazdowym.

Jezeli pocigg ma by¢ wyprawiony na cze$¢ szlaku (do kilometra) lub
na bocznice, przy ktérej nie ma urzadzonego posterunku ruchu, a na-
stepnie ma powrdci¢ do stacji wyprawienia, to pociag taki nalezy wy-
prawia¢ po zamknig¢tym torze na podstawie telefonicznego zapowiada-
nia.

Wyjazd tego pociagu na zamkniety tor szlakowy nast¢puje na rozkaz
pisemny.

W razie przerwy w tacznosci telefonicznej przy prawidtowym dziata-
niu wieloodstgpowej (samoczynnej) blokady liniowej, blokada ta jest
nadal podstawg prowadzenia ruchu, a informacj¢ o numerze pociagu
do sasiedniego posterunku ruchu nalezy przekazaé radiotelefonem.?

W czasie przerwy w lacznosci telefonicznej i radiotelefonicznej
przy prawidtowo dziatajacej wieloodstepowej (samoczynnej) bloka-
dzie liniowej, podstawa prowadzenia ruchu jest blokada liniowa.
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W takich warunkach, dla ustalenia numeréw kursujacych pociagow,
nalezy postugiwaé si¢ wewnetrznym rozktadem jazdy, obserwacjg
pociagow, a w przypadkach, gdy to jest niezbedne — zatrzymywac je
w celu wymiany informacji z druzyng pociggows.

12. Na szlaku z wicloodstepowa (samoczynng) blokadg liniowg nalezy
po jednym lub po obu torach szlakowych:

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociaggow bez osobnego
wprowadzania telefonogramem:

2)

a)

9)

h)

w razie zamkni¢cia jednego z toréw szlaku dwutorowego
I wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po
torze czynnym, gdy blokada nie jest przystosowana do takiego
ruchu (jednokierunkowa),

W razie wyprawienia pociggu po torze zamknigtym,

W razie wyprawienia pociaggu po torze lewym, gdy oba tory sa
czynne, a blokada nie jest przystosowana do prowadzenia ru-
chu dwukierunkowego po kazdym torze,

w razie wyprawienia pociaggu do okreslonego kilometra na
szlaku i z powrotem do stacji wyprawienia,

W razie wyprawienia pociggu z postojem na szlaku w celu ob-
stugi bocznicy albo wyprawienia pociggu na bocznice, przy
ktorej jest posterunek pomocniczy lub bocznicowy,

W razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddziatuja-
cego na urzadzenia srk — zapowiadac¢ nalezy tylko pojazd po-
mocniczy,

W razie wyprawienia pociggu roboczego z postojem na szlaku
1 z jazda do nastepne;j stacji,

W razie wyprawienia pociagu po torze lewym do okre$lonego
kilometra na szlaku lub na bocznice, przy ktorej nie ma poste-
runku ruchu i z powrotem na stacj¢ wyprawienia,

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociaggéw telefonogra-
mem wedlug wzoru nr 16:

a)

w razie wykonywania robot w urzadzeniach srk, gdy pracow-
nik prowadzacy roboty wpisze do ksigzki kontroli urzadzen
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sterowania ruchem potrzeb¢ wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania pociggow,

b) gdy dwa pierwsze odcinki oddalania stale wykazuja zajgtosc¢
(§ 29 ust. 5 pkt 1 lit. c), a takze gdy trzy lub wigcej samoczyn-
nych semaforéw odstgpowych dla jednego kierunku jazdy stale
wskazuja czerwone $wiatto, sg nieoswietlone lub wskazuja sy-
gnal watpliwy (§ 29 ust. 5 pkt 2),

C) w razie wyprawiania pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz
pisemny na szlak wyposazony w wieloodstepowa (samo-
czynng) dwustawng blokade liniowg (ust. 6),

d) w razie nie nastawienia si¢ sygnatu ,,St6j” na semaforze poste-
runku nastepczego,

e) w razie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania wielood-
stepowej (samoczynnej) blokady liniowej.

Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza si¢ dla jednego z kie-

runkow jazdy po danym torze, to telefonogram o wprowadzeniu

I odwolaniu telefonicznego zapowiadania wedlug wzoru nr 16 (§ 28

ust. 16 pkt 2) i wedtug wzoru nr 17 (§ 28 ust. 25), po wyrazach ,,po

torze numer nr’”’ nalezy uzupeti¢ wyrazami ,,dla kierunku ...”.

13. Telefoniczne zapowiadanie ruchu pociagdéw nalezy odwotac po ustaniu
przyczyny, dla ktérej zostalo ono wprowadzone telefonogramem we-
dlug wzorunr 17.

§ 30
Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze
na szlaku dwutorowym przy czynnych obu torach

1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposazonych w blokade liniowa
przystosowang do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym
torze przy czynnych obu torach, jak réwniez po torach szlaku dwuto-
rowego, na ktorych blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu
dwukierunkowego — ruch pociggéw moze by¢ prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim to-
rze,

2) dwukierunkowo po kazdym torze.
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2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowigzuja postanowienia:

1)

2)

gdy blokada wieloodstgpowa (Samoczynna) i jednoodstepowa
(potsamoczynna) jest przystosowana do ruchu dwukierunko-
wego po kazdym torze przy czynnych obu torach szlakowych,
kierunek ruchu po danym torze moze by¢ zmieniony tylko
wtedy, gdy ten tor szlakowy jest wolny i otrzymano pozwolenie
na wigczenie zadanego kierunku. Zadanie dania tego pozwolenia
odbywa si¢ telefonicznie lub za pomoca specjalnego urzadzenia.

Czas dania 1 otrzymania pozwolenia na wyprawienie pociggu
przeciwnego Kierunku nalezy wpisa¢ w rubryce 4 dziennika ru-
chu sgsiednich posterunkow zapowiadawczych, bez konieczno-
$ci zapisu telefonogramu wprowadzajacego i odwolujacego taki
ruch.

Czas dania i1 otrzymania pozwolenia dotyczy kazdego pociagu
wyprawionego po torze lewym i pierwszego pociaggu wyprawio-
nego w kierunku zasadniczym,

gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukie-
runkowego, ruch dwukierunkowy wprowadza dyzurny ruchu za-
rzadzajacy tym torem nadajac do sagsiedniego posterunku zapo-
wiadawczego 1 posterunkow odstepowych (bocznicowych) tele-
fonogram wg wzoru nr 26:

,»Przy czynnych obu torach wprowadzam od
nazwa posterunku do nazwa posterunku ruch dwu-
kierunkowy po torze numer nr, po ktorym
ostatni pociag nr odjechal o godz. min.”

3. Pociggom wyprawionym po torze posiadajacym blokade liniowa
przystosowang do ruchu dwukierunkowego nie jest wymagane prze-
kazywanie informacji o prowadzeniu ruchu dwukierunkowego.

4. Szlaki, na ktérych blokada liniowa jest przystosowana do ruchu
dwukierunkowego po jednym lub po obu torach, nalezy wskaza¢ w
dodatku 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagdéw 1 odpowied-
nio oznaczy¢ w wewnetrznych rozktadach jazdy pociagow.
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Na szlakach z blokadg liniowg przystosowang do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po kazdym torze, jak réwniez na szlakach z blokada
liniowa nieprzystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego,
sposob prowadzenia ruchu pociggdw po torze w kierunku zasadniczym
nie ulega zmianie, natomiast prowadzenie ruchu pociggdéw po torze
w kierunku przeciwnym do zasadniczego odbywa si¢ tak, jak w czasie
zamknigcia jednego z torow szlaku dwutorowego.

Dla zwrocenia uwagi na prowadzenie ruchu dwukierunkowego, perso-
nel obstugi posterunku zapowiadawczego stosuje srodki pomocnicze
wedhlug postanowien § 50.

Jezeli drogi przebiegu obu rownocze$nie zblizajacych si¢ do poste-
runku zapowiadawczego pociagdw jednego szlaku bytyby sprzeczne,
nalezy zatrzymac przed semaforem wjazdowym pociag jadacy po torze
prawym patrzac w kierunku jazdy. Dopuszcza si¢ w razie konieczno$ci
przyjecie w pierwszej kolejnosci pociagu jadacego po torze prawym
patrzac w kierunku jazdy, jezeli w torze dla pociagu jadacego po torze
lewym patrzac w kierunku jazdy zwrotnice ustawione sa ochronnie.

Po przejezdzie ostatniego pociggu, dla ktorego dano pozwolenie na
wyprawienie po okreslonym torze i po potwierdzeniu przyjazdu tego
pociagu, ruch jednokierunkowy po tym torze przywraca ten posterunek
zapowiadawczy, ktory wprowadzit ruch dwukierunkowy, tj. ten, ktory
zarzadza tym torem; dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sasied-
niego posterunku zapowiadawczego 1 do posrednich posterunkow ru-
chu telefonogram wedlug wzoru nr 27:

»Przywracam ruch jednokierunkowy po
torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa
posterunku O godz. min.”

O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po jednym
torze przy obu torach czynnych nalezy zawiadomi¢ zainteresowa-
nych pracownikow i droznikow przejazdowych.

W sprawie ograniczenia predkosci jazdy po torze w Kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego obowiazujg postanowienia § 54 ust. 15.
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§31
Zdalne prowadzenie ruchu

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) jest to odcinek linii kolejo-
wej przystosowany do zdalnego prowadzenia ruchu pociggdéw z jed-
nego miejsca (nastawni zdalnego sterowania).

Ruch pociggdéw na odcinku zpr prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy
z nastawni zdalnego sterowania.

Do krancow odcinka zpr przylegaja posterunki zapowiadawcze, ktore
nie wchodza w sklad tego odcinka. Posterunki te zwane sg stacjami
(posterunkami) stycznymi. Szlak mi¢dzy stacja styczng i ostatnig sta-
cja (posterunkiem) sterowang nazywamy szlakiem stycznym. Szlaki
migdzy posterunkami zapowiadawczymi odcinka zpr sg szlakami we-
wnetrznymi.
Stacje 1 posterunki odgatezne potozone na odcinku zpr nazywa si¢ sta-
cjami (posterunkami) zdalnie sterowanymi (w skrocie sterowanymi).
Na stacji sterowanej moze znajdowac si¢ nastawnia przystosowana do
nastawiania i obstugi zwrotnic, wykolejnic, przebiegéw i sygnatow —
zwana nastawnig miejscowg — obstugiwana w razie potrzeby przez dy-
zurnego ruchu miejscowego. Na stacjach tych w razie potrzeby moga
by¢ uruchamiane dorazne posterunki zwrotniczowskie dla wykonywa-
nia nastepujacych zadan:
1) sprawdzenia potozenia, zaj¢tosci lub przetozenia w wymagane po-
tozenie i zamknigcia zwrotnic rozjazdow,
2) sprawdzenia zajetosci toru stacji lub posterunku odgaleznego,

3) sprawdzenia przejazdu pociggu z sygnalem konca pociggu przez
sygnatowe lub przebiegowe miejsce konca pociagu,

Odcinki zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) dzielg si¢ na:

1) odcinki wyposazone w urzadzenia zdalnego sterowania ruchem
(uzs),

2) odcinki bez urzadzen zdalnego sterowania ruchem.

Prowadzenie ruchu na odcinku zpr odbywa si¢ wedlug postanowien
niniejszej instrukcji, instrukcji obstugi urzadzen oraz regulaminu tech-
nicznego odcinka zpr.
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Dla kazdego odcinka zpr nalezy opracowa¢ — zgodnie z Instrukcja
0 sporzadzaniu regulaminéw technicznych Ir-3 —regulamin techniczny
odcinka zpr.

Linie, odcinki linii oraz stacje, na ktoérych obowigzuje zdalne prowa-

dzenie ruchu, ujete sa i oznaczone w wewngtrznym rozkladzie jazdy

pociagow.

Na odcinkach zpr i szlakach stycznych:

1) kazdy pojazd kolejowy z napedem musi byé wyposazony w
sprawne urzadzenia radiotgcznosci, w przeciwnym wypadku za-
brania si¢ wjazdu pojazdu na odcinek zpr,

2) tory gldwne na stacjach odcinka zpr musza by¢ oznaczone tabli-
cami z ich numerami,

3) zabrania si¢ stosowania lokomotyw popychajacych nie sprze¢gnie-
tych z pociaggiem,

4) stanowisko pracy dyzurnego ruchu odcinkowego musi by¢ wypo-
sazone w urzgdzenia samoczynnie rejestrujace wszystkie rozmowy
prowadzone przez niego za pomoca tacznosci przewodowe;j i ra-
diowej, a w miare potrzeby powinno by¢ wyposazone w urzadzenia
obrazujace i rejestrujace przemieszczanie si¢ poszczegdlnych po-
ciggow,

5) na odcinkach zpr wyposazonych w urzadzenia zdalnego sterowa-
nia ruchem (uzs) zabrania si¢ kursowania pojazdow pomocni-
czych, ktore nie oddziatywujg na te urzadzenia.

Rejestracja sytuacji ruchowej na odcinku zpr i szlakach stycznych
U dyzurnego ruchu odcinkowego moze odbywac sie:

1) samoczynnie bez udziatu lub z udziatem dyzurnego ruchu,
2) odrecznie — w formie dziennika lub wykresu ruchu.

Zarejestrowana sytuacja ruchowa powinna by¢ archiwizowana zgod-
nie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie.

Na szlakach stycznych ruch pociggéw prowadzi si¢ zgodnie z ogol-
nymi zasadami zapowiadania pociggow, z uwzglednieniem postano-
wien zawartych w niniejszym paragrafie.
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Powiadamianie dr6znikow przejazdowych o jezdzie pociagdéw moze na-
stepowac¢ samoczynnie lub by¢ dokonywane przez dyzurnego ruchu od-
cinkowego albo miejscowego. Szczegdtowe postanowienia dotyczace
zasad powiadamiania dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociggu oraz
sposob zabezpieczenia przejazdéw kolejowo-drogowych lub obstugi-
wanych przej$¢ na czas przejazdu pojazdow kolejowych, nalezy podad
w regulaminie technicznym odcinka zpr w zaleznos$ci od wyposazenia
technicznego odcinka zpr i warunkéw miejscowych oraz w regulaminie
obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych.

W przypadku potrzeby wykonania manewroéw na torach gtéwnych stacji
odcinka zpr, zgod¢ na ich wykonanie daje dyzurny ruchu odcinkowy,
ktory okresla termin zakonczenia manewrow. Zgode na wykonanie
manewrow na stacji, obsadzonej przez dyzurnego ruchu miejscowego,
daje dyzurny ruchu miejscowy, a w przypadku jazd manewrowych po
torach glownych lub z wyjazdem poza granice przetaczania (ostatni
rozjazd), w porozumieniu z dyzurnym ruchu odcinkowym.

Szczegdlowe postanowienia dotyczace prowadzenia pracy manewro-
wej na stacjach odcinka zpr nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym
odcinka zpr.

Dyzurny ruchu odcinkowy moze w zakresie okre§lonym § 58 ust. 9
zleci¢ dyzurnemu ruchu stacji stycznej wydawanie rozkazow pisem-
nych druzynie pociggowej wyprawianych pojazdow kolejowych na od-
cinek zpr, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym od-
cinka zpr i stycznego do niego posterunku ruchu.

Ksiagzke¢ ostrzezen doraznych nalezy prowadzi¢ na nastawni odcinko-
wej dla odcinka zpr i szlakow stycznych.

A. Prowadzenie ruchu na odcinkach zpr
wyposazonych w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem (uzs)

Podstawg prowadzenia ruchu na odcinkach zpr wyposazonych w urzadze-
nia zdalnego sterowania (uzs) oraz na szlakach stycznych jest:

1) wieloodstepowa (samoczynna) dwukierunkowa blokada liniowa
z mozliwoscig wiaczania na samoczynnos$¢ semaforow obstugi-
wanych na posterunkach ruchu, albo
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2) jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa z kontrola nie-
zajetosci toru szlakowego.

W razie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania urzadzen srk — do
czasu usunigcia usterki urzadzen lub wprowadzenia miejscowej ob-
stugi sterowanych posterunkéw ruchu — nalezy postepowac na szla-
kach z wieloodstgpowsa (samoczynng) blokadg liniowa w sposob okre-
Slony w § 29 ust. 51 6, a na szlakach z jednoodstepows (potsamo-
czynng) blokadg liniowa w sposob okreslony w § 28 ust. 16 pkt 2, z za-
chowaniem nast¢pujacych zasad:

1) na szlaku stycznym i bezposrednio przylegtym do niego szlaku we-
wnetrznym (kolejnych szlakach wewnetrznych) telefoniczne zapo-
wiadanie pociaggdw nalezy wprowadzi¢ migdzy posterunkiem ruchu
stycznym 1 najblizszym posterunkiem ruchu wewnetrznym, na kto-
rym prawidlowo dziatajace urzadzenia stk umozliwiajg stwierdzenie
lub dyzurny odcinkowy w inny sposob upewni si¢, ze pociag zjechat
w cato$ci z odcinka objetego usterka. W tym przypadku ruch pocia-
gow nalezy prowadzi¢ w odstepie tych posterunkow,

2) na szlaku wewnetrznym — ruch pociggow prowadzi¢ w odstepie
posterunkow, na ktérych prawidtowo dziatajace urzadzenia srk
umozliwiajg stwierdzenie opuszczenia przez pociagg odcinka obje-
tego usterka.

Ruch jednotorowy dwukierunkowy na szlaku:

1) stycznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogolnych zasad okre§lonych w
§ 541§ 30, obstugujac urzadzenia srk zgodnie z instrukcja obstugi,

2) wewngtrznym nalezy prowadzi¢ wedhug ogdlnych zasad okreslo-
nych w § 541 § 30, bez nadawania telefonograméw wprowadzaja-
cych 1 odwotujacych prowadzenie takiego ruchu i telefonogramow
zapowiadawczych, obstugujac urzadzenia srk zgodnie z instrukcja
obstugi.

Zamknigcie toru szlakowego i prowadzenie ruchu po torze zamknig-

tym na szlaku:

1) stycznym — nalezy prowadzi¢ wedtug zasad ogolnych okreslonych
w § 531 § 55, obshugujac urzadzenia srk zgodnie z instrukcjg ob-
shugi,
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2) wewnetrznym — nalezy prowadzi¢ wedhug zasad ogdlnych okreslo-
nych w § 531 § 55, bez nadawania telefonograméw o zamknigciu
I otwarciu toru szlaku wewngtrznego i telefonograméw zapowia-
dawczych, obstugujac urzadzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi.

W przypadku wprowadzenia miejscowej obstugi posterunkow stero-
wanych dyzurnymi ruchu miejscowymi, dyzurny ruchu odcinkowy
0 tym fakcie informuje odpowiednio za posrednictwem tacznosci za-
powiadawczej i radiotacznosci dyzurnych ruchu stacji stycznych
i druzyny pociggowe pociggdéw wjezdzajacych na odcinek zpr.
Szczegotowe postanowienia dotyczace prowadzenia ruchu pociggdw
na odcinku zpr w zaleznosci od warunkéw miejscowych i zastosowa-
nych urzadzen srk nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym odcinka
zpr.
B. Prowadzenie ruchu na odcinkach zpr
bez urzadzen zdalnego sterowania ruchem (uzs)

Na odcinku zpr bez urzadzen zdalnego sterowania ruchem i bez obsady
mijanek, ruch pociggéw jest prowadzony przez dyzurnego ruchu od-
cinkowego na podstawie radiotelefonicznego porozumienia z prowa-
dzacym pojazd kolejowy.

Na takim odcinku moga znajdowac si¢ stacje (posterunki odgatezne)
Z obsadg dyzurnych ruchu miejscowych, na ktérych tory gtowne pozo-
stajg w dyspozycji dyzurnego ruchu odcinkowego. Zasady wspotpracy
dyzurnych ruchu oraz prowadzenia ruchu okresla regulamin tech-
niczny odcinka zpr.

Warunkiem prowadzenia ruchu na odcinku zpr bez obsady posterun-
kéw ruchu (mijanek) jest:

1) wyposazenie stanowiska dyzurnego ruchu odcinkowego i pojaz-
dow kolejowych kursujacych na danym odcinku w radiotacznosé
pociaggowa, a dla jazdy pojazdéw pomocniczych w radiolacznosé
pociagowa lub drogowa, o zasiegach zapewniajacych pelng i ciagla
tacznos¢ na catej dtugosci odcinka zpr,

2) wyposazenie mijanek w urzadzenia zapewniajace nastawianie
zwrotnic przez pojazd kolejowy lub obstuge tego pojazdu w wy-
magane dla danej jazdy potozenie,
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3) osygnalizowanie miejsc nawigzania rozmow z dyzurnym ruchu
odcinkowym niezbednych dla bezpiecznego prowadzenia ruchu,

4) wyznaczenie toréw glownych na mijankach bez obsady dla
wjazdu pojazdéw kolejowych kazdego kierunku jazdy,

5) wyposazenie zwrotnic na mijankach w ogrzewanie elektryczne,
sterowane zdalnie lub automatami zalaczajacymi,

6) wyposazenie Stanowiska pracy dyzurnego ruchu odcinkowego
W urzadzenia samoczynnie rejestrujgce rozmowy, prowadzone
zaréwno $rodkami radiotacznosci jak i tacznosci przewodowej,

7) techniczne lub organizacyjne rozwigzanie zagadnienia stwierdza-
nia przyjazdu pojazdu kolejowego na mijanke i jego odjazdu z mi-
janki z sygnatem kofica pociagu,

8) dodatkowe wyposazenie kursujacych pojazdéw kolejowych na
odcinku objetym omawianym systemem prowadzenia ruchu
W urzadzenia i przybory stosownie do postanowien regulaminu
technicznego odcinka zpr.

Ruch pojazdow kolejowych na szlakach stycznych dyzurny ruchu od-
cinkowy prowadzi z dyzurnymi ruchu dysponujacymi stacji stycz-
nych zgodnie z obowigzujacymi zasadami zapowiadania pociggow.

Wijazd lub wyjazd pojazdu kolejowego na lub z mijanek bez obsady
odbywa si¢ po porozumieniu si¢ prowadzacego pojazd kolejowy
Z dyzurnym ruchu odcinkowym za pomocg urzadzen radiotacznosci
lub urzadzen tacznosci przewodowej z zastosowaniem telefonogra-
moéw okreslonych regulaminem technicznym odcinka zpr. Predko$¢

wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pojazdu kolejowego nie moze prze-
kracza¢ 40 km/h.

O kazdym przypadku zamierzonego krzyzowania pojazdéw kolejo-
wych na mijance bez obsady, dyzurny ruchu odcinkowy obowigzany
jest uprzedzi¢ przez radiotelefon kierujacych pojazdami kolejowymi
obu zblizajacych si¢ pojazdow kolejowych i poda¢ im kolejnosé
wjazdu na mijanke.

O koniecznos$ci wjazdu pojazdu kolejowego na inny tor mijanki niz
okre$lono regulaminem technicznym, dyzurny ruchu odcinkowy
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uprzedza kierujacego pojazdem kolejowym, podajac mu zadane po-
lozenie zwrotnicy wjazdowej 1 poleca zatrzymac si¢ przed nig oraz
doprowadzi¢ te zwrotnice do wymaganego potozenia.

Zamiar kazdego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pojazdu kolejowego
przez stacj¢ (mijanke¢) kierujacy pojazdem kolejowym obowigzany
jest zgtosi¢ dyzurnemu ruchu odcinkowemu.

Kierujacy pojazdami kolejowymi krzyzujacych si¢ pojazdow kolejo-
wych powinni wzajemnie obserwowac¢ sktady tych pojazdow i 0 za-
uwazonych nieprawidtowosciach informowaé si¢ migdzy sobg i dy-
zurnego ruchu odcinkowego.

Kierujacy pojazdem kolejowym obowigzany jest zatrzymac czoto
tego pojazdu w wyznaczonym miejscu.

Manewry na mijankach bez obsady mozliwe sg za zezwoleniem dy-
zurnego ruchu odcinkowego. Dyzurny ruchu odcinkowy daje prowa-
dzacemu pojazd kolejowy polecenie odpowiedniego nastawienia
zwrotnic i zajecia drugiego toru na $cisle okreslony czas oraz wyzna-
cza miejsce odstawienia pojazdéw kolejowych.

Druzyna pociggowa zobowigzana jest po zakonczeniu manewréw do-
prowadzi¢ zwrotnice do potozenia zasadniczego oraz zabezpieczy¢
odstawione pojazdy kolejowe w sposob ustalony w regulaminie tech-
nicznym. Wykonanie tych czynnosci prowadzacy pojazd kolejowy
zobowigzany jest zgtosi¢ dyzurnemu ruchu odcinkowemu, ktory za-
myka tor do czasu usuni¢cia z niego odstawionych pojazdéw kolejo-

wych.

Co najmniej jeden z cztonkdéw druzyny pociggowej zobowigzany jest
posiada¢ wlasciwe kwalifikacje do ustawiania i zabezpieczania drogi
przebiegu, podczas wykonywania manewrdw i po ich zakonczeniu.
W przypadku zamkniecia (zajecia) jednego z gtownych torow mi-
janki bez obsady i konieczno$ci prowadzenia ruchu pociaggéw po to-
rze czynnym mijanki w obu kierunkach, nalezy stosowaé nastepujace
zasady:

1) na szlaki przylegte do mijanki z zamknigtym torem nie moga by¢
wyprawione pojazdy kolejowe przeciwnych kierunkow,
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2) pojazd kolejowy tego samego kierunku mozna wyprawi¢ dopiero
po wyjezdzie poprzednio wyprawionego pojazdu kolejowego z tej
mijanki,

3) dyzurny ruchu odcinkowy uprzedza kierujgcych pojazdami kolejo-
wymi 0 konieczno$ci zatrzymania pojazdu kolejowego przed
zwrotnicami 1 doprowadzenia ich do wymaganego potozenia.

Kierujacemu pojazdem kolejowym nie wolno wyjechac ze stacji stycz-
nej na odcinek, jezeli nie moze nawigzac tacznosci radiotelefonicznej
lub przewodowej z dyzurnym ruchu odcinkowym.

W przypadku stwierdzenia braku tacznosci radiotelefonicznej w czasie
jazdy pociagu, prowadzacy pojazd kolejowy obowigzany jest:

1) ograniczy¢ predkos¢ czota pociggdw na dlugosci rownej szeroko-
$ci przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ wyposazonych w
potsamoczynne lub samoczynne systemy przejazdowe do 20 km/h
i wielokrotnie podawa¢ dzwickowy sygnatl Rp 1 ,,Bacznos¢” do
czasu ustawienia wskaznika Wéb,

2) zatrzymac pociag przed sygnalizatorem wjazdowym i nawigzaé
tacznos¢ z dyzurnym ruchu odcinkowym przy pomocy dostepnych
srodkoéw tacznos$cei oraz zastosowac si¢ do polecen dyzurnego ru-
chu odcinkowego,

3) po wjezdzie na stacj¢ (mijanke) zatrzymac pociag i nawigzac¢ po-
nownie facznos$¢ wedtug pkt 2.

Sposob prowadzenia ruchu w przypadku braku mozliwo$ci nawigzania
tacznosci miedzy kierujacym pojazdem kolejowym, a dyzurnym ruchu
odcinkowym nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym odcinka zpr.

W razie zaistnienia nieprzewidzianego wewnetrznym rozktadem jazdy
zatrzymania pociagu na szlaku lub mijance i niemoznosci dalszego
kontynuowania jazdy, prowadzacy pojazd kolejowy obowigzany jest
natychmiast zgtosi¢ ten fakt dyzurnemu ruchu odcinkowemu, podajac
doktadne miejsce i przyczyng¢ postoju pociagu, a dyzurny ruchu odcin-
kowy okresla sposéb dalszego postepowania.

Cofanie pociggu bez zgody dyzurnego ruchu odcinkowego jest zabro-
nione.
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§32
Jazda na widocznos$é

1. Jazda na widoczno$¢ oznacza, ze:

1)

2)

3)

1)

2)

3)

nie obowiazuje zasada, zgodnie z ktdrg na jednym torze szlaku
lub odstegpie moze znajdowac si¢ rownoczesnie tylko jeden pociag
oraz, ze nie ma innych przeszkod w kontynuowaniu jazdy, a bez-
pieczenstwo ruchu pociggdw zalezy wylacznie od obserwacji
toru, jak rowniez od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy
pociagow 1 zatrzymania ich w pore przed przeszkoda,
prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem powinien tak regulowac
predkos¢ jazdy, aby w przypadku zauwazenia przeszkody do kon-
tynuowania jazdy mogt zatrzymac pociag przed przeszkoda lub
przed sygnatem ,,St6;”,

predkos¢ jazdy nie moze przekracza¢ 20 km/h.

Jazde na widocznos¢ stosuje si¢ w nastepujacych przypadkach:

jezeli samoczynny semafor odstgpowy nie wskazuje sygnatu ze-
zwalajacego na jazde — wowczas pociag, po zatrzymaniu si¢ 1 ru-
szeniu, mija ten semafor i wjezdza na odstep, ktory nalezy uwazac
za zajety przez poprzedni pociag. Wyjatek stanowi cigzki pociag
towarowy (§ 38 ust. 3 pkt 4), ktory moze przejechac bez zatrzy-
mania ze zmniejszong predkoscig do 20 km/h obok semafora od-
stepowego wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, nie
wskazujacego sygnatu zezwalajacego na jazde, gdy na tym sema-
forze jest wskaznik W 22,

gdy prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po ustyszeniu sy-
gnatu ,, ALARM?” otrzymanego srodkami radiotacznosci nie otrzy-
mat wyjasnienia przyczyny jego nadania — po zatrzymaniu i stwier-
dzeniu, ze nie ma widocznych przeszkod do jazdy, pociag moze
jecha¢ dalej do najblizszego posterunku ruchu z predkos$ciag nie-
przekraczajaca 20 km/h.

przy wyjezdzie pociagu na szlak z wieloodstgpowa (samoczynna)
blokadg liniowa na podstawie sygnatu zastgpczego lub rozkazu pi-
semnego; predko$¢ jazdy na widoczno$¢ nie moze przekraczac
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20 km/h 1 obowiazuje do czasu minigcia przez czoto pociggu sema-
fora wskazujacego sygnatl zezwalajacy na jazdg, o ile prowadzacy po-
jazd kolejowy nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacja, ze sy-
gnaly na samoczynnych semaforach odstgpowych sg niewazne.

§33
Prowadzenie ruchu pociagéw na szlaku bez zapowiadania

. Na szlaku, na ktérym jeden pojazd trakcyjny obstuguje wszystkie po-
ciaggi, a urzadzen blokady liniowej nie ma lub sa, lecz ich si¢ nie ob-
stuguje — ruch pociaggéw moze odbywac si¢ bez zapowiadania, na
podstawie opracowanego i zatwierdzonego przez zaklad linii kolejo-
wych regulaminu prowadzenia ruchu dla tego szlaku, w dostosowa-
niu do warunkéw miejscowych. Na prowadzenie takiego ruchu wy-
magana jest zgoda Biura Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali
PKP PLK S.A.

Ruch pociggéw jednym pojazdem trakcyjnym bez zapowiadania moze
by¢ prowadzony migdzy posterunkiem zapowiadawczym, a koncowym
punktem linii bez posterunku zapowiadawczego pod warunkiem, ze
migdzy tym posterunkiem, a punktem koncowym oraz w punkcie kon-
cowym nie bedzie znajdowat si¢ zaden inny pojazd trakcyjny.
Srodkiem porozumiewania si¢ druzyny pociagowej z dyzurnym ruchu
posterunku zapowiadawczego po wyjezdzie ze stacji obstugi powinna
by¢ radiotacznos¢ pociagowa lub tgcznosé telefoniczna.

Druzyna pociggowa, wyznaczona do obstugi pociggdéw bez ich zapo-
wiadania, powinna by¢ zapoznana z postanowieniami regulaminu
technicznego stacji obstugujacej oraz regulaminu prowadzenia ruchu
na tym szlaku.
§ 34
Prowadzenie ruchu pociagéow do obstugi bocznic

. Obsluga bocznic odgateziajacych si¢ od torow szlakowych, odbywa
si¢ pociggami bocznicowymi przez wyznaczone stacje obstugujace.
Postanowienia niniejszej instrukcji dotycza bocznic, a postanowie-
nia dotyczace pociaggdéw bocznicowych odnoszg si¢ réwniez do in-
nych pociggoéw obstugujacych bocznicg, badz jadacych na bocznice
lub z bocznicy.
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Sposoéb obstugi bocznicy zalezny jest od tego, czy przy odgalezieniu
bocznicy jest posterunek bocznicowy lub pomocniczy czy nie ma zad-
nego posterunku ruchu, przeznaczonego do jej obstugi.

A. Przy bocznicy nie ma posterunku ruchu
Bocznica wowczas ma potaczenie tylko z jednym torem szlakowym.

Pociagg bocznicowy po obstudze bocznicy albo wraca na stacje obstu-
gujaca, po tym samym torze, po ktérym przyjechal na bocznicg albo
jedzie do nastepnej stacji.

Pociag bocznicowy, ktory po obstudze bocznicy:

1) ma jecha¢ do nastepnej stacji — zapowiada si¢ telefonicznie i dodat-
kowo obstuguje si¢ blokade liniowa, jezeli jest.

W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociagu dodaje
si¢ stowa:

a) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociagu (przy
ruchu jednotorowym dwukierunkowym) —,,z obstuga bocznicy
nazwa”,

b) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociaggu —
,»Z kluczem(ami) od bocznicy nazwa”

jezeli klucz nie jest utwierdzony w urzadzeniach srk bocznicy,

2) ma powrocic na stacj¢ obslugujaca — zapowiada si¢ telefonicznie,
a blokady liniowej, jezeli jest, nie obstuguje si¢.
W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociagu dodaje
si¢ stowa:

a) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu (przy
ruchu jednotorowym dwukierunkowym) — ,,na bocznicg nazwa
| Z powrotem”,

b) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociagu —
jak w pkt 1, lit. b.

W przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2, gdy pociag obstuguje dwie
lub wigcej bocznic, stowo ,,bocznicy” zastepuje si¢ stowem ,,bocznic”.
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Jezeli na szlaku sg posterunki odstepowe, wszystkie telefonogramy
dotyczace zapowiadania pociggu bocznicowego nalezy podawac do
wiadomosci dyzurnych ruchu tych posterunkow.

Na szlakach jednotorowych z ruchem dwukierunkowym, ograniczo-
nych z jednej strony posterunkiem odgateznym, zapowiadanie pocia-
gow bocznicowych, w razie potrzeby, powinno odbywac si¢ nie tylko
z udziatem posterunku odgateznego, ale rowniez obu sgsiednich sta-
¢cji, migdzy ktoérymi znajduje si¢ bocznica.

Na szlaku jednotorowym z blokadg liniowa, przed wyprawieniem po-
ciggu bocznicowego z posterunku zapowiadawczego, blok pozwole-
nia na stacji wyprawiajacej pocigg powinien by¢ w stanie odbloko-
wanym.

Jezeli klucz od wykolejnicy lub zwrotnicy ochronnej, znajdujace;j si¢
W torze odgateziajacym bocznicg — zwany kluczem od bocznicy — nie
jest utwierdzony w urzadzeniu srk przy bocznicy, kierownik pociagu
bocznicowego otrzymuje ten klucz na stacji obstlugujacej bocznice.
Dopoki klucz od bocznicy nie zostanie zwrocony na stacji obstuguja-
cej lub na stacji sgsiedniej albo nie zostanie utwierdzony w urzadze-
niach srk przy bocznicy, nie wolno potwierdza¢ przyjazdu pociagu
bocznicowego i tor szlakowy nalezy uwazac za zajety. Klucz od bocz-
nicy, oddany na nastgpnej stacji, nalezy przestac stacji obstugujace;j
przez kierownika wyznaczonego pociagu. Przekazanie klucza od
bocznicy migdzy dyzurnym ruchu a kierownikiem pociggu odbywa
si¢ w sposob okreslony w regulaminie technicznym, ktéry moze prze-
widywac zastosowanie innych rozwigzan technicznych dla zabezpie-
czenia wjazdu na bocznice z uzaleznieniem w urzadzeniach srk na
stacji obslugujacej lub w miejscu odgatezienia si¢ bocznicy.
Kierownik pociggu odpowiedzialny jest za to, aby po obstudze bocz-
nicy zwrotnice i wykolejnice zostaty ustawione w potozenie zasadni-
cze i zamknigte i aby nie pozostawiono zadnego wagonu na torze
szlakowym.

Jezeli szlak podzielony jest na odstepy 1 jezeli po obstudze bocznicy
pociag bocznicowy jedzie do nastepne;j stacji, to po utwierdzeniu klu-
cza od bocznicy w urzadzeniach srk przy bocznicy i po zaistnieniu

— 05—



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

wymaganych warunkéw nastgpny pocigg w tym samym kierunku
moze by¢ wyprawiony, jezeli odstep jest wolny.

11. Na posterunkach ruchu, na ktérych dla danego szlaku nie ma blokady
liniowe;j:
1) dla jazdy pociggu bocznicowego po jednotorowym szlaku i po to-
rze prawym szlaku dwutorowego obstuguje si¢ semafory,

2) dla powrotu pociggu bocznicowego jadgcego po torze lewym
szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego):

a) przejazd przez posterunek odstepowy odbywa si¢ na sygnat ze-
zwalajacy na semaforze odstepowym (o ile jest) lub na sygnat
reczny Rm 1 ,,Do mnie”,

b) wijazd na stacje lub posterunek odgatezny odbywa sig:

— na sygnat zezwalajacy lub sygnatl zastepczy na semaforze
wjazdowym, odnoszacym si¢ do toru lewego (z kierunku
przeciwnego do zasadniczego),

— na sygnal zastgpczy podany na osobnym urzadzeniu odno-
szacym sie do toru lewego (z kierunku przeciwnego do za-
sadniczego),

— narozkaz pisemny ,,N”.

12. Na posterunkach ruchu, na ktorych dla danego szlaku jest blokada li-
niowa:

1) jezeli pociag po obstudze bocznicy jedzie do nastgpnej stacji — ob-
shuguje si¢ semafory i blokadg liniowa; blok koncowy wolno za-
blokowa¢ dopiero po zwrocie przez kierownika pociggu klucza od
bocznicy,

2) jezeli pocigg bocznicowy nie dojezdza do nastepnego posterunku
zapowiadawczego, semaforow oraz blokady liniowej nie obstuguje
si¢ — wyjazd pociggu odbywa si¢ wowczas na sygnat zastgpczy lub
na rozkaz pisemny ,,S”, a dalsza jazda na bocznic¢ i Z powrotem
odbywa si¢ wedlug postanowien ust. 11 pkt 2 lit. a, b. Wyjatek sta-
nowia przypadki, gdy podanie semafora wyjazdowego nie zakloca
dziatania urzadzen srk — wyjazd pociggu bocznicowego odbywa si¢
na sygnal zezwalajacy na tym semaforze,
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3) wjazd pociggu bocznicowego powracajacego na stacj¢ wyprawia-
jaca powinien odby¢ si¢ na sygnat zezwalajacy na semaforze
wjazdowym, o ile podanie tego semafora nie zaktoca dziatania
urzadzen srk.

Jezeli pocigg bocznicowy do obstugi bocznicy ma jecha¢ po torze le-
wym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) szlaku dwutoro-
wego, to pociag ten wyprawia si¢ po zamknigciu tego toru (§ 53 ust. 1
pkt 6).

B. Przy bocznicy jest posterunek pomocniczy

Posterunek pomocniczy organizuje si¢ przy odgalezieniu bocznicy
potaczonej z jednym torem szlakowym, gdzie zachodzi potrzeba
zwolnienia tego toru szlakowego po wjezdzie pociggu na bocznicg.

Posterunek pomocniczy bierze udzial w prowadzeniu ruchu tylko po-
ciggu bocznicowego 1 otwiera si¢ go tylko na ten czas.

Dyzurny ruchu posterunku pomocniczego, otwiera go:
1) przed wyprawieniem ze stacji pociggu na bocznice,
2) przed wyprawieniem pociagu z bocznicy,

3) przed wykonaniem manewrow z wyjazdem z bocznicy na tor szla-
kowy.
W razie potrzeby wlasciwy zakltad linii kolejowych moze ustali¢, aby
posterunek pomocniczy otwierany byl po przyjezdzie pociagu bocz-
nicowego do miejsca odgalezienia bocznicy, ktérg ma ten pociag ob-
shuzyc¢.
Posterunek pomocniczy moze by¢ otwarty, gdy w jego kierunku nie
zostal wyprawiony pociag, ani nie dano pozwolenia na wyprawienie
pociaggu po torze, od ktérego odgatezia si¢ bocznica, z wyjatkiem po-
ciggu bocznicowego.
W sprawie mozliwosci i czasu otwarcia posterunku pomocniczego
dyzurny ruchu tego posterunku powinien porozumiec si¢ telefonicz-
nie z dyzurnymi ruchu obu sgsiednich posterunkéw zapowiadaw-
czych i stacji obstugujace;.
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Jezeli nie ma przeszkdd do otwarcia posterunku pomocniczego, dy-
zurny ruchu tego posterunku nadaje do dyzurnych ruchu obu sgsied-
nich posterunkow zapowiadawczych i stacji obstugujacej telefono-
gram wedhug wzoru nr 28:

,,rodzaj i nazwa posterunku otwarty(a) o go-
dzinie godz. minut min.”.

Obowiazuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw bocznicowych
(Jak przy ruchu jednotorowym dwukierunkowym).

Zapowiadanie pociggu wyprawionego na bocznice powinno odby-
wac si¢ w nastepujacy sposob:

1) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, wyprawiajacy po-
cigg na bocznice, powinien od dyzurnego ruchu sagsiedniego po-
sterunku zapowiadawczego i pomocniczego zadaé¢ pozwolenia
na wyprawienie pociggu bocznicowego; jezeli posterunek po-
mocniczy ma by¢ otwarty dopiero po przyjezdzie pociggu bocz-
nicowego do posterunku pomocniczego, pozwolenie na wypra-
wienie pociaggu na bocznice zada si¢ tylko od dyzurnego ruchu
sasiedniego posterunku zapowiadawczego,

2) pozwolenie, o ktorym mowa w pkt 1, daje najpierw dyzurny ruchu
sasiedniego posterunku zapowiadawczego, a nastgpnie posterunku
pomocniczego (0 ile jest juz otwarty),

3) oznajmienie odjazdu pociggu na bocznice dyzurny ruchu poste-
runku zapowiadawczego, wyprawiajacy pociag, nadaje do dy-
zurnego ruchu posterunku pomocniczego 1 sgsiedniego poste-
runku zapowiadawczego; gdy posterunek pomocniczy ma by¢
otwarty dopiero po przyjezdzie pociggu bocznicowego do miej-
sca odgalezienia bocznicy, wowczas oznajmienie odjazdu po-
ciggu na bocznice podaje si¢ tylko do dyzurnego ruchu sasied-
niego posterunku zapowiadawczego,

4) potwierdzenie przyjazdu pociggu na bocznic¢ nadaje dyzurny ru-
chu posterunku pomocniczego do obu sasiednich posterunkow
zapowiadawczych, po wjezdzie tego pociagu na bocznicg i po na-
stawieniu 1 zamknieciu zwrotnic dla przejazdu pociaggéw po tym
torze szlakowym.
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Posterunek pomocniczy zamyka dyzurny ruchu tego posterunku:

1) po wjezdzie pociggu na bocznice i po nastawieniu i zamknigciu
zwrotnicy odgaleziajacej na przejazd pociagdw po torze szlako-
wym oraz zwrotnicy ochronnej lub wykolejnicy w potozeniu za-
sadniczym,

2) po wyjezdzie pociggu z bocznicy i po otrzymaniu potwierdzenia
przyjazdu tego pociggu do sgsiedniego posterunku zapowiadaw-
czego 1 po nastawieniu 1 zamknigciu zwrotnicy odgateziajacej na
przejazd pociagow po torze szlakowym oraz zwrotnicy ochronnej
lub wykolejnicy w potozeniu zasadniczym,

3) po ukonczeniu manewréw z wyjazdem z bocznicy na tor szla-
kowy 1 po wjezdzie manewrujacego taboru na bocznicg i nasta-
wieniu 1 zamknigciu zwrotnicy odgateziajacej na przejazd pocig-
gow po torze szlakowym oraz zwrotnicy ochronnej lub wykolej-
nicy w potozeniu zasadniczym.

W kazdym z tych przypadkow dyzurny ruchu posterunku pomocni-
czego nadaje do obu sgsiednich posterunkow zapowiadawczych tele-
fonogram wedtug wzoru nr 29:

,rodzaj i nazwa posterunku zamknigty(a)
0 godzinie godz. minut min.”.

Wiasciwy zaktad linii kolejowych moze ustali¢ w regulaminie obstugi
bocznicy aby zamknigcie posterunku pomocniczego nastepowato
przed przyjazdem pociggu bocznicowego do posterunku zapowiadaw-
czego. Wowczas potwierdzenie przyjazdu pociagu bocznicowego daje
si¢ tylko sasiedniemu posterunkowi zapowiadawczemu.

Gdy zachodzi potrzeba wykonania manewrow z wyjazdem z bocz-
nicy na tor szlakowy, dyzurny ruchu posterunku pomocniczego, po
otwarciu tego posterunku, nadaje do obu sgsiednich posterunkow za-
powiadawczych telefonogram wedhug wzoru nr 18:

,»Czy droga dla manewréw z rodzaj
i nazwa posterunku na tor szlakowy nu-
mer nr na minut min. jest wolna ?”.
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Jezeli nie ma przeszkod, oba sasiednie posterunki zapowiadawcze
odpowiadajg telefonogramem wedlug wzoru nr 19:

,,Dla manewrdw z rodzaj i nazwa poste-
runku na tor szlakowy numer nr na mi-
nut min. droga jest wolna”.

Po otrzymaniu tego telefonogramu od obu sasiednich posterunkow za-
powiadawczych, dyzurny ruchu posterunku pomocniczego zarzadza
wykonanie manewrdw, a po ich ukonczeniu, zwolnieniu toru szlako-
wego, nastawieniu i zamknigciu zwrotnic dla przejazdu pociggdéw po
torze szlakowym, nadaje telefonogram wedtug wzoru nr 20:

,Manewry z rodzaj i nazwa posterunku nNa
tor szlakowy numer nr sg ukonczone i
tor ten jest wolny”,

a nast¢pnie zamyka posterunek pomocniczy.

W wymienionych telefonogramach podawanie numeru toru jest
zbedne, gdy bocznica odgalezia si¢ od jednotorowego szlaku.

Zapowiadanie pociggu wyprawianego z bocznicy powinno odbywac
si¢ W nastepujacy sposob po otwarciu posterunku:

1) posterunek pomocniczy powinien od obu sgsiednich posterun-
kow zapowiadawczych zada¢ pozwolenia na wyprawienie po-
ciggu z bocznicy,

2) pozwolenie to daje najpierw posterunek zapowiadawczy przedni
w stosunku do kierunku jazdy pociagu, nadajac telefonogram do
posterunku pomocniczego 1 do sgsiedniego posterunku zapowia-
dawczego, a nastgpnie posterunek tylny,

3) oznajmienie odjazdu pociggu z bocznicy posterunek pomocni-
czy daje obu sgsiednim posterunkom zapowiadawczym,

4) potwierdzenie przyjazdu pociggu bocznicowego posterunek za-
powiadawczy, do ktérego pociag ten przyjechal, daje posterun-
kowi pomocniczemu i sgsiedniemu posterunkowi zapowiadaw-
czemu.

W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje
si¢ stowa:
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1) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociagu: ,,na
bocznicg nazwa” lub ,,z bocznicy nazwa do nazwa posterunku zapo-
wiadawczego”,

2) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu:
.,z kluczem(ami) od bocznicy nazwa”,

jezeli klucz nie jest utwierdzony w urzadzeniu srk przy bocznicy.

Jezeli na szlaku sg posterunki odstgpowe, wszystkie telefonogramy
dotyczace otwarcia i zamkni¢cia posterunku pomocniczego, zapo-
wiadania pociggu bocznicowego i wykonania manewrdéw z wyjaz-
dem na tor szlakowy, nalezy podawa¢ do wiadomosci dyzurnych ru-
chu tych posterunkow.

Blokady liniowej nie obstuguje si¢, lecz na szlaku jednotorowym z blo-
kada liniowa, przed wyprawieniem pociaggu bocznicowego z poste-
runku zapowiadawczego, blok pozwolenia na stacji wyprawiajacej po-
cigg powinien by¢ w stanie odblokowanym.

Odnosnie obstugi urzadzen srk dla wyjazdu pociggu bocznicowego na
bocznice, przejazdu przez posterunki odstepowe i odgat¢zne i powrotu
pociagu z bocznicy obowigzuja postanowienia ust. 11, 12, 13.

Wijazd i wyjazd pociggu bocznicowego na i z posterunku pomocni-
czego odbywa si¢ na sygnat reczny Rm 1 ,,Do mnie”.

C. Przy bocznicy jest posterunek bocznicowy

Posterunek bocznicowy ostania semaforami miejsce potaczenia
bocznicy z torami szlakowymi.

Posterunek bocznicowy jest posterunkiem zapowiadawczym dla po-
ciggu bocznicowego, natomiast dla innych pociggow jest posterun-
kiem odstepowym.

Ruch pociggdéw bocznicowych odbywa si¢ na podstawie telefonicz-
nego zapowiadania, jak przy ruchu jednotorowym dwukierunkowym,
a blokade liniowg jezeli jest, obstuguje si¢ dodatkowo. W zadaniu
i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu na bocznice lub z bocz-
nicy i w oznajmieniu odjazdu takiego pociggu nalezy po numerze po-
ciggu doda¢ stowa:
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,»ha bocznicg nazwa”, wzglednie ,,z bocznicy nazwa do nazwa posterunku
zapowiadawczego”.

Drogi przebiegu nastawia si¢ wedhug tablicy zaleznos$ci. Jezeli zwrot-
nice sg niescentralizowane, klucze zwrotnicowe przechowywane sg na
posterunku bocznicowym.

Jezeli zachodzi potrzeba wykonania manewréw z wyjazdem na tor
szlakowy, nalezy postepowac w sposob wskazany w ust. 18, lecz bez
otwierania i zamykania posterunku.

Bocznice szlakowa na odcinkach zpr obsluguje sie stosujac ogodlne
zasady wskazane w niniejszym paragrafie i szczegotowe postanowie-
nia podane w regulaminie technicznym odcinka zpr dostosowane do
warunkow miejscowych.

W przypadkach: A,BiC

W czasie zajecia toru szlakowego przez pociag bocznicowy lub ma-
newrujacy tabor, nalezy zastosowaé zamknigcia pomocnicze 1 ta-
bliczki ostrzegawcze; w przypadkach A i B na obu sasiednich poste-
runkach zapowiadawczych, a w przypadku C nalezy zastosowac je na
tylnym posterunku zapowiadawczym.

W razie zagubienia klucza od bocznicy, do czasu zmiany zamka lub
rejestru klucza, nalezy druzynom pociggowym wydawac rozkaz pi-
semny ,,S”, nakazujacy zatrzymanie si¢ przed tg zwrotnicg i spraw-
dzenie jej nastawienia i zamknigcia.

Szczegodtowe postanowienia w sprawie obstugi bocznicy nalezy zamie-
$ci¢ w regulaminie technicznym posterunkéw ruchu obstugujacych
bocznicg oraz w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Planowane wlaczenie bocznicy do toru szlakowego nalezy uzgodnié
Z dyrektorem biura wlasciwego ds. eksploatacji.

§ 35
Prowadzenie ruchu pociggéw gospodarczych i roboczych

Pociagi gospodarcze powinny kursowac na podstawie wewngtrznych
rozktadow jazdy, za wyjatkiem uruchamianych dla potrzeb usuwania
skutkow awarii 1 kursujacych na warunkach okreslonych przez dys-
pozytora liniowego.
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Numer pociggu gospodarczego zostaje zmieniony na numer pociggu
roboczego na posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem tego po-
ciggu na zamknigety tor szlakowy. Natomiast zmiana numeru pociggu
roboczego na numer pociggu gospodarczego nastepuje na posterunku
zapowiadawczym przed wyjazdem na tor czynny.

Obsade pociggu gospodarczego nalezy powiadomic rozkazem pisem-
nym o obowigzujacych predkosciach jazdy na poszczegdlnych odcin-
kach linii kolejowych oraz obowigzujacych ograniczeniach predkosci
(stalych i doraznych).

Jezeli pocigg gospodarczy jedzie do usunigcia przerwy w ruchu pocig-
gow, nalezy wyznaczy¢ mu stopien pierwszenstwa, przewidziany dla
pociggu ratunkowego.

Pociagi robocze okresla si¢ wyrazem ,,roboczy” lub blizszym okresle-
niem, jak np. ,,sieciowy’” oraz kolejnym w ciggu doby numerem niepa-
rzystym lub parzystym — poczynajac od 1 wzglednie 2 — zaleznie od
kierunku, w ktéorym dany pociag roboczy zostanie wyprawiony pierw-
szy raz na dany szlak (szlaki).

Pociag ten nie zmienia swego numeru:
1) w razie p6zniejszej jazdy w kierunku przeciwnym, ani,

2) jezeli pracuje nadal po poéinocy; wowczas jego numeru nie wolno
nada¢ zadnemu innemu pociggowi roboczemu, ktéry po potnocy
ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak (szlaki).

Dla jazdy pociagu roboczego nalezy zamkna¢ tor szlakowy (§ 53 ust. 1
pkt 8).

Pociag roboczy, zatrzymujacy si¢ na szlaku, nie powinien znajdowac
si¢ na nim dtuzej, niz to przewidziano w rozkazie pisemnym ,,S”. Po-
ciag roboczy pracujacy na szlaku powinien przyjecha¢ na wskazany
posterunek zapowiadawczy nie pozniej niz 5 minut przed wyprawie-
niem pociggu na tor szlakowy, na ktérym pracowal pociag roboczy.
W pociggu roboczym powinien znajdowaé si¢ kierownik pociagu,
ktéry zarzadza ruchem tego pociagu na szlaku, odpowiada za bezpie-
czenstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pracownikom pociagu
roboczego.
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6. Przy jezdzie pociggu roboczego, ktory ma by¢ roztagczony na pochyle-
niu wigkszym niz 2,5 %o, pojazd trakcyjny powinien by¢ umieszczony
od strony spadku, aby zapobiec zbiegnigciu odczepionych pojazdow
kolejowych.

W przypadku rozlaczenia pociggu roboczego na szlaku, kazda grupa
odczepionych pojazdoéw kolejowych powinna by¢ zabezpieczona
przed zbiegnigciem przez zahamowanie (hamulcem recznym lub po-
stojowym, ptozami hamulcowymi) i dozorowana przez kierownika po-
ciggu lub wyznaczonego przez niego pracownika posiadajacego odpo-
wiednie kwalifikacje. Plozy hamulcowe powinny stanowi¢ element
stalego wyposazenia pociagu.

7. W czasie jazdy 1 postoju na szlaku pociggu roboczego nalezy obserwo-
wac tor szlakowy, a w razie zauwazenia niebezpieczenstwa nalezy za-
stosowac odpowiednie $rodki zaradcze.

8. Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik pociagu roboczego zobo-
wigzany jest osobiscie sprawdzi¢, czy na torze lub obok toru nie ma
przeszkod do jazdy pociagu oraz czy nie pozostawiono taboru, ptozow
hamulcowych, sprzetu lub materialdéw stanowiagcych przeszkodg do
jazdy pociggdédw na tym szlaku. W razie ukonczenia robdt na szlaku
wczesniej niz to bylo przewidziane, pocigg roboczy moze wrdci¢ na
posterunek zapowiadawczy przed czasem po porozumieniu si¢ kierow-
nika pociggu roboczego z wlasciwym dyzurnym ruchu.

9. Jezeli na ten sam tor szlakowy ma by¢ wyprawionych kilka pocig-
goéw roboczych, mozna je polaczy¢ i wyprawi¢ razem, nadajac kaz-
demu z nich kolejny numer nieparzysty lub parzysty, zaleznie od
kierunku jazdy, w ktérym ten pocigg zostanie wyprawiony pierwszy
raz na szlak. Zespo6t ten nalezy okresla¢: ,,Polaczone pociagi robocze
numer ...” (np. 1, 3 itd.).

Odtaczenie poszczegodlnych pociggdow roboczych na szlaku, a nastepnie
potaczenie ich odbywa si¢ wedtug wskazowek kierownika pociagu.

Potaczone pociagi robocze ze szlaku do posterunku zapowiadaw-
czego powinny powrdci¢ zasadniczo w takim samym zestawieniu,
w jakim wyjechaty z tego posterunku na szlak.
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Po przyjezdzie potaczonych pociagéw roboczych dyzurny ruchu po-
winien upewnié¢ si¢, czy przyjechaty wszystkie pociagi robocze,
ktore byty wyprawione razem.

Kazdy z pociggdw roboczych powinien mie¢ swego kierownika po-
ciggu spetniajgcego wymagania kwalifikacyjne 1 zdrowotne okre-
slone odrgbnymi przepisami, a kierownikiem potaczonych pocia-
goéw roboczych jest kierownik pierwszego pociagu roboczego.

W czasie zaje¢cia szlaku przez pociagg roboczy nalezy stosowaé
srodki pomocnicze wedtug postanowien § 50.

§ 36
Prowadzenie ruchu pociagéow ratunkowych

Po otrzymaniu zgloszenia o wypadku, ktorego skutki wymagaja wy-
stania pociggu ratunkowego, wtasciwy dyspozytor PKP PLK S.A. po
wykonaniu niezbednych czynno$ci przygotowawczych zarzadza
wyjazd 1 poleca dyzurnemu ruchu wyprawi¢ pocigg ratunkowy
z miejsca postoju do miejsca wypadku.

Pociagi ratunkowe jadace do miejsca wypadku majg pierwszenstwo
przed innymi pociggami. O kursowaniu pociggu ratunkowego wia-
sciwy dyspozytor liniowy powinien zawiadomi¢ telefonicznie w gra-
nicach swego odcinka dyzurnych ruchu wszystkich posterunkéw zapo-
wiadawczych, znajdujacych si¢ na drodze jazdy pociggu ratunkowego,
podajac im najwigkszg predkos¢ jazdy i — w razie potrzeby — stopien
pierwszenstwa tych pociggow. O kursowaniu pociggu ratunkowego
wlasciwy dyspozytor powinien zawiadomi¢ roéwniez dyspozytora sg-
siedniego odcinka, jezeli pociag ratunkowy ma jecha¢ na ten odcinek.?

Pociagi ratunkowe okresla si¢ wyrazem ,,ratunkowy” oraz kolejnym
numerem zaczynajacym sig:

1) od 11 lub 12 w ciggu doby, w zaleznosci od kierunku jazdy (niepa-
rzysty, parzysty) — dla pociggow jadacych od stacji postoju do po-
sterunku zapowiadawczego, na ktérym zdarzyt si¢ wypadek lub do
posterunku zapowiadawczego przyleglego do szlaku, na ktorym
zdarzyt si¢ wypadek,

—105-



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

2) od 1 lub 2 w ciggu doby, w zaleznos$ci od kierunku jazdy (niepa-
rzysty, parzysty) — dla pociggow jadacych od posterunku zapowia-
dawczego przylegtego do szlaku, na ktorym zdarzyt si¢ wypadek,
do miejsca wypadku.

Wyprawiony pociagg ratunkowy, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 2 nie
Zmienia swojego numeru w razie pozniejszej jazdy w kierunku prze-
ciwnym oraz jezeli pracuje nadal po péinocy; woéwczas jego numeru
nie wolno nada¢ zadnemu innemu pociggowi ratunkowemu, ktéry ma
by¢ wyprawiony na ten sam szlak.

. Jazda pociggu ratunkowego do posterunku zapowiadawczego lub do
posterunku ruchu przylegltego do szlaku, na ktorym zdarzyt si¢ wypa-
dek, odbywa si¢ na podstawie wewngetrznego rozktadu jazdy.

W wyjatkowych przypadkach pociag ratunkowy moze by¢ wypra-
wiony bez wewnetrznego rozktadu jazdy. Kursowanie tego pociggu za-
rzadza dyspozytor liniowy nadajac mu numer i okreslajac relacje i Sto-
pien pierwszenstwa. Powiadamia telefonicznie (selektorem) lub za po-
mocg systemow informatycznych (SEPE/SWDR) wszystkich dyzur-
nych ruchu posterunkow zapowiadawczych znajdujacych si¢ na drodze
jazdy takiego pociggu w granicach swojego odcinka, a takze dyspozy-
tora liniowego sgsiedniego odcinka, na ktory pocigg ten ma wjechac.
Przed odjazdem ze stacji uruchomienia pociggu ratunkowego wprowa-
dza do systemu SEPE dane o tym pociagu, ktore to droga elektroniczng
eksportowane sg do systemu SWDR.

W takim przypadku obsade¢ pociggu ratunkowego nalezy powiadomic
rozkazem pisemnym o obowigzujacych w rozktadzie jazdy predko-
sciach na poszczeg6lnych odcinkach linii kolejowych oraz obowigzu-
jacych ograniczeniach predkosci.

Jazda pociaggu ratunkowego od posterunku zapowiadawczego przyle-
glego do szlaku, na ktorym zdarzyt si¢ wypadek, do miejsca wypadku
oraz powro6t tego pociagu odbywa si¢ po torze zamknigtym.

Szczegodtowe zasady postepowania z pociggami ratunkowymi zawiera
Instrukcja o kolejowym ratownictwie technicznym Ir-15.
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8. W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunkowego mozna wyprawié:
1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe,
2) maszyny od$niezne,
3) pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze,
4) inne pociagi na podstawie zarzadzenia o ich uruchomieniu,

5) lokomotywy luzem do usunigcia skutkow awarii (defektow) loko-
motyw na pociggach.

Stopien pierwszenstwa pociggdéw ustala dyspozytor liniowy w zalez-
nosci od potrzeb.

§ 37
Prowadzenie dziennika ruchu

1. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na obstlugiwanych posterunkach na-
stepczych, z wyjatkiem tych posterunkoéw, na ktorych dziata prawi-
dlowo elektroniczne urzadzenie rejestrujgce ruch pociggdw.

2. W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego (zat. 1a) kazda
strona przeznaczona jest dla jednego szlaku wzglednie odstepu. Jezeli
dziennik ten przeznaczony jest tylko dla jednego szlaku (odstepu), na-
lezy zapisa¢ najpierw stron¢ lewa, a nastepnie prawa.

W razie prowadzenia ruchu dwukierunkowego po obu lub po jednym
torze szlaku dwutorowego, przy czynnych obu torach szlakowych, na-
lezy dziennik ruchu prowadzi¢ jak przy ruchu jednokierunkowym,
Z adnotacja w rubryce 7 o jezdzie pociagu po torze lewym w przypadku
jego wyprawienia po torze, ktorym dyzurny ruchu nie zarzadza (ust. 7
pkt 6 lit. a).

Ilo§¢ dziennikdéw ruchu i1 przeznaczenie kazdego z nich dla poszcze-
golnych szlakéw nalezy dla kazdego posterunku zapowiadawczego,
a w razie potrzeby i dla posterunku odstepowego, (bocznicowego) usta-
li¢ w regulaminie technicznym.

3. Dzienniki ruchu powinny znajdowac si¢ w miejscu najdogodniejszym
dla dyzurnego ruchu, przy czym, w miar¢ mozliwo$ci, lewa strone
dziennika ruchu nalezy przeznaczy¢ dla szlaku (odstgpu) znajdujacego
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si¢ z lewej strony biurka dyzurnego ruchu, a strong prawa dziennika —
dla szlaku (odst¢pu) znajdujacego si¢ z prawej strony.
Dzienniki ruchu prowadzi dyzurny ruchu.

Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na biezaco. Telefonogramy nalezy
zapisywac niezwtocznie po ich odebraniu i bezposrednio przed ich na-
daniem. Zawiadomienia droznikéw przejazdowych o jezdzie pociggow
nalezy notowac bezposrednio po nadaniu tego zawiadomienia.

Czasu zadania pozwolenia na wyprawienie pociggu nie notuje si¢
w dzienniku ruchu.

Telefonogramy zapowiadawcze, dla ktorych przewidziane sa osobne
rubryki, nalezy w dziennikach ruchu dla posterunkéw zapowiadaw-
czych zapisywacé w nastepujacy sposob:

1) w rubryce 1 i 2 — numery pociggoéow lub wyraz ,,manewry”, zaj-
mujac oddzielny wiersz dla kazdego pociggu (manewru) i dla kaz-
dego pojazdu pomocniczego, a dla kazdego powrotu ze szlaku po-
ciggu, popychacza, lub pojazdu pomocniczego oraz potwierdze-
nia przybycia ze szlaku pociagu, popychacza, pojazdu pomocni-
czego lub zakonczenia manewrdw nalezy zajac nastepny wiersz,
przy czym oba wiersze nalezy z lewej strony zakresli¢ klamra;
rubryki: 1 wzglednie 2 nalezy wypetni¢ przed nadaniem lub po
odebraniu telefonogramu zawierajacego:

a) na szlaku dwutorowym — oznajmienie odjazdu pociaggu lub in-
formacj¢ o numerze pociagu,

b) naszlaku jednotorowym — zadanie pozwolenia na wyprawienie
pociagu,

C) zgode na wykonanie manewrow, dla ktorych jest zgoda taka
wymagana od sgsiedniego posterunku zapowiadawczego,

jezeli zadano pozwolenia na wyprawienie pociagu, lecz nie dano
tego pozwolenia i nastgpnie zadano pozwolenia na wyprawienie
innego pociagu, nalezy przekresli¢ na krzyz numer pociagu, dla
ktérego zadanie pozwolenia stato si¢ nieaktualne, a pozostate ru-
bryki tego wiersza nalezy zakreskowac, natomiast numer pociagu
zanotowa¢ w rubr. 1 wzglednie 2 w nastgpnym wolnym wierszu
poziomym,
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pociagi, ktore beda przyjete, a nastgpnie wyprawione, nalezy na
obu stronicach wpisywac¢ w tym samym wierszu, jezeli jednak po-
ciag jest wyprzedzony przez inny pociag, konczy lub rozpoczyna
bieg, wyprawienie pociagu notuje si¢ w innym dzienniku ruchu,
niz przyjecie tego pociagu, odpowiedni poziomy wiersz w prze-
ciwlegtej stronicy nalezy zakreskowac; na stacjach weztowych
I rozrzadowych, w razie potrzeby mozna w regulaminie technicz-
nym postanowié, ze zapisy dotyczace tego samego pociggu na
kazdej z obu stronic moga by¢ dokonywane w rdznych wierszach,

w rubryce 3 — notuje si¢ numer toru stacyjnego, na ktory przyj-
muje si¢ lub z ktorego wyprawia si¢ pociag,

w rubryce 4 — notuje si¢ czas nadania wzglednie czas odebrania
telefonogramu zawierajacego danie pozwolenia na wyprawienie
pociagu, wykonanie manewroéw, wjazd (wstawienie) na tor szla-
kowy PSD; jezeli czas ten r6zni si¢ co najmniej o dwie minuty od
czasu blokowania bloku pozwolenia, to czas ten nalezy zanoto-
wa¢ w formie utamka, podajac w liczniku czas nadania wzglednie
odebrania telefonogramu, a w mianowniku czas blokowania,

w rubryce 5 — notuje si¢ czas podany w telefonogramie zawiera-
jacym oznajmienie odjazdu pociagu, wjazdu (wstawienia) na tor
szlakowy PSD, a w rubryce 6 — czas podany w telefonogramie
zawierajagcym potwierdzenie przyjazdu pociagu, czas zakoncze-
nia manewrow lub czas zjazdu PSD ze szlaku na droge kotowa,
wzglednie jeden z przylegtych do szlaku posterunkéw zapowia-
dawczych, gdy pojazd ten wjechat (zostal wstawiony) na tym
szlaku; jezeli czasy te r0znig si¢ co najmniej o dwie minuty od
czasu nadania wzglednie odebrania telefonogramu, to czasy te na-
lezy zanotowa¢ w formie utamka, podajac w liczniku czas wska-
zany w telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty czas nada-
nia wzglednie odebrania telefonogramu, jezeli podstawg prowa-
dzenia ruchu jest:

a) obsluga urzadzen jednoodstepowej (potsamoczynnej) blo-
kady liniowej — wowczas w rubrykach 5 i 6 notuje si¢ czas
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blokowania odpowiednich blokow liniowych; jezeli czas blo-
kowania bloku liniowego r6zni si¢ co najmniej o jedng minute
od rzeczywistego czasu przyjazdu wzglednie odjazdu po-
ciggu, wowczas czasy te nalezy zanotowaé¢ w formie utamka,
podajac w liczniku czas rzeczywisty, a w mianowniku czas
blokowania,

b) jednoodstepowa (potsamoczynna) dwukierunkowa blokada

liniowa z blokiem pozwolenia i kontrolg niezajetosci torow
szlakowych, jednoodstgpowa (pdtsamoczynna) blokada li-
niowa bez obstugi blokow liniowych lub wieloodstepowa (sa-
moczynna) blokada liniowa — wowczas w rubryce 5 notuje si¢
czas odjazdu pociggu wyprawionego z wlasnego posterunku
zapowiadawczego, a w rubryce 6, czas przyjazdu pociagu
przyjetego na wiasny posterunek zapowiadawczy,

6) w rubryce 7 notuje sie:

a)

b)

uzupetnienie informacji o numerze pociagu oraz tresci telefo-
nogramow zapowiadawczych zanotowanych w rubrykach 4-6

(,,z postoj. nakm ... min. ...”, ,,do km ... z postoj. min. ... i z po-
wrotem”, ,,do ...”, ,,z pop. sprzgg.”, ,,Zz pop. niesprzeg.”, ,,z
pop. do km ...”, ,,po torze lewym”, ,,na bocznice ...”, ,,z bocz-
nicy ... do ...”, ,,po zamkn. torze nr ...”, ,,z kKluczem(ami) od
bocznic(y)”, ,,z przesyt. nadzwycz.”, ,,z towar. niebezp.”,

»TWR”, | bez zderzaka” itp.); odnosnie pojazdow pomocni-
czych (w tym PSD), jak rowniez pociggdw wyprawianych po
zamknietym torze (,,do stacji ...”, ,,do podg ...”, ,,wjazd w km

.7 wzjazd w km ..., .,z postoj. na km ...”, ,,do km ... 1 z po-
wrotem”, ,,do km ...”, ,,z km ... do ...””); odno$nie manewréw
(,,po torze nr ... na min. ...”, ,,manewry na torze ... zakon-

czone, tor ... wolny™),

wyraz ,,St6j” 1 czas nadania wzglednie odebrania telefono-
gramu zapowiadawczego wedtug wzoru nr 5a lub 5b,

wyraz ,, Teraz” w razie nadania wzglednie odebrania telefono-
gramu zapowiadawczego wedtug wzoru nr 6a lub 6b 1 po za-
pisaniu tego telefonogramu w rubryce 4,
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d) wyraz,,Zatrzymac¢” oraz czas nadania wzglednie odebrania te-
lefonogramu wedlug wzoru nr 7a lub 7b,

e) wyraz ,,Zatrzymany” oraz czas nadania wzglednie odebrania
telefonogramu wedtug wzoru nr 8a lub 8b,

f) wyrazy ,,przyjechat do nazwa posterunku zapowiadawczego O godz.
min.” odnos$nie telefonicznego potwierdzenia przyjazdu ostat-
niego pociagu, wyprawionego przed rozpoczeciem telefonicz-
nego zapowiadania pociggow (§ 28 ust. 21, § 29 ust. 5 i 6),

g) czas dania polecenia nastawniczemu na zablokowanie bloku
koncowego, gdy obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pocig-
gow, a blokada stacyjna dziata prawidtowo (§ 49 ust. 9 pkt 2),

h) zmieniony numer licznika uzytego sygnatu zastepczego,
zmieniony stan licznika przetgcznika blokady liniowej dwu-
kierunkowej, zmieniony stan licznika uzytego przycisku
chwilowego wylacznika zasilania blokady liniowej itp.,

1) inne okoliczno$ci, majace znaczenie dla bezpieczenstwa ru-
chu (np.: symbol i numer wydanego rozkazu pisemnego),

7) wrubryce 8 notuje si¢ zawiadomienie droznikow przejazdowych
o jezdzie pociggu; zawiadomienie to notuje si¢ zgodnie z posta-
nowieniami § 84 ust. 8, ust. 9 i ust. 11.

Jezeli dyzurny ruchu zada pozwolenia na wyprawienie kilku pocia-

goéw bezposrednio po sobie nastepujacych lub potaczonych pocia-

gow roboczych, to przed nadaniem tego telefonogramu wpisuje on

w rubr. 1 wzglednie 2 numer kazdego z tych pociagéw w oddziel-

nym wierszu, zachowujac kolejno$¢ zamierzonego wyprawienia

tych pociggow.

W ten sam sposob wypelnia rubryke 1 wzglednie 2 dyzurny ruchu

dajacy pozwolenie na wyprawienie tych pociagéw oraz dyzurny ru-

chu posterunku odstepowego, ktoremu podano do wiadomosci to
pozwolenie.

Przy wszystkich tych pociagach wpisuje si¢ ten sam czas dania po-
zwolenia na ich wyprawienie.

Pozostate rubryki wypeknia si¢ wg czasu rzeczywistego dla kazdego
pociagu.
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W razie odmowy przyjecia zadanej liczby pociggéow lub w zadane;j
kolejnosci, a nastgpnie zgdania pozwolenia na wyprawienie uzgod-
nionej wstepnie innej liczby pociggdéw lub innej kolejnosci, nalezy
numery pociggdéw podanych w poprzednim zgdaniu przekresli¢ na
krzyz, a pozostate rubryki zakreskowac, za$ ostatnie zadanie pozwo-
lenia na wyprawienie pociggu zanotowac, wpisujac numery pociggow
w nastepnych wolnych wierszach w rubryce 1 wzglednie 2.

. W czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na
szlaku z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) wzglednie z po-
sterunkami odstgpowymi (bocznicowymi) nalezy stosowaé rowniez
nastepujace postanowienia:

1) gdy po przyjezdzie pociggu do posterunku zapowiadawczego po-
sterunek ten zazadal pozwolenia na wyprawienie pociagu prze-
ciwnego kierunku, telefonogramem wedtug wzoru nr 2a lub 2b,
wowczas posterunek ten powinien w wierszu dotyczacym po-
ciggu, dla ktoérego zadano pozwolenia w rubr. 7 zanotowa¢ numer
pociagu, ktory przyjechat, skr6t nazwy swego posterunku i czas
przyjazdu pociggu; natomiast posterunek dajacy pozwolenie po-
winien w wolnym wierszu, bezposrednio pod wierszem zajetym
dla ostatniego wyprawionego pociagu, wpisa¢ w rubr. 6 otrzy-
mane potwierdzenie przyjazdu tego pociagu do sasiedniego po-
sterunku zapowiadawczego, w rubr. 7 zanotowac ,,do” i nazwe
lub skrét nazwy posterunku zapowiadawczego, do ktorego ten po-
ciag przyjechal, a rubryki 4 1 5 zakreskowac,

2) gdy po przejezdzie pociagu przez najblizszy posterunek odste-
powy (bocznicowy) zadano pozwolenia na wyprawienie nastgp-
nego pociagu w tym samym kierunku, wowczas posterunek zapo-
wiadawczy, dajacy pozwolenie na wyprawienie pociggu, powi-
nien podany w telefonogramie wedtug wzoru nr 3a lub 3b numer
pociagu i jego czas przejazdu przez najblizszy posterunek odste-
powy (bocznicowy) oraz skrét nazwy tego posterunku wpisaé
w rubryce 7, w wierszu dotyczacym pociagu, dla ktorego zadano
pozwolenia na wyprawienie.
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Telefonogramy zapowiadawcze wedlug wzoréw 9-12, 16, 17 i 21-32
wraz z nazwiskiem nadajacego nalezy zapisywac przez calg szerokosé
stronicy.

Pod tym zapisem nadajacy notuje:

,;odebrat nazwisko odbierajgcego i nazwa
posterunku nastepczego 0 godz. min.”,

a jezeli telefonogram taki nadano do kilku posterunkow nastgpczych,
nadajacy notuje wszystkich, ktorzy telefonogram ten odebrali. Odbie-
rajacy pod tym telefonogramem notujg nazwisko nadajgcego i czas
odebrania telefonogramu.

Rowniez przez calg szerokos¢ odpowiedniej stronicy zapisuje si¢ inne
telefonogramy 1 okoliczno$ci majace wplyw na sposob prowadzenia
ruchu.

Przyjecie 1 przekazanie dyzuru przez dyzurnego ruchu oraz poczatek
doby nalezy notowac:

1) przez obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dwodch
szlakow (odstepow),

2) przez szeroko$¢ stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jed-
nego szlaku (odstepu).

Otrzymane zawiadomienia pisemne bedace podstawa zamknigcia lub
otwarcia toru szlakowego, (§ 53 ust. 7), wylaczenia i zalgczenia napie-
cia w sieci trakcyjnej dyzurny ruchu wkleja na odpowiedniej stronicy
dziennika ruchu.

Dziennik ruchu dla posterunkéw odstepowych (bocznicowych) (zat. nr
1b) prowadzi si¢ analogicznie jak dziennik ruchu dla posterunkow za-
powiadawczych z tym, ze:

1) porozumienie w sprawie ruchu pociggéw na obu przyleglych od-
stepach rejestruje si¢ na jednej stronicy dziennika ruchu dla poste-
runkéw odstepowych (bocznicowych),

2) dziennik ten zawiera osobng rubryke 7 dla zapisywania telefono-
gram6w nadanych wedlug wzoru nr 15 oraz dla réwnoczesnej ob-
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stugi bloku koncowego i bloku poczatkowego wspolnym klawi-
szem, natomiast nie zawiera rubryk 3 i 8 dziennika ruchu dla po-
sterunkow zapowiadawczych.

Jezeli wyprawiony zostal pociag z popychaczem do kilometra, dy-
zurny ruchu na posterunku odstepowym (bocznicowym) moze wpi-
sa¢ w rubryce 6 potwierdzenie przyjazdu pociaggu i nadac je dopiero
po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu popychacza na posterunek
zapowiadawczy, ktory go wyprawit. Potwierdzenie przyjazdu popy-
chacza na posterunek zapowiadawczy dyzurny ruchu na posterunku
odstepowym (bocznicowym) powinien zapisa¢ w rubryce 9 i 10,
W pierwszym wolnym wierszu, a oba wiersze tj. wiersz dotyczacy
pociagu z popychaczem do kilometra i wiersz dotyczacy popycha-
cza, nalezy z lewej strony zakresli¢ klamrg.

Jezeli wyprawiony zostat pociag (pojazd pomocniczy) do kilometra na
szlaku, skad ma powrdci¢ na stacje wyprawienia, dyzurny ruchu na po-
sterunku odstepowym (bocznicowym) nie powinien potwierdzi¢ jego
przyjazdu, lecz powinien zakreskowa¢ rubryki 6, 719, a po powrocie
pociggu na posterunek zapowiadawczy, ktory go wyprawit, otrzymane
potwierdzenie przyjazdu tego pociagu powinien zanotowa¢ w sposob
wskazany dla popychacza, ktory powrocit ze szlaku.

Przyktady prowadzenia dziennika ruchu zawiera zatacznik lai 1b.
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Rozdzial 5
PRZYJMOWANIE, WYPRAWIANIE
I PRZEPUSZCZANIE POCIAGOW
NA POSTERUNKACH RUCHU

§ 38
Wyznaczanie torow na stacji dla wjazdu,
wyjazdu lub przejazdu pociagow

1. Ruch pociagoéw nalezy prowadzi¢ po torach gtéwnych, po zorganizo-
wanych pociggowych drogach przebiegu.

W razie zakldcen w ruchu, dyzurny ruchu moze prowadzi¢ ruch pocig-
gow po torach gtownych, nieposiadajacych zorganizowanych przebie-
goéw dla danego kierunku jazdy, przy czym powinien stosowac si¢ do
postanowien § 44 i regulaminu technicznego.

Przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawienie go z tego toru moze
nastapi¢ tylko w razie wypadku lub uszkodzenia torow gléwnych.
W szczegolnych przypadkach podczas zaktocen w prowadzeniu ruchu
wynikajacych z czasowego ograniczenia przepustowosci stacji (roboty
nawierzchniowe, przebudowa urzadzen srk, modernizacja uktadu toro-
wego itp.) mozna wyprawi¢ z toru bocznego pociag towarowy lub lo-
komotywe, jezeli zasady takich jazd zostaly okreslone w regulaminie
tymczasowym prowadzenia ruchu pociggdéw podczas robot.

Pociag przyjmowany na tor boczny nalezy zatrzymac przed semaforem
wjazdowym (drogowskazowym) i wprowadzi¢ go do stacji z predkos$cia
do 20 km/h, z zachowaniem niezbednych srodkow ostroznosci okreslo-
nych w rozkazie pisemnym ,,0”.

Przy wyprawieniu pociggu z toru bocznego nalezy stosowac si¢ do
wskazowek podanych w regulaminie technicznym.

2. Ruch pociagéw nalezy prowadzi¢ zasadniczo po torach wyznaczo-
nych w wyciggu z wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow.

Dla pociaggow, dla ktorych nie wyznaczono toru na stacji ani w wy-
ciagu z wewnetrznego rozktadu jazdy pociagéw ani w zarzadzeniu
0 jego uruchomieniu, dyzurny ruchu ustala ten tor, stosujac si¢ do po-
stanowien niniejszego paragrafu.
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3. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gléwnego zasadniczego
na glowny dodatkowy i z tego powodu konieczno$ci zmniejszenia
predkosci wjazdu pociggu pasazerskiego bez wzgledu na jego predkosc¢
lub pociggu towarowego, ktorego predko$¢é wynosi powyzej 50 km/h,
nalezy pociag ten zatrzymac przed semaforem wjazdowym (drogo-
wskazowym) i po zatrzymaniu si¢ pociggu poda¢ na tym semaforze
sygnat zezwalajacy na jazdg ze zmniejszong predkoscia.

Zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu przed semaforem wjaz-

dowym (drogowskazowym) jest zbedne, gdy zaistniat jeden z nastepu-

jacych warunkow:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semafo-
rze uprzedza o tym, z jaka predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu
zwrotnicowym, ostanianym odnosnym semaforem wjazdowym
(drogowskazowym),

2) druzyna pociggowa zostala wczesniej uprzedzona rozkazem pi-
semnym o wjezdzie pociagu na tor gldowny dodatkowy i z jaka
predkoscia nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym ostanianym
odno$nym semaforem wjazdowym (drogowskazowym),

3) ze wzgledéw miejscowych w obrebie wjazdowej drogi przebiegu
obowigzuje zmniejszenie predkosci jazdy do 40 km/h lub ponizej
tej predkosci,

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje si¢ miaro-
dajne wzniesienie, wigksze niz 6 %o na dlugosci drogi hamowania,
a regulamin techniczny zezwala na niezatrzymywanie cigzkich po-
ciggdw towarowych przed tym semaforem; za cigzkie pociagi to-
warowe — w rozumieniu tego postanowienia — nalezy uwaza¢ takie
pociagi, ktérych masa wynosi wigcej niz 3/4 obcigzenia ustalonego
dla obstugujacych je lokomotyw.

4. Pociagi, ktore w wyciggu z wewngtrznego rozktadu jazdy nie maja
ustalonego toru wjazdowego 1 maja by¢ przyjete na tor gtdéwny dodat-
kowy uwaza si¢ za pociagi, dla ktorych zachodzi konieczno$¢ zmiany
toru wjazdowego (ust. 3).

5. Ruch pociagéw pasazerskich, majacych postdj, nalezy prowadzi¢ po
torach z peronem.
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W razie trudno$ci ruchowych (w sytuacjach awaryjnych) dopuszcza
si¢ przyjecie lub wyprawienie pociggu pasazerskiego na tor lub
Z toru nie posiadajacego peronu, pod warunkiem zapewnienia po-
dréznym bezpieczenstwa przy wsiadaniu, wysiadaniu i przechodze-
niu przez tory.

. Ruch pociggéw towarowych nalezy prowadzi¢ — o ile jest to moz-
liwe — po torach nie krétszych niz dlugosé pociggow.

Przejazd pociagdw przez stacje powinien odbywac si¢ po wyznaczo-
nych torach gléwnych, po ktorych istniejg przebiegi bez zatrzymana,
ujete w regulaminie technicznym. Jezeli warunki te nie sg spetnione,
pociag przyjmowany na tor gtowny dodatkowy, a majacy rozktadowo
przejazd, nalezy przyjac na stacj¢ z zachowaniem warunkow wymaga-
nych w przypadkach:

1) przyjecia pociggu, ktory bedzie mial nieprzewidziany postdj na
stacji,

2) zmiany toru wjazdowego z gtdwnego zasadniczego na gtowny
dodatkowy.

. Ruch pociggoéw z towarami niebezpiecznymi, TWR lub przesytkami
nadzwyczajnymi powinien odbywac si¢ po torach wskazanych w re-
gulaminie technicznym albo w doraznym zarzadzeniu.

. Jezeli wyjatkowo zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czg§ciowo
zajety albo na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego
dhugosci lub zakonczony koztem oporowym, nalezy:

1) zatrzymac pociag przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub
drogowskazowym;

2) powiadomi¢ druzyne pociggowa rozkazem pisemnym o czeSciowym
zajeciu lub czesciowej uzytecznosei toru wjazdowego lub zakoncze-
niu koztem oporowym i konieczno$ci ostroznej jazdy z predkoscia do
20 km/h, a nastepnie nastawi¢, o ile jest to mozliwe, sygnat zezwala-
jacy na semaforze wjazdowym lub drogowskazowym.

W przypadku braku mozliwos$ci podania sygnatu zezwalajacego na se-
maforze wjazdowym lub drogowskazowym zatrzymany pociag nalezy
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przyjac na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny. Na tor czesciowo za-
jety lub na tor, ktory moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego dtu-
gosci albo jest zakonczony koztem oporowym, nie wolno przyjmowac
pociagdéw towarowych przewozacych towary niebezpieczne lub TWR.

Jezeli w odstepstwie od wyciagu z wewnetrznego rozktadu jazdy po-
ciggdéw zajdzie konieczno$¢ wyjatkowego przyjecia pociggu na tor
gléwny zakonczony koztem oporowym, nalezy postapi¢ tak samo, jak
przy przyjgciu pociagu na tor cz¢sciowo zajety (ust. 9).

O zmianie toru wyznaczonego W wyciagu z wewnetrznego rozktadu
jazdy pociggéw nalezy wczesniej zawiadomié zainteresowanych pra-
cownikow obstugi posterunkow nastawczych i stacyjnych pracownikdéw
przewoznika kolejowego (megafonista, kasjer, rewident, odprawiacz
itp.), a takze maszyniste, gdy dlugos¢ peronu przy zmienionym torze jest
krotsza od dhugosci pociagu pasazerskiego z wyznaczonym postojem.

Nastawniczy (zwrotniczy), ktory otrzymat polecenie nastawienia drogi
przebiegu innego, niz przewiduje wyciag z wewnetrznego rozkladu
jazdy pociggoéw, a nie byl przed tym zawiadomiony 0 zmianie toru
wjazdowego, przed nastawieniem przebiegu powinien wyjasni¢ z dy-
zurnym ruchu, czy nie zaszta pomylka. Tak samo powinien nastawni-
czy postapi¢, jezeli polecenie nastawienia drogi przebiegu jest nie-
zgodne z otrzymanym uprzednio zawiadomieniem o zmianie toru
wjazdowego.

Miejsce zatrzymania pociggu powinno by¢ tak wyznaczone, aby tor
mogt by¢ wykorzystany mozliwie na catej dlugosci, aby pociag nie za-
gradzat przejsécia lub przejazdu, nie stanowil przeszkody dla jazd in-
nych pociggéw i manewrdéw oraz, aby podrézni mogli bezpiecznie
I mozliwie dogodnie wsiada¢, wysiadac i przechodzi¢ tak do pociagu,
jak i do budynku dworca.

§ 39
Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu

Ruch pociggéow powinien odbywac si¢ tylko po przygotowanych dro-
gach przebiegu.
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2. Droga przebiegu nazywa si¢ tor kolejowy, po ktorym pociag przejez-
dza w obrebie posterunku ruchu, wraz ze zwrotnicami znajdujacymi
si¢ w tym torze oraz zwrotnice i inne urzadzenia srk, znajdujace si¢
poza tym torem, ktore stuzac do jego ochrony sg nastawiane tak, aby
bezpieczenstwo jazdy pociagu po tej drodze byto zapewnione.

Dla wjazdu pociagu na stacj¢ droga przebiegu pociggu obejmuje row-
niez droge ochronng (lezacg za semaforem wyjazdowym, drogowska-
zowym lub tarczg zaporow3), jezeli jest ona wymagana.

Drogi przebiegu pociagdw wskazane sg na kazdym posterunku ruchu
w tablicy zaleznosci lub w odpowiednich zapisach zaleznosci.

3. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociagu nalezy rozumie¢ wy-
konanie wszystkich przewidzianych czynno$ci w sposdb okre§lony
regulaminem technicznym, celem zapewnienia prawidtowej 1 bez-
piecznej jazdy pociagu, ktory ma otrzymac pozwolenie na jazdg.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu dla pracownikow
bioracych udziat w przygotowaniu danej drogi przebiegu jest jedno-
czesnie poleceniem sprawdzenia, czy tor jest wolny i czy nie ma prze-
szkdd do jazdy, przerwania zagrazajacych pociggowi manewrow, na-
stawienia 1 zamknigcia zwrotnic, wykolejnic 1 innych urzadzen srk
oraz sprawdzenia ich potozZenia.

Sprawdzenie niezajetosci torow 1 rozjazdow moze by¢ dokonane:
1) bezposrednio w terenie,
2) z okna nastawni,

3) na planie $wietlnym, pulpicie nastawczym lub komputerowym —
dla torow i rozjazdow wyposazonych W urzadzenia kontrolujace
stan ich niezajetosci, przy bezawaryjnym dziataniu tych urzadzen.

4. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiscie dyzurny
ruchu wszystkim posterunkom technicznym, bioragcym udziat
w przygotowaniu danej drogi przebiegu. Posterunki te wskazane sa
w regulaminie technicznym.
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Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje po
upewnieniu si¢, ze tor dla jazdy pociggu jest wolny od przeszkod.
Sposob tego upewnienia podaje regulamin techniczny.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy dawac¢ w takim cza-
sie, aby sygnal zezwalajacy na jazde pociagu moégt by¢ podany we
wlasciwym czasie.

Jezeli przerwanie manewréw wymaga dtuzszego czasu, nalezy pole-
cenie przerwania manewrow wydac osobno, przed wydaniem polece-
nia przygotowania drogi przebiegu.

Czasy te podaje si¢ w regulaminie technicznym.

Na posterunku zapowiadawczym z prawidlowo dziatajaca blokada
stacyjng oraz z zaleznoscig sygnatu zezwalajacego na semaforze od
zwrotnic 1 wykolejnic, dyzurny ruchu informuje pracownikéw biora-
cych udzial w przygotowaniu drogi przebiegu o numerze pociagu,
kierunku jazdy i numerze toru, po ktérym odbedzie si¢ jazda pociagu,
a nastepnie przez obstuzenie odpowiednich urzadzen blokady stacyj-
nej daje polecenie przygotowania drogi przebiegu pociagu, co jest
réwnoczesnie poleceniem podania na semaforze sygnatlu zezwalajg-
cego na jazde.

Dla pracownika bioracego udzial w przygotowaniu drogi przebiegu,
ktory nie otrzymuje polecenia za pomocg urzadzen blokady stacyjnej,
otrzymanie informacji 0 numerze pociagu, kierunku jazdy i numerze
toru oznacza polecenie przygotowania drogi przebiegu lub tylko
sprawdzenia jej, gdy nie obstuguje zadnych urzadzen srk.
Informacj¢ o numerze pociagu, kierunku jazdy i numerze toru na-
lezy dawac¢ w nastgpujacej formie:

,»pociag nr Z nazwa posterunku ruchu
na tor nr”

lub
,,pociqg nr do nazwa posterunku ruchu
z toru nr”.

W przypadku, gdy urzadzenia blokady stacyjnej nie moga by¢ pod-
stawg prowadzenia ruchu, tj.:
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1) nie ma urzadzen blokady stacyjnej,

2) urzadzenia blokady stacyjnej sa, lecz:

a)

blokada stacyjna dziata nieprawidtowo,

b) jazda pociggu ma odby¢ si¢ bez podania sygnatu zezwalajgcego

c)

d)
e)

9)

h)

i)

na semaforze,

nastawianie sygnatu zezwalajacego na semaforach nie jest uza-
leznione od prawidlowego nastawienia drogi przebiegu,
urzadzenia nie wylaczaja sprzecznych przebiegow,

w urzadzeniach sg prowadzone roboty, ktore moga naruszac
przepisowe uzaleznienie lub powodowac¢ nieprawidlowe dzia-
fanie urzadzen srk,

w nastawni wykonawczej brak jest plomb na urzadzeniach, kto-
rych nieprzepisowa obstuga mogtaby spowodowac zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu,

urzadzenia nie s3 wykorzystywane w zakresie ustalonym dla
normalnego dziatania,

w blokadzie stacyjnej:

— brak jest przymusu zwrotu nakazu lub przymusu zwrotu
zgody,

— blok otrzymania nakazu lub otrzymania zgody dotyczy
wigcej niz jednego toru (blok grupowy),

zostalo to zarzadzone ze wzgledu na szczegdlne warunki miej-
SCOwe,

dyzurny ruchu wprowadza telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygo-
towania drogi przebiegu telefonogramem wg wzoru:

,,O godz. godz. min. wprowadzam telefoniczne
polecanie 1 zglaszanie przygotowania drog
przebiegu dla wjazdow (wyjazdow) pociagdw
okresli¢ numery toréw i kierunki Z pOwodu ...”.

Nadat dyzurny ruchu nazwisko, odebrat stanowisko, nazwisko
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Po ustaniu przyczyny, dla ktérej wprowadzono telefoniczne poleca-
nie i zglaszanie przygotowania drogi przebiegu, dyzurny ruchu od-
woluje je telefonogramem wg wzoru:

,O godz. godz. min. odwoluje telefoniczne po-
lecanie 1 zglaszanie przygotowania drég
przebiegu dla wjazdoéw (wyjazdoéw) pocig-
gOW okresli¢ numery toréw i kierunki’.

Nadat dyzurny ruchu nazwisko, odebral stanowisko, nazwisko
Tres¢ tych telefonogramdéw nalezy odnotowac w ksigzce przebiegow.

W przypadkach wymienionych w pkt 2 urzadzenia blokady stacyj-
nej obstuguje si¢ dodatkowo, jezeli jest to mozliwe.

Nastawniczemu, pelnigcemu dyzur na nastawni dysponujacej, pole-
cenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje ustnie.

Pelnigcym dyzur na nastawni wykonawczej polecenie przygotowania
drogi przebiegu nastawniczym daje ustnie starszy nastawniczy.

Starszy zwrotniczy polecenie przygotowania drogi przebiegu daje
zwrotniczym ustnie lub telefonicznie.

Jezeli telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu nie
moze by¢ wydane z powodu przerwy w tacznosci, wowczas polece-
nie to dyzurny ruchu wydaje pisemnie.

Telefoniczne, ustne lub pisemnie polecenie przygotowania drogi
przebiegu nalezy dawac¢ w nastepujacej formie:

»Przygotowa¢ wjazd pociagu nr Z nazwa
posterunku ruchu na tor nr”

lub
»Przygotowa¢ wyjazd pociagu nr do na-
zwa posterunku ruchu z toru nr”.

Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje tele-
fonicznie, to po wywotlaniu odpowiednich posterunkow technicznych po-
winien upewni¢ si¢ czy rozmawia z wlasciwymi pracownikami.
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Polecenie telefoniczne lub ustne powinno by¢ powtorzone przez od-
bierajacego, przy czym mozna opusci¢ stowa: ,,Przygotowac wjazd/
wyjazd pociggu”. Tres¢ powtorzonego polecenia powinna by¢ spraw-
dzona przez dajacego polecenie.

Telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu na-
lezy dawag, o ile jest to mozliwe, rownoczes$nie wszystkim posterun-
kom bioragcym udzial w jej przygotowaniu, a jesli warunki miej-
scowe wymagaja pewnej kolejnosci, powinna ona by¢ wskazana
w regulaminie technicznym.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje od-
dzielnie dla kazdego pociggu. Na stacjach bez blokady stacyjnej
mozna jednocze$nie dawac telefoniczne lub ustne polecenie przygo-
towania nie wiecej, niz dwoch przebiegéw niesprzecznych.

Pracownikowi przygotowujacemu droge przebiegu pociggu nie na-
lezy w tym czasie wydawac¢ innych polecen, z wyjatkiem potrzeby od-
wotania wydanego polecenia przygotowania drogi przebiegu lub po-
trzeby wydania polecenia, ktére ma zapobiec zagrozeniu bezpieczen-
stwa ruchu.

Telefoniczne, ustne lub pisemne polecenie przygotowania drogi prze-
biegu pociggu nie oznacza polecenia nastawienia na semaforze sygnatu
zezwalajacego na jazdg, na co dyzurny ruchu daje nastawniczemu ob-
stugujacemu dany semafor, osobne polecenie (§ 42 ust. 5).

Jednoczesna jazda pociggow dozwolona jest wowczas, gdy ich drogi
przebiegu nie sg sprzeczne. Jezeli zblizajacy si¢ pocigg musiatby by¢
zatrzymany przed semaforem wjazdowym wskutek sprzecznos$ci jego
drogi przebiegu z drogg przebiegu pociggu wyjezdzajacego, nalezy dac¢
pierwszenstwo wjazdowi pociagu, o ile nie stoi temu na przeszkodzie
pilna potrzeba ruchowa.

§ 40
Przygotowanie drogi przebiegu pociagu

Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkéw pracownikéw
wyznaczonych do tych czynnosci.
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Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur rownoczesnie dwoch lub
wiece] pracownikow, nalezy w regulaminie technicznym dokonac $ci-
stego podziatu ich czynnosci.

Po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu nalezy:

1)

2)

3)

4)

5)

usuna¢ tabor z drogi przebiegu pociggu i przerwa¢ manewry oraz
upewnic¢ sie, ze manewry zostaly przerwane na drodze przebiegu
i na sgsiednich torach, jezeli nie ma zwrotnic ochronnych, wyko-
lejnic lub sygnatow statych dla ochrony przygotowywanej drogi
przebiegu,

upewnic si¢ w sposob wskazany w regulaminie technicznym, czy
droga przebiegu jest wolna od przeszkdd do jazdy, tj. czy tor jest
wolny, czy tabor nie znajduje si¢ poza ukresami rozjazdéw znajdu-
jacych si¢ w tym torze, czy nie pozostawiono na szynach ptoza ha-
mulcowego lub klina zabezpieczajacego, czy jest wlasciwie usta-
wiona wysigegnica zurawia wodnego, czy skrajnia taboru nie jest
przekroczona i czy nie ma innych przeszkdd,

upewni¢ si¢, czy na sgsiednich torach tabor zostal zabezpieczony
przed przetoczeniem si¢ w drogg przebiegu,

nastawi¢ zwrotnice, wykolejnice, tarcze zaporowe i manewrowe
oraz inne urzadzenia w potozenie wymagane dla jazdy pociagu
oraz zamkna¢ 1 zabezpieczy¢ je przed przestawieniem do czasu
przejazdu pociggu z sygnalem konca pociggu poza przebiegowe
miejsce konca pociagu, ktore wskazane jest w regulaminie tech-
nicznym; czynnos$ci te nalezy wykonac¢ zgodnie z tablicg zalezno-
$ci lub kartg przebiegowa albo z regulaminem tymczasowym pro-
wadzenia ruchu w czasie wykonywania robot,

upewnic si¢ w sposob wskazany w regulaminie technicznym o za-
bezpieczeniu przejazdéw kolejowo-drogowych i obstugiwanych
przejs¢ znajdujacych si¢ w obrgbie obstugiwanego i nadzorowa-
nego okregu.

Obstuga urzadzen sterowania ruchem powinna odbywac si¢ wedtug
postanowien instrukcji obstugi serii le i producenta opracowanej dla
danego posterunku ruchu i regulaminu technicznego.
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4. Przy nastawieniu zwrotnicy (wykolejnicy) niescentralizowanej nalezy
sprawdzi¢, czy nie jest ona uszkodzona i czy iglica dolega do opornicy,
a przy przestawianiu zwrotnicy scentralizowanej — czy nie ma oznak
nieprawidtowego dziatania.

W razie zauwazenia uszkodzenia lub nieprawidlowego dziatania
zwrotnicy nalezy zastosowacé si¢ do postanowien Instrukcji o ogle-
dzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw Id-4.

5. W przypadku braku lub wytaczenia zaleznosci semafora od zwrot-
nic albo braku semafora, po nastawieniu zwrotnic i wykolejnic
wchodzacych w droge przebiegu pociagu, zabezpieczenie ich, za-
leznie od rodzaju i stanu urzadzen, powinno by¢ nastepujace:

1) jezeli zwrotnice i wykolejnice niescentralizowane sa wyjatkowo
nie zamknig¢te na zamki, nalezy od czasu sprawdzenia ich nasta-
wienia az do czasu przejazdu pociagu strzec je przed przestawie-
niem; zwrotnice strzezone sg wtedy, gdy pracownik obstugujacy
widzi ich potozenie z miejsca, w ktdrym si¢ znajduje i moze zapo-
biec ich przestawieniu,

2) jesli zwrotnice i wykolejnice niescentralizowane sg zamykane na
zamki, nalezy zamkna¢ je, a wszystkie wlasciwe klucze umiescic¢
na tablicy kontrolnej u dyzurnego ruchu lub starszego zwrotni-
€zego, co powinno by¢ ustalone w regulaminie technicznym; klu-
cze od zwrotnic, przez ktore wyjezdzajacy pociag ma przejechaé
z ostrza, jezeli przechowywane sg na posterunku dyzurnego ru-
chu, moga w czasie wyjazdu pociagu znajdowac si¢ na poste-
runku zwrotniczego,

3) jesli klucze od zwrotnic 1 wykolejnic niescentralizowanych sa za-
mykane drazkiem lub kluczem przebiegowym, nalezy klucze od
zamkow zwrotnicowych i wykolejnicowych umiesci¢ w skrzyni
lub w zamku zalezno$ci i zamkna¢ je kluczem lub drazkiem prze-
biegowym,

4) jesli zwrotnice i wykolejnice wytgczone ze scentralizowanego na-
stawiania sg ryglowane z nastawni, nalezy je zaryglowac, a dzwi-
gnie ryglowe zamkna¢ drazkiem przebiegowym, jezeli jest,
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5) jesli zwrotnice 1 wykolejnice sg scentralizowane, nalezy zamknac
je drazkiem przebiegowym, pomocniczym drgzkiem przebiego-
wym lub utwierdzi¢ blokiem przebiegowym-utwierdzajacym, je-
zeli jest to mozliwe. W urzadzeniach elektrycznych dzwignie prze-
biegowo-sygnatowe, zgody lub nakazu nalezy przetozy¢, jezeli to
jest mozliwe, w takie potozenie, aby nastgpilo zamknigcie drogi
przebiegu; po nastawieniu zwrotnic i wykolejnic nastawianych
elektrycznie nalezy wylaczy¢ prad nastawczy.

Ponadto w przypadkach wymienionych w pkt 3-5 nalezy zastosowaé
zamknigcia pomocnicze w sposob wskazany w § 50.

Postgpowanie przy nastawianiu drogi przebiegu, w sktad ktdérej wcho-
dzi most ruchomy lub prom, okresla regulamin techniczny.

Jesli zajdzie potrzeba przygotowania drogi przebiegu dla pociagu
W czasie wylaczenia ze scentralizowanego nastawiania zwrotnicy nie-
ryglowanej 1 przejezdzanej na ostrze lub ochronnej, wowczas nalezy:

1) przy przewidzianym wylaczeniu tej zwrotnicy na okres przej-
sciowy, zamkna¢ jg na zamek zwrotnicowy, a klucz uzalezni¢ lub
przechowywa¢ w sposob wskazany w regulaminie technicznym,

2) przy nieprzewidzianym wylaczeniu tej zwrotnicy mozna zwrotnice
takg zamkna¢ spong iglicowa, o ile zatozenie zamka zwrotnico-
wego spowodowatoby op6znienie pociagu.

Nie wolno nastawia¢ przebiegéw sprzecznych, nawet gdyby pomyt-
kowo takie polecenie zostato wydane.

§41

Sprawdzanie i zglaszanie gotowosci drogi przebiegu pociagu

. Zanim zostanie podany na semaforze sygnat zezwalajacy lub pozwoli
si¢ w inny sposob na jazdg¢ pociagu, nalezy sprawdzi¢, czy droga prze-
biegu jest przygotowana, tj. czy jest prawidtowo nastawiona i zabez-
pieczona i czy nie ma przeszkod do jazdy.

Jezeli w przygotowaniu drogi przebiegu pociagéw, oprocz dyzurnego
ruchu dysponujacego, bierze udzial jeszcze inny posterunek tech-
niczny, wowczas stacja powinna by¢ podzielona na okre¢gi nastawcze

-126 -



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

I w kazdym okrggu powinien by¢ wyznaczony pracownik odpowie-
dzialny za sprawdzanie drég przebiegu.

W razie potrzeby sprawdzanie, czy tor jest wolny, moze by¢ powie-
rzone regulaminem technicznym pracownikowi, ktory nie nastawia
drogi przebiegu; woéwczas pracownikowi temu nalezy wyznaczy¢
okreg sprawdzania.

Jezeli stacji nie podzielono na okregi, za sprawdzanie catych drog
przebiegu pociaggéw odpowiedzialny jest dyzurny ruchu.

W regulaminie technicznym ustala si¢, kto 1 w jaki sposob sprawdza,
czy droga przebiegu jest wolna od przeszkdd oraz granice okregdw,
w ktorych wyznaczeni pracownicy maja obowigzek sprawdzania
drég przebiegu pociggow.

Gdyby miejscowe warunki stwarzaly trudnos$ci w sprawdzaniu drég
przebiegu, odpowiednie postanowienia nalezy uja¢ w regulaminie
technicznym.

Droge przebiegu pociagu (lub jej czesci), posiadajacag kontrolg nie-
zajetosci odcinkow torowych i rozjazdoéw, sprawdza si¢ przez ob-
serwacje Swiatet kontrolnych na planie $wietlnym, gdy urzadzenia
te dzialaja prawidtowo.

W regulaminie technicznym nalezy podaé granice odcinkoéw z kon-
trolg niezajetosci oraz sposob sprawdzania drogi przebiegu w razie
uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania tych odcinkow lub
W razie prowadzenia robot, ktére moga mie¢ wptyw na funkcjono-
wanie odcinkéw izolowanych.

Sprawdzenie prawidtowego nastawienia zwrotnic i wykolejnic od-
bywa si¢ w sposob ustalony w instrukcjach obstugi dla poszczegdl-
nych rodzajow urzadzen srk. Sprawdzenie to powinni wykonad
w przydzielonych okregach pracownicy przygotowujacy droge
przebiegu pociggu. Nastawienie zwrotnic i wykolejnic przestawia-
nych rgcznie 1 wyjatkowo nie zabezpieczonych zamkami zwrotnico-
wymi lub zabezpieczonych zamkami zwrotnicowymi bez uzaleznie-
nia z semaforami, sprawdza dyzurny ruchu lub inny wyznaczony re-
gulaminem technicznym uprawniony pracownik.
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Nastawienie zwrotnic i wykolejnic przestawianych rgcznie i wyjat-
kowo nie zabezpieczonych zamkami zwrotnicowymi lub zabezpieczo-
nych tymczasowo zamkami zwrotnicowymi, sprawdza si¢ kazdora-
ZOWO na miejscu.

Zgloszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu w przydzielo-
nym okrggu, pracownicy biorgcy w tym udziat daja za pomocg odpo-
wiednich urzadzen srk (blokow zgody), a gdy ich nie ma, telefonicznie,
za$ nastawniczy pelniacy dyzur na nastawni dysponujacej — ustnie.

Nastawniczy, ktory polecenie nastawienia sygnatu zezwalajacego na
jazde otrzymal za pomoca bloku nakazu, nie sktada osobnego mel-
dunku o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu. Nastawienie sygnatu
zezwalajacego na semaforze oznacza réwnoczesnie, ze droga prze-
biegu zostala przygotowana.

Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu wydat
telefonicznie, pracownik, ktory to polecenie otrzymal, powinien
0 przygotowaniu drogi przebiegu zglosi¢ dyzurnemu ruchu telefo-
nicznie.

Zgloszenie to obowigzuje réwniez w tych przypadkach, gdy dodat-
kowo obstuguje si¢ urzadzenia blokady stacyjne;.

Telefoniczne i ustne zgloszenie o przygotowaniu drogi przebiegu po-
ciggu nalezy sktada¢ w nastepujacej formie:

»Wjazd pociagu nr Z nazwa posterunku ruchu na
tor nr przygotowany”

lub
»Wyjazd pociggu nr do nazwa posterunku ruchu
Z toru nr przygotowany”’

Przy zgloszeniu o przygotowaniu drogi przebiegu nalezy poda¢ dy-
zurnemu ruchu:

1) potozenie poszczegolnych zwrotnic i wykolejnic — wchodzacych
w przebieg oraz ochronnych — jezeli jazda pociggu ma odbywac
si¢ po drodze przebiegu nie uzaleznionej od wskazan semafora
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(na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny) lub zastosowanie in-
nych zabezpieczen (§ 40 ust. 5),

2) potozenie nieryglowanej zwrotnicy wylaczonej ze scentralizowa-
nego nastawiania i z zaleznosci, lecz zamknietej zamkiem zwrotni-
cowym lub spong iglicowa.

Polozenie zwrotnicy nalezy zglosi¢ rowniez wtedy, gdy wyltaczona
zwrotnica wyjatkowo nie jest zamknigta, a sprawdzenie i dozorowanie
jej dyzurny ruchu polecit innemu pracownikowi. Pracownik, ktorego
udzial w przygotowaniu drogi przebiegu pociagu polega tylko na
sprawdzeniu, czy tor jest wolny, o wyniku tego sprawdzenia zglasza za
pomocg odpowiednich urzadzen, a gdy ich nie ma telefonicznie lub
ustnie:

,»Dla pociagu nr tor nr jest wolny”.

§ 42
Podawanie na semaforze sygnalu zezwalajacego
na jazde pociagu

W czasie, gdy nie odbywaja si¢ jazdy pociagéw, semafory obstugiwane
powinny wskazywac sygnat ,,St6j”, z wyjatkiem semaforéw stacyjnych,
ustawionych przy torach glownych zasadniczych, jezeli semafory te zo-
staly przetaczone na dziatanie samoczynne.

Semafory obstugiwane przetagczone na dziatanie samoczynne W potoze-
niu zasadniczym wskazuja sygnat zezwalajacy.

Sygnal zezwalajacy na semaforze obstugiwanym podaje dyzurny ru-
chu lub na kazdorazowe jego polecenie pracownik wyznaczony re-
gulaminem technicznym.

. Polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde po-
ciggu daje dyzurny ruchu za pomocg urzadzen blokady stacyjnej lub
telefonicznie.

. Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalaja-
cego na jazde pociagu daje dyzurny ruchu wowczas, gdy zachodza
okolicznosci, w ktérych obowigzuje telefoniczne polecanie 1 zgta-
szanie przygotowania drogi przebiegu pociagu (§ 39 ust. 7).
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Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnalu zezwalaja-
cego na jazde pociggu nastawniczemu, obstugujgcemu semafor, na-
lezy dawa¢ w nastepujacej formie:

»Dla pociggu nr Z nazwa posterunku ruchu
na tor nr da¢ sygnat zezwalajacy na se-
maforze wjazdowym”

lub
,»Dla pociggu nr do nazwa posterunku ruchu
z toru nr da¢ sygnat zezwalajacy na se-
maforze wyjazdowym”.

Po otrzymaniu zgloszen o przygotowaniu drogi przebiegu, przewi-
dzianych w § 41 ust. 6 1 po sprawdzeniu tej drogi we wlasnym
okregu, dyzurny ruchu podaje na semaforze sygnatl zezwalajacy na
jazde lub poleca pracownikowi wyznaczonemu regulaminem tech-
nicznym sygnat ten poda¢ (lub zezwala w inny sposéb na jazde po-
ciagu), jezeli spetnione sg wszystkie wymagane warunki i zbliza si¢
pociag lub czas jego odjazdu.

Jezeli na nastawni dysponujacej obstuguje si¢ aparat blokowy, dzwi-
gni¢ sygnatowa, przyciski sygnalowe, sygnaly zastgpcze, kluczowa
skrzyni¢ zaleznosci to czynnos$ci te moze wykonaé tylko dyzurny
ruchu dysponujacy.

Sygnal zezwalajacy na semaforze wjazdowym i1 odstgpowym nalezy
podawac w takim czasie, aby przez zbyt pdzne nastawienie sygnatu
zezwalajacego na jazde nie spowodowac zbednego zatrzymania lub
zmniejszenia predkosci jazdy pociggu albo przez przedwczesne na-
stawienie tego sygnatu na semaforze wjazdowym nie utrudnié pracy
manewrowe;j.

Dla pociggu majacego rozkladowy postdj na stacji, sygnat zezwala-
jacy na semaforze wyjazdowym nalezy podawac dopiero po zatrzy-
maniu si¢ pociggu. W razie potrzeby wczesniejsze podanie polece-
nia na nastawienie sygnalu zezwalajacego na semaforze wyjazdo-
wym lub na nastawienie tego sygnatu przed zatrzymaniem si¢ po-
ciggu moze by¢ dopuszczone regulaminem technicznym.
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Dla pociagoéw przejezdzajacych przez stacje bez postoju wolno podad
sygnal zezwalajacy na semaforze wjazdowym i drogowskazowym,
gdy wyjazd ze stacji jest wolny. Jezeli posterunek zapowiadawczy jest
wyposazony w semafor wyjazdowy, to sygnat zezwalajacy na nim po-
winien by¢ podany przed podaniem sygnatu zezwalajacego na semafo-
rze wjazdowym i drogowskazowym.

Kolejnos¢ ta nie obowigzuje, gdy przed semaforem wyjazdowym,
w odlegtosci drogi hamowania, znajduje si¢ tarcza ostrzegawcza, od-
noszaca si¢ do tego semafora albo gdy semafor wjazdowy lub drogo-
wskazowy wskazuje jaki sygnat jest na semaforze wyjazdowym.

Semafor wjazdowy i odpowiedni semafor wyjazdowy grupowy nie
moga wskazywac¢ rownoczesnie sygnatu zezwalajacego na przejazd
pociggu przez stacj¢ bez zatrzymania, z wyjatkiem przypadku, gdy
przy torach, do ktorych ten semafor si¢ odnosi, znajdujg si¢ tarcze za-
porowe ustawione na maszcie o normalnej wysokosci i s3 one uzalez-
nione z tym semaforem.

O podaniu sygnatu zezwalajacego na semaforze dyzurny ruchu powi-
nien upewnic si¢ w sposob ustalony w regulaminie technicznym.

Gdy na semaforze podany zostat sygnal zezwalajacy na jazde, to przy
jednoosobowej obsadzie nastawni, z ktdrej obstuguje si¢ ten semafor,
pracownik obshugujacy semafor nie powinien opusci¢ nastawni, z wy-
jatkiem konieczno$ci zapobiezenia grozacemu niebezpieczenstwu ru-
chu. Woéwczas drzwi pomieszczenia nastawni nalezy zamknac, a klucz
zabrac.

W razie naglej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociagu, wy-
niktej po daniu sygnatu zezwalajagcego na semaforze, nalezy sygnat ten
zmieni¢ natychmiast na sygnal ,,St6j”. Jezeli w tym czasie pociag mi-
nal juz tarcze ostrzegawcza lub przedni semafor §wietlny, nalezy nie-
zwlocznie powiadomi¢ prowadzacego pojazd kolejowy 0 zmianie sy-
gnahu na semaforze wjazdowym (drogowskazowym) lub wyjazdowym
za pomocg urzadzen tacznos$ci lub w inny dostepny sposob.
Dyzurnemu ruchu nie wolno da¢ sygnatu zezwalajacego na semaforze
wjazdowym lub drogowskazowym, odnoszacym si¢ do wjazdu po-
ciagu, ani tez poleci¢ danie tego sygnatu, w razie:
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1) sprzecznos$ci drog przebiegu,

2) zmiany toru wjazdowego z gtdwnego zasadniczego na gtowny
dodatkowy 1 koniecznos$ci zmniejszenia z tego powodu predko-
$ci wjazdu pociagow, z wyjatkiem przypadkéw wskazanych
w § 38 ust. 3,

3) koniecznosci zatrzymania na stacji pociagu nie majacego rozkta-
dowego postoju na tej stacji, z wyjatkiem przypadkow wskaza-
nych w § 48 ust. 4,

4) konieczno$ci przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety lub wy-
jatkowo na tor zakonczony koztem oporowym — jezeli nie spet-
niono warunkéw wymienionych w § 38 ust. 91 10,

5) koniecznosci przyjecia pociggu na tor, na ktdrym wystepuje ogra-
niczenie predkos$ci nizsze niz wynika ze wskazan semafora, jezeli
druzyna pociggowa nie zostata o tym uprzedzona,

6) wylaczenia zwrotnic z zaleznosci od semafora lub zaistnienia in-
nych okoliczno$ci, wymagajacych zatrzymania pociagu i uprze-
dzenia o koniecznosci zmniejszenia predkosci jazdy, o czym dru-
Zyna pociggowa nie zostata powiadomiona,

7) zaistnienia innych przeszkod do jazdy pociggu.

W tych przypadkach sygnat zezwalajacy na semaforze nalezy podac
po przygotowaniu drogi przebiegu, jezeli w okolicznosciach wymie-
nionych w: pkt 1 —ustata sprzeczno$¢ przebiegu; pkt 2 i pkt 3 — pociag
zatrzymat si¢ przed semaforem wjazdowym, a semafor wyjazdowy
wskazuje sygnat ,,St6j”’; pkt 4, pkt 5 i pkt 6 — powiadomiono druzyne
pociagowa; pkt 7 — usunigto przeszkode.

Na stacjach, na ktérych w blokadzie stacyjnej brak jest przymusu
zwrotu zgody lub nakazu, nalezy postgpowac w nastepujacy sposob:
1) gdy brak jest przymusu zwrotu zgody — w kazdym przypadku,
w ktorym wymagane jest obstuzenie urzadzenia dania zgody, pra-
cownik dajacy zgodg, po wykonaniu czynnosci przewidzianych
przepisami, przed obstuzeniem tego urzadzenia powinien pracow-
nikowi otrzymujacemu zgode zglosi¢ telefonicznie o przygotowa-
niu drogi przebiegu pociagu. Zgtoszenie to powinno by¢ zapisane
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w ksiazce przebiegéw przez nadajacego i odbierajacego. Otrzyma-
nie zgody za pomocg urzadzenia blokady stacyjnej nie upowaznia
do dania polecenia lub nastawienia sygnatu zezwalajacego na se-
maforze, jezeli nie otrzymano telefonicznego zgloszenia o przygo-
towaniu drogi przebiegu pociagu,

2) gdy brak jest przymusu zwrotu nakazu — w kazdym przypadku,
w ktorym wymagane jest obsluzenie urzadzenia dania nakazu,
niezaleznie od dania informacji i obsluzenia urzadzenia dania na-
kazu, gdy droga przebiegu jest catkowicie przygotowana i nie ma
przeszkod do jazdy pociagu, dyzurny ruchu powinien da¢ nastaw-
niczemu, obstugujacemu ten semafor, telefoniczne polecenie da-
nia sygnatlu zezwalajagcego na semaforze. Polecenie to notuja dy-
zurny ruchu i nastawniczy w ksigzce przebiegéw. Bez otrzymania
takiego telefonicznego polecenia nie wolno nastawniczemu nasta-
wic¢ sygnatu zezwalajacego na semaforze,

3) nastacjach, na ktorych w blokadzie stacyjnej brak jest przymusu
zwrotu zgody lub nakazu, nalezy odpowiednie postanowienia
umiesci¢ w regulaminie technicznym.

§ 43
Zalezno$¢ semaforow, zwrotnic, wykolejnic, rygli,
tarcz zaporowych i manewrowych
Miedzy semaforem a zwrotnicami, wykolejnicami i ryglami po-
winna by¢ taka zalezno$¢, aby sygnal zezwalajacy na jazde na tym
semaforze mogt by¢ podany dopiero po prawidlowym nastawieniu
wymienionych urzadzen i aby byly one zamkniete do czasu zreali-
zowania przebiegu.
. Zaleznosci miedzy poszczegdlnymi urzadzeniami do dawania sy-
gnatow powinny uniemozliwia¢ podanie sygnatéw zezwalajacych
dla jazd, ktore nie moga si¢ odbywac jednoczes$nie.
W razie potrzeby nalezy wprowadza¢ kolejno$¢ nastawiania sygnatow
zezwalajacych dla jazd, ktore nie mogg si¢ odbywac jednoczesnie.
Zaleznosci wymienione w ust. 1 i 2 nalezy uwaza¢ za wylaczone, gdy
uprawniony pracownik o$wiadczy pisemnie, ze zaleznosci te nalezy
uwazac za zniesione lub gdy pracownik obstugi zauwazyl, ze zaistniata
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nieprawidtowo$¢ w dziataniu urzadzen i ze istnieje mozliwo$¢ podania
sygnalu zezwalajacego na jazde przed nastawieniem zwrotnic, wykolej-
nic, rygli, tarcz zaporowych, manewrowych lub semaforéw w potozenie
wskazane w tablicy zalezno$ci lub w karcie przebiegowe;.

. Po wylaczeniu zaleznosci wskazanych w ust. 1, zezwolenie na jazde
pociaggu moze by¢ dane przez podanie sygnatu zezwalajacego na se-
maforze — o ile to jest mozliwe lub za pomoca sygnatu zastepczego
albo rozkazu pisemnego. Powiadomienie rozkazem pisemnym o po-
trzebie zmniejszenia predkosci obowigzuje w przypadku, gdy pred-
kos¢ ta ma by¢ mniejsza od predkosci nakazanej sygnalem zezwa-
lajacym, podanym na semaforze lub od predkosci obowiazujacej w
razie dania zezwolenia na jazd¢ za pomocg sygnalu zastepczego
albo rozkazu pisemnego.

. Jezeli w urzadzeniach srk przewidziane sg specjalne zamki zalezno-
$ci, nalezy je zastosowac dla przywrdcenia zalezno$ci semafora od
zwrotnicy wylaczonej z tej zaleznosci.

. W razie braku zaleznos$ci wykluczajacej podanie sygnatéow zezwa-
lajacych dla przebiegéw sprzecznych, nalezy unieruchomié za-
mknigciami pomocniczymi drazki przebiegowe, bloki dania nakazu,
bloki dania zgody lub dZzwignie sygnatowe dla przebiegéw sprzecz-
nych z przygotowang droga przebiegu, co nalezy wskaza¢ w regula-
minie technicznym.

§ 44
Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociagu
bez podania sygnalu zezwalajacego

. Gdy wyjatkowo zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu pociagu,
dla ktorej nie jest mozliwe, nie jest przewidziane, albo nie wolno
poda¢ na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde, jezeli nie ma
przeszkod, nalezy zezwoli¢ na jazde pociggu za pomocg sygnatu za-
stepczego albo rozkazu pisemnego.

Gdy na stacji posiadajacej semafory wyjazdowe zachodzi potrzeba
uzycia drogi przebiegu dla pociagu z toru, przy ktéorym nie ma sema-
fora wyjazdowego — zezwoleniem na wyjazd jest rozkaz pisemny
przekazany na zasadach okreslonych w § 58 ust. 4 pkt 2, ust. 5 pkt 3
I ust. 21.
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Jezeli na posterunku odgaleznym bez semaforow wyjazdowych i na
posterunku bocznicowym nie moze by¢ podany sygnal zezwalajacy na
semaforze wjazdowym, to zezwoleniem na przejazd pociagu jest wy-
danie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego lub podanie sygnatu za-
stepczego, po spetnieniu okreslonych warunkow.

Na posterunkach odstepowych w przypadku niemoznos$ci podania na
semaforze sygnatu zezwalajacego, jezeli nie ma przeszkod do jazdy,
zezwoleniem na przejazd pociggu jest rozkaz pisemny wydany na za-
sadach okreslonych w § 58 ust. 4 pkt 3 i ust. 21.

Oprocz wymienionych srodkow, stuzacych do udzielenia zezwolenia na
jazdg pociagu, dla wyjazdu (przejazdu) pociggu obowigzuje ponadto po-
danie sygnatu ,,Nakaz jazdy” lub dla wyjazdu pociggu moze obowiazy-
wac ponadto ustne polecenie zgodnie z postanowieniami § 61.

W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociggu na sygnat
zastgpczy dyzurny ruchu informuje o tym prowadzacego pojazd ustnie
lub za pomocg urzadzen tgcznosci oraz podaje przyczyne takiej jazdy
I numer toru, ktérego dotyczy udzielone zezwolenie.

Jezeli jazda pociggu ma odby¢ si¢ bez podania sygnatu zezwalajacego,
dyzurny ruchu wydaje oddzielne polecenie na przygotowanie drogi
przebiegu, a po przygotowaniu jej i po otrzymaniu zgloszen 0 tym,
wjazd 1 wyjazd pociagu odbywa si¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz pi-
semny.

. Nastawiong droge przebiegu pociagu nalezy zabezpieczy¢ 1 sprawdzic¢
oraz zglosic¢ jej przygotowanie, po czym dyzurny ruchu daje pozwo-
lenie na jazde pociagu.

O tym, ze spetnione sg wszystkie wymagane warunki i Ze nie ma prze-
szkody do wyjazdu pociagu, dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ na-
stawniczych, ktorzy zgtosili przygotowanie drogi przebiegu dla wy-
jazdu tego pociagu.

Zawiadomienie to brzmi: ,,Pocigg nr moze wyjechac”.

Jezeli nastawniczy nie otrzymat tego zawiadomienia, powinien za-
trzymac¢ wyjezdzajacy pociag.
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. Podanie sygnatu zastgpczego lub przekazanie rozkazu pisemnego
moze nastgpi¢ dopiero wtedy, gdy droga przebiegu jest przygoto-
wana, spelnione s3 wszystkie wymagane warunki i nie ma prze-
szkody do jazdy pociagu.

. Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu ,,St6j” na obstugiwa-
nym semaforze moze przekaza¢ tylko ten dyzurny ruchu, ktéry ob-
stluguje ten semafor lub semafor ten obstugiwany jest na jego pole-
cenie.

W razie zarzadzenia jazdy pociagu bez podania sygnatu zezwalajacego
na semaforze, nie moze odbywac si¢ inna jazda, ktora nie bytaby za-
bezpieczona przed mozliwos$cig starcia z tym pociggiem zwrotnicami
ochronnymi lub wykolejnicami wchodzacymi w zalezno$c¢.

Jednoczesne jazdy pociggéw moga si¢ odbywaé jezeli drogi prze-
biegdéw nie maja ze sobg zadnych potaczen.

. Gdy na posterunku zdalnie sterowanym nie mozna lub nie wolno
podac¢ sygnatu zezwalajgcego na jazde pociagu, nalezy po spetnieniu
warunkow niezbednych do wyprawienia pociggu, uzy¢ sygnatu za-
stepczego lub udzieli¢ zezwolenia na jazdg za pomocg rozkazu pi-
semnego wedtug zasad okreslonych w § 31 ust. 15.

§ 45
Obserwacja przejezdzajacego pociagu

Pracownik posterunku wskazany w regulaminie technicznym po przy-
gotowaniu drogi przebiegu pociggu powinien obserwowac okreg na-
stawczy oraz przejezdzajacy pociag az do catkowitego jego wjazdu,
wyjazdu lub przejazdu, a w przypadku wystgpienia nieprawidlowosci
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu — zatrzymac pociag lub podjaé
inne dziatania w celu usunigcia zagrozenia.

Obserwacja jadacego pociggu i okrggu nastawczego z miejsca i W SpO-
sob okreslony regulaminem technicznym lub regulaminem obstlugi
przejazdu kolejowo-drogowego Iub przejscia nalezy do obowigzkow
dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych i dréznikoéw przejaz-
dowych, jezeli nie sg oni zwolnieni z tego obowigzku postanowieniami
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regulaminu technicznego dotyczacego posterunku lub regulaminu ob-
stugi przejazdu kolejowo-drogowego.

Pracownik posterunku obserwuje przejezdzajace pociagi z odpowied-
nimi przyborami sygnatowymi; przybory sygnalowe powinny znaj-
dowac si¢ w rgku lub miejscu zapewniajacym ich natychmiastowe
uzycie.

Do obserwacji moga by¢ wykorzystane urzadzenia techniczne, okre-
slone w regulaminie technicznym lub regulaminie obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego.

. Podczas obserwacji jadacego pociggu nalezy w szczegolnosci zwro-
ci¢ uwage, czy:

1) pociag jest przepisowo osygnalizowany,
2) prowadzacy pojazd kolejowy reaguje na nadawane sygnaty,
3) nie ma oznak zagrzania si¢ czopa osi zestawOw kotowych,

4) nie ma widocznych uszkodzen taboru kolejowego, zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu,

5) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w stanie odhamowa-
nym,

6) powierzchnie toczne kot nie maja ptaskich miejsc lub nalepow, na
co wskazuja silne i rytmiczne uderzenia kot podczas jazdy,

7) nie brakuje zderzakow na koncu pociggu, z wyjatkiem taboru ko-
lejowego bezzderzakowego,

8) nie ma przesunig¢tego tadunku, luznych opon, oderwanych da-
chéw, pionowo ustawionych pokryw lukéw lub wiazéw dacho-
wych albo otwartych na zewnatrz drzwi wagonow,

9) nie ma pozaru w pociaggu,
10) nie ma wycieku lub wysypywania si¢ tadunku,

11) nie ma innych nieprawidtowosci zagrazajacych bezpieczenstwu
ruchu kolejowego.

. Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obowigzuje na odcinkach
wyposazonych w urzadzenia zpr, odcinkach z mijankami bez obsady
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oraz w przypadkach, gdy ze wzgledoéw technicznych i terenowych nie
mozna zapewni¢ odpowiedniej lokalizacji nastawni — sposob postepo-
wania w tych przypadkach nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

§ 46
Nastawienie sygnalu ,,St0j” na semaforze
i rozwiazanie drogi przebiegu

. Zmiana sygnalu zezwalajacego na sygnat ,,St6j” na semaforze od-
bywa si¢ samoczynnie w wyniku oddziatywania pociggu na urzadze-
nia lub po obstuzeniu wtasciwego elementu sterujacego. O nastawie-
niu sygnatu ,,St6j”” na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnic si¢
W sposob okreslony w regulaminie technicznym.

Po kazdym przejezdzie pociggu urzadzenie biorgce udzial w prze-
biegu mozna obstuzy¢ dopiero wowcezas, gdy pociag mingt przebie-
gowe miegjsce konca pociggu lub nastgpito samoczynne zwolnienie
tego urzadzenia z wyjatkiem rozwigzan, w ktérych stosowane jest
sekcyjne rozwigzanie drogi przebiegu. Miejsce sygnalowe oraz miej-
sce przebiegowe konca pociagu nalezy okresli¢ w regulaminie tech-
nicznym.

Sygnatowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ru-
chu, po minigciu ktorego nalezy nastawié¢ sygnat ,,Stdj” na semaforze
po wjezdzie, wyjezdzie lub przejezdzie pociagu.

Sygnatowe miejsce konca pociggu ustala si¢ tak, aby pracownik ob-
stugujacy semafor mogt stwierdzi¢, czy na pociggu znajduje si¢ sy-
gnat konca pociagu., a ponadto:

1) co najmniej 100 m za semaforem odstgpowym,

2) co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym (granicg posterunku
zapowiadawczego); w przypadku semafora wjazdowego z urza-
dzeniem oddziatywania pociggu za ostatnig zwrotnica w przebiegu,
sygnat ,,St6]” nastawia si¢ dopiero po zwolnieniu urzadzenia od-
dziatywania przez czoto pociagu albo caty pociag,

3) w przebiegowym miejscu konca pociggu za semaforem wyjazdo-
wym.
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Przebiegowe miejsce konca pociaggu jest to miejsce na posterunku ru-
chu ustalone tak, aby bezpieczna jazda pociagu nie byla zagrozona
przez przestawienie zwrotnic, tj. aby pociag minat wszystkie zwrot-
nice 1 skrzyzowania znajdujace si¢ na drodze przebiegu oraz urzadze-
nie oddziatywania pociagu, stuzace do zwalniania utwierdzonego
przebiegu, jezeli urzadzenie takie jest.

. Na stacjach z prawidlowo dziatajaca blokada stacyjng zablokowanie
przez nastawniczego bloku otrzymania nakazu oznacza zgtoszenie
dyzurnemu ruchu wjazdu lub wyjazdu pociagu.

Na stacjach bez blokady stacyjnej 1 na stacjach z blokadg stacyjna,
gdy blokada stacyjna nie jest podstawa prowadzenia ruchu, obowia-
zuje telefoniczne polecanie 1 zglaszanie przygotowania drég prze-
biegu, wjezdzie lub wyjezdzie pociggu oraz nastawieniu sygnatu
,»3t0]” na semaforze, dyzurnemu ruchu nastawniczy nastawni wyko-
nawczej telefonicznie, a nastawniczy nastawni dysponujacej ustnie
sktada w formie:

»~Pociag nr wjechat” lub ,,Pociag nr
wyjechat”.

Na wyznaczonych w wewngtrznym rozktadzie jazdy posterunkach ru-
chu wjazd lub wyjazd z sygnatem koncowym niektorych pociggdéw
moze stwierdza¢ i zgtasza¢ dyzurnemu ruchu druzyna pociggowa. Spo-
sOb zglaszania nalezy wskaza¢ w regulaminie technicznym.

Jezeli czoto pociggu mingto semafor i pociag zatrzymat si¢ tak, ze ko-
niec pociggu mingl sygnatowe miejsce konca pociagu, lecz nie minat
przebiegowego miejsca konca pociagu, to semafor powinien wskazy-
wac sygnat ,,St6j” 1 nie nalezy rozwigzywac drogi przebiegu.

§ 47

Nieprawidlowosci przy podawaniu sygnalow na semaforze
i przejezdzie pociagu obok semafora

Gdy pracownik obstugujacy semafor zauwazy lub dowie sig¢, ze dal-
szej jezdzie pociagu grozi niebezpieczenstwo, obowigzany jest sy-
gnal zezwalajacy na semaforze natychmiast zmieni¢ na sygnat
2»3t0]”.
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W innych przypadkach nieprzewidzianej potrzeby zatrzymania jada-
cego pociagu, sygnal zezwalajgcy na semaforze nalezy zmieni¢ na sy-
gnat ,,St6j” najpozniej, gdy czoto pociagu znajduje si¢ przed tarcza
ostrzegawcza, odnoszacg si¢ do tego semafora, a jesli tarczy tej nie ma,
gdy czoto pociggu znajduje si¢ przed poprzednim semaforem.

Po cofnigciu dzwigni sygnatowej do potozenia odpowiadajacego sy-
gnatowi ,,St0j”, nastawniczy zglasza o tym dyzurnemu ruchu, nie ob-
shugujac ani blokady liniowej, ani bloku otrzymania nakazu, do czasu
otrzymania od dyzurnego ruchu odpowiedniego polecenia.

Jezeli po zmianie na semaforze sygnalu zezwalajacego na sygnat ,,St6;”,
zajdzie konieczno$¢ przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodza-
cych w droge przebiegu, dyzurny ruchu ma prawo zarzadzi¢ rozwigzanie
drogi przebiegu pociagu dopiero po zatrzymaniu si¢ pociagu przed se-
maforem.

Celem zapobiezenia wypadkowi lub zmniejszenia jego skutkdéw, dy-
zurny ruchu moze zarzadzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu przed zatrzy-
maniem si¢ pociggu przed semaforem. W razie nagle grozacego nie-
bezpieczenstwa nastawniczy moze rozwigzac¢ droge przebiegu bez po-
lecenia dyzurnego ruchu, ktérego o rozwigzaniu drogi przebiegu powi-
nien niezwtocznie zawiadomic.

Jezeli telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociggu daje dyzurny ru-
chu pomocniczy na podstawie odblokowania si¢ bloku dania nakazu,
to w razie odwotania lub wstrzymania zarzadzonej jazdy pociagu dy-
zurny ruchu dysponujacy powinien uprzedzi¢ go o tym.

W razie konieczno$ci zmiany sygnatu zezwalajacego na sygnat ,,Std;”
1 zatrzymania si¢ czota pociagu przed semaforem, po ustaniu prze-
szkody do jazdy nalezy ponownie poda¢ na semaforze sygnat zezwa-
lajacy, o ile urzadzenia na to pozwalaja.

Gdy urzadzenia uniemozliwiaja powtérne podanie na semaforze sy-
gnatu zezwalajgcego na jazde pociggu — nalezy na jazde t¢ pozwoli¢ za
pomoca sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego.

Gdy czoto pociaggu mingto obstugiwany semafor i pociag zatrzymat si¢
tak, ze koniec pociaggu nie mingl sygnatowego miejsca konca pociagu,
wowczas:
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1) jezeli semafor wskazywatl sygnat zezwalajacy — nie wolno zmie-
nia¢ go na sygnat ,,Stdj”,

2) jezeli zaszta konieczno$¢ zmiany sygnatu zezwalajacego na sy-
gnat ,,St6;”, celem zatrzymania pociggu — nalezy z powrotem na-
stawi¢ sygnal zezwalajacy, jezeli ustala przeszkoda do jazdy,
a urzadzenia pozwalajg na powtdrne ustawienie sygnatu zezwala-
Jacego,

3) jezeli na semaforze nie byl nastawiony sygnat zezwalajacy i se-
mafor wskazywat sygnat ,,St6)” — nalezy nastawi¢ na nim sygnat
zezwalajacy, jezeli urzadzenia pozwalaja na to oraz zaistnialy
wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy; jezeli jest blo-
kada liniowa, sygnat zezwalajacy na semaforze nalezy podac
tylko woéwczas, gdy przy dalszej jezdzie pociggu co najmniej
jedna o$ przejedzie przez odcinek izolowany elektrycznej za-
stawki liniowej.

Jezeli w przypadkach wymienionych w punktach 2 1 3 nie mozna na-
stawi¢ sygnalu zezwalajacego na semaforze, pozwolenie na dalsza
jazde pociagu nalezy da¢ za pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu
pisemnego.

W przypadkach wymienionych w punktach: 1, 2 i 3 nie wolno po-
twierdzi¢ przyjazdu (przejazdu) pociagu, lecz nalezy zawiadomi¢ dy-
zurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego o zatrzymaniu po-
ciggu 1 o niemozno$ci potwierdzenia jego przyjazdu (przejazdu). Do-
piero po mini¢ciu przez pociag sygnatowego miejsca konca pociagu,
nalezy na semaforze nastawi¢ sygnat ,,.St6j” 1 potwierdzi¢ przyjazd
(przejazd) pociagu.

Cofanie pociggu, ktory nie zatrzymat si¢ przed semaforem wskazujg-
cym sygnat ,,Stdj”, lecz dopiero za nim, bez pozwolenia dyzurnego
ruchu dozwolone jest tylko w razie grozacego niebezpieczenstwa.

Jezeli wskutek nieprawidlowego dziatania urzadzen nie mozna poda¢

sygnatu ,,St6)” na semaforze, nalezy postepowac w nastepujacy spo-

sob:

1) nastawniczy powinien o tym natychmiast zgltosi¢ dyzurnemu ru-
chu,
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przy prawidlowo dzialajacej radiowej tacznosci pociggowej dy-
zurny ruchu powinien niezwlocznie zawiadomi¢ prowadzacych
pojazdy kolejowe pociagdéw znajdujacych si¢ na szlaku o koniecz-
nosci zatrzymania si¢ przed okreslonym semaforem,

bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawi¢ sygnat D 1
,»3t0]” oraz obok tarczy ostrzegawczej sygnal DO ,,Za tarcza
ostrzegawczg znajduje si¢ tarcza zatrzymania”,

po ujawnieniu nienastawienia si¢ sygnatu ,,St6j;” na semaforze
wjazdowym, odstepowym lub wyjazdowym nalezy wprowadzi¢
telefoniczne zapowiadanie pociagow,

zezwoleniem na minigcie przez pociag sygnatu D 1 ,,St6j”, unie-
wazniajgcego sygnat zezwalajacy na semaforze, jest otrzymanie
przez kierownika pociggu (prowadzacego pojazd kolejowy) roz-
kazu pisemnego,

usunigcie tarcz przenosnych (D 11 DO) moze nastgpi¢ na pole-
cenie dyzurnego ruchu dopiero po usunigciu uszkodzenia sema-
fora.

Oprocz zasad zawartych w ust. 7 nalezy przestrzega¢ rdOwniez nastg-
pujacych postanowien:

1) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,,St6j”” na semaforze wjazdo-

wym lub odstepowym (obstugiwanym):

a) dyzurny ruchu powinien natychmiast zawiadomi¢ o tym dy-
zurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego i poleci¢ mu
zatrzymywanie pociggéw z powiadomieniem ich rozkazem
pisemnym o uszkodzeniu semafora,

b) do czasu ustawienia sygnatu D 1 ,,St6j” 1 zawiadomienia dy-
zurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego o uszkodzeniu
semafora, nie wolno zawiadamia¢ dyzurnego ruchu o wjez-
dzie pociagu (zablokowa¢ bloku otrzymania nakazu), ani po-
twierdza¢ przyjazdu pociagu (zablokowac bloku koncowego),

c) jezeli nienastawienie si¢ sygnatu ,,St6j” na semaforze wjaz-
dowym lub odstepowym (obstugiwanym) spostrzezono po
daniu potwierdzenia przyjazdu pociagu, nalezy zblizajacemu

~142 -



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

si¢ pociggowi podawac¢ sygnaty ,,St6;” D 21 D 3 lub zatrzymac¢
go radiotelefonicznym systemem alarmowym,

d) dyzurny ruchu, ktory otrzymat od dyzurnego ruchu przedniego
posterunku nastgpczego zawiadomienie o nienastawieniu si¢
sygnatu ,,St6;” na semaforze wjazdowym lub odstepowym (ob-
stugiwanym), powinien zatrzymywaé wszystkie pociagi i za-
wiadamia¢ je rozkazem pisemnym, zawierajagcym nastepujaca
tres¢: ,,Na nazwa posterunku ruchu semafor wjazdowy (odste-
powy) oznaczenie semafora uszkodzony, sygnat zezwalajacy nie-
wazny, zatrzyma¢ przed nim pociag”’; dyzurny ruchu poste-
runku odstepowego lub odgaleznego moze zaprzesta¢ wyda-
wania tych zawiadomien, gdy uszkodzenie semafora zostato
usuniete lub gdy obowigzek wydawania zawiadomien przejmie
dyzurny ruchu tylnej stacji,

2) jezeli nie mozna nastawic¢ sygnatu ,,St6j” na semaforze wyjazdo-
wym lub drogowskazowym:

a) dyzurny ruchu powinien zatrzymywac pociagi przed semafo-
rem wjazdowym i zawiadamiac¢ je rozkazem pisemnym — po-

dobnie jak w pkt 1 lit. d,

b) jezeli do uszkodzonego semafora zbliza si¢ pociag, ktory nie
zostal zawiadomiony o uszkodzeniu, nalezy go zatrzymac sy-
gnatami ,,St6;)” D 2 1 D 3 lub radiotelefonicznym systemem
alarmowym,

€) odnosnie semafora wyjazdowego, postanowienia zawarte pod
lit. a oraz b nie dotycza pociagéw wjezdzajacych na stacj¢ kon-
cowa, jezeli przed semaforem wyjazdowym ustawiony jest sy-
gnal D 1 ,,St6;”,

d) druzyne pociggu, ktory ma odjecha¢ ze stacji poczatkowej dy-
zurny ruchu tej stacji zawiadamia rozkazem pisemnym o USzKo-
dzeniu semafora wyjazdowego (drogowskazowego), o niewaz-
nosci sygnatu zezwalajgcego na nim oraz udziela zezwolenia na
jazde pociagu w sposob okreslony w ust. 7 pkt 5.

9. Jezeli w przypadkach wymienionych w ust. 7 i 8 nie moze by¢ przywro-
cona do polozenia zasadniczego réwniez odno$na tarcza ostrzegawcza
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lub jezeli nie moze by¢ przywrdcona do tego polozenia tylko tarcza
ostrzegawcza, nalezy przed nig ustawi¢ przenosng tarcze ostrzegawcza
I powiadamia¢ o tym druzyny pociggowe rozkazem pisemnym.

Gdy po przejezdzie pociggu przez miejsce oddzialywania na sprze-
glo elektryczne ramienia semafora, rami¢ to nie opadnie samoczyn-
nie w polozenie odpowiadajace sygnatowi ,,St6j”, nalezy cofnac
dzwigni¢ sygnatowa w polozenie ,,St6j” w celu nastawienia na se-
maforze sygnatu ,,St6j”, wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie po-
ciggéw 1 obstuzy¢ blokade.

W razie zatrzymania si¢ pociggu wskutek przedwczesnego nasta-
wienia si¢ sygnatu ,,St6j”, pozwolenie na dalszg jazd¢ pociggu, na-
lezy po spetnieniu warunkow niezbgdnych do wyprawienia pociagu,
da¢ za pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego, jezeli
urzadzenia nie zezwalajg na ponowne podanie sygnatu zezwalaja-
Cego na semaforze.

W przypadku rozerwania pedni semafora lub tarczy ostrzegawczej,
nalezy upewni¢ si¢, ze urzadzenia te w terenie wskazujg sygnat od-
powiadajacy sygnalowi ,,St6)”, a dzwigni¢ sygnatlowa unieruchomié
zamknigciem pomocniczym.

Jezeli wyswietlony sygnal zastepczy nie wylaczy si¢ samoczynnie we
wlasciwym czasie, nalezy wylaczy¢ go za pomoca wiasciwego ele-
mentu sterujacego. W przypadku niemozno$ci wylaczenia sygnatu
zastgpczego nalezy postgpowaé wedtug postanowienia ust. 7 1 8.

W razie potrzeby usunie¢cia usterek w urzadzeniach srk, dyzurny ru-
chu moze wyda¢ pozwolenie na wykonanie robdt w urzadzeniach

dopiero wtedy, gdy:
1) wprowadzil wymagane obostrzenia,

2) zawiadomil zainteresowanych pracownikow oraz zastosowal
I polecit zastosowac odpowiednie zamknigcia pomocnicze.

Szczegdlowe postanowienia dotyczace obstugi poszczegdlnych
urzadzen sterowania ruchem w czasie ich uszkodzen i robot w tych
urzadzeniach podajg instrukcje obstugi poszczegdlnych rodzajow
urzadzen.
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Ponadto nalezy stosowac si¢ $cisle do zatwierdzonego regulaminu pro-
wadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, jezeli zostal on opraco-
wany.

W przypadkach wskazanych w ust.: 5, 7 pkt 4, ust. 8 pkt 1 lit. b oraz
ust. 12, 14, nalezy stosowa¢ zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrze-
gawcze stosownie do postanowien § 50.

§ 48
Zatrzymanie lub przepuszczanie pociagu nieprzewidziane
W wewnetrznym rozkladzie jazdy

Pociag, ktory w wewngtrznym rozktadzie jazdy ma przewidziany prze-
jazd bez zatrzymania, nalezy zatrzymac¢ na posterunku ruchu, jezeli
wymagajg tego wzgledy techniczno-ruchowe.

W razie wypadku kolejowego, pozaru lub niebezpieczenstwa nalezy
pociag zatrzymac w celu usunigcia zagrozenia albo udzielenia pomocy.

W razie potrzeby nieprzewidzianego zatrzymania pociggu z przyczyn
innych niz wymienione w ust. 1 1 2, zatrzymanie to, zarzadza wiasciwy
dyspozytor PKP PLK S.A. O zarzadzonym zatrzymaniu pociggu na-
lezy powiadomi¢ druzyn¢ pociggowa rozkazem pisemnym z podaniem
przyczyny postoju.

W razie potrzeby zatrzymania na stacji pociaggu nie majacego rozkta-
dowego postoju na tej stacji, dla pociggu tego wolno da¢ zezwolenie
na wjazd do stacji, po uprzednim zatrzymaniu go przed semaforem
wjazdowym (drogowskazowym). Zatrzymanie pociagu przed semafo-
rem wjazdowym (drogowskazowym) jest zbedne, gdy spetniony jest
jeden z nastepujacych warunkow:

1) przed semaforem wyjazdowym znajduje si¢ tarcza ostrzegawcza
odnoszaca si¢ do tego semafora lub sygnal na poprzednim semafo-
rze wskazuje, jaki sygnal znajduje si¢ na semaforze wyjazdowym,

2) o potrzebie zatrzymania si¢ pociggu na stacji zawiadomiono dru-
zyng pociggowa rozkazem pisemnym na jednej z poprzednich sta-
cji, a o dokonaniu tego zawiadomienia upewnit si¢ dyzurny ruchu
stacji, na ktorej pociag ten ma si¢ zatrzymac,
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w wewngtrznym rozktadzie jazdy przewidziano postoj w razie
potrzeby,

bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje si¢ miaro-
dajne wzniesienie, wigksze niz 6 %o na dlugosci drogi hamowa-
nia 1 postanowienia w regulaminie technicznym zezwalajg na
niezatrzymywanie przez dyzurnego ruchu ciezkich pociggdéw to-
warowych przed tym semaforem. Semafor wyjazdowy, odno-
szacy si¢ do toru, na ktory wjezdza ten pociag, powinien wska-
zywac sygnat ,,St6j”. Jezeli przy tym torze nie ma semafora wy-
jazdowego, wowczas w przypadkach wskazanych w pkt 3 i 4 na-
lezy ustawi¢ tarcze zatrzymania D 1,,St6j” w miejscu, w ktorym
pociagg powinien si¢ zatrzymac. W razie nieustawienia tej tarczy,
zatrzymanie pociggu przed semaforem wjazdowym jest nie-
zbedne.

5. Pociag majacy rozktadowy postdj na stacji moze by¢ przepuszczony
bez postoju, gdy zachowane zostang nastgpujgce warunki:

1)
2)
3)

4)

postoj pociagu jest zbedny,
nie jest przewidziane wsiadanie i wysiadanie podroznych,

przejazd nastapi po drodze przebiegu przystosowanej do prze-
jazdu bez zatrzymania,

druzyna pociggowa zostata powiadomiona przez dyzurnego ru-
chu o jezdzie pociagu przez stacj¢ bez zatrzymania.

Jezeli jazda pociggu ma odby¢ si¢ przed czasem rozkladowym, na-
lezy stosowac si¢ do postanowien § 51.

§ 49
Prowadzenie ksiazki przebiegow

1. Ksigzka przebiegow (zatacznik 2) stuzy do zapisywania polecen
I informacji oraz zgloszen przygotowania drogi przebiegu dla wjaz-
dow i wyjazdoéw pociaggow oraz pojazdow pomocniczych, a ponadto
zgloszen o tym, ze tor jest wolny albo, ze pocigg wjechat z sygnatem
konca pociagu.
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W ksigzce tej nalezy rowniez dokonywaé zapisow przewidzianych
instrukcjami obstugi urzadzen srk oraz mozna zapisywac polecenia
I zgloszenia w sprawie jazd manewrowych, jak rowniez zapisy wyni-
kajace z warunkéw lokalnych, a ujete (przewidziane) w regulaminie
technicznym posterunku.

Lewa strona ksigzki przebiegdw przeznaczona jest dla zapisywania
przebiegéw pociagow wjezdzajacych, a strona prawa przeznaczona
jest dla zapisywania przebiegdw pociaggdw wyjezdzajacych.
Kazdg stronice wypenia si¢ biezaco, wpisujac kolejno pociagi.
Ksigzke przebiegdw nalezy prowadzi¢ na posterunkach nastawczych,
biorgcych udziat w przygotowaniu drog przebiegu pociggéow. Prowadzi¢
powinni jg rowniez pracownicy wyznaczeni do sprawdzania, czy tor jest
wolny, jak rowniez pracownicy posterunkow stwierdzania konca po-
ciggu, ktérzy zglaszaja wjazd pociagu z sygnatem konca pociagu.
Ksigzke przebiegdw prowadza:
1) dyzurny ruchu:
a) w skroconym zakresie w okoliczno$ciach wymienionych
W ust. 5,
b) w pelnym zakresie, jezeli obowigzuje telefoniczne polecenie
I zglaszanie przygotowania drog przebiegu,
2) nastawniczy nastawni wykonawczej:
a) w skroéconym zakresie przy sprawnie dziatajacej blokadzie sta-
cyjnej,
b) w pelnym zakresie, jezeli obowigzuje telefoniczne polecanie
| zglaszanie przygotowania drog przebiegu,
3) zwrotniczy — w pelnym zakresie, jezeli telefonicznie zglasza przy-
gotowanie drogi przebiegu,
4) pracownik posterunku technicznego — w skroconym zakresie — je-
zeli sprawdza i zglasza dyzurnemu ruchu, ze tor jest wolny,

5) pracownik posterunku stwierdzania konca pociggu — w skroconym
zakresie, jezeli zglasza telefonicznie lub za pomoca specjalnego
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urzadzenia wjazd pociagu z sygnatem konca pociagu, a W petnym
zakresie gdy bierze udzial w przygotowaniu drogi przebiegu.

Pracownicy wymienieni w pkt 4 1 5 prowadza ksiazke przebiegdw bie-
zaco wpisujac kolejno zglaszane pociagi bez podziatu na lewg | prawa
strong (ust. 2).

Pracownik opuszczajacy posterunek na polecenie dyzurnego ruchu lub
za jego zgoda powinien odnotowaé¢ w ksigzce przebiegdw godzing
I minut¢ wyj$cia i powrotu na posterunek.

. Na posterunku zapowiadawczym, na ktorym czynnosci dyzurnego ru-
chu zostaty podzielone pomiedzy kilku dyzurnych ruchu tej samej na-
stawni, w razie potrzeby mozna przewidzie¢ regulaminem technicz-
nym prowadzenie przez jednego z nich ksigzki przebiegéw w skroco-
nym zakresie (rubryki: 1, 2, 3, 7) pomimo, ze blokada stacyjna dziata
prawidtowo.

Gdy blokada stacyjna dziata prawidlowo — nastawniczy nastawni wy-
konawczej, po otrzymaniu informacji o numerze pociggu (§ 39 ust. 6),
kierunku jazdy i numerze toru, po ktorym ma odby¢ si¢ jazda tego po-
ciggu, wypetnia rubryki: 1, 2, 3 ksigzki przebiegow, czas wjazdu po-
ciggu z sygnalem konca pociggu i nastawienie sygnatu ,,Std;” na sema-
forze wjazdowym wzglednie czas wyjazdu pociggu notuje w rubryce 7
(bez zgtaszania tego telefonem dyZzurnemu ruchu).

Nastawniczy nastawni dajacej tylko zgode dla danego przebiegu wy-
pehnia rubryki: 1, 2, 3 ksigzki przebiegéw oraz notuje w rubryce 5 czas
zablokowania bloku dania zgody (bez zglaszania tego telefonem dy-
zurnemu ruchu).

Gdy obowiazuje telefoniczne polecanie i zglaszanie przygotowania
drog przebiegu (§ 39 ust. 7), tak dyzurny ruchu, jak i nastawniczy na-
stawni wykonawczej prowadza ksigzke przebiegow w pelnym zakre-
sie. Dyzurny ruchu wypetia woéwczas rubryke 4, wpisujac kolejno
skroty posterunkow, ktore zglosity przygotowanie drogi przebiegu;
w rubryce 5 dyzurny ruchu notuje czas otrzymania ostatniego ze
wszystkich zgloszen, ktore powinien otrzymac.
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Telefoniczne polecenie podania sygnatu zezwalajacego na semaforze
wjazdowym lub wyjazdowym, dyzurny ruchu i1 nastawniczy notuja
w rubryce 6 ksigzki przebiegow (§ 42 ust. 4).

Pracownik wyznaczony regulaminem technicznym tylko do sprawdze-
nia, czy tor jest wolny, lub zglaszania wjazdu pociggu z sygnatem
konca pociagu, po otrzymaniu polecenia sprawdzenia lub informacji
0 numerze pociggu — jezeli nie obstuguje urzadzen blokady stacyjnej —
wypehnia rubryki: 1, 2 1 3 ksigzki przebiegdéw, a telefoniczne zgtoszenie
o tym, ze tor jest wolny, notuje w rubryce 5, za$ zgloszenie telefoniczne
lub za pomoca specjalnego urzadzenia o wjezdzie pociagu z sygnalem
konca pociggu notuje w rubryce 7.

Otrzymane telefoniczne zgloszenie rejestruje dyzurny ruchu wypehnia-

jac ponadto rubryke 4.

Gdy oprocz obstugi blokady liniowej obowigzuje telefoniczne zapo-

wiadanie pociggéw, wowczas danie polecenia nastawniczemu na Za-

blokowanie bloku koncowego i czas tego polecenia notuja:

1) nastawniczy w rubryce 8 ksigzki przebiegow,

2) dyzurny ruchu w rubryce 8 ksigzki przebiegow, gdy obowigzuje
telefoniczne polecanie 1 zglaszanie przygotowania drog przebiegu,
za$ w rubryce 7 dziennika ruchu, gdy dawanie telefonicznych po-
lecen 1 zgloszen nie obowigzuje.

Wymienione polecenie na zablokowanie bloku koncowego i jego zapis

mogg by¢ dokonane po otrzymaniu od nastawniczego zgloszenia

0 wjezdzie pociagu i o nastawieniu sygnatu ,,St6j” na semaforze wjaz-

dowym 1 po daniu telefonicznego potwierdzenia przyjazdu pociggu.

Otrzymaniem zgloszenia o wjezdzie pociagu 1 o nastawieniu sygnatu

,»St0)”” na semaforze wjazdowym jest:

— odblokowanie bloku dania nakazu — gdy urzadzenia blokady sta-
cyjnej dziatajg prawidtowo i sa podstawa prowadzenia ruchu,

— telefoniczne zgloszenie i odblokowanie bloku dania nakazu — gdy
obowigzuje telefoniczne polecanie i zglaszanie przygotowania
drog przebiegu, a blokada stacyjna obstugiwana jest pomocniczo,

— telefoniczne zgloszenie — gdy blokady stacyjnej nie ma lub nie
mozna jej obstugiwac.
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10. Dyzurny ruchu (gdy prowadzi ksigzke przebiegéw) i nastawniczy na-
stawni wykonawczej notujg ponadto w rubryce 8 ksigzki przebiegow:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

powiadomienie 0 zmianie wyznaczonego toru wjazdowego,

powiadomienie o wjezdzie na tor czg¢$ciowo zajety lub wyjat-
kowo na tor zakonczony koztem oporowym,

powiadomienie o potozeniu zwrotnic 1 wykolejnic wylaczonych
ze scentralizowanego nastawiania i z zaleznosci z semaforem (ich
numer i polozenie np.: ,,12 minus”, ,,37 plus”) lub zastosowaniu
innych zabezpieczen (§ 40 ust. 5); w przypadku braku miejsca
w rubr. 8 ksigzki przebiegéw na dokonanie tych zapisow, nalezy
zajac kolejne wiersze przez calg szeroko$¢ strony pod numerem
pociagu,

powiadomienie nastawniczego, ze pocigg moze wyjechac i czas tego
powiadomienia — gdy dla wyjazdu pociggu nie moze by¢ podany sy-
gnal zezwalajacy na semaforze wyjazdowym, rubryke 6 nalezy
wowczas zakreskowac (§ 44 ust. 3),

polecenie i czas polecenia nastawniczemu, aby:
a) podat sygnat zastepczy ,,Sz”,
b) wydatl rozkaz pisemny odpowiedniego rodzaju,
C) przekazat ustne polecenie w my$l § 61 ust. 2 pkt 3,
d) podat sygnat ,,Nakaz jazdy” w mysl § 61 ust. 9,
powiadomienie nastawniczego:
a) o jezdzie pociggu:

— do kilometra i z powrotem,

— z popychaczem do kilometra,

— z przesytka nadzwyczajna,

— z towarem niebezpiecznym,

— zZTWR,

b) o przybyciu pociagu lub pojazdu pomocniczego do sasied-
niego posterunku ruchu — w mysl postanowien § 28 ust. 22,
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c) o innych okoliczno$ciach wymagajacych powiadomienia przez
dyzurnego ruchu, a nie ujetych w ust. 12.

Gdy dyzurny ruchu nie prowadzi ksigzki przebiegdw, a zachodzi potrzeba
dokonania niektorych zapisow tylko w rubryce 8 tej ksiazki, wowczas
dyzurny ruchu umieszcza te zapisy w rubryce 7 dziennika ruchu.

Przez calg szeroko$¢ obu stron ksigzki przebiegdw nalezy notowac:
1) przyjecie i przekazanie dyzuru,

2) poczatek doby,

3) zamknigcie i otwarcie toru szlakowego lub toru gtéwnego na stacji,

4) wprowadzenie i odwotanie ruchu jednotorowego dwukierunko-
wego po torze szlakowym,

5) wprowadzenie i odwotanie obostrzen na szlaku — telefoniczne za-
powiadanie pociaggow lub na stacji — telefoniczne polecanie i zgta-
szanie przygotowania drog przebiegu,

6) inne okoliczno$ci majace wplyw na przyjmowanie i wyprawianie

pociagdow (wylaczenie zasilania sieci trakcyjnej itp.).
Po zapisach okolicznosci wskazanych w pkt 3 do 6 nalezy zanotowac,
kogo zawiadomiono 1 czas dania wzglednie otrzymania zawiadomienia.
Jezeli przed zapisem wykonanym przez calg szerokos¢ prowadzonej
ksiagzki przebiegdw na jednej stronie znajduja si¢ nie zapisane wiersze,
nalezy je zakreskowac.
Przyktady prowadzenia ksigzki przebiegow zawiera zatacznik 2.

§50

Stosowanie Srodkow pomocniczych
(zabezpieczajacych lub ostrzegajacych)

Pod nazwa $rodki pomocnicze nalezy rozumie¢ zamknigcia pomocni-
cze urzadzen nastawczych i blokowych, tabliczki ostrzegawcze oraz
kontrolke zajetosci torow wjazdowych.

Zamkniecia pomocnicze shuzg do uniemozliwienia niedozwolonej ob-
stugi urzadzen nastawczych lub blokowych.
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Zamknigciami pomocniczymi s3: kliny zastawcze do drazkéw przebie-
gowych 1 do dzwigni nastawczych, podporki klawiszy blokowych, kap-
turki do przyciskow i inne przyrzady ochronne, odpowiednie do kon-
strukcji urzadzen srk okreslone w regulaminie technicznym. Funkcje
zamknig¢ pomocniczych spetniajg rowniez takie urzadzenia srk, ktore
wskutek wykonania odpowiednich czynno$ci uniemozliwiajg realizacje
niedozwolonej lub omytkowej obstugi zwrotnic, wykolejnic, sygnatow,
urzadzen blokady liniowej itp. bez stosowania klinbw zastawczych,
podpdrek, kapturkéw lub innych przyrzadéow ochronnych.

Kliny zastawcze zaktada si¢ na drazki 1 dzwignie przebiegowe w ten
sposob, aby uniemozliwi¢ przetozenie dragzka w niedozwolonym kie-
runku lub unieruchomi¢ go w potozeniu zasadniczym lub przetozo-
nym, a na innych dzwigniach w ten sposob, aby uniemozliwi¢ prze-
lozenie dzwigni.

Kliny zastawcze na drazki przebiegowe zaktada si¢ na wszystkich po-
sterunkach nastawczych, posiadajacych drazek przebiegowy dla da-
nego przebiegu.

Podporki zaktada si¢ pod klawisze blokowe, znajdujace si¢ w poto-
zeniu zasadniczym (gornym).
Zalozenie kapturkdw powinno uniemozliwia¢ obstuge przyciskow.

Zatozenie innych urzadzen ochronnych powinno uniemozliwi¢ ob-
stuge elementow nastawczych srk, dla ktorych sg przeznaczone.

Zamknigcia pomocnicze stosuje si¢ celem:

1) uniemozliwienia potwierdzenia przyjazdu pociggu — W tym celu
zamknigcie pomocnicze zaktada si¢ przy bloku koncowym,

2) uniemozliwienia wyprawienia pociggu ze stacji — w tym celu za-
mknigcie pomocnicze zaktada si¢ na linii jednotorowej na obu s3-
siednich posterunkach zapowiadawczych, a na linii dwutorowej
na posterunku zapowiadawczym, ktéry wyprawia pociagi na dany
tor szlakowy:

a) przy odblokowanym bloku przebiegowym utwierdzajgcym
dla wyjazdéw na dany tor szlakowy,
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b) gdy bloku przebiegowego utwierdzajacego nie ma, przy od-
blokowanych blokach dania nakazu dla wyjazdow na dany tor
szlakowy,

c) gdy zadnego z blokéw wymienionych pod lit. a i b nie ma lub
nie mozna uniemozliwi¢ obstugi bloku nakazu — na wszyst-
kich drazkach przebiegowych dla wyjazdow na dany tor szla-
kowy, w sposob uniemozliwiajacy przetozenie ich w poloze-
nie dla wyjazdu na ten tor szlakowy,

d) gdy przy urzadzeniach kluczowych nie ma drazkéw przebie-
gowych, na dzwigniach wszystkich semaforow wyjazdowych
dla wyjazdow na dany tor szlakowy, ustawionych w potozeniu
zasadniczym, z wyjatkiem przypadkow, gdy te same dzwignie
semaforéw wyjazdowych stuza do sygnalizowania wyjazdoéw
w Kilku kierunkach,

e) gdy sa elektryczne urzadzenia srk — na elementach nastaw-
czych (dzwigniach przebiegowych, przyciskach lub przetacz-
nikach), dotyczacych danego toru szlakowego,

3) uniemozliwienia przepuszczenia pociggu przez posterunek odga-
teZny lub odstepowy — w tym celu zamknigcie pomocnicze zaktada
sig:

a) na drazku przebiegowym, w sposdb uniemozliwiajacy przesta-
wienie go dla danej jazdy,

b) gdy drazka przebiegowego nie ma — na odnosnej dzwigni se-
mafora, ustawionej w potozeniu zasadniczym (sygnat ,,St9j”),

c) gdy sa elektryczne urzadzenia srk — na elementach nastaw-
czych (dzwigniach przebiegowych, przyciskach lub przetacz-
nikach) dotyczacych danego odstepu,

4) uniemozliwienia przyjecia pociggu na dany tor stacyjny — w tym
celu zamknigcia pomocnicze zaktada sig:

a) na drazkach przebiegowych, przeznaczonych dla wjazdéw po-

ciggow ze wszystkich kierunkow na ten tor, w sposob uniemoz-
liwiajacy przestawienie drazka na ten tor,
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b) jezeli dla pewnego przebiegu wjazdowego na nastawni dyspo-

d)

nujacej nie ma drazka przebiegowego — W razie stosowania na
tej nastawni zamknie¢ pomocniczych, zamknigcie to nalezy za-
tozy¢ na dzwigni dotyczacego semafora wjazdowego lub przy
bloku dania nakazu, jezeli wjazd odbywa si¢ w okregu na-
stawni wykonawczej,

przy urzadzeniu stuzacym do zglaszania, ze tor jest wolny,
W sposob uniemozliwiajacy obstuge tego urzadzenia,

gdy sa elektryczne urzadzenia srk — na elementach nastawczych
(dzwigniach przebiegowych, przyciskach lub przetacznikach),
dotyczacych wjazdéw ze wszystkich kierunkdw na ten tor,

uniemozliwienia przestawienia zwrotnic i wykolejnic ustawionych
w nieutwierdzonej drodze przebiegu — w tym celu zamknigcie po-
mocnicze zaktada si¢:

a)

b)

na drazku przebiegowym, w sposob uniemozliwiajacy przesta-
wienie go w potozenie uchylajace zamkniecie zwrotnic 1 Wy-
kolejnic,

gdy drazka przebiegowego nie ma lub nie mozna nim za-
mkna¢ zwrotnic i wykolejnic na dzwigniach zwrotnic i wyko-
lejnic,

gdy sg elektryczne urzadzenia srk — na elementach nastaw-
czych (dzwigniach, przyciskach lub przetacznikach zwrotnico-
wych i wykolejnicowych) oraz gdy urzadzenia na to zezwalaja
nalezy wylagczy¢ prad nastawczy,

uniemozliwienia przestawienia poszczeg6élnych urzadzen nastaw-
czych (dzwigni semafora, tarczy ostrzegawczej, zaporowej lub ma-
newrowej, dzwigni zwrotnicy lub wykolejnicy) — w tym celu za-
mkniecie pomocnicze zaktada si¢ na dzwigni danego urzadzenia
nastawczego, w sposob uniemozliwiajacy przestawienie.

W urzadzeniach srk z zobrazowaniem na ekranie monitora ich stanu,
stosowanie zamkni¢¢ pomocniczych podanych w ust. 3, dokonuje
si¢ poprzez wybranie z klawiatury lub myszg wtasciwego polecenia
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z katalogu zamkni¢¢ pomocniczych odpowiadajacego danej sytuacji
ruchowej 1 okreslonej w instrukcji obstugi urzadzen srk. Jezeli kon-
strukcja urzadzen srk wymaga stosowania innego rodzaju zamknig¢¢
pomocniczych, wowczas podane w ust. 3 sposoby stosowania za-
mknie¢ pomocniczych nalezy stosowaé¢ odpowiednio do konstrukcji
tych urzadzen.

. W celu zapobiegania przyjecia pociagu na zajgty tor:

1)

2)

natychmiast po wjezdzie 1 po rozwigzaniu drogi przebiegu po-
ciggu zatrzymujgcego si¢ na stacji lub po otrzymaniu polecenia
lub pozwolenia albo po powzieciu wiadomosci o zajgciu toru
wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na tor
wjazdowy, badz zajecia skrajni tego toru) przez pojazd — nastaw-
niczowie, w ktorych okregu zajety jest tor wjazdowy, oraz pra-
cownicy tylko sprawdzajacy droge przebiegu, powinni zastoso-
wa¢ zamkniecia pomocnicze wedlug ust. 3 pkt 4,

dyzurny ruchu prowadzi kontrolke zaje¢tosci torow wjazdowych
(zalacznik 7) oraz stosuje zamknigcia pomocnicze wedtug ust. 3
pkt 4.

Dyzurny ruchu stosuje wymienione $rodki pomocnicze w nastg-
pujacy sposob:

a) w kontrolce zajetosci torow wjazdowych dyzurny ruchu wy-
petnia rubryki 1 1 2 w chwili przyjecia dyzuru, a nastepnie za-
znacza biezaco w rubryce 3 biezace zmiany zachodzace w za-
jeciu toréw wjazdowych, a mianowicie:

— natychmiast po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie
toru wjazdowego oraz po powzigciu wiadomosci o zajgciu
toru (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzacego na tor wjaz-
dowy, badz zajecia skrajni tego toru) przez pociag, dy-
zurny ruchu notuje numer pociggu, a 0 zajgciu toru przez
pojazd —notuje odpowiedni skrot pojazdu oraz ilos¢, jezeli
jest wiecej niz jeden pojazd lub ogodlnie, jezeli ilos¢ ta
zmienia si¢ (np. manewry), rOwniez notowac nalezy za-
mknig¢cie toru wjazdowego,
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— dopiero po catkowitym wyjezdzie pociagu lub po usunig-
ciu wszystkich pojazdéw albo po otwarciu zamknigtego
toru, mozna zapis przekresli¢ (w formie litery x),

b) natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu
pociaggu zatrzymujacego si¢ na stacji lub po daniu polecenia
lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego oraz po powzig-
ciu wiadomosci o zajeciu toru wjazdowego (lub tylko ukresu
rozjazdu prowadzacego na tor wjazdowy badz zajeciu
skrajni tego toru) przez pojazd lub o zamknigciu toru wjaz-
dowego — dyzurny ruchu stosuje zamknigcia pomocnicze
wedtug ust. 3 pkt 4.

. Na stacjach o duzym ruchu pociggdéw dopuszcza si¢ nie stosowanie
srodkdw pomocniczych, gdy tor zajety jest przez pociag, zatrzymu-
jacy sie nie dtuzej niz 5 minut, ktéry nie pozostawia taboru na torze
wjazdowym, jezeli przewidziano to w regulaminie technicznym.

. Na stacjach posiadajacych kontrole stanu niezajgtosci torow i plan
swietlny wskazujacy zajeto$¢ torow, srodki pomocnicze, przewi-
dziane w razie zaj¢cia toru wjazdowego, nalezy stosowac tylko wow-
czas, gdy zachodza przeszkody w nalezytym dzialaniu tych urzadzen
lub wykonuje si¢ w urzadzeniach lub w torze roboty, ktore mogg miec
wplyw na dzialanie urzadzen wskazujacych zajgcie toru o czym wy-
konujacy roboty czyni odno$ny zapis w ksigzce kontroli urzadzen srk
lub w dzienniku ogledzin rozjazdow.

Stosowanie $rodkéw pomocniczych nie zwalnia w Zadnym przy-
padku od obowigzku kazdorazowego sprawdzenia drogi przebiegu
pociagu w sposob wskazany w regulaminie technicznym.

Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrdcenia uwagi pracownikowi po-
sterunku nastawczego na zakaz lub nakaz wykonywania pewnych
CZynnosci.

Tabliczki ostrzegawcze powinny mie¢ jeden z nastepujacych napisow:
1) ,,Tor zajety”,

2) ,,Tor zamknigty”,

3) ,,Ruch jednotorowy dwukierunkowy",
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4) ,Trakcja elektryczna zabroniona”,

5) ,,Pojazd pomocniczy”,

6) ,,Telefoniczne zapowiadanie”,

7) ,,Telefoniczne polecanie i zgtaszanie”,

8) ,,0 odjazdach zawiadomi¢ kierownika robot”,
9) ,,Uwaga ! Konserwator na rozjazdach”.

Tabliczki wymienione w punktach 2 do 9 stosuje si¢ w przypadkach
wskazanych w tresci napisu na tabliczce, we wszystkich innych przy-
padkach, w ktorych wymagane jest zawieszenie tabliczki ostrzegaw-
czej, nalezy uzywac tabliczki wymienione w pkt 1.

W przypadkach wskazanych w ust. 10 tabliczki wymienione w punk-
tach: 2 do 7 stosuje si¢ niezaleznie od zamknig¢ pomocniczych.

Odpowiednie tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowac:

1) w przypadkach, w ktorych wymagane jest stosowanie zamkniec¢
pomocniczych, a nie ma urzadzenia srk, na ktorym wymagane jest
zatozenie zamknigcia pomocniczego, tabliczke ostrzegawcza na-
lezy zawiesi¢ na aparacie odpowiedniego lacza telefonicznego,
a mianowicie:

a) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toru szlakowego — na apa-
racie tacza zapowiadawczego, a na posterunku nastawczym, na
ktérym nie ma tgcza zapowiadawczego, na aparacie tacza sta-
cyjno-ruchowego,

b) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ torow lub urzadzen stacyj-
nych — na aparacie tacza stacyjno-ruchowego,

2) w przypadkach, w ktorych ruch pociggdéw prowadzi si¢ wyjatkowo
na podstawie telefonicznego zapowiadania, a mianowicie:

a) gdy stosownie do postanowien § 28 ust. 16 pkt 2 obowigzuje
telefoniczne zapowiadanie pociggdw — tabliczke nalezy zawie-
si¢ na aparacie tacza zapowiadawczego na obu sasiednich po-
sterunkach zapowiadawczych i na posrednich posterunkach na-
stepczych oraz na bloku poczatkowym na posterunku zapowia-
dawczym i na posrednich posterunkach nastepczych,
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b) gdy obowigzuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowa-
nia drog przebiegu — tabliczke nalezy zawiesi¢ na posterunkach
nastawczych, bioracych udzial w przygotowaniu drog przebiegu
pociggow, na aparacie tgcza stacyjno-ruchowego oraz na odpo-
wiednim bloku przebiegowym utwierdzajacym, a gdzie go nie
ma — na odpowiednich blokach nakazu lub zgody,

w razie zamknigcia toru szlakowego — nalezy odpowiednig ta-
bliczke zawiesi¢ na aparacie tgcza zapowiadawczego na obu sa-
siednich posterunkach zapowiadawczych i na posrednich posterun-
kach nastepczych,

gdy nie ma blokady liniowej, a pociag:

a) zatrzymat si¢ nieplanowo lub wydluzyl czas jazdy ponad
5 minut,

b) zatrzymatl si¢ na posterunku nast¢pczym tak, iz koniec po-
ciggu nie mingt sygnatowego miejsca konca pociagu, nalezy
na obu sgsiednich posterunkow nastepczych zawiesi¢ ta-
bliczke ostrzegawcza na aparacie tacza zapowiadawczego,

W razie wyprawienia pojazdu pomocniczego — na obu posterunkach
zapowiadawczych na bloku liniowym, dotyczacego toru szlako-
wego nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke; posrednie posterunki
nastepcze zawieszaja ja wowczas, gdy pojazd pomocniczy znajduje
si¢ w jednym z przyleglych odstepow toru szlakowego z ruchem
dwukierunkowym, wzglednie w odstegpie przednim toru szlakowego
z ruchem jednokierunkowym; zawiesza¢ nalezy tyle tabliczek, ile
znajduje si¢ pojazdéw pomocniczych; gdy nie ma blokady liniowe;j
tabliczki zawiesza si¢ na aparacie tacza zapowiadawczego,

W razie wyprawienia na zamkniety tor szlakowy pociagu lub po-
jazdu pomocniczego — na obu posterunkach zapowiadawczych na
taczu zapowiadawczym nalezy zawiesi¢ tyle odpowiednich tabli-
czek (dla pociaggu — z napisem o zajeciu toru, dla pojazdu pomoc-
niczego — z napisem o pojezdzie pomocniczym), ile pociggdw
wzglednie pojazdéw pomocniczych znajduje si¢ na zamknigtym
torze szlakowym,
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7) w razie, gdy po zelektryfikowanym torze zabroniony jest ruch po-
jazdow elektrycznych, nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke:

a) nalgczu zapowiadawczym, gdy zakaz dotyczy toru szlakowego,
b) na taczu stacyjno-ruchowym, gdy zakaz dotyczy toru stacyjnego,

8) w przypadkach, w ktorych o odjezdzie pociagu nalezy zawiada-
mia¢ kierownika robot na szlaku — dyzurni ruchu, ktérzy maja ob-
owigzek wykona¢ to zawiadomienie, powinni zawiesi¢ odpo-
wiednig tabliczke na tgczu straznicowym.

Jezeli nie ma mozliwosci zawieszenia tabliczki na aparacie odpo-
wiedniego tacza telefonicznego (centralka), nalezy zawiesi¢ ja w in-
nym widocznym miejscu, o ile jest to mozliwe, w poblizu urzadzenia
tacznosci, w sposob umozliwiajacy orientacj¢ co do miejsca, ktorego
tabliczka dotyczy.

Miejsca i sposob zawieszania tabliczek nalezy ustali¢ w regulaminach
technicznych.

W urzadzeniach przekaznikowych z komputerowym pulpitem nastaw-
czym, a takze w urzadzeniach komputerowych, o ile posiadaja one taka
funkcje, tabliczki ostrzegawcze wyswietlane s3 w formie komunikatow
na ekranie monitora komputerowego po wybraniu z wlasciwej aplikacji
wedhug instrukcji obstugi urzadzen srk danego typu i rodzaju.

Gdy okoliczno$ci wymagajace zastosowania $rodkoOw pomocni-
czych mogg nie by¢ wiadome pracownikom, ktérzy powinni je za-
stosowac, to dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomic i pole-
ci¢ im zastosowanie odpowiednich zamknie¢ pomocniczych 1 tabli-
czek ostrzegawczych.

Zamknigcia pomocnicze 1 tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast
usung¢, gdy ustala przyczyna, ktéra wymagata ich zastosowania.

Jezeli ustanie tej przyczyny moze nie by¢ wiadome pracownikom,
ktorzy powinni byli zastosowa¢ zamknigcia pomocnicze 1 tabliczki
ostrzegawcze, dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomi¢ i po-
leci¢ usuniecie tych srodkow pomocniczych.

Wz6ér kontrolki zajetosci torow wjazdowych zawiera zatgcznik 7.
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§51
Zasady regulowania ruchu pociggoéw

1. Przy regulowaniu ruchu pociggdw obowiazuja nastepujace zasady:

2.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

pociagi nalezy przyjmowac i wyprawia¢ zgodnie z wewngetrz-
nym rozktadem jazdy,

pociag pasazerski nie moze odjecha¢ ze stacji lub z przystanku
osobowego wczesniej niz to jest wskazane w wewnetrznym roz-
ktadzie jazdy,

pociag pasazerski nie majacy postoju na stacji moze zosta¢ prze-
puszczony przed czasem rozkladowym, jezeli nie opdzni to ruchu
innych pociggow przewidzianych wewnetrznym rozktadem jazdy,

pociagi towarowe powinny by¢ wyprawiane w czasie wskazanym
w rozktadzie jazdy; wczesniejsze wyprawienie pociggu towaro-
wego moze odbyc¢ sie tylko wyjatkowo za zgoda dyspozytora li-
niowego,

op6znienia pociaggdéw nalezy zmniejszac¢ przez skrdcenie posto-
jow na stacjach, wykorzystujac rezerwy czasu przewidziane w
wewngtrznym rozkladzie jazdy oraz przepuszczanie pociggdw to-
warowych bez zatrzymania, jezeli ich rozkltadowy postdj jest
zbedny,

pierwszenstwo przed innymi pociggami majg pociagi ratunkowe,
wyprawiane do akcji ratunkowej, jezeli zdarzenie spowodowato
przerwe w ruchu lub ofiary w ludziach albo pociag jedzie do ga-
szenia pozaru — w innych przypadkach pierwszenstwo dla pocia-
gow ratunkowych okresla dyspozytor liniowy.

Ustala si¢ nastepujace stopnie pierwszenstwa pociagow:

1)

2)

pasazerskie ekspresowe (EC, EN, El, EX) i migdzynarodowe
(MM, RM, AM),

pasazerskie miedzywojewddzkie i wojewodzkie dowozace do
pracy, tzn. z przyjazdem do wskazanej stacji docelowej lub innej
stacji wskazanej przez przewoznika na drodze przejazdu pociagu
w godzinach 05:30 — 08:30 oraz odwozace z pracy, tzn. pociagi
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odjezdzajace ze stacji poczatkowej lub innej wskazanej przez prze-
woznika na drodze przejazdu pociaggu w godzinach 14:30 — 17:30,

3) pozostate pasazerskie miedzywojewodzkie i wojewodzkie,
4) pociagi towarowe,

5) prézne sklady pasazerskie i lokomotywy.?

. W regulowaniu ruchu pociggow uczestnicza:

1) dyzurny ruchu — na przylegtych szlakach,

2) dyspozytor liniowy — na przydzielonym odcinku (obszarze),

3) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — w zakresie stosowania
skréconego czasu jazdy.

O odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy dyzurni ruchu zo-
bowigzani sa informowaé si¢ wzajemnie, zasi¢gajac w razie po-
trzeby informacji od dyspozytora liniowego. Na tych samych zasa-
dach nastgpuje wymiana informacji pomi¢dzy dyspozytorami linio-
wymi i dyspozytorami przewoznikoéw kolejowych.

Dyspozytor liniowy powinien z odpowiednim wyprzedzeniem za-
wiadomi¢ zainteresowanych dyzurnych ruchu swojego odcinka o
zmianach w kolejnos$ci przyjmowania i wyprawiania pociaggdw w
przypadku zaktécen w ich kursowaniu. W przypadku zaistnienia do-
datkowych okoliczno$ci uniemozliwiajgcych realizacje planu dy-
zurni ruchu powinni powiadomi¢ dyspozytora liniowego.

. Dyspozytorowi liniowemu nalezy zgtaszac o:

1) przewidywanych odchyleniach od wewnetrznego rozktadu jazdy
i 0 zmianach w tych odchyleniach — zgloszenia dokonujg dy-
zurni ruchu stacji poczatkowe;j,

2) rzeczywistych odchyleniach od wewng¢trznego rozktadu jazdy —
zgloszenia dokonuja dyzurni ruchu wszystkich stacji odcinka, na
ktorych zaistniato opdznienie.

. O opdznieniach pociggu, zmianie toru, na ktory przyjedzie pociag

oraz innych zmianach w ruchu pociagdéw dyzurny ruchu powinien

powiadomi¢ zainteresowanych w sposob okreslony w regulaminie
technicznym.
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Ruch pociagdéw opoznionych reguluje dyspozytor w taki sposob, aby
zminimalizowa¢ wielko$¢ opoznienia pociggdéw, maksymalnie wyko-
rzystujac przepustowos¢ danego odcinka linii. W tym celu nalezy
uwzgledni¢ predkos¢ rozktadowsq i stopnie pierwszenstwa pociggow.
Odstepstwo dopuszczalne jest jedynie w przypadku, gdy nieznaczne
opOznienie pociggu wyzszego stopnia przyczyni si¢ do wydatnego
zmniejszenia opdznienia pociagu nizszego stopnia tego samego ro-
dzaju przewozow. Dyzurny ruchu wyprawiajac pociagi uwzglednia
rowniez czasy odbiegdw podane w regulaminie technicznym.
Szczegdtowe zasady regulowania i prowadzenia ruchu pociggdw na
szlakach z posterunkami odgaleznymi nalezy okres§li¢ w regulami-
nach technicznych posterunkéw ruchu.

W celu regulowania ruchu pociaggdéw na szlakach dwutorowych przy-
leglych do posterunku odgateznego lub stacji weztowej, zaktad linii
kolejowych moze zarzadzi¢ w potrzebnym zakresie telefoniczne zg-
danie i dawanie pozwolen na wyprawianie pociagdéw w kierunku po-
sterunku odgateznego lub stacji weztowej. Pozwolenie to na szlaku
z blokada liniowg stosuje si¢ niezaleznie od prowadzenia ruchu za
pomoca urzadzen blokady liniowe;.

§52
Skomunikowania pociagow pasazerskich

Skomunikowanie pociaggéw pasazerskich ma na celu umozliwienie po-
droznym kontynuowanie przejazdu nastgpnym pociggiem po przesia-
daniu na stacji skomunikowania. W zwigzku z tym pociag, z ktorego
podrdzni zamierzajg si¢ przesigsc jest pociggiem zdgzajacym na sko-
munikowanie a pociag, do ktorego podrdzni beda si¢ przesiadali, jest
pociggiem skomunikowanym lub gwarantujagcym skomunikowanie.

Za pociagi skomunikowane nalezy uwaza¢ wszystkie pociagi pasa-
zerskie, dla ktérych przewoznik wprowadzit skomunikowanie do sys-
temu SKRJ.

Pociagi skomunikowane i czasy oczekiwania na op6znione pociagi zda-
zajace na skomunikowanie widoczne s3 w systemach SEPE (System
Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej) i SWDR (System Wspomagania Dy-
zurnego Ruchu) w zaktadce ,,Skomunikowania/przetaczanie sktadow”.
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4. W przypadku awarii systemu SWDR nalezy wygenerowac wyciag po-
ciggow skomunikowanych w systemie SKRIJ i1 dostarczy¢ na posterunki
ruchu.

5. W przypadku opdznienia pociagu zdgzajacego na skomunikowanie na-
lezy:

1) gdy skomunikowanie jest gwarantowane dyzurny ruchu oczekuje
pociagiem skomunikowanym bez uzgodnienia z dyspozytorem li-
niowym Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym w ramach czasu
okreslonego w zaktadce ,,skomunikowania/przetaczenia sktadow”
w systemie SWDR,;

2) gdy skomunikowanie wymaga wydhuzenia czasu postoju pociggu
skomunikowanego powyzej czasu okreslonego w systemie SWDR,
dyzurny ruchu zglasza ten fakt dyspozytorowi liniowemu Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym.

Dyspozytor liniowy przekazuje otrzymane informacje dyspozytorom
przewoznikow, tych pociagow, ktdre maja oczekiwaé na opoézniony po-
ciag, a o podjetych decyzjach powiadamia dyzurnego ruchu, ktory zgto-
sit potrzebe skomunikowania. Tres$¢ ustalen, dyspozytor liniowy i dy-
zurny ruchu, na biezaco odnotowujg w prowadzonej dokumentacji
(dziennik dyspozytora, dziennik telefoniczny), a o podj¢tych decyzjach,
dyzurny ruchu powiadamia zainteresowane druzyny pociggowe przy
uzyciu dostepnych srodkdéw tacznosci.

6. Nie nalezy oczekiwac ponad czas wskazany w systemie na opdzniony
pociag zdazajacy na skomunikowanie, gdy w ciggu 60 minut od przy-
jazdu pociagu opdznionego odjezdza nastepny pociag rOwniez zapew-
niajacy dojazd do wszystkich stacji, do ktorych mozna byto dotrze¢ po-
Ciagiem gwarantujagcym skomunikowanie.

7. W przypadku gwarantowanego w SWDR skomunikowania pociagow,
dyzurny ruchu nie moze wyprawic¢ pociagu oczekujacego na skomuni-
kowanie przed przybyciem pociagu na nie zdazajacego.

8. Pociagi skomunikowane nalezy w miar¢ mozliwosci techniczno-rucho-
wych przyjmowac na tory przy wspolnym peronie, w przeciwnym razie
nalezy zapewni¢ dostateczny czas na przesiadanie.
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Rozdzial 6
ZAMKNIECIA TOROW.
PROWADZENIE RUCHU JEDNOTOROWEGO
DWUKIERUNKOWEGO

§53
Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

1. Tor szlakowy nalezy zamkng¢ dla ruchu pociagdw, jezeli:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

9)

powstata przeszkoda do jazdy po tym torze (np. wskutek uszkodzenia
nawierzchni, podtorza, sieci trakcyjnej, naruszenia skrajni itp.),
zaistnial wypadek z pociggiem, uniemozliwiajacy dalszg jego jazde,

nastapito rozerwanie lub konieczno$¢ podzielenia pociagu albo po-
jazdu pomocniczego, potaczonego z innym pojazdem pomocni-
czym lub z przyczepa,

zachodzi nieprzewidziana konieczno$¢ cofania pociagu ze szlaku,

zachodzi nagta konieczno$¢ wykonania robot uniemozliwiajacych
jazde pociagdéw po danym torze,

zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym pociagu lub pojazdu
pomocniczego na bocznice lub do okreslonego miejsca na szlaku,

bezpieczenstwu ruchu po sasiednim torze zagrazatlby pociag
Z przesytka nadzwyczajna,

pociag ratunkowy, roboczy albo pojazd pomocniczy ma si¢ za-
trzyma¢ na szlaku celem wykonania pracy (remontowej, wyta-

dunku itp.),

kierownik wiasciwej jednostki organizacyjnej zarzadzi zamknig-
cie toru,

10) zachodzi potrzeba wstawienia pojazdu szynowo-drogowego.

Pracownik, ktéry zauwazyl lub dowiedziat si¢ o przeszkodzie do ruchu,

zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub o wypadku kolejowym, powi-
nien zgtosi¢ to dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu.
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Jezeli na szlaku wzglednie odstgpie, na ktorym znajduje si¢ prze-
szkoda do ruchu, jedzie pociag w kierunku tej przeszkody, to nalezy
pociag zatrzymaé wszelkimi dostgpnymi srodkami. Dréznikow prze-
jazdowych nalezy przywota¢ do telefonu sygnatem ,,Alarm”, poda-
nym za pomoca dzwonka aparatu telefonicznego i wezwac ich do za-
trzymania pociggu.

. Tor szlakowy zamyka — w przypadkach wskazanych w ust. 1:

1) wpkt: 1, 2, 34 — dyzurny ruchu przylegtego posterunku zapo-
wiadawczego, ktory dowiedziat si¢ o jednym z tych przypadkow,

2) w pozostatych punktach ust. 1:

a) na szlaku jednotorowym — dyzurny ruchu posterunku zapo-
wiadawczego najwigcej zainteresowanego, tj.: w pkt 5 — dy-
zurny ruchu posterunku zapowiadawczego, od ktorego za-
mknigcia toru zazadal kierownik rob6t; w pkt 8 — dyzurny ru-
chu, ktéry ma wyprawi¢ pociagg wymieniony w tym punkcie;
w pkt 9 — dyzurny ruchu posterunku wyznaczonego w zarza-
dzeniu,

b) na szlaku dwutorowym — dyzurny ruchu posterunku zapowia-
dawczego, zarzadzajacy torem, ktéry ma by¢ zamknigty; je-
zeli potrzeba zamknigcia toru (ust. 1 pkt 5-9) powstata na po-
sterunku zapowiadawczym, niezarzadzajagcym torem, ktory
ma by¢ zamknigty, posterunek ten powinien zazadac¢ od sa-
siedniego posterunku zapowiadawczego zamknigcia toru, po-
dajac mu numer toru i powod wzglednie cel tego zamkniecia.

. W przypadkach wskazanych w ust. 1: pkt 1, 2, 3 i 4 zamknigcie toru
szlakowego nie wymaga uprzedniego uzgodnienia z sgsiednim poste-
runkiem zapowiadawczym.

W innych przypadkach zamknigcie toru szlakowego nastepuje po
uprzednim uzgodnieniu z dyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego; jezeli sagsiednim posterunkiem zapowiadawczym
jest posterunek odgalezny, to uzgodnienie to powinno nastapi¢ row-
niez z dyzurnym ruchu sasiedniej stacji.
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Zamknigcie toru zarzadza si¢ nadajac do sgsiedniego posterunku za-
powiadawczego i do posrednich posterunkow ruchu telefonogram
wedtug wzoru nr 21:

,,Lor numer nr od nazwa posterunku do nazwa
posterunku zamkniety od godz. min. z po-
wodu (lub celem) ...”.

2

W razie potrzeby zamiast ,,od godz. min.
przejezdzie pociggu numer”.

mozna podawac: ,,po

Jezeli szlak jest jednotorowy, stowo ,,numer” w telefonogramach
wzor nr 21 1 22 zastgpuje si¢ stowem ,,szlakowy”.

Tor szlakowy zamyka¢ nalezy miedzy posterunkami zapowiadaw-
czymi. Jezeli ma by¢ zamknigty tor szlakowy pomiedzy stacja, a po-
sterunkiem odgaleznym, wspolny dla ruchu pociggdéw jadacych przez
posterunek odgatezny na wprost i na odgalezienie, woéwczas:

1) na odcinku jednotorowym — zamkng¢ nalezy roéwniez pozostate
tory szlakowe przylegte do posterunku odgateznego,

2) na odcinku dwutorowym — gdy nie ma odpowiednich potaczen
toréw i nie mozna przejechaé na posterunku odgaleznym z toru
prawego na tor lewy lub odwrotnie — zamkna¢ nalezy rowniez
odpowiednie tory szlakowe na pozostatych szlakach, przyle-
glych do posterunku odgaleznego; posterunek odgatezny czynny
jest nadal jako posterunek zapowiadawczy.

. Z chwila zamknigcia toru nalezy go osygnalizowa¢ zgodnie z in-
strukcja sygnalizacji oraz zastosowac¢ zamknig¢cia pomocnicze i ta-
bliczki ostrzegawcze wedlug postanowien § 50.

Otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢, gdy ustala przyczyna, dla
ktorej tor zostal zamkniety i gdy tor ten jest wolny od przeszkod do
ruchu.

Gdy byly prowadzone roboty, otwarcie toru szlakowego moze na-
stapi¢ po otrzymaniu od kierownika robot zawiadomienia pisem-
nego lub telefonicznego wedtug wzoru:
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,»Roboty na torze nr szlaku ... zostaty ukon-
czone 0 godzinie godz. minut min. Tor ten
jest zdatny i1 nie ma przeszkod do ruchu
pociggow”.

Na koncu zawiadomienia nalezy poda¢ nazwisko i stanowisko zawia-
damiajacego. W zawiadomieniu nalezy poda¢ wymagane ograniczenia
predkosci jazdy pociggdw. Zawiadomienie o ukonczeniu robot kierow-
nik robot przesyta pisemnie do dyzurnego ruchu najblizszego poste-
runku zapowiadawczego lub dyktuje telefonogram dyzurnemu ruchu
jednego z posterunkéw zapowiadawczych, przylegtych do zamknie-
tego szlaku. Jezeli zawiadomienie to otrzymat dyzurny ruchu, ktory
tego toru nie zamykat, to powinien on natychmiast tres¢ zawiadomie-
nia przekaza¢ dyzurnemu ruchu, ktory zamknat tor.

Telefonogramy i pisemne zawiadomienia dotyczace zamknigcia toru oraz
ukonczenia robot i zgloszenia gotowosci toru do podjecia ruchu nalezy
wpisywa¢ (wkleja¢) do dziennika ruchu na odpowiedniej stronie.

Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego,
ktory zamknat tor. W tym celu nadaje on do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posrednich posterunkow ruchu telefonogram
wedlug wzoru nr 22:

,,Jor numer nr od nazwa posterunku do nazwa
posterunku otwarty o godz. min.”.

Jezeli o ustaniu przyczyny, dla ktorej tor zostal zamkniety, dowie-
dziat si¢ dyzurny ruchu posterunku, ktory toru nie zamknat, powi-
nien on niezwtocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu poste-
runku, ktory zamknat tor.

Dréznikow przejazdowych powinien zawiadomi¢ o zamknigciu,
a nastepnie o otwarciu toru dyzurny ruchu posterunku zapowiadaw-
czego, ktory zamknat tor.

O zamknigciu, a nastgpnie o otwarciu toru dyzurni ruchu obu poste-
runkow zapowiadawczych, przylegtych do zamknigtego toru szla-
kowego, powinni zawiadomi¢ zainteresowany personel swych po-
sterunkow.
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§ 54
Prowadzenie ruchu jednotorowego dwukierunkowego
po torze czynnym w czasie zamkni¢cia
jednego toru szlaku dwutorowego

Po zamknieciu jednego z toréw szlaku dwutorowego moze by¢ wpro-
wadzony ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym.

Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dy-
zurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory zarzadza torem czyn-
nym. Gdy urzadzenia blokady liniowej nie sg przystosowane do pro-
wadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym, dyzurny ruchu
nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego 1 do posrednich
posterunkow ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 23:

,,Od nazwa posterunku do nazwa posterunku Wprowa-
dzam ruch jednotorowy dwukierunkowy po to-
rze numer nr, po ktérym ostatni pocigg nr odje-
chat o godz. min.”.

Jezeli potrzeba wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunko-
wego zachodzi na posterunku zapowiadawczym, ktory nie zarzadza to-
rem czynnym, to posterunek ten nadaje do sasiedniego posterunku za-
powiadawczego telefonogram wedlug wzoru nr 24:

,»Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierun-
kowy od nazwa posterunku do nazwa posterunku po
torze numer nr”.

Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym pociagi zapowiada si¢ telefonicznie wedlug zasad ustalonych
dla szlakow jednotorowych z ruchem dwukierunkowym. Kolejne po-
ciagi tego samego kierunku jazdy wyprawia si¢ w odstgpach posterun-
kow nastepczych, natomiast pociagi przeciwnych kierunkéw — w od-
stepach posterunkow zapowiadawczych.

W telefonogramach zapowiadawczych o pociggach wyprawianych po
torze lewym, po numerze pociagu dodaje si¢ wyrazy: ,,po torze lewym”.

Jezeli wskutek zamknigcia toru prowadzi si¢ ruch jednotorowy dwu-
kierunkowy co najmniej na dwoch szlakach przylegtych do posterunku
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odgateznego, wowczas kazdorazowe danie pozwolenia na wyprawie-
nie pociggu dyzurny ruchu posterunku odgateznego powinien uzgod-
ni¢ z przednim posterunkiem zapowiadawczym w formie przewidzia-
nej w § 24 ust. 17.

W tym przypadku Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociaggu musi
nastapi¢ odpowiednio wczesniej (wigcej niz 5 minut) przed zamierzo-
nym wyprawieniem (przepuszczeniem) pociggu, a czas ten powinien
by¢ ustalony w regulaminie technicznym.

Dla pociaggdéw jadacych po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy,
obstuguje si¢ semafory oraz dodatkowo urzadzenia blokady liniowej,
a dla pociaggdéw jadacych po torze lewym w kierunku przeciwnym do
zasadniczego oraz po torze prawym w kierunku zasadniczym, przy kto-
rym otwarto prowizoryczne posterunki nastgpcze, urzadzen tych nie
obstuguje sie, chyba ze zostaty do tego przystosowane.

. Wyjazd pociagu na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
ze stacji lub z posterunku odgateznego, majacego semafory wyjazdowe
dla danego kierunku jazdy, moze si¢ odby¢:

1) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano
sygnat zezwalajacy, z rownoczesnym wyswietleniem si¢ wskaz-
nika W 24 lub sygnat zastepczy ,,Sz”, z rOwnoczesnym wyswietle-
niem si¢ wskaznika W 24,

2) gdy na semaforze wyjazdowym nie przystosowanym do sygna-
lizowania wyjazdu na tor lewy podano w porze dziennej sygnat
zastepezy ,,Sz” uzupetniony przenosng nieo$§wietlong tablica ze
wskaznikiem W 24,

3) jesli nie mozna podac sygnatu i wskaznika, o ktorych mowa w pkt 1
i 2 — gdy dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawia-
jacy pociag na tor lewy przekazat druzynie pociagowej rozkaz pi-
semny ,,N”, zezwalajacy przejecha¢ obok semafora wyjazdowego
wskazujgcego sygnat ,,Stdj” (wzglednie wyjechac z toru stacyjnego
nie posiadajacego semafora wyjazdowego) i wyjecha¢ na tor lewy,

3a) w przypadkach wymienionych w pkt 1, 2 i 3 — gdy ponadto
dyzurny ruchu wyprawiajacy pociag poinformowal maszyniste
0 jezdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
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w przypadkach wymienionych w pkt 1, 2 i 3 — gdy ponadto dano
sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy” lub polecenie dyzurnego ruchu, jezeli
wymagajg tego postanowienia § 61 ust. 2 pkt 3,

w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 — odno$nie szlakow
z blokada liniowg jednokierunkowg — gdy druzyna pociggowa zo-
stala uprzedzona rozkazem pisemnym ,,N” o zamkni¢ciu toru
i 0 wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po to-
rze czynnym (§ 58 ust. 5 pkt 4 oraz ust. 20).

. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociggu wyprawianego na
tor szlakowy lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, moze
si¢ odby¢:

1)

gdy semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzgled-
nie wjazdowy na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdo-
wego dla danego kierunku jazdy zostat przystosowany do takich
jazd (tj. umozliwia przygotowanie zorganizowanych pociaggowych
drog przebiegu na dany tor lewy 1 posiada wyswietlany wskaznik
W 24, a urzadzenia blokady liniowej umozliwiaja prowadzenie ru-
chu dwukierunkowego po danym torze szlakowym), na semaforze
tym podano sygnat zezwalajacy na jazde lub sygnat zastepczy ,,Sz”
z rbwnoczesnym wyswietleniem si¢ wskaznika W 24, a na stacji
ponadto podano sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy”, jezeli wymagaja tego
postanowienia § 61,

2) jesli semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzgled-

3)

nie wjazdowy na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdo-
wego nie jest przystosowany do takich jazd lub urzadzenia blo-
kady liniowej nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu po da-
nym torze szlakowym lewym, w kierunku przeciwnym do zasad-
niczego — na semaforze podano w porze dziennej sygnat zastgp-
czy ,,5z” uzupelniony przenos$ng nieo$wietlong tablicg ze wskaz-
nikiem W 24, 0 czym druzyna pociggowa zostata uprzedzona roz-
kazem pisemnym ,,N” przez dyzurnego ruchu stacji ostatniego
postoju lub wyznaczonej,

gdy na przystosowanym semaforze wyjazdowym lub wjazdowym
na posterunku odgaleznym bez semafora wyjazdowego (blokada
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nie jest przystosowana do ruchu w obu kierunkach) podano sygnat
zezwalajacy z réwnoczesnym wyswietleniem si¢ wskaznika W 24
lub sygnatl zastepczy ,,Sz” z roéwnoczesnym wyswietleniem si¢
wskaznika W 24 i druzyne pociggowsa uprzedzono rozkazem pisem-
nym ,N” (§ 58 ust. 20),?

4) jezeli nie sg spelnione warunki wymienione w pkt 1, 2 lub 3, po-

5)

cigg nalezy zatrzymac i przekaza¢ druzynie pociggowej rozkaz
pisemny ,,N” zezwalajacy na przejazd przez posterunek i na jazde
po torze lewym,

w przypadkach wymienionych w pkt 1, 2, 3 i 4 — gdy ponadto dy-
zurny ruchu wyprawiajacy pociag poinformowat maszyniste o jez-
dzie nator lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

. Na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego
kierunku jazdy przejazd pociggu przyjmowanego:

1)

2)

z toru lewego i wyprawianego na tor prawy, moze si¢ odbyc¢:

a) gdy na semaforze wjazdowym znajdujacym si¢ przy torze le-
wym wyswietli si¢ sygnal zezwalajacy lub zastepczy,

b) w przypadku braku semafora wjazdowego — gdy druzynie po-
ciggu zatrzymanego przed granica szlaku i tego posterunku
przekazano rozkaz pisemny ,N” zezwalajacy na przejazd
przez posterunek lub zezwolono na taki przejazd pociagu sy-
gnatem zastepczym ,,Sz” na osobnym urzadzeniu,?

z toru lewego i wyprawianego na tor lewy moze si¢ odby¢:

a) gdy spetnione sg warunki wymienione w ust. 8 pkt 1, 21i 3,

b) dla przypadkow, w ktorych warunki wymienione pod lit. a) nie
sa spetnione — gdy druzynie pociggowej zatrzymanego pociagu
przed granicg szlaku i tego posterunku przekazano rozkaz pi-
semny ,,N” zezwalajacy na przejazd przez posterunek i jazde
po torze lewym,

c) w przypadkach wymienionych pod lit. a) i b) — gdy ponadto dy-
zurny ruchu wyprawiajacy pociag poinformowal maszyniste
0 jezdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.
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Pociag przyjmowany z toru lewego i wyprawiany na tor prawy lub
przyjmowany z toru prawego i wyprawiany na tor lewy nie moze by¢
przepuszczony bez zatrzymania go na posterunku zapowiadawczym,
jezeli sygnat na czole pociggu nie zostat odpowiednio zmieniony.

Przejazd pociggu po torze lewym obok posterunku odstepowego
(bocznicowego — o ile na tym posterunku nie ma semafora odste-
powego dla jazdy po torze lewym), odbywa si¢ na sygnat reczny ,,Do
mnie”, podany przez dyzurnego ruchu tego posterunku.

Po przejezdzie pociagu po torze lewym dyzurny ruchu na posterunku

odstepowym (bocznicowym) bezzwlocznie ustawia tarcze sygnatu D 1

,»3t0]”, ktorg usuwa lub obraca o 90° dopiero dla przepuszczenia na-

stepnego pociggu tego samego kierunku jazdy.

Gdyby zblizyt si¢ pociag, dla ktorego przedni odstep jest zajety, to

oprécz wymienionych sygnatéw ,,Stdj”” dyzurny ruchu na posterunku

odstepowym (bocznicowym) powinien podawaé réwniez reczny

I dzwickowy sygnat ,,Sto;”.

Pociag jadacy po torze lewym, ktory nie otrzymat zezwolenia na wjazd

za pomocg sygnalu zezwalajacego lub sygnatu zastepczego ,,Sz”, na-

lezy zatrzymaé w miejscu, ktdre jest granicg miedzy torem szlakowym,

a posterunkiem zapowiadawczym (§ 3 ust. 9).

Przy zblizaniu si¢ pociagu do tej granicy nalezy zmniejszy¢ predkose

jazdy tak, aby pociag zatrzymat si¢, gdyby nie otrzymat zezwolenia na

wjazd.

Wijazd pociagu z toru szlakowego lewego z kierunku przeciwnego do

zasadniczego na stacj¢ lub posterunek odgalezny z semaforem wyjaz-

dowym dla danego kierunku jazdy moze nastgpic¢, gdy:

1) nasemaforze wjazdowym, odnoszacym si¢ do toru lewego, podano
sygnat zezwalajacy lub sygnat zastepczy ,,Sz”,

2) na sygnalizatorze sygnatu zastgpczego odnoszacego si¢ do toru le-
wego, podano sygnat zastgpczy ,,Sz”,

3) jezeli nie ma lub nie mozna poda¢ sygnatu wskazanego w pkt 1 i 2
— gdy doreczono druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,,N”’ zezwa-
lajacy na wjazd pociagu lub przekazano jego tre$¢ za pomoca urza-
dzen tacznosci.
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Druzyny pociggowe nalezy informowac rozkazem pisemnym ,,N” lub
,O” 0 zamknigciu toru szlakowego i wprowadzeniu ruchu jednotoro-
wego dwukierunkowego oraz o innych okoliczno$ciach, stosownie do
postanowien § 58 ust. 3 1 5 z wyjatkiem przypadkéw podanych
w ust. 22 pkt 3 oraz ust. 23 pkt 2.

Drogi przebiegu pociagéw jadacych na sygnat zastepczy lub rozkaz pi-
semny, powinny by¢ zabezpieczone w zaleznosci od rodzaju stosowa-
nych urzadzen srk, w sposob okreslony regulaminem technicznym.

Urzadzenia te nalezy unieruchomi¢ zamknigciem pomocniczym.

W razie niemozno$ci zabezpieczenia drogi przebiegu drazkiem prze-
biegowym lub dzwignig przebiegowo-sygnatowa, nalezy dzwignie
(przyciski) zwrotnic przejezdzanych na ostrze, zwrotnic ochronnych,
wykolejnic, rygli i tarcz zaporowych unieruchomi¢ zamknigciami po-
mocniczymi.

Jezeli miejsce zatrzymania si¢ czota pociggu wjezdzajacego z toru le-
wego nie jest oznaczone (brak semafora wyjazdowego lub tarczy za-
porowej), nalezy w miejscu tym ustawic tarcze zatrzymania D 1,,St6;j”.

Obowiazuja ograniczenia predkosci jazdy, zawarte w wykazie ostrze-
zen statych.

O istniejacych ostrzezeniach doraznych nalezy zawiadamia¢ rozkazem
pisemnym druzyny réwniez tych pociagoéw, ktdre maja jechac po torze
lewym.

Jezeli wskutek robot na zamknigtym torze zachodzi potrzeba zmniej-
szenia predkosci jazdy pociagdw po torze czynnym, kierownik robot
(naczelnik sekcji) powinien zawczasu zawiadomi¢ o tym jedng ze sta-
cji przylegtych do szlaku, na ktérym wykonuje si¢ te roboty.

Zaktad linii kolejowych moze zarzadzi¢, aby w czasie zamkniecia jed-
nego toru szlaku dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego
dwukierunkowego, posterunki odstepowe (bocznicowe) nie braty
udziatu w prowadzeniu ruchu. Sygnaty na semaforach nieczynnych po-
sterunkow odstgpowych sa wowczas niewazne. Druzyny pociggowe
nalezy o tym zawiadamia¢ rozkazem pisemnym.
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Po przejezdzie pociagu po torze lewym (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego) ze szlaku z jednokierunkowa wieloodstepowa (samo-
czynng) blokada liniowa nalezy pierwszemu pociggowi, wyprawio-
nemu po torze prawym (w kierunku zasadniczym), przekaza¢ rozkaz
pisemny informujacy o niewaznos$ci sygnalow na samoczynnych se-
maforach odstgpowych 1 o potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego se-
mafora odstgpowego (ze wskaznikiem W 18).

Jezeli wprowadzony byl ruch jednotorowy dwukierunkowy, to po
otwarciu zamknigtego toru i po przyjezdzie ostatniego pociggu, dla
ktérego dano pozwolenie na wyprawienie po torze lewym, ruch dwu-
torowy przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory wprowadzit
ruch jednotorowy, tj. ktéry zarzadza torem czynnym.

Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sasiedniego posterunku za-
powiadawczego i1 do posrednich posterunkow ruchu telefonogram we-
dhlug wzoru nr 25:

,»Przywracam ruch dwutorowy od nazwa poste-
runku do nazwa posterunku O godz. min.”.

Jezeli na linii kolejowej wyposazonej w urzadzenia radiotgcznosci po-
ciggowej zgloszenie ustania przeszkody, z powodu ktorej tor szlakowy
byl zamknigty, nastgpito w czasie, gdy tor czynny zajety jest przez po-
ciagi, w celu szybkiego przeprowadzenia nagromadzonych pociaggoéw
dyzurny ruchu moze dokona¢ otwarcia tego toru i wznowi¢ po nim
ruch pociagdw, przestrzegajac nastgpujacych zasad:

1) jezeli tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi jadace w Kie-
runku zasadniczym — odwotuje prowadzenie po nim ruchu jedno-
torowego dwukierunkowego i przywraca ruch dwutorowy,

2) jezeli tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi jadace w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego — anuluje wczeéniej uzyskane
pozwolenie na wyprawienie nastgpnych pociggdw po torze szlako-
wym lewym, a odwotania ruchu jednotorowego dwukierunkowego
po tym torze dokonuje, gdy przybedzie ostatni pociag jadacy torem
z kierunku przeciwnego do zasadniczego,

3) na szlaku z blokadg dwukierunkowsg przywraca ruch dwutorowy, bez
wzgledu na kierunek jazdy pociagéw po torze dotychczas czynnym,
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4) druzyny pociggéw znajdujacych si¢ na torze dotychczas czynnym
nalezy uprzedzi¢ radiotelefonem o otwarciu sgsiedniego toru.

O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywro-
ceniu ruchu dwutorowego nalezy zawiadomi¢ droznikow przejazdo-

wych.

Na szlaku z jednokierunkowa wieloodstgpowa (samoczynng) blokada

lintowg, po zamknigciu jednego z torow szlaku dwutorowego 1 po

wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego, ruch pocig-

gbw po torze czynnym nalezy prowadzi¢ w nastgpujacy sposob:

1) obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw pomie¢dzy ob-
stugiwanymi posterunkami, jak na szlaku jednotorowym bez
urzadzen blokady liniowej,

2) ruch pociggdéw prowadzi si¢ jak na szlaku jednotorowym — przy
czym pociagi tego samego kierunku jazdy:
a) po torze prawym w kierunku zasadniczym — jadg w odstepach
samoczynnych semaforow odstepowych,

b) po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego —
jada w odstepach posterunkéw zapowiadawczych, a w razie
otwarcia prowizorycznych posterunkow nastgpczych — w od-
stepach posterunkow nastepczych.

Jezeli po przyjezdzie pociagu z kierunku przeciwnego do zasad-
niczego ma by¢ wyprawiony pociag po torze w kierunku zasadni-
czym, nalezy postapi¢ wedtug postanowien ust. 17.

Jezeli na szlaku dwutorowym z wieloodstepowa (samoczynng) blo-
kada liniowg dla ruchu jednokierunkowego po kazdym torze zainsta-
lowana zostata jednoodstepowa (potsamoczynna) blokada liniowa dla
jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego, wowczas dla ruchu
pociggow po torze czynnym w Kierunku przeciwnym do zasadni-
czego w czasie zamknigcia jednego z torow szlakowych obowigzuja
nastgpujace postanowienia:

1) dla wszystkich pociagdéw obu kierunkéw jazdy po torze czynnym
przed wyprawieniem wymagane jest telefoniczne zgdanie i danie
pozwolenia na wyprawienie pociagu,
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2) nastepstwo pociggow jadacych w kierunku zasadniczym reguluje
wieloodstgpowa (samoczynna) blokada liniowa, a jadacych w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego jednodostepowa (pdtsamo-
czynna) blokada liniowa,

3) pociggom obu kierunkow jazdy po torze czynnym nie przekazuje
si¢ rozkazow pisemnych, o ktorych mowa w § 58 ust. 20.

Szlaki, na ktorych urzadzona zostata taka blokada, nalezy wskazac
w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdw.

Gdy blokada liniowa przystosowana jest do prowadzenia ruchu dwu-
kierunkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, w razie za-
mkni¢cia jednego toru obowigzuja nastepujace postanowienia:

1) dla wszystkich pociggéow obu kierunkéw jazdy po torze czynnym,
przed wyprawieniem wymagane jest telefoniczne zadanie i danie
pozwolenia na wyprawienie pociagu,

2) pociggom obu kierunkow jazdy po torze czynnym nie przekazuje
si¢ rozkazow pisemnych, o ktorych mowa w § 58 ust. 20.

Szlaki, na ktorych urzadzona zostata taka blokada, nalezy wskazac
w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociggow.

Szczegdtowe wskazowki prowadzenia ruchu w czasie zamknigcia jed-
nego z toréw szlakowych nalezy poda¢ w regulaminach technicznych.

Na czas wykonywania robdt nalezy opracowa¢ regulamin tymcza-
sowy prowadzenia ruchu zgodnie z postanowieniami Instrukcji o spo-
rzadzaniu regulaminéw technicznych Ir-3. Jezeli wskutek planowych
robot jeden tor szlaku dwutorowego ma by¢ zamknigty na dtuzszy
okres czasu, a urzadzenia srk zostang odpowiednio przystosowane,
Zarzad PKP PLK S.A. moze postanowi¢ aby szlak ten czasowo prze-
kwalifikowa¢ na jednotorowy.

§55
Prowadzenie ruchu po torze zamkni¢tym

Pociagi wyprawiane po torze zamknig¢tym, nalezy zapowiadac telefo-
nicznie w sposob ustalony dla szlakow jednotorowych. Posterunki
odstepowe w miare potrzeby biorg udzial w tym zapowiadaniu. Jezeli
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ustalono, aby w zapowiadaniu pociggéw wyprawianych po torze za-
mknietym, braty udzial rowniez posterunki odstgpowe, to w telefono-
gramie wg wzoru nr 21 nalezy tre$¢ uzupeti¢ stowami:

,posterunek nazwa bierze udzial w zapowia-
daniu pociggoéw po torze zamknigtym”.

Jazda pociagu roboczego po torze zamknigtym moze:

1) odbywa¢ si¢ pomigdzy posterunkami zapowiadawczymi danego
szlaku na catej lub cze¢sci jego dtugosci,

2) rozpoczynac si¢ lub konczy¢ na posterunku zapowiadawczym lub
na szlaku.

. We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze po-
ciggu dodaje si¢ stowa: ,,po zamknigtym torze numer nr”.

Jezeli pociag ma by¢ wyprawiony po zamknigtym torze 1 zatrzymany
na szlaku, w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych zada-
nie i danie pozwolenia oraz oznajmienie odjazdu, w razie potrzeby po
stowach ,,po zamknigtym torze numer nr”” dodaje si¢ stowa: ,,z posto-
jem na kilometrze nr”, albo ,,do kilometra km i z powrotem”, albo gdy
kierunek dalszej jazdy jest nieokreslony ,,do kilometra km”. Dla jazdy
ze szlaku w wymienionych telefonogramach zapowiadawczych dodaje
si¢ stowa: ,,z kilometra km do nazwa posterunku”, ,,z wjazdem w kilome-
trze km do kilometra (posterunku) km lub nazwa posterunku”.

Pociagi wyprawione po torze zamknigtym, przez caly czas znajdowania
si¢ na tym torze zachowuja swoje okreslenia i numer, bez wzgledu na
kierunek jazdy (§ 35 ust. 2, § 36 ust. 3, § 82 ust. 6).

Jezeli polaczono kilka pociggéw razem, ktore badz oddzielnie wy-
jechaly na szlak, badz oddzielnie przyjada do jednego z sasiednich
posterunkéw zapowiadawczych — nalezy kazdemu pociggowi nadaé
oddzielny numer, wystawi¢ oddzielny rozkaz pisemny ,,S”, a w te-
lefonogramach zapowiadawczych, dotyczacych potaczonych pocia-
goéw, podawac wszystkie numery potaczonych pociagow, np. ,,Pota-
czone pociagi robocze numer 1, 3” itd. (§ 35 ust. 9).

Dla pociagu, ktory dojezdza do nast¢gpnego posterunku zapowia-
dawczego:
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1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym na szlaku dwutoro-
wym — obstuguje si¢ semafory oraz dodatkowo blokade¢ liniowa,
jezeli urzadzenia srk na to pozwalaja,

2) po torze lewym na szlaku dwutorowym — semaforéw nie obstuguje
si¢, chyba ze semafor wyjazdowy zostal przystosowany do wy-
jazdu na tor lewy wzglednie, ze przy torze lewym znajduje si¢ se-
mafor wjazdowy,

3) po szlaku z dwukierunkowg jednoodstepowa (pdtsamoczynng) blo-
kada liniows dla kazdego toru i dla kazdego kierunku obowiazuja
postanowienia pkt 1.

Dla pociagu, ktéry nie dojezdza do nastgpnego posterunku zapowia-
dawczego, w przypadku jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze
prawym w Kierunku zasadniczym szlaku dwutorowego, semafory ob-
shuguje si¢ wowczas, gdy nie ma blokady liniowej. Gdy jest blokada
liniowa, lecz urzadzenia srk przystosowane sa do tego, aby pociag po-
wracajacy ze szlaku nie oddziatywal na urzadzenia blokady liniowej,
wowczas wjazd pociggu powracajacego ze szlaku jednotorowego lub
powracajacego po torze prawym szlaku dwutorowego, moze odbywac
si¢ na sygnal zezwalajacy na semaforze. Dla jazdy po torze lewym,
w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku dwutorowego, nalezy
postepowac w sposob podany w ust. 6.

Jezeli semaforow nie obstuguje sie, wyjazd pociggéw na zamkniety tor
szlakowy odbywa si¢ na rozkaz pisemny ,,S”, za§ wjazd pociagow z za-
mknigtego toru na sygnal zastepczy lub rozkaz pisemny ,,S”.

Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawi¢ kilka pociggow. Drugi
i nastepny pocigg w tym samym kierunku mozna wyprawic¢ w odstepie
czasu najmniej dwoch minut w odleglosci najmniej 500 m za pocig-
giem poprzednim.

Predkos$¢ jazdy pociggu na zamknigtym i zajetym torze szlakowym, lub
na ktorym znajduje si¢ przeszkoda do jazdy, nie moze przekraczac
30 km/h.

Predkos$¢ jazdy nalezy regulowac tak, aby pociag mogt zatrzymac sie
przed innymi pociggami roboczymi znajdujacymi si¢ na tym torze.
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Zblizenie si¢ tych pociggéw roboczych moze nastapi¢ po porozumie-
niu si¢ wzajemnym kierownikdéw pociggdw roboczych.

Na zamknigtym torze szlakowym nie zajgtym przez tabor kolejowy, na
ktorym nie ma przeszkod do jazdy, moze by¢ stosowana dozwolona
dla danego pociagu predkos¢ jazdy, o czym dyzurny ruchu powiada-
mia druzyne pociggowa za pomocg rozkazu pisemnego.

Dla pociagu jadacego na zajgty tor szlakowy nie nastawia si¢ sygnatow
na semaforach i nie obstuguje si¢ urzadzen blokowych.

Druzyng pociaggowa nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,,S” o jez-
dzie po zamknig¢tym torze z podaniem numeru zamknigtego toru, na-
zwy posterunku zapowiadawczego w kierunku ktorego ma odby¢ si¢
jazda, okreslonego miejsca zatrzymania na szlaku i pozwolenia na dal-
szg jazde lub powrdt do posterunku wyprawienia albo na jazde tylko
do okreslonego kilometra na szlaku.

Ponadto druzyny pociggowe nalezy powiadamiac:

1) o ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagaja zmniej-
szenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociagu;
ograniczenia predkosci jazdy zawarte w wykazie ostrzezen statych,
obowigzuja w obu kierunkach jazdy po danym torze, jezeli wyma-
gaja zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla danego
pociagu,

2) o znajdujacych si¢ na zamknigtym torze innych pociagach i Kie-
runku ich jazdy lub miejscu postoju,

3) o jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut innego pociggu ro-
boczego,

4) o0 ograniczeniu predkosci czota pociggu roboczego na dlugosci
rownej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia
z samoczynnym systemem przejazdowym (ssp) do 20 km/h oraz
koniecznosci wielokrotnego podawania sygnatlu ,,.Bacznos¢” od
wskaznika nakazujacego prowadzacemu pojazd kolejowy podaé
ten sygnat, w przypadku niedziatania lub wylaczenia urzadzen za-
bezpieczenia ruchu w strefie oddziatywania na pociag (§ 58 ust. 3
pkt 2 lit. i),
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5) o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociagu, jezeli nie bedzie
podany sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym,

6) o uniewaznieniu sygnalow na semaforach i tarczach ostrzegaw-
czych posterunkéw nastepczych wytaczonych z udziatu w prowa-
dzeniu ruchu (§ 58 ust. 4 pkt 29),

7) o przewidywanym czasie zjazdu pociggu roboczego z toru za-
mknietego (§ 35 ust. 4),?

8) o wszelkich innych okoliczno$ciach, wymagajacych zachowania
szczegolnej ostroznosci.

Jezeli wyprawiono pociag, ktory ma dojecha¢ do nastgpnego poste-
runku zapowiadawczego, nie wolno wyprawia¢ pociggu przeciwnego
kierunku, dopdki pociag ten nie przyjedzie do tego posterunku.

Jezeli wyprawiono pociagg do okreslonego kilometra 1 hektometra, po-
ciag przeciwnego kierunku wolno wyprawi¢ do miejsca znajdujacego
si¢, co najmniej 500 m przed tym kilometrem i hektometrem.

W rozkazie pisemnym nalezy wskaza¢ miejsce, do ktdrego wolno do-
jecha¢. Zblizenie si¢ obu pociggéw moze nastapi¢ po porozumieniu si¢
kierownikow pociagow.

Jezeli wyprawiono pociag po torze zamknigtym a druzyny nie powia-
domiono rozkazem pisemnym, o tym ze na ten tor zostang wyprawione
inne pociagi, wowczas nie wolno wyprawi¢ nastgpnych pociagoéw, do-
poki wyprawiony pociag nie zjechat z toru zamknigtego. Jezeli jednak
powiadomienie takie moze by¢ przekazane pociggowi znajdujacemu
si¢ na torze zamknigtym za pomocg urzadzen tacznosci, nalezy to uczy-
ni¢ przekazujac stosowng tre$¢ rozkazu pisemnego ,,S” i wyprawic
inny pociag.

Jezeli pozwolono na jazde tylko do okreslonego miegjsca na szlaku lub
nastgpila zmiana stacji zjazdu z toru zamknigtego, woéwczas dalsza jazda
lub powrdt moze nastapi¢ po uzyskaniu pozwolenia dyzurnego ruchu
posterunku zapowiadawczego, do ktorego pocigg ma jechac, na podsta-
wie rozkazu pisemnego ,,S” — przekazanego urzadzeniami tacznosci
albo pod ostong uprawnionego pracownika poprzedzajacego pociag na
odlegtos$¢ 500 m.
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O wszelkich jazdach po zamknigtym torze i okoliczno$ciach maja-
cych wpltyw na bezpieczenstwo ruchu nalezy zawiadomi¢ posterunki
ruchu potozone przy tym szlaku, droznikéw przejazdowych i zainte-
resowanych pracownikow.

Na aparacie tacza zapowiadawczego dla danego szlaku nalezy wy-
wieszac tyle tabliczek ostrzegawczych, ile pociggéw znajduje si¢ na
zamknietym torze szlakowym.

Zapewnienie bezpieczenstwa pracownikow zatrudnionych na torze
zamknigtym, jak rowniez zabezpieczenia osob i taboru od najechania
przez inne pociagi, nalezy do obowigzkoéw kierujacego robotami sto-
sownie do postanowien przepisow jednostki organizacyjnej wykonu-
jacej roboty na szlaku.

W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktorego wyprawia si¢ po-
ciggi po zamknigtym torze, moze by¢ urzadzony prowizoryczny po-
sterunek ruchu na prawach posterunku zapowiadawczego, ktory bie-
rze udzial w regulowaniu ruchu na zamknietym torze. Dla tak urza-
dzonego posterunku nalezy opracowaé odrebny regulamin tech-
niczny.

Przy duzych robotach budowlanych, tor zamknigty mozna przygoto-
wac¢ do czasowego wylaczenia z eksploatacji i traktowac jako tor w bu-
dowie. Organizacj¢ 1 zasady przygotowania toru do czasowego wyta-
czenia z eksploatacji oraz organizacje¢ i zasady jazd po tym torze, na-
lezy okresli¢ w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w cza-
sie wykonywania robot.?
§ 56
Zamknigcie i otwarcie toru stacyjnego

Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat si¢, Ze tor stacyjny nie na-
daje si¢ do ruchu, powinien niezwtocznie powiadomié¢ o tym dyzur-
nego ruchu.

Tor stacyjny nienadajacy si¢ do ruchu nalezy zamkna¢ w nastgpujacy
sposoéb:

1) zawiadomié¢ o tym nastawniczych, druzyny manewrowe i innych
zainteresowanych pracownikow,
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2) tor ten osygnalizowa¢ zgodnie z postanowieniami Instrukcji sy-
gnalizacji le-1 (E-1),

3) zwrotnice prowadzace na zamknigty tor przestawi¢ w kierunku in-
nego toru 1 w tym potozeniu unieruchomi¢ je za pomocg zamkow
zwrotnicowych — o ile nie spowoduje to wylgczenia innych przebie-
gow niesprzecznych — oraz zastosowa¢ zamknigcia pomocnicze,

4) zewrze¢ oba toki szyn zamknietego toru, ktory jest izolowany.

Jezeli zamkniety tor jest torem wjazdowym, nalezy ponadto zastoso-
wac $rodki pomocnicze, stosownie do postanowien § 50.

Jezeli czes¢ zamknigtego toru ma by¢ uzytkowana, nalezy ja prowi-
zorycznie zakonczy¢ za pomocag podktadéow lub w inny sposob
I miejsce, do ktorego wolno dojechac, osygnalizowacé tarczg zatrzy-
mania D 1 ,,St6;”.

Dyzurny ruchu powinien upewni¢ si¢ o wykonaniu postanowien
ust. 2 pkt 2 i 3 oraz ust. 3i 4.

Otwarcie toru zamknietego do ruchu moze nastgpi¢ na polecenie dy-
zurnego ruchu, po otrzymaniu od uprawnionego pracownika zawia-
domienia o usuni¢ciu przeszkod do ruchu na tym torze.

Zamknigcie 1 otwarcie toru stacyjnego nalezy zanotowaé w ksigzce
przebiegow. Zamknigcie toru wjazdowego dyzurny ruchu powinien
zaznaczy¢ rowniez w kontrolce zajecia torow, o ile takg prowadzi.

W razie potrzeby nalezy wydaé pisemnie szczegdétowe zarzadzenie
W sprawie postgpowania w czasie zamknigcia toru stacyjnego.
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Rozdzial 7
ZAMYKANIE I OTWIERANIE POSTERUNKOW RUCHU

§ 57
Postepowanie w razie zamkniecia
i otwarcia posterunkéw ruchu

Rozroznia si¢ nastepujace przypadki zamknigcia i otwarcia posterun-
kéw ruchu:

A. State zamknigcie 1 otwarcie posterunku nastepczego.

B. Okresowe zamknigcie i otwarcie posterunku nastgpczego.
C. Czasowe zamkniecie i otwarcie posterunku nastgpczego.
D

. Okresowe zamknigcie wszystkich posterunkoéw nastgpczych na
wyznaczonym odcinku.

m

Otwarcie 1 zamknigcie prowizorycznego posterunku odstepo-
wego lub odgaleznego

F. Otwarcie i zamknigcie posterunku pomocniczego.

G. Czasowe wylaczenie z udzialu w prowadzeniu ruchu nastawni
wykonawczej.

H. Zamknig¢cie posterunku nastawczego z przyczyn losowych.
Przypadek A

State zamknigcie posterunku ruchu nastgpuje wowczas, gdy ustata
przyczyna, dla ktorej posterunek ten zostal otwarty, a takze, gdy jego
zamkniecie bedzie trwato dluzej niz 30 dni.

Stale zamknigcie posterunku zarzadza zaktad linii kolejowych po
uzgodnieniu z Biurem Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali
PKP PLK S.A.

Jezeli zamknigciu podlega posterunek zapowiadawczy, a pomigdzy
tym posterunkiem i sgsiednim czynnym posterunkiem zapowiadaw-
czym znajduje si¢ posterunek odstepowy (bocznicowy), to posteru-
nek ten nalezy rowniez wytaczy¢ z udziatu w prowadzeniu ruchu.
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Zwrotnice rozjazdéw lezacych w torach gtéwnych zasadniczych na-
lezy ustawi¢ w potozeniu umozliwiajacym przejazd pociaggdw po tych
torach i w tym potozeniu zabezpieczy¢ w sposob okreslony odrgb-
nymi przepisami. Zwrotnice rozjazdow lezacych w torach gidéwnych
dodatkowych sasiadujacych z torami gtownymi zasadniczymi — jezeli
jest to mozliwe ustawi¢ w potozeniu ochronnym, uniemozliwiajgcym
wyjazd pociagdw z tych torow w tory gtowne zasadnicze i w tym po-
lozeniu odpowiednio zabezpieczy¢.

Semafory i tarcze ostrzegawcze posterunku stale zamknigtego unie-
waznia si¢ w sposdb przewidziany postanowieniami Instrukcji sy-
gnalizacji le-1 (E-1).

Urzadzenia zewngetrzne 1 wewnetrzne na posterunku ruchu nalezy
zabezpieczy¢ przed niedozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzy-
staniem w czasie trwania zamknigcia 1 wyltgczenia posterunku na-
stepczego.

Zamknigcie posterunku moze nastapi¢, gdy szlaki przyleglte do tego
posterunku sg wolne.

Zamknigcia dokonuje wlasciwy dyzurny ruchu, nadajac do sasied-
nich czynnych posterunkéw zapowiadawczych telefonogram we-
dtug wzoru nr 29, stosujac si¢ do postanowien ust. 5, 71 67 1 fakt
zamkniecia odnotowuje w dokumentacji techniczno-ruchowej.

Do czasu wprowadzenia zmian w wewnetrznym rozktadzie jazdy
pociggdw druzyny pociggowe nalezy zawiadamiac rozkazem pisem-
nym ,,S” o zamkni¢ciu posterunku ruchu.

Po zamknigciu posterunku ruchu, ruch pociagéw nalezy prowadzié¢
na podstawie przystosowanej blokady liniowej mi¢dzy czynnymi
posterunkami ruchu - o ile blokada istniata przed zamknigciem.

Jezeli przed zamknigciem ruch pociagdéw prowadzono na podstawie
telefonicznego zapowiadania pociggow, to rowniez po zamknigcCiu
posterunku nalezy prowadzi¢ ruch na podstawie telefonicznego za-
powiadania pomigdzy sgsiednimi czynnymi posterunkami zapowia-
dawczymi. Do zapowiadania pociggéw nalezy przystosowac tacz-
nos¢ zapowiadawczg.
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Otwarcie dla czynnosci technicznych nowego posterunku ruchu lub
juz istniejacego, lecz stale zamknietego dla czynnosci technicznych,
jak rdwniez stale zamknigcie czynnego posterunku ruchu, zarzadza za-
ktad linii kolejowych, po uzgodnieniu z Biurem Eksploatacji i Obstugi
Pasazerskiej Centrali PKP PLK S.A. Odpowiednig zmian¢ nalezy
wprowadzi¢ do wewngetrznego rozktadu jazdy pociggdw.

W przypadku pilnej koniecznosci czasowego otwarcia dla czynnosci
technicznych posterunku ruchu stale zamknigtego, otwarcie jego za-
rzadza wlasciwy zaktad linii kolejowych.

O otwarciu dla czynnosci technicznych posterunku ruchu nowego lub
istniejgcego, lecz stale zamknigtego, dla czynnosci technicznych nalezy
zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym ,,S” do czasu
wprowadzenia zmian do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdw.

Przypadek B

Okresowe zamykanie posterunku nastepczego w ciggu doby lub
w okreslone dni tygodnia dokonuje si¢ na zarzadzenie zaktadu linii
kolejowych po uzgodnieniu z Biurem Eksploatacji i Obstugi Pasazer-
skiej Centrali PKP PLK S.A.

Posterunek nastgpczy zamykany okresowo nalezy oznaczy¢é w we-
wnetrznych rozktadach jazdy z podaniem terminu, w ktdrym jest on
czynny. Czas ten nalezy tak ustali¢, aby w chwili zamykania, a na-
stepnie otwierania posterunku nastepczego na przylegltych do niego
szlakach lub na szlaku, na ktorym jest on potozony nie znajdowat si¢
zaden pociag.

Druzyny pociggowe nalezy zawiadamia¢ rozkazem pisemnym ,,S”
(§ 58 ust. 4 pkt 20) stosownie do postanowien. Jezeli posterunek ruchu
czynny okresowo, otwierany i zamykany jest codziennie w okreslo-
nych godzinach wskazanych w wewngtrznym rozktadzie jazdy, to nie
jest konieczne wydawanie druzynom pociggowym informacji rozka-
zami pisemnymi o otwarciu nastgpczego posterunku ruchu dla czynno-
Sci technicznych.

Przed okresowym zamknigciem posterunku zapowiadawczego zwrot-
nice nalezy nastawi¢ na przejazd po torach gtdéwnych zasadniczych
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na linii dwutorowej, a na linii jednotorowej po torze gtownym zasad-
niczym lub po jednym z nich, jezeli s dwa tory glowne zasadnicze.
W tym potozeniu nalezy zwrotnice zamkna¢ na zamki zwrotnicowe
lub spony iglicowe lub uniwersalne zamki zwrotnicowe.

Dzwignie semaforéw nalezy pozostawi¢ w potozeniu zasadniczym.

W czasie okresowego zamknigcia posterunku ruchu nie nalezy unie-
waznia¢ semaforow 1 tarcz ostrzegawczych ani oswietla¢ ich sygna-
tow, z wyjatkiem o$wietlanych gazem.

Sygnaly na semaforach 1 tarczach ostrzegawczych wazne sg tylko
W tym czasie, w ktorym posterunek ruchu jest czynny; w pozostatym
czasie s3 one niewazne.

Klucze od semaforow, zwrotnic, wykolejnic i od pomieszczen poste-
runku ruchu nalezy przechowywaé¢ w sposéb podany w regulaminie
technicznym.

Przez posterunek okresowo zamknigty wstrzymany jest ruch pocia-
goéw, z wyjatkiem pociggow ratunkowych, roboczych 1 ptugow od-
$nieznych. Predkos¢ jazdy pociagu ratunkowego, roboczego lub pluga
ods$nieznego w granicach tego posterunku nie powinna przekraczac
30 km/h, a przez przejazdy kolejowo-drogowe oraz obstugiwane przej-
Scia 20 km/h.

Zamknigcie okresowe posterunku nastepczego i otwarcie go nastepuje
w czasie wyznaczonym w regulaminie technicznym i wskazanym
W wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

Posterunek ruchu moze by¢ otwarty po stwierdzeniu prawidtowego
dziatania wewnetrznych urzadzen srk oraz tacznosci. Przed otwarciem
posterunku nalezy sprawdzié, czy w rozjazdach na drodze przebiegu

pociagu:

1) nie nastgpito uszkodzenie miejscowego zabezpieczenia zwrotnic,
2) na tokach szynowych rozjazdoéw nie leza przedmioty obce,

3) nie nastapita kradziez czesci sktadowych rozjazdow,

4) nie nastgpito odtgczenie pretow nastawczych lub kontrolnych oraz
czy nie ma widocznych uszkodzen napedu.
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Jezeli wyjatkowo nie mozna dokonaé powyzszych sprawdzen, pierw-
szemu pociggowi na szlaku dwutorowym dla jazdy w kazdym kierunku
lub pierwszemu pociggowi na szlaku jednotorowym, nalezy ograni-
czy¢ predkos¢ czota pociggu do 50 km/h w granicach okregu zwrotni-
cowego, w ktorym nie dokonano sprawdzenia.

Szczegotowe postanowienia o okresowym zamknigciu i otwarciu po-
sterunku powinien zawiera¢ regulamin techniczny.

Przypadek C

Czasowe zamknigcie posterunku nastepczego nastepuje wowczas, gdy
ustata przyczyna, dla ktorej posterunek ten zostat otwarty oraz gdy za-
mkniecie bedzie trwato nie dtuzej niz 30 dni.

Czasowe zamknigcie posterunku nastepczego zarzadza zaktad linii
kolejowych po uzgodnieniu z Biurem Eksploatacji i Obstugi Pasa-
zerskiej Centrali PKP PLK S.A.

W razie potrzeby moga by¢ zamknigte i wyltaczone z udziatu w prowa-
dzeniu ruchu réwniez dwa lub wiecej kolejne posterunki nast¢pcze.

Jezeli zamknieciu i wylaczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu pod-
lega posterunek zapowiadawczy, a pomiedzy tym posterunkiem i sg-
siednim czynnym posterunkiem zapowiadawczym znajduje si¢ poste-
runek odstgpowy (bocznicowy), to posterunek ten nalezy rowniez wy-
faczy¢ z udziatu w prowadzeniu ruchu.

Zamkniecie 1 wylaczenie posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu
ruchu powinno by¢ poprzedzone wykonaniem odpowiednich prac
przygotowawczych, umozliwiajacych bezpieczne prowadzenie ruchu
pociggdéw bez udziatu tego posterunku. Zakres i sposoéb wykonania
tych prac powinny by¢ okreslone w zarzadzeniu o zamknigciu poste-
runku ruchu.

Przed zamknigciem 1 wylgczeniem posterunku ruchu, zwrotnice roz-
jazdow lezacych w torach glownych zasadniczych nalezy ustawi¢
W polozeniu umozliwiajgcym przejazd pociggdw po tych torach
i wtym potozeniu zabezpieczy¢ przy pomocy zamkoéw zwrotnico-
wych, spon iglicowych lub uniwersalnych zamkéw zwrotnicowych.
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Zwrotnice rozjazdow lezacych w torach gtéwnych dodatkowych sasia-
dujacych z torami gtownymi zasadniczymi — jezeli jest to mozliwe
ustawi¢ w polozeniu ochronnym, uniemozliwiajacym wyjazd pocig-
goéw z tych toréw w tory gldwne zasadnicze 1 w tym potozeniu odpo-
wiednio zabezpieczy¢.

Semafory zamykanego posterunku ruchu, w zalezno$ci od mozliwosci
technicznych, moga:

1) by¢ zaciemnione (w przypadku sygnalizacji Swietlnej),

2) nadawac sygnat ,,Stdj”,

3) by¢ uniewaznione w sposob przewidziany Instrukcja sygnalizacji
le-1 (E-1).

Sygnaty na semaforach w czasie zamknigcia posterunku nastepczego i

wylaczenia go z udziatu w prowadzeniu ruchu sg niewazne.

Urzadzenia zewngtrzne i wewnetrzne na posterunkach nastawczych
nalezy zabezpieczy¢ przed niedozwolonym ich obstugiwaniem i wy-
korzystaniem w czasie trwania zamkni¢cia i wytaczenia posterunku na-
stepczego.

Po wykonaniu prac przygotowawczych i zabezpieczajacych nalezy do-
kona¢ sprawdzenia prawidlowosci ich przeprowadzenia, a gotowos¢
do wylaczenia posterunku z udzialu w prowadzeniu ruchu i jego za-
mknigcia odnotowaé¢ w dokumentacji techniczno-ruchowej lub w od-
dzielnym protokole.

Zamknigcie posterunku ruchu moze nastgpi¢, gdy szlaki przylegte do
tego posterunku sg wolne.

Zamknigcia i wylaczenia posterunku ruchu z udzialu w prowadzeniu
ruchu dokonuje wiasciwy dyzurny ruchu, nadajac do sgsiednich czyn-
nych posterunkéw zapowiadawczych telefonogram wedlug wzoru
nr 29, stosujac si¢ do postanowien ust. 27,29 1 67.

W telefonogramie nalezy poda¢ kilometry przejazdow kolejowo-dro-
gowych i przejs$é, ktore nie bedg zawiadamiane o jezdzie pociagu.

Po zamknigciu 1 wylaczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu poste-
runku ruchu, ruch pociagéw nalezy prowadzi¢ na podstawie telefonicz-
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nego zapowiadania pomig¢dzy sgsiednimi czynnymi posterunkami za-
powiadawczymi, przy zachowaniu postanowien §§ 22-27. Do zapo-
wiadania pociggow nalezy wczesniej odpowiednio przystosowac tacz-
no$¢ telefoniczng.

Predko$¢ jazdy pociagdbw w obregbie zamknigtych 1 wytaczonych
Z udzialu w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych nalezy
ograniczy¢ do 40 km/h (nie dotyczy posterunkéw odstgpowych),
a przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, ktorych nie mozna
zawiadomi¢ o jezdzie pociggu do 20 km/h.

Druzyny pociagéw wyprawianych na szlak z zamknigtym i wylaczo-
nym z udzialu w prowadzeniu ruchu posterunkiem nalezy zawiado-
mi¢ rozkazem pisemnym ,,S” 0:

1) zamknigciu i wylaczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu poste-
runku nastgpczego,

2) uniewaznieniu sygnalow na semaforach i tarczach ostrzegaw-
czych zamknietych i wylgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
posterunkdéw nastepczych,

3) uniewaznieniu sygnalow na semaforach wieloodstgpowej (samo-
czynnej) blokady liniowej, a na szlakach wyposazonych w wielo-
odstepowa (samoczynng) dwustawng blokad¢ liniowa rowniez
0 niewaznosci sygnalow na tarczach ostrzegawczych,

4) ograniczeniach predkosci wskazanych w ust. 34.

Po ustaniu przyczyny, ktora powodowata, ze posterunek ruchu nie
mogt bra¢ udziatu w prowadzeniu ruchu, przywroceniu urzadzen lacz-
nosci zapowiadawczej i straznicowej do pierwotnego stanu i sprawdze-
niu jej dziatania — otwarcia czasowo zamknigtego posterunku nastep-
czego dokonuje dyzurny ruchu, nadajac do sgsiednich czynnych po-
sterunkow zapowiadawczych telefonogram wedlug wzoru nr 28, sto-
sujac si¢ do postanowien ust. 66.

Po otwarciu posterunku nastgpczego nalezy usuna¢ zastosowane dodat-
kowe zamknigcia zwrotnic, ewentualne uniewaznienie sygnalizatorow
oraz sprawdzi¢ dzialanie urzadzen srk przez personel utrzymania, odno-
towujac ten fakt w dokumentacji techniczno-ruchoweyj.
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Na posterunkach ruchu czasowo zamknigtych 1 wylgczonych z udziatu
W prowadzeniu ruchu obowigzuje w czasie zamkni¢cia dokonywanie
ogledzin rozjazdow przez wyznaczonych na ten okres pracownikow.

Przypadek D

Zamykanie okresowo wszystkich posterunkéw nastgpczych na wy-
znaczonym odcinku i réwnoczesne wstrzymanie ruchu pociggow
W tym czasie na tym odcinku nastgpuje na zarzadzenie zainteresowa-
nego zakladu (zaktadow) linii kolejowych po uzgodnieniu z Biurem
Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Centrali PKP PLK S.A. Poste-
runki ruchu, na ktérych wstrzymano ruch pociggéw nalezy wskazaé
w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

Posterunki nastepcze, polozone na tym odcinku powinny by¢ czynne
W czasie Wyznaczonym zarzadzeniem, o ktorym mowa w ust. 39.

Zamkniecie posterunku powinno nastgpi¢ nie wczesniej, niz po otrzy-
maniu potwierdzenia przyjazdu do nastgpnego posterunku zapowiadaw-
czego ostatniego pociagu kursujacego przed przerwa w ruchu.

Otwarcie posterunku powinno nastgpi¢ nie pozniej, niz 10 minut przed
czasem odjazdu z sgsiedniego posterunku zapowiadawczego pierw-
szego pociagu po przerwie w ruchu.

W czasie zamknigcia posterunku ruchu, zwrotnice 1 semafory powinny
znajdowac si¢ w stanie, jak wskazano w ust. 18.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, do ktorego przyjechat
ostatni pociag przed zamknigciem posterunku ruchu, poleca dréoznikom
przejazdowym znajdujgcym si¢ na szlaku, z ktorego przyjechat ten po-
cigg, zamkna¢ ich posterunki.

W czasie zamknig¢cia posterunku ruchu i wstrzymania ruchu pociggow
rogatki przejazdowe powinny pozosta¢ otwarte i w tym potozeniu po-
winny by¢ zabezpieczone.

Przed przywroceniem ruchu droznicy przejazdowi dokonuja spraw-
dzenia dziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu i tacznosci na przejez-
dzie kolejowo-drogowym lub przejsciu oraz zgtaszajg otwarcie Swo-
jego posterunku dyzurnym ruchu obu sgsiednich posterunkow zapo-
wiadawczych.
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Sposob sprawdzenia urzadzen srk i tacznosci przed otwarciem poste-
runkow ruchu oraz post¢powanie dyzurnych ruchu po ich otwarciu
okresla ust. 23.

W czasie zamknigcia posterunkow i1 wstrzymania ruchu pociggéw na
danym odcinku linii kolejowej, wolno uruchomi¢ na tym odcinku za
zgoda dyspozytora liniowego tylko pocigg ratunkowy, roboczy lub
ptug od$niezny po porozumieniu si¢ dyzurnych ruchu obu czynnych
stacji krancowych tego odcinka 1 innych posterunkéw nastgpczych,
gdyby zgodnie z regulaminem technicznym niektdre z nich byty jesz-
cze czynne w tym czasie.

Predkos¢ jazdy pociggu ratunkowego, roboczego lub ptuga odsniez-
nego na takim odcinku nie powinna przekracza¢ 30 km/h, a przez
przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia obstugiwane do 20 km/h.

Szczegblowe postanowienia o zamknigciu 1 otwarciu okresowo
wszystkich posterunkéw nastepczych na wyznaczonym odcinku po-
winien zawiera¢ regulamin techniczny kazdego z posterunkow na-
stepczych.

Przypadek E

Otwarcie prowizorycznego posterunku nastgpczego moze nastgpic
w razie:

1) zamknigcia jednego toru szlaku dwutorowego, celem wykonania
planowanych robot,

2) planowanych robdt na czesci jednego toru szlaku dwutorowego
oraz polaczenia czynnej czesci tego toru z torem sgsiednim, celem
prowadzenia ruchu dwutorowego na tej czgsci szlaku,

3) dhuzszej przeszkody w dziataniu lub w zasilaniu wieloodstepowej
(samoczynnej) blokady liniowej na szlaku jednotorowym lub na
torach szlaku dwu- i wielotorowego,

4) dhtuzszej przeszkody w zasilaniu sieci trakcyjnej na jednym torze
szlaku dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego po torze z czynng siecig trakcyjna,

5) innych okoliczno$ci wymagajacych zwigkszenia przepustowosci
szlaku.
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W przypadkach planowanych robdt otwarcie prowizorycznego poste-
runku odstepowego (bocznicowego) (ust. 47 pkt 1) lub prowizorycz-
nego posterunku odgateznego (ust. 47 pkt 2) zarzadza zaktad linii ko-
lejowych po uzgodnieniu z Biurem Eksploatacji i Obstugi Pasazer-
skiej Centrali PKP PLK S.A.

Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie robot powinien
zawiera¢ szczegOlowe wskazowki dotyczace otwarcia, pracy 1 Za-
mknigcia posterunku prowizorycznego.

W przypadkach wskazanych w ust. 47 pkt 3 i 4 otwarcie prowizorycz-
nego posterunku odstgpowego (bocznicowego) zarzadza zaintereso-
wany zaktad linii kolejowych.

Szczegdtowe postanowienia dotyczace otwarcia, pracy i zamknigcia
prowizorycznego posterunku odstepowego (bocznicowego) powinien
zawiera¢ osobny regulamin, dotagczony do regulaminu technicznego
zainteresowanych posterunkow nastepczych.

W przypadku konieczno$ci zwigkszenia przepustowosci Szlaku,
otwarcie prowizorycznego posterunku odstepowego (bocznicowego)
lub posterunku odgaleznego nastepuje na zarzadzenie zaktadu linii
kolejowych.

Prowizoryczne posterunki odstepowe (bocznicowe) 1 odgatezne moga
miesci¢ si¢ w pomieszczeniach statych lub przewoznych.

Pomieszczenia te nalezy wyposazy¢ w urzadzenia tacznosci telefonicz-
nej lub radiotelefonicznej, formularze i druki, przybory sygnatowe,
niezbedny inwentarz i o§wietlenie, a w razie potrzeby w odpowiednie
urzadzenia srk.

Na prowizorycznych posterunkach odstgpowych (bocznicowych) i od-
galeznych powinny by¢ zasadniczo stosowane semafory i tarcze
ostrzegawcze $wietlne; w wyjatkowych przypadkach dopuszcza si¢
stosowanie semaforow i tarcz ostrzegawczych ksztattowych.

Na prowizorycznych posterunkach odgateznych, a w czasie wykonywa-
nia planowanych robdt rdwniez na prowizorycznych posterunkach od-
stepowych moga by¢ stosowane zamiast sygnalizatorow ksztattowych
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tarcze zatrzymania D 1 ,,St6)” 1 przeno$ne tarcze ostrzegawcze DO ,,Za
tarczg ostrzegawczg znajduje si¢ tarcza zatrzymania” wedlug zasad
okreslonych w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).

Prowizoryczne semafory lub tarcz¢ zatrzymania D 1 ,,St6j” ustawia si¢:

1) na prowizorycznym posterunku odstgpowym (bocznicowym) na-
przeciw pomieszczenia dyzurnego ruchu po jednym urzadzeniu
sygnatowym dla kazdego kierunku ruchu, dla ktoérego czynny jest
ten posterunek,

2) na prowizorycznym posterunku odgateznym po jednym urzadze-
niu sygnatowym dla kazdego kierunku ruchu w odlegtosci prze-
widzianej dla ustawienia semaforéw wjazdowych na posterunku
odgateZnym.

Na prowizorycznym posterunku odgaleznym zwrotnice powinny by¢
zamykane zamkami zwrotnicowymi lub sponami iglicowymi lub uni-
wersalnymi zamkami zwrotnicowymi.

Prowizoryczny posterunek odstepowy (bocznicowy) bierze udziat
W regulowaniu nastepstwa pociggdéw po torach 1 w tych kierunkach,
ktore przewidziano w regulaminie technicznym lub w regulaminie
tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, za-
leznie od potrzeb.

Prowizoryczny posterunek odgatgzny bierze udziat w regulowaniu
ruchu wszystkich pociggéw na wszystkich przylegltych szlakach.

Przejazd pociggu przez prowizoryczny posterunek ruchu odbywa si¢
na sygnat zezwalajacy podany na semaforze odstgpowym wzglednie
wjazdowym lub na sygnal Rm 1 ,,Do mnie” podany przez dyzurnego
ruchu po usuni¢ciu lub obroceniu tarczy zatrzymania D 1 ,,St6j” o 90°
przed nadjezdzajacym pociggiem.

Po przejezdzie kazdego pociggu nalezy bezzwlocznie z powrotem
ustawi¢ sygnat ,,St6j”.

Pociagi przejezdzajace przez rozjazd po kierunku zwrotnym po-
winny zmniejszy¢ predkos¢ jazdy pociagu do 40 km/h.
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Druzyny wszystkich pociagéw wyprawianych na szlak, na ktorym

czynny jest prowizoryczny posterunek odstepowy (bocznicowy) lub

odgalezny, nalezy powiadomi¢ rozkazem pisemnym ,,S”.
Przypadek F

Postanowienia dotyczgce otwarcia i zamknigcia posterunku pomoc-
niczego zawiera § 34 ust. 14, 15, 17 i 21.

Przypadek G

Zamknigcie nastawni wykonawczej moze by¢ dokonane na zarza-
dzenie zaktadu linii kolejowych.

Przed zamknieciem nastawni wykonawczej nalezy zabezpieczy¢
rozjazdy zgodnie z postanowieniami ust. 27 i 29.

Po przygotowaniu i zabezpieczeniu drogi przebiegu, pomieszczenie
nastawni nalezy zamkna¢, a klucz przechowywac¢ u dyzurnego ru-
chu. Ruch pociagéw na przylegltym szlaku, od strony zamknigtej na-
stawni, nalezy prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiada-
nia. Zezwolenie na przejazd obok semaforow wjazdowych i wyjaz-
dowych w okrggu zamknigtej nastawni wykonawczej udziela dy-
zurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego za pomocg rozka-
zo6w pisemnych ,,S”.

Po ustaniu przyczyny, ktora spowodowata zamknigcie nastawni
I przywroceniu prawidtowego dziatania urzadzen srk i tacznosci,
ruch pociggdéw nalezy prowadzi¢ z udziatem tej nastawni.

Przypadek H

W przypadku zamknigcia posterunku nastawczego z przyczyn loso-
wych, w zalezno$ci od warunkéw miejscowych, wlasciwy zaktad
linii kolejowych okresla postgpowanie w zakresie:

1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych (zwrotnic, wykolejnic,
semaforow),

2) prowadzenia ruchu pociagdéw migdzy sasiednimi posterunkami
nastawczymi, z okresleniem predkosci jazdy pociggow,

3) innych przedsiewzie¢ dotyczacych obszaru infrastruktury kolejo-
wej objetego tym zamknigciem.
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W przypadkach A,B,C,D,E,F, G, H

W przypadkach wskazanych w ust. 1 otwarcia i zamknigcia posterunku
ruchu dokonuje dyzurny ruchu tego posterunku.

Zamknigcia posterunku ruchu dokonuje sie telefonogramem wedlug
wzoru nr 29:

,,rodzaj i nazwa posterunku zamknigty(a) 0 godz. min.”

Otwarcia posterunku ruchu dokonuje si¢ telefonogramem wedlug
wzoru nr 28:

,,rodzaj i nazwa posterunku otwarty(a) o godz. min.”
Telefonogramy o otwarciu i zamknigciu posterunku ruchu nadaja:

1) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego — do obu sgsiednich
posterunkow zapowiadawczych oraz do posrednich posterunkéw
nastepczych, a na odcinku zamknigtym okresowo w ciagu doby
rowniez do dyzurnych ruchu stacji czynnych ograniczajacych od-
cinek z zamknigtymi posterunkami nastgpczymi,

2) dyzurny ruchu posterunku odstgpowego (bocznicowego) — do dy-
zurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych 1 odste-
powych (bocznicowych).

Przed nadaniem telefonogramu o otwarciu posterunku ruchu dyzurny
ruchu posterunku, ktory ma by¢ otwarty, powinien uzyskac informacje
od adresatow tego telefonogramu i dyspozytora liniowego o sytuacji
ruchowej na sgsiednich szlakach i odstepach oraz o wszelkich okolicz-
nosciach majgcych wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego (od-
chyleniach od wewngtrznego rozktadu jazdy i od normalnego ruchu,
0 ostrzezeniach itp.).

Przed nadaniem telefonogramu o zamknigciu posterunku ruchu dy-
zurny ruchu posterunku, ktéry ma by¢ zamknigty, powinien poinfor-
mowac¢ adresatow tego telefonogramu i dyspozytora liniowego o sytu-
acji ruchowej na sgsiednich szlakach, odstepach i o wszelkich okolicz-
nosciach majacych wpltyw na bezpieczenstwo ruchu.”.
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Rozdzial 8
POWIADAMIANIE DRUZYN POCIAGOWYCH
I MANEWROWYCH

§ 58
Rozkazy pisemne

1. O potrzebie zachowania szczeg6lnej ostroznosci lub ograniczenia
predkosci jazdy, o zezwoleniu na jazd¢ w szczegdlnych warunkach
i 0 innych okoliczno$ciach, ktore majg wptyw na bezpieczenstwo lub
prawidlowo$¢ jazdy pociagdw nalezy zawiadamia¢ druzyny pocig-
gowe i manewrowe. Zawiadomienie to jest zbedne, jezeli:

1) wymienione okolicznosci wykazano w wewngtrznym rozktadzie
jazdy pociagdéw lub w dodatkach do niego,

2) potrzeba zmniejszenia predkosci lub nieplanowanego zatrzyma-
nia pociagu jest odpowiednio sygnalizowana, a instrukcje nie wy-
magaja stosowania dodatkowego zawiadomienia.

2. O okoliczno$ciach wymienionych w ust. 1 druzyny pociggowe zawia-
damia si¢ za pomocg rozkazow pisemnych: ,,0” (zal. 3, 3a i 3b), ,,S”
(zal. 4, 4a i 4b), ,,N” (zal. 5), ,,Nrob” (zat. 5a).

3. Za pomoca rozkazu pisemnego ,,0” wydaje si¢ druzynie pociago-
wej nastepujace polecenia i informacje:

1) polecenie i informacje dotyczace ostroznej jazdy — z powodu:
a) niezawiadomienia droznika przejazdowego lub kierownika

robot: o zmianie zasadniczego kierunku jazdy pociggu po to-
rze szlakowym, o jezdzie po zamknig¢tym torze itp.,

b) nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu wzglednie zawiado-
mienia o usunigciu z toru szlakowego pojazdéw pomocni-
czych,

c) wykonywania robdt torowych, w czasie ktorych nalezy dru-
zynom pociggowym nakaza¢ podawanie sygnatu ,,Bacznos¢”,

d) znajdowania si¢ w pociagu przesylek nadzwyczajnych,
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jazdy po sasiednim torze szlakowym lub stacyjnym pociagu,
w ktorym znajduja si¢ wagony z przesytka nadzwyczajng,
jezeli w danym przypadku jest wymagane takie ostrzezenie,

jazdy po torze w kierunku zasadniczym w przypadku zamknig-
cia jednego z torow szlaku dwutorowego i1 prowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym lub prowa-
dzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego
przy czynnych obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa
nie jest przystosowana do prowadzenia takiego ruchu,

braku znajomosci obstugiwanego odcinka przez druzyng trak-
cyjna, ktoérego znajomos¢ jest konieczna do prowadzenia po-
Ciggu na tym odcinku (ostrzezenia state 1 dorazne oraz trasa
wzorcowa) — o ile dopuszczalna predkos¢ jazdy pociagéw na
tym odcinku (szlaku) nie przekracza 40 km/h (§ 16 ust. 3),

innych okoliczno$ci, wymagajacych ostroznej jazdy,

polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniejszeniem pred-
kosci jazdy — z powodu:

a)

b)

zmiany toru wjazdowego w okoliczno$ciach wskazanych
w § 38 ust. 3,

wjazdu pociagu na tor czg¢sciowo zajety lub wyjatkowo na
tor zakonczony koztem oporowym (§ 38 ust. 91 10), albo na
tor, na ktorym istnieje ograniczenie predkosci nizsze niz wy-
nika to ze wskazan semafora (§ 42 ust. 15 pkt 5),

stanu pojazdoéw kolejowych,

stanu lub rodzaju fadunku, ktére wymaga ograniczenia pred-
kosci jazdy,

stanu nawierzchni i budowli inzynierskich,
stanu urzadzen srk,
stanu urzadzen sieci trakcyjnej,

niezawiadomienia drdznika przejazdowego lub kierownika ro-
bot (jezeli zawiadomienie kierownika robot jest przewidziane
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regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie ro-
bot) o odjezdzie pociggu lub pojazdu pomocniczego,

1) niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na obstugiwanych
przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach, jezeli nie ma
mozliwosci zapewnienia pracownika uprawnionego do kiero-
wania ruchem drogowym oraz niedziatania lub wytaczenia
urzadzen zabezpieczenia ruchu w strefie oddziatywania na po-
cigg na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach wypo-
sazonych w samoczynne systemy przejazdowe oraz konieczno-
$ci wielokrotnego podawania sygnatu ,,.Baczno$¢” do czasu
ustawienia wskaznika W 6b,

j) braku znajomos$ci obstugiwanego odcinka przez druzyne
trakcyjna, ktorego znajomos¢ jest konieczna do prowadzenia
pociggu na tym odcinku (ostrzezenia state 1 dorazne-oraz
trasa wzorcowa),

k) innych okolicznosci, wymagajacych ograniczenia prgdkosci
jazdy,

I) koniecznosci zatrzymania pociggu wskutek uszkodzenia lub
zagrozenia elementow infrastruktury 1 przejazdu przez miejsce
uszkodzone ze wskazang predkoscia i ewentualnie pod nadzo-
rem (z pilotem),

m) po otwarciu posterunku (§ 57 ust. 23).

4. Za pomocg rozkazu pisemnego ,,S” wydaje si¢ druzynie pociggo-
wej 1 manewrowej nastepujace zezwolenia, polecenia 1 informacje:

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazu-
jacego sygnat ,,Stdj”, sygnal watpliwy, biate $wiatto badz nieo-
Swietlonego, o ile nie mozna poda¢ sygnalu zastgpczego ,,Sz”
(§ 61) oraz informacjg¢, czy zezwolenie to jest wazne dopiero po
otrzymaniu sygnatu Rd 1 ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania
tego sygnatu, z zastrzezeniem o ktorym mowa w § 64 ust. 10,
a takze zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego
W okrggu nastawczym nastawni wytaczonej z udzialu w prowadze-
niu ruchu (§ 57 ust. 61),
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zezwolenie na wyjazd ze stacji posiadajacej semafory wyjazdowe
z toru, przy ktorym nie ma semafora wyjazdowego oraz informa-
cje, czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu sygnatu
Rd 1 ,,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu,

zezwolenie na przejechanie obok semafora wjazdowego, drogo-
wskazowego lub obstugiwanego semafora odstepowego albo tar-
czy zaporowej, wskazujacych sygnat ,,St6j”, rdwniez sygnat wat-
pliwy, biate swiatto, badZ nieoswietlonych, o ile nie mozna podac
sygnatu zastgpczego ,,5z” — wyjatek stanowi przypadek, gdy sema-
for ksztattowy wskazuje nocny sygnat ,,St6j” lub gdy w porze
ciemnej jest nieoswietlony, a jednocze$nie sygnal dzienny wska-
zuje niewatpliwie sygnat zezwalajacy, wowczas wazny jest sygnat
dzienny, o ile przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatrzy-
mania D 1 ,,Std;” — a takze zezwolenie na przejechanie obok sema-
fora wjazdowego w okrggu nastawczym nastawni wykonawczej
wylaczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu (§ 57 ust. 61),

informacje dla pierwszego pociagu jadgcego torem prawym
(w kierunku zasadniczym) z jednokierunkowa wieloodstepowa

(samoczynng) blokadg liniowg w okoliczno$ciach podanych
w § 54 ust. 17,

zezwolenie na jazde manewrowa taboru w kierunku szlaku, poza
ustalong granice przetaczania lub poza ostatni rozjazd (skrzyzowa-
nie torow) dla przypadkow okreslonych w § 12 ust. 4,

zezwolenie na wjazd z zamknigtego toru szlakowego, przy ktérym
nie ma semafora wjazdowego,

zezwolenie na jazdg w przypadku, gdy pojazd trakcyjny znajduje
si¢ poza semaforem wskazujacym sygnal zezwalajacy, ktorego
prowadzacy pojazd kolejowy nie widzi,

zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociagu skierowanego
na tor prawy, gdy jego czoto min¢to semafor z wyswietlonym
wskaznikiem W 24,

zezwolenie na przejechanie obok tarczy zatrzymania D 1 ,,St6j”
(§ 47 ust. 7 pkt 51 § 64 ust. 10),

-202 -



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

10) zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociagu, gdy czoto po-
ciggu mingto obstugiwany semafor tak, ze koniec pociggu minat
sygnatowe miejsce konca pociagu, lecz nie minat przebiegowego
miejsca konca pociagu, lub gdy pociag przejechat i zatrzymat si¢
za semaforem wskazujacym sygnat ,,St6)” (zat. 4a),

11) zezwolenie na wstawienie i jazde pojazdu szynowo-drogowego
(PSD) przystosowanego do jazdy po szosie i po szynach (§ 82
ust. 13),

12) polecenie jazdy pociggu do okre$lonego kilometra na szlaku jedno-
torowym, zatrzymania si¢ 1 powrotu najp6zniej w nakazanym cza-
sie — o0 ile jazda tego pociggu nie jest przewidziana wewnetrznym
rozktadem jazdy,

13) polecenie popychania pociggu (od .... do ....) przez lokomotywe
sprzggnieta z pociggiem lub przez lokomotywe nie sprzegnigty z po-
ciggiem, ktora dojezdza za pociggiem do nastepne;j stacji, ze wska-
zaniem miejsca zatrzymania si¢ popychacza na tej stacji, lub ktora
ze szlaku jednotorowego wraca do stacji wyprawienia — o ile popy-
chanie nie jest przewidziane w wewnetrznym rozktadzie jazdy,

14) polecenie jazdy po zamknigtym torze szlakowym i o okoliczno-
$ciach wskazanych w § 55 ust. 12,

15) polecenie zatrzymania pociggu, nie majgcego rozktadowego po-
stoju, na stacji w okoliczno$ciach wskazanych w § 48 ust. 3 i 4,

16) polecenie nieprzewidzianego wewnetrznym rozktadem jazdy za-
trzymania na szlaku pociagu, z okresleniem celu i czasu postoju,

17) polecenie roztaczenia lokomotyw przed miejscami (mostami), na
ktérych niedozwolona jest podwojna trakcja, przejazdu pojedynczo
przez to miejsce i ponownego potaczenia lokomotyw za tym miej-
scem, o ile roztagczania lokomotyw nie przewiduje wewnetrzny roz-
ktad jazdy,

18) polecenie zatrzymania pociagu przed uszkodzonym obshugiwanym
semaforem (§ 47 ust. 8 pkt 1 lit. d),

19) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu wzgled-
nie popychacza powracajacego ze szlaku jednotorowego, jezeli
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wjazd ten nie odbedzie si¢ na sygnat zezwalajacy na semaforze wjaz-
dowym lub na sygnat zastepczy ,,Sz” na tym semaforze; zb¢dne jest
podanie tej informacji druzynie popychacza, jezeli popychanie to
jest przewidziane wewngtrznym rozktadem jazdy, oraz druzynie po-
ciggu bocznicowego, jezeli jest to uregulowane regulaminem ob-
shugi bocznicy 1 druzyna ta jest z nim zapoznana,

20) informacj¢ o zmianach w wewnetrznym rozktadzie jazdy polegajaca
na: wprowadzeniu lub zniesieniu postoju, statym otwarciu lub sta-
tym zamknigciu posterunku ruchu, okresowym zamykaniu poste-
runku ruchu, zarzadzonej zmianie sposobu prowadzenia ruchu, lo-
kalizacji przystanku osobowego; o takich zmianach nalezy zawiada-
mia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym do Czasu wprowa-
dzenia zmian w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociagow,

21) informacj¢ o ustawieniu nowych lub zmianie miejsca ustawienia
sygnalizatorow, o zmianie obrazu sygnalow na sygnalizatorach,
waznych dla danego pociagu; o takich zmianach nalezy zawiada-
mia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym przez 14 dni od
chwili zaistnienia tych zmian,

22) informacje¢ o czasowym otwarciu posterunku ruchu stale zamknig-
tego; druzyny pociggowe nalezy zawiadamia¢ w ciggu catego
okresu otwarcia posterunku lub przez 14 dni, jezeli wprowadzono
zmiane W wewnetrznym rozktadzie jazdy pociagow,?

23) informacje o otwarciu prowizorycznego posterunku odstepowego
(bocznicowego) lub odgaleznego i miejscu jego usytuowania
(szlak ... km ...), przy czym nalezy poda¢ na jaki sygnat dozwolony
jest przejazd pociagu przez posterunek; druzyny pociggowe nalezy
zawiadamia¢ w ciggu calego okresu otwarcia posterunku,

24) informacj¢ o tym, ze w czasie prowadzenia ruchu pociggéw w odste-
pach posterunkow nastepczych (§ 29 ust. 5 i 6) sygnaty na samoczyn-
nych semaforach odstgpowych sa niewazne, a na szlakach wyposazo-
nych w wieloodstepowa (samoczynng) dwustawng blokade liniowa
réwniez o niewaznosci sygnatlow na tarczach ostrzegawczych,

25) informacj¢ o uszkodzeniu przytorowych urzadzen kontroli pro-
wadzenia pociggéw (SHP, ERTMS/ETCS itp.),
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26) informacje o jezdzie pociggu w innym kierunku, niz przewidziany
w wewnetrznym rozktadzie jazdy; jezeli rozkazu tego nie wydat
dyzurny ruchu jednej z poprzednich stacji, to rozkaz ten wydaje
druzynie pociggowej dyzurny ruchu wyprawiajacy pocigg w in-
nym kierunku,

27) informacje¢ o otwarciu toru szlakowego i przywroceniu ruchu
dwutorowego, jezeli druzyna pociggowa zostala powiadomiona
rozkazem pisemnym o jezdzie pociagu po torze lewym (w Kie-
runku przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma si¢ odby¢ po to-
rze prawym (w kierunku zasadniczym) (zat. 4b),

28) informacje i polecenia dla pociggéow roboczych wyprawianych
i znajdujacych si¢ na szlakowym torze zamknigtym (§ 55 ust. 13),

29) informacje o zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu
ruchu posterunku(6w) nastepczego(ych), uniewaznieniu sygna-
tow na semaforach posterunkéw nastepczych wylaczonych
Z udzialu w prowadzeniu ruchu, uniewaznieniu sygnalow na se-
maforach wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, a na
szlakach wyposazonych w wieloodstepowa (samoczynng) dwu-
stawng blokadg¢ liniowa rdwniez o niewaznosci sygnalow na tar-
czach ostrzegawczych, ograniczeniach predkosci w obrebie za-
mknietych i wylgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu poste-
runkow nastepczych (§ 57 ust. 35),

30) informacje¢ o uniewaznieniu wskazan tarcz ostrzegawczych prze-
jazdowych odnoszacych si¢ do obstugiwanych przejazdow kole-
jowo-drogowych i przejs¢, na ktorym zapewniono Kierowanie ru-
chem drogowym,

31) informacje o niewaznosci na semaforze sygnatu zezwalajacego na
jazde pociagu (§ 47 ust. 8 pkt 2 lit. d),

32) informacje o przejezdzie wskazanej osoby w kabinie prowadzg-
cego pojazd kolejowy (§ 68 ust. 1 pkt 2).

. Za pomoca rozkazu pisemnego ,,N” wydaje si¢ druzynie pociago-

wej nastepujace zezwolenia, polecenia i informacje:

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego wska-
zujacego sygnal ,,St6j” 1 wyjazd pociggu na tor szlakowy lewy
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(w kierunku przeciwnym do zasadniczego), gdy na semaforze
wyjazdowym nie bedzie podany sygnat,,Sz” oraz informacje, czy
zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu sygnatu Rd 1
,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu,

zezwolenie na wjazd pociagu z toru szlakowego lewego (z Kkie-
runku przeciwnego do zasadniczego), przy ktérym nie ma sema-
fora wjazdowego lub innego urzadzenia sygnatowego albo gdy
nie mozna na nich poda¢ odpowiedniego sygnatu,

zezwolenie na wyjazd pociagu ze stacji posiadajacej semafory wy-
jazdowe z toru, przy ktdrym nie ma semafora wyjazdowego, na tor
szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) oraz in-
formacje, czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu sy-
gnatu Rd 1 ,,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu,

informacj¢ o zamknigciu toru szlakowego 1 o wprowadzeniu ru-
chu jednotorowego dwukierunkowego po torze szlakowym
czynnym (patrz jednak ust. 20),

informacj¢ o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd z toru szla-
kowego lewego (z kierunku przeciwnego do zasadniczego) po-
ciggu wzglednie powracajgcego popychacza, jezeli wjazd ten nie
odbedzie si¢ na sygnal zezwalajacy na ustawionym przy tym to-
rze semaforze wjazdowym lub na sygnat ,,Sz” umieszczony na
nim; zbedne jest podanie tej informacji druzynie popychacza, je-
zeli popychanie to jest przewidziane w wewnetrznym rozktadzie
jazdy oraz druzynie pociggu bocznicowego, jezeli jest to uregu-
lowane regulaminem obstugi bocznicy,

informacje o tym, ze przejazd pociggu po torze lewym (w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego) obok posterunkow odste-
powych (bocznicowych) moze nastapi¢ po otrzymaniu r¢cznego
sygnalu Rm 1 ,,Do mnie” od dyzurnego ruchu kazdego z tych
posterunkow,

informacj¢ o wprowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze
szlaku dwutorowego przy czynnych obu torach szlakowych, je-
zeli blokada liniowa nie jest do tego przystosowana; informacj¢
te otrzymuje druzyna pociggu wyprawianego na tor szlakowy
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lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), po ktorym
wprowadzono ruch dwukierunkowy,

8) informacje, do ktorego miejsca na szlaku dwutorowym odbedzie
si¢ jazda wzglednie popychanie pociggu oraz polecenie powrotu
— jezeli jazda wzglednie popychanie pociggu do okreslonego ki-
lometra na szlaku i powr6t nie sg przewidziane w wewnetrz-
nym rozktadzie jazdy; druzynie pociggowej nalezy woéwczas po-
da¢ rowniez najpdzniejszy czas powrotu na stacj¢ wyprawienia.

. W czasie planowych zamkni¢¢ torow w celu wykonania robot, dru-
zynie pociggowej potrzebne zezwolenia, polecenia i informacje
moga by¢ wydawane (§ 54 ust. 131 16 oraz § 58 ust. 51 20) za po-
mocg rozkazu pisemnego ,,Nrob” zamiast rozkazu pisemnego ,,N”
lub zamiast rozkazu ,,S” (§ 57 ust. 57), wypeliajac odpowiednie
rubryki. Jeden rozkaz ,,N”” lub ,,Nrob” moze zawiera¢ dane wynika-
jace z zamknigcia tylko jednego toru szlakowego.

Jezeli zachodzi potrzeba wydania rozkazu pisemnego ,,S” lub ,,N”
I rownocze$nie rozkazu pisemnego ,,0” mozna w rozkazie pisem-
nym ,,S” lub ,,N”” dopisa¢ dodatkowo tres¢ polecenia, ktore zasadni-
czo wpisuje si¢ w rozkazie pisemnym ,,0”, pod warunkiem, ze
wszystkie zapisy dokonane w rozkazie pisemnym ,,S” lub ,,N” beda
dobrze czytelne.

W wyjatkowym przypadku, w razie koniecznosci, rozkaz pisemny ,,0”
moze by¢ napisany na nieustalonym druku, a druzyna pociggowa obo-
wigzana jest zastosowac si¢ do jego tresci.

Rozkaz pisemny wypetnia, podpisuje i dorecza lub w przypadkach
okreslonych w niniejszej instrukcji przekazuje jego tres¢ za pomoca
urzadzen tacznosci druzynie pociggowej dyzurny ruchu.

Na stacjach, na ktorych sg rowniez dyzurni ruchu peronowi lub
dyzurni ruchu manewrowi, moga oni stale wydawaé rozkazy
pisemne, zawierajace ostrzezenia (§ 60 ust. 1). Niezaleznie od tego
dyzurny ruchu dysponujacy moze poleci¢ doraznie dyzurnemu ru-
chu peronowemu lub dyzurnemu ruchu manewrowemu wypetnienie
i dorgczenie rozkazu pisemnego.
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Mozna réwniez ustali¢ w regulaminie technicznym, aby rozkazy pi-
semne ,,0”,,,S” 1,,N”” wydawat nastawniczy lub zwrotniczy, na kazdo-
razowe polecenie dyzurnego ruchu dysponujacego.

Szczegdtowe postanowienia o wydawaniu rozkazéw pisemnych po-
winien zawiera¢ regulamin techniczny.

Dla pociggow, w ktorych kierownik pociggu nie znajduje si¢ w kabinie
prowadzacego pojazd kolejowy, ani w przyleglym do niej przedziale
potaczonym przejSciem z kabing, rozkazy pisemne sporzadza si¢
w trzech egzemplarzach o jednakowej tresci, z ktorych trzeci egzem-
plarz pozostaje w bloku rozkazow, a pierwopis i jeden wtornik dorecza
si¢ kierownikowi pociggu za pokwitowaniem na drugim wtorniku.
Kierownik pociggu dorgcza prowadzgcemu pocigg pierwopis za po-
kwitowaniem na wtérniku. Dla pociagdéw, w ktorych kierownik po-
ciggu znajduje si¢ w kabinie prowadzacego pojazd kolejowy lub przy-
legtym do niej przedziale polaczonym przej$ciem z kabing albo na
koncu pociagu, jak rowniez dla pociggdéw bez obsady konduktorskie;j,
sporzadza si¢ tylko jeden wtornik rozkazu pisemnego, na ktérym pro-
wadzacy pojazd kolejowy kwituje odbior pierwopisu.

W przypadku pokwitowania wypetnionego w dwoch egzemplarzach
rozkazu pisemnego przez kierownika pociggu otrzymany pierwopis
kierownik pociagu przekazuje za podpisem prowadzacemu pojazd ko-
lejowy, ktorego informuje o tresci rozkazu oraz dopilnowuje, aby pro-
wadzacy pojazd kolejowy podpisat go.

Rozkaz pisemny nakazujacy nieprzewidziane popychanie pociagdéw, za-
trzymanie lub zmniejszenie predkosci jazdy — powinien otrzymac rowniez
prowadzacy pojazd kolejowy popychacza za pokwitowaniem na egzem-
plarzu doreczajacego. Rozkaz pisemny ,,S”, zezwalajacy na jazde manew-
rujacego taboru w kierunku szlaku poza wskaznik oznaczajacy granice
przetaczania, a gdzie wskaznika tego nie ma - poza ostatni rozjazd (skrzy-
zowanie torow), powinien otrzymac kierownik manewroéw i prowadzacy
pojazd kolejowy. Kwitowanie otrzymanych egzemplarzy rozkazu pisem-
nego odbywa si¢ wedlug wyzej podanej zasady.

Pracownik dorgczajacy rozkaz pisemny powinien o jego tresci powia-
domi¢ ustnie pracownika otrzymujacego rozkaz pisemny, a pracownik
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otrzymujacy powinien sprawdzi¢ tre$¢ rozkazu pisemnego i wpisac
czas jego doreczenia.

W razie podwdjnej trakcji prowadzacego druga czynng lokomotywe,
0 tresci rozkazu pisemnego powinien powiadomi¢ ustnie prowadzacy
pierwszg lokomotywe.

Pomocnika maszynisty lub kierownika pociggu znajdujacego si¢
w kabinie prowadzacego pojazd kolejowy lub w przylegtym prze-
dziale potaczonym przejsciem z kabing, o tresci rozkazu pisemnego
powiadamia ustnie prowadzacy pojazd kolejowy.

O popychaniu pociggu na szlaku, na ktorym przewidziane jest popy-
chanie pociggow, druzyne pociggowa powinien zawiadomi¢ ustnie
dyzurny ruchu sam lub za posrednictwem innego pracownika (kie-
rownika pociggu, zwrotniczego itp.).

Prowadzacy pojazd trakcyjny powinien rozkaz pisemny umiesci¢ na
widocznym dla siebie miejscu, gdzie rozkaz ten powinien znajdowac
sie do czasu zakonczenia jazdy danego pojazdu trakcyjnego z tym po-
ciggiem. W przypadku wymiany pojazdu trakcyjnego na trasie jazdy
pociagu, wydane rozkazy pisemne nalezy przekaza¢ druzynie trak-
cyjnej zmienionego pojazdu trakcyjnego.

Sposob postepowania z wykorzystanymi rozkazami pisemnymi okre-
sla wewnetrzne uregulowania zainteresowanych podmiotow korzy-
stajacych z infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

Jezeli dyzurny ruchu dysponujacy doraznie poleci dyzurnemu ruchu
peronowemu lub dyzurnemu ruchu manewrowemu, nastawniczemu
(zwrotniczemu) albo innemu wyznaczonemu regulaminem technicz-
nym pracownikowi wyda¢ rozkaz pisemny, powinien wypisa¢ go
w swym bloczku w jednym egzemplarzu i podpisa¢ oraz podyktowac
go pracownikowi, ktory ma wydac¢ ten rozkaz, uprzedzajac go o licz-
bie potrzebnych wtdrnikdw.

Pracownik ten po wypisaniu potrzebnej liczby egzemplarzy rozkazu
pisemnego, po podpisaniu ich nazwiskiem dyzurnego ruchu dyspo-
nujacego oraz wlasnym, powinien napisang tres¢ powtorzy¢ dostow-
nie, a dyzurny ruchu dysponujacy powinien sprawdzi¢ zgodnos$¢ tre-
$ci powtorzonej z trescig podyktowang i w miejscu pokwitowania
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wpisa¢ nazwisko pracownika wydajacego rozkaz pisemny druzynie
pociggowe].

Rozkazy pisemne powinny wydawa¢ na okreslony odcinek stacje
W tym celu wyznaczone w dodatku do wewnetrznego rozktadu jazdy
pociagdéw zawierajagcym warunki techniczno-ruchowe, zwane sta-
cjami wyznaczonymi.

Jezeli druzyna pociggowa nie otrzymata wymaganego zawiadomie-
nia na stacji wyznaczonej, nalezy wezwaé¢ dyzurnego ruchu stacji
ostatniego postoju pociggu przed miejscem, ktorego dotyczy zawia-
domienie, celem wydania rozkazu pisemnego, a gdyby to nie bylo
mozliwe — nalezy pociag zatrzymac na stacji poprzedzajacej posteru-
nek lub szlak, na ktorym zachodza okoliczno$ci wymagajace zawia-
domienia druzyny pociggowej o ostrzezeniach.

Wyjatek od postanowien ust. 18 stanowig rozkazy pisemne z zawia-

domieniami wymienionymi:

1) wust.4pktl,3,7,8,10i 31; wust. 5 pkt 1 — ktoére moze wydaé
tylko ten posterunek nastgpczy i ten dyzurny ruchu, ktory tymi
semaforami dysponuje,

2) wust.4pkt2,4,5,6,9, 11,12, 13,14, 19, 24 i 28; w ust. 5 pkt 2,
31 8 — ktére moze wydac¢ tylko dyzurny ruchu tego posterunku,
na ktorym zachodzi jedna z wymienionych w tych punktach oko-
licznos$¢ 1 ktéry prowadzi ruch pociagéw na przylegtym szlaku,

3) w ust. 4 pkt 18 — ktore mogg wydac sasiednie czynne posterunki
zapowiadawcze.

Posterunek zapowiadawczy wyprawiajacy w czasie zamknigcia toru
na szlaku dwutorowym pociagi na tor szlakowy czynny, powinien za-
wiadomi¢ je o zamknigciu toru i o wprowadzeniu ruchu jednotoro-
wego dwukierunkowego po torze czynnym:

1) rozkazem pisemnym ,,N” — pociggi wyprawiane po torze czyn-
nym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego dla danego
kierunku jazdy),

2) rozkazem pisemnym ,,0” — pociggi wyprawiane po torze czyn-
nym prawym (w kierunku zasadniczym).
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Zawiadomienie to, dla druzyny pociaggowej pociggu jadacego po to-
rze szlakowym czynnym prawym (w kierunku zasadniczym), moze
by¢ wydane przez dyzurnego ruchu stacji ostatniego postoju tego po-
ciggu lub stacji wyznaczonej.

Dla druzyny pociggowej pociagu jadacego po torze szlakowym le-
wym (w Kierunku przeciwnym do zasadniczego) zawiadomienie roz-
kazem pisemnym ,,N” moze wyda¢ dyzurny ruchu stacji ostatniego
postoju pociggu lub stacji wyznaczonej, gdy semafor wyjazdowy na
stacji wyprawiajacej pociag na tor lewy (w Kierunku przeciwnym do
zasadniczego) lub wjazdowy na posterunku odgateznym (bez sema-
fora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy), jest przystosowany do
takich jazd i posiada wskaznik W 24, wyswietlajacy si¢ rOwnoczes$nie
z sygnatem zezwalajacym lub sygnalem zastepczym albo — gdy na
semaforze nieprzystosowanym do takich jazd — w porze dziennej po-
dano sygnat zastepczy uzupetniony nieo$wietlong przenosng tablica
ze wskaznikiem W 24, jezeli ujete to zostalo w wydanym uprzednio
rozkazie pisemnym ,,N” (§ 54 ust. 7 i 8).

Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zb¢dne, gdy urzadzenia
blokady stacyjnej i liniowej s przystosowane do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po torze czynnym (§ 54 ust. 22 i 23).

Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione w ust. 3, 4, 51 6 moga
by¢ przekazywane przez dyzurnego ruchu prowadzacemu pojazd ko-
lejowy z napedem za pomocg urzadzen tgcznosci po zatrzymaniu ob-
shugiwanego przez niego pojazdu.

Zatrzymanie to nie jest wymagane, jezeli obsada pojazdu kolejowego
z napedem jest dwuosobowa, a tre$¢ przekazywanych zezwolen, po-
lecen, informacji bgdzie rejestrowana przez specjalne urzadzenie
znajdujace si¢ na posterunku nastawczym (technicznym) odpowied-
nio oznaczonym w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze odmowi¢ przyjecia
tresci rozkazu pisemnego podczas jazdy i zatrzymaé pociag, jezeli
uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie 1 zastosowa-
nie si¢ do jego tresci.
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W takiej sytuacji, przekazywanie treSci rozkazu pisemnego przez
dyzurnego ruchu moze nastapi¢ po otrzymaniu zgtoszenia od pro-
wadzacego pojazd kolejowy z napedem o jego zatrzymaniu.

W przypadku przekazywania tre$ci rozkazu pisemnego za pomoca
urzadzen lacznosci, dyzurny ruchu wypisuje odpowiedni druk roz-
kazu pisemnego w jednym egzemplarzu i tre$¢ jego przekazuje pro-
wadzacemu pojazd kolejowy z napgdem.

Przekazang tres¢ polecenia, zezwolenia, informacji kierujacy pojaz-
dem kolejowym z napedem wpisuje w czasie postoju do jednego z wia-
sciwych drukow rozkazéw pisemnych bedacych na wyposazeniu tego
pojazdu, a podczas jazdy pociggu — prowadzacy pojazd kolejowy lub
na jego polecenie pomocnik maszynisty lub kierownik pociagu, jezeli
znajduje si¢ w kabinie prowadzacego pojazd kolejowy.

Prowadzacy pojazd kolejowy lub w czasie jazdy na jego polecenie —
pomocnik maszynisty powtarza przekazang tre$¢ rozkazu pisemnego,
a dyzurny ruchu sprawdza zgodno$¢ powtorzenia, podajac godzing
przekazanej tresci.

W miejscu przewidzianym na pokwitowanie, dyzurny ruchu wpisuje
nazwisko pracownika, ktoremu tres¢ rozkazu pisemnego przekazat,
a odbierajacy tres¢, wpisuje nazwisko dyzurnego ruchu.

Rozkaz pisemny ,,S” lub ,,N”, zawierajacy zezwolenie na wjazd po-
ciggu, wolno przekaza¢ dopiero wowczas, gdy spelnione zostaty
wszystkie wymagane warunki 1 nie ma przeszkod do jazdy pociagu.

Rozkaz pisemny ,,S” lub ,,N” zawierajacy zezwolenie na wyjazd po-

ciagu:

1) gdy nie jest wymagane podanie sygnatu ,,Nakaz jazdy” — wolno
przekaza¢ dopiero wowczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wy-
magane warunki,

2) gdy jest wymagane podanie sygnatu ,,Nakaz jazdy” — wolno prze-
kaza¢ zanim spetnione zostaly wszystkie warunki; wowczas prze-
strzega¢ nalezy, aby we wszystkich wtornikach rozkazu pisemnego
przekreslone zostaly wyrazy: ,,tylko tego rozkazu pisemnego” oraz
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aby przy wreczeniu rozkazu pisemnego zwrdci¢ uwage otrzymuja-
cemu, ze zezwolenie zawarte w rozkazie bedzie wazne po otrzy-
maniu sygnatu ,,Nakaz jazdy”.

Zezwolenie za pomocg sygnatu ,,Sz” lub urzadzen lacznosci wolno
przekaza¢ dopiero wowczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wyma-
gane warunki i nie ma przeszkdd do jazdy pociagu.

W kazdym bloczku rozkazéw pisemnych, niezaleznie od wydruko-
wanej numeracji poszczegolnych kart, nalezy oznacza¢ kolejnym nu-
merem kazdorazowe wydanie rozkazu pisemnego. W razie potrzeby
anulowania rozkazu pisemnego, nalezy dokona¢ przekreslenia jego
tresci, wpisania na oryginale lub pierwopisie wyrazu ,,anulowano”,
a nowemu rozkazowi nada¢ kolejny numer. Numeracja ta jest mie-
sigczna lub roczna, co ustala regulamin techniczny.

Rozkaz pisemny napisany wedhug tresci podyktowanej przez dyzur-
nego ruchu otrzymuje numer w formie utamka.

Pracownik przyjmujacy tre$¢ rozkazu, w liczniku utamka umieszcza
kolejny numer wypisanego rozkazu pisemnego w bloczku, a w mia-
nowniku — numer rozkazu pisemnego podany przez dyzurnego ruchu.
Dyzurny ruchu przekazujacy tre$¢ rozkazu pisemnego, w liczniku za-
pisuje kolejny numer wypisanego rozkazu w bloczku, a w mianow-
niku — numer rozkazu pisemnego podany przez pracownika, ktoremu
tres$¢ rozkazu pisemnego podyktowat np.: 3/15, 15/3.

Dzialtki zawierajace tre§¢ obowigzujaca nalezy na rozkazie pisemnym
»S7, ,,N”1,,N rob.” obramowac linig pionowa na obu marginesach.

W obramowanych dziatkach tre$¢ niepotrzebng nalezy skreslic. Tres§¢
odreczng napisa¢ nalezy czytelnie.

Kolejnos¢ wpisania ostrzezen do rozkazow pisemnych powinna od-
powiada¢ kolejno$ci przejezdzania miejsc na odcinku, ktérych doty-
cz3 ostrzezenia.

Pociggom wyprawianym na szlak i z powrotem, popychaczom po-
wracajacym ze szlaku oraz pociggom kursujagcym na odcinku, na kto-
rym ruch pociggdéw prowadzi si¢ tylko jedng lokomotywa, nalezy
W jednym rozkazie pisemnym wpisa¢ wszystkie ostrzezenia wazne
dla obu kierunkéw jazdy.
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Druzynom pociggowym, ktore nie zmieniajg si¢ i prowadza pociagi
kilkakrotnie po tym samym odcinku, ostrzezenia wazne dla wszyst-
kich tych jazd mozna wyda¢ jednorazowo, wpisujac numery wszyst-
kich pociggéw, dla ktorych sg wazne. W razie zmiany w drodze dru-
zyny pociagowej, przy przekazywaniu czynnosci nastepcy nalezy
przekaza¢ mu rowniez rozkazy pisemne, ktore obowigzujg w dalszej
drodze. Przekazane obowigzujace rozkazy pisemne nalezy odnoto-
wac¢ w raporcie z jazdy, a w przypadku nie prowadzenia raportu
W ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem, podajac ro-
dzaje i numery tych rozkazow oraz nazwe stacji ich wydania. Przeka-
zanie rozkazoéw pisemnych podpisuje zdajacy i1 przyjmujacy.

Bloczki rozkazéw pisemnych ,,0”, ,,S”, ,N”, [ Nrob” przed wyda-
niem do uzytku nalezy ostemplowa¢ nazwa posterunku lub jednostki
macierzystej pojazdu kolejowego z napgdem, przesznurowac, opie-
czetowacd, a liczbg kart w bloczku powinien poswiadczy¢ przetozony
wlasciwej jednostki organizacyjnej dla danego posterunku lub tego
pojazdu. Bloczki rozkazow pisemnych nalezy objac $cista ewidencja.

§ 59
Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego ,,0”

Na posterunkach ruchu wyposazonych w urzadzenia systemu elektro-
nicznej rejestracji i wydawania ostrzezen doraznych (SERWO) na
podstawie zapisow wprowadzanych do pamigci komputera, tworzona
jest automatycznie elektroniczna ksigzka ostrzezen, a rozkazy pi-
semne ,,0” wydawane s3 w formie wydruku komputerowego wg
wzoru przedstawionego w zataczniku 3a.

Na posterunkach tych nie prowadzi si¢ ksigzki ostrzezen wg wzoru
Z zalacznika 6 1 nie stosuje si¢ postanowien zawartych w § 60 ust. 27,
29, 30, 31. Pozostate postanowienia § 60 majg zastosowanie analo-
giczne jak dla prowadzenia jednej ksigzki ostrzezen.

Na stacjach rejestrujacych te same ostrzezenia, komputery mogg zo-
sta¢ podtaczone do jednego z nich, jako terminale umozliwiajace do-
step do tworzonej wspolnej elektronicznej ksigzki ostrzezen.
Wspolng elektroniczng ksigzke ostrzezen moze prowadzi¢ dyzurny
ruchu stacji wydajacej ostrzezenia na odcinki w catosci pokrywajace
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si¢ z odcinkami, na ktore wydajg ostrzezenia dyzurni ruchu stacji pod-
laczonych jako terminale. Wyboru takich stacji dokonuje zaktad linii
kolejowych.

Dyzurny ruchu stacji podtaczonej jako terminal, po otrzymaniu za-
wiadomienia o koniecznoS$ci ostrzegania pociggow (§ 60 ust. 9), po-
winien niezwlocznie przekaza¢ je dyzurnemu ruchu stacji prowadzg-
cej wspolng elektroniczng ksigzke ostrzezen i1 zgodnie z jego trescia
wydawac ostrzezenia druzynom pociggowym. Ostrzezenia nalezy
wydawaé do czasu uzyskania od dyzurnego ruchu prowadzacego
wspolng ksigzke ostrzezen potwierdzenia otrzymania oOstrzezenia
przez dyzurnych ruchu stacji sgsiednich i wyznaczonych (§ 60 ust.
14) wraz z informacja, ktore pociagi jako pierwsze zostang zawiado-
mione 0 ostrzezeniu oraz przejazdu wszystkich pociagow, ktore tego
ostrzezenia nie otrzymaty.

Dla stacji podiaczanych jako terminale czynnosci wynikajace z po-
stanowien § 60 ust. 13, 14 i 26 wykonuje dyzurny ruchu prowadzacy
wspolng elektroniczng ksigzke ostrzezen.

Stacje wyznaczone do wydawania ostrzezen prowadzace elektro-
niczne ksigzki ostrzezen lub podtaczone jako terminale, powinny by¢
odpowiednio oznaczone w dodatku 1 do wewngtrznego rozktadu
jazdy pociagow.

W elektronicznej ksigzce ostrzezen nalezy stosowac roczng rejestra-
cje ostrzezen doraznych obowigzujacych dla jazdy po wszystkich to-
rach szlakowych w kierunku zasadniczym i przeciwnym do zasadni-
czego, a takze po torach gtownych na stacjach.

Komputer, na ktérym tworzona jest elektroniczna ksigzka ostrzezen
obstuguje dyzurny ruchu.

Po pierwszym uruchomieniu elektronicznej ksigzki ostrzezen nalezy
sporzadzi¢ jej wydruk. Wydruk ten nalezy przechowywac, a po kaz-
dej wprowadzonej zmianie w ostrzezeniach uaktualnia¢ (nowy wy-
druk). Wydruki takie powinny sporzadzac i uaktualnia¢ takze dyzurni
ruchu stacji podiaczonych jako terminale.
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W przypadku usterki urzadzen systemu elektronicznej rejestracji i wy-
dawania ostrzezen doraznych, rejestracje ostrzezen nalezy kontynuo-
waé¢ w ksigzce ostrzezen doraznych wedlug wzoru okreslonego
w zal. 6 z wykorzystaniem posiadanego wydruku, o ktérym mowa
w ust. 6, a rozkazy pisemne wydawac na druku wedlug wzoru przed-
stawionego w zal. 3 tylko do najblizszej stacji wyznaczonej, rejestru-
jacej ostrzezenia w kierunku zgodnym z dalsza jazda pociagu.

O powyzszym nalezy poinformowac kierujgcego pojazdem kolejo-
wym oraz dyzurnego ruchu stacji, do ktorej wydano ostrzezenia.

Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego ,,0” sporzadza si¢ na sta-
nowisku obstugujacym elektroniczng ksigzke ostrzezen lub na pota-
czonych z nim terminalach komputerowych. Terminale obsluguja
pracownicy posiadajacy niezbedng wiedz¢ wynikajacg z postanowien
§ 6 ust. 1 12 wskazani w regulaminie technicznym.

Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego sporzadza si¢ w niezbed-
nej ilosci egzemplarzy (§ 58 ust. 10) 1 dorgcza kierujacemu pojaz-
dem kolejowym lub kierownikowi pociggu za pokwitowaniem
w ksigzce doreczen, ze wskazaniem: numeru rozkazu, numeru po-
ciagu i godziny dorgczenia. Nie sporzadza si¢ kopi rozkazu dla po-
trzeb wlasnych. Tres¢ komputerowego wydruku rozkazu pisemnego
dyzurny ruchu moze przekaza¢ kierujacemu pojazdem kolejowym
(§ 58 ust. 21) lub pracownikowi (§ 58 ust. 23), za pomocg urzadzen
tacznosci, bezposrednio z widoku tego rozkazu na ekranie monitora
komputerowego z zarejestrowaniem nazwiska odbiorcy oraz nu-
meru rozkazu wypisanego przez tego odbiorce.

W komputerowym wydruku rozkazu pisemnego ,,0” moga by¢ za-
mieszczane informacje wydawane za pomoca rozkazu pisemnego
,»S”, 0 ktorych mowa w § 58 ust. 4 pkt 20, 21, 22, 23, 25, 26 i 27, za
pomocg rozkazu pisemnego ,,N”, o ktorych mowa w § 58 ust. 5 pkt 4,
5,61 7 oraz ,,Nrob” zawarte w dziatkach nr 1, 2, 3, 4 i 6. Informacje
te ujete sa w wyodrebnionych rubrykach, osobno dla kazdego przy-
padku wymagajacego wydania takiego rozkazu.

Stanowiska obstugujace elektroniczng ksigzke ostrzezen raz w mie-
sigcu powinny by¢ skontrolowane przez witasciwych naczelnikow

-216 -



12.

13.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

sekcji (lub upowaznionych pracownikdéw) w zakresie zgodnos$ci za-
rejestrowanych ostrzezen ze stanem faktycznym i prawidlowej eks-
ploatacji urzadzen.

Jezeli ze wzgledow eksploatacyjnych, na danym posterunku ruchu
zostanie ustalona konieczno$¢ wydawania komputerowego wydruku
rozkazu pisemnego ,,0” bez wzgledu na stan ostrzezen (réwniez
wtedy gdy na wydruku podana jest informacja o braku ostrzezen na
wskazanym odcinku), to posterunek ten powinien by¢ odpowiednio
oznaczony na kartach wewngtrznego rozktadu jazdy pociagow. Kie-
rujacy pojazdem kolejowym z napgdem nie moze wyjecha¢ z danego
posterunku bez otrzymania wydruku rozkazu pisemnego ,,0” chyba,
ze otrzymal juz rozkaz odnoszacy si¢ do odcinka lub szlaku stycznego
(przylegtego) do tego posterunku ruchu.

Szczegdlowe zasady obstugi i eksploatacji urzadzen do komputero-
wego wydruku rozkazu pisemnego ,,0” zawiera Instrukcja uzytkow-
nika systemu elektronicznej rejestracji i wydawania ostrzezen doraz-
nych (SERWO).
§ 60
Ostrzezenia

Ostrzezeniami nazywajg si¢ pisemne zawiadomienia wydawane dru-
Zynom pociggowym, a dotyczace ograniczenia predkosci jazdy lub za-
chowania innych ostroznosci — z wyjatkiem zawiadomien wymienio-
nych w § 58 ust. 19.

Ostrzezenia dzielg si¢ na state i dorazne.

Za ostrzezenia state uwaza si¢ ostrzezenia, ktore ujete s3 w dodatku 2
do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagéw w Wykazie Ostrzezen Sta-
tych (WOS), bez wzgledu na to, czy ostrzezenie obowiagzuje stale czy
tylko w ustalonym okresie czasu.?

Ostrzezeniami doraznymi sg ostrzezenia nie ujete w wykazie ostrzezen
statych, ktore wprowadzone zostaly doraznymi zarzadzeniami.

Ostrzezenia dorazne moga by¢ jednorazowe, tj. odnoszace si¢ do okre-
slonego pociagu lub okresowe, tj. odnoszace si¢ do wszystkich pocig-
gow w okresie waznosci tego ostrzezenia.
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(uchylony)?.
4. (uchylony)?.

Szczegotowe zasady opracowania i wydawania wykazu ostrzezen
statych okresla Instrukcja sporzadzania, wydawania i prowadzenia
Dodatku 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy Ir-18.

6. Zainteresowani pracownicy posterunkow technicznych oraz prowa-
dzacy pojazdy kolejowe z napedem powinni posiada¢ whasciwe i ak-
tualne wykazy ostrzezen statych.

W razie nie otrzymania w por¢ wykazu ostrzezen stalych pracownik,
ktory wykazu tego nie otrzymat, obowigzany jest odpowiednio wcze-
$niej zadac go od swego przelozonego.

Przed podjeciem pracy przez prowadzacego pojazd kolejowy z na-
pedem, ktory ma prowadzi¢ pociag pierwszy raz w okresie obowig-
zywania wykazu ostrzezen statych, przetozony powinien sprawdzic,
czy prowadzacy ten pojazd otrzymal potrzebne mu wykazy ostrze-
zen statych.

7. Nie wolno dokonywa¢ w wykazie ostrzezen statych nastepujacych
Zmian:

1) wnoszenia ostrzezen, ktérych w wykazie tym nie wydrukowano,

2) zmiany czasu obowigzywania ostrzezenia, z wyjatkiem jego skro-
cenia,

3) zmiany miejsca (i toru), na ktorym obowigzuje ostrzezenie, z Wy-
jatkiem skrocenia odcinka objetego ostrzezeniem statym (ust. 8
pkt 2),

4) zmniejszenia predkosci jazdy pociggow,

5) przedtuza¢ okresu obowigzywania wykazu ostrzezen statych
umieszczonego na stronie wierzchniej oktadki.

W tych wszystkich przypadkach nalezy druzyny pociggowe zawiada-
mia¢ rozkazami pisemnymi a ostrzezenia stale, w ktorych zaszly
zmiany wymienione w pkt 2, 3, 4 nalezy uniewaznic.

8. (uchylony)?.
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Jezeli stan elementow infrastruktury kolejowej Iub organizacja prowa-
dzenia robot wymagaja wydawania druzynom pociggowym ostrzezen
nieyjetych w wykazie ostrzezen stalych, uprawnieni pracownicy lub
wiasciwe jednostki organizacyjne powinni niezwlocznie zawiadomic o
tym dyzurnego ruchu jednej ze stacji sasiadujacych z miejscem, w kto-
rym powstaty okolicznosci wymagajace wydania ostrzezen. Zawiado-
mienia nalezy dokona¢ srodkami tacznosci wskazanymi w regulaminie
technicznym.

Pracownik (naczelnik sekcji, mistrz, toromistrz, diagnosta itp.) lub wia-
sciwa jednostka organizacyjna, zadajacy wydawania ostrzezen doraz-
nych, w zawiadomieniu tym powinni doktadnie okresli¢:

1) miejsce, w ktorym konieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy lub
zachowanie ostroznosci (numer linii, nazwa posterunku zapowia-
dawczego lub szlaku, na szlaku dwutorowym okreslenie toru szla-
kowego lub obu i czy obowigzuje w obu kierunkach jazdy po tym
torze, czy tylko w jednym oraz okreslenie, od ktdrego miejsca do
ktérego miejsca obowigzuje ostrzezenie),

2) dopuszczalng predkosé jazdy pociggdw,

3) powdd ograniczenia predkosci lub potrzeby zachowania ostrozno-
sci,

4) termin rozpoczgcia i zakonczenia obowigzywania obostrzenia,

5) rodzaje pociagow, ktorych ostrzezenie dotyczy.?

Telefoniczne zadanie wydawania ostrzezen nalezy potwierdzi¢ pisem-

nie.

Jezeli regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie

wykonywania rob6t wymagane jest ograniczenie predkosci, to nalezy

postepowaé zgodnie z ust. 13 po otrzymaniu zarzadzenia w Sprawie

rozpoczecia robot.

W nagtych przypadkach zawiadomienie o przeszkodzie do ruchu pocia-
gow moze by¢ dokonane telefonicznie lub ustnie przez kazdego pracow-
nika kolejowego oraz przez osobe postronng. Niezwlocznie po otrzyma-
niu tego zawiadomienia dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ o nim na-
czelnika (zastepce) wilasciwej sekcji, ktory po zbadaniu zagrozonego
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miejsca powinien niezwlocznie zglosi¢ dyzurnemu ruchu o wyniku ba-
dania.

Do czasu otrzymania tego zgloszenia dyzurny ruchu powinien, w za-
leznosci od tresci otrzymanego zawiadomienia, albo wstrzymaé ruch
pociagdéw, albo za pomoca rozkazu pisemnego poleci¢ druzynie pocig-
gowej zatrzymanie pociggu przed miejscem zagrozonym, zbadanie
przeszkody przez prowadzacego pojazd kolejowy i kierownika po-
ciggu (jezeli jest) oraz zgloszenie o wyniku badania, celem ustalenia
dalszego postepowania.

W razie niepodania terminu wejsScia w zycie ostrzezenia, nalezy termin
ten wyjasni¢ telefonicznie, a jezeli nie mozna tego wykonaé natych-
miast, nalezy przyjac, ze obowigzuje ono od chwili otrzymania zawia-
domienia.

Dyzurny ruchu stacji, ktory otrzymat zadanie wydawania ostrzezen do-
raznych, powinien zawiadomi¢ o wprowadzeniu ostrzezenia doraz-
nego:

1) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujacego si¢ na szlaku — dy-
zurnego ruchu sasiednie;j stacji czynnej, stale otwartej dla ruchu po-
ciggdéw, polozonej z drugiej strony miejsca wymagajacego wyda-
wania ostrzezen; jezeli miejsce to znajduje si¢ na szlaku pomiedzy
stacja a posterunkiem odgateznym lub miedzy dwoma posterun-
kami odgateznymi, to nalezy zawiadomi¢ dyzurnych ruchu stacji
sasiednich ze wszystkich kierunkow, z ktorych pociagi przejez-
dzaja przez to miejsce,

2) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujacego si¢ na stacji na dro-
dze wjazdu pociagéw — dyzurnych ruchu sasiednich stacji, ktorzy
wyprawiaja pociagi przejezdzajace przez to miejsce,

3) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujacego si¢ na stacji na drodze
wyjazdu pociaggéw — dyzurnych ruchu stacji wyznaczonych, wypra-
wiajacych pociagi, ktore na drodze wyjazdu przejezdzajg przez to
miejsce,

4) w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 — réwniez dyzurnych ruchu
stacji wyznaczonych do wydawania ostrzezen (ust. 28),
wedhug wzoru:
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Zawiadomienie
0 wprowadzeniu/edwetania® ostrzezenia

Nadane z nazwa posterunku ruchu dnia data 0 godz. godz. min.
Adresaci: nazwy posterunkéw ruchu.

Odpis dla: skroty literowe z nazwami odbiorcéw.

Tres¢ (przyktad): Od dnia data od godz. godz. min. do odwotania
WPROWADZAM ograniczenie predkosci biegu pociagdéw do
liczba km/h na linii numer na stacji nazwa w km liczba na torze nr
liczba wazne dla podaé kierunki ruchu, rodzaje pociggow.

Przyczyna: poda¢ przyczyne.

Uwagi: podaé uwagi.

Nr numer ISEDR nazwisko.

*) niepotrzebne skreslié

14. Dyzurni ruchu stacji sgsiednich i wyznaczonych, wymienionych w ust. 13,
otrzymanie zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzezenia powinni nie-
zwlocznie potwierdzi¢ dyzurnemu ruchu stacji, od ktérego zawiadomienie
to otrzymali, a dyzurni ruchu stacji wyznaczonych rowniez dyzurnemu ru-
chu stacji potozonej bezposrednio przed miejscem, ktoérego dotyczy dane
ostrzezenie. W potwierdzeniu tym nalezy powtorzy¢ tres¢ ostrzezenia oraz
podac¢ liczb¢ porzadkowa, pod ktorg ostrzezenie wpisano do Ksigzki ostrze-
zen, a dyzurni ruchu stacji wyznaczonych ponadto powinni poda¢, od kto-
rego numeru pociggu rozpoczng wydawanie ostrzezen; wyjatkowo, przy
braku mozliwosci okreslenia numeru pociagu, nalezy potwierdzi¢ otrzy-
mane ostrzezenie z adnotacja o braku pociagu, a po powzigciu stosownej
informacji, poda¢ niezwlocznie ten numer, nadajac powtdrnie potwierdze-
nie otrzymanego ostrzezenia, wedlug wzoru:

Potwierdzenie
zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzezenia

Nadane z nazwa posterunku ruchu dnia data 0 godz. godz. min.

Adresat: nazwa posterunku ruchu.

Odpis dla: skroty literowe z nazwami odbiorcow.

Tresé (przykiad): POTWIERDZAM otrzymanie zawiadomienia nr nu-

mer dotyczacego powtdrzenie tresci ostrzezenia z zawiadomienia o jego wpro-
wadzeniu.
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Przyczyna: podaé przyczyne.

Uwagi: podac¢ uwagi.

Jako pierwszy rozkaz pisemny otrzymat pociag nr numer pociggu.
Powyzsze dane wprowadzono do ksigzki ostrzezen dnia data 0 godz.
godz. min. pod pozycja nr numer.

Nr numer ISEDR nazwisko.

Tres$¢ potwierdzenia nalezy sprawdzi¢ z trescig otrzymanego zawia-
domienia 0 wprowadzeniu ostrzezenia.

Wszystkim druzynom pociggowym, ktorym dyzurni ruchu stacji wy-
znaczonych ostrzezenia nie wydali, ostrzezenie to powinni wyda¢ dy-
zurni ruchu ostatniej stacji przed miejscem, ktorego dotyczy ostrzeze-
nie. Druzyny pociaggowe pociaggéw niemajacych na stacji przewidzia-
nego postoju, nalezy zawiadomi¢ o ostrzezeniu za posrednictwem dy-
zurnego ruchu ostatniej stacji postoju, a jezeli jest to niemozliwe, na-
lezy ostrzezenie wyda¢ na ostatniej stacji przed miejscem, ktorego
ostrzezenie to dotyczy.

W celu stwierdzenia, ktorej druzynie pociggowej nie wydano ostrzeze-
nia, dyzurny ruchu ostatniej stacji znajdujacej si¢ przed miejscem, kto-
rego dotyczy ostrzezenie powinien ustali¢, ktore z pociagéw znajduja-
cych si¢ w drodze do niej zostaly wyprawione ze stacji wyznaczonej
przed pociagiem, ktory pierwszy otrzymat ostrzezenie.

O ostrzezeniach doraznych, obowigzujacych dla jazdy pociagdw po to-
rze szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), dy-
zurny ruchu stacji wyprawiajacej pociagi po torze szlakowym lewym
(w kierunku przeciwnym do zasadniczego), powinien zawiadomi¢ dy-
zurnych ruchu stacji wyznaczonych, wyprawiajacych pociagi, ktore
beda jechac po tym torze szlakowym.

Jezeli dorazne ostrzezenie obowigzuje od okreslonego terminu, dy-
zurni ruchu stacji wyznaczonych powinni wydawanie ostrzezen rozpo-
cza¢ wczesniej, z takim wyliczeniem, aby pociagi przejezdzajace po
tym terminie na ostatnig stacj¢ przed miejscem, ktorego dotyczy
ostrzezenie, byly juz zawiadomione 0 ostrzezeniu.

Dyzurny ruchu stacji, na ktorej zaistnialy okoliczno$ci wymagajace
wydania jednorazowego ostrzezenia, powinien:
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1) zawiadomic o ostrzezeniu dyzurnego ruchu stacji wyznaczonej lub
stacji ostatniego postoju pociggu albo dyzurnego ruchu stacji s3-
siedniej, z odnotowaniem w dzienniku telefonicznym,

2) wydac¢ ostrzezenie, jezeli ostrzezenie dotyczy wyjazdu pociggu.

Jezeli jednorazowe ostrzezenie dotyczy szlaku, a dyzurny ruchu stacji
wyznaczonej ani stacji ostatniego postoju pociggu nie moze juz za-
wiadomi¢ druzyny pociaggowej o ostrzezeniu, zawiadomienie to po-
winien wyda¢ dyzurny ruchu ostatniej stacji znajdujacej si¢ przed tym
szlakiem.

Dyzurny ruchu stacji zadajacej wydania jednorazowego ostrzezenia
moze uwazac, ze druzyna pociggowa zostala zawiadomiona o ostrze-
zeniu, gdy otrzymat zgloszenie potwierdzajace dokonanie tego zawia-
domienia, z odnotowaniem w dzienniku telefonicznym.

Pociggow wyprawianych po torze zamknietym (ze wzglgdu na obo-
wigzujace ich ograniczenie predkosci jazdy do 30 km/h) dotycza tylko
te z ostrzezen statych i doraznych, ktére ograniczajg predkos¢ jazdy
ponizej 30 km/h, a jezeli dopuszczono jazde z predkoscig dozwolong
dla danego pociagu — tylko te, ktore ograniczaja predkos¢ ponizej do-
zwolonej dla tego pociagu.

Ostrzezenie obowigzujace do okreslonego terminu traci wazno$¢ po
tym terminie. W tym przypadku dyzurni ruchu stacji wyznaczonych
powinni wydawanie ostrzezen zakonczy¢ wczesniej, z takim wylicze-
niem, aby druzyny pociggowe pociagoéw przejezdzajacych po tym ter-
minie na ostatnig stacje przed miejscem, ktorego dotyczy ostrzezenie,
nie byly juz zawiadomione o ostrzezeniu.

Jezeli nie podano terminu, do ktérego obowigzuje ostrzezenie, jest
ono wazne az do odwotania. Ostrzezenie odwoluje si¢ w trybie prze-
widzianym dla zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzezenia bez od-
dzielnego potwierdzenia otrzymania odwotania, wedtug wzoru:

Zawiadomienie
0 wprewadzenit/odwotaniu®) ostrzezenia

Nadane z nazwa posterunku ruchu dnia data 0 godz. godz. min.
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Adresaci: nazwy posterunkéw ruchu

Odpis dla: skroty literowe z nazwami odbiorcow

Tres¢ (przykiad): Od dnia data 0od godz. godz. min. ODWOLUIJE ostrze-
zenie dorazne wprowadzone za nr numer zawiadomienia o wprowadzeniu
ostrzezenia doraznego Z dnia data Na nazwa: posterunku ruchu, szlaku W km
liczha na torze nr liczba wazne dla poda¢ kierunki ruchu, rodzaje pociggow.
Przyczyna: poda¢ przyczyng wprowadzenia ostrzezenia doraznego

Uwagi: podac¢ uwagi.

Nr numer ISEDR nazwisko

*) niepotrzebne skreslié

W razie odchylen od podanych terminéw waznos$ci ostrzezenia, dy-
zurni ruchu ktorzy ostrzezenie wprowadzili, maja obowigzek o zmianie
terminu zawiadomi¢ zainteresowanych dyzurnych ruchu w trybie prze-
widzianym dla wprowadzenia ostrzezenia.

Jezeli zawiadomienie o koniecznosci ostrzezenia druzyn pociggowych
otrzyma dyzurny ruchu posterunku odgatgeznego lub odstgpowego
(bocznicowego), obowigzany on jest wydawaé¢ druzynom pociggowym
ostrzezenia do czasu:

1) zawiadomienia o ostrzezeniu dyzurnego ruchu najblizszej stacji
I otrzymania od niego potwierdzenia odebrania ostrzezenia,

2) otrzymania informacji, ktory pociag pierwszy zostanie zawiado-
miony o ostrzezeniu oraz przejazdu wszystkich pociagow, ktore
odjechaly z najblizszej stacji bez ostrzezenia.

W przypadku, gdy pociag ma rozpocza¢ jazde na stacji, na ktorej nie
jest to przewidziane w wewngtrznym rozktadzie jazdy, dyzurny ruchu
tej stacji powinien zazada¢ od dyzurnego ruchu wlasciwej stacji wy-
znaczonej, podania mu ostrzezen obowigzujacych na odcinku pomie-
dzy stacja poczatku biegu tego pociagu, a najblizsza stacja wyzna-
czong, wydajacg ostrzezenia dla tego pociagu i o otrzymanych ostrze-
zeniach zawiadomi¢ druzyne pociagowa.

Dla tras objazdowych (§ 16 ust. 3) ostrzezenia i trasy wzorcowe (§ 58
ust. 3 pkt 1 lit. g i pkt 2 lit. j) nalezy wydawac na dalszg tras¢ biegu po-
ciggu, a gdy to jest niemozliwe do sgsiedniej stacji.
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Dyzurni ruchu, ktorzy otrzymali Zadanie, zarzadzenie lub zawiadomie-
nie o ostrzezeniu powinni niezwlocznie wpisac je do wiasciwej ksigzki
ostrzezen doraznych (zat. 6). Jednorazowych ostrzezen nie wpisuje si¢
do ksigzki ostrzezen.

Dyzurny ruchu prowadzi tyle ksiazek ostrzezen, w ilu kierunkach wy-
prawia pociagi. Ksigzki te nalezy prowadzi¢ w ten sposob, aby przy
wypehianiu rozkazéw pisemnych nie zachodzita potrzeba wyszukiwa-
nia ostrzezen w réznych ksigzkach.

Jezeli 1lo$¢ ostrzezen jest mata, mozna prowadzi¢ jedng ksigzke ostrze-
zen z odpowiednim podziatem stron dla kazdego kierunku i z odpo-
wiednim ich oznaczeniem.

Numeracj¢ ostrzezen prowadzi si¢ miesiecznie w formie ulamka.
Liczba w liczniku oznacza numer porzadkowy ostrzezenia w danym
kierunku 1 w danym miesigcu. Liczba w mianowniku oznacza miesigc,
w ktorym zapisano ostrzezenie po raz pierwszy do ksigzki ostrzezen
doraznych np. 1/5.

Ostrzezenia dotyczace szlakow:
1) jednotorowych:

a) dyzurni ruchu stacji wyznaczonych do wydawania ostrzezen
wpisuja do ksigzek ostrzezen wszystkie dorazne ostrzezenia
obowigzujace na wyznaczonych odcinkach,

b) dyzurni ruchu innych stacji wpisuja do ksigzek ostrzezen
ostrzezenia dorazne wprowadzone na wiasnej stacji na drodze
wyjazdu pociggdw, na szlakach do najblizszych sasiednich sta-
cji i na sgsiednich stacjach na drodze wjazdu pociagdw,

2) dwutorowych:

a) dyzurni ruchu stacji wyznaczonych wpisujg do ksigzek ostrzezen
doraznych ostrzezenia dotyczace toréw szlakowych kierunku
zasadniczego 1 miejsc znajdujacych si¢ na stacjach na drodze
wjazdu 1 wyjazdu wyprawianych pociggow (ust. 13), natomiast
dotyczacych torow szlakowych kierunku przeciwnego do zasad-
niczego tylko w razie otrzymania zawiadomienia o jezdzie po-
ciggow po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
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b) dyzurni ruchu ostatnich stacji, znajdujacych si¢ przed miej-
scem, ktorego dotyczy ostrzezenie, wpisuja do ksigzek ostrze-
zen ostrzezenia dotyczace kazdego przyleglego toru szlako-
wego w obu kierunkach jazdy.

Ksigzki ostrzezen prowadza na biezaco dyzurni ruchu. Jezeli ostrzeze-
nia wydawane sg druzynom pociggowym przez dyzurnych ruchu pero-
nowych lub dyzurnych ruchu manewrowych, moga oni prowadzi¢
ksigzke ostrzezen dla kierunkow, w ktorych wydaja te ostrzezenia.

Jezeli na stacji prowadzonych jest kilka ksigzek ostrzezen to nalezy
wyznaczy¢ regulaminem technicznym stanowisko dyzurnego ruchu,
na ktorym bedzie prowadzony stacyjny komplet ksigzek ostrzezen.

Kazde ostrzezenie nalezy oddzieli¢ od nastgpnego pozioma kreska. Po
odwotaniu ostrzezenia we wszystkich ksigzkach ostrzezen, w ktorych
wpisane bylo to ostrzezenie, nalezy wypetni¢ rubryki dotyczace odwo-
fania, a rubryki dotyczace wprowadzenia przekreslic.

Pierwszego dnia kazdego miesigca nalezy wszystkie obowigzujace
ostrzezenia przenies¢ (przepisac) z poprzedniego miesigca. Nalezy
przy tym poprzednie zapisy w rubrykach dotyczacych wprowadzenia
przekresli¢, a w rubrykach dotyczacych odwotania zanotowac: ,,prze-
niesiono pod Lp. ...”.

Jezeli w ksigzce ostrzezen odwotane ostrzezenie znajduje si¢ przed
ostrzezeniem nadal obowigzujagcym lub ostrzezenia wpisane sg w innej
kolejnosci niz wystepuja one na drodze jazdy pociagdw, to przepisujac
je na nowo nalezy je wypisa¢ i ponumerowa¢ w takiej kolejnosci,
w jakiej beda one wpisywane do rozkazéw pisemnych.

Na stacjach wyznaczonych w kazdym miesigcu niezwlocznie po prze-
niesieniu ostrzezen, prawidlowo$¢ przeniesienia ich powinna by¢
sprawdzona przez przetozonych, ktorych pracownicy prowadzg
ksigzki ostrzezen doraznych i po§wiadczona podpisem.

Na wewnetrznej stronie oktadki tytulowej nalezy wklei¢ mapke z wy-
kazem posterunkoéw zapowiadawczych danego odcinka (odcinkow) li-
nii kolejowej wedlug kilometrazu ich wystepowania oraz numery tele-
fonow do dyzurnych ruchu tych posterunkow.
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Dla kazdej ksigzki ostrzezen ze stacyjnego kompletu —a gdy jest jedna
ksigzka ostrzezen dla kazdego kierunku jazdy — nalezy zatozy¢ od-
dzielng teczke zawierajaca: zadanie wydawania ostrzezenia, zawiado-
mienie 0 wprowadzeniu ostrzezenia, potwierdzenie wprowadzenia
ostrzezenia, zadanie odwotania ostrzezenia i zawiadomienie 0 odwota-
niu ostrzezenia. Przeniesienie ostrzezenia do WOS nie wymaga zawia-
domienia o jego odwotaniu. Ujecie w WOS zestawienia ostrzezen do-
raznych stanowi podstawe do wykreslenia ich z ksigzek ostrzezen do-
raznych w pierwszym dniu obowigzywania WOS, z adnotacja ,,prze-
niesiono do WOS”.

Wszystkie zatgczniki dotyczace jednego ostrzezenia nalezy oznaczy¢
w liczniku numerem porzadkowym pierwszego zapisu tego ostrzezenia
w ksigzce ostrzezen, a w mianowniku liczba oznaczajaca miesiac,
W ktoérym pierwszy raz wpisano ostrzezenie, a nastepnie zatgczniki te
nalezy zlaczy¢ razem.

Dopuszcza si¢ przechowywanie w pamigci komputera wszystkich do-
kumentéw zwigzanych z zadaniem, wprowadzeniem, potwierdzeniem
1 odwotaniem ostrzezen drogg elektroniczna.

W regulaminie technicznym nalezy ustali¢, na ktorych posterunkach,
ile ksigzek ostrzezen 1 w ktorych kierunkach nalezy je prowadzi¢.

Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur powinien przekaza¢ nastepcy
wszystkie ksigzki ostrzezen oraz wskaza¢ mu pisemnie 1 ustnie te
ostrzezenia, na ktdre nie wptyneto wymagane potwierdzenie otrzyma-
nia ich, jak rowniez te pociagi, ktore sa w drodze, a ze stacji wyzna-
czonej odjechaty przed pociggiem, od ktérego rozpoczeta ona wyda-
wac ostrzezenie.

Jezeli ostrzezenie ma trwac powyzej 30 dni, naczelnik wiasciwej sekcji
powinien odpowiednio wczesniej zwrocic sie do zaktadu linii kolejo-
wych o umieszczenie tego ostrzezenia w wykazie ostrzezen statych.

Spos6b wprowadzania stalych i doraznych ograniczen predkosci dla

pociagdw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS okresla Instruk-
cja Ir-1a dla poziomu 1 i Instrukcja Ir-1b dla poziomu 2, z zachowa-
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niem postanowien Instrukcji obshugi tymczasowych ograniczen pred-
kosci (TSR) w systemie ERTMS/ETCS 1e-30 i Instrukcji sygnalizacji
le-1 (E-1).
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Rozdzial 9
JAZDA POCIAGOW

§ 61
Zezwolenie na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu

1. Zaden pociag nie moze wyjechaé ze stacji, wjechaé na stacje ani prze-
jechac¢ przez stacje lub inny posterunek nastepczy bez zezwolenia dy-
zurnego ruchu.

2. Zezwoleniem na wyjazd pociagu ze stacji lub posterunku odgatez-
nego z semaforem wyjazdowym jest:

1) podanie sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastgpczego na sema-
forze wyjazdowym, a na posterunkach ruchu wskazanych w we-
wnetrznym rozktadzie jazdy pociggdéw — podanie ponadto sygnatu
Rd 1 ,,Nakaz jazdy”,

2) podanie sygnalu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym gru-
powym i sygnatu zastepczego na semaforze przy torze, z ktoérego
ma odjechac pociag,

3) podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym gru-
powym i polecenie dyzurnego ruchu wydane druzynie pociggo-
wej za pomocg urzadzen tgcznos$ci, za posrednictwem nastawni-
czego (zwrotniczego) lub ustnie w formie:

»Pociag nr z toru nr odjazd”.

W przypadkach wymienionych w pkt 1-3 jezeli nie mozna lub nie wolno
poda¢ sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastepczego na semaforze wy-
jazdowym, albo jezeli pociag wyjatkowo ma wyjechac z toru nie posia-
dajacego semafora wyjazdowego — zezwoleniem na wyjazd pociggu jest
wydanie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego.

3. Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjaz-
dowego, zezwoleniem na odjazd pociagu jest polecenie dyzurnego
ruchu przekazane druzynie pociggowej za pomoca urzadzen taczno-
$ci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu
zezwalajacego na jazde.
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4. Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacje¢ lub posterunek odgatezny
z semaforem wyjazdowym jest podanie sygnatu zezwalajacego lub
sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym, a jezeli sygnatow
nie mozna lub nie wolno poda¢ — wydanie druzynie pociggowej roz-
kazu pisemnego.

5. Zezwoleniem na przejazd pociggu jest:

1) nastacjach i na posterunkach odgat¢znych z semaforami wyjazdo-
wymi wyposazonych w semafory $wietlne albo semafory ksztat-
towe z tarczg ostrzegawcza odnoszacg si¢ do semaforow wyjazdo-
wych — podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym
I wjazdowym oraz drogowskazowym (jesli jest), a na posterunkach
ruchu wskazanych w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdw —
podanie ponadto sygnatu Rd 1 ,,Nakaz jazdy”,

2) na stacjach i posterunkach odgateznych z semaforami wyjazdo-
wymi, wyposazonych w semafory ksztattowe bez tarcz ostrze-
gawczych odnoszacych si¢ do semaforéw wyjazdowych — poda-
nie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym i wjazdo-
wym oraz sygnatu Rd 1 ,,Nakaz jazdy” z pierwszej nastawni na
drodze przejazdu pociagu,

3) na posterunkach odgat¢znych bez semaforéw wyjazdowych oraz
na posterunkach bocznicowych — podanie sygnatu zezwalaja-
cego na semaforze wjazdowym,

4) na posterunkach odstgpowych — podanie sygnatu zezwalajgcego
na semaforze odstepowym.

6. Jezeli na semaforze wyjazdowym przy spelnieniu wymaganych wa-
runkow nie moze by¢ podany lub nie wolno poda¢ sygnatu zezwa-
lajacego lub semafor ten wskazuje sygnal watpliwy, zezwoleniem
na przejazd pociagu — oprdcz podania sygnatu zezwalajacego na se-
maforze wjazdowym i drogowskazowym jest:

1) podanie na tym semaforze sygnatu zastepczego, a ponadto na po-
sterunkach ruchu wyznaczonych w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociagdw — podanie sygnatu Rd 1 ,,Nakaz jazdy”,

2) jezeli pociag byt zatrzymany przed semaforem wjazdowym — do-
r¢czenie lub przekazanie za pomoca urzadzen tacznosci rozkazu
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pisemnego, zezwalajacego na przejechanie obok semafora wyjaz-
dowego wskazujacego sygnat ,,St6j”, a ponadto na posterunkach
ruchu wyznaczonych w wewngtrznym rozktadzie jazdy pociagow
— podanie sygnatu Rd 1 ,,Nakaz jazdy”.

Jezeli na posterunku odgateznym bez semaforow wyjazdowych i na
posterunku bocznicowym nie moze by¢ podany sygnatl zezwalajacy
na semaforze wjazdowym, to zezwoleniem na przejazd pociagu jest
wydanie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego lub podanie sy-
gnatu zastgpczego, po spelieniu okreslonych warunkow.

W przypadku jazdy pociaggu po torze lewym, obowigzujg postanowie-
nia § 54 ust. 7-12.

Sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy” podaje dyzurny ruchu. Jezeli jednak sy-
gnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy” ma by¢ podany z nastawni wykonawczej
(ust. 5 pkt 2), wowczas sygnal ten moze podac nastawniczy na kaz-
dorazowe polecenie dyzurnego ruchu dysponujacego.

Gdy pociag wyprawia si¢ za pomoca sygnatu zastepczego ,,S5z” lub
rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomoca urza-
dzen tacznosci) i wymagane jest podanie sygnatu Rd 1 ,Nakaz
jazdy”, a sygnat ten ma poda¢ dyzurny ruchu peronowy lub dyzurny
ruchu manewrowy, to sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy” wolno poda¢ tylko
na polecenie dyzurnego ruchu dysponujacego.

Jezeli podanie sygnatu Rd 1 ,,Nakaz jazdy” dla pociagu oczekujacego
na wyjazd ze stacji posiadajacej semafory wyjazdowe jest wymagane,
lecz doraznie jest niemozliwe, sygnat ten moze by¢ zastapiony pole-
ceniem dyzurnego ruchu dysponujacego, wydanym kierownikowi
pociagu (prowadzacemu pojazd kolejowy) za pomocg urzadzen tacz-
nosci w formie:

,»Pociag nr z toru nr odjazd”

lub za pomocg rozkazu pisemnego, w ktorym skreslono wyrazy ,,sy-
gnatu Nakaz jazdy”.

Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu,
gdy zostaty spetnione wymagane warunki i nie ma przeszkod do jazdy.
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13. Zezwolenie na przejazd pociagu obok sygnatu ,,St6j” na obstugiwa-
nym semaforze moze wyda¢ tylko dyzurny ruchu zarzadzajacy tym
semaforem.

§ 62
Podawanie sygnaléw przez druzyne pociagowa
przed odjazdem pociagu

1. Przed odjazdem pociagu druzyna konduktorka podaje sygnaty prze-
widziane Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1).

2. Na posterunkach ruchu druzyna konduktorska podaje sygnaty po
udzieleniu zezwolenia na wyjazd przez dyzurnego ruchu, a na przy-
stankach osobowych przed przewidywanym czasem odjazdu.

3. Odjazd pociagdéw bez obsady konduktorskiej nastepuje po otrzyma-
niu zezwolenia na wyjazd pociggu (§ 61).

4. Jezeli z miejsca odjazdu pociagu nie wida¢ wskazan semafora wyjaz-
dowego (drogowskazowego) 1 dyzurny ruchu nie poinformowat dru-
Zyny pociggowej o wyswietleniu si¢ sygnatu zezwalajacego na sema-
forze wyjazdowym (§ 61 ust. 3), albo widoczny jest sygnat ,,Std;” na
semaforze wyjazdowym (drogowskazowym), kierownik pociaggu in-
formuje ustnie prowadzacego pojazd kolejowy, ze jazda pociagu do-
zwolona jest do miejsca ustawienia semafora z zachowaniem szcze-
g06lnej ostroznosci. Prowadzacy pojazd kolejowy po otrzymaniu od
kierownika pociggu takiej informacji, uruchamia pociag i tak reguluje
jego predkos¢ jazdy, aby w kazdej chwili mogt go zatrzymac, przy
czym predkos¢ ta nie moze przekracza¢ 40 km/h. Po ustaleniu, jaki sy-
gnat wskazuje odno$ny semafor, dalsze postepowanie powinno odby-
wa¢ si¢ wedlug wskazan tego semafora.?

5. Przed uruchomieniem pociagu, ktéry ma odjechac przy sygnale zezwa-
lajacym na semaforze, prowadzacy pojazd kolejowy powinien spraw-
dzi¢ wzrokiem, czy dotyczacy semafor wskazuje sygnal zezwalajacy
na jazde lub sygnat zastepczy oraz czy w zasiegu jego wzroku nie ma
przeszkdd do jazdy uwzgledniajac postanowienia § 61 ust. 3.

Gdy pojazd trakcyjny znajduje si¢ wyjatkowo poza semaforem i pro-
wadzacy pojazd kolejowy nie moze rozpoznaé¢ sygnatu, informacje
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0 tym sygnale przekazuje kierownik pociggu lub pomocnik maszyni-
sty.

W przypadku jednoosobowej obsady pojazdu trakcyjnego pociggu bez
obsady druzyny konduktorskiej, prowadzacy pojazd kolejowy powi-
nien otrzymac rozkaz pisemny ,,S” (doreczony lub przekazany za po-
mocg urzadzen tgcznosci).

Szczegotowe postepowanie druzyny pociggowej przed odjazdem po-
ciagu okreslajg przepisy wewngtrzne przewoznika kolejowego.

§ 63
Predkos¢ jazdy pociagow

. Najwigksza dozwolona predkos¢ jazdy pociagow zalezy od:

1) konstrukcji i stanu technicznego nawierzchni i podtorza oraz obiek-
tow inzynieryjnych i urzadzen srk,

2) konstrukeji pojazdow kolejowych, ich stanu technicznego, rodzaju
hamulcow i masy hamujacej pociagu,

3) rodzaju pociggu i warunkow ruchowych.

. Najwigksza dozwolona predkos¢ jazdy pociagu, ktorej nie wolno prze-
kroczy¢, jest wskazana dla kazdego pociaggu w wewnetrznym rozkta-
dzie jazdy. Predkos$¢ ta powinna by¢ zmniejszona w przypadkach lub
miejscach wskazanych w niniejszej instrukcji, w wykazie ostrzezen
statych lub w rozkazie pisemnym oraz gdy prowadzacy pojazd kole-
jowy z napgdem uzna to za potrzebne.

. W czasie jazdy pociagu po innym torze niz ten, dla ktorego opracowano
wewnetrzny rozktad jazdy, nie wolno przekracza¢ podanej w wewnetrz-
nym rozkladzie jazdy pociagoéw maksymalnej predkosci dla danego po-
ciggu oraz predkosci drogowej dla odcinka danego toru.

. Predko$¢ jazdy pociagu z podwdjng trakcja nie moze przekraczaé
predkosci konstrukcyjnej zadnej z obu lokomotyw.

Ograniczenia predkosci jazdy pociggu okreslone sg w postanowieniach
niniejszej instrukcji i instrukcji sygnalizacji. Najczgsciej stosowane
ograniczenia predkosci jazdy pociagu Oraz inne ograniczenia nie ujete
W tresci instrukcji, zawiera ponizsza tabela:

—233 -



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Predkos¢
w km/h nie Ustalony
Pkt . ; W miejscach lub przypadkach: ws...
moze by¢
. .. ust. ...
wieksza niz
1) 5 cofapie pociagu ze szlaku bez uzgodnienia § 70 ust. 4
z dyzurnym ruchu
wjazd na stacj¢ pociggu z zagrzanym czo-
pem osi zestawu kolowego; jazde wagonu
2) 5-10 Z zagrzanym czopem 0si powinien obser- § 76 ust. 4
wowac pracownik druzyny pociggowej
3) 10 wymagajgcych ustawienia sygnatu D 1| le-1 (E-1)
»»St0j” § 10 ust. 4
przy przejezdzaniu przez miejsce ostonigte | | e-1 (E-1)
sygnalem D 6 ,,Zwolni¢ bieg” lub wskazni- § 10 ust. 15
4) 20 kiem W 8 ,,Wskaznik ograniczenia predko- 16 ) 1 5’
sci”, a predkos$¢ ta nie jest wskazana na tar- $16 ust.
czy (tablicy) pkt7
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przej-
$cia wyposazone w polsamoczynne lub sa-
moczynne systemy przejazdowe w przy-
padku stwierdzenia przez prowadzacego
pojazd kolejowy z napedem braku facznosci § 31 ust. 36
5) 20 radiotelefonicznej w czasie jazdy na od- Kt 1
cinku zdalnego prowadzenia ruchu bez P
urzadzen sterowania ruchem (obowigzuje
czolo pociagu na dlugosci rownej szeroko-
§ci przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia)
gdy prowadzacy pojazd kolejowy z nape-
dem po uslyszeniu sygnatu ,,ALARM”
otrzymanego $rodkami radiotacznosci nie §32ust. 2
6) 20 otrzymal wyjasnienia przyczyny jego nada-| oraz Ir-5
nia — po zatrzymaniu i stwierdzeniu, ze nie | (R-12) § 12
ma widocznych przeszkdd do jazdy, pociag| ust. 12
jedzie dalej do najblizszego posterunku ru-
chu
pchanie pociggu przez przejazdy kolejowo-
7 drogowe, ktore nie sa zabezpieczone (obowig-| § 67 ust. 8
) 20 X . SR
zuje czoto pociggu na dhugosci rownej szero- pkt 2

kosci przejazdu kolejowo-drogowego)
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Pkt

Predkosé
w km/h nie
moze by¢
wigksza niz

W miejscach lub przypadkach:

Ustalony
w§...
ust. ...

8)

20

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przej-
$cia obstugiwane na odcinku z zamknig¢tymi
posterunkami ruchu dla przejazdu pociagu
ratunkowego, roboczego lub ptuga odséniez-
nego (obowigzuje czoto pociggu na dlugo-
$ci réwnej szerokos$ci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia)

§ 57 ust. 45

9)

20

przez przejazdy Kkolejowo-drogowe i przej-
Scia, ktoérych nie mozna zawiadomic o jezdzie
pociagu w obrgbie zamknigtych i wylgczo-
nych z udzialu w prowadzeniu ruchu poste-
runkoéw nastgpczych (obowigzuje czoto po-
ciggu na dhugosci réwnej szerokosci prze-
jazdu kolejowo-drogowego lub przejscia)

§57ust. 34

10)

20

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przej-
Scia, gdy nie zawiadomiono dréznika przejaz-
dowego lub nie otrzymano potwierdzenia
otrzymania zawiadomienia o odjezdzie po-
c1qgu (obowiazuje czoto pociagu na dhugosci
réwnej szerokosci przejazdu kolejowo-drogo-
wego lub przejscia)

§ 84 ust. 16

11)

20

przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia
z uszkodzonymi urzadzeniami zabezpiecze-
nia ruchu (obowigzuje czoto pociagu na dtu-
gosci rownej szerokosci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejsicia)

§84ust 19

12)

20

wyjazd pociggu na szlak z wieloodstgpowa
(samoczynng) blokada liniowa na podstawie
sygnatu zastepczego ,,5z” lub rozkazu pisem-
nego do czasu minigcia przez czoto pociggu
semafora wskazujacego sygnat zezwalajacy
na jazdg, o ile prowadzacy pojazd kolejowy
nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacja,
ze sygnaly na samoczynnych semaforach od-
stepowych sa niewazne

§ 64 ust. 11
oraz le-1
(E-D§3

ust. 13

13)

20

cigzki pocigg towarowy moze przejechaé bez
zatrzymania obok semafora odstepowego
wieloodstgpowej (samoczynnej) blokady li-
niowej nie wskazujacego sygnatu zezwalaja-
cego na jazdg, gdy na tym semaforze jest
usytuowany wskaznik W 22

§ 32 ust. 2

oraz le-1

(E-1)§ 16
ust. 15
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Pkt

Predkosc¢
w km/h nie
moze by¢
wieksza niz

W miejscach lub przypadkach:

Ustalony
w§...
ust. ...

14)

20

przyjecie pociagu na tor boczny lub wypra-
wienie pociggu towarowego z toru bocz-
nego

§38ust. 1

15)

20

w odstepstwie od wyciggu z wewnetrznego
rozktadu jazdy — przyjecie pociggu na tor
czgsciowo zajety albo na tor, ktory moze
by¢ wykorzystany tylko na czgsci jego dhu-
gosci lub zakonczony koztem oporowym

§38ust. 9
i 10

16)?

(uchylony)

17)

20

gdy samoczynny semafor odstgpowy wska-
zuje sygnal ,,St6j”, badz biate §wiatlo Iub
sygnal watpliwy, albo gdy semafor ten jest
nieo$wietlony, a z kabiny pojazdu kolejo-
wego z napedem nie wida¢ przeszkody, na
przednim odstgpie, po zatrzymaniu mozna
kontynuowac jazdg tak, aby w kazdej chwili
mozna bylo zatrzymac pocigg w razie zau-
wazenia przeszkody; jazda z taka predko-
Scig obowigzuje do czasu minigcia przez
czolo pociggu semafora wskazujacego sy-
gnal zezwalajacy na jazde

§ 64 ust. 11
oraz le-1
(E-D§3

ust. 16

18)

20

gdy pociag jest cofany za wiedza dyzurnego
ruchu — na szlaku z przejazdami kolejowo-
drogowymi lub przej$ciami, ktore nie sa ob-
stugiwane lub nie sa zabezpieczone w inny
sposob (obowigzuje czoto pociggu na dtu-
gosci réwnej szerokosci przejazdu kole-
jowo-drogowego lub przejscia)

§ 70 ust. 2

19)

20

po zauwazeniu nadawanego w kierunku
prowadzacego pojazd kolejowy z napedem
sygnatu Pc 6, nalezy zmniejszy¢ predkose
jazdy obok stojacego pociagu tak, aby za-
trzymac ten pojazd w miejscu znajdowania
si¢ prowadzacego pojazd kolejowy unieru-
chomionego pociggu

§ 64 ust. 26

20)

20

jazda do najblizszej stacji z ptaskimi miej-
scami lub nalepami na obreczach zestawow
kotowych

§ 76 ust. 6
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Predkosé
w km/h nie y Ustalony
Pkt . ; W miejscach lub przypadkach: ws...
moze by¢
. .. ust. ...
wigksza niz
jazda pociagu do najblizszej stacji w Stanie
21) 20 odhamowanym, a wagon hamuje tak silnie, | § 76 ust. 8
ze jego kota $lizgaja sie po szynie
polecenie ograniczenia predkosci w razie
22) 20 zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w| § 76 ust. 10
pociagu poprzedzajagcym
wyjazd na tor s3siadujacy z torem, po kto-
23) 20 rym przejechal pociag bez sygnatu konca| § 77 ust. 2
pociggu
podczas przejezdzania przez przejazd kole-
jowo-drogowy lub przejscie zabezpieczone
rogatkami w przypadku, gdy prowadzacy po-
jazd kolejowy z napgdem zauwazyl nie za-
24) 20 mknigcie rogatki i brak dréznika przejazdo- | § 84 ust. 21
wego, 0 czym nie byt zawiadomiony rozka-
zem pisemnym (obowigzuje czolo pociagu
na dhugosci réwnej szerokosci przejazdu ko-
lejowo-drogowego lub przejscia)
przez przejazdy kolejowo-drogowe i przej-
scia w przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza | § 84 ust. 21
25) 20 przejazdowa nadaje sygnat ,,Osp 17, sygnat| oraz le-1
watpliwy lub jest ciemna (oboww}zuje czofo| (E-1)§6
pociagu na dtugosci rownej szerokosci prze- ust. 5
jazdu kolejowo-drogowego lub przejscia)
26) 20 podczas pracy pociggu roboczego w strefie §p|§,:‘rlu|sltt i4
dd d L
oddziatywania na urzadzenia ssp okt 2 lit. d
gdy pociag jedzie po torze zamknigtym zaje-
27) 30 tym przez inne pojazdy kolejowe lub na kto- | § 55 ust. 10
rym znajduje si¢ przeszkoda do jazdy
gdy pociag jest pchany lub cofany za wiedza § 67 ust. 8
28) 30 dyzurnego ruchu na szlaku z przejazdami ko- Kt 2 oréz
lejowo-drogowymi, ktore sg obshugiwane P
lub sg zabezpieczone w inny sposob §70ust. 2
w czasie zamknigeia posterunkow 1 wstrzy-
20) 30 mania ruchu pociggéw na danym odcinku linii § 57 ust. 45

kolejowej, predkos¢ jazdy pociggu ratunko-
wego, roboczego lub pluga od$nieznego
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Predkosc¢ Ustalony
w km/h nie . ]
Pkt . ; W miejscach lub przypadkach: ws...
moze by¢ st
wieksza niz T
jazda do najblizszej stacji po wstawieniu

30) 30 wagonéw po wykolejeniu, dostosowujac| § 76 ust. 2
predkos¢ do wskazdéwek rewidenta
gdy powtarzacz kontroli niezajgtosci toru
szlakowego jednoodstepowej (pdtsamoczyn-
nej) blokady liniowej wyposazonego w urza-

31) 40 dzenia kontroli niezajetosci wskazuje zaje-|§ 28 ust. 16
to$¢, pomimo przybycia wczesniej wyprawio- | pkt 2 lit. j
nego pociagu do jednego z posterunkow zapo-
wiadawczych przylegtych do szlaku, dla
pierwszego wyprawianego pociagu
przez rozjazdy na szlaku lub na posterunku II(?;‘ Zaf('t9l

32) 40 prowizorycznym, gdy jazda odbywa si¢ po P orazplpr-i
kierunku zwrotnym § 57 ust. 56
jazda bez znajomosci obstugiwanych odcin-

33) 40 |%ow linii kolejowe; § 16 ust. 3
jazda na sygnal zastgpczy lub rozkaz pi-
semny do nastgpnego semafora, tarczy zapo-
rowej, miejsca ustawienia tarczy zatrzyma- le-1 (E-1)

34) 40 nia D 1; przy wyjezdzie na szlak bez wielo- 3 ust. 13
odstepowej (samoczynnej) blokady linio- § 3 ust.
wej jazda z predkos$cig do 40 km/h obowig-
zuje w granicach posterunku ruchu
wjazd, przejazd lub wyjazd pojazdu kolejo-
wego na lub z mijanek bez obsady po poro-

35) 40 zumieniu si¢ prowadzgcego pojazd kole- § 3T ust. 27
jowy z dyzurnym ruchu odcinkowym

36) 40 przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym,| le-4§ 11
dla ktorego nie ma semafora ust. 2
przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym,

37) 40 ostanianym semaforem, ktory nie jest uza-| § 57 ust. 50
lezniony od zwrotnic lub nie ma zamknig¢cia do 52
przebiegu
jazda pociggéw w obrebie zamknigtych 1 wy-

38) 40 laczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu po-| § 57 ust. 34

sterunkow nastepczych
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Predkosc Ustalony
w km/h nie . ]
Pkt mozze byé W miejscach lub przypadkach: w§ ...
. y.. ust. ...
wigksza niz
z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wska-
zan semafora wyjazdowego (drogowskazo-
wego) albo widoczny jest na nim sygnat
38a)? 40 ,»3t0]”, a prowadzacy pojazd kolejowy dostat| § 62 ust. 4
od kierownika pociggu informacje, ze jazda
pociagu dozwolona jest do miejsca ustawie-
nia tego semafora
39) 50 po otwarciu posterunku ruchu (obowigzuje | § 57 ust. 23
czolo pociagu) oraz ust. 44
40) 50 przez zwrotnice podczas usterek w dziata- | le-8 (E-16)
niu bloku przebiegowego-utwierdzajacego | § 27 ust. 15
przez zwrotnice scentralizowane w urzadze-
niach mechanicznych i uzaleznione w prze- le-8 (E-16)
41) 50 biegu, przejezdzane na ostrze w kierunku § 26 ust. 13
prostym, w przypadku wylaczenia rygla ze| ° ’
scentralizowanego nastawiania
42) 60 gdy pociag z czynng lokomotywa ciggnaca § 66 ust. 3
jest popychany '
43) 60 po minigciu wskaznika We 1 (przygotowac | le-1 (E-1)
si¢ do opuszczenia pantografow) § 16 ust. 20
44) 60 jednoosobowej obsady pojazdéw pomocni-| § 15 ust. 3
czych pkt 4
45) 130 przy jednoosobowej obsadzie pojazdu trak-| § 15 ust. 3
cyjnego pkt 1ipkt?2
46) 160 brak urzadzen ERTMS/ETCS § 63 ust. 8

6. Jezeli zmniejszenie predkosci dotyczy okrggu nastawczego, to jego po-
czatkiem jest miejsce ustawienia semafora lub innego sygnalizatora,
a koncem jest ostatni przejezdzany rozjazd lub miejsce sygnatowe, gdy

nie ma rozjazdow.

7. Predko$¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ rowniez wtedy, gdy druzyna po-
ciggowa zauwazy przeszkode uniemozliwiajgcg stosowanie nakazanej
predkosci.
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Prowadzacy pojazd kolejowy obowigzany jest zmniejszy¢ odpowiednio
predkos¢ jazdy, gdy z powodu ztej widoczno$ci nie moze w dostatecz-
nym stopniu orientowac si¢ w terenie dla ustalenia miejsca znajdowania
si¢ urzadzen sygnatowych, badz w rozpoznaniu sygnatow albo gdy z po-
wodu gwattownych zaburzen atmosferycznych istnieje mozliwos¢ po-
wstania przeszkody do jazdy.

Prowadzenie pociggu niewyposazonego w urzadzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS nie moze odbywac si¢ z predkoscia przekra-
czajaca 160 km/h.
§ 64
Postepowanie druzyny pociagowej w czasie jazdy pociagu

Prowadzacy pojazd kolejowy obowigzany jest:

1) przed wyjazdem pociagu ze stacji — stwierdzi¢, czy dano prawi-
dlowe zezwolenie na wyjazd 1 czy podano wymagane przepisami
sygnaly,

2) podczas wyjazdu pociggu ze stacji — zwraca¢ uwage, czy druzyna
konduktorska lub pracownicy stacyjni nie podaja sygnatu ,,St6j”,

3) podczas jazdy pociggu — obserwowac:

a) sygnatly i wskazniki, informowac si¢ z pomocnikiem maszy-
nisty (kierownikiem pociaggu) wzajemnie o ich wskazaniach,
powtdrzy¢ kazda otrzymang informacj¢ oraz zastosowac sie
do tych wskazan,

b) czy na torze, po ktorym pociag ma przejechac, nie ma prze-
szkdd do jazdy,

c) czy na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach obstu-
giwanych rogatki sa zamknigete,

d) czy sie¢ trakcyjna nie ma uszkodzenia zagrazajacego bezpie-
czenstwu ruchu,

e) czy na pociggu wilasnym i mijanych nie ma niebezpiecznych
usterek, jak: przesunigcie si¢ tadunku, grzania si¢ czopa osi itp.,

f) o ile jest to mozliwe, czy pociag jedzie caly i czy posiada sy-
gnat konca pociggu — zwlaszcza po ruszeniu pociggu towaro-
wego i W czasie jazdy po tukach,
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g) droge przebiegu podczas przejazdu w granicach posterunku

ruchu.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy powinien zatrzymac pociag, jezeli:

1) pocigg zostal skierowany na tor lewy, a druzyna trakcyjna nie
otrzymatla wymaganego zezwolenia, tj.:

a)

b)

c)

d)

gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym
wzglednie wjazdowym na posterunku odgat¢znym bez sema-
fora wyjazdowego podano sygnat zezwalajacy, z rOwnocze-
snym wyswietleniem si¢ wskaznika W 24 lub sygnat zastep-
czy ,,5z”, z rownoczesnym wyswietleniem si¢ wskaznika
W 24 i poinformowano o zamiarze wyprawienia na tor lewy,

gdy na semaforze wyjazdowym wzglednie wjazdowym na po-
sterunku odgaleznym bez semafora wyjazdowego nie przysto-
sowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor lewy podano
W porze dziennej sygnat zastepczy ,,Sz” uzupetlniony przeno-
$ng niecoswietlong tablica ze wskaznikiem W 24 i poinformo-
wano 0 zamiarze wyprawienia na tor lewy,

jesli nie mozna poda¢ sygnatu i wskaznika, o ktérych mowa
w lit. a i b — gdy dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
wyprawiajacy pociag na tor lewy przekazat druzynie pociago-
wej rozkaz pisemny ,,N”, zezwalajacy przejecha¢ obok sema-
fora wyjazdowego wzglgdnie wjazdowego na posterunku od-
galeznym bez semafora wyjazdowego, wskazujacego sygnat
»3t0]” (wzglednie wyjecha¢ z toru stacyjnego nie posiadaja-
cego semafora wyjazdowego) i wyjecha¢ na tor lewy i poinfor-
mowatl o0 zamiarze wyprawienia na tor lewy,

w przypadkach wymienionych w lit. a, b i ¢ — gdy ponadto na
stacji dano sygnat Rd 1 ,,Nakaz jazdy” lub polecenie dyzurnego
ruchu, jezeli wymagaja tego postanowienia § 61 ust. 2 pkt 3,

w przypadkach wymienionych w lit. a i b — odnosnie szlakow
Z blokada liniowa jednokierunkowg — gdy druzyna pociggowa
zostata uprzedzona rozkazem pisemnym ,,N”’ o zamknigciu toru
i 0 wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po
torze czynnym (§ 58 ust. 5 pkt 4 oraz ust. 20).
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2) pociag zostat skierowany w innym kierunku niz przewiduje we-
wngetrzny rozktad jazdy, a druzyna trakcyjna nie zostata o tym po-
wiadomiona rozkazem pisemnym,

3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze lewym sema-
for dla przeciwnego kierunku jazdy wskazuje sygnal zezwalajacy
na jazde po tym torze,

4) pociag zostat skierowany na tor prawy, przy wyswietlonym wskaz-
niku W 24,

Po zatrzymaniu pociagu nalezy porozumiec¢ si¢ z dyzurnym ruchu co
do sposobu dalszego postgpowania.

Pomocnik maszynisty pojazdu trakcyjnego obowigzany jest bra¢ udziat
W 0 obserwacjach, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 i informowaniu si¢ wza-
jemnym z prowadzacym pojazd kolejowy o sygnatach w czasie zbliza-
nia si¢ wjazdu pociagu do stacji, wyjazdu ze stacji, wzglednie przejazdu
przez stacje, a poza tym takze w innych przypadkach o ile obowigzki
obstugi pojazdu trakcyjnego pozwalaja mu na to.

O spostrzezeniach majacych znaczenie dla bezpieczenstwa i sprawno-
$ci ruchu pomocnik maszynisty powinien zgltosi¢ prowadzacemu po-
jazd kolejowy.

W czasie, gdy kierownik pociggu znajduje si¢ w kabinie sterowniczej, po-
winien on bra¢ udziat w obserwacji sygnatow i informowac si¢ wzajemnie
Z prowadzacym pojazd kolejowy o wskazaniach sygnalizatorow.

Prowadzacy pojazd kolejowy powinien dotrzymywaé rozktadowe
czasy jazdy, ustalone dla danego pociagu.

Prowadzacemu pojazd kolejowy nie wolno przekracza¢ najwigkszej
dozwolonej predkosci wskazanej w wewngtrznym rozktadzie jazdy po-
ciggow, maksymalnej predkosci eksploatacyjnej pojazdéw kolejowych
(nie wiekszej niz predkos$¢ konstrukcyjna) wchodzacych w sktad po-
ciggu, predkosci wskazanej w wykazie ostrzezen statych lub w rozka-
zie pisemnym oraz predkosci wynikajacej ze wskazan sygnalizatoréw
I wskaznikow.

Przez miejsce uszkodzenia toru, wymagajace zmniejszenia predkosci
jazdy nalezy przejechac z nakazang predkoscig, mozliwie w stanie od-
hamowanym.
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5. Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy zauwazy zagrozenie bezpieczen-
stwa ruchu, powinien poda¢ sygnat ,,Alarm” 1 zastosowa¢ najwtla-
Sciwsze w tej sytuacji $rodki zaradcze.

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy ustyszy lub dostrzeze sygnat
»Alarm”, powinien — zaleznie od okolicznosci — albo zatrzymacé ob-
stugiwany pociag, albo zmniejszy¢ jego predkos¢ jazdy tak, aby mogt
go zatrzymac przed przeszkoda.

Jezeli druzyna pociggowa zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku
zbliza si¢ inny pociag przeciwnego kierunku jazdy, powinna obstugi-
wany pociag natychmiast zatrzymac¢, a prowadzacy pojazd kolejowy
powinien podawac¢ sygnat ,,Alarm” 1 zastosowa¢ wszelkie dostepne
srodki w celu niedopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe
— zmniejszenia skutkow wypadku.

Na liniach wyposazonych w urzadzenia radiotagczno$ci pociggowe]
stosowanie radiotelefonicznego systemu alarmowego regulujg posta-
nowienia Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiotagcznosci pociggo-
wej Ir-5 (R-12).

6. Jezeli druzynie pociggowej nasunie si¢ podejrzenie, ze brak jest sy-
gnatu konca pociaggu, nalezy zazada¢ sprawdzenia tego sygnatu na
najblizszym posterunku ruchu.

7. Gdy dwustawna tarcza ostrzegawcza, odnoszaca si¢ do semafora
wjazdowego lub wyjazdowego albo drogowskazowego wskazuje, ze
na dotyczacym semaforze podano sygnal zezwalajacy na jazdeg, do
czasu zaobserwowania sygnatu na tym semaforze prowadzacy pojazd
kolejowy powinien postgpowaé tak, jak gdyby semafor wskazywat
sygnatl ,,Wolna droga ze zmniejszong predkoscia”.

8. Gdy sygnat tarczy ostrzegawczej lub semafora wskazuje, ze na naj-
blizszym semaforze nalezy spodziewa¢ si¢ sygnatu ,,St6j”, prowa-
dzacy pojazd kolejowy powinien tak regulowac predkos¢ jazdy, aby
pociag zatrzymal z cala pewnos$cig przed sygnatem ,,St6j”. To samo
dotyczy przeno$nej tarczy ostrzegawczej i tarczy zatrzymania.

W razie otrzymania pisemnego zawiadomienia o niewaznosci sygna-
tow na samoczynnych semaforach odstepowych, a na szlakach wy-
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posazonych w wieloodstepowa (samoczynng) dwustawna blokade li-
niowg réwniez o niewaznosci sygnaléw na tarczach ostrzegawczych,
nalezy od miejsca znajdowania si¢ ostatniego semafora odstepowego
(ze wskaznikiem W 18) spodziewac si¢, ze semafor wjazdowy moze
wskazywac sygnat ,,Stdj” i nalezy zachowac ostroznos¢ jazdy.

Przo6d pociagu powinien zatrzymac si¢ mozliwie blisko sygnatu ,,St6;”,
a przy semaforach $wietlnych — nie blizej, niz to jest potrzebne do nie-
watpliwego rozpoznania sygnatu.

Prowadzacy pojazd kolejowy podczas zblizania si¢ pociagu do tar-
czy ostrzegawczej lub do ostatniego semafora wieloodstepowej (sa-
moczynnej) blokady liniowej, informujacych, ze semafor wjazdowy
wskazuje sygnat ,,Stdj”, obowigzany jest radiotelefonem nawigzac
lacznos¢ z dyzurnym ruchu, celem wyjasnienia przyczyny niepoda-
nia sygnatu zezwalajacego.

Obok semafora obstugiwanego, wskazujacego sygnat ,,St6j” lub nieo-
swietlonego albo wskazujacego sygnat watpliwy badz biate $wiatto,
pociagg moze przejechaé po otrzymaniu osobnego zezwolenia wedhug
postanowien Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1). Osobne zezwolenie nie
jest jednak potrzebne, gdy semafor ksztaltowy (ramienny) wskazuje
nocny sygnat ,,St6j” lub — gdy w porze nocnej — jest nieo$wietlony,
a jednocze$nie sygnat dzienny wskazuje niewatpliwie sygnat zezwala-
jacy, wowczas wazny jest sygnat dzienny, o ile przed tym semaforem
nie ustawiono tarczy zatrzymania D 1 ,,St6j”.

Obok tarczy zaporowej wskazujacej sygnat Z 1 ,,Stdj” pociag moze je-
cha¢ dalej na rozkaz pisemny, dorgczony lub przekazany za pomoca
urzadzen facznosci druzynie pociggowe;.

Przejazd pociagu obok sygnatu D 1 ,,St6)” moze odby¢ si¢ po usunigciu
tego sygnatu lub po obréceniu go o 90° albo po otrzymaniu rozkazu pi-
semnego (dorgczonego lub przekazanego za pomoca urzadzen tacznoscei).

Pociag zatrzymany sygnatem ,,St6j”, podanym recznie lub dzwigkiem,
moze jecha¢ dalej, gdy ustata przeszkoda do jazdy.

Prowadzacy pojazd kolejowy pociagu zatrzymanego na szlaku przed
samoczynnym semaforem odstepowym, wskazujacym sygnat ,,St6j”
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badz biale swiatlo lub sygnat watpliwy, albo gdy semafor ten jest nie-
oswietlony, powinien uruchomi¢ pociag, jezeli z pojazdu trakcyjnego
nie wida¢ pociagu lub innej przeszkody do jazdy na przednim odstepie
i powinien jecha¢ na widoczno$¢ z predkoscig nieprzekraczajaca
20 km/h 1 tak ja regulowac, aby mogl w kazdej chwili zatrzymac po-
cigg w razie naglego zauwazenia przeszkody. W tym przypadku jazda
pociggu na widoczno$¢ obowiazuje do czasu minigcia przez czoto po-
ciggu semafora wskazujacego sygnal zezwalajacy na jazdg.

W przypadku, gdy ostatni semafor wieloodstgpowej (samoczynnej) blo-
kady liniowej wskazuje sygnat ,,St6;” 1 jezeli nie ukaze si¢ sygnat zezwa-
lajacy na jazde, pociag po zatrzymaniu si¢, powinien jecha¢ dalej z pred-
koscig nieprzekraczajaca 20 km/h do semafora wjazdowego, o ile nie ma
widocznej przeszkody do jazdy. Predko$¢ ta obowigzuje do czasu minie-
cia semafora wjazdowego wskazujgcego sygnal zezwalajacy na jazdg.

Wyjazd pociggu na szlak z wieloodstepowa (samoczynng) trzy- lub
czterostawng blokadg liniowa na podstawie sygnatu zastepczego, roz-
kazu pisemnego doreczonego druzynie pociggowej lub przekazanego
za pomocg urzadzen tacznosci powinien odbywac si¢ wedtug zasady
jazdy na widocznos¢, przy czym predkosc¢ jazdy nie moze przekraczad
20 km/h; jazda pociagu na widoczno$¢ obowigzuje do czasu minigcia
przez czolo pociggu semafora wskazujacego sygnat zezwalajacy na
jazde (§ 32 ust. 2 pkt 3).

Wyjazd pociaggu na szlak z wieloodstepowa (samoczynng) dwustawnag
blokada liniowg na podstawie sygnatu zastepczego lub rozkazu pisem-
nego nastepuje wedtug postanowien § 29 ust. 6.

Jezeli pociag przejechat bez zezwolenia obok sygnalizatora wskazu-
jacego sygnat ,,Stdj” lub poza miejsce wymaganego zatrzymania,
wowczas druzyna pociggowa powinna bezzwlocznie pociag zatrzy-
mac i porozumie¢ si¢ z dyzurnym ruchu, co do dalszego postgpowania.

Jezeli pociag przejechal poza ukres w sposob zagrazajacy jazdom po-
ciggowym lub manewrowym, prowadzacy pojazd kolejowy tego po-
ciggu powinien podawac sygnat ,,Alarm”. Kierownik pociagu, a gdy go
nie ma lub znajduje si¢ w koncu pociggu — prowadzacy pojazd kole-
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jowy (pomocnik maszynisty) powiadamia o tym niezwlocznie dyzur-
nego ruchu lub nastawniczego (zwrotniczego). Bez zezwolenia dyzur-
nego ruchu cofanie pociagu jest niedozwolone, z wyjatkiem nagle gro-
z3acego niebezpieczenstwa.

O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pociggu na szlaku z wielo-
odstgpowa (samoczynng) blokadg liniowg, wskazywaniu przez samo-
czynny semafor odstgpowy sygnatu ,,Stdj”, sygnalu watpliwego lub
braku $wiatel na semaforze odstgpowym, nadawaniu przez tarczg
ostrzegawczg przejazdowa sygnatu Ospl (dwa $§wiatta pomaranczowe
ciggte w linii poziomej), watpliwego lub gdy tarcza jest ciemna, nie-
dziataniu SHP oraz innych spostrzezeniach majacych wptyw na bez-
pieczenstwo ruchu — prowadzacy pojazd kolejowy powinien zawiado-
mi¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku, a jezeli to jest niemozliwe —
dyzurnego ruchu przedniego posterunku za pomoca urzadzen radio-
Tacznosci pociggowej. Nastepnie, o ile spelnione sg warunki do wypra-
wienia pociaggow, otrzymane zawiadomienie dyzurny ruchu powinien
przekaza¢ prowadzacym pojazdy kolejowe pociggéw jadacych na da-
nym szlaku za pociagiem, jak rowniez pociggom jadacych sgsiednim
torem, udzielajac niezbednych wskazoéwek dotyczacych koniecznego
postepowania. Informacje te nalezy przekaza¢ za pomocg urzadzen ra-
diotgcznosci pociggowej, a W przypadkach okreslonych postanowie-
niami § 58 niniejszej instrukcji — rozkazem pisemnym.

Druzyna trakcyjna pociagu wyprawionego na szlak z blokada liniowa
za pomoca sygnalu zastepczego lub rozkazu pisemnego, powinna
zachowac szczeg6lng ostroznosc i pilnie obserwowac szlak.

Jezeli pociag ma przewidziany postoj, nalezy go zatrzymaé w prze-
widzianym miejscu.

W przypadku nieplanowego zatrzymania pociagu prowadzacy po-
jazd kolejowy z napedem powinien niezwtocznie zglosi¢ dyzur-
nemu ruchu postdj pociggu na szlaku, informujgc go o miejscu po-
stoju i przyczynie zatrzymania. Dyzurny ruchu stosownie do otrzy-
manych informacji powinien podja¢ niezwloczne dziatania zapew-
niajagce bezpieczenstwo ruchu na torze zajetym przez pocigg oraz na
torach sasiednich.
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W przypadku zaistnienia naglego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
na linii wyposazonej w sie¢ radiotgcznos$ci pociggowej, nalezy obstu-
zy¢ radiotelefoniczny system alarmowy oraz podawa¢ wlasciwy dla
okreslonej sytuacji sygnatl alarmowy.

Po otrzymaniu informacji o przyczynie nieplanowego zatrzymania
pociggu na szlaku nalezy wstrzymac¢ wyprawianie pociaggéw do czasu
zwolnienia toru, wzglednie usuniecia przeszkody do jazdy.

Jezeli pociag zatrzymat si¢ z powodu zauwazenia w pociaggu lub na
torze przeszkody do dalszej jazdy lub jezeli zatrzymanie pociggu jest
konieczne dla udzielenia pomocy innemu pociaggowi lub dla usuniecia
przeszkody do ruchu na torze, po ktérym pociag jedzie, albo na torze
sasiednim, to druzyna trakcyjna powinna natychmiast podawac sy-
gnat  Alarm”.

W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajacej bezpieczenstwu
ruchu, nalezy ja usungg, a jesli nie jest to mozliwe, zagrozone miejsce
ostoni¢ sygnalami, a w razie potrzeby podawaé sygnaty ,,St6j” oraz
wezwac pomoc.

Zakres 1 sposob ostony sygnalami miejsca zagrozonego druzyna po-
ciggowa ustala z dyzurnym ruchu.

W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajacej bezpieczenstwu
ruchu na torze izolowanym, nalezy ja usung¢, a jesli usunigcie tej
przeszkody nie jest mozliwe, zewrzec¢ toki szyn.

Kierownik pociagu powinien:
1) zatrzymac pociag, jezeli zauwazy, ze:

a) prowadzacy pojazd kolejowy nie zatrzymuje pociagu przed sy-
gnatem ,,St6;” lub w miejscu, gdzie pociag miat si¢ zatrzymac,
b) pociag skierowano w innym kierunku, niz przewiduje we-

wngetrzny rozktad jazdy, a kierownika pociggu o tym nie powia-
domiono,

€) prowadzacy pojazd kolejowy przekracza dozwolong predkosé
jazdy lub nie przestrzega obowigzujacych ostrzezen,
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d) pociag jest cofany bez wczesniejszego powiadomienia kierow-
nika pociagu,

2) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji, jezeli zauwazy na
obstugiwanym przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu
otwarte rogatki i brak droznika przejazdowego,

3) wrazie potrzeby, a takze w razie zatrzymania pociagu na torze szla-
kowym, obserwowac tor szlakowy znajdujacy si¢ przed pociggiem
i gdyby po tym torze zblizat si¢ inny pociag, biec naprzeciw niego
1 podawac sygnaty ,,Stdj”,

4) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu dost¢pnymi $rodkami tacznosci
0 nieplanowym zatrzymaniu pociagu na szlaku oraz przyczynie
jego zatrzymania.

Kazdy pracownik wchodzacy w sktad druzyny pociggowej powinien
zatrzymac pociag, jezeli zauwazy, ze:

1) z pociagu, z posterunku ruchu lub ze szlaku podawane sg sygnaty
»St0)”,

2) w pociagu lub na torze jest przeszkoda do dalszej jazdy,
3) na sasiednim torze jest nicosygnalizowana przeszkoda do jazdy.

Szczegdlowe zasady postepowania druzyny konduktorskiej w czasie
odjazdu pociggu z toru przyperonowego okresli przewoznik kolejowy
w instrukcjach wewngtrznych.

W przypadku, gdy druzyna pociggowa jest niezdolna do pracy, nalezy
to zglosi¢ dyzurnemu ruchu.

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stanie si¢ niezdolny do
pracy, nalezy pociag zatrzymac i dalsze postgpowanie uzgodnic z dy-
zurnym ruchu.

Na stacjach wskazanych w wewngtrznych rozktadach jazdy pocia-
goéw druzyna pociggowa zglasza dyzurnemu ruchu wjazd pociagu
z sygnatem konca pociggu niezwlocznie po zatrzymaniu si¢ pociagu
na wlasciwym miejscu.

Zauwazone nieprawidtowosci, ktore moga zagraza¢ bezpieczenstwu
ruchu, druzyna pociggowa powinna zglosi¢ niezwtocznie dyzurnemu
ruchu.
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Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem, ktory zauwazyt podany w jego
kierunku sygnat ostrzegawczy Pc 6 — jedno gorne $wiatto biate i dwa
dolne $wiatla czerwone, na czole innego pociagu, powinien zatrzymac
pociag iuzyska¢ informacje¢ o przyczynie zatrzymania pociggu 0raz
upewnic sie, ze o zatrzymaniu zostal powiadomiony dyzurny ruchu. Jesli
uzyskal informacje, ze dyzurny nie zostat powiadomiony, jest obowig-
zany powiadomi¢ dyzurnego ruchu. Dalsza jazda obok tego pociagu po-
winna odbywac si¢ z predkoscia nie wigkszg niz 20 km/h, az do miejsca
znajdowania si¢ prowadzacego pojazd kolejowy unieruchomionego po-
ciggu lub przeszkody uniemozliwiajacej jazde.

Jezeli pociag nie przybyt do posterunku ruchu po uptywie 10 minut od roz-
kfadowego czasu jazdy 1 niemozliwe jest nawigzanie facznosci z prowadza-
cym pojazd kolejowy tego pociagu lub jezeli po uptywie 30 minut od
chwili zgloszenia prowadzacego pojazd kolejowy 0 zatrzymaniu po-
ciggu brak jest informacji o przyczynie zatrzymania, dyzurny ruchu po-
winien wstrzyma¢ wyprawianie pociggdéw na ten szlak, powiadomi¢
0 tym prowadzacych pojazdy kolejowe pociggéw znajdujacych si¢ na
tym szlaku, poleci¢ im zachowanie szczegodlnej ostroznosci 1 ustalenie
miejsca znajdowania si¢ tego pociggu oraz przyczyny wydluzonego
Czasu jego znajdowania si¢ na szlaku oraz w inny dostepny sposob ustali¢
powdd nieprzybycia. Wznowienie wyprawiania pociggéw na ten Szlak
moze nastapi¢ po ustaleniu przyczyny zatrzymania pociagu i upewnieniu
si¢, ze nie ma przeszkdd do prowadzenia ruchu.

Po zakonczeniu jazdy pociagu sposdb zabezpieczenia sktadu tego po-
ciggu w zaleznosci od warunkow miejscowych okresla regulamin tech-
niczny. Do czasu zabezpieczenia sktadu pociggu nie wolno odczepié po-
jazdu trakcyjnego nawet na torach potozonych w poziomie.

§ 65
Postepowanie przy pociagu z podwdjna trakcja

Dwie czynne lokomotywy moga znajdowac si¢ na przodzie pociagu
tylko na tych szlakach, na ktérych podwdjna trakcja nie jest zabro-
niona. Wykaz szlakéw, na ktérych zabroniona jest podwojna trakcja,
zawiera dodatek do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagow okresla-
jacy warunki techniczno-ruchowe linii.
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2. W pociagach z podwojng trakcja na pierwszym miejscu nalezy ustawic¢
lokomotywe, ktoérej predkos¢ konstrukcyjna jest wicksza. Gdy pred-
ko$¢ konstrukcyjna obu lokomotyw jest jednakowa, na pierwszym
miejscu nalezy ustawi¢ lokomotywe posiadajaca na przodzie wozek
lub o$ toczna.

Jezeli podwojna trakcje stanowig lokomotywy roéznych trakcji, to o ko-
lejnosci ustawiania decyduja potrzeby i warunki ruchowe, przy czym
podczas jazdy nie wolno przekroczy¢ predkosci konstrukcyjnej zadnej
z tych lokomotyw.

3. Pierwsza lokomotywa jest lokomotywa prowadzaca pocigg. Prowa-
dzacy drugiej lokomotywy powinien stosowac si¢ do sygnatow poda-
wanych przez prowadzacego pierwszej lokomotywy. Gdy jednak pro-
wadzacy drugiej lokomotywy spostrzeze grozace niebezpieczenstwo,
powinien zastosowac Srodki zmierzajace do zapobiegnigcia wypad-
kowi, nie oczekujac na hamowanie i podanie sygnatu przez prowadza-
cego pierwszej lokomotywy.

Odpowiedzialno$¢ za dotrzymanie rozkladowego czasu jazdy ponosza
prowadzacy obu lokomotyw. Gdy potaczone pojazdy trakcyjne stero-
wane sg z pierwszego pojazdu, regulowanie jazdy nalezy wylacznie do
prowadzacego tego pojazdu.

Gdy obie lokomotywy wyposazone sg w sprawne radiotelefony to za-
miast podawania sygnatow dzwigkowych, prowadzacy tych lokomo-
tyw moga porozumiewac si¢ za pomocg radiotelefonu, zgodnie z po-
stanowieniami Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci po-
ciggowej Ir-5 (R-12).

4. W razie koniecznos$ci wytaczenia z pociggu lub wiaczenia do pociagu
wagonu lub grupy wagondéw, mozna to wykona¢ obu lokomotywami,
lecz bez stosowania odrzutu.

§ 66
Postepowanie przy pociagu popychanym

1. Uzycie lokomotywy popychajacej (popychacza) stosuje si¢ w ruchu
towarowym w przypadkach okreslonych wewnetrznym rozktadem
jazdy.
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. W razie uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w pociggu lub w innych
szczegllnych przypadkach nie przewidzianych wewnetrznym rozkta-
dem jazdy, popychacz moze by¢ uzyty na odcinkach linii (szlakach),
na ktorych popychanie pociggdw nie zostato zakazane.

Wykaz odcinkow (szlakoéw), na ktorych obowiazuje zakaz uzywania
popychaczy zawiera dodatek 1 do wewng¢trznego rozktadu jazdy po-
ciggdw okreslajacy warunki techniczno-ruchowe linii.

Predkos¢ pociagéw popychanych nie moze przekracza¢ 60 km/h.

Odpowiednie postanowienia dotyczgce prowadzenia ruchu na szlaku

przy uzyciu popychaczy nalezy wnies¢ do regulaminéw technicznych.

Wagony spalinowe nie moga by¢ uzywane do popychania pociagu.

. Nie moze by¢ popychany pociag, w ktorego sktadzie znajduja si¢:

1) wagony z tawami pokr¢tnymi, potaczone samym tadunkiem lub
rozworg albo wagonem posrednim,

2) wagony bez taw pokretnych, zatadowane dtugimi szynami lub pre-
tami (np. do zbrojenia betondw) na dwoch lub wigcej wagonach,

3) nakoncu pociggu wagon z uszkodzeniem uniemozliwiajacym wia-
czenie go w innym miejscu w pociagu.

. Lokomotywe popychajaca nalezy sprzega¢ z pociggiem i wiaczy¢

w przewod hamulca zespolonego, jezeli pociag ma by¢ popychany do

stacji, na ktorej ma postdj. Jezeli pocigg ma by¢ popychany tylko na

czesci szlaku lub do stacji, na ktorej nie zatrzymuje si¢, wowczas od

stacji ostatniego postoju nie nalezy sprzega¢ z nim lokomotywy po-

pychajace;j.

W razie uzycia dwoch lokomotyw do popychania pociggu, powinny one

by¢ ze sobg sprzegniete i polaczone przewodem hamulca zespolonego.

. W czasie jazdy popychanego pociagu druzyna pociagowa obowig-
zana jest zwraca¢ baczng uwage na sktad pociggu oraz na sygnaty
podawane z pociagu, ze stacji lub ze szlaku.

Prowadzacy lokomotywy popychajacej powinien stosowac si¢ do sy-
gnatoéw i informacji podawanych przez prowadzacego lokomotywe
ciggnaca i1 zwraca¢ uwage na sktad pociagu, szczegélnie w czasie
jazdy na tukach.
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Rozpoczgcie wzglednie zaprzestanie popychania powinno nastepo-
wac¢ w miejscach:

1) oznaczonych odpowiednimi wskaznikami — na szlakach, na kto-
rych popychanie pociggdw jest przewidziane wewngtrznym roz-
ktadem jazdy,

2) wskazanych w rozkazie pisemnym ,,S” na szlakach, na ktorych
popychanie pociagu nie jest przewidziane wewnetrznym rozkta-

dem jazdy.

Jezeli lokomotywa popychajaca, nie sprzegnigta z pociagiem, po ukon-
czeniu popychania ma dojecha¢ za pociagiem do sasiedniej stacji, pro-
wadzacy pojazd kolejowy powinien odigczy¢ si¢ od sktadu i jecha¢ za
nim w odleglosci okoto 100 m. Na stacji lokomotywa popychajaca po-
winna zatrzymac si¢ w miejscu wyznaczonym w regulaminie technicz-
nym lub w miejscu wskazanym w rozkazie pisemnym.

Jezeli popychanie pociaggdéw w razie potrzeby jest na danym odcinku
(szlaku) przewidziane wewnetrznym rozktadem jazdy, nalezy w nim
poda¢ szczegotowe wskazowki, dotyczace jazdy i powrotu popycha-
cza. Prowadzacy popychacza powinien posiada¢ ten rozktad.

O popychaniu pociggu nalezy zawiadomi¢ druzyne popychacza we-
dhug postanowien § 58 ust. 4 pkt 13 i 19, ust. 5 pkt 8 i ust. 14.

Jezeli popychacz jedzie z pociggiem lub za pociggiem do nastgpnej
stacji, wowczas w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajg-
cych oznajmienie odjazdu pociggu oraz potwierdzenie przyjazdu po-
ciggu, nalezy po numerze pociggu doda¢ stowa: ,,z popychaczem
sprzggnigtym” lub ,,z popychaczem niesprzegnigtym”.

Jezeli popychanie pociggu ma odbywac si¢ tylko do okreslonego ki-
lometra na szlaku, po czym popychacz ma powrdci¢ na stacje wypra-
wienia, wowczas w telefonogramach zapowiadawczych, zawieraja-
cych zadanie 1 danie pozwolenia na wyprawienie pociggu oraz 0znaj-
mienie odjazdu pociagu, nalezy po numerze pociggu doda¢ stowa
,,Z popychaczem do kilometra ...”.

W telefonogramie zawierajacym potwierdzenie przyjazdu popychacza
na stacj¢ wyprawienia, popychacz ten okresla si¢ wedtug § 23 ust. 8.
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Powrot popychacza ze szlaku odbywa si¢ stosownie do postanowien
§ 34 ust. 11 pkt 2. Szczegotowe wskazowki dotyczace pozwolenia na
wjazd popychacza powinny by¢ ujete w regulaminie technicznym.

Na szlakach z blokada liniowg lokomotywa popychajaca powinna za-
sadniczo dojezdzac z pociagiem do nastepnej stacji.

Powr6t lokomotywy popychajacej pociag do okreslonego miejsca na
szlaku z blokadg liniowa jest dozwolony, jezeli urzadzenia uniemozli-
wiajg wyprawienie pociggu przed powrotem lokomotywy popychajace;.

Na szlaku z wieloodstgpowa (samoczynng) blokada liniowa powrét
ze szlaku lokomotywy popychajacej jest zabroniony.

Dla zaznaczenia zajecia szlaku (odstgpu) przez lokomotywe popy-
chajaca, ktora powraca ze szlaku, nalezy od chwili wyprawienia po-
ciggu z lokomotywa popychajaca do czasu powrotu wzglednie
otrzymania potwierdzenia powrotu lokomotywy popychajacej, za-
stosowac na posterunkach nastepczych pomocnicze zamknigcia i ta-
bliczki ostrzegawcze.

Szczegdtowy sposob postepowania w warunkach miejscowych w przy-
padku popychania pociaggdw nalezy poda¢ w regulaminie technicznym.

§ 67
Postepowanie przy pociagu pchanym

Pociagi, ktore na czole nie maja czynnej lokomotywy lub czynnej
kabiny sterowniczej, sa pociggami pchanymi.

Pociagi z czynnym ptugiem od$nieznym na wtasnych kotach, znajdu-
jacym si¢ przed lokomotywa, nie sa uwazane pod wzgledem rucho-
wym za pociagi pchane.

Pchane mogg by¢ pociagi:

1) robocze, ratunkowe, inspekcyjne i gospodarcze,
2) jadace do i z bocznic,

3) prozne pociagi pasazerskie.

Zabrania si¢ pchania pociggdw przewozacych podréznych.
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. Pojazd trakcyjny pchajacy pociag powinien by¢ sprzggniety ze skla-
dem pociagu.

. Pojazd kolejowy znajdujacy si¢ na czole pociaggu pchanego powinien
by¢:

1) przepisowo osygnalizowany,

2) wyposazony w czynny hamulec zespolony,

3) obsadzony przez pracownika druzyny pociggowe;.

. Pracownik znajdujacy si¢ na czole pociggu pchanego powinien:
1) obserwowac szlak,

2) podawac odpowiednie sygnaty wraz z sygnatlem Rp 1 ,,Bacznos¢”
w miejscach, w ktorych wymagane jest podanie tego sygnatu
przez prowadzacego pojazd kolejowy,

3) przekazywaé przez radiotelefon prowadzacemu pojazd trakcyjny
informacje dotyczace jazdy pociagu pchanego,

4) zatrzymacé pociag w przypadku grozacego niebezpieczenstwa.
. Prowadzacy pojazd trakcyjny pociaggu pchanego powinien:

1) obserwowaé sygnaly podawane przez pracownika znajdujacego
sie na czole pociagu,

2) pcha¢ pociag z predkoscia nieprzekraczajaca 30 km/h, a do
20 km/h przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, ktore nie
sa obslugiwane lub nie s3 zabezpieczone w inny sposob.

§ 68
Jazda w kabinie prowadzacego pojazd kolejowy

. Prawo wstegpu 1 przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego
poza uprawnionymi pracownikami przewoznika kolejowego posia-
daja osoby:

1) legitymujace si¢ dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznie-
niami wilasciwych organéw kontrolnych lub zezwoleniami do
przejazdu w kabinie prowadzacego pojazd kolejowy,
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2) wskazane przez dyzurnego ruchu w wyjatkowych przypadkach,
uzasadnionych okoliczno$ciami; podstawa do przejazdu wskaza-
nej osoby w kabinie prowadzacego pojazd kolejowy jest wydanie
druzynie trakcyjnej rozkazu pisemnego ,,S”,

3) ktorych przejazd regulujg inne przepisy.

. Osobom jadagcym w kabinie prowadzgcego pojazd kolejowy nie
wolno utrudnia¢ pracy obstudze pojazdu trakcyjnego.

Przebywanie w nieczynnej kabinie prowadzacego pojazd kolejowy
jest niedozwolone; wyjatek stanowiag przypadki uzasadnione wzgle-

dami technicznymi lub eksploatacyjnymi (jazda probna, jazda do-
$wiadczalna, obserwacja przesytki nadzwyczajnej itp.).
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Rozdzial 10
POSTEPOWANIE W RAZIE ZAGROZENIA
BEZPIECZENSTWA RUCHU I ZDARZEN KOLEJOWYCH

§ 69
Ogolne zasady

W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu nalezy stosowa¢ wszelkie
dostepne $rodki w celu niedopuszczenia do wypadku, a gdy to jest nie-
mozliwe - zmniejszenia skutkow wypadku.

Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat si¢ o przeszkodzie dla ruchu,
zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien
o tym zgtosi¢ dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu.

Dyzurny ruchu posterunku, ktory otrzymat to zgloszenie, powinien
0 tresci zgloszenia zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich stacji po-
srednich posterunkéw ruchu i droznikéw przejazdowych oraz innych
zainteresowanych pracownikow w celu ewentualnego wstrzymania
wyprawiania lub zatrzymania pociggu lub wylaczenia napigcia w sieci
trakcyjnej, jezeli zachodzi taka potrzeba.

Jesli usunigcie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub zmniejszenie na-
stepstw zagrozenia wzglednie wypadku zalezy réwniez od innych pra-
cownikow, nalezy ich niezwlocznie o tym powiadomi¢, w celu ewen-
tualnego wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania pociagu, wzgled-
nie wylgczenia napiecia w sieci trakcyjne;j.

Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi lub otrzyma powiadomienie albo nasu-
nie mu si¢ przypuszczenie o powstaniu potrzeby wzmozenia ostrozno-
$ci lub zmniejszenia predkosci powinien to zarzadzi¢ 1 druzyny pocig-
gowe powiadamiac o tym rozkazami pisemnymi ,,0”.

Jezeli druzyna pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,
ktéremu mozna zapobiec lub zmniejszy¢ jego skutki poprzez zatrzy-
manie pociagu, w szczegdlnosci gdy zauwazy, ze po tym samym torze
na szlaku zbliza si¢ inny pociag jadacy w przeciwnym kierunku, po-
winna:

1) stosowac radiotelefoniczny system alarmowy,
2) wykona¢ hamowanie nagte.
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W przypadku zauwazenia przeszkody, mogacej zagraza¢ bezpieczen-
stwu ruchu, nalezy przedsigwzig¢ stosowne $srodki w celu jej usunigcia.
W razie potrzeby podawac sygnaty ,,Stdj”, wezwac pomoc i o przeszko-
dzie zglosi¢ dyzurnemu ruchu. Jezeli tor jest izolowany, nalezy naj-
pierw zewrzec€ jego toki szyn.

W razie wypadku z pociggiem na szlaku nalezy niezwlocznie ostoni¢
sygnatami ,,St6]” przede wszystkim sasiednie tory, jezeli wskutek wy-
padku powstata przeszkoda do jazdy po tych torach, a nastgpnie ostoni¢
tor, na ktorym powstat wypadek i zglosi¢ to dyzurnemu ruchu.

Pracownik, ktory zauwazyt zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, moze do-
piero wtedy opusci¢ miejsce, z ktérego mozna zapobiec powstaniu wy-
padku albo zmniejszy¢ jego skutki, gdy wykonat wszystkie czynnosci,
zmierzajace do uniknigcia wypadku lub zmniejszenia jego skutkow.

Po otrzymaniu zgloszenia o wypadku lub przeszkodzie, ktore wymagaja
wstrzymania ruchu pociggéw, dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak,
powiadamia zainteresowanych pracownikéw oraz wiasciwe jednostki
zgodnie z postanowieniami Instrukcji o postgpowaniu w sprawach po-
waznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym
Ir-8, jak rowniez innymi obowigzujagcymi w tym zakresie przepisami i re-
gulaminem technicznym.

W razie niezatrzymania si¢ pociggu w miejscu, w ktérym miat si¢ za-
trzymac, nalezy zbada¢ stan i1 dziatanie urzadzen hamulcowych.

Do czasu przybycia na miejsce wypadku naczelnika sekcji eksploa-
tacji lub wyznaczonego przez niego pracownika, cztonek druzyny
pociggowej powinien przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki zapobiega-
jace nastepstwom wypadku, w szczegdlnosci ostoni¢ dostepnymi
sygnatami miejsce wypadku, zglosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu
oraz zapewni¢ w miar¢ mozliwosci pomoc poszkodowanym. Nalezy
rowniez zabezpieczy¢ $lady, ktére mogtyby utatwi¢ ustalenie przy-
czyn wypadku, oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunek i ba-
gaze podroznych.

W razie stwierdzenia, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na szlak
lub nastepny odstep albo, ze jazda pociagu znajdujacego si¢ na szlaku
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lub odstepie bezposrednio zagraza bezpieczenstwu ruchu pociagow,
nalezy postepowaé w nastgpujacy sposob:

1)

2)

3)

4)

5)

dyzurny ruchu powinien natychmiast nada¢ sygnat ,,Alarm” za

pomocg urzadzen radiotgcznosci pociggowej i1 podja¢ dziatania

zapobiegajace wypadkowi lub zmniejszajace jego skutki; na li-

niach nie wyposazonych w radiotgcznos¢ pociggowa nalezy na-

da¢ sygnat ,,Alarm” z wykorzystaniem dost¢pnych srodkow tacz-
nosci, a nastgpnie poleci¢ droznikom przejazdowym i odpowied-
nim posterunkom nast¢pczym zatrzymanie tego pociggu.

Dyzurny ruchu wydajac dréznikom przejazdowym polecenie za-

trzymania pociggu na szlaku:

a) dwutorowym — powinien poda¢ réwniez numer toru szlako-
wego, po ktorym jedzie pociag wymagajacy zatrzymania,

b) podzielonym na odstepy blokowe — powinien okresli¢ zatrzy-
mywany pociagg w taki sposob, aby omytkowo nie zatrzymano
zadnego innego pociggu znajdujacego si¢ na tym szlaku przed
zatrzymywanym pociagiem,

drdznicy przejazdowi znajdujacy si¢ przed pociggiem, ktory ma

by¢ zatrzymany — lecz za jadagcym przed nim ostatnim pociggiem

— powinni natychmiast ustawi¢ tarcze zatrzymania D 1 ,,Stg;”,

a w kierunku zblizajacego si¢ pociggu podawaé sygnaty wzro-

kowe i dzwickowe sygnaty ,,St6j”,

droznik przejazdowy, ktoéry zatrzymat pociag, powinien nie-

zwlocznie zglosi¢ o tym dyzurnemu ruchu, od ktérego otrzymat

polecenie zatrzymania pociagu,

po otrzymaniu od droznika przejazdowego zgloszenia o zatrzymaniu
pociagu, dyzurny ruchu powinien poleci¢ usunigcie tarczy zatrzyma-
nia, a droznicy przejazdowi powinni polecenie to wykonac,
posterunki nastepcze, wezwane sposobem alarmowym do zatrzy-
mania pociggu, powinny oprocz wskazania temu pociggowi sy-
gnatu ,,St6]” na odpowiednim semaforze, w razie potrzeby poda-
wac rowniez sygnaty wzrokowe i dzwigkowe ,,St6j”, aby zapew-
ni¢ mozliwie najwczesniejsze zatrzymanie pociagu.
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11. Przybory sygnatowe, stanowigce wyposazenie posterunkow, powinny
by¢ przechowywane w miejscach tatwo dostepnych, umozliwiajacych
natychmiastowe ich uzycie.

§70
Cofanie, dzielenie i zabieranie czeSciami
skladu pociagu ze szlaku

1. Bez pozwolenia dyzurnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pociagu
z wyjatkiem nagle grozacego niebezpieczenstwa.

2. Pociag zatrzymany na szlaku moze by¢ cofnigty, jezeli cofanie uzgod-
niono z dyzurnym ruchu posterunku zapowiadawczego, w kierunku
ktorego pociag ma si¢ cofa¢ i gdy na pierwszym wagonie w Kierunku
cofania, bedzie znajdowat si¢ pracownik, celem obserwacji toru szla-
kowego i zahamowania pociggu w razie potrzeby, a szczegdlnie po
odebraniu sygnatu ,,Stdj” oraz w miejscach wskazanych w ust. 5. Dru-
zyna trakcyjna powinna cofa¢ pociag ze szczegdlng ostroznos$cia, nie
przekraczajac predkosci 30 km/h, a 20 km/h przez przejazdy kolejowo-
drogowe i przejscia, ktore nie sg obstugiwane lub nie zabezpieczone w
inny sposob.

3. W razie nieplanowego zatrzymania pociaggu na szlaku kierownik po-
ciggu wspolnie z prowadzacym pojazd kolejowy lub prowadzacy po-
jazd kolejowy, jezeli nie ma kierownika pociggu, powinien ustali¢
przyczyng¢ zatrzymania i jezeli okaze si¢, Ze pociagg nie moze jechad
dalej, powinien zazada¢ potrzebnej pomocy od dyzurnego ruchu sa-
siedniego posterunku zapowiadawczego.

Do czasu przybycia tej pomocy nie wolno jecha¢ dalej lub cofaé po-
ciggu bez zgody dyzurnego ruchu tego posterunku, od ktorego zaza-
dano pomocy.

4. Cofanie pociagu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu moze od-
by¢ si¢ z predkoscig 5 km/h, pod warunkiem ze w odlegtosci drogi ha-
mowania pocigg bedzie poprzedzat whasciwy pracownik z przyborami
sygnatowymi i ze widocznos¢ nie jest mniejsza niz 100 m.

Wyjatek stanowia nastgpujace przypadki, w ktorych cofanie pociagu
jest zabronione:
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1) jezeli pociag jedzie bez druzyny konduktorskiej,

2) naszlaku z wicloodstepowa (samoczynng) blokada liniowa, jezeli
na cofanie pociagu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu,

3) w czasie, gdy widoczno$¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie
zostalo uzgodnione z dyzurnym ruchu,

4) jezeli pociag jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowej bez
obsady stacji oraz mijanek i bez urzadzen sterowania zdalnego, je-
$li nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu odcinkowego,

5) na szlaku wyposazonym w APO, jezeli na cofanie pociggu nie
otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu.?

Cofany pociag nalezy zatrzymac:

1) przed obstugiwanym posterunkiem odstepowym — 100 m przed
semaforem odstepowym, odnoszacym si¢ do toru i Kierunku
jazdy pociagu przed cofaniem, jezeli:

a) na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu
stacji, do ktorej pocigg ma si¢ cofac,

b) pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ruchu z posterunku
blokowego nie podaje sygnatlu Rm 1 ,,Do mnie”,

2) przed posterunkiem zapowiadawczym:
a) przed urzadzeniem sygnalowym, waznym dla cofanego pociagu,

b) gdy urzadzenia takiego nie ma — obok semafora wjazdowego,
znajdujacego si¢ przy sasiednim torze z prawej strony w Kie-
runku cofania,

c) gdy semafora przy sgsiednim torze nie wida¢ — w odleglosci
100 m przed pierwszym rozjazdem (skrzyzowaniem) na drodze
cofanego pociagu.

Jezeli po zatrzymaniu pociagu pracownik przewoznika stwierdzi, ze
czes$¢ pociggu moze jechaé dalej, to oprocz wykonania zawiadomienia
za pomocg urzadzen tagcznosci dyzurnego ruchu tylnego posterunku na-
stepczego nalezy, o ile jest to mozliwe, porozumie¢ si¢ rowniez z dy-
zurnym ruchu najblizszego przedniego posterunku zapowiadawczego
1 postapi¢ wedtug jego polecenia.
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Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory otrzymat zawiado-
mienie o podzieleniu lub rozerwaniu pociggu 1 pozostawieniu jego czg-
$ci na szlaku, zamyka tor szlakowy (§ 53 ust. 1). Zainteresowane poste-
runki ruchu 1 posterunki nastawcze powinny zatozy¢ na odpowiednich
urzadzeniach pomocnicze zamknigcia i tabliczki ostrzegawcze (§ 50).

Pozostajgcg na szlaku cz¢$¢ pociggu nalezy zahamowac i jezeli jest to
mozliwe, strzec.

Przed odjazdem czg¢$ci pociggu ze szlaku nalezy dokona¢ wymaganej
proby hamulcéw 1 odhamowaé wagony w tej czegsci pociagu. Na odjez-
dzajacej czesci pociggu nie mozna umieszczac sygnatu konca pociagu;
prowadzacy pojazd kolejowy powinien zanotowa¢ numer ostatniego
wagonu tej czgsci pociggu, aby upewnic si¢ na stacji, ze czes¢ ta przy-
jechala w catosci; nie dotyczy to ostatniej czgsci pociagu.

Jadaca czes$¢ pociggu — z wyjatkiem ostatniej cze¢sci — nalezy zatrzy-
mac przed semaforem najblizszego posterunku ruchu, nawet jezeli se-
mafor ten wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde 1 nalezy zawiadomié
dyzurnego ruchu wzglednie nastawniczego o pozostawieniu czgsci
pociagu na szlaku i o miejscu (wedtug kilometrowania linii) jej znaj-
dowania si¢. Jezeli zawiadomienia dokonano za pomocg radiotele-
fonu podczas jazdy czesci pociagu ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzy-
mania si¢ przed semaforem nadajagcym sygnat zezwalajacy. Jezeli za-
wiadomienie to otrzymal nastawniczy (zwrotniczy) powinien natych-
miast zglosi¢ o tym dyzurnemu ruchu.

Dalsza jazda odbywa si¢ wedtug polecen dyzurnego ruchu.

O zblizaniu si¢ tylko czesci pociggu dyzurny ruchu powinien uprze-
dzi¢ zainteresowanych nastawniczych (zwrotniczych), przede wszy-
stkim za$§ posterunek nastawniczego obstugujacego semafor wjaz-
dowy od strony tego szlaku, z ktorego zbliza si¢ cze¢$¢ pociagu.

Wjazd na stacje poszczegdlnych czeséci pociagu nastepuje na zasadach
podanych dla ruchu po torze zamknigtym.

Po pozostalg na szlaku czg$¢ pociagu nalezy wysta¢ lokomotywe z ta
samg druzyna, ktora przyprowadzila na stacj¢ czeS¢ pociagu i (0 ile jest
to mozliwe) wysta¢ rowniez odpowiedniego pracownika do pomocy.
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W razie koniecznosci wystania innej druzyny trakcyjnej, nalezy ja powia-
domi¢ rozkazem pisemnym o miejscu znajdowania si¢ czesci pociggu.

Po zwolnieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd calego
pociggu na jedng stacj¢ lub przyjazd poszczegdlnych czesci pociggu
na rézne stacje przylegte do tego szlaku, otworzy¢ zamknigty tor, po-
wiadomi¢ o tym zainteresowanych pracownikow oraz zarzadzi¢ zdje-
cie zamkni¢¢ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

§71
Rozerwanie pociagu na szlaku i zbiegniecie wagonow

Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy hamulcem postojowym
lub r¢cznym zahamowac w oderwanej czesci sktadu odpowiedni procent
masy ogolnej sktadu pociagu stosownie do postanowien regulacji we-
wnetrznych przewoznika kolejowego.

O zatrzymaniu rozerwanego pociagu druzyna pociggowa informuje dy-
zurnego ruchu najblizszego posterunku.

Po wykonaniu czynnosci wymienionych w ust. 1, jezeli obsada pociagu
nato pozwala, to nalezy przednig czeScig rozerwanego pociggu dojechac
do czesci oderwanej, a nastgpnie obie czesci potaczyé, wykonaé probe
hamulca, wagony odhamowac i jecha¢ dale;.

Powyzsze czynno$ci wykonujg pracownicy druzyny pociggowe;.
Szczegdtowe postepowanie przy pociggu okreslg przepisy wewnetrzne
przewoznika kolejowego.

Gdy potaczenia obu czgéci pociggu nie mozna wykonaé, nalezy nie-
zwlocznie zawiadomi¢ 0 tym dyzurnego ruchu tylnego posterunku ru-
chu i porozumiec si¢ z nim co do sposobu zwolnienia toru szlakowego.
Dalsze postepowanie odbywa si¢ wedhug postanowien § 70 ust. 5-12.
Wagon z uszkodzonymi urzadzeniami sprz¢gowymi nalezy, o ile to jest
mozliwe, zabra¢ z pierwsza czes$cig pociagu, taczac go z ta czescig nawet
W sposob prowizoryczny.

Jezeli okolicznosci beda tego wymagaty, dyzurny ruchu moze zarzadzi¢
wystanie lokomotywy z tylnej stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, jesli
przednia czgs¢ pociagu wjechata juz na przednia stacj¢ albo zarzadzi¢
Sciggniecie tylnej czgsci pociaggu na tylng stacje.
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. Na stacjach, na ktorych moze zachodzi¢ niebezpieczenstwo zbiegnig-
cia wagonow ze stacji na szlak lub odwrotnie, nalezy przewidzie¢
w regulaminie technicznym $rodki zapobiegajace zbiegnigciu wago-
now i skutkom w razie zbiegnigcia.

W razie zbiegania wagonow ze stacji w kierunku szlaku, nalezy je
wszelkimi sposobami zatrzymac, a gdy to jest niemozliwe, skierowaé
na tor zeberkowy lub inny tor stacyjny, a gdy i to nie jest mozliwe —
wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposob, np. za pomoca podkta-
dania podktadow itp.

O zbiegnigciu wagondw na szlak nalezy niezwlocznie zawiadomic
dréznikéw przejazdowych na szlaku do sgsiedniej stacji, w ktorej kie-
runku toczg si¢ wagony oraz posrednie posterunki ruchu.

Po zauwazeniu lub dowiedzeniu si¢ o zbiegnieciu wagonow drdznicy
przejazdowi powinni zamkng¢ rogatki 1 zatrzymac pociag jadacy na-
przeciw zbiegtych wagondéw. Na szlakach wielotorowych pociagi ja-
dace po torach sasiadujacych z torem, po ktéorym tocza si¢ wagony,
nalezy zatrzymac do czasu ustalenia, ze zbiegle wagony nie zagrazaja
bezpieczenstwu ruchu tych pociagow.

Druzyny zatrzymanych pociggdéw nalezy zawiadomi¢ o zbiegnigciu
wagonow, podajac przy tym, na ktory tor i w ktorym kierunku zbiegly
wagony.

Pociag znajdujacy si¢ na torze, na ktory zbiegly wagony, nalezy w ra-
zie potrzeby cofac.

Na szlaku z wieloodstgpowg (samoczynng) blokada liniowg nie na-
lezy cofa¢ pociagu jadacego naprzeciw zbiegtych wagonow, lecz po-
cigg zatrzymac.

. Na stacji, w kierunku ktérej tocza si¢ wagony, nalezy przygotowac
si¢ na ich zatrzymanie wzglednie przepuszczenie przez stacje.

Jezeli za stacja tor szlakowy az do sgsiedniej stacji jest wolny 1 poro-
zumiano si¢ z dyzurnym ruchu tej stacji, nalezy zbiegle wagony skie-
rowac¢ na tor wolny 1 stara¢ si¢ je zatrzymac przy uzyciu ptozéw ha-
mulcowych, albo wagony te skierowaé na tor szlakowy, jezeli jego
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profil sprzyja zatrzymaniu si¢ wagondéw. Jezeli tor szlakowy az do
sasiedniej stacji jest zajety lub jest wolny, lecz dyzurny ruchu tej sta-
cji nie wyrazil zgody na przepuszczenie wagondw, nalezy zbiegajace
wagony skierowa¢ na odpowiedni tor zeberkowy lub inny, zajety wa-
gonami, albo wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposob. Nie wolno
skierowa¢ zbiegajacych wagondw na tor, na ktorym znajdujg si¢ wa-
gony z ludzmi lub zatadowane towarami niebezpiecznymi.
Szczegdtowy sposob postgpowania, zaleznie od istniejagcych warun-
koéw miejscowych, nalezy ustali¢ w regulaminie technicznym.

Tory szlaku, na ktory zbiegly wagony, nalezy uwaza¢ za zamkni¢te do
czasu upewnienia si¢, ze wagony nie pozostaly na szlaku i ze sasiedni
tor szlaku dwutorowego rowniez jest wolny od przeszkody do jazdy.

§72
Pozar w pociagu

W przypadku powstania pozaru w pociggu nalezy:

1) pociag ten natychmiast zatrzymacé, o ile jest to mozliwe w miejscu
umozliwiajacym prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej, i poda-
wac sygnat A 2, Pozar”,

2) wezwac podroznych do opuszczenia ptongcego wagonu pociagu,

3) przystapi¢ do gaszenia pozaru za pomocg dostgpnych srodkow —
nie wolno gasi¢ wewnatrz taboru urzadzen elektrycznych, jezeli
pantografy nie zostaty opuszczone i nie zostata odtaczona bateria,

4) wezwac straz pozarng oraz podjac¢ dziatania w celu zminimalizo-
wania jego skutkow,

5) dokona¢ wylgczenia napiecia sieci trakcyjnej, jezeli jest to moz-
liwe, po uprzednim odstawieniu zagrozonych pozarem innych po-
jazdow kolejowych.

O powstaniu pozaru w pociggu znajdujacym si¢ na szlaku nalezy po-
wiadomi¢ dyzurnego ruchu | zazgda¢ pomocy.
Akcje ratowniczg w czasie pozaru organizuje i prowadzi straz pozarna.

W razie pozaru pociaggu znajdujacego si¢ na szlaku nalezy zamkna¢ tor
szlakowy oraz, jezeli przejazd obok ptongcego wagonu byltby niebez-
pieczny, rowniez sasiedni tor szlakowy.
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Jezeli na sagsiednim torze znajduje si¢ pociag, nalezy zatrzymac go
przed miejscem pozaru, jezeli przejazd obok tego miejsca bytby nie-
bezpieczny.

Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik powinien dokona¢ ogle-
dzin uszkodzonego wagonu i zdecydowac, czy wagon jest zdatny do
ruchu.
§73
Zaspy S$niezne

W czasie zamieci lub wzmozonych opadéw $nieznych druzyna trakcyjna
powinna podczas jazdy pociggu zwraca¢ uwage, czy nie tworzg si¢ zaspy,
ktére mogg stanowic¢ przeszkode do ruchu. O tworzeniu si¢ zasp $niez-
nych na szlaku, ktére mogg stanowi¢ przeszkode do ruchu, druzyna trak-
cyjna powinna zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji.

W czasie zamieci lub duzego opadu $niegu dyzurny ruchu powinien u
pracownikdéw utrzymania infrastruktury kolejowej zasiegna¢ informacji
o stanie szlaku, zwlaszcza przed wyprawieniem pociggu, ktoremu moze
zagraza¢ utkniecie w zaspie $nieznej (po otrzymaniu meldunku o two-
rzeniu si¢ zasp $nieznych, po dtuzszej przerwie w ruchu pociagow itp.).

W czasie zamieci $nieznej i duzego opadu $niegu nalezy staraC si¢ nie
dopuszcza¢ do zbgdnych zatrzyman pociggow.

O powstaniu zaspy $nieznej, ktora stanowi przeszkode do ruchu pocig-
gow, nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu.

Tor szlakowy, na ktérym powstala zaspa $niezna, stanowigca prze-
szkode do ruchu pociggdéw, nalezy zamkna¢ i zadaé usuniecia zaspy.

Jezeli pociag zatrzyma si¢ na torze szlakowym, z powodu zasp $niez-
nych, uniemozliwiajacych dalsza jazdg, nalezy powiadomi¢ dyzurnego
ruchu i zastosowac si¢ do otrzymanej dyspozycji. Jezeli pociag zatrzy-
mat si¢ w miejscu, w ktorym grozi zawianie pociagu, nalezy go mozli-
wie jak najpredzej cofnaé przynajmniej poza zagrozone miejsce, sto-
sujac si¢ przy tym do postanowien § 70 ust. 2-4.

Jezeli nie ma mozliwosci $ciggnigcia lub cofnigcia na stacje pociagu
pasazerskiego, ktory utkngl w zaspie na szlaku, nalezy uzy¢ wszelkich
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dostepnych srodkéw w celu dowiezienia do stacji podroznych i ich ba-
gazu recznego z pociagu znajdujacego si¢ na szlaku.
W razie potrzeby nalezy uruchomi¢ ptug ods$niezny. Pociag z ptugiem
odsnieznym, wyprawiony do akcji usuwania zasp $nieznych, kursuje
na zasadach ustalonych dla pociggdéw ratunkowych.
Jezeli w czasie pracy ptuga od$nieznego na jednym torze szlaku wie-
lotorowego warunki miejscowe (szerokos¢ migdzytorza) i rodzaj ptuga
wymagaja tego, to sasiedni tor szlakowy nalezy zamknac.
Szczegdtowe postanowienia dotyczace pracy ptugéw ods$nieznych za-
wiera Instrukcja uzytkowania oraz utrzymania ptugéw i zespotéw od-
$nieznych 1d-13 (D-41).
§ 74
Gwaltowna ulewa lub przybér wéd

. Jezeli ulewny deszcz lub przybor wod osiagnie takie rozmiary, przy
ktorych stan toru moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ru-
chu powinien porozumie¢ si¢ z uprawnionym pracownikiem utrzy-
mania infrastruktury kolejowej w celu ustalenia potrzeby wstrzyma-
nia ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy pociagow.

. Druzyny trakcyjne pociagdéw jadacych podczas gwattownej ulewy
powinny:

1) dostosowac predkosé pociggu do panujacych warunkow tak, aby

mozna bylo zatrzymac pociag przed przeszkoda,

2) zwraca¢ uwagg, czy nie zostaly zamulone ztobki na nieobstugi-
wanych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach,

3) przed miejscami zagrozonymi wskutek ulewy lub przyboru wod
— zatrzymac pociagg i dokona¢ ogledzin toru,

4) w razie stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci co do
bezpiecznej jazdy pociggu, zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu
najblizszej stacji. Poza tym obowigzuja postanowienia § 69 ust. 6.

Postanowienia dotyczace druzyn pociagéow jadacych podczas gwal-

townej ulewy (ust. 2) obowigzuja réwniez druzyng pociggu wyprawio-

nego bezposrednio po gwattownej ulewie, o czym druzyng te¢ nalezy
zawiadomi¢ rozkazem pisemnym.
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§75
Pe¢kniecie szyny lub deformacja toru

1. W razie stwierdzenia pgknigcia szyny lub deformacji toru zagrazaja-
cych bezpieczenstwu ruchu nalezy:

1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymaé zblizajgce si¢ pociggi przed
miejscem uszkodzonym, za pomocg dost¢pnych srodkow, tacznie
z podaniem sygnatu ,,Alarm”,

2) miejsce to ostoni¢ sygnatami ,,St6j” z obu kierunkow, przy czym
najpierw z tej strony, z ktorej spodziewany jest pociag,

3) jezeli tor jest izolowany, zewrze¢ toki szynowe,

4) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktory powinien zamkna¢ tor i za-
wiadomi¢ o tym uprawnionego pracownika utrzymania na-
wierzchni kolejoweyj,

5) przeszkode dozorowac, a w razie zblizania si¢ pociggu nalezy go
zatrzymac.

2. Pociagi znajdujace si¢ przed przeszkoda nalezy zatrzymaé do czasu
otrzymania zawiadomienia od uprawnionego pracownika o dokonaniu
naprawy toru lub zabezpieczeniu pgknigtej szyny oraz podania, z jaka
predkoscia moga przejezdzac pociagi przez uszkodzone miejsce tym-
czasowo zabezpieczone.

3. Wykonanie naprawy toru uprawniony pracownik zgtasza dyzurnemu
ruchu na pismie lub telefonogramem okreslajac z jaka predkoscia po-
ciagi moga przejezdzacé przez miejsce naprawione.

§76
Uszkodzenie wagonow w pociagu

1. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu w pociaggu, ktore
mogloby zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, nalezy uszkodzenie usunaé
bez wylaczenia wagonu, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy wagon
wytaczy¢ z pociagu.

W razie watpliwosci, czy dane uszkodzenie moze ujemnie wptynac¢
na bezpieczenstwo ruchu, decyduje wiasciwy pracownik przewoz-
nika kolejowego, a gdy go nie ma — prowadzacy pojazd kolejowy.
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2. Wagony wykolejone, nawet nie uszkodzone, powinny by¢ zbadane
przez rewidenta taboru kolejowego przed dopuszczeniem ich do dal-
szej jazdy w pociagu.

W razie niemozno$ci doktadnego zbadania wagonéw wykolejonych
na szlaku, po wstawieniu ich na tor, nalezy dowiez¢ je do najblizszej
stacji, dostosowujgc predkos¢ jazdy do wskazdéwek rewidenta ta-
boru kolejowego, przy czym predkos$¢ ta nie moze by¢ wigksza niz
30 km/h.

3. Pracownik, ktory zauwazy nieprawidtowos$¢ zagrazajaca bezpiecz-
nej jezdzie pociagu, powinien pociag zatrzymac, a jezeli tego nie
moze zrobi¢, powinien wezwac do zatrzymania pociggu pracownika
nastepnego posterunku ruchu lub droznika przejazdowego, powia-
damiajac go o zauwazonej nieprawidtowosci.

O przyczynie zatrzymania pociagu nalezy powiadomi¢ druzyne po-
ciggowa.

Po zbadaniu nieprawidtowos$ci prowadzacy pojazd kolejowy decy-
duje, czy i z jaka predkoscia pociag moze jechac dale;j.

4. W razie zauwazenia zagrzania si¢ czopa osi zestawu kotowego, na-
lezy pociag natychmiast zatrzymac.

Grzanie si¢ czopa osi zestawu kolowego rozpoznaje si¢ po ciaglym
gwizdzie lub pisku, po zapachu spalenizny, czarnym dymie lub pto-
mieniu wydobywajacym si¢ z tozyska osiowego, a W porze ciemnej
roOwniez po rozgrzaniu do czerwonosci.

Wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego nalezy na najbliz-
szej stacji wylaczy¢ z pociagu. Jezeli wagon z zagrzanym czopem osi
zestawu kotowego ujawniono na szlaku, prowadzacy pojazd kolejowy
decyduje, czy i z jaka predkoscia pocigg moze dojecha¢ do najblizszej
stacji 1 zawiadamia o tym dyzurnego ruchu przedniej stacji.

Jezeli pociag moze jechaé, to w czasie jazdy do stacji druzyna pocig-
gowa powinna zwraca¢ uwagg na wagon z zagrzanym czopem osi ze-

stawu kolowego, a wjazd pociaggu na stacj¢ powinien odbyc¢ si¢ z za-
chowaniem nastepujacych srodkéw ostroznoscei:

—269 —



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1) pociag nalezy przyja¢ po drodze przebiegu bez tukow (o ile jest to
mozliwe, na tor gtbwny zasadniczy lub na najblizszy tor gldwny
dodatkowy),

2) predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosic¢ 5-10 km/h,

3) jazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowac pra-
cownik druzyny pociggowej 1 gdyby wagon ten wykolejat si¢, na-
tychmiast pociag zatrzymac,

4) po sasiednich torach nie powinny przejezdza¢ zadne pojazdy kole-
jowe.

Jezeli pociag nie moze jechad, gdy istnieje niebezpieczenstwo ztama-
nia osi oraz w przypadku jednoosobowej obsady druzyny pociggowej,
nalezy zazada¢ pomocy.

. W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy pociag natychmiast za-
trzymac 1 zagda¢ pomocy. Oznaka ztamanej osi jest nierdwna i niespo-
kojna jazda wagonu oraz pochylenie si¢ wagonu na jedng strong. Je-
zeli przyczyna ztamania si¢ osi bylo zagrzanie si¢ czopa osi zestawu
kotowego, moze ponadto wydobywac si¢ z tozyska won spalenizny
lub dym.

Rytmiczne stuki w czasie jazdy pociggu wskazujg na to, ze w pociagu
znajduje si¢ wagon majacy kota z ptaskimi miejscami lub nalepami.

Uderzenia takich kot o szyny moga powodowac zagrzanie si¢ czopéw
osi zestawOw kotowych, zlamania osi, uszkodzenia urzadzen resoro-
wych, pekniecia szyn itp.

W razie uslyszenia podczas przejazdu pociagu silnych, rytmicznych
uderzen kot o szyny, nalezy powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu naj-
blizszego posterunku ruchu, celem zatrzymania pociggu i powiadomie-
nia druzyny pociggowej. Predkos¢ jazdy pociagu do najblizszej stacji
nie powinna by¢ wigksza niz 20 km/h. Dyzurnego ruchu tej stacji na-
lezy zawiadomi¢, na ktorym miejscu od konca pociagu znajduje si¢
wagon z plaskimi miejscami lub nalepami na obr¢czach zestawow ko-
lowych 1 w miar¢ moznosci poda¢ rodzaj i numer wagonu.

Jezeli dyzurny ruchu nie otrzymat tych szczegoétowych informacji, po-
winien pociag zatrzymac przed semaforem wjazdowym, a nastepnie
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W czasie wjazdu pociggu ustali¢, ktory wagon posiada plaskie miejsca
na obreczach kot.

Jezeli starcie obreczy kota lub wysokos¢ nalepéw przekracza dopusz-
czalng granicg, okreslong w przepisach wewnetrznych PKP PLK S.A.
lub przewoznika kolejowego, wagon nalezy wylaczy¢ z pociagu.

Jezeli w pociagu jadacym w stanie odhamowanym hamuje wagon,
lecz kota jego nie §lizgaja si¢ po szynie — hamowanie takie mozna
pozna¢ po szumie, pisku oraz po iskrzeniu i dymieniu powstajacym
miedzy klockami hamulcowymi a obreczami kot — wowczas nalezy
zawiadomi¢ o tym najblizszg stacje. Stacja ta powinna zatrzymac
pociag 1 spowodowac¢ odhamowanie wagonu lub wylaczenie jego
hamulca.

Jezeli w jadacym pociggu w stanie odhamowanym wagon hamuje tak
silnie, Ze jego kota $lizgaja si¢ po szynie — hamowanie to mozna poznac¢
po iskrzeniu pomigedzy kolem a szyng — wowczas nalezy natychmiast
zatrzyma¢ pociag, hamulce wylaczy¢ 1 wyluzowaé, a nastgpnie ze
wzgledu na powstate wytarcie obreczy kot jechac z predkoscig najwyzej
20 km/h do najblizsze;j stacji, gdzie nalezy wagon zbadac, czy wytarcie
obreczy nie przekracza dopuszczalnej granicy (ust. 6).

Wagony wylaczone z pociagu z powodu grzania si¢ czopOw osi zesta-
wow kolowych, ztamania osi, ptaskich miejsc lub innych uszkodzen,
moga by¢ ponownie wlaczone do pociagu po zbadaniu przez pracow-
nika posiadajacego uprawnienia rewidenta taboru kolejowego i po
stwierdzeniu, ze wagon jest zdatny do ruchu.

W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociggu nalezy
bezzwlocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktoéry powinien najbliz-
szy pociag, wyjezdzajacy na zagrozony szlak zatrzymac i druzyng po-
ciggowg zawiadomic¢ rozkazem pisemnym ,,0”, polecajgc zmniejsze-
nie predkosci jazdy do 20 km/h, zachowanie ostroznos$ci, odszukanie
zderzaka i usuniecie go z torowiska oraz zawiadomienie dyzurnego
ruchu sasiedniej stacji o wyniku poszukiwania zderzaka. W przy-
padku stwierdzenia przez druzyne¢ pociaggowa, ze zderzaka nie ma lub
zderzak zostat usuniety, dyzurny ruchu dla nastgpnych pociagdéw nie
wprowadza ograniczen.
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Dyzurny ruchu stacji wlaczajacej na koniec pociggu wagon bez zde-
rzaka zobowigzany jest powiadomi¢ o tym posrednie posterunki na-
stepcze 1 droznikow przejazdowych na szlaku, na ktdry pociag ma by¢
wyprawiony oraz dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowia-
dawczego. Dyzurni ruchu nastepnych posterunkow zapowiadawczych
zobowigzani sg dokonywac¢ analogicznych powiadomien na kolejnych
szlakach przebiegu takiego pociagu.

Informacje o usterkach wykrytych w taborze kolejowym przez urza-
dzenia do wykrywania stanow awaryjnych w jadacym taborze kolejo-
wym, w szczegdlnosci grzejace si¢ tozyska osiowe, deformacje po-
wierzchni tocznych kol, niesprawno$ci w dziataniu hamulcow, po-
winny by¢ przekazywane w systemie automatycznej transmisji danych
z tych urzadzen do dyzurnego ruchu.

Po otrzymaniu komunikatu z urzagdzenia do wykrywania stanéw awa-
ryjnych taboru, dyzurny ruchu postgpuje zgodnie z postanowieniami
regulaminu obstugi terminala, opracowanego na podstawie wytycz-
nych techniczno-eksploatacyjnych urzadzen do wykrywania stanéw
awaryjnych taboru i przekazuje prowadzacemu pojazd kolejowy z na-
pedem wlasnym odpowiednie informacje lub polecenia.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem, ktéremu dyzurny ruchu po-
lecil zatrzymanie pociagu z powodu wykrycia stanu ostrzegawczego,
granicznego lub alarmowego przez urzadzenia do wykrywania stanéw
awaryjnych taboru kolejowego, zatrzymuje pocigg w celu dokonania
ogledzin technicznych, ktére wykonuje sam lub inny uprawniony pra-
cownik przewoznika kolejowego.

Po przeprowadzeniu ogledzin technicznych, prowadzacy pojazd kole-
jowy z napgdem informuje dyzurnego ruchu o podjetej decyz;ji.

§77
Brak sygnalow na pociagu
lub niewlasciwe jego osygnalizowanie

Jezeli osygnalizowanie pociggu jest niekompletne lub niewlasciwe na-
lezy o tym powiadomi¢ prowadzacego pojazd kolejowy w celu usunie-
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cia nieprawidtowosci w jego osygnalizowaniu. Osygnalizowanie to po-
winno nastapi¢ nie pozniej niz na stacji rozktadowego lub planowa-
nego postoju.

W przypadku stwierdzenia niekompletnego lub niewtasciwego osy-
gnalizowania czota lub konca pociagu jadacego na szlakach wypo-
sazonych w wieloodstepowa (samoczynng) blokade liniowa w porze
ciemnej, prawidlowego jego osygnalizowania nalezy dokona¢ na
najblizszej stacji.

O niewlasciwym osygnalizowaniu pociggu pracownicy posterunkéw
ruchu i droznicy przejazdowi powinni si¢ kolejno powiadamiac.

Gdy pracownik obstugujacy semafor nie stwierdzit z calg pewnoscia
lub nie upewnit sig¢, ze pociagg ma sygnat konca pociagu, nalezy uwa-
za¢, ze moglo nastgpi¢ rozerwanie pociggu i woéwczas nie wolno
uczyni¢ niczego, co umozliwiloby wyprawienie innego pociagu na
tor, po ktérym przejechal pociagg bez sygnatu konca pociagu. Tory
sasiadujace z torem, po ktorym przejechat pocigg bez sygnatu konca
pociagu nalezy uwazaé za zagrozone i przed wyprawieniem na nie
pociaggu nalezy druzyne pociggowa zawiadomi¢ rozkazem pisem-
nym ,,0”, polecajac zmniejszanie predkosci jazdy do 20 km/h i za-
chowanie ostroznosci.

Po przejechaniu pociggu bez sygnatu konca pociggu obok semafora wy-
jazdowego, na semaforze tym powinien by¢ nastawiony sygnat ,,Sto;”.

O wyjezdzie pociagu bez sygnatu konca pociggu nalezy zawiadomic
dyzurnego ruchu w formie:

»Pocigg numer ... wyjechat bez sygnatu
konca pociaggu”,

a nastgpnie obstuzy¢ urzadzenie blokady liniowej i stacyjnej.

Dyzurny ruchu, ktéry stwierdzit lub ktéoremu zgloszono, ze pociag wy-
jechat bez sygnatu konca pociagu, powinien zawiadomi¢ o tym dyzur-
nego ruchu najblizszej przedniej stacji, dyzurnych ruchu posrednich
posterunkéw nastepezych i droznikow przejazdowych. Dyzurny ru-
chu, ktory otrzymat to zawiadomienie, powinien zatrzymac pocigg i po
sprawdzeniu, ze wjechat on w calosci, powiadomi¢ o tym dyzurnego
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ruchu tylnej stacji, dyzurnych ruchu posrednich posterunkow nastep-
czych i dréznikow przejazdowych oraz spowodowac osygnalizowanie
konca pociagu.

Do czasu otrzymania zawiadomienia od dyzurnego ruchu przednie;j
stacji, ze pociag przyjechal w catosci, tor szlakowy nalezy uwazac¢ za
zajety, a na odpowiednie urzadzenia nalezy zatozy¢ zamknigcia po-
mocnicze i tabliczki ostrzegawcze.

Jezeli pociag bez sygnatu konca pociagu przejechat obok obstugiwa-
nego semafora wjazdowego lub odstepowego — wowczas nie wolno
nastawia¢ sygnatu ,,Stdj” na tym semaforze ani obstuzy¢ bloku linio-
wego lub w inny sposob potwierdzi¢ przyjazdu wzglednie przejazdu
tego pociagu.

W tym celu nalezy na odpowiednie urzadzenia zatozy¢ zamknigcia po-
mocnicze i tabliczki ostrzegawcze. Jezeli brak sygnatu konca pociagu
na pociagu wjezdzajacym stwierdzi nastawniczy lub inny pracownik,
to powinien on natychmiast zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu. Nastaw-
niczy (zwrotniczy) zgtasza o tym w nastepujacej formie:

,Pocigg numer nr wjechat bez sygnatlu
konca pociagu, semafor wjazdowy nazwa
wskazuje sygnat jaki ?”

O przejezdzie pociagu bez sygnatu konca pociggu obok semafora
wjazdowego lub odstepowego nalezy natychmiast zawiadomi¢ dy-
zurnego ruchu tylnej stacji 1 posrednich posterunkdéw nastepczych te-
lefonogramem wedtug wzoru nr 30:

»Zatrzymaé pociagi, pociag nr przyjechat
(przejechat) bez sygnatu konca pociggu”.

Ponadto o braku sygnatu konca pociaggu na pociagu nalezy powiado-
mi¢ dréznikdéw przejazdowych, znajdujacych sie na tym szlaku.

Jezeli brak sygnatu konca pociggu zauwazyt droznik przejazdowy, to
powinien on natychmiast zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu najbliz-
szego tylnego i przedniego posterunku nastepczego.

Po otrzymaniu tego zawiadomienia dyzurny ruchu tylnego posterunku
nastgpczego powinien wstrzyma¢ wyprawianie nastgpnych pociggdw na
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tor szlakowy, na ktérym znajduje si¢ pociag bez sygnatu konca pociagu
oraz powinien zawiadomi¢ dyzurnych ruchu tylnych posterunkéw ruchu
1 droznikoéw przejazdowych w sposob wskazany w ust. 4. W razie wy-
prawienia w mi¢dzyczasie pociggu na tor szlakowy z wielodostgpowa
(samoczynng) blokada liniows, nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych srod-
koéw, aby pocigg ten zatrzymac¢ do czasu otrzymania wyjasnienia
Z przedniej stacji, ze pociag przyjechat w catosci.

Jezeli po wjezdzie pociggu bez sygnatu konca pociggu zachodzi ko-
nieczno$¢ przestawienia zwrotnic, nastawniczy powinien uzyska¢ po-
zwolenie dyzurnego ruchu na nastawienie sygnatu ,,Stdj” na semafo-
rze wjazdowym i na rozwigzanie drogi przebiegu pociagu.

Po wjezdzie pociagu bez sygnatu konca pociggu wolno nastawniczemu

bez zezwolenia dyzurnego ruchu nastawi¢ sygnat ,,St6;” na semaforze

wjazdowym i rozwigza¢ droge¢ przebiegu tylko w razie grozacego nie-
bezpieczenstwa, lecz powinien on niezwlocznie zglosi¢ o tym dyzur-
nemu ruchu.

Po stwierdzeniu na stacji, ze pociag nie majacy sygnatu konca po-

ciggu przyjechal w calo$ci, nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

1) dyzurny ruchu tej stacji powinien zawiadomic o tym:

a) nastawniczego obstugujacego semafor wjazdowy,

b) dyzurnego ruchu tylnej stacji i posrednich posterunkdéw na-
stepczych telefonogramem wedlug wzoru nr 10,

c) droznikow przejazdowych,

2) na wszystkich zainteresowanych posterunkach nastepczych na-
lezy usuna¢ zamknigcia pomocnicze 1 tabliczki ostrzegawcze,
nastawi¢ sygnat ,,Stdj” na semaforach odstgpowych 1 wjazdo-
wym oraz obstuzy¢ blok liniowy i1 inne urzadzenia w takiej ko-
lejnosci, jak po przejezdzie pociagu.

§78
Uszkodzenie sieci trakcyjnej

W przypadku zauwazenia, ze sie¢ trakcyjna oberwata si¢ lub niebez-
piecznie si¢ obnizyta nad torem, nalezy:

1) opusci¢ pantografy pociggu zblizajacego si¢ do przeszkody,
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2) o ile jest to mozliwe zatrzymaé pociag przed miejscem uszkodzo-
nym,

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktory
powinien zamkna¢ tor, zawiadomi¢ dyspozytora sieci i zasilania i
zada¢ wylaczenia napigcia,

4) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu po sgsiednim torze
prowadzacy pojazd kolejowy powinien spowodowaé zatrzymanie
pociggu w trybie alarmowym.

Jezeli opuszczenie sieci trakcyjnej nie zagraza w prowadzeniu ruchu
pociggow trakcja spalinowa, to ruch taki mozna prowadzi¢ po uprzed-
nim wylgczeniu napi¢cia w sieci trakcyjnej 1 zamknig¢cia ruchu dla trak-
cji elektrycznej. Wowcezas dyzurny ruchu nadaje do sasiedniego poste-
runku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 31:

,,Jor numer nr od nazwa posterunku do

nazwa posterunku 0d godziny godz. mi-

nut min. nieprzejezdny dla pociagéw

z trakcja elektryczng”.
Jezeli ustala przyczyna, dla ktorej wprowadzono zakaz jazdy trakcja
elektryczng dyzurny ruchu nadaje do sagsiedniego posterunku zapo-
wiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 32:

,,P0 torze numer nr od nazwa posterunku

do nazwa posterunku od godziny godz.

minut min. przywracam ruch trakcja

elektryczng”.
Druzyny pociggowe wyprawianych pociagoéw trakcja spalinowa nalezy
powiadamia¢ rozkazami pisemnymi ,,0” w celu zachowania ostroznej
jazdy pociagéw w miejscu obnizenia sieci trakcyjnej, kilometra jego
znajdowania si¢ 1 koniecznos$ci obserwacji miejsca opuszczenia sieci.

§79
Zastabniecie, zranienie i Smier¢ oséb

W razie zastabni¢cia lub uszkodzenia cielesnego osoby znajdujacej
si¢ na terenie kolejowym, pracownik kolejowy, ktory to spostrzegt
lub o tym si¢ dowiedzial, obowigzany jest udzieli¢ pierwszej pomocy
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lub zapewni¢ udzielenie tej pomocy przez innego pracownika, a W
razie potrzeby i pomocy lekarskiej, jezeli tego jeszcze nie zrobiono.

Po najechaniu na cztowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub
W poblizu toru nalezy pocigg zatrzymac, udzieli¢ rannemu pomocy,
I o ile jest to mozliwe, przewiez¢ go do najblizszej stacji, na ktorej
moze by¢ udzielona wymagana pomoc.

W razie zgonu cztowieka w wagonie nalezy usuna¢ z przedziatu po-
zostate osoby, zamkna¢ przedzial ze zwtokami, a nast¢pnie uzgodnic
stacje, na ktorej wezwany bedzie lekarz i Policja. Po przyjezdzie po-
ciggu do tej stacji oraz ustaleniu potrzebnych danych, zwtoki nalezy
usung¢, wagon z zamknigtym przedziatem przewiez¢ do stacji kon-
cowej pociagu albo postapi¢ stosownie do wskazan lekarza i Policji.

. W przypadku najechania cztowieka przez pociag lub pojazd kolejowy
znajdujacy si¢ w ruchu, pocigg ten lub pojazd nalezy zatrzymac
I zglosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku. Dy-
zurny ruchu osobis$cie lub za posrednictwem dyspozytora zaktadu li-
nii kolejowych obowigzany jest niezwlocznie zawiadomi¢ o wypadku
pogotowie ratunkowe oraz najblizsza jednostke Policji.

W przypadku zauwazenia na torze zwlok ludzkich, pociag lub pojazd
kolejowy nalezy zatrzymac i postepowac zgodnie z przepisami ust. 4.

Kazdy przypadek zastabnigcia, zranienia lub $mierci czlowieka w po-
ciggu nalezy bezzwlocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

Szczegotowe zasady powiadamiania o wypadkach i incydentach kole-
jowych okresla Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wy-
padkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8.
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Rozdzial 11
RUCH POJAZDOW POMOCNICZYCH

§ 80
Ogolne zasady

Pojazdy pomocnicze s3 to pojazdy kolejowe, ktorych budowa nie po-
zwala na ich wlaczenie do sktadu pociagu, a w szczegdlno$ci: maszyny
budowlane na kotach, ciggniki szynowe, drezyny 1 wozki robocze oraz
niektore typy pojazdéw ratunkowych.

. Pod wzgledem ruchowym rozréznia si¢ pojazdy pomocnicze oddzia-
tywujace i nieoddziatywujace na urzadzenia srk kontroli niezajetosci
torow 1 rozjazdow.

Stosownie do warunkow techniczno-eksploatacyjnych (oddziatywa-
nia na urzadzenia srk kontroli niezaj¢tosci torow i rozjazddéw) pojazdy
pomocnicze powinny by¢ wiasciwie oznaczone.

W razie koniecznosci jazdy po torach pojazdéw pomocniczych lub

pojazdow szynowo-drogowych (PSD):

1) prowadzacy pojazd informuje przy uzyciu srodkow radiotgczno-
$ci dyzurnego ruchu o oddziatywaniu lub nie oddziatywaniu da-
nego rodzaju pojazdu na urzadzenia kontroli niezajetosci torow
I rozjazdow,

2) w przypadku, gdy dyzurny ruchu nie otrzymat wymaganej w pkt 1
informacji — powiadamia prowadzacego pojazd, ze pod wzgledem pro-
wadzenia ruchu kolejowego, pojazd bedzie traktowany jako nie oddzia-
tywujacy na urzadzenia kontroli niezajetosci torow i rozjazdow.

. Jazda kazdego pojazdu pomocniczego powinien kierowaé upowaz-

niony pracownik, zwany kierowcg pojazdu pomocniczego.

. Jednostki organizacyjne, ktore posiadaja pojazdy pomocnicze, obowia-

zane sg do nalezytego wyposazenia ich, przepisowego uzytkowania i za-

bezpieczenia od uruchomienia przez nieupowaznionych. Jednostki te ob-
owigzane sg dbac o nalezyty stan pojazdow pomocniczych.

Jazda pojazdu pomocniczego po torach szlakowych 1 stacyjnych moze
si¢ odbywac tylko za pozwoleniem dyzurnego ruchu.
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Jazda pojazdu pomocniczego w porze ciemnej lub gdy brak jest odpo-
wiedniej widocznosci (np.: mgta, opady atmosferyczne itp.) dozwolona
jest tylko za zgoda dyspozytora liniowego w razie niezbednej koniecz-
nos$ci (np.: usuwania skutkow wypadku, przeszkdod, uszkodzenia urza-
dzen i nawierzchni kolejowej zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu itp.).

Predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna by¢ wigksza od
predkosci obowiazujacej na danym szlaku albo nakazanej sygnatami,
przepisami lub zarzadzeniami.

Przy zblizaniu si¢ pojazdu pomocniczego do przejazdu kolejowo-dro-
gowego lub przejscia prowadzacy pojazd ma obowigzek reagowania
I zastosowania srodkow gwarantujacych bezpieczenstwo w przypadku
zauwazenia otwartych rogatek, wykonywania robot na torze lub stabej
widocznoscl.

Pojazdu pomocniczego nie wolno tgczy¢ z taborem kolejowym. Wy-
jatkowo w przypadkach konieczno$ci §ciggnigcia ze szlaku do naj-
blizszej stacji uszkodzonego pojazdu pomocniczego mozna pojazd
ten z taborem polaczy¢ pod warunkiem zastosowania potrzebnych
srodkow ostroznosci i odpowiedniej predkosci jazdy.

Ruch pojazdéw pomocniczych na liniach nieczynnych lub na liniach
nie oddanych do eksploatacji odbywa si¢ na zasadach podanych

w osobnych regulaminach lub instrukcjach prowadzenia ruchu na ta-
kich liniach.

Postanowienia odnoszace si¢ do pojazdéw pomocniczych nie dotycza po-
jazdéw dwukotowych prowadzonych po jednej szynie, zwanych madero-
nami i defektoskopami, niezaleznie od sposobu ich prowadzenia.

Postugiwanie si¢ maderonem dozwolone jest pod warunkiem, ze
uksztattowanie terenu i rodzaj przewozonych przedmiotéw zezwa-
laja na usunigcie maderonu na zewngtrzng stron¢ toru natychmiast
I w kazdym miejscu.

Na liniach dwutorowych maderony nalezy prowadzi¢ tylko po ze-
wnetrznych tokach szyn.

Gdy zbliza si¢ pociag, nalezy pojazd usung¢ z toru. O zblizaniu si¢ po-
ciggu pracownik kierujacy pracg maderonu lub defektoskopu powinien
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by¢ ostrzegany przez osobnego pracownika, ktoéry z odpowiedniej od-
legltosci powinien obserwowac tor szlakowy.
Na szlaku dwutorowym pracownik ostrzegajacy powinien znajdo-
wac si¢ z tej strony maderonu lub defektoskopu, z ktorej spodzie-
wany jest pociag, a na linii jednotorowej powinno by¢ dwoch pra-
cownikow ostrzegajacych, po jednym z kazdej strony defektoskopu
lub maderonu.
§ 81
Wyposazenie pojazdéw pomocniczych
i obowiazki kierujacego pojazdem

Pojazdy pomocnicze powinny by¢ wyposazone w urzadzenia hamul-
cowe odpowiednio do dozwolonej predkosci jazdy i przeznaczenia po-
jazdu, radiotelefon pracujacy w sieci ERTMS/GSM-R albo w sieci po-
ciggowej lub drogowej (z uwzglgdnieniem postanowien § 15 ust. 3)
oraz dwa ptozy hamulcowe.
Pojazdy pomocnicze motorowe powinny by¢ wyposazone w urzadze-
nia do podawania sygnatow dzwigkowych.
Pojazdy pomocnicze, spetniajagce wymodg oddziatywania na urzadzenia
stk, powinny by¢ oznaczone litera ,,E”.
Kierowca pojazdu pomocniczego, powinien posiadac:
1) przybory sygnatowe (trabka, choragiewka, latarka),
2) aktualny wewngtrzny rozktad jazdy i dodatek 2 do wewngtrznego

rozktadu jazdy,
3) druki rozkazoéw pisemnych,
4) w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomocni-

Czego W porze ciemnej,
5) w razie potrzeby radiotelefon przeno$ny.
(uchylony).
Kierowca pojazdu pomocniczego powinien:
1) stosowac si¢ Scisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy,

postoju 1 usunigcia pojazdu pomocniczego Z toru,

2) obserwowaé bacznie sygnaly i wskazniki, tor i przejazdy kole-
jowo-drogowe,
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3) kierowac pojazdem pomocniczym zgodnie z przepisami i obowig-
zujacymi instrukcjami,

4) dbacé o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujacych si¢ na pojez-
dzie pomocniczym, obok niego lub na torze,

5) wprzypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowac radiotele-
foniczny system alarmowy oraz wszelkie dostepne srodki sygnali-
zacyjne.

§ 82
Prowadzenie ruchu pojazdéw pomocniczych

Ruch pojazdow pomocniczych moze si¢ odbywa¢ pod warunkiem, ze
nie wptynie ujemnie na ruch pociggoéw.

Kazdy wjazd pojazdu pomocniczego na tor i jazda po tym torze do-
zwolone sg tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu.

Ruch manewrowy pojazdéw pomocniczych w granicach stacji odbywa
si¢ wedtug zasad ustalonych dla jazd manewrowych niepilotowanych
pojazdéw trakcyjnych.

. Wyprawianie pojazdéw pomocniczych na szlak odbywa si¢ po poro-
zumieniu z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym i z wlasciwym
dyspozytorem.

O jezdzie pojazdu pomocniczego poza sasiednig stacj¢ dyspozytor li-
niowy powinien zawiadomi¢ dyzurnych ruchu posrednich stacji i stacji
koncowej jazdy pojazdu pomocniczego.

Pojazdy pomocnicze okresla si¢ ich rodzajem, np. ,,drezyna”, ,,wézek
motorowy” itp. i numeruje wedtug zasad ich kursowania:

1) miedzy stacjami — o ile nie opracowano rozktadu jazdy dla tych
pojazdéw — poczynajac od 11 wzglednie 12, kolejnym w ciagu
doby numerem nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku
jazdy np. 11, 13 lub 12, 14 itp.,

2) do okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem — wg zasad prowa-
dzenia ruchu pociagdéw roboczych i ratunkowych po torze za-
mknigtym, poczynajac od 1 wzglednie 2, kolejnym w ciggu doby
numerem nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku,
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w ktorym dany pojazd pomocniczy rozpocznie jazde pierwszy raz
na danym szlaku (§ 35 ust. 2, § 36 ust. 3),
3) z przyczepa(ami) — po numerze dodaje si¢ wyrazy: ,,z przyczepa”
lub ,,z ilos¢ przyczepami”.
Jazda pojazdéw pomocniczych na szlakach dwutorowych z ruchem
jednokierunkowym po kazdym torze powinna odbywac si¢ po torze
prawym (w kierunku zasadniczym) dla danego kierunku jazdy, z wy-
jatkiem powrotu pojazdu pomocniczego, ktory wyprawiony byl do
okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem.
Jazda pojazdéw pomocniczych po torze lewym (w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego) moze si¢ odbyc¢:
1) do okres$lonego kilometra na szlaku po zamknieciu tego toru dla
ruchu pociagdw,
2) do sasiedniej stacji tylko po wprowadzeniu po tym torze ruchu
jednotorowego dwukierunkowego.
Pojazd pomocniczy nalezy wyprawi¢ z takim wyliczeniem, aby nie
zatrzymac i nie op6zni¢ pociggu. W razie koniecznosci wyprawienia
pojazdu pomocniczego, ktory moze spowodowaé opodznienie po-
ciggu, wyprawienie to moze nastapi¢ po uzyskaniu zezwolenia dys-
pozytora liniowego.

Prowadzacy pojazd pomocniczy powinien $cisle przestrzegac¢ uzgod-

nionych z dyzurnym ruchu czaséw jazdy i postoju oraz nie powinien

zatrzymywac si¢ na szlaku bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

W razie pracy na szlaku pojazdu pomocniczego obowigzujg rowniez

postanowienia dotyczace pociggdw roboczych (§ 35 ust. 3, 41 8).

Ruch pojazdéw pomocniczych oddziatywujacych na urzadzenia srk

pomiegdzy posterunkami ruchu odbywa si¢ wedtug zasad ustalonych

dla pociagow.

Podczas prowadzenia na szlaku ruchu pojazdéw pomocniczych nie

przystosowanych do oddzialywania na urzadzenia srk nalezy stoso-

wac nastgpujace postanowienia:

1) jazda w okregu kazdego posterunku nastawczego odbywa si¢ na
podstawie recznego sygnalu Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2 ,,Ode mnie”,
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na szlakach z blokada liniowa obowigzuje stosowanie telefonicz-
nego zapowiadania pojazdow pomocniczych,

zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego moze by¢ udzie-
lone przez dyzurnego ruchu lub z jego polecenia przez nastawni-
czego (zwrotniczego) okregu graniczacego ze szlakiem, rowniez
ustnie lub za pomocg urzadzen tacznosci,

przejazd pojazdu pomocniczego obok semafora wskazujacego Sy-
gnat ,,St0j)” — z wyjatkiem samoczynnego semafora odstgpowego
— odbywa si¢ na sygnat zastepczy lub na reczny sygnal Rm 1 ,,Do
mnie”, podany przez dyzurnego ruchu lub z jego polecenia przez
pracownika obstugujacego ten semafor,

prowadzacy pojazd pomocniczy, zatrzymany przed semaforem
wjazdowym wskazujacym sygnat ,,St6j”, powinien podaé sygnat
Rp 1 ,,Bacznos¢”, a jezeli nie otrzyma zezwolenia na wjazd, ani
recznego sygnatu ,,Std)”, powinien porozumie¢ si¢ z dyzurnym
ruchu za pomocg urzadzen tagcznosci lub przez postanca z pracow-
nikiem obstugi najblizszego posterunku nastawczego i ustali¢ wa-
runki dalszej jazdy,

za pociaggiem lub pojazdem pomocniczym, ktoérego przyjazdu
przedni posterunek ruchu nie potwierdzit, pojazd pomocniczy bez
przyczep moze by¢ wyprawiony w odstepie czasu 5 minut i w 0d-
legtosci nie mniejszej niz 1000 m tylko woéwczas, gdy:

a) jest pora dzienna i dobra widocznos$¢,

b) szlak jest dluzszy niz 5 km i nie jest podzielony na odstgpy,
C) pochylenie szlaku jest mniejsze niz 10 %o,

d) na szlaku nie ma urzadzen samoczynnego systemu przejazdo-
wego (ssp) na przejazdach kolejowo-drogowych lub przej-
Sciach,

e) poprzedzajacy pociag lub pojazd pomocniczy nie ma przewi-
dzianego postoju na szlaku.

W telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych zadanie

i danie pozwolenia na wyprawienie oraz oznajmienie odjazdu po-

jazdu pomocniczego, po numerze tego pojazdu dodaje si¢ stowa:
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»Za pociggiem nr” lub ,,za okreslenie pojazdu pomocniczego”.

Prowadzgcego pojazd pomocniczy nalezy zawiadomié¢ rozkazem
pisemnym ,,S” zezwalajagcym na wyjazd i zawierajagcym informa-
cj¢ o jezdzie za pociggiem lub pojazdem pomocniczym oraz
0 predkosci jazdy tego pociaggu (pojazdu),

w czasie znajdowania si¢ pojazdu pomocniczego na torze glow-
nym na stacji lub na torze szlakowym nalezy stosowa¢ srodki po-
mocnicze,

o0 jezdzie pojazdu pomocniczego dyzurny ruchu powinien zawia-
domi¢, oprdocz posterunkow nastepczych 1 droznikow przejazdo-
wych, zainteresowane posterunki techniczne,

w czasie jazdy pojazdu pomocniczego rogatki przejazdu kole-
jowo-drogowego lub przejscia powinny by¢ zamknigte,

10) o konieczno$ci zachowania szczegdlnej ostroznosci przez prowa-

dzacego pojazd pomocniczy, z powodu jazdy za pociggiem lub
pojazdem pomocniczym, nie zawiadomienia dréznika przejazdo-
wego o jezdzie pojazdu pomocniczego, rob6t na torze szlakowym
i 0 wszelkich innych okolicznos$ciach, wymagajacych zachowania
ostroznos$ci, nalezy zawiadomi¢ prowadzacego ten pojazd rozka-
zem pisemnym,

11)jezeli nastgpi uszkodzenie pojazdu pomocniczego lub przekro-

czony zostanie ustalony czas jazdy na szlaku o wigcej niz 10 min.
albo nieprzewidziany postéj na szlaku wyniesie wigcej niz
10 min., nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu
I zastosowac si¢ do jego polecenia,

12) w czasie postoju na torze stacyjnym lub szlakowym, pojazd po-

mocniczy nalezy dozorowa¢ obserwujac tor, a w razie zblizania
si¢ pociaggu lub pojazdu kolejowego, nalezy biec naprzeciw i po-
dawac sygnaty ,,Std)”. Dozorowanie nalezy do pracownika jed-
nostki organizacyjnej bedacej uzytkownikiem tego pojazdu.
W razie koniecznosci oddalenia si¢ prowadzgcego pojazd pomoc-
niczy, pojazd ten powinien by¢ zabezpieczony przed uruchomie-
niem i zbiegnigciem,
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13) o dokonanym wjezdzie pojazdu pomocniczego nastawniczy (zwrot-
niczy) powinien natychmiast zawiadomi¢ telefonicznie dyzurnego
ruchu.

Kierujacego pojazdem szynowo-drogowym (PSD), w razie jazdy po
torach kolejowych, obowigzuja wszystkie postanowienia odnoszace
si¢ do pojazdow pomocniczych.
W razie potrzeby dojazdu PSD do miejsca wypadku lub do miejsca
robot mozna pojazd ten wstawi¢ na tor kolejowy posterunku zapo-
wiadawczego lub na szlaku. Wstawienie pojazdu na szlaku moze si¢
odby¢ po otrzymaniu zezwolenia (rozkazu pisemnego ,,S” doreczo-
nego lub przekazanego za pomoca urzadzen tacznosci) od dyzurnego
ruchu.

Zezwolenie to dyzurny ruchu moze dac, jezeli:

1) tor szlakowy zostat zamkniety,

2) w kierunku tego pojazdu nie jedzie zaden inny pojazd kolejowy,
nie zawiadomiony o miejscu wstawienia i kierunku jazdy tego po-
jazdu,

3) otrzymat od dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowia-
dawczego pozwolenie na wstawienie 1 jazde tego pojazdu,

4) zawiadomit prowadzacego PSD o sytuacji na torze, po ktorym ma
jechac,

5) o jezdzie tej zawiadomil dréznikow przejazdowych.

Wijazd PSD na tor stacyjny nie wymaga zamykania tego toru.

Potrzebe 1 gotowos$¢ wjazdu i1 zjazdu na 1 z toru kolejowego kierujacy
PSD zgtasza dyzurnemu ruchu oraz czas wjazdu i zjazdu tego po-
jazdu na 1 z toru kolejowego.

Wijazd i zjazd PSD na i z toru kolejowego oraz praca tego pojazdu musi
odbywac¢ si¢ w taki sposob, aby ruch kolejowy po sasiednich torach
odbywat si¢ w sposdb bezpieczny. W przypadku zaplanowanych robot,
szczegdtowe postanowienia dotyczace pracy PSD okresla regulamin
tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.
Podczas wjazdu i zjazdu PSD na przejazdach kolejowo-drogowych
rogatki powinny by¢ zamknigte, gdy jest to mozliwe.
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§ 83

Postepowanie z pojazdami pomocniczymi z przyczepami

1. Sprzeganie pojazdow pomocniczych ze sobg lub z wdzkami doczep-
nymi, zwanymi w dalszych postanowieniach ,,przyczepami” dozwo-
lone jest, jezeli pojazdy te sg dostosowane do tego celu.

Za nalezyte ich sprzegniecie odpowiedzialny jest kierowca pojazdu
pomocniczego.

Uruchomienie pojazdu pomocniczego z przyczepami dozwolone jest

przy spetnieniu nastgpujacych postanowien:

1) sprzeganie:

2)

a)

b)

d)

pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiada¢ urzadzenia
do taczenia, wykluczajace mozliwo$¢ samoczynnego rozprze-
gnigcia sie,

pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiada¢ z obu stron
odpowiednie zderzaki (po jednym lub po dwa) albo odpowied-
nio wydhuzone ostojnice z twardego drewna na wszystkich
czterech rogach lub inne odpowiednie urzadzenia ochronne,

z pojazdem pomocniczym mozna sprzega¢ jedng lub dwie
sprzegniete ze sobg przyczepy, a przy przewozie szyn trzy
przyczepy przystosowane do przewozu szyn,

przy przewozie szyn przyczepy moga by¢ potaczone tylko ta-
dunkiem, ktéry powinien by¢ zabezpieczony przed przesunie-
ciem si¢ na przyczepie,

hamowanie:

a)

b)
c)

pojazd pomocniczy powinien mie¢ dwa niezaleznie dziatajace
uktady hamulcowe,

kazda przyczepa powinna by¢ wyposazona w hamulce,

dziatanie hamulcoéw nalezy wyprébowac przed rozpoczeciem

jazdy,

3) zatadowanie i obcigzenie:

a)

konstrukcja przyczepy lub fadunek nie moze utrudnia¢ obser-
wacji drogi przejazdu wzglednie zmniejszac jej widocznosci,

— 287 -



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

b) tadunek nie moze wystawaé poza skrajni¢ tadunkowa i powi-
nien by¢ roztozony mozliwie rOwnomiernie na calej podtodze
oraz zabezpieczony przed rozsunigciem lub spadnieciem,

C) masa tadunku nie moze by¢ wigksza od dozwolonej fadownosci
| pojemnosci przyczep, a masa ogolna przyczep nie powinna by¢
wieksza od uciggu ustalonego dla danego pojazdu pomocniczego
I nie moze przekracza¢ mozliwosci zatrzymania zespolu na wyste-
pujacych spadkach odcinka linii, po ktorych zespot ten ma jechac,

4) przewo6z pracownikow:

5)

a) przewoz pracownikow na pojezdzie pomocniczym z napgdem
moze odbywac si¢ do miejsca robot 1 z powrotem, jezeli jazda
mozliwa jest w pozycji siedzacej i istnieje zabezpieczenie
przed wypadnieciem; na przyczepach zatadowanych nie
wolno przewozi¢ pracownikow, z wyjatkiem pracownika ob-
stugujacego hamulec,

b) wsiadanie i wysiadanie podczas jazdy jest zabronione,

predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie moze by¢ wieksza niz:

a) najwyzsza predkos¢ konstrukcyjna ustalona dla tych pojazdow,

b) 40 km/h przy pchaniu przyczep.

Oproécz postanowien zawartych w § 81 ust. 6 Kierowca pojazdu po-
mocniczego z przyczepami powinien:

1)

2)

3)

4)

sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy wilasciwe sprzggnigcie po-
jazdow i obsade hamulcow oraz prawidtowe osygnalizowanie po-
jazdu pomocniczego wraz z przyczepami,

zwracaé uwage w czasie jazdy na stan zatadowania i umocowania
tadunku, czy prowadzi caty sktad i czy nie ma przeszkod do jazdy,
w razie potrzeby wyznaczy¢ pracownika do dodatkowej obserwa-
cji zachowania si¢ tadunku,

zabezpieczy¢ sktad w czasie postoju przed niezamierzonym ru-
szeniem,

sprawdzi¢ przed rozpoczgciem jazdy z miejsca pracy lub postoju,
czy na torze nie pozostat jakis pojazd lub inny przedmiot i czy nie
ma na torze innych przeszkod do jazdy.
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Rozdzial 12
ZABEZPIECZENIE RUCHU NA PRZEJAZDACH
KOLEJOWO-DROGOWYCH I PRZEJSCIACH PRZEZ
DROZNIKOW PRZEJAZDOWYCH

§ 84
Zawiadamianie dr6znikow przejazdowych o odjezdzie pociagu
i innych okolicznosciach

O odjezdzie (przejezdzie) na szlak kazdego pociagu, dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego powinien zawiadomi¢ kazdego droz-
nika przejazdowego znajdujacego si¢ na szlaku, na ktéry wyprawia
si¢ pociag.

O majacej nastgpic jezdzie pociggu lub zamierzonych manewrach przez
przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia znajdujace si¢ w obrebie po-
sterunku ruchu nalezy zawiadamia¢ pracownikow obstugujacych rogatki
W sposob ustalony w regulaminie technicznym tego posterunku ruchu.

Sygnaly dzwonkowe i znaki wywotawcze w telefonicznej facznosci ru-
chowej ustalone s3 w dodatku 3.

W razie stwierdzenia lub dowiedzenia si¢ o powstaniu na szlaku wy-
padku kolejowego lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, osob lub mie-
nia kolejowego dyzurny ruchu lub dréznik przejazdowy powinien za-
wiadomi¢ o tym wszystkie posterunki wtaczone do telefonicznego ta-
cza straznicowego0, wzywajac je sygnatem dzwonkowym ,,Alarm”.

Na ten sygnal powinni zglosi¢ si¢ natychmiast dyzurni ruchu sgsied-
nich posterunkow zapowiadawczych i wszyscy droznicy przejazdowi.

Jezeli droznik przejazdowy posiada dostep do radiotelefonu w sieci radio-
facznosci pociggowej (System Radio-stop), zobowigzany jest po ocenie
zagrozenia bezpieczenstwa, natychmiast nada¢ sygnat ,,Alarm” automa-
tycznie, wykonujac czynnosci ustalone w instrukcji obstugi danego typu
radiotelefonu. O nadaniu sygnatu ,,Alarm” automatycznie, dréznik prze-
jazdowy natychmiast informuje sasiednich dyzurnych ruchu.

Zawiadomienie droznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu po-
winien nadawa¢ dyzurny ruchu.
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6. Zawiadomienie o jezdzie pociggu nalezy nadawaé w takim czasie,

aby dréznicy przejazdowi mogli zamkng¢ na czas rogatki. Zawiado-
mienie to nalezy wykona¢ bezposrednio przed odjazdem pociagu,
a jezeli przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie znajduje si¢ blisko
posterunku nadajacego zawiadomienie, nalezy je wykona¢, co naj-
mniej na 3 minuty przed dojazdem pociggu do tego przejazdu lub
przejscia.
Zawiadomienia nie nalezy dawacé przed otrzymaniem pozwolenia na
wyprawienie pociagu, jesli jest ono wymagane, ani przed stwierdze-
niem zwolnienia toru szlakowego (odstgpu) przez pociag ostatnio wy-
prawiony po danym torze szlakowym.

7. Rogatki zard6wno nastawiane z miejsca, jak i z odlegtosci powinny

by¢ zamknigte przynajmniej na 2 minuty przed dojazdem czota po-
ciggu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.
Jezeli zachodzi potrzeba skrocenia lub wydtuzenia czasu zamknigcia
rogatek przed dojechaniem czota pociggu do przejazdu kolejowo-dro-
gowego lub przej$cia, mozna tego dokona¢ w oparciu o szczegdtowe
postanowienia okreslone w Instrukcji obstugi przejazdow kolejowo-
drogowych i przejs$¢ Ir-7, co powinno by¢ ujete w regulaminie obshugi
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.

8. Zawiadomienia droznikow przejazdowych o odjezdzie pociagu doko-
nuje si¢ w nastgpujacy sposob:

1) na szlakach jednotorowych, jak rowniez przy prowadzeniu ruchu
jednotorowego dwukierunkowego na szlakach dwutorowych:

a) we wlasciwym czasie dyzurny ruchu nadaje odpowiedni sy-
gnat dzwonkowy o odjezdzie pociagu,

b) po tym sygnale dréznicy przejazdowi bezzwtocznie zglaszaja
si¢ do telefonu, wymieniajgc numer lub nazwe swego poste-
runku, co oznacza potwierdzenie otrzymania sygnatu dzwon-
kowego o odjezdzie pociggu; rownoczesnie dyzurny ruchu re-
jestruje te zgloszenia uko$ng kreska w odpowiedniej rubryce
dziennika ruchu,

C) po zgloszeniu si¢ droznikéw przejazdowych dyzurny ruchu
wymienia numer wyprawianego pociagu, ktory to numer
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droznik przejazdowy winien zapisa¢ w dzienniku pracy droz-
nika przejazdowego.

Droéznika przejazdowego, ktory nie zglosit si¢ na sygnat
dzwonkowy o odjezdzie pociagu, dyzurny ruchu wywotuje
oddzielnie i zawiadamia go o odjezdzie pociagu, podajac
przy tym numer wyprawianego pociagu.

Gdyby nadawanie lub odbieranie informacji o wielocyfro-
wych numerach pociggdéw byto utrudnione, zaktad linii ko-
lejowych moze zarzadzi¢ na pewnych szlakach, by informa-
cja ta, zamiast catego numeru pociagu, zawierata tylko dwie
ostatnie cyfry tego numeru,

na szlakach dwu i wigcej torowych:

a) jezeli od odjazdu ostatniego pociggu uptyngt czas nie wigkszy
niz 60 minut, dyzurny ruchu zawiadamia dr6znikéw przejazdo-
wych o odjezdzie pociagu tylko przez nadanie sygnatu dzwonko-
wego o odjezdzie pociggu; wowczas czas nadania tego sygnatu
dyzurny ruchu notuje w rubryce 8 dziennika ruchu,

b) jezeli od odjazdu ostatniego pociagu w danym kierunku uptynat
czas wigkszy niz 60 minut, o odjezdzie po tym czasie pierwszego
pociggu dyzurny ruchu zawiadamia dr6znikéw przejazdowych
w sposob wskazany w pkt 1 z tg rdznica, ze po nadaniu sygnatu
dzwonkowego nalezy wywota¢ wszystkich droznikow przejaz-
dowych znakiem ustalonym w dodatku 3 ust. 9,

w uzasadnionych przypadkach zaktad linii kolejowych moze za-
rzadzi¢ na niektorych szlakach dwu i wigcej torowych zawiada-
mianie droznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu wedtug
zasad, jakie obowigzuja na szlakach jednotorowych, co powinno
by¢ $cisle okreslone w regulaminie obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia.

w przypadku wyprawienia na szlak dwu 1 wigcej torowy pociagu
nie ujetego w wyciagu do wewnetrznego rozktadu jazdy pocia-
gbéw, zawiadomienia droznikow przejazdowych o odjezdzie po-
ciggu nalezy dokonywa¢ w sposdb wskazany w pkt 2 lit. b.
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Jezeli sg specjalne urzadzenia tacznosci straznicowej do zawiadamia-
nia droznikow przejazdowych o odjezdzie pociagu, woéwczas zawiado-
mienie to w formie sygnalu dzwonkowego o odjezdzie pociagu nadaje
si¢ za pomocg tego urzgdzenia. Czas nadania tego sygnatu dyzurny ru-
chu notuje w rubryce 8 dziennika ruchu.

Otrzymanie sygnalu dzwonkowego dréznicy przejazdowi potwier-
dzaja za pomocg osobnego urzadzenia.

Jezeli dyzurny ruchu nie otrzymat potwierdzenia za pomoca urzadze-
nia, powinien uzyskac je telefonicznie.

Nieotrzymanie potwierdzenia za pomocg urzadzenia dyzurny ruchu
powinien zanotowa¢ w rubr. 7 dziennika ruchu (w skrocie: ,,- dr. 14”).

W razie nieprawidtowego dzialania specjalnych urzadzen tacznos$ci
straznicowej, przeznaczonych do zawiadamiania droznikow przejaz-
dowych o odjezdzie pociagdw — o odjezdzie pociagéw nalezy zawia-
damia¢ droznikow przejazdowych w sposéb ustalony w ust. 8.

Czas rozpoczecia 1 zakonczenia postegpowania wedlug postanowien
ust. 8 nalezy zanotowa¢ w dzienniku ruchu.

Jezeli przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie wyposazone jest w
system elektronicznej wymiany informacji lub system zawiadamiania
droznikow rejestrujacy w pamigci systemu dokonywane operacje
zwigzane z powiadomieniem, droznik przejazdowy nie jest obowig-
zany do prowadzenia dziennika pracy droznika przejazdowego. Spo-
sob uzytkowania tego systemu okre§la wlasciwa instrukcja obstugi,
stanowigca integralng czgs¢ regulaminu obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia.

Niezaleznie od funkcjonowania takiego systemu, musi by¢ zachowana
sprawna tgczno$¢ straznicowa.

W razie nieprawidlowego dzialania tego systemu o odjezdzie pocig-
gow nalezy powiadamia¢ dréznikéw przejazdowych w sposob usta-
lony w ust. 8.

Jezeli pociag nie odjedzie po zawiadomieniu droznikéw przejazdo-
wych o odjezdzie pociagu, dyzurny ruchu zawiadamia ich telefonicz-
nie o odwotaniu odjazdu pociggu. Odwotanie odjazdu pociagu dyzurny
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ruchu zaznacza w rubryce 8 dziennika ruchu, wpisujac czas odwotania
| wyraz ,,odwotany”.

Dréznicy przejazdowi nie notujg otrzymania zawiadomienia o odjez-
dzie pociagu (sygnatow dzwonkowych o odjezdzie pociggu, numeru
pociggu) ani odwotania odjazdu pociggu. Zaktad linii kolejowych
moze zarzadzi¢, aby zawiadomienie telefoniczne o odjezdzie pociggu
w przypadkach wskazanych w ust. 8 pkt 1c, 2b oraz 3 droznicy prze-
jazdowi notowali w dzienniku pracy droznika przejazdowego wypet-
niajac rubryki zgodnie z ich przeznaczeniem.

W razie potrzeby zaktad linii kolejowych moze zarzadzi¢ dla poszczegodl-
nych szlakéw, aby droznicy przejazdowi, niezaleznie od innych zawiado-
mien, informowali si¢ wzajemnie telefonicznie o przejezdzie pociagu.

W razie nieprawidlowego dziatania tacznosci, sygnalizacji lub urza-
dzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym lub
przej$ciu droznik przejazdowy powinien natychmiast zgltosi¢ o tym dy-
zurnym ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych.

Po przyjeciu dyzuru dyzurni ruchu powinni upewni¢ si¢, czy na
wszystkich posterunkach droznicy przejazdowi sg obecni oraz czy
dziata prawidlowo tacznos¢, sygnalizacja 1 urzadzenia na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu.

Sprawdzenia tego nalezy dokona¢ co najmniej cztery razy w ciagu
doby, o ile jest to mozliwe, w rownomiernych odstepach czasu, jezeli
zawiadomienie droznikéw przejazdowych o odjezdzie pociggow wy-
konuje si¢ za pomocg aparatu telefonicznego (centralki telefonicznej)
tylko sygnatami dzwonkowymi (ust. 8 pkt 2).

Wynik sprawdzenia nalezy zanotowa¢ w dzienniku telefonicznym
(w przypadku pozytywnym w skrocie ,,post. Nr Nr ... w porzadku”).
O nieprawidtowym dziataniu urzadzen tacznosci, sygnalizacji lub in-
nych urzadzen zabezpieczenia ruchu nalezy bezzwtocznie zawiadomié
wiasciwego pracownika utrzymania.

Jezeli droznika przejazdowego nie mozna zawiadomi¢ o odjezdzie po-
ciggu (nawet za posrednictwem sgsiedniego posterunku zapowiadaw-
czego) lub jezeli dyzurny ruchu nie otrzymat potwierdzenia wskaza-
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nego w ust. 8 pkt 1 lub w ust. 9, powinien uprzedzi¢ druzyne pocia-
gowg rozkazem pisemnym o nie zawiadomieniu dréznika przejazdo-
wego 0 majacym nastapic¢ odjezdzie pociggu oraz o potrzebie ograni-
czenia jego predkosci jazdy na dtugosci rownej szerokosci przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia do 20 km/h.

Prowadzacy pojazd kolejowy powinien podawa¢ sygnat Rp 1
,»Bacznos¢”, ograniczy¢ predkosé jazdy czota pociggu na dhugosci
rownej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia do
20 km/h i bacznie obserwowac ten przejazd lub przejscie.

W razie zauwazenia przeszkody do jazdy nalezy w miar¢ mozliwo-
$ci zatrzymac pociag przed przeszkoda.

Ograniczenie predkosci jazdy pociggu do 20 km/h moze by¢ odwo-
fane w oparciu o zgtoszenie uprawnionego pracownika przekazane
dyzurnemu ruchu pisemnie lub w formie telefonogramu o zabezpie-
czeniu przed otwarciem zapor w potozeniu zamknietym.

Dréznik przejazdowy, ktory nie otrzymat zawiadomienia o odjez-
dzie zblizajacego si¢ pociggu, powinien zamkna¢ rogatki, po prze-
jezdzie pociggu stara¢ si¢ wyjasni¢ przyczyne nie powiadomienia
g0, a W razie niemoznos$ci porozumienia si¢ z dyzurnym ruchu, po-
winien przyjac, ze nastgpita przerwa w lacznos$ci i w czasie tej prze-
rwy pozostawi¢ rogatki zamknigete, a pojazdy drogowe przepuszczad
po upewnieniu si¢, ze nie zbliza si¢ pociag.

W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na obstu-
giwanych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach, jezeli ist-
nieje mozliwos$¢ zapewnienia pracownika uprawnionego do kiero-
wania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrgbie przejazdu ko-
lejowo-drogowego lub przejscia, nalezy:

1) niezwlocznie zapewni¢ kierowanie ruchem drogowym na przejez-
dzie kolejowo-drogowym lub przejéciu przez tego pracownika,

2) dodatkowo oznaczy¢ doraznie przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie od strony drogi znakiem B-32b ,,Stdj - rogatka uszko-
dzona” lub B-32c¢ ,,St¢j - sygnalizacja uszkodzona”.
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W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na obstu-
giwanych przejazdach kolejowo-drogowych lub przejsciach, jezeli
nie ma mozliwos$ci zapewnienia pracownika, o ktorym mowa
w ust. 18, oraz na przejazdach kolejowo-drogowych lub przejsciach
wyposazonych w samoczynne systemy przejazdowe (ssp), ruch po-
ciggdéw mozna prowadzi¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia prgdkosci czota pociggdédw na dhu-
gosci rownej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia do 20 km/h,

2) uprzedzaniu druzyn pociagowych rozkazem pisemnym o wielo-
krotnym podawaniu sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢” do
czasu ustawienia wskaznika W 6b,

oraz niezwlocznym oznakowaniu przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia znakiem B-20 ,,Stop”, a pod tym znakiem umieszczeniu ta-
blicy z napisem ,,rogatka uszkodzona” lub ,,sygnalizacja uszkodzona”.

Jezeli przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przej$ciem usta-
wiona jest tarcza ostrzegawcza przejazdowa poprzedzona wskazni-
kiem W 11p, powiadomienie przez dyzurnego ruchu prowadzacego
pojazd kolejowy rozkazem pisemnym o usterce urzadzen zabezpie-
czenia ruchu (rogatkowych, dodatkowych, przekazu informacji itp.)
I 0 potrzebie ograniczenia predkosci czota pociggu na calej szeroko-
$ci przejazdu lub przejscia do 20 km/h nie jest wymagane.

Prowadzacy pojazd kolejowy, ktory podczas zblizania si¢ pociggu
do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia zauwazyt nie za-
mkniecie rogatki i brak dréznika przejazdowego, 0 czym nie byt za-
wiadomiony rozkazem pisemnym, powinien dawaé sygnat Rp 1
»Bacznos$¢” 1 zmniejszy¢ predkosé jazdy, o ile jest to mozliwe, do
20 km/h, za§ w razie zauwazenia przeszkody do jazdy zatrzymac
pociag przed przeszkoda. Prowadzacy pojazd kolejowy powinien
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji o niezamknigciu ro-
gatki i braku dréznika na przejezdzie lub przejsciu. Tak samo pro-
wadzacy pojazd kolejowy powinien postapi¢ w przypadku, gdy tar-
cza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat ,,Osp 17, sygnat wat-
pliwy lub jest ciemna.
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22. Dyzurni ruchu powinni zawiadomi¢ telefonicznie dréznikéw prze-
jazdowych o:

1) wypadku na szlaku,

2) zamknieciu i o otwarciu toru szlakowego,

3) wprowadzeniu na szlaku dwutorowym ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze czynnym i o przywroceniu ruchu
dwutorowego,

4) wprowadzeniu na torze szlaku dwutorowego ruchu dwukierun-
kowego (bez zamknigcia toru sgsiedniego) i o przywroceniu ru-
chu jednokierunkowego,

5) wyprawieniu pociggu po torze zamknigtym,

6) cofaniu pociagu,

7) wyprawieniu pociggu do kilometra i z powrotem, albo do kilo-
metra lub z kilometra,

8) wyprawieniu pociggu z popychaczem nieztaczonym z pocia-
giem i o jezdzie popychacza z powrotem z kilometra lub do sg-
siedniej stacji,

9) wyprawieniu pociggu roboczego, ratunkowego lub pogotowia
Z praca na szlaku lub pociagu z czynnym ptugiem od$nieznym,

10) wyprawieniu pojazdu pomocniczego,

11)jezdzie manewrowej na szlak, w sposob obowigzujacy na Szla-
kach jednotorowych,

12) zamknigciu lub otwarciu posterunku ruchu (§ 57),

13) innych okolicznosciach, wymagajacych zwrdcenia uwagi drozni-
kom przejazdowym (wyprawienie pociaggu z przesytka nadzwy-
czajng, z TWR, z towarem niebezpiecznym, zbiegniecia wago-
noéw, rozerwania pociagu itp.).

Powiadomienia te (czas, numer pociagu i skrot tresci) notuja tak dy-

zurni ruchu, jak i dréznicy przejazdowi.

Dyzurny ruchu moze w wierszu zawierajagcym odpowiedni zapis

W dzienniku ruchu zanotowa¢ powiadomienie dréznikéw przejazdo-

wych o tresci tego zapisu, wpisujac w rubr. 8 czas zawiadomienia.
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Jezeli dréznikoéw przejazdowych nie mozna zawiadomi¢ o:
1) zmianie zasadniczego kierunku jazdy po torze szlakowym,
2) jezdzie pociggu po torze zamknigtym,

nalezy o tym uprzedzi¢ rozkazem pisemnym druzyny pociagow wy-
prawianych w czasie trwania wymienionych okolicznosci.

Jezeli o odjezdzie pojazdu pomocniczego nie mozna zawiadomic
droznikow przejazdowych, nalezy o tym uprzedzi¢ pisemnie prowa-
dzacego pojazd pomocniczy.

W razie konieczno$ci wykonywania pracy pociagu roboczego na to-
rze zamknigtym, w strefie oddziatywania na urzadzenia samoczyn-

nego systemu przejazdowego (ssp), dyzurny ruchu dla urzadzen zdal-
nej kontroli (uzk):

1) bez identyfikacji usterek:
a) ogranicza predkos$¢ jazdy czota pociagu po torze zamknigtym
i czynnym do 20 km/h na dlugosci réwnej szeroko$ci prze-
jazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,
b) uprzedza druzyny pociggowe rozkazem pisemnym o wielo-

krotnym podawaniu sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Baczno$¢”
do czasu ustawienia wskaznikoéw W 6b,

c) poleca oznakowanie tego przejazdu lub przejscia znakiem
drogowym B-20 ,,Stop” z tabliczka ,,rogatka uszkodzona” Iub
»Sygnalizacja uszkodzona”,

d) poleca podniesienie dragéow rogatek przejazdowych przez
pracownika obstugi technicznej,

2) zidentyfikacjg usterek:

a) wylacza w torze zamknigtym w strefie przejazdu czujniki od-
dziatywania pociggu na urzadzenia ssp,

b) na zadanie kierownika pociggu roboczego zatgcza ostrzeganie
na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu na czas
przejazdu pociggu roboczego, 0 ile system obstugi urzadzen
ostrzegania ssp na to pozwala,
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c) w przypadku, gdy nie ma mozliwosci zamykania przejazdu ko-
lejowo-drogowego lub przejscia, o ktorym mowa w lit. b),
przejazd ten nalezy na polecenie dyzurnego ruchu obshugiwac
lokalnie przez pracownika obstugi technicznej,

d) jezeli brak jest osoby uprawnionej do lokalnej obstugi danego
przejazdu lub przejs$cia, ogranicza predko$¢ jazdy czola po-
ciggu po torze zamknietym do 20 km/h na dlugosci réwnej sze-
rokosci tego przejazdu lub przejscia polecajac wielokrotne po-
dawanie sygnatu dzwigkowego Rpl1 ,,Bacznos¢”.

Gdy regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywa-
nia robot przewiduje zatozenie telefonu w miejscu robot i powiadamia-
nie kierownika robot o odjezdzie pociagéw, dyzurni ruchu sasiednich
posterunkow zapowiadawczych powinni zawiadomienia te wykony-
wac w sposob ustalony W ust. 8 pkt 1.

W razie niemozno$ci wykonania tego zawiadomienia dyzurny ruchu
powinien postapi¢ w sposob ustalony w ust. 16.

Zaklad linii kolejowych moze zarzadzi¢, aby na okreslonym przejez-
dzie (przejsciu) rogatka byla w polozeniu zasadniczym zamknigta
W ciggu catej doby lub w porze nocnej i otwierana tylko dla przepusz-
czenia uzytkownika drogi.

Na przejazdach kolejowo-drogowych lub przejsciach, na ktorych wg
zarzadzenia rogatki sa w zasadniczym potozeniu zamknig¢te w ciagu
calej doby lub w porze nocnej, pracownik obstugujacy przed otwar-
ciem rogatek powinien stwierdzi¢ czy nie zbliza si¢ pocigg. Otwieranie
rogatek nastgpuje tylko na Zzadanie uzytkownikdéw przejezdzajacych
lub przechodniow dopiero po upewnieniu si¢ obshugujacego ten prze-
jazd lub przejscie u dyzurnego ruchu obu sgsiednich posterunkow za-
powiadawczych, ze do spodziewanego przejazdu pociagdéw pozostaje
tyle czasu, ze rogatki bedg mogly by¢ zamknigte na 2 minuty przed
przejazdem pociagu.

Zamykanie okresowe w ciggu kazdej doby wszystkich posterunkow
droznikow przejazdowych na danym szlaku, wskutek zamkniecia ru-
chu pociggdéw w tym czasie, odbywa si¢ w sposob wskazany w § 57
Przypadek D.
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do instrukcji Ir-1
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Dodatek 1

Tablica A procentéw wymaganej masy hamujacej
| — Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne i Przy predkosci w kilometrach na godzine
. Sposob
pochylenie b . 15 [ 20 [ 25 | 30 | 35 | 40 | 45
o amowania N . . .
W %60 procent wymaganej masy hamujacej wynosi
0 | 6 6 6 8 11 16 21
1 6 6 6 8 12 18 26
1 | 6 6 6 9 12 17 23
1 6 6 6 9 12 19 27
2 | 6 6 7 10 13 18 24
1 6 6 7 10 15 21 29
3 | 6 6 8 11 14 19 25
1l 6 6 8 11 16 22 30
4 | 6 6 9 12 16 20 26
1 6 6 9 12 17 24 32
5 | 6 7 10 13 17 22 28
1 6 7 10 14 18 25 33
6 | 7 8 11 14 18 23 29
1 7 8 11 15 20 26 34
7 | 8 9 12 15 19 24 30
1 7 9 12 16 21 28 36
8 | 9 10 13 16 20 25 32
1 8 10 13 17 22 29 38
10 | 11 13 15 19 23 28 34
1l 10 12 15 19 25 32 41
12 | 13 15 17 21 25 30 37
1 12 14 18 22 28 35 44
14 | 15 17 20 23 28 33 40
1 14 17 20 24 30 38 47
16 | 17 19 22 25 30 36 43
1 17 19 22 27 33 41 50
18 | 19 21 24 28 33 38 46
1 19 21 25 30 36 44 54
20 | 21 23 26 30 35 41 48
1l 21 23 27 32 39 47 57
29 | 23 25 29 33 38 44 51
1l 23 26 30 35 41 50 60
25 | 26 29 32 36 42 48 55
1 26 29 33 39 46 54 65
30 | 31 34 38 42 48 55 63
1l 31 35 40 46 53 62 74
35 | 37 40 44 49 55 62 70
1l 37 41 46 53 61 70 82
20 | 42 45 50 55 61 69 78
1 43 47 53 60 69 79 91
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Dodatek 1

dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

Przy predkos$ci w kilometrach na godzing
50 55 60 65 70 75 80 85 90
procent wymaganej masy hamujacej wynosi
28 36 46 56 67 80 93 110 131
35 47 61 80 - - - - -
29 37 47 58 69 82 96 112 -
37 49 63 83 - - - - -
31 39 48 59 71 84 98 114 -
38 51 66 85 - - - - -
32 40 50 61 72 85 100 117 -
40 52 68 87 - - - - -
33 42 51 62 74 87 102 119 -
42 54 70 90 - - - - -
35 43 53 64 76 89 104 121 -
43 56 72 92 - - - - -
36 45 55 66 78 91 106 124 -
45 58 74 95 - - - - _
37 46 56 67 79 93 109 126 -
47 60 76 97 - - - - -
39 48 58 69 81 95 111 129 -
48 62 78 100 - - - - -
42 51 61 72 84 99 115 - -
52 65 82 - - - - - -
45 54 64 76 88 103 120 - -
55 69 87 - - - - - -
48 57 67 79 92 107 125 - -
59 73 91 - - - - - -
51 60 71 83 96 111 129 - -
62 77 96 - - - - - -
54 63 74 86 99 115 - - -
66 81 100 - - - - - -
57 66 77 90 103 120 - - -
70 85 - - - - - - -
60 69 81 93 107 - - - -
73 89 - - - - - - -
64 74 86 99 - - - - -
79 95 - - - - - - -
72 82 94 - - - - - -
88 - - - — - - - -
80 91 - - — - - - -
97 - - - - - - - -
88 99 - - - - - - -
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Dodatek 1

Tablica B procentéow wymaganej masy hamujacej
| — Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne ) Przy predkos$ci w kilometrach na godzing
pochylenie|, 5P [720 [ 25 [ 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60
o hamowania - — -
W %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 | 6 6 6 6 8 11 14 18 23
I 6 6 6 6 8 11 15 20 26
1 | 6 6 6 7 9 12 15 19 24
1 6 6 6 7 9 12 16 21 27
2 | 6 6 6 8 10 13 16 20 25
I 6 6 6 8 10 13 18 23 29
3 | 6 6 7 9 11 14 18 22 27
1 6 6 7 9 11 15 19 24 30
4 | 6 6 8 10 12 15 19 23 28
1] 6 6 8 10 12 16 20 26 32
5 | 7 7 9 11 13 16 20 24 29
1 7 7 9 11 14 17 22 27 33
6 | 7 8 10 12 15 18 21 26 31
1] 7 8 10 12 15 19 23 28 35
7 | 8 9 11 13 16 19 23 27 32
1 8 9 11 13 16 20 24 30 36
8 | 9 10 12 14 17 20 24 29 34
1] 9 10 12 14 17 21 26 32 38
10 | 11 12 14 17 19 23 27 31 37
1 11 12 14 17 20 24 29 35 41
12 | 13 14 16 19 22 25 29 34 40
1] 13 14 16 19 23 27 32 38 45
14 | 15 17 19 21 24 28 32 37 42
1 15 17 19 22 25 30 35 41 48
16 | 17 19 21 24 27 31 35 40 45
I 17 19 21 24 28 32 38 44 52
18 | 19 21 23 26 29 33 38 43 48
] 19 21 23 27 31 35 41 47 55
20 | 21 23 25 28 32 36 40 46 51
I 21 23 26 29 33 38 44 51 58
22 | 23 25 28 31 34 38 43 48 54
] 23 25 28 32 36 40 47 54 62
25 | 26 29 31 34 38 42 47 53 59
I 26 29 32 36 40 46 52 59 67




Dodatek 1

dla drogi hamowania 700 m

Przy predkosci w kilometrach na godzing
65 | 70 | 75 | 80 | 8 [ 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
28 34 41 48 57 66 7 88 95 104 | 114 | 125
33 41 51 62 76 93 - - - - — _
29 35 42 50 58 68 78 90 96 105 | 116 | 128
34 42 53 64 78 95 - - - - - -
31 37 44 51 60 69 80 91 98 107 | 118 | 130
36 49 54 66 80 97 - - - - - -
32 38 45 53 62 71 82 93 100 | 109 | 120 | 133
37 46 56 68 82 99 - - - - - -
34 40 47 54 63 73 83 94 101 111 | 121 -
39 48 58 70 85 - - - - - _ _
35 41 48 56 65 74 85 96 103 | 112 | 123 -
41 50 60 72 87 - - - - - - -
36 43 50 58 67 76 87 97 105 | 114 | 125 -
42 51 62 74 89 - - - - - - _
38 44 52 59 68 78 89 99 106 | 116 | 127 -
44 53 64 76 91 - - - - - - -
39 46 53 61 70 80 91 100 | 108 | 118 | 129 -
46 55 66 78 93 - - - - - - -
43 49 56 67 74 83 94 103 | 111 121 | 133 -
49 59 70 83 98 - - - - - - -
45 52 60 68 77 87 97 107 - - - -
53 63 74 87 - - - - - - - -
49 55 63 71 80 91 100 - - - - -
56 66 78 91 - - - - - — _ _
52 58 66 75 84 94 103 - - - - -
60 70 82 95 - - - - - - - -
55 62 69 78 87 97 107 - - - - -
64 74 86 99 - - - - - - - -
58 65 73 81 91 100 - - - - - -
67 78 90 - - - - - - . - _
61 68 78 85 94 104 - - - - - _
71 82 94 - - - - - - - - -
66 73 81 90 99 - - - - - - -
76 87 - - - - - - - - - -




Dodatek 1

Tablica C procentéw wymaganej masy hamujacej
| — Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne Spossh Przy predkosci w kilometrach na godzing
pochylenie | PosOb. o0 T 253035 40]45]50]55]60]65]70] 75 [80] 85
A amowania - — -
W 960 procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 [ 6|6|6|6[6|7|10[13[17|21|25|29]35]40
I 6|6 |6|6|6|8|11]14|18|22|27|33|39]|46
1 [ 6|6|6|6|6|8|11|14[18[22|26(31|36]41
I 6|6|6|6[6]|9|12|15[19|23|28(34|40]47
) [ 6|6|6|6]|7[10[12|16|19|23|27 (323743
I 6|6 |6|6|7|10[13]16(20|25|30|36]|42|49
3 [ 6|6 |6|6|8|11[14[17|21|24(29(34|39]|44
I 6|6|6|7|9|11|14|18|22|26|31|37|43|51
4 [ 6|6|6|7|9[12|15|18|22|26|30(35]|40]46
I 6|6 |6|8|10|12|15|19|23|28|33|39]45 |52
s [ 66| 7|8 [11[13|16|19|23 |27 (3136|4247
I 66|79 |11[14[17|20|25|28 (3440|4754
6 [ 6|7 |8 [10[12[14|17|21|24|28|33|38]|43]|49
I 6|7 |8|10|12|15|18|22|26|31|36|42]|48 |56
; [ 6|8 |9 |11[13[15|18|22|26|30 3439|4450
I 708|9|11[13[16|19|23|27 |32 (3743|5057
8 [ 79 |10[12[14 |17 |20 |23 |27 |31 (354046 |52
I 8|9 |10[12|14|17|20| 24|29 |34|39|45]|52 |59
10 [ 10|11 |12 |14 |16 |19 | 22| 25|29 |33 |36 |43 |49 |55
I 10 |11 |13 |15 |17 |20 | 23| 27|32 |37 |42 |48 55|63
1 [ 12 (13|14 |16 |18 | 21|24 | 28|32 |36 | 41|46 |52 58
I 1213 (15|17 | 19| 22|26 | 30 | 34 | 40 | 45 | 52 | 59 | 66
1 [ 14 |15 |17 |18 |21 |24 | 27|30 | 34|39 | 43| 49 | 54 | 61
I 14 |15 |17 |19 |22 | 25|28 | 32| 37| 43| 48| 55|62 | 70
16 [ 16 |17 |19 |21 |23 |26 | 29 |33 |37 | 41| 46 | 51 | 57 | 64
n 16 |17 |19 |22 | 24 | 27 | 31|35 | 40 | 46 | 52 | 58 | 66 | 74
18 [ 18 |19 |21 |23 |25|28|32| 35|39 |44 |49 |54 60|67
I 18 |20 |22 |24 |27 |30|34|38|43|49|55|62|69]|78
20 [ 20| 21|23 |25|28|30|34|38|42|46|51|57|63|70
n 2022 |24|26|29|33|36|41|46|52|58|65]|73]|82
- [ 22|24 |25[27|30|33|36|40|44 |49 |54 60|66 |73
I 2224 |26(29(32|35(39|44|49|55|62|69|77 |86
’s I 25|27 |28 |31(33|36|40|44|48|53|58|64|70|77
n 25|27 |30 (33|36 |40 |44 |48 |54|60|67|74|83|093




Dodatek 1

dla drogi hamowania 1000 m

Przy predkosci w kilometrach na godzing
90 | 95 [ 100 ] 105 | 110 | 115 | 120 [ 125 [ 130 [ 135 | 140 | 145 | 150 | 155 [ 160
procent wymaganej masy hamujacej Wynosi:

46 | 52 | 59 | 66 | 74 | 83 | 92 | 100 | 110 | 123 | 135 | 150 | 164 | 180 | 195

54 |63 |74 | - | = | = | = | = | = | -] -] -] -1|<-1|-<-
47 | 54 | 60 | 68 | 76 | 85 | 94 | 102 | 112 | 126 | 137 | 152 | 166 | 182 | 197
55 65 |76 | - | - | = | = | = | = | = | = | | 1| -1|-<-
49 | 55 | 62 | 70 | 78 | 87 | 96 | 104 | 114 | 129 | 140 | 155 | 169 | 185 | 200
s7le7 |78 - | - | = | - | - | - |- | -|=-1]-1]-<-
50 | 57 | 64 | 72 | 80 | 89 | 98 | 105 | 116 | 132 | 143 | 158 | 172 | 188 | 202
59 069 |80 | - | = | = | = | = | = | = | =] | -1|=-1]-<=
52 | 58 | 65 | 73 | 82 | 91 | 100 | 107 | 119 | 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
61 | 71 ls2 | - | = | = | | = = - -2 2| Z
54 | 60 | 67 | 75 | 83 | 93 | 101 | 109 | 121 | 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
63| 73 lsa| - | = | = | = | = | = | =] -] -] -1|2-1]-:<=
55 | 62 | 69 | 77 | 85 | 95 | 102 | 111 | 123 | 138 | 151 | 166 | 181 | 196 | 211
64 |74 |86 | — | = | = | = | = | = ||| =1|<=1]-<=1]-
57 | 63 | 70 | 78 | 87 | 97 | 104 | 112 | 126 | 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
66 | 76 88| - | - | = | = | = | = | = | -] | -1|-1]-<-
58 | 65 | 72 | 80 | 89 | 99 | 105 | 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
68|78 | - | - | - | | - | - |- - -|-1-1]-
61 | 68 | 75 | 83 | 93 | 101 | 108 | 118 | 132 | 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
7208l - | - | | | | | -] -] -1]-12-1]-:<-
64 | 71 | 79 | 87 | 96 |102 | 111|121 | - | - | - | - | = | = | -
7sle |9 | - | - | - | = | = | | =] =1]-1]<2121]-¢-
67 | 74 | 82 | 90 | 99 |104 |114| — | — | - | - | = | = | = | -
7919 | - | | | - | -1 =1=1=1=1=121]-¢=
70l e |oa| - | - | | | -|-1|-|=1|<-1]-2-1]-
83 o5 | — | - | - = | - | -1 -1 -]-
74818 o7 | - | - | = | = | | -] -] <-1]<-1|<1]-¢<=
88|99 | - | - | = | = = | = = =] ]| =1=1-=
7708 |92 |9 | - | - | = | = | = | =] =] 1] <-1<1]-
7% K IR [ [ I R (R I R I e .
o |87 o | - | - | - | - - | - -1 - -1-1-1]-<-
7% A I [ (R I R (R R R R R e .
g4 o2 oo | — | - = | | = = -1 -1-1-1-
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Dodatek 1

Tablica D procentéw wymaganej masy hamujacej dla drogi
hamowania 1300 m
Hamulce szybko dziatajace: R

I\(/jl;arr](;- Sposob Predkos¢ w km/h
pochillenie hamowa- | 20 | 25 [ 30 [ 3540 | 45 [ 50 [55] 60 | 65|70 [ 75[ 80 85 | 90
W %o nia procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 R 6|6|6|6|6]|7|10]13[17]|21|25(29|35]|40]46
1 R 6|6|6|6|6]|8|11]|14(18]22|26]|31|36]41]47
2 R 6|6|6|6|7]|10[12]16|19|23|27(32|37|43|49
3 R 6|6|6|6|8|11|14]17|21|24|29(34|39]|44|50
4 R 6|6|6|7|9|12|15|18|22(26|30|35|40]46 |52
5 R 6|6 |7 |8 |11]|13[16]19|23|27|31(36|42]|47|54
6 R 6| 7|8 |10[12]|14|17]|21|24|28|33(38|43|49 |55
7 R 6| 8|9 |11|13]|15|18|22|26(30|34|39|44]50]|57
8 R 7|9 (1012|1417 (20|23 |27|31|35|40|46]|52|58
9 R 9 10|11 |13 |15 |18 |21 |24 |28 |32 |36 |42 |48 |54 |60
10 R 1011 (12|14 |16 |19 |22 | 25|29 |33 |36 |43 |49 |55 |61
11 R 1112|1315 |17 |20 |23 |27 |31 (35|39 |45 |51 (57|63
12 R 1213|1416 |18 |21 |24 |28 |32 (36|41 |46 |52 |58 |64
cd. Tablica D
Miarodajne ) Predkos$¢ w km/h
pochylenie haf‘rﬁ’;’\fv‘;zia 95 [100]105[110]115[120]125[130] 135] 140] 145 150] 155] 160
w %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 R 52 |59 | 66 | 74 | 83 | 92 |100|100 (100|101 |110|119|129 |140
1 R 54 |60 | 68 | 76 | 85 | 94 |100|100 (100|102 |111|121|131|142
2 R 55 |62 | 70 | 78 | 87 | 96 |100|100 (100|104 |113|123|133|143
3 R 57 |64 | 72 | 80 | 89 | 98 |100|100 (100|106 | 115|124 |134|145
4 R 58 | 65 | 73 | 82 | 91 100|100 100|100 |107 | 116|126 | 136 | 146
5 R 60 | 67 | 75 | 83 | 93 |100|100|100 (100|109 |118|127 |137 |148
6 R 62 |69 | 77 | 85 | 93 |100|100|100 (102|110 119|129 |139 |150
7 R 63|70 | 78 | 86 | 93 |100|100|100 (103|112 |121|131|141|151
8 R 65 |72 | 80 | 87 | 94 |100|100|100 105|113 |123|132 |142|153
9 R 67 | 74 | 81 | 87 | 94 |100|100|100|106 | 115|124 |134 144|155
10 R 68 | 75 | 81 | 88 | 94 |100|100|100 (108|117 | 126|135 | 145 | 156
11 R 69 | 76 | 82 | 88 | 94 |100|100|102|111|120 129|139 |149 |160
12 R 70 | 76 | 82 | 88 | 94 |100|100|103|112|122|131|141|151|161
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Dodatek 2

WYKAZ
wzorow telefonogramow zapowiadawczych
Wzér Tekst Ustalony

nr w§ .. ust. ..
la | Czy droga dla pociagu nr jest wolna ? § 24 ust. 5
1b | Czy droga dla ilos¢ pociagdw numer nr i numer nr jest wolna ? § 24 ust. 8
2a Pociag nr przyjechat o godz. min. Czy droga dla pociagu nr jest § 24 ust. 6

wolna ?
% Pociag nr przyjechat o godz. min. Czy droga dla ilos¢ pociagow § 24 ust. 8

numer nr i numer nr jest wolna ?

Pociag nr przejechal przez nazwa posterunku odstgpowego (bocz-
3a . : . . § 24 ust. 7

nicowego) 0 godz. min. Czy droga dla pociagu nr jest wolna ?

Pociag nr przejechal przez nazwa posterunku odstgpowego (bocz-
3b  [nicowego) 0 godz. min. Czy droga dla ilos¢ pociagow numer nr| § 24 ust. 8

i numer nr jest wolna ?
4a | Dla pociagu nr droga jest wolna § 24 ust. 9
4b [ Dla ilosé pociagdw numer nr i numer nr droga jest wolna § 24 ust. 9
5a | Stoj pociag nr § 24 ust. 10
5b | Stdj ilos¢ pociagi(6w) numer nr i numer nr § 24 ust. 10
6a | Teraz dla pociggu nr droga jest wolna § 24 ust. 10
6b | Teraz dla ilos¢ pociagdbw numer nr i numer nr droga jest wolna | § 24 ust. 10
7a |Zatrzymac¢ pociag nr § 24 ust. 15
7b | Zatrzymac ilosé pociagi(ow) numer nr i numer nr § 24 ust. 15
8a |Pociag nr jest zatrzymany § 24 ust. 15
8b |ilosé pociagi(6w) numer nr i nUMer nr sg zatrzymane § 24 ust. 15
9 [Nie wyprawia¢ pociagdw od godz. min. az do odwotania § 24 ust. 18
10 | Wstrzymanie wyprawienia pociaggdw odwotuje o godz. min. | § 24 ust. 18
11 | Nie wyprawia¢ pociggu nr do czasu przejazdu pociggu nr § 24 ust. 18
12 | Nie wyprawia¢ zadnego pociggu do czasu przejazdu pociagu nr | § 24 ust. 18
13 | Pociag nr odjechat o godz. min. §25ust.213
14 | Pociag nr przyjechat o godz. min. § 26 ust. 3
15 | Pociag nr przejechat o godz. min. § 26 ust. 4

O godz. min. wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pocia-

. § 28 ust. 16

16 | gow po torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku Kt 2

z powodu ... P
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Dodatek 2

Wzoér Tekst Ustalony

nr w§ ... ust. ..
O godz. min. odwoluje telefoniczne zapowiadanie pociaggéw po

17 § 28 ust. 25
torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku

18 Czy droga dla manewrow z rodzaj i nazwa posterunku na tor szla- | § 12 ust. 4
kowy numer nr na minut min. jest wolna ? § 34 ust. 18

19 Dla manewrow z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy nu-| § 12 ust. 4
mer nr na minut min. droga jest wolna § 34 ust. 18

20 Manewry z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr| § 12 ust. 4
sa ukonczone i tor ten jest wolny § 34 ust. 18
Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku zamknigty

21 ) § 53 ust. 4
od godz. min. z powodu (lub celem) ...

22 Tor numgr nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku otwarty § 53 ust. 8
0 godz. min. :
Od nazwa posterunku do nazwa posterunku wprowadzam ruch jed-

23 [notorowy dwukierunkowy po torze numer nr, po ktorym| § 54 ust. 2
ostatni pociag nr odjechat o godz. min.
Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od nazwa poste-

24 § 54 ust. 3
runku do nazwa posterunku po torze numer nr *

25 Przywracam ruch dwutorowy od nazwa posterunku do nazwa po- § 54 ust. 18
sterunku O godz. min.
Przy czynnych obu torach wprowadzam od nazwa posterunku do § 30 ust. 2

26 |nazwa posterunku ruch dwukierunkowy po torze numer nr, po Kt 2'
ktérym ostatni pociag nr odjechat o godz. min. P
Przywracam ruch jednokierunkowy po torze numer nr od nazwa| .

27 . § 30 ust. 8
posterunku do nazwa posterunku 0 godz. min.

28 | rodzaj i nazwa posterunku otwarty(a) o godzinie godz. minut min. g 2‘71' ﬂ:: éi

29 | rodzaj i nazwa posterunku zamkniety(a) 0 godzinie godz. minut min. g 2‘71 32: éz

30 Zatrzyma,c pociagi, pociag nr przyjechat (przejechat) bez sy- § 77 ust. 4
gnatu konca pociagu
Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od go-

31 |dziny godz. minut min. nieprzejezdny dla pociagow z trakcja| § 78 ust. 2
elektryczng
Po torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od

32 - . . . § 78 ust. 3
godziny godz. minut min. przywracam ruch trakcjg elektryczna
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Dodatek 3

Sygnaly dzwonkowe i znaki wywolawcze
w telefonicznej tacznosci ruchowej

1. Sygnaly dzwonkowe i telefoniczne znaki wywotawcze stanowi usta-
lona liczba dzwigkoéw, krotkich i dlugich przekazywanych za po-
mocg dzwonka.

Dzwiek krotki powinien trwac¢ okolo 1/3 sekundy (jeden obrot
korbka induktora), a dzwigk dlugi okoto 1 sekundy (trzy obroty
korbkg induktora), z wyjatkiem sygnatow dzwonkowych o jezdzie
pociagu, ktérych dzwigk dtugi powinien wynosi¢ okoto 6 sekund.

Odstepy czasu miedzy poszczegdlnymi dzwickami powinny wyno-
si¢ okoto 1 sekundy.
W przypadku powtarzania znaku wywotawczego lub sygnatu

dzwonkowego ,,Alarm”, odstepy czasu pomiedzy poszczegdlnymi
znakami lub sygnatami powinny wynosi¢ okoto trzech sekund.

2. Sygnal dzwonkowy o jezdzie pociagu:

1) w kierunku rosngcego kilometrowania linii — stanowi jeden
dtugi dzwigk (—),

2) w kierunku malejgcego kilometrowania linii — sklada si¢
z dwoch dhugich dzwigkow (——).

3. Na szlakach wielotorowych dla toru trzeciego lub dla drugiej pary
torow — stosownie do potrzeby — zaktad linii kolejowych moze usta-
lic:

1) albo oddzielne tacze straznicowe, ktorego dzwonki (lub inne
urzadzenia) wydaja dzwiek rdéznigcy sie tonem od dzwigku
dzwonkow innego tacza straznicowego,

2) albo nastgpujace sygnaty dzwonkowe o jezdzie pociagu:

a) w kierunku rosngcego kilometrowania linii — jeden dtugi i je-
den krotki dzwigk (—e),

b) w kierunku malejacego kilometrowania linii — dwa dtugie
i jeden krotki dzwigk (—— ).
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Dodatek 3

4,

Sygnat dzwonkowy ,,Alarm” sktada si¢ z jednego dtugiego i trzech
krotkich dzwiekow (— e o @), powtarzanych kilkakrotnie.

Jezeli do tacza wiaczone sg trzy posterunki lub wigcej, kazdy z tych
posterunkow powinien posiada¢ znak wywotania indywidualnego.

Na taczu, do ktérego wlaczone sg tylko dwa posterunki, wywolywa-
nie odbywa si¢ bez stosowania ustalonych znakow.

Ustala si¢ nast¢pujgce znaki wywotawcze dyzurnego ruchu sgsied-
niego posterunku zapowiadawczego:

1) w kierunku malejacego kilometrowania linii — dwa krotkie
dzwigki (e o),

2) w kierunku rosngcego kilometrowania linii — trzy krotkie
dzwigki (e e e).

Dla innych posterunkow, wlaczonych do tacza, nalezy w regulaminie
technicznym ustali¢ znaki wywolawcze, ktore dla kazdego poste-
runku powinny by¢ inne i nie mogg by¢ takie same, jak ustalone
w tym zalaczniku sygnaly dzwonkowe i znaki wywotawcze, majace
zastosowanie na danym laczu.

Gdyby na jednym taczu pracowaly trzy wyrdzniacze wywotan, to
posterunek na ktérym pracuje trzeci wyrdzniacz, otrzymuje znak
wywotawczy — cztery krotkie dzwigki (e @ e o).

Zbiorowego wywotania wszystkich posterunkéw wiaczonych do
danego tacza (np. na taczu straznicowym — dyzurnych ruchu sasied-
nich posterunkéw zapowiadawczych 1 wszystkich dréznikow prze-
jazdowych) dokonuje sig:

1) znakiem sktadajacym si¢ z trzech krotkich i jednego diugiego
dzwieku (e ® e—), po ktorym powinni zgtosi¢ si¢ bezzwlocznie do
telefonu dyzurni ruchu obu sasiednich posterunkéw zapowiadaw-
czych i1 pozostate posterunki wigczone do danego tacza,

2) w przypadkach pilnych — sygnatlem dzwonkowym ,,Alarm”, na
ktory powinni zglosi¢ si¢ natychmiast do telefonu dyzurni ruchu
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Dodatek 3

10.

11.

12.

obu sasiednich posterunkow zapowiadawczych i pozostate po-
sterunki wiaczone do danego tacza.

Wywotania tylko wszystkich droznikoéw przejazdowych wlaczonych
do danego tacza, dokonuje si¢ znakiem sktadajacym si¢ z jednego
krotkiego i jednego dlugiego dzwigku, danych trzykrotnie (o — @ —
e —) z wyjatkiem przypadkow, w ktorych wedtug § 84 ust. 8 droz-
nicy przejazdowi zobowigzani sg zgtosi¢ si¢ do telefonu po ustysze-
niu sygnatu dzwonkowego o jezdzie pociagu.

W przypadku wiaczenia przeno$nego aparatu telefonicznego do 13-
cza straznicowego, dyzurnego ruchu jednego z sasiednich posterun-
kow zapowiadawczych wywoluje si¢ znakami wedtug ust. 7, nato-
miast dyzurnych ruchu obu posterunkéw zapowiadawczych — zna-
kami wedtug ust. 8.

Na zewnatrz pomieszczen obstugi rogatek przejazdowych i innych
pomieszczen z telefoniczng przewodowa tacznoscig ruchowg strazni-
cowg nalezy instalowa¢ dodatkowe sygnalizatory akustyczne, np.
dzwonki glo$nobrzmiace, zgodnie z postanowieniami Instrukcji o te-
lefonicznej przewodowej tacznosci ruchowe;j le-2 (E-3).

Przy kazdym aparacie telefonicznym lub terminalu telefonicznym
wieloliniowym wlaczonym w telefoniczng przewodowa sie¢ tacz-
nosci ruchowej powinny by¢ podane nazwy (skroty) posterunkow
wlaczonych do danego 1acza oraz ich znaki wywotawcze, jezeli sa
one stosowane.
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Zalaczniki

do instrukcji Ir-1
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Zalacznik la § 37

Zaklad:

Stacja:

nastawnia
posterunek

szlak
odstep

i
szlak
odstep

DZIENNIK RUCHU

POSTERUNKU ZAPOWIADAWCZEGO

A0 e T Ty 2 ) penne I

Zakoniczony dnia

Liczba stron ponumerowanych ............ccoeue..

(s«lownie). -

(podpis naczelnika sekcji)

PKP 2728-161-11 (R-146)
{nazwa drukarni)
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Zalgcznik 1a § 37

Szlak/odstep z i do:
. O jesdzie pociagn
- or o | pociae P{m?— zawiadomiono dréZnikéw
el e o B
ny
pre— g mfe |m|e m
1 2 131 4 : :
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Zalacznik la § 37

10,8 15,0 19,
< 2
1 >
stacja Adamow post. odstepowym Biatka

3

stacja Czarnowo

Przyklad dla stacji Adamow (szlak dwutorowy Adamow — Czarnowo podzielony posterunkiem
odstgpowym Bialka, bez blokady liniowej lub z blokada liniowa jednokicrunkowsg

Szlak/odstep z 1 do: B’a"ka .........................................
Tor Pocigg o '{Cidﬂc P K
NP ¢ Drowa Pociag vaj zawiadomiono droznikow
Nr pociagu ;i\d‘: “:ﬁﬁ; ()tg;l:ll:ll FchI{a]Ee Uwagi przejazdowych
nieparzysty| parzysty W & ‘ m.| g |m‘ £ |m ﬁ‘ 12‘ ‘ ‘
[ 2 3 4 5 3 7 3
4417 1 2 (03| 2 |09 2"
4418 | 2 2 |19| 2 |25
Tor nr | od st. fAdarpow do|st.Gzafnowo zgmkniety od godz. 2 ®z polvodu pekniecia
szyny na km 12,700.
Wprowadzi¢ ruch jédnotorpwy| dwukigrurikowy od st. Czarnowo do sf. Aflamd
po torze nr 2.
Nadal Kowalsk st. Adaméyv, oHefraf Jankowski st. Czarnowo godz. § = Malinbwsgki
30
post. gdstepowy Blatka gooz. P
QOd st. [Czarnowo dp st.| Adeamdw Wprqwagizam ruch jednotorowy dwiikierunkowy
po torze nr 2, fo ktprym ostatrii pciag ni4418 odjechat o godz. 2
Nadat Jankowski s1 Czarnpwd, odlebrat Howalski st. Adamdéw godz. b &
i Malinowski p@st. ¢dsiepawy Biafka godi. 2 =
1461 3\|2|55|21|58| 3|08 po torze lewym, R306 nr 12 117
1463 1|2|55] 3|10| 3 |27 po torze lewym, R306 nr 13 71/
-1 -1-13|31 do st. Czarnowo
4422 | 2 | 3 |32| 3 |42| 3 |51
po torze zamk. nr 1 do km 12,1
Rob.1 5 3135 3 |40f - - i z powrotern, R305 nr 148 / /
st. Adamow z toru zamk. nr 1
Sl--[-1-|5/4 SzX nr 0121
4419 11 4|02 4 (05| 4|11 po torze lewym, R306 nr 14 717
-l -1-141|78 do st. Czarnowo
7466 | 4 | 4 |20| 4 |35| 4 |46
4424 | 2 | 4 |20| 4 |52| 4 |59
4426 | 2 | 4 |20| 5 (18] 6|25
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Zalacznik la § 37

10,8 15,0 19,3
< 2
1 g
stacja Adamow post. odstepowym Biatka stacja Czarnowo

Szlak/odstep z i do: LoBiatka e,

O jezdzie pociagu
Tor Pocigg

Droga | Pociag : zawiadomiono dréznikow
Nr pociagu da- s 1S | przyje- -
pociag :lul- wolna | odjechal . C];;# Uwagi przcjazdowych

: i 1] 12
nieparzysty| parzysty g [ m]e ‘m a }m,

1 2 3 4 5 6 7 8
o torze lewym, R306 nr 15
4421 1|5 |47| 5 |50| 5 |56] ° ot 2 | 4]/

przyjazd do st. Czarnowo & o

Tor nr|1 od st.JAdamow d¢ st.Czaynowo dtwarty od godz. 5 ﬁ.
Nadaf| Kowalski st.|Adamdw, cdiraf Jarjowski st. Czarnowo godz. |5 #
i Malinowski dost. pdsteppwy|Bidtka godz. 5 .
Przywyacam riich dwutordqwy pd kt. Gzarpowo do st. Adamow o godz. § o
Nadal Jankowski qt. Czarfiowp, ddebirat Kowalski st. Adamow godz.|6 a
i Malipowski gost. jodsteppwy| Bigtka godz. 6 “

7496 | €6 6 20| 6 |31

4763 3 6 28] 6 |38 6%
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Zalacznik 1b § 37

Zaklad

posterunek odStEPOWY ...c.cuerecrnirmssesenns
odstep
i

odstep

DZIENNIK RUCHU
posterunku odstepowego

Zaczety dnia 20 L.

Zakoficzony dnia 20 r.

Liczba stron ponumerowanych ...

(stownie)

(podpis naczelnika sekeji)

PKP 2728-162-01 (R-147)

(nazwa drukarni}
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Zalacznik 1b § 37

miepa- pa- odjechat preyject preejechal odjechat preyjechal do
mysty | sty
B m B m B m g m g m.
1 2 10 11
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Zalacznik 1b § 37

10,8 15,0 19,3
< 2
1 >
stacja Adamow post. odstgpowym Biatka stacja Czarnowo

Przyktad dla posterunkow odstgpowego Biatka wedlug sytuacji ruchowej podanej w zalgezniku la.

Nr

. 20 e ialka........... W B VAN falka............
pociagu Droga Do Bialka Bialka Z Bialka
‘ wolna Pociag Pociag Pocigg Pocigg Pociag Uwagi
niepa- pa- z odjechal | przyjechat | przejechat | odjechal | przyjechat do
rzysty | rzysty .
L [ m a m. Fia I m. £ | m. g | m g m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
4417 Ad| 2|03 2| 09 2109 2|15|Cz
4418 Cz| 2|12 2| 19 2|19 2|25 |Ad

Jor nr 1 od $t. Agamidw ap st| Czgrmowo zgmkpiety o godz,| 2 i Z powogu

pekniecia-sayvnynaikm 12 106
[nk'd s |y H v -

Wprawadzid ruch je@notarowy dwukieruniowy od t. Czarnowqa do st. Adamow

po lorze nr .

—Paat Kowalski St Apamew godz 232

Od-st—Czarfowp-dolst-Adamowwprawadzamruchfednotoromy-dwukigrunkowy

po forze nr B pa ktdrym ostatni pociag nr #4 féli’ odjechat o goda. 2%

nadaf Jankawshj st. |Czarnowo godz. 2i5-

1461 2|55 Ad| 2|58 3| 08 3 | 18 | Cz| po torze lewym

7463 2|85 Ad| 3| 70 3|27 3 | 31 | Cz| potorze lewym
4422 3 |32| Cz| 3 | 36 3| 42 3| 57 |Ad

Rob. 1 3|a5|aa|3|a0| - |- |-]|- || (T

L B A I B 5 | 45| Ad

4419 4|02 Ad| 4|05 4| 17 4 | 18 | Cz| po torze lewym
7466 | 4 (20| Cz| 4 | 25 4135 4 | 46 | Ad
4426 | 4 (20| Cz| & | 12 5|18 b |26 | Ad

4421 5|47 Ad| 5| 50 5| 56 6 | 02 | Cz|potorze lewym

Tor nr 1 od $t. Agamow ao st| Czarnowo ofwarty o godz. 51°.

nadar‘ Kowalski st. Adaméw godz| 5 2F.

4

Przyj;rracan rudh dwutorowyl od st. Czarnpwo|do §t. Attampw g godz. 6/%.

naday Jankdqwshy st [Czarnowo gadz. .
7496 Cz| 6|10 6 | 20 6120| 6|37 |Ad
4763 Ad| 6 | 28| 6 | 38 6|38| 6|48 Cz
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Zalacznik 2 § 49

Zaklad

Nasgtawnia
posterunek zwrotniczego

KSIAZKA PRZEBIEGOW

Zaczety dnia 20 L.

Zakoficzony dnia 20 r.

Liczba stron ponumerowanych ...

(shownie)

(podpis naczelnika sekeji)

PKP 2728-130-01 (R-142)

(nazwa drukarni}
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Zalacznik 2 § 49

(swona lews)
Daé
Winad et ,
Przygotowat wjazd przygotowany Jacy e Pocitg
{tor wolny) rze wijaz- "
dowym Uwagi
. 2 (skebt
Mi:rm poabu‘.' 1.: akrggu -4 b 2 m. m.
ZAPOW.)

-322 -




Zalacznik 2 § 49
(5trona prawa;
Daé sygn.
g zezwala-
Przy wyjazd Wyjazd jwja N
pociggn o ze wWyjaz- wyjechat
Uwagi
- do (.M
m' “:u W z m -2 m. g | m
zapow.) okregu
2 5 . |
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Zalacznik 2 § 49

Przyklad dla nastawni wykonawczej ,,Ad1” stacji Adaméw potozonej od strony stacji Czarnowo

> svgn.

Wiazd z lajacy .
N ; . 3 - Pocigg
Przygotowaé wjazd przygotowany na semafo- wicehal
ccha
(tor wolny) rze wjaz- )
dowym Uwagi
2 (skrot
pociagu sgsiedn. na W
i3 m g m g m.
nr poster. tor okregu = = °
Zapow.)
1 2 3 4 3 6 8
4418 Cz 2 2 | 25

Tor nr { od st. Adamow do st. Czarnpwo zamkniety od godz. 2%
Od st |Czarnowo do st. Adamdw wprowadzono ruch
O godz. 2 ¥wprowadzam telefpniczne polecanie i zgidszanie przygolowania

szlakqwym nr 2 oraz| dla wjazdow i wyjazdow po;Ego’w naiz foru zam-

Nadat dyzurny ruchu Kowalski, odebrat\nast. Malinowski, godz. 2 %,

4422 Cz 2 3 | &7
7466 Cz 2 4 | 46
4424 Cz 2 4 | 59
4426 Cz 2 5 25
Rob.1 Cz 5 5 | 43 5 | 45 ar. przeb. h?

Jor nr|7 od st Adgmow do st. Czarnowo
Rrzywrdconqg ruch|dwutgrowy od st. Czarnowo
0 godlz. 6L oawoluje telefpniczne polgcanie i zglgszanie przygotowania
szlakpwym nri2 oraz dla wiazddw | wyjazdow podjagow na i z toru zam-

Nadat dyzlrny riichu Kowalski, odebraf hast. Malinowski, godz. 6.

7496 Cz 4 6 317
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Zalacznik 2 § 49

z urzadzeniami blokady stacyjnej.

Da¢ sygn.
Wyjazd zezwalajgcy Pocis
5 PR ) ocigg
Przygotowaé wyjazd przygotowany na semafo- : ochal
(tor wolny) rze wyjaz- wypecha
dowym Uwagi
do (skrot
pociggu \E}hiﬂdl’\, z w
nr poster. toru okregu & m & m & m
zapow.)
1 2 3 4 5 6 7 8
4417 cz 7 2 | o3

z powodu peknigcia szyny na km 12, 700.
jednotarowy dwtikiertnkowy po torze nr 4

—drog-przebiegu-gla-wjazdow-iwyjazdow pociggow-de-st-Czarnpwo po-toree———
knigtego nr 1 z powoddy jazdy pociggow nig przebieg| niezorgaryzowane.

moze wyjechac g. 22

1461 Cz 3 215 - B 2| 58 |y przeb. z 2/3
moze wyjechac g. 3%

1463 cz 7 o7 - | | T | prmes. 22
. . : 38
.y cr 5 3 27 ) ) 3 4p |Toze wyjechac g. 3=,

Pu k'i’h?, po torze zamk.

nr 1 dokm 12,1007 z po-
wrotem do st. Adamow

otwarty o godz. 522,

do st. Adamow ¢ godz|6%.

|—drog przebiegu-(la-wjazdow-wszystkich ppciagow dg-st-Czarmowo po-torze——
knietego nr 1.

4763 Cz 3 6 | 28
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Zalgcznik 3 § 587

Rozkaz pisemny ,,O” Nr .73

150087 dnia..7.06. 2018

dla pociagu nr

1. 1) zmniejszy¢ predkosc jazdy i zachowaé ostroznosé
2) jechaé ostroznie (skrit j.o.)

1) pred-
Na posterunku, o & el e
na szlaku najwy- | ostro- |z powodu
kilometra kM; e
m'h
i brak
Bér - Warta 22,34022,540] 30 odwodnienia
; ) : rob. torowe
Wisfa — Brzozow 31,120(31,470| /-0 podaw. sygn.
.Bacznosc¢”

2. Inne:
Bor 00
Tty sacja T pagteramek T T goda” T min. """
Nowak
""""""" dyzurny ehu” T aledenia dyaumega mcha T
Rozkaz otzymalem | oo Mazur
Kierownik pociagy maszynisia
PKP S.A. 2728-260-31 (R-307) Seria B Nr 000089

(wpisat nazwg drukam)
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Zalacznik 3a § 59

Rozkaz pisemny “"O"” nr 12
dla pociggu nr 10571 dnia 2015-10-09 na odcinek

od stacji: POZNAN GLOWNY
do stacji: SZCZECIN GLOWNY
przez: WSTOWO

1) zmniejszy¢ predkosc jazdy i zachowac ostroznos¢ (Vmax km/godz.)
2) jechac ostroznie (skrot j.o.)

Lp. | Na posterunku (na szlaku) tornr | od km do km 1)
Z powodu od godz. | do godz. | 2)
1| DRAWSKI MLYN - KRZYZ 2|79,950 | 79,950
L.351
S | Uszkodzone SHP do semafora SBL 802 N
2| KR2YZ 2 ’ 84,490 ‘ 84,500 ‘ 40
L.351| Peknieta krzyzownica w rozjezdzie nr 179
3| stoNICE 1 ‘ 127,250‘ 127,550 ‘ 50
L.351| Obok miejsca robdt

Rozkaz wystawiono na:
Stacja: Poznan Giowny
stanowisko: ISEDR "
wydruk sporzadzit: Jan Kowalski podpis wystawcy

S - informacje z rozkazu pisemnego "S”

System SERWO, wersja 1.5.3

System SERWO w. 1.5.3. Rozkaz pisemny dla poc. nr 10571 sporzgdzony dnia 2015-10-09 godz. 13:34 strona 1/1
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Zalacznik 3b § 582

Rozkaz pisemny ,,O” Nr .. 33

dla pociagu nr 92037 dnia . 17.06. 2018 .

1. n zmnigjszyd predkodd jazdy i zachowad ostrodnodé
2) jechaé ostroénie {skrit j.o.)

1) pred-
Na g od | do ] ot [ jecha
r:a rlaku najwy- | ostro- | 2 powodu
. 2§ mie
kilometra kmh
tyna — Wieza 77,850(77,856| 20 ;’g;""dzo”f
2. Inne:
Wielokrotnie podawac sygnaf ,Bacznoscé”
.......... Ofszynal0n|22|”
aacia perterunck pods min
Lo Koziet
hyrurny rechu Mﬂmndy.’um\r\m
Rozkaz otrzymalem
i ik E\'nh'u METYREE
PRPS.A 2728-260-31 (R-30T) Seria F
e Ni- 000154

-328 -



Zalgcznik 4 § 587

Rozkaz pisemny ,,S” nr

dla P"Ciilé'l_' e Rob.1 dnia 7-10.2015r.

1 zezwalam po otrzymaniu .
tylko tego rozkazu pisemnego

- przejechaé obok wskazujacego sygnat , St6j"” semafora

wyjazdowego .....
} 1 . 4 "
S S 3 - 4 P
R . ’
s " f e

wyjardowese
zezwalam przejechaé obok wskazujgcego sygnal ,Stéj” semafora:
— Wjazdowego .......coerueerennees
— drogowskazowego .......c.cceuvennne (odnoszgeego sig do wjazdu pociggu)
— 0dSIEPOWEEO ..o
— wjecha¢ z zamknigtego toru nr ......... nie posiadajgcego semafora

wjazdowego
Od do PO LOTZE NF oo ruch

3 pociggéw prowadzony jest w odstepic posterunkéw nastgpezych.
Wskazania semaforéw sbl sg niewazne. Zachowa¢ ostroznos¢ od

ostatniego semafora ze wskaznikiem W 18", Szlak wolny, ostatni

pocigg nr .. <oene przybyl do 0 godz.

Inne:

Jazda po torze zamknietym nr 1 w kierunku
st. Janowo do km 34,200. Powrét na st.
Wierzba o godz. 8%. Na szlaku Wierzba —
Janowo od km 27,342 do km 27,348
ograniczy¢ predkos¢ do 20 km/h z powodu
uszkodzenia rogatki. W km 34,700 znajduje
sie Rob. 2.

. W/_'e.l.zba..__._|._.__.__ Wb . . |7 .39

posterunck

stacja sodz min.
dyzurny ruchu 2 polecenia dyZzurnego ruchu
Rotkaz, strzymalem Wolski
Kicrownik pociggu miiszynista

Dotyezace dzialki obramowad, a nicpotrzebna w nich tresé skreslic
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Zalgcznik 4a § 587

Rozkaz pisemny ,,S” nr .79 .

dla POciagu 660087 ania 9.10.2015r.

sygnaltu Nakaz jazdy™

1 zezwalam po otrzymaniu -
tylko tego rozkazu pisemnego

- przejechaé obok wskazujacego sygnat ,.St6j” semafora

wyjazdowego ...
drogowskazowego .................... (odnoszgcego si¢ do wyjazdu po
—wyjechad z Oru nr ......ocviiiiinins nie posiadajgcego semafora

wyjazdowego

zezwalam przejechaé obok wsk:

ujgcego sygnal  St6j” semafora:

— Wjazdowego .......oceeeirieiins

— drogowskazowego ..........coccueuine (odnoszgcego si¢ do wjazdu pociggu)

— OdSIEPOWELO .....cevrnnee

— wjechaé z zamknigtego toru nr ......... nie posiadajgcego semafora
wjazdowego

Od do po torze nr ruch

3 pociggéw prowadzony jest w odstepic posterunkéw nastgpezych.
Wskazania semaforéw sbl sa niewazne. Zachowa¢ ostroznos¢ od
ostatniego semafora ze wskaznikiem ,\W 18", Szlak wolny, ostatni

pocigg nr przybyl do o godz.
4 Inne:
Zezwalam po otrzymaniu tylko tego rozkazu
pisemnego kontynuowac wjazd pociagu na
tor stacyjny nr 1
Klon I KN | .22 ]o6
stacja posterunck zodz min.
Jankowski
dyzurny ruchu 2 polecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz otrzymalem Iwaniuk
kicrownik pociggu maszynista

Dotyezace dzialki obramowaé, a nicpotrzebng w nich tresé skreslic
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Zalacznik 4b § 582

Rozkaz pisemny ,,S” nr ..

dla

sygnalu , Nakaz jazdy™

1 zezwalam po otrzymaniu .
tylko tego rozkarzu pisemnego

— przejechaé obok wskazujgcego sygnat | St6j” semafora

wyjazdowego ...

drogowskazowego ..., {odnoszacego sig do wyjazdu pocigeu)

— wyjechad z toru reevereenn THiE POsiadajgeego semafora

wyjuzdowego

zezwalam przejechac obok wskazujgcego sygnal ..St6)” sematora:

~ wjazdowego .

— drogowskazowego ... ... (odnoszgeego sig do wjazdu pociggu)

— odSIgPOWEEO oo

— wjechad z zamknigtego toru nr ... nie posiadajgcego semafora
wjazdowego

Od. do
3 pocigadw pro

ruch
1gpezych.
Wskazania semaforéw sbl sy niewazne. Zachowad ostroznosé od

- po torze nr

ony jest w odstgpie posterunkow n

ostatnicgo semafora ze wskaznikiem W 187, Szlak wolny, ostatni
pocigg nr .............. przybyl do .

ogodz ...

Tnne:
Od Leszczyny do Swierku tor nr 2 otwarty.
Przywrdcono ruch dwutorowy.

Leszczyna| Ln

Stacia posterunck

Burzyniska

dyzurmy ruchu 2 pol

Rorkaz otrzymalem Rybicki

Licrownik pocigzu s zynisti

Dotyesace dzialki vbramowad, @ niepotrzebng w nich resd

-331-



Zalacznik 5 § 58

Rozkaz pisemny ,N” nr .
dla pociagu nr 96052 . dnia 7.10. 2015 1.

1 |od....Grabu do Rozy

tor nr

Jest zamkniety, ruch jednotorowy

dwukierunkowy wprowadzono po torze nr . 2

2 ZEZWALAM po otrzymaniu = =

tylko tego rozkazu pisemnego

przejecha¢ obok wskazujacego sygnal .S semafora
jazdowego ......
L " .
e reesase-demwys ?
" ) "
f o e = y o

i wyjecha¢ w kierunku Rozy

na tor szlakowy lewy —<presweenr ...

3 Jazda - popychanie pociagu odbedzie si¢ w Kierunku:

do km skad

poci popychacz ma wrécié po torze lewym nr

ajpoznicj o godz. min.

4 | WIAZD z toru szlakowego nr ...... 2

na stacjc —pes e Roza odbedzie si¢ po
otrzymaniu:

sygnalu zastgpczego .Sz na osobnym urzadzeniu

ustawionym z lewej —s=peewes strony toru

BCEORDR ) T T}

5 | ZEZWALAM wjechac z toru szlakowego nr
z kierunku ... na stacj¢ — post. odgalezny
i przejecha¢ obok sygnaltu , Stoj” na

6 Inne:

Grab | Gb | 10 | o8

stacja posterunck podz min.
Kowal
dyZurny ruchu 7 polecenia dyZur

Rozkaz otrzymalem |

Dotyczgce dzialki obramowad, a niepotrzebna w nich resé skreslic.

I Kicrownik pocia;

PKPSA. 21 (R-306)

(wpisac nazwe drukarmi)
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Zalacznik 5a § 58

ROZKAZ PISEMNY ,Nrob” nr 1

dla pociggu nr . 37961 dnia ... 28.10. 2015

Odcinek od Daobrogina do Zasiek

objety robotami

Otwarto posterunki prowizoryczne:
na szlaku w km 7 sygnalizacja

Dobrocin —

od.....Dabrocina 1. Koziowka Wielkiego
1

3 | tor szlakowy nr . .. jest zamknigty.

wprowadzono ruch jednotorowy, dwukierunkowy po torze

nr.

WYJAZD z

na tor szlakowy

otrzymaniu:
sygnalu zastepezego .Sz” na semaforze wyjazdowym

w kierunku ...
N ... 0dbedzie sig po

wy

- prawy

4 :
. . na semaforze wyjazdowym
i wskaznika W 24 — - L
ustawionego przed semal. wyjazdowym
— rozkazu pisemnego
I . syanalu , Nakaz jazdy™
ZEZWALAM po otrzymaniu Y8 JAZC)

. ' (ylko tego rozkazu pisemnego
przejechaé obok wskazujgcego sygnal , 8t0]” semafora
wyjazdowego .

5 drogowskazowego . (odnoszgeego sig do wyjazdu)
h i wyjecha¢ w kierunku
na tor szlakowy nr
7 toru nie posiadajacego semafora wyjazdowego wyjechad
w kierunku
na tor szlakowy lewy - prawy nr .
WIAZD Z 11U SZIAKOWEEO NIF 1o heoeoreeeesseessneeeeeseenseone
na stacje _WMMKOZ;OWE!(WIE”(!
6 odbgdzic sig po otrzyn 3
sygnalu zastepezego .Sz na osobnym urzadzeniu ustawionym
7 prawet - lewej strony toru,
e g Tbralias
= 5 =
Inne:
7
Dobrocin Dn 20 38
stacia posicrunck sods i
__Kolasiriski
dyzurny michu 2 polecenia dyau
Rozkaz e .......Matecki
otrzymalem Kicrawnik pocige maszyista

Daotyczqce dzialki obramowac, a niepotrzebng w nich tresé skreslic

. . 000021
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Zalacznik Sa § 58

~334-



Zalacznik 6 § 59

Zaklad

Posterunek

KSIAZKA OSTRZEZEN DORAZNYCH

na szlaku
Sl e
dla pocig@ow ...eieiiiiiii
Zaczeta dnia 20 T.
Zakonczona dnia 20 r.
Liczba stron ponumerowanych .........coeinnne
(slownie)
(podpis nacrelnika sekei)
PKP 2728-191-01 (R-189)
(nazwa drukami)
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Zalacznik 6 § 59

WPROWADZENIE OSTRZEZENIA
Ostrzezenie . . P
obowiazuje N Zmniejszenie predkosci jazdy
Miejsce - Inne
Lp. od do (stacja, szlak, o w kierunku .
data data od km — do km) P, ostrzezenia
! lorze | pieparz. | parzyst. z powodu
godz. | godz. nr km/h Km/h
min. | min.
[ 2 3 4 5 6 7 3 9
15 4.5.071| 4.5.07r | Chodziez - Gotarcz 30 30 robot torowych (Wymiana
7:00 | 15:00 | od km. 6,200 ciggla podsypki)
4.5.07r |do od- | do kin. 6,300 30 30 po robotach
15:00 |wolania torowych
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Zalacznik 6 § 60

WPROWADZENIE OSTRZEZENIA ODWOLANIE OSTRZEZENIA
siazki ostrzezen wpis: Ostrzezenie Do ksiazki
Do ksigzki ostrzezen wpisat R Kto 0dwo- | geirzezen wpisal
Podstawa . tal ostrze-
, o wolania prze- | .
(kto zadal, numer i data data staje obowia- Zenie nu- data
Zadania) godz. podpis zywac od (data mert duta godz. | podpis
. Y | odwotania i
min. godz., min.) min.
10 11 12 13 14 15 16
ISE Pila nr 15/07 3.5.07r —_
22507 16:30 Malinowski
) 5507 iSE Piln-nr 16407\ 5§ 5 (07 o
ISEZ Nowak 1500 }s-jé; ?\.Z;«-«k 7500 Sadowski
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Zalacznik 6 § 60
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Zalacznik 7 § 50

¥ < i conoenornnononnonnenocononeoo:

Posterunek ..........cocoeeiiiniinin

KONTROLKA ZAJETOSCI
TOROW WJAZDOWYCH

Zaczety dnia ..... 20 I.
Zakonczony dnia 20 T.
Liczba stron ponumerowanych ........ccoeinnns
................................ e

(podpis nacoelutka sekefl)

PKP 2728-250-01 (R-292)
(nazwa drukarni)
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Zalacznik 7 § 50

Stan zajecia . N
Nr an zajecta Zmiany w slanie zajecia toru
toru w chwili . L
toru L . w czasie dyzuru
objecia dyzuru
1 2 3

Od godz. 8:00 dnia 2.05/2015r.

3 3% |zamkn.

1 wolny

2 | wplily |pdeqn. 42685

4 | mdgw. | 5572

340



Zalacznik 8 § 7

Dziennik telefoniczny

Zakind
(tempel)
Posterunek
MNastawnia
Zaczgty dnia )
Zakof dnia 20

Nr telefonu ...

Dziennik ten zawiera kartek numerowanych sziuk

(stownie)

Podpis

o nacnchrika ckefib

PKP 2728-128-01 (R-138)
{nazwa drukarni}
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Zalacznik 8 § 7

Czas zakofi-

czenia roE-
Nr Adres i tresé mowy iboa- | Nadal
Data r
=zl rozmowy lub telefonogramu davanin te- | “FEEEEy
godz. | min.
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Tabela zmian

Nr zmiany

Przepis wewngtrzny,

ktérym zmiana zostata

wprowadzona (rodzaj,
nazwa i tytut)

Jednostki redakcyjne, w obrgbie
ktorych wprowadzono zmiany

Data wejscia
zmiany w zycie

Biuletyn PKP Pol-
skie Linie Kolejowe
S.A., w ktorym zmia-
na zostata opubliko-

wana (Nr/poz./rok)

2.

3

5.

z dnia 7 listopada 2017 r.

Uchwata Nr 1085/2017 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

tytutu § 3, § 3ust. 11113, § 14
ust. 6, § 16 ust. 3, § 21 ust. 11,
§ 22 ust. 7 pkt 1 lit. b) i e), § 29
ust. 312 pkt 1 lit. ¢) i h), § 31
ust. 17 pkt 2, ust. 18, 29 i 36,
§ 34 ust. 1,301 31 (nowy), § 37
ust. 7 pkt 5 lit. b) i pkt 7, § 38
ust. 9i11,§50ust. 4111, § 53
ust. 1 pkt 10 (nowy), § 54 ust. 7
pkt 3a (nowy), ust. 8 pkt 4 i pkt 5
(nowy), ust. 9, 17 i 19, § 55
ust. 10, § 57 ust. 56, § 58 ust. 3
pkt 1 lit. g), pkt. 2 lit. j), § 60
ust. 1, 9, 25 32, § 61 ust. 3,
§ 62 ust. 4, § 63 ust. 5 pkt 32
136,§69ust. 8, § 79 ust. 4i 7,
§ 81 ust. 4 pkt 2, ust. 5 (uchy-
lony) i ust. 6 pkt 5 (nowy), za-
tacznik 2 (strona prawa), za-
tacznik 3b

06.02.2018r.

14/19/2017

Uchwata Nr 762/2018 Za-
rzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia
2 pazdziernika 2018 r

§6ust. 8, § 12 ust. 3, § 22 ust. 1
pkt2, § 27 ust. 4, § 28 ust. 16 pkt 2
lit. f, § 29 ust. 11, § 36 ust. 2, § 51
ust. 2, § 54 ust. 8 pkt 3, ust. 9 pkt 1
lit. b, § 55 ust. 12 pkt 7 i ust. 18
(nowy), § 58 ust. 4 pkt 22, § 60
ust. 2, 3,4, 5,8i 9 pkt 5 (nowy),
§ 62 ust.4, § 63 ust. 5 pkt 16
i 38a (nowy), § 70 ust. 4 pkt 5
(nowy), § 76 ust. 4, zalacznik 3,
3b, 4, 4ai4b.

14.01.2019r.

6/12/2018
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