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Rozdziat 1.
Postanowienia ogodlne

§1.

1. ,Zasady monitorowania biezgcej pracy eksploatacyjno-przewozowej i postepowania w
czasie wystgpienia zagrozen, sytuacji kryzysowych, innych wydarzen na liniach
kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz w budynkach i
budowlach przeznaczonych do obstugi oséb irzeczy’”, zwane dalej ,Zasadami
monitorowania”, majg na celu: okreslenie trybu monitorowania i przekazywania informacji
o realizacji rozktadu jazdy na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., przekazywania informacji w czasie zaistnienia lub powziecia informacji o
mozliwosci zaistnienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, oséb lub mienia
znajdujgcego sie na obszarze kolejowym, sytuacji kryzysowych i innych wydarzen na
liniach kolejowych oraz postepowania po ich zaistnieniu. Zasady monitorowania
wprowadza sie réwniez celem ograniczenia negatywnego wpltywu na proces
eksploatacyjno-przewozowy  wydarzen  wystepujacych na liniach  kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz w budynkach i budowlach
przeznaczonych do obstugi oséb i rzeczy.

2. llekro¢ w Zasadach monitorowania jest mowa o:

1) dtugotrwatym ograniczeniu w pracy eksploatacyjno-przewozowej — oznacza to sytuacje
powodujgcg zaktocenia w realizacji rozktadu jazdy skutkujgcg opoznieniami
w kursowaniu pociggdéw w okresie powyzej dwunastu godzin;

2) stopniach alarmowych — oznacza to stopnie, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 i 2 ustawy
z dnia 10 czerwca 2016 r. o dziataniach antyterrorystycznych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz.
2234);

3) SEPE - oznacza to system ewidencji pracy eksploatacyjnej;

4) SKRJ - oznacza to system konstrukcji rozktadu jazdy;

5) PKP PLK S.A. — oznacza to PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna;

6) Pionie Dyspozytorskim — oznacza to dyspozytoréw zatrudnionych w jednostkach
organizacyjnych PKP PLK S.A;

7) uczestnikach procesu przewozowego — o0zhacza to przedsiebiorstwa kolejowe
zaangazowane bezposrednio lub posrednio w zapewnienie ciggtosci realizacji pracy
eksploatacyjno-przewozowej;

8) przerwie w ruchu pociggébw — oznacza to wstrzymanie ruchu pociggéw wskutek
zaistnienia wydarzenia kolejowego, ktére uniemozliwia bezpieczng jazde pociggdw po

linii kolejowe;j.
Rozdziat 2.
Zasady monitorowania biezacej pracy eksploatacyjno-przewozowe;j
§ 2.

Zaktady Linii Kolejowych, zwane dalej ,Zaktadami Linii” odpowiadajg za zapewnienie
utrzymania i obstuge linii kolejowych oraz innych elementéw infrastruktury kolejowej w stanie
zapewniajgcym sprawno$¢ techniczng i eksploatacyjng, a takze za usuwanie w jak
najkrotszym czasie skutkdw zaistniatych utrudnien w eksploatacji, a w szczegdlnosci:



1)

2)

3)
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w najkrotszym mozliwym czasie, dokonujg oszacowania czasu potrzebnego na
usuniecie powstatych utrudnien w procesie eksploatacyjno-przewozowym, bedgcych
wynikiem zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na liniach kolejowych;

w przypadku zaistnienia dtugotrwatych ograniczen w procesie eksploatacyjno-
przewozowym, w sytuacji tego wymagajacej wystepujg z wnioskiem do PKP PLK S.A.
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, zwanego dalej ,Centrum Zarzadzania”, o
opracowanie korekty zastepczego rozktadu jazdy wraz ze stosownym uzasadnieniem
wprowadzenia korekty rozktadu jazdy;

przedstawiajg do wlasciwych merytorycznie komorek organizacyjnych Centrali PKP
PLK S.A. pisemne informacje o:

a) wydarzeniach i utrudnieniach trwajgcych powyzej dwunastu i dwudziestu czterech
godzin, ktére majg niekorzystny wplyw na przebieg i realizacje pracy
eksploatacyjno-przewozowej, do godziny 12:00 nastepnego dnia roboczego po ich
wystgpieniu,

b) czasie zaplanowanego usuniecia powstatych utrudnien.

§ 3.

1. Centrum Zarzadzania, po otrzymaniu stosownych wnioskoéw, odpowiada za opracowanie
korekty zastepczego rozkfadu jazdy i okreslenie terminu jego wdrozenia w przypadku
wystgpienia:

1)

2)

wydarzen w procesie eksploatacyjno-przewozowym powodujgcych dlugotrwate
ograniczenia w pracy eksploatacyjno-przewozowej (m.in. nieprzewidziane zamkniecia
awaryjne i wydtuzone zamkniecia planowe), lub

utrudnien w procesie eksploatacyjno-przewozowym powodujgcych dtugotrwate
ograniczenia w pracy eksploatacyjno-przewozowej, ktére sg wynikiem zdarzenh lub
sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na liniach kolejowych (m.in. powaznych
wypadkow, wypadkow, incydentdw lub innych wydarzeh na sieci kolejowej, zaktdcen o
ktérych mowa w art. 30h ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1984).

2. W przypadku zaistnienia wydarzeh lub utrudnien, o ktérych mowa w ust. 1, obowigzujg
ponizsze zasady:

1)

2)

w przypadku otrzymania od Zaktadu Linii lub PKP PLK S.A. Centrum Realizaciji
Inwestycji informacji, w formie wystgpienia pisemnego, o dtugim okresie trwania
ograniczen w realizacji pracy eksploatacyjno-przewozowej wraz z wnioskiem o
opracowanie korekty zastepczego rozktadu jazdy, po konsultacji z wiasciwg
terytorialnie Ekspozyturg lub Ekspozyturami, Dyrektor Centrum lub jego Zastepca
podejmuje decyzje o opracowaniu korekty zastepczego rozktadu jazdy i w ciggu trzech
dni Centrum Zarzadzania okresla termin jej wdrozenia,

po dokonaniu stosownych uzgodnien z przewoznikami, Centrum Zarzgdzania
wprowadza zastepczy rozktad jazdy na czas usuniecia powstatych ograniczen
w realizacji pracy eksploatacyjno-przewozowej, zgodnie z obowigzujacymi przepisami
w tym zakresie.

3. W przypadku zaistnienia sytuacji, o ktérych mowa w ust. 1, o charakterze nagtym, korekta
zastepczego rozktadu jazdy moze zosta¢ wprowadzona w odpowiednio krotszym terminie,
ktéry bedzie niezbedny do zapewnienia: bezpieczehstwa ruchu kolejowego, wtasciwej i
szybkiej informacji dla podréznych oraz minimalizacji utrudnien w realizacji juz przyjete;
organizacji ruchu pociggow.
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4. W przypadku niezrealizowania obowigzkéw, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, Dyrektor
Centrum Zarzadzania przedstawia pisemne wyjasnienia wraz z komentarzem na
odprawie, o ktorej mowa w § 9 ust. 1.

§ 4.
1. PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji odpowiada za monitorowanie ograniczen
bedacych wynikiem prac inwestycyjnych, w szczegolnosci:
1) monitorowanie realizacji zamknie¢ torowych i ograniczen predkosci zaistniatych w
trakcie trwania inwestycji, ktére nie zostaty ujete w rozktadzie jazdy;

2) monitorowanie ograniczen predkosci zaistniatych po wykonaniu robét inwestycyjnych,
ktore trwajg dtuzej niz trzy tygodnie i nie zostaty ujete w rozktadzie jazdy;

3) monitorowanie terminowosci realizacji poszczegélnych zadan inwestycyjnych
wymagajgcych zamknie¢ torowych;

4) monitorowanie zdarzen zaistniatych w wyniku realizacji zadan inwestycyjnych,
powodujgcych przerwy lub ograniczenia w ruchu pociggéw, po uzyskaniu informacji od
Centrum Zarzgdzania;

5) w przypadku zaistnienia dtugotrwatych ograniczeh w procesie eksploatacyjno-
przewozowym spowodowanych pracami inwestycyjnymi w sytuacji tego wymagajgcej
wystepuje z wnioskiem do Centrum Zarzgdzania o opracowanie korekty zastepczego
rozktadu jazdy;

6) przedktadanie pisemnych wyjasnien Cztonkowi Zarzadu PKP PLK S.A. wiasciwemu ds.
eksploatacji dotyczacych przyczyn zaistniatych ograniczen oraz terminu ich usuniecia.

2. Omowienie problematyki okredlonej w ust. 1 nastepuje na odprawie, o ktérej mowa w § 9
ust. 1, przez Dyrektora PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji.

§5.
1. Komoérka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wtasciwa ds. eksploatacji, odpowiada za
opracowanie analiz oraz statystyk opdznien w ruchu pociggéw pasazerskich, a w
szczegoblnosci za:

1) przygotowanie analiz i statystyk punktualnosci pociggédw w ujeciu miesiecznym z
podziatem na przewoznikow, ze wskazaniem przyczyn najczestszych opoznien, w tym
pociggdéw cyklicznie generujgcych opdznienia;

2) przygotowywanie analiz i statystyk w ujeciu miesiecznym obejmujgcych pociagi,
ktorych punktualnos¢ jest nizsza niz 60%, definiowanie pociggdw generujgcych
najwieksze opdznienia i inicjowanie dziatan zmierzajgcych do urealnienia rozktadu
jazdy.

2. Komorka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wiasciwa ds. eksploatacji, odpowiada za
publikacje korekty zastepczego rozktadu jazdy, o ktérym mowa § 3 ust. 1.

3. Opracowane analizy i statystyki, o ktérych mowa w ust. 1, przedktadane sg Cztonkowi
Zarzadu PKP PLK S.A. wlasciwemu ds. eksploatacji na odprawie, o ktérej mowa w § 9
ust. 1.

§ 6.
Komorka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wiasciwa ds. drég kolejowych, odpowiada za
monitorowanie wydarzen zwigzanych z usterkami nawierzchni, podtorza, obiektow
inzynieryjnych oraz budynkow i budowli powodujgcych diugotrwate ograniczenia w realizacji
pracy eksploatacyjno-przewozowej, w szczegolnosci za:



1)

2)

3)
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analize wybranych (wskazanych przez Centrum Zarzadzania) ograniczen ruchu

pociggdéw majgcych wptyw na przebieg pracy eksploatacyjno-przewozowej, ktérych nie

uwzgledniono w konstrukcji jazdy pociggéw, a zwigzanych z usterkami nawierzchni
kolejowej, podtorza, obiektow inzynieryjnych, budynkow i budowli;

przyjmowanie wyjasnien od Zaktadoéw Linii z zakresu powaznych usterek dotyczgcych

merytorycznej dziatalnosci komérki organizacyjnej Centrali PKP PLK S.A. wiasciwej

ds. drog kolejowych, ktérych czas trwania wynosi wiecej niz dwanascie godzin i wptywa
niekorzystnie na realizacje pracy eksploatacyjno-przewozowej;

przygotowanie i przedstawienie zebranych z Zaktadéw Linii informacji Cztonkowi

Zarzgdu PKP PLK S.A. wiasciwemu ds. eksploatacji oraz Cztonkowi Zarzgdu PKP PLK

S.A. wlasciwemu ds. utrzymania infrastruktury o powaznych usterkach trwajgcych

powyzej dwudziestu czterech godzin, z podaniem przewidywanego terminu ich

usuniecia, zgodnie z ponizszymi zasadami:

a) Zaktady Linii zobowigzane sg do przestania do komorki organizacyjnej Centrali
PKP PLK S.A. wiasciwej ds. drog kolejowych informacji dotyczgacych usterek
trwajgcych powyzej dwudziestu czterech godzin —w dni robocze do godziny 12:00,
w przypadku usterek zaistniatych w dni wolne od pracy — do godziny 12:00
nastepujgcego po nich dnia roboczego,

b) w oparciu o informacje, o ktérych mowa w lit. a, zebrane ze wszystkich Zaktadéw
Linii, komérka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wiasciwa ds. drég kolejowych
przygotowuje informacje pisemng dotyczacg =zaistniatych usterek, ktorg
przedktada do Czionka Zarzgdu PKP PLK S.A. wiasciwego ds. eksploatacji oraz
Czionka Zarzgdu PKP PLK S.A. wiasciwego ds. utrzymania infrastruktury do
godziny 7:45 nastepnego dnia roboczego,

c) kierujacy komorkg organizacyjng Centrali PKP PLK S.A. wiasciwg ds. drég
kolejowych moze zosta¢ zobowigzany przez Czionka Zarzgdu PKP PLK S.A.
wiasciwego ds. eksploatacji do omowienia problematyki na odprawie, o ktorej
mowa w § 9 ust. 1.

§7.

Komérka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wiasciwa ds. energetyki, odpowiada za
monitorowanie wydarzen zwigzanych z usterkami sieci trakcyjnej, oswietlenia zewnetrznego,
instalacji elektrycznych w obiektach i urzgdzeniach elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz
przerwami dostaw energii elektrycznej powodujgcymi diugotrwate ograniczenia w realizacji
pracy eksploatacyjno-przewozowej, a w szczegoélnosci za:

1)

2)

3)

analize wybranych (wskazanych przez Centrum Zarzgdzania) ograniczen pracy
eksploatacyjno-przewozowej zwigzanych z usterkami sieci trakcyjnej, oswietlenia
zewnetrznego, instalacji elektrycznych w obiektach i urzadzeniach elektrycznego
ogrzewania rozjazdow oraz przerwami dostaw energii elektrycznej;

przyjmowanie wyjasnien od Zaktadéw Linii z zakresu powaznych usterek dotyczgcych
merytorycznej dziatalno$ci komérki organizacyjnej Centrali PKP PLK S.A. wiasciwej
ds. energetyki, ktérych czas trwania wynosi wiecej niz dwanascie godzin i wptywa
niekorzystnie na realizacje pracy eksploatacyjno-przewozowej;

przygotowanie i przedstawienie zebranych z Zakfadéw Linii informacji Cztonkowi
Zarzgdu PKP PLK S.A. wtasciwemu ds. eksploatacji oraz Cztonkowi Zarzgdu PKP PLK
S.A. wtasciwemu ds. utrzymania infrastruktury o powaznych usterkach trwajgcych
powyzej dwudziestu czterech godzin, z podaniem przewidywanego terminu ich
usuniecia, w nastepujgcy sposob:
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a) Zaktady Linii zobowigzane sg do przestania do komorki organizacyjnej Centrali
PKP PLK S.A. wlasciwej ds. energetyki informacji dotyczgcych usterek trwajgcych
powyzej dwudziestu czterech godzin — wdni robocze do godziny 12:00, w
przypadku usterek zaistniatych w dni wolne od pracy — do godziny 12:00
nastepujgcego po nich dnia roboczego,

b) w oparciu o informacje, o ktérych mowa w lit. a, zebrane ze wszystkich Zaktadéw
Linii, komoérka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wiasciwa ds. energetyki
przygotowuje informacje pisemng dotyczgcg =zaistniatych usterek, ktérg
przedktada do Czionka Zarzadu PKP PLK S.A. wlasciwego ds. eksploatacji oraz
Czlonka Zarzgdu PKP PLK S.A. wlasciwego ds. utrzymania infrastruktury
PKP PLK S.A. do godziny 7:45 nastepnego dnia roboczego,

c) kierujgcy komérkg organizacyjng Centrali PKP PLK S.A. wtasciwg ds. energetyki
moze zosta¢ zobowigzany przez Czionka Zarzadu PKP PLK S.A. wiasciwego ds.
eksploatacji do oméwienia problematyki na odprawie, o ktérej mowa w § 9 ust. 1.

§ 8.

Komodrka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wiasciwa ds. automatyki i telekomunikacji,
odpowiada za monitorowanie usterek urzgdzen automatyki i telekomunikacji powodujacych
diugotrwate ograniczenia w realizacji pracy eksploatacyjno-przewozowej, a w szczegolnosci

za:
1)

2)

3)

analize wybranych (wskazanych przez Centrum Zarzgdzania) ograniczen pracy
eksploatacyjno-przewozowej zwigzanych z usterkami urzgdzeh automatyki,
telekomunikaciji, ktérych nie uwzgledniono w ramach konstrukcji rozktadu jazdy;

przyjmowanie wyjasnien od Zaktaddw Linii z zakresu powaznych usterek dotyczgcych
merytorycznej dziatalnosci komorki organizacyjnej Centrali PKP PLK S.A. wtasciwej
ds. automatyki i telekomunikacji, ktérych czas trwania wynosi wiecej niz dwanascie
godzin i wptywa niekorzystnie na realizacje pracy eksploatacyjno-przewozowej;

przygotowanie i przedstawienie zebranych z Zaktadéw Linii informacji Cztonkowi

Zarzgdu PKP PLK S.A. wtasciwemu ds. eksploatacji oraz Cztonkowi Zarzgdu PKP PLK

S.A. wlasciwemu ds. utrzymania infrastruktury o powaznych usterkach trwajgcych

powyzej dwudziestu czterech godzin, z podaniem przewidywanego terminu ich

usuniecia, w nastepujgcy sposob:

a) Zaktady Linii zobowigzane sg do przestania do komorki organizacyjnej Centrali
PKP PLK S.A. wiasciwej ds. automatyki i telekomunikacji, informacji dotyczgcych
usterek trwajgcych powyzej dwudziestu czterech godzin — w dni robocze do
godziny 12:00, w przypadku usterek zaistniatych w dni wolne od pracy — do godziny
12:00 nastepujgcego po nich dnia roboczego,

b) w oparciu o informacje, o ktérych mowa w lit. a, zebrane ze wszystkich Zaktadoéw
Linii, komérka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wiasciwa ds. automatyki
i telekomunikacji przygotowuje informacje pisemng dotyczgcg =zaistniatych
usterek, ktorg przedktada do Cztonka Zarzadu PKP PLK S.A. witasciwego ds.
eksploatacji oraz Czlonka Zarzadu PKP PLK S.A. wtasciwego ds. utrzymania
infrastruktury do godziny 7:45 nastepnego dnia roboczego,

c) kierujacy komorka organizacyjng Centrali PKP PLK S.A. wiasciwg ds. automatyki
i telekomunikacji moze zosta¢ zobowigzany przez Cztionka Zarzgdu PKP PLK S.A.
wlasciwego ds. eksploatacji do omowienia problematyki na odprawie, o ktorej
mowa w § 9 ust. 1.
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Rozdziat 3.
Przekazywanie informaciji o biezacej sytuacji na sieci kolejowej zarzadzanej
przez PKP PLK S.A.

§9.
Informacje o stanie realizacji pracy eksploatacyjno-przewozowej przedktadane
sg Cztonkowi Zarzadu PKP PLK S.A. wlasciwemu ds. eksploatacji przez kierownikow
komérek organizacyjnych Centrali PKP PLK S.A. i jednostek organizacyjnych PKP PLK
S.A., na odprawie w kazdy dzien roboczy o godzinie 8:00.

Przekazywanie informacji z jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. odbywa sie w
nastepujacy sposob:

1) Dyrektorzy lub Zastepcy Dyrektoréw Zaktadow Linii przedstawiajg informacje ze stanu
pracy eksploatacyjno-przewozowej wiasciwemu  terytorialnie  Naczelnikowi
Ekspozytury lub jego Zastepcy, w dni robocze od godziny 6:45 do godziny 7:20, po
uzgodnieniu godziny wiodgcej we wskazanym przedziale czasowym, ze
wspotpracujgca Ekspozyturg;

2) Naczelnicy lub Zastepcy Naczelnikow Ekspozytur przekazujg informacje, o ktérych
mowa w pkt 1, do Gtéwnego Dyspozytora Centrum Zarzgdzania, a w przypadku jego
nieobecnosci do Zastepcy Dyrektora Centrum Zarzgdzania, w dni robocze od godziny
7:00 do godziny 7:30;

3) Gtéwny Dyspozytor Centrum Zarzadzania, a w przypadku jego nieobecnosci Zastepca
Dyrektora Centrum Zarzadzania, przedstawia informacje zbiorczg o sytuacji biezacej
na sieci kolejowej Dyrektorowi Centrum Zarzgdzania w dni robocze na godzine 7:35;

4) informacje zbiorczg, o ktérej mowa w pkt 3, przedktada Dyrektor Centrum Zarzadzania,
aw przypadku jego nieobecnosci Zastepca Dyrektora Centrum Zarzadzania lub
Gtowny Dyspozytor Centrum Zarzadzania, Czionkowi Zarzadu PKP PLK S.A.
wiasciwemu ds. eksploatacji na odprawie, o ktérej mowa w ust. 1;

5) w przypadku nieobecnosci Czionka Zarzgdu PKP PLK S.A. wilasciwego
ds. eksploatacji informacja zbiorcza, o ktérej mowa w pkt 3, przedktadana jest
Czionkowi Zarzadu PKP PLK S.A. wtasciwemu ds. utrzymania infrastruktury;

6) przedktadana informacja, o ktérej mowa w pkt 3, zawiera stosowne zestawienia
przedstawiajgce stan realizacji pracy przewozowej za miniong dobe;

7) zestawienia, o ktéorych mowa w pkt 6, przygotowuje Dyspozytura Gtéwna Centrum
Zarzgdzania, zwana dalej ,Dyspozyturg Gtéwng”, w oparciu o dane przekazane
przez Ekspozytury.

W odprawie, o ktoérej mowa w ust. 1, uczestnicza:

1) Dyrektor Centrum Zarzadzania, jego Zastepca lub Gtéwny Dyspozytor;

2) kierujgcy komorka organizacyjng Centrali PKP PLK S.A. wiasciwg ds. eksploatacji lub
jego zastepca;

3) kierujgcy komodrkg organizacyjng Centrali PKP PLK S.A. wtasdciwg ds. bezpieczenstwa
ruchu kolejowego lub jego zastepca, ktory przedstawia sprawozdanie ze zdarzen oraz
pracy komisji kolejowych;

4) kierujgcy innymi komorkami organizacyjnymi Centrali PKP PLK S.A. oraz jednostkami
organizacyjnymi PKP PLK S.A. w zaleznosci od utrudnien, jakie wystgpity w realizacji
pracy eksploatacyjno-przewozowej za miniong dobe, wezwani przez Cztonka Zarzadu
PKP PLK S.A. wiasciwego ds. eksploataciji.
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Dla potrzeb realizacji zadan zwigzanych z zapewnieniem sprawnej realizacji pracy
eksploatacyjno-przewozowej, w kazdy roboczy poniedziatek i pigtek prowadzone
sg telekonferencje z udziatem kierownictwa Zaktadow Linii, Naczelnikdw Ekspozytur,
kierownictwa Centrum Zarzgdzania oraz komorki organizacyjnej Centrali PKP PLK S.A.
wiasciwej ds. bezpieczenstwa ruchu kolejowego, na ktorych przedstawiana jest sytuacja
na sieci, zatozenia iwytyczne Zarzadu PKP PLK S.A. na najblizszy okres oraz
szczegotowe wyjasnienia z zaistniatych wydarzeh powodujgcych ograniczenia w pracy
eksploatacyjno-przewozowej.

Informacja o odwotaniu telekonferencji, o ktérej mowa w ust. 4, lub zarzadzeniu
dodatkowych telekonferencji, przekazywana jest przez Pion Dyspozytorski.

W dni wolne od pracy informacje o stanie realizacji pracy eksploatacyjno-przewozowe;j
przekazywane sg do osob petnigcych dyzury, ktoérych grafik opracowywany jest w
odrebnym trybie.

§ 10.

Informacje o stanie procesu eksploatacyjno-przewozowego na biezgco zbiera i analizuje
Pion Dyspozytorski.

Pozyskiwanie informaciji, o ktorych mowa w ust. 1, odbywa sie przy pomocy systemow
informatycznych oraz pracownikdbw na poszczegoélnych szczeblach zarzgdzania
procesem przewozowym.

Pion Dyspozytorski, oprécz biezgcej analizy pozyskiwanych informacji prowadzi, za
posrednictwem fgczy telekomunikacyjnych, odprawy/konferencje na poszczegdlnych
szczeblach kierowania procesem eksploatacyjno-przewozowym, zgodnie z ponizszymi
zasadami:

1) Dyspozytorzy Koordynatorzy w Ekspozyturach prowadza z dyspozytorami Zaktadow
Linii codzienne odprawy o stanie realizacji pracy eksploatacyjno-przewozowej na sieci
kolejowej na godzine 8:30 oraz godzine 20:30;

2) informacje uzupetniane sg o dane uzyskane od podlegtych dyspozytoréw liniowych
oraz innych uczestnikéw procesu eksploatacyjno-przewozowego;

3) codziennie o godzinie 9:00 oraz godzinie 21:00 Dyspozytor Koordynator
w Dyspozyturze Gtéwnej prowadzi telekonferencje z Dyspozytorami Koordynatorami
w Ekspozyturach dotyczgce stanu realizacji pracy eksploatacyjno-przewozowej, w
ktérych udziat mogag bra¢ inni uczestnicy procesu eksploatacyjno-przewozowego.

Pracownicy Pionu Dyspozytorskiego przygotowujg w systemie dobowym zestawienia i
analizy w formie tabelarycznej ze stanu pracy eksploatacyjnej, okre$lone w instrukcjach i
regulaminach wewnetrznych.

Zestawienia, o ktérych mowa w ust. 4, przygotowywane sg wedtug nastepujgcych zasad:

1) dyspozytorzy w Zaktadach Linii przesytajg zestawienia czgstkowe ze stanu pracy
eksploatacyjnej do wtasciwych terytorialnie Ekspozytur na godzine 5:30;

2) dyspozytorzy w Ekspozyturach przekazujg czastkowe zestawienia za podlegtg
Ekspozyture do Dyspozytury Gtéwnej na godzine 6:00;

3) starszy dyspozytor w Komendzie Gitdéwnej Strazy Ochrony Kolei przekazuje raport z
najwazniejszych wydarzen zaistniatych na obszarze kolejowym w zakresie swoich
kompetencji do Dyspozytury Gtéwnej na godzine 6:00;

4) dyspozytorzy w Dyspozyturze Gtdwnej przygotowujg kompleksowe zestawienia wraz z
komentarzem na godzine 6:45;
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5) zestawienia, o ktorych mowa w pkt 4, wykonywane sg w pieciu egzemplarzach dla
potrzeb:

a) Czionka Zarzgdu PKP PLK S.A. wlasciwego ds. eksploataciji,

b) Cztonka Zarzadu PKP PLK S.A. wlasciwego ds. utrzymania infrastruktury,
c) Dyrektora Centrum Zarzgdzania,

d) Zastepcy Dyrektora ds. techniczno-eksploatacyjnych Centrum Zarzadzania,
e) Gtéwnego Dyspozytora Centrum Zarzadzania;

6) egzemplarze zestawien Dyspozytura Gtoéwna przekazuje osobom, o ktérych mowa w
pkt 5 lit. a i b, w dni robocze na godzine 7:15.

6. Dyspozytorzy w Dyspozyturze Gtownej przygotowujg i przesytajg raport dobowy o sytuacji

1.

w transporcie kolejowym do Zespotu Monitorowania Zagrozen ministra wtasciwego ds.
transportu na godzine 7:00.

Komenda Gtéwna Strazy Ochrony Kolei opracowuje miesieczne sprawozdanie
Z zaistniatych przestepstw i wykroczen oraz wypadkéw na obszarze kolejowym
i przekazuje je do Zespotu Monitorowania Zagrozen ministra wlasciwego ds. transportu w
terminie do 15 dnia nastepnego miesigca.

Rozdzial 4.
Zasady przekazywania informacji w czasie zagrozen i sytuacji kryzysowych oraz
innych wydarzen

§ 11. Przekazywanie informacji w czasie zaistnienia zagrozen i sytuacji kryzysowych oraz

innych wydarzeh na sieci kolejowej

W przypadku zaistnienia zagrozen dla normalnej realizacji pracy eksploatacyjno-
przewozowej, informacje o zaistniatej sytuacji przekazywane sg przez Pion Dyspozytorski
oraz wiasciwych kierownikéw jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i kierownikéw
komérek organizacyjnych Centrali PKP PLK S.A. zgodnie z instrukcjami wewnetrznymi i
regulaminami.

W sytuacji zaistnienia powaznego wypadku lub wypadku kolejowego powodujgcego
przerwe w ruchu pociggéw, Dyrektor Zaktadu Linii lub jego Zastepca ma obowigzek udacé
sie na miejsce zdarzenia.

W sytuacji, gdy osoby, o ktérych mowa w ust. 2, nie sg w stanie udac¢ sie na miejsce
zdarzenia lub gdy ich przyjazd mogtby trwaé zbyt dlugo, mogg one delegowac inng osobe,
po wczesniejszym uzgodnieniu z Czionkiem Zarzgdu PKP PLK S.A. wtasciwym ds.
eksploatacji, a w przypadku jego nieobecnosci Dyrektorem Centrum Zarzgadzania lub jego
Zastepca.
W przypadku, gdy zaistniate zdarzenia powodujg powazne utrudnienia dla realizacji pracy
eksploatacyjno-przewozowej, informacje do wszystkich uczestnikébw procesu
przewozowego, w ktérych dziatalnosci dane zdarzenie moze spowodowac utrudnienia
oraz do oséb korzystajgcych z ustug przewozowych, przekazywane sg wedtug ponizszych
zasad:

1) Czlonek Zarzgdu PKP PLK S.A. witasciwy ds. eksploatacji, Dyrektor Centrum
Zarzgdzania oraz Rzecznik Prasowy PKP PLK S.A. informowani sg telefonicznie przez
Dyspozyture Gtéwng o zdarzeniach majgcych wptyw na bezpieczenstwo podréznych,
mienia kolejowego w znacznych rozmiarach oraz srodowiska;

2) przewoznicy kolejowi informowani sg przez Pion Dyspozytorski o utrudnieniach, z
podaniem mozliwych rozwigzan dla ograniczenia wptywu danej sytuacji na proces
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przewozowy. Ponadto, informacja o utrudnieniach dla potrzeb przewoznikow
zamieszczana jest w SKRJ;

3) pasazerowie informowani sg poprzez zamieszczenie informacji o utrudnieniach i
alternatywnych mozliwosciach kontynuacji podrozy, a takze szacunkowym czasie
trwania utrudnien w ruchu pociggdéw, w systemach teleinformatycznych
wykorzystywanych w PKP PLK S.A. oraz przez podmioty kolejowe zaangazowane w
proces eksploatacyjno-przewozowy, przy wykorzystaniu urzgdzeh nagtasniajgcych na
peronach oraz przez druzyny pociggowe w pociggach;

4) kierownicy jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A., komérek organizacyjnych
Centrali PKP PLK S.A. oraz pozostali uczestnicy procesu eksploatacyjno-
przewozowedo informowani sg poprzez system wiadomosci tekstowych wysytanych na
telefony GSM oraz teleinformatyczne systemy przeptywu informacji funkcjonujgce w
PKP PLK S.A.

W przypadku uruchomienia systemu zarzgdzania kryzysowego w PKP PLK S.A. —

w wyniku powstania zagrozen i sytuacji kryzysowych — informacje i meldunki
przekazywane sg na zasadach okreslonych odrebnymi przepisami.
§12.

W przypadku sytuacji powodujgcych ograniczenia w wyprawianiu pociggéw na szlak,
Dyspozytor Liniowy informuje dyzurnego ruchu o czasie i przyczynie postoju
pociggu/pociggdw oraz kolejnosci, w ktorej pociagi bedg odjezdzaty.
Dyzurny ruchu przekazuje informacje, o ktérej mowa w ust. 1, druzynie pociggowej
podajgc deklaracje czasu usuniecia utrudnien oraz informuje osoby obstugujgce
megafony.
W przypadku zaistnienia usterek powodujgcych zatrzymanie pociggu na szlaku, dyzurny
ruchu informuje druzyne pociggowg o przyczynie postoju podajac deklaracje czasu jego
trwania.
§ 13. Przekazywanie informacji w czasie zaistnienia zagrozen i sytuaciji
kryzysowych oraz innych wydarzen w budynkach i budowlach
przeznaczonych do obstugi oséb i rzeczy

W przypadku zaistnienia, w obrebie budynkéw i budowli przeznaczonych do obstugi oséb
i rzeczy, sytuacji powodujgcych bgdz moggcych spowodowac zagrozenie zdrowia i zycia
ludzkiego, mienia, awarie techniczne, zagrozenie o charakterze terrorystycznym lub
sabotazowym badz inne zagrozenia, w tym moggce mie¢ wptyw na zachowanie ciggtosci
procesu eksploatacyjno-przewozowego, obowigzujg nastepujgce zasady:

1) jezeli zagrozenie stwierdza pracownik Zaktadu Linii, to:

a) powiadamia o tym fakcie Dyzurnego Ruchu, ktéry przekazuje informacije
Dyspozytorowi Liniowemu i Dyspozytorowi Zaktadowemu,

b) Dyspozytor Liniowy powiadamia:

- Dyspozytora Koordynatora w Ekspozyturze,

- zainteresowane posterunki ruchu,
a nastepnie odpisuje ten fakt w dzienniku dyspozytora ruchu,
c) Dyspozytor Zaktadowy powiadamia:

- Dyspozytora Koordynatora w Ekspozyturze, ktéry przekazuje informacje do
Dyspozytora Koordynatora w Dyspozyturze Gtéwnej oraz zainteresowanych
przewoznikéw,
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- komendanta zmiany Komendy Regionalnej Strazy Ochrony Kolei,
- Centrum Bezpieczenstwa Dworcéw Kolejowych PKP S.A.,
a nastepnie odpisuje ten fakt w dzienniku dyspozytora ruchu i SEPE;
2) jezeli zagrozenie stwierdza funkcjonariusz Strazy Ochrony Kolei, to:

a) zgtasza ten fakt dyzurnemu zmiany Posterunku Strazy Ochrony Kolei
lub komendantowi zmiany Komendy Regionalnej Strazy Ochrony Kolei,

b) jezeli zgtoszenie zostato przekazane dyzurnemu zmiany Posterunku SOK, to
powiadamia on o tym komendanta zmiany Komendy Regionalnej Strazy Ochrony
Kolei i kierownictwo Posterunku Strazy Ochrony Kolei,

c) komendant zmiany Komendy Regionalnej Strazy Ochrony Kolei powiadamia
starszego dyspozytora w Komendzie Gtéwnej Strazy Ochrony Kolei, kierownictwo
Komendy Regionalnej Strazy Ochrony Kolei, Dyspozytora Zakladowego oraz
Dyspozytora Koordynatora w Ekspozyturze Zarzadzania Ruchem Kolejowym,

d) starszy dyspozytor Komendy Gtéwnej Strazy Ochrony Kolei przekazuje otrzymang
informacje kierownictwu Komendy Gtéwnej Strazy Ochrony Kolei, Dyspozytorowi
Koordynatorowi w Dyspozyturze Gtéwnej oraz do Centrum Bezpieczenstwa
Dworcéw Kolejowych PKP S.A.;

3) jezeli informacje o zagrozeniu, wazng dla zachowania bezpieczenstwa w obszarze
budynku dworcowego lub procesu eksploatacyjno-przewozowego, pozyskuje
pracownik Centrum Bezpieczenstwa Dworcéw Kolejowych PKP S.A. od stuzb ochrony
lub administratoréw obiektéw dworcowych, to zobowigzany jest do:

a) opracowania informacji w wersji elektronicznej (edytowalnej) i przekazania jej do
Dyspozytury Gtéwnej poprzez poczte e-mail, a Dyspozytura Gtéwna zobowigzana
jest do wystania jej do grupy odbiorcéw, upowaznionych do podjecia stosownych
dziatan majgcych na celu minimalizacje ewentualnych negatywnych skutkéw
danego zdarzenia/zagrozenia,

b) poinformowania telefonicznie Dyspozytora w Dyspozyturze Gtdwnej o przestaniu
informacii;

c) poinformowania telefonicznie o sytuacji starszego dyspozytora Komendy Gtéwnej
Strazy Ochrony Kolei.

. Centrum Bezpieczenstwa Dworcow Kolejowych PKP S.A. zobowigzane jest

do przygotowania raportéw dobowych o sytuacji na dworcach codziennie na godzine 7:00.

Infformacja, o ktérej mowa w ust. 2, przesylana jest poprzez poczte e-malil
do upowaznionych kierownikow jednostek i komorek organizacyjnych PKP S.A.,
Dyspozytury Gtéwnej oraz dyspozytury Komendy Gtéwnej Strazy Ochrony Kolei.

Rozdziat 5.
Postepowanie w przypadku zaistnienia zagrozen i sytuacji kryzysowych oraz innych
wydarzen na sieci kolejowej oraz w budynkach i budowlach przeznaczonych do
obstugi oséb i rzeczy
§ 14. Kod zétty
,Kod zotty” — oznacza zaistnienie lub mozliwosS¢ zaistnienia sytuacji powodujgcej
bezposrednie zagrozenie dla zdrowia i zycia os6b znajdujgcych sie na obszarze kolejowym

lub skutkujgcej powaznym uszkodzeniem mienia znajdujgcego sie na obszarze kolejowym.
Kod zétty moze zostaé wprowadzony na obszarze catej sieci kolejowej zarzgdzanej przez
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PKP PLK S.A. lub na obszarze dziatania jednej lub kilku jednostek organizacyjnych PKP
PLK S.A., w przypadku:

1)

2)

3)

4)

5)

zaistnienia wypadku kolejowego, incydentu Iub sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej (w rozumieniu Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8), skutkujgcej
powaznymi utrudnieniami w realizacji pracy eksploatacyjno-przewozowej, fj.
istothym zaktéceniem bgdz wstrzymaniem ruchu na linii kolejowej lub jej odcinku,
ktérego przewidywany czas trwania nie przekracza szesciu godzin (,kod zotty —
wypadek”);

zagrozenia strajkiem badz blokadg toréw i/lub obiektéw kolejowych (,kod zoity —

zagrozenie strajkiem”);

uzyskania informacji o mozliwym zagrozeniu o charakterze terrorystycznym (,kod

z0tty — zagrozenie terroryzmem”);

uzyskania informacji o wprowadzeniu stopni alarmowych dotyczacych zagrozenia

terrorystycznego w sytuaciji:

a) pozyskania informacji o mozliwosci wystgpienia zdarzenia o charakterze
terrorystycznym, ktérego rodzaj i zakres jest trudny do przewidzenia — pierwszy
stopien alarmowy lub pierwszy stopien alarmowy CRP (,kod zoity — zagrozenie
terroryzmem ALFA”, lub ,kod zoétty — zagrozenie terroryzmem ALFA CRP”),

b) zaistnienia zwiekszonego i przewidywalnego zagrozenia dziatalnoscig
terrorystyczng, jednakze konkretny cel ataku nie zostat zidentyfikowany — drugi
stopien alarmowy lub drugi stopien alarmowy CRP (,kod zétty — zagrozenie
terroryzmem BRAVO” lub ,kod zétty — zagrozenie terroryzmem BRAVO CRP”);

wprowadzenia stopni zagrozenia pogodowego przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej dla okreslonych zjawisk, mogacych powodowaé szkody
materialne, mozliwe zagrozenie dla ludzi, srodowiska naturalnego, infrastruktury
energetycznej i transportowej oraz gospodarki lub wprowadzenia stanu zagrozenia
epidemicznego przez upowaznione organy (,kod zotty — zagrozenie naturalne”);

2. Dyrektor Centrum Zarzgdzania, badz jego Zastepca lub Gtéwny Dyspozytor Centrum
Zarzgdzania, po wydaniu polecenia przez Cztonka Zarzadu PKP PLK S.A. wiasciwego ds.
eksploatacji, wprowadza:

1) ,kod zétty — wypadek”, w przypadku zaistnienia sytuaciji, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1;

2) ,kod zétty — zagrozenie strajkiem”, w przypadku zaistnienia sytuacji o zagrozeniu
strajkiem, blokadg toréw bgdz obiektéw kolejowych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2;

3)

4)

.kod zotty — zagrozenie terroryzmem?”, w przypadku zaistnienia sytuaciji, o ktérej mowa
w ust. 1 pkt 3;

.kod zoéity — zagrozenie terroryzmem ALFA” lub ,kod zotty — zagrozenie terroryzmem
ALFA CRP” lub ,kod zoity — zagrozenie terroryzmem BRAVO” lub ,kod zotty —
zagrozenie terroryzmem BRAVO CRP”, w przypadku zaistnienia sytuacji, o ktorej
mowa w ust. 1 pkt 4;

5) ,kod zoty — zagrozenie naturalne”, w przypadku zaistnienia sytuacji, o ktérej mowa w
ust. 1 pkt 5.

3. W przypadku nieobecnosci Cztonka Zarzadu PKP PLK S.A. wtasciwego ds. eksploatacji,
decyzje o wprowadzeniu odpowiedniego ,kodu zéttego”, zaleznego od zaistniatej sytuacji
- zgodnie z ust. 2, podejmuje Dyrektor Centrum Zarzgdzania lub jego Zastepca, bez
oczekiwania na polecenie Czionka Zarzadu PKP PLK S.A. wiadciwego ds. eksploatacji.
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Dyspozytor ds. reagowania kryzysowego w Dyspozyturze Gtéwnej powiadamia, za
odpisem w dzienniku dyspozytora ruchu osoby wyznaczone do realizacji zadan, zgodnie z
wiasciwymi procedurami reagowania kryzysowego tworzonymi w odrebnym trybie,
podajgc hasto:

1) ,kod zétty — wypadek”, po wprowadzeniu ,kodu zéttego — wypadek”;

2) ,kod zétty — zagrozenie strajkiem”, po wprowadzeniu ,kodu zottego — zagrozenie
strajkiem”;

3) ,kod zotty — zagrozenie terroryzmem”, po wprowadzeniu ,kodu zottego — zagrozenie
terroryzmem?;

4) ,kod zoétty — zagrozenie terroryzmem ALFA” lub ,kod zotty — zagrozenie terroryzmem
ALFA CRP”, po wprowadzeniu ,kodu zéttego — zagrozenie terroryzmem ALFA” lub
.kodu zottego — zagrozenie terroryzmem ALFA CRP”, albo ,kod zétty — zagrozenie
terroryzmem BRAVO” lub ,kod Zzotty — zagrozenie terroryzmem BRAVO CRP”, po
wprowadzeniu ,kodu zoltego — zagrozenie terroryzmem BRAVO” lub ,kodu zoéttego —
zagrozenie terroryzmem BRAVO CRP”;

5) ,kod zéity — zagrozenie naturalne”, po wprowadzeniu ,kodu zoéttego — zagrozenie
naturalne”.

. W sytuacji wprowadzenia odpowiedniego ,kodu zo6ltego”, zaleznego od zaistniatej sytuaciji
— zgodnie z ust. 2, kierownicy jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A., kierownicy
komorek organizacyjnych Centrali PKP PLK S.A. oraz zainteresowani uczestnicy procesu
eksploatacyjno-przewozowego zobowigzani sg do realizacji zadan zgodnie z procedurami
reagowania kryzysowego, o ktérych mowa w § 17 ust. 1, wydawanymi w odrebnym trybie.

. W sytuacji ustania zagrozenia Dyrektor Centrum Zarzadzania po uzgodnieniu z Cztionkiem
Zarzadu PKP PLK S.A. wlasciwym ds. eksploatacji odwotuje wprowadzony ,kod zotty”.

Dyspozytor ds. reagowania kryzysowego w Dyspozyturze Gtéwnej powiadamia
za odpisem w dzienniku dyspozytora ruchu osoby wyznaczone do realizacji zadan,
zgodnie z wilasciwymi procedurami reagowania kryzysowego tworzonymi w odrebnym
trybie o odwotaniu wprowadzonego wczesniej ,kodu zo6ttego”.

Informacje o wprowadzeniu i odwotaniu ,kodu zéttego” moga by¢ przekazane telefonicznie
i poprzez system wiadomosci tekstowych wysytanych na telefony GSM.

§ 15. Kod czerwony

,Kod czerwony” - oznacza zaistnienie sytuacji powodujgcej bezposrednie zagrozenie dla
zdrowia i zycia oséb znajdujgcych sie na obszarze kolejowym lub skutkujgcej powaznym
uszkodzeniem mienia znajdujgcego sie na obszarze kolejowym. Kod czerwony moze
zosta¢ wprowadzony na obszarze catej sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A.
lub na obszarze dziatania jednej lub kilku jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A., w
przypadku:

1) zaistnienia zdarzeh kolejowych (,kod czerwony — powazny wypadek”):

a) powaznego wypadku kolejowego (w rozumieniu Instrukcji o postepowaniu w
sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow iincydentdow w transporcie
kolejowym Ir-8), spowodowanego kolizjg Ilub wykolejeniem pociggu
skutkujgcego, co najmniej jedng ofiarg smiertelng lub co najmniej piecioma
osobami ciezko rannymi,

b) wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym skutkujgcego, co najmniej trzema
ofiarami $miertelnymi lub co najmniej piecioma osobami ciezko rannymi,
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€) najechania pojazdu kolejowego na osoby postronne skutkujgcego co najmniej
trzema ofiarami $miertelnymi,

d) zdarzenia powodujgcego zniszczenia w mieniu, ktére mogg zosta¢ oszacowane
na co najmniej 2 min euro,

e) wstrzymania ruchu na linii kolejowej lub jej odcinku, ktérego przewidywany czas
trwania przekroczy sze$¢ godzin,

f) innego zdarzenia, ktérego zaistnienie moze mie¢ powazny i dtugotrwaty
negatywny wptyw na wizerunek kolei oraz proces eksploatacyjno-przewozowy;

zaistnienia strajku, blokady torow i/lub obiektéw kolejowych (,kod czerwony —
strajk”);

uzyskania potwierdzonej informacji o dziataniach sabotazowych lub dywersyjnych
badz zaistnienia takiego faktu, w tym ujawnienia faktu zagrozenia o charakterze
terrorystycznym lub zaistnienie takiego zdarzenia (,kod czerwony — terroryzm”);

uzyskania informacji o wprowadzeniu stopni alarmowych dotyczacych zagrozenia
terrorystycznego, w przypadku:

a) wystgpienia zdarzenia potwierdzajgcego prawdopodobny cel ataku
o charakterze terrorystycznym, godzgcego w bezpieczenstwo lub porzadek
publiczny albo bezpieczenstwo Rzeczypospolitej Polskiej, albo bezpieczenstwo
innego panstwa lub organizacji miedzynarodowej oraz stwarzajgcego
potencjalne zagrozenie dla Rzeczypospolitej Polskiej lub uzyskania
wiarygodnych i potwierdzonych informacji o planowanym zdarzeniu o
charakterze terrorystycznym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub
uzyskania wiarygodnych i potwierdzonych informacji o planowanym zdarzeniu
o0 charakterze terrorystycznym, ktérego skutki mogg dotyczyC obywateli
polskich przebywajgcych za granicg lub instytucji polskich albo polskiej
infrastruktury mieszczgcych sie poza granicami Rzeczypospolitej Polskiej —
trzeci stopien alarmowy lub trzeci stopien alarmowy CRP (,kod czerwony —
terroryzm CHARLIE” lub ,kod czerwony — terroryzm CHARLIE CRP”),

b) wystgpienia zdarzenia o charakterze terrorystycznym powodujgcego
zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku publicznego, albo bezpieczenstwa
Rzeczypospolitej Polskiej, albo bezpieczenstwa innego panstwa lub organizaciji
miedzynarodowej oraz stwarzajgcego =zagrozenie dla Rzeczypospolitej
Polskiej, lub gdy uzyskane informacje wskazujag na zaawansowang faze
przygotowan do zdarzenia o charakterze terrorystycznym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, lub gdy uzyskane informacje wskazujg na
zaawansowang faze przygotowan do zdarzenia o charakterze terrorystycznym,
ktore ma by¢ wymierzone w obywateli polskich przebywajgcych za granicg lub
w instytucje polskie albo polskg infrastrukture mieszczgce sie poza granicami
Rzeczypospolitej Polskiej, a zebrane informacje wskazujg jednocze$nie na
nieuchronnos¢ takiego zdarzenia — czwarty stopien alarmowy lub czwarty
stopien alarmowy CRP (,kod czerwony — terroryzm DELTA” lub ,kod czerwony
— terroryzm DELTA CRP”);

zaistnienia okreslonych zjawisk pogodowych, powodujgcych szkody w wielkich
rozmiarach lub szkody o rozmiarach katastrof oraz zagrozenie dla ludzi,
srodowiska naturalnego, infrastruktury energetycznej itransportowej oraz
gospodarki lub wprowadzenia stanu epidemii przez upowaznione organy (,kod
czerwony — katastrofa naturalna”).
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Dyrektor Centrum Zarzadzania, badz jego Zastepca lub Gtéwny Dyspozytor Centrum
Zarzadzania, po wydaniu polecenia przez Czionka Zarzagdu PKP PLK S.A. wlasciwego ds.
eksploatacji, wprowadza:

1) ,kod czerwony — powazny wypadek”, w przypadku zaistnienia sytuacji, o ktérej mowa
w ust. 1 pkt 1;

2) ,kod czerwony — strajk”, w przypadku wystgpienia strajku, protestu lub blokady, o
ktérych mowa w ust. 1 pkt 2;

3) ,kod czerwony — terroryzm”, w przypadku wystgpienia zdarzenia o charakterze
terrorystycznym, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3;

4) ,kod czerwony — terroryzm CHARLIE” lub ,kod czerwony — terroryzm CHARLIE CRP”
lub ,kod czerwony — terroryzm DELTA” lub ,kod czerwony — terroryzm DELTA CRP”,
w przypadku wystgpienia sytuacji, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 4;

5) ,kod czerwony — katastrofa naturalna”, w przypadku wystgpienia katastrofy naturalnej,
o ktérej mowa w ust. 1 pkt 5.

. W przypadku nieobecnosci Cztonka Zarzgdu PKP PLK S.A. wtasciwego ds. eksploataciji,
decyzje o wprowadzeniu odpowiedniego ,kodu czerwonego”, zaleznego od zaistniatej
sytuacji - zgodnie z ust. 2, podejmuje Dyrektor Centrum Zarzgdzania lub jego Zastepca,
bez oczekiwania na polecenie Czionka Zarzadu PKP PLK S.A. wiasciwego ds.
eksploataciji.

Dyspozytor ds. reagowania kryzysowego w Dyspozyturze Gtéwnej powiadamia
telefonicznie osoby wyznaczone do realizacji zadan, zgodnie z wtasciwymi procedurami
reagowania kryzysowego tworzonymi w odrebnym trybie, za odpisem w dzienniku
dyspozytora ruchu, podajgc hasto:

1) ,kod czerwony — powazny wypadek”, po wprowadzeniu ,kodu czerwonego — powazny
wypadek”;

2) ,kod czerwony — strajk”, po wprowadzeniu ,kodu czerwonego — strajk”;
3) ,kod czerwony — terroryzm”, po wprowadzeniu ,kodu czerwonego — terroryzm”;

4) ,kod czerwony — terroryzm CHARLIE” lub ,kod czerwony — terroryzm CHARLIE CRP”,
po wprowadzeniu ,kodu czerwonego — terroryzm CHARLIE” lub ,kodu czerwonego —
terroryzm CHARLIE CRP”, albo ,kod czerwony — terroryzm DELTA” lub ,.kod czerwony
— terroryzm DELTA CRP”, po wprowadzeniu ,kodu czerwonego — terroryzm DELTA”
lub ,kodu czerwonego — terroryzm DELTA CRP”;

5) ,kod czerwony - katastrofa naturalna”, po wprowadzeniu ,kodu czerwonego -
katastrofa naturalna”.

. W sytuacji wprowadzenia odpowiedniego ,kodu czerwonego”, zaleznego od zaistniatej
sytuacji — zgodnie z ust. 2, kierownicy jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A.,
kierownicy komorek organizacyjnych Centrali PKP PLK S.A. oraz zainteresowani
uczestnicy procesu eksploatacyjno-przewozowego zobowigzani sg do realizacji zadan
zgodnie z procedurami reagowania kryzysowego, o ktéorych mowa w § 17 ust. 1,
wydawanymi w odrebnym trybie.

. W sytuacji ustania zagrozenia Dyrektor Centrum Zarzadzania po uzgodnieniu z Cztonkiem
Zarzadu PKP PLK S.A. wilasciwym ds. eksploatacji odwotuje wprowadzony ,kod
czerwony”.

Dyspozytor ds. reagowania kryzysowego w Dyspozyturze Gtéwnej powiadamia
za odpisem w dzienniku dyspozytora ruchu osoby wyznaczone do realizacji zadan,
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zgodnie z wlasciwymi procedurami reagowania kryzysowego tworzonymi w odrebnym
trybie o odwotaniu wprowadzonego wczesniej ,kodu czerwonego”.

8. Informacje o wprowadzeniu i odwofaniu ,kodu czerwonego” mogg by¢ przekazane
telefonicznie i poprzez system wiadomosci tekstowych wysytanych na telefony GSM.

Rozdziat 6.
Postanowienia koncowe

§ 16.

W celu wtasciwego przygotowania w zakresie wypracowania strategii dziatania w sytuaciji
zaistnienia powaznego wypadku kolejowego, strajku/protestu, zdarzenia o charakterze
terrorystycznym, naturalnym, w Dyspozyturze Gtéwnej zdeponowane i przechowywane s3:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

procedury prowadzenia szkolen dla pracownikéw zwigzanych z bezpieczehstwem
ruchu kolejowego (za przygotowanie i aktualizacje odpowiedzialna jest komérka
organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wlasciwa ds. pracowniczych);

wykaz organizacji zwigzkowych dziatajgcych w PKP PLK S.A. (za przygotowanie i
aktualizacje odpowiedzialna jest komorka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A.
wiasciwa ds. pracowniczych);

informacje dotyczace zawartej umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej w
zwigzku z prowadzong dziatalnoscig lub posiadanym mieniem, wraz z ponizszymi
danymi (za przygotowanie i aktualizacje odpowiedzialna jest komoérka organizacyjna
Centrali PKP PLK S.A. wtasciwa ds. kontrolingu i finansow):

a) numer i data zawarcia umowy,

b) dane ubezpieczyciela,

c) okres ubezpieczenia,

d) przedmiot i zakres umowy,

e) zakres terytorialny;

aktualne: Ksiega Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP PLK S.A.

oraz procedury SMS (za przygotowanie i aktualizacje odpowiedzialna jest komodrka

organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wtasciwa ds. bezpieczenstwa ruchu kolejowego);
raporty o stanie:

a) urzadzeh sterowania ruchem kolejowym telekomunikacji kolejowej i detekciji
stanéw awaryjnych taboru (za przygotowanie i aktualizacje odpowiedzialna jest
komérka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wiasciwa ds. automatyki i
telekomunikaciji),

b) sieci trakcyjnej oraz urzgdzen energetyki nietrakcyjnej (za przygotowanie
i aktualizacje odpowiedzialna jest komérka organizacyjna Centrali PKP PLK S.A.
wiasciwa ds. energetyki),

c) drogi kolejowej (za przygotowanie i aktualizacje odpowiedzialna jest komérka
organizacyjna Centrali PKP PLK S.A. wiasciwa ds. drég kolejowych);

wykaz danych teleadresowych oséb wchodzgcych w skfad zespotow zarzgadzania

kryzysowego oraz aktualnych dokumentéw z zakresu zarzgdzania kryzysowego,

procedur reagowania kryzysowego, o ktérych mowa w § 17 ust. 1 (za przygotowanie i

aktualizacje odpowiedzialne jest Centrum Zarzadzania).
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§ 17.

Centrum Zarzadzania zobowigzane jest do opracowania i biezacej aktualizacji planu
zapewnienia ciggtosci funkcjonowania procesu eksploatacyjno-przewozowego w
przypadku zaistnienia zagrozen Ilub sytuacji kryzysowych na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz w budynkach i budowlach
przeznaczonych do obstugi oséb i rzeczy zwanego dalej ,Planem” oraz procedur dziatania
na wypadek zaistnienia katastrof naturalnych, aktow terrorystycznych lub sabotazowych,
w tym modutéw zadaniowych na poszczegdlne stopnie alarmowe, stopnie alarmowe CRP,
strajkdw i protestébw potgczonych z blokadg toréw i obiektow kolejowych, awarii
technicznych, zwanych dalej ,procedurami reagowania kryzysowego”.

Plan i procedury reagowania kryzysowego zatwierdza Przewodniczacy Kolejowego
Zespotu Zarzgdzania Kryzysowego.

Plan i procedury reagowania kryzysowego podlegajg aktualizacji na biezaco.

Plan okresla organy, ktére nalezy poinformowaé w przypadku wystgpienia powaznych
zdarzen lub powaznych zakiéceh w ruchu pociggdéw, o ktérych mowa w art. 30h ust. 2
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1984)
przedstawione w formie ,Siatki wspétdziatania w sytuacjach kryzysowych”.

Szczegotowy sposdb powiadamiania organéw, o ktéorych mowa w ust. 4, okreslajg
procedury reagowania kryzysowego.

Plany i procedury dziatania, w tym wprowadzone do nich zmiany, przed ich wdrozeniem
wymagajg uprzednio uzgodnien z przedsigbiorstwami kolejowymi, w przypadku gdy plany
i/lub procedury nakfadajg na przedsiebiorstwa kolejowe nowe zadania a nie wynikajgce
Z prawa powszechnie obowigzujgcego.

Przedsiebiorstwa kolejowe majg obowigzek bezwzglednego stosowania sie do
zatwierdzonego Planu i procedur reagowania kryzysowego i na ich podstawie mogg
opracowac witasne dokumenty wewnetrzne.
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