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§1.

Cel instrukcji i podstawowe definicje

Instrukcja kwalifikowania materiatow pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. Im-3, zwana dalej “Instrukcjg Im-3”, okresla zasady obowigzujgce w PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. w zakresie przeprowadzania kwalifikacji materiatéw

pochodzgcych z dziatalnosci Spofki.

Okreslenie zasad kwallifikacji w niniejszej Instrukcji stuzy do usystematyzowania

proceséw w gospodarce materiatowej oraz prawidtowego rozliczania materiatow

pochodzacych z dziatalnosci Spofki.

W Instrukcji Im-3 stosuje sie ponizsze okreslenia:

1)
2)

3)
4)
5)

Spétka — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

Zaktad — wtasciwy terenowo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii
Kolejowych na obszarze ktorego realizowane sg roboty;

Sekcja Eksploataciji — wykonawcza komérka organizacyjna Zaktadu;
Centrum — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji;
uzyskanie finansowania — nalezy rozumie¢ decyzje otrzymywane z wiasciwej
merytorycznie komérki Centrali Spotki w formie:

a) prowizorium lub planu dziatalnosci operacyjnej,

b) prowizorium lub planu dziatalnoéci inwestycyjnej;

6) Zamawiajacy — jednostka organizacyjna Spétki przygotowujgca i prowadzgca

7)

8)

9)

10)

postepowanie o udzielenie zamdwienia {j.:

a) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w zakresie dostaw,
ustug lub robét budowlanych, w ktérych Zaktad wystepuje jako Zamawiajgcy lub
Inwestor,

b) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji w zakresie
dostaw, ustug lub robét budowlanych, w ktérych Centrum wystepuje jako
Zamawiajgcy lub Inwestor;

Wykonawca — podmiot, ktéremu Zamawiajgcy udziela zamowienia na dostawy,

ustugi lub roboty budowlane;

kwalifikacja — szereg czynnosci zmierzajgcych do zaliczenia materiatow do

wiasciwej kategorii przydatno$ci po uprzednim dokonaniu oceny (na podstawie wizji

lokalnej, badan diagnostycznych oraz innych danych);

materiaty do ponownego uzytku — materiaty, produkty lub czesci materiatéw i

produktéow niebedgce odpadami;

urzgdzenia i materiaty zgodnie z zatgcznikiem nr 8 — materiaty, ktérych

zagospodarowanie nadzorowane jest przez wtasciwe merytoryczne komorki

organizacyjne Centrali Spofki;



11) ponowne uzycie — rozumie sie przez to dziatanie polegajgce na wykorzystaniu
materiatow, produktow lub czeéci produktow niebedgcych odpadami ponownie do
tego samego celu, do ktdérego byty przeznaczone;

12) odpady - rozumie sie przez to kazdg substancje lub przedmiot, ktérych posiadacz
pozbywa sig, zamierza sie pozbyc¢ lub do ktérego pozbycia sie jest zobowigzany;

13) ilos¢ normatywna dla odcinka robét — Srednia ilo§¢ materiatow na km torow
okreslona na podstawie: Instrukcji 1d-1; Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych
jakimi powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151 poz.
987); Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 marca 2014 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych jakimi powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2014 r. poz. 867); Katalogu
Naktadow Rzeczowych 2-37.

§ 2.
Zakres Instrukcji

Instrukcja szczegdtowo okresla procesy oraz zasady kwalifikacji materiatow.

Wprowadza sie ponizsze kategorie materiatédw do ponownego uzytku, wg ich

przydatnosci:

1) materialy starouzyteczne (8) — sg to materiaty, ktére kwalifikujg sie bezposrednio do
ponownego wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem;

2) materialy starouzyteczne do regeneracji, a w przypadku szyn starouzytecznych: do
regeneracji/reprofilacji (7) — sg to materiaty kwalifikujgce sie do ponownego
wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem po zregenerowaniu/
reprofilacji;

3) materialy starouzyteczne do predkosci V<40 km/h (4) — sg to materiaty, ktore
kwalifikujg sie bezposrednio do ponownego wykorzystania w torach do predkosci
maksymalnej 40 km/h;

4) pozostate materiaty do ponownego uzytku (6).

Procesy obejmuja trzy etapy kwalifikacji:

1) Etap A — wstepna kwalifikacja;

2) Etap B - kwalifikacja;

3) Etap C — ostateczna kwalifikacja.

Przy zawieraniu umow na dostawy, ustugi lub roboty budowlane nalezy:

1) okresli¢ sposéb postepowania z pozyskanymi materiatami, wskaza¢ miejsce ich
magazynowania, z zaznaczeniem, ze koszty demontazu, segregacji kazdego
asortymentu, w tym utozenia materiatdw w sposdb umozliwiajgcy ustalenie

rzeczywistej ilosci (poprzez np. przeliczenie, zmierzenie, zwazenie), przetadunku



oraz transportu wszystkich materiatéw do wskazanego miejsca nalezg do

Wykonawcy, chyba Ze zapisy umowy bedg stanowic inaczej;

2) wprowadzi¢ postanowienia dotyczace:

a) stosowania postanowien niniejszej instrukcji przez wszystkie podmioty
zewnetrzne (m.in. Wykonawcéw) realizujgce zadania na rzecz PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z zastrzezeniem, Zze w przypadku projektow inwestycyjnych
stosuje sie zasady opisane w § 11 Zasad opracowania i publikowania instrukcji
wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. la -7,

b) mozliwosci obcigzenia Wykonawcy przez Zamawiajgcego wartoscig materiatu,
ktéry nie zostat rozliczony w toku wykonywania ustug i robot zgodnie z § 6 ust. 2
pkt 1 lit. b.,

¢) zakazu famania szyn wstepnie zakwalifikowanych jako starouzyteczne lub
starouzyteczne do regeneracji,

d) wymogu ciecia szyn kwalifikowanych wstepnie jako starouzyteczne lub do
regeneracji z toru bezstykowego na odcinki o dlugosci min. 25,4 m (dla szyn typu
S60) oraz min. 30,4 m (dla szyn typu S49) z uwzglednieniem zasady, ze
odlegtos¢ istniejgcych spoin i zgrzein do konca szyny nie moze by¢ mniejsza niz
6 m. Szyny wstepnie kwalifikowane jako ztomowe nalezy cig¢ na odcinki nie
dtuzsze niz 10 m,

e) wymogu demontowania przewodow jezdnych zakwalifikowanych jako
starouzyteczne przy uzyciu urzadzenia nawijajgcego, ktére zapewni rownomierne
i bez skrecen poosiowych uktadanie przewodow jezdnych na bebnie przy
okreslonym naciggu mechanicznym. Beben z przewodem jezdnym nalezy opisac
okreslajgc typ przewodu jezdnego, jego srednie zuzycie i maksymalne
miejscowe,

f) wymogu demontowania lin nosnych zakwalifikowanych jako starouzyteczne na
beben, przy czym beben powinien by¢ opisany okreslajgc typ liny nosnej, jej wiek
i pod jakim naciggiem byfta wywieszona,

g) wymogu, aby wszystkie zdemontowane materiaty dostarczane do miejsca
magazynowania przez Wykonawce byly posegregowane asortymentami, wolne
od zanieczyszczen (stosowanie zapiséw okreslajgcych sposéb zatadunku oraz
roztadunku materiatéw drobnych przy pomocy elektromagneséw);

3) okresli¢ mozliwosc rozliczania sie Wykonawcy z materiatéw réwnolegle do
przekazywanych do eksploatacji kolejnych etapéw lub odcinkéw robét danego
zadania.

5. Terminarz przekazania materiatdw pochodzgcych z realizowanych zadanh

inwestycyjnych koordynuje Kierownik Kontraktu zgodnie z § 1. ust. 3 pkt 6 lit b.



Terminarz przekazania materiatow z zadan realizowanych systemem zleconym przez
Zaktad koordynuje pracownik dziatu branzowego, ktéry zostat wyznaczony do
bezposredniego nadzoru nad realizacjg umowy lub inspektor diagnosta/gtdéwny inzynier
zgodnie z § 1. ust. 3 pkt 6 lit a.
Planowanie oraz dokonywanie kwalifikacji materiatbw ma by¢ dokumentowane zgodnie
z Instrukcjg o prowadzeniu gospodarki materiatowej i magazynowej Im-1 zwanej dalej
»Instrukcjg Im-1”, jak réwniez zatgcznikami do niniejszej Instrukcji.
Szczegobtowe zasady kwalifikacji materiatow dla kazdej branzy okreslajg zatgczniki nr 11
— 14 do Instrukcji Im-3.
Niniejsza Instrukcja obowigzuje pracownikéw jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, pracownikéw podmiotéw prowadzgcych roboty modernizacyjne,
utrzymaniowo-naprawcze lub wykonujgcych inne prace zwigzane z dziatalnoscig PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

§ 3.

Etap A — wstepna kwalifikacja rodzaju i ilosci materiatéw do pozyskania
Wstepna kwalifikacja obejmuje urzadzenia i materiaty w ramach zadan planowanych do
realizacji systemem zleconym, dokonywana na podstawie rutynowych ocen
diagnostycznych, szacunkow okreslonych w dokumentac;ji studialnej, koncepcyjnej,
projektowej lub innej (np. uproszczonej); protokoét wstepnej kwalifikacji stanowi zatgcznik
do PFU/OPZ; Wykaz urzadzen i materiatdw stanowi zatgcznik nr 8 do Instrukcji Im-3.
Wstepna kwalifikacja ma by¢ dokonywana przez Zamawiajgcego oraz powotang
Komisje zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do Instrukcji Im-3. W przypadku zadan
inwestycyjnych, gdzie Zamawiajgcym jest Centrum, Centrum wypetnia kolumny 1-9 i
przesyta do wtasciwego Zaktadu zatgcznik najpdzniej 60 dni przed planowang datg
wszczecia postepowania zakupowego.

Komisja przekazuje Zamawiajgcemu wypetniony i zatwierdzony przez Dyrektora
zatgcznik nr 1 do Instrukcji Im-3 w terminie do 30 dni przed planowang datg wszczecia
postepowania zakupowego. Wypetniony protokét stanowi zatgcznik do dokumentacji
przetargowe;j.

Dyrektor/Zastepca Dyrektora Zaktadu powotuje komisje wstepnej kwalifikacji na
podstawie przestanego z Centrum wypetnionego zatgcznika nr 1. Powofana komisja
sporzgdza protokét z przeprowadzonej wstepnej kwalifikacji. Komisja sktada sie z
przedstawicieli:

1) Zakfadu (przewodniczgcy komisji);

2) Sekcji Eksploataciji;

przy udziale Centrum Realizacji Inwestycji w zakresie wypetnienia wskazanej dla

Zamawiajgcego czesci zatgcznika nr 1.



W trakcie wstepnej kwalifikacji obowigzkowe jest przeprowadzenie wizji lokalne;.
Dokonujgc wstepnej kwalifikacji szyn komisja oznacza je trwale w zakresie ztgcz do
wyciecia oraz cie¢ szyny na przesta do demontazu.

Komisja oznacza szyny, podktady, podrozjazdnice, mostownice oraz rozjazdy w sposob

umozliwiajgcy identyfikacje ich przydatnosci.

W przypadki zadan prowadzonych przez Zaktad komisja wypetnia zatgcznik nr 1 (kazda

branza wypetnia oddzielnie zatgcznik dla poszczegdlnego zadania) i przesyta do

komorki wiasciwej ds. gospodarki materiatowej w Zaktadzie oraz kazdorazowo na
wezwanie do wtasciwych branzowo komorek organizacyjnych Centrali Spétki.

Wypetniony protokét stanowi zatgcznik do dokumentaciji przetargowe;.

§4.
Etap B — kwalifikacja

Kwalifikacja obejmuje wszystkie materiaty pochodzgce z robot prowadzonych system

Zleconym.

Kwalifikacji materiatow przewidzianych do pozyskania nalezy dokonac¢ po podpisaniu

umowy, a najpézniej do dnia rozpoczecia prac rozbidrkowych lub przygotowawczych

przy udziale Wykonawcy, w celu weryfikacji danego zadania, o ktérym mowa w Etapie A.

Dopuszcza sie mozliwos¢ dokonywania kwalifikacji w podziale na etapy danego

zadania.

Kwalifikacja obejmuje nastepujgce czynnosci:

1) zgtoszenie pisemne/mailowe do wtasciwego terenowo Zaktadu (w przypadku robét
prowadzonych przez Centrum jako Zamawiajgcego) gotowosci przeprowadzenia
kwalifikacji materiatéw w terminie 3 dni roboczych od daty zgtoszenia gotowosci
przez Wykonawce. Zgtoszenie ma zawiera¢ imienny wykaz cztonkéw komisji
z ramienia Centrum jako Zamawiajgcego oraz Wykonawcy, wraz z podaniem
danych kontaktowych, numeru umowy, kodu projektu CRP, nhumeru zlecenia
inwestycyjnego oraz czasu obowigzywania umowy;

2) w przeciggu 7 dni roboczych od zgtoszenia gotowosci przeprowadzenia kwalifikacji
pisemne powotanie przez Dyrektora Zaktadu/Zastepce Dyrektora Zaktadu (na
wniosek komérki ds. inwestycji lub komérki branzowej) komisji kwalifikacyjnej na
roboty i ustugi prowadzone zaréwno przez Centrum jak i Zaktad oraz podaniem
terminu i miejsca spotkania komisji. Komisja sktada sie z przedstawicieli:

a) Zaktadu (gtéwny inzynier, inspektor diagnosta odpowiedniej branzy —
przewodniczgcy komisji),
b) Zamawiajgcego,

c) Wykonawcy,



10.

d) Sekcji Eksploatacji (zastepca Naczelnika Sekcji odpowiedniej branzy lub
zawiadowca);
Przestanie do wszystkich cztonkow komisji informacji o powotaniu ich do komis;ji
kwalifikaciji.
W trakcie kwalifikacji obowigzkowe jest komisyjne przeprowadzenie wizji lokalnej. W
przypadku stwierdzenia zmiany przydatnosci materiatu oznaczonego we wstepnej
kwalifikacji komisja dokona prawidtowego oznaczenia.
Sporzadzenie na podstawie wizji lokalnej, badan diagnostycznych, badan technicznych
oraz innych przepisow wewnetrznych Spétki ,Protokotu kwalifikacji materiatéw
przewidzianych do pozyskania w ramach prowadzonych ustug i robét” (Zatgcznik nr 2 do
Instrukciji Im-3) oddzielnie dla branzy drogowej, automatyki, energetyki i przekazanie
protokotu stronom za potwierdzeniem odbioru.
Zatwierdzenie ,Protokotu kwalifikacji materiatow przewidzianych do pozyskania w
ramach prowadzonych ustug i robét” przez Dyrektora/Zastepce Dyrektora Zaktadu i
przekazanie kopii przez komérki branzowe do komorki ds. gospodarki materiatowe.
Obowigzek przeprowadzenia kwalifikacji obejmuje rowniez likwidacje srodkow trwatych
przeprowadzong zgodnie z Instrukcjg zaciggania niektorych zobowigzan finansowych
wraz z kompetencjami finansowymi If-6 oraz zgodnie z Instrukcjg o ewidencji srodkow
trwatych If-3.
W przypadku likwidacji sposobem gospodarczym komisja sktada sie z przedstawiciela
wiasciwego dziatu technicznego i bezposredniego uzytkownika srodka trwatego. W
przypadku likwidacji prowadzonej przez zewnetrznego wykonawce niezbedny jest
réwniez udziat jego przedstawiciela.
§ 5.
Etap C — ostateczna kwalifikacja

Ostateczna kwalifikacja obejmuje wszystkie materiaty pozyskane w trakcie
prowadzonych ustug i robot.
Ostatecznej kwalifikacji materiatdbw nalezy dokona¢ po dostarczeniu przez Wykonawce
materiatdow do miejsca magazynowania wskazanego w umowie. Dopuszcza sie
przeprowadzenie ostatecznej kwalifikacji materiatéw na terenie Wykonawcy.
Procesy ostatecznej kwalifikacji nalezy przeprowadza¢ sukcesywnie, w trakcie
prowadzenia robot i ustug w zaleznosci od prowadzonych prac na danym etapie/odcinku
robét.
Procesy ostatecznej kwalifikacji obejmujg nastepujgce zadania:
1) dostarczenia przez Wykonawce wszystkich zdemontowanych, posegregowanych

asortymentami, utozonych, wolnych od zanieczyszczen materiatéw do wskazanego

miejsca magazynowania Zamawiajgcego lub Wykonawcy;



2)

3)

4)

5)

w przypadku dostarczenia materiatéw na teren Zamawiajgcego sporzgdzenie przez
przedstawiciela Sekcji wspdlnie z Wykonawcg ,,Zestawienia materiatow
przekazanych celem dokonania ostatecznej kwalifikacji” (wg. zatgcznika nr 3 do
Instrukcji Im-3) i przekazanie kopii zestawienia materiatéw komorce ds. gospodarki
materiatowej celem powotania komisji ostatecznej kwalifikacji;

w przypadku robot inwestycyjnych prowadzonych przez Centrum - zgtoszenie do

powotania ostatecznej kwalifikacji moze nastgpic:

a) warunkiem zgtoszenia przez Wykonawce do Centrum gotowosci rozliczenia sie z
materiatow jest sporzgdzone Zestawienie materiatéw wg zatgcznika nr 3 do
Instrukcji (w przypadku kwalifikacji materiatdw w miejscu wskazanym w Umowie).
Centrum zgtasza do wtasciwego terenowo Zaktadu propozycije terminu
przeprowadzenia ostatecznej kwalifikacji materiatow, ze wskazaniem imiennym
cztonkdéw komisji wraz z podaniem danych kontaktowych z ramienia Centrum
jako Zamawiajgcego lub,

b) po przekazaniu informaciji z Zaktadu do Centrum o gotowosci przeprowadzenia
ostatecznej kwalifikacji. Zaktad zgtasza do Centrum propozycje terminu i miejsca
przeprowadzenia ostatecznej kwalifikacji. Po akceptacji terminu, Centrum
przesyta imienny wykaz cztonkéw komisji wraz z podaniem danych
kontaktowych.

w przypadku robét prowadzonych przez Zaktad — zgtoszenie do powotania komisiji

ostatecznej kwalifikacji moze nastgpic:

a) po zgtoszeniu przez Wykonawce do Zaktadu gotowosci rozliczenia sie z
materiatdw wraz z propozycjg terminu przeprowadzenia ostatecznej kwalifikacji
lub,

b) po przekazaniu przez Wykonawce materiatdbw do dokonania ostatecznej
kwalifikacji (Zatgcznik nr 3 do Instrukcji Im-3) Zaktad zgtasza do Wykonawcy
propozycje terminu przeprowadzenia ostatecznej kwalifikaciji.

powotanie w formie pisemnej przez Dyrektora/Zastepce Dyrektora Zakfadu (na

wniosek komorki ds. gospodarki materiatowej) komisji ostatecznej kwalifikacji wraz z

podaniem terminu i miejsca spotkania komisji sktadajgce;j sie z:

a) kontrolera, gtbwnego inzyniera, inspektora diagnosty odpowiedniej branzy, jako
przewodniczgcego komisji,

b) przedstawiciela Sekcji Eksploatacji (zastepca Naczelnika Sekcji odpowiedniej
branzy lub zawiadowca oraz pracownik magazynu),

c) przedstawiciela Wykonawcy,

d) Inspektor Nadzoru badz Kierownik Kontraktu — w przypadku robét w ktorych

Centrum wystepuje jako Zamawiajgcy;



w komisji dopuszcza sie udziat innych przedstawicieli komorki/jednostki organizacyjne;
nie wymienionych powyze;.

6) komorka ds. gospodarki materiatowej przesyta do wszystkich cztonkéw komisiji
informacje o powotaniu ich do komisji ostatecznej kwalifikacji z podaniem terminu i
miejsca spotkania komisiji.

7) szczegotowy zakres i podziat czynnosci cztonkow komisji ustala Przewodniczacy
komisiji.

8) zakonczenie prac komisji ostatecznej kwalifikacji ma nastgpi¢ w terminie nie
dtuzszym niz 7 dni roboczych od daty okre$lonej w decyzji o powotaniu komisji. W
uzasadnionych przypadkach za zgoda Dyrektora/Zastepcy Dyrektora Zakfadu
termin moze ulec wydtuzeniu.

9) sporzadzenie Protokotu ostatecznej kwalifikacji wg zatgcznika nr 4 do niniejszej
Instrukcji. W Protokole komisja okresla, ktére materialy pozostajg wtasnoscig Spofki
(dotyczy materiatéw do ponownego uzytku oraz odpadow, ktérych wytworea jest
jednostka organizacyjna Spofki), a ktére pozostajg wtasnoscig Wykonawcy (dotyczy
odpadow, ktérych wytwéreg jest Wykonawca). Wykonawca wytworzone przez siebie
w wyniku prowadzonych roboét odpady zagospodaruje na wiasny koszt, zgodnie z
Instrukcjg gospodarki odpadami PKP Polskie Linie kolejowe S.A. Is-1 oraz z
obowigzujgcymi przepisami prawa w zakresie ochrony srodowiska;

10) zatwierdzenie ,Protokotu ostatecznej kwalifikacji” przez Dyrektora/Zastepce
Dyrektora Zaktadu;

11) przekazanie Protokotu do magazynu wiasciwej Sekcji Eksploatacji oraz pozostatym
Cztonkom Komisiji;

Przy kwalifikacji materiatow nalezy uwzglednic:

a) stopien zuzycia fizycznego;

b) okres eksploataciji;

¢) stan techniczny

d) przydatnosé.

Materiaty zakwalifikowane w oparciu o kryteria wymienione w ust. 5, nalezy zaliczy¢ do

jednej z nizej wymienionych grup i odpowiednio wycenic:

1) materiaty do ponownego uzytku:

a) materiaty starouzyteczne - wartos¢ od 25% do 50% ceny materiatu nowego,

b) materiaty starouzyteczne wymagajgce regeneracji — wartos¢ nie nizsza niz
wartos¢ ztomu i nie wyzsza niz 25% ceny nowego materiatu powigkszona o
rzeczywiste koszty regeneraciji,

c) materiaty starouzyteczne do predkosci V<40 km/h — warto$¢ od 15% do 25%

wartosci materiatu nowego, lecz nie mniejsza niz wartos¢ ztomu,



d) pozostate materiaty do ponownego uzytku — wartos¢ od 15% do 25% ceny

materiatu nowego, lecz nie mniejsza niz warto$¢ ztomu,
2) odpady — wartos¢ od 50% do 75% ceny rynkowej danego rodzaju odpadu
obowigzujgcej w danym okresie.
W ciggu 7 dni od daty zatwierdzenia protokotu ostatecznej kwalifikacji Sekcja
Eksploatacji sporzadza wraz z Wykonawcg Protokét przekazania materiatow do
ponownego uzytku oraz odpadow, ktorych wytworcg jest jednostka organizacyjna Spofki
(Zatgcznik nr 5 do Instrukcji Im-3) na podstawie ktérego magazynier przyjmuje materiaty
na stan magazynowy. Kopie protokotu przekazania Sekcja Eksploatacji zobowigzana
jest przekazywaé niezwtocznie do komorki witasciwej ds. ochrony srodowiska w
Zaktadzie.
§ 6.
Legalizacja materialéw starouzytecznych nawierzchni kolejowej
W przypadku kwalifikowania materiatéw do pozostawienia w torze lub ponownego ich
zabudowania, jako materiatu starouzytecznego w ramach zaméwien robdét, nalezy
oceni¢ mozliwos¢ ich legalizacji na gruncie zasad oceny zgodnosci podsystemu
infrastruktura.
Tryb postepowania przy legalizacji materiatbw ponownie wykorzystywanych w catosci
(szyny, podktady) lub — w przypadku przytwierdzen - w czesci w nawierzchni kolejowej
okresla zatgcznik nr 15 do niniejszej instrukciji.
§7.
Rozliczenie
Wykazane roznice pomiedzy protokotem kwalifikacji a protokotem/protokotami
ostatecznej kwalifikacji bedg rozliczane sukcesywnie przez komorki branzowe, nie
pozniej niz 30 dni kalendarzowych od daty zatwierdzenia ostatniego protokotu
ostatecznej kwalifikacji przez Dyrektora/Zastepce Dyrektora Zaktadu. Wskazane réznice
(dla kazdej branzy oddzielnie) nalezy rozliczy¢ na podstawie protokotu rozbieznosci
(wzoru protokotu nie ustala sie).
W przypadku stwierdzenia réznic pomiedzy iloscig materiatdbw pozyskanych a iloscig
materiatdw przekazanych Wykonawca zobowigzany jest do:
1) w przypadku materiatéw do ponownego uzytku (starouzytecznych):

a) zwrotu materiatow o takich samych parametrach technicznych w ciggu 30 dni
kalendarzowych od daty zatwierdzenia ostatniego protokotu ostateczne;j
kwalifikacji,

b) w przypadku braku zwrotu materiatdw w wyznaczonym terminie Wykonawca

zostanie obcigzony notg wyliczong w oparciu o $rednie ceny materiatéw



nowych za okres ostatnich trzech miesiecy z terminem ptatnosci 7 dni
kalendarzowych od daty wystawienia noty.

2) w przypadku odpadéw w postaci ztomu, ktorych Wytworcg jest PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Wykonawca zostanie obcigzony notg wyliczong w oparciu o srednie
ceny odpadow danego rodzaju z 3 ostatnich aukcji przeprowadzonych w jednostce
organizacyjnej powiekszonej o 50%; w przypadku pozostatych odpaddw nota
zostanie wyliczona w oparciu o srednie ceny rynkowe z ostatnich trzech miesiecy
powiekszone o 50%.

Wykonawca ostatecznie rozliczy sie z pozyskanych materiatow w toku wykonywania

ustug lub robot nie pézniej niz 7 dni roboczych przed podpisaniem koncowego

protokotu odbioru wykonanego zadania.

Po ostatecznym rozliczeniu Wykonawcy z przekazanych materiatdow w ramach

realizowanego zadania, Zaktad (komérka ds. gospodarki materiatowej) przekaze

niezwtocznie informacje do Centrum lub komorki branzowej odpowiedniej branzy.
§8.
Inne postanowienia

Materiaty do ponownego uzytku oraz odpady, ktérych wytwércg jest jednostka

organizacyjna Spofki przyjmuje sie na stan magazynowy, dokumentem Pr+ oraz

odpowiednim ruchem materialowym na podstawie ,Protokotu przekazania materiatéw
do ponownego uzytku i odpaddéw ktérych wytwdrcg jest Spotka” (zatgeznik nr 5 do

Instrukcji Im-3), niezwtocznie lecz nie pdzniej niz 5 dni roboczych od daty sporzadzenia

protokotu.

Zapisy instrukcji majg rowniez zastosowanie w postepowaniu z materiatami

pozyskanymi z likwidacji srodkéw trwatych, za wyjatkiem pojazdéw samochodowych

wycofanych z eksploatacji, z ktérymi nalezy postepowac¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Materiaty przyjete po kradziezy podlegajg kwalifikacji przez Sekcje Eksploatacji i

przyjmowane na stan magazynowy zgodnie z zatgcznikiem nr 9 do Instrukcji Im-3.

Materiaty pochodzgce z roboét i ustug prowadzonych systemem gospodarczym przez

Zakfad, podlegajg biezacej kwalifikacji przez Sekcje Eksploatacji. Z biezgcej kwalifikacji

sporzgdzany jest komisyjnie protokot kwalifikacji materiatdéw wg zatgcznika nr 9 do

Instrukcji Im-3 zatwierdzony przez Naczelnika/Zastepce Naczelnika Sekcji. Materiaty

przyjmowane sg na stan magazynowy dokumentem Pr+ oraz odpowiednim ruchem

materiatowym. W sktad komisji wchodzi¢ powinni:

1) zawiadowca;

2) toromistrz/mistrz danej branzy;

3) magazynier.



Materiaty pochodzgce z robot i ustug prowadzonych systemem gospodarczym przez

Zaktad, gdzie Wykonawcg robét jest Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury lub Zaktad

Maszyn Torowych, podlegajg biezacej kwalifikacji przez Sekcje Eksploatacji. Z biezgcej

kwalifikacji sporzgdzany jest komisyjnie protokét kwalifikacji materiatdw wg zatgcznika

nr 9 do Instrukcji Im-3 zatwierdzony przez Dyrektora Zaktadu. Materiaty przyjmowane

sg na stan magazynowy dokumentem Pr+ oraz odpowiednim ruchem materiatowym. W

sktad komisji wchodzi¢ powinni:

1) zawiadowca;

2) toromistrz/mistrz danej branzy;

3) magazynier;

4) przedstawiciel Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury/Zaktadu Maszyn
Torowych;

w komisji dopuszcza sie udziat innych przedstawicieli komérki/jednostki organizacyjnej

nie wymienionych powyzej (np. przedstawiciel pionu diagnostycznego).

Przy kwalifikacji materiatéw nalezy stosowac witasciwe nazwy materiatéw, indeksy,

jednostki miary oraz grupy wymienione w § 5 ust. 5 6.

Szczegodtowe zasady postepowania z pozyskanym ztomem okreslajg ,Wytyczne

postepowania ze ztomem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”.

Kwalifikacja materiatéw moze by¢ dokonywana w obecnoséci oséb, nie bedacych

pracownikami Spotki po uzyskaniu odpowiednich zezwolen na warunkach okreslonych w

przepisach wewnetrznych Spétki.

Materiaty do ponownego uzytku (starouzyteczne), ktére w trakcie magazynowania,

przetadunku lub transportu utracity wtasciwosci kwalifikujgce je jako przydatne do

ponownego wykorzystania, o ktérych mowa § 5, ust. 4 pkt. 9, stajg sie odpadami, po

przekwalifikowaniu zgodnie z Instrukcjg o prowadzeniu gospodarki materiatowej i

magazynowej Im-1. Sposéb postepowania z odpadami okresla Instrukcja gospodarki

odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Is-1.
§9.
Zakres odpowiedzialnosci

Zaktad Linii Kolejowych odpowiada w zakresie:

1) gospodarowania urzgdzeniami i materiatami pozyskanymi w trakcie prowadzonych
ustug i robot zgodnie z Instrukcjg o prowadzeniu gospodarki materiatowe; i
magazynowej Im-1;

2) podejmowania decyzji o wykorzystaniu urzgdzen i materiatéw (zgodnie z
Zatgcznikiem Nr 8 do Instrukcji Im-3), ktére nie zostaty zagospodarowane przez

komorki organizacyjne Centrali.



2.  Centrum Realizacji Inwestycji odpowiada w zakresie informacji wskazanych w
zatgczniku nr 1 do Instrukcji Im-3 oraz wedtug Regulaminu jako Inwestor.

3.  Wykonawca odpowiada za:

a) materiaty powierzone do czasu rozliczenia zadania,

b) materiaty pozyskane w trakcie realizacji zadania do chwili przekazania
materiatdw zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do Instrukcji Im-3,

¢) materialy pozyskane w trakcie realizacji zadania do chwili przekazania
materiatdw zgodnie z zatgcznikiem nr 5 do Instrukcji Im-3, w przypadku
kwalifikacji materiatow na terenie Wykonawcy.

4. Dysponentem urzadzen i materiatdw do ponownego uzytku zgodnie z zatgcznikiem nr 8
do Instrukcji Im-3 oraz Instrukcjg Im-1 sg wlasciwe merytorycznie komorki organizacyjne
Centrali Spétki, ktére wydajg decyzje o zagospodarowaniu urzgdzen i materiatéw oraz
planowaniu wykorzystania ich do rob6t prowadzonych w roku nastepnym.

§ 10.
Szczegotowe postanowienia dotyczace szyn starouzytecznych do regeneracji

1. W przypadku zakwalifikowania starouzytecznych szyn do regeneracji, przedstawiciel
zgrzewalni szyn dokonuje, protokolarnego odbioru szyn pod wzgledem ilosci zgodnie z
zatgcznikiem nr 7 do Instrukcji Im-3.

2. Regeneracja i reprofilacja szyn wykonywana jest zgodnie z “Warunkami technicznymi
wykonania i odbioru szyn kolejowych starouzytecznych uzyskanych przez regeneracje,
reprofilacje oraz zgrzanie w zaktadach stacjonarnych — wymagania i badania”.

3. Zgrzewalnia szyn sporzadza ,Protokét odbioru szyn zregenerowanych” zgodnie z
WTWiO (Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru). Protokét przekazywany jest
wraz z szynami zregenerowanymi do danego Zakfadu Linii Kolejowych (zatgcznik nr 8
do Instrukcji Im-3).

4. Decyzje o sposobie wykorzystania szyn starouzytecznych po regeneracji podejmuje
Biuro Drég Kolejowych Centrali Spotki.

5. Zregenerowane szyny mogg by¢ odsprzedane poza Spotke po uzgodnieniu z Biurem

Drog Kolejowych Centrali Spotki.
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Zatagcznik nr 3
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Zatgcznik nr 7
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Zatacznik nr 8

Zatgeznik Nr 8 do Instrukcji kwalifikowania
materialow pochodzacych z driatalnosei
FPEF Polzkie Linie Kolejowe 5.4,

WYKAZ URZADZEN | MATERIALOW

r
=

Nazwa urzadzenia, materiatu

Branza

Szyny

Podkilady drewniane i struncbetonowe

Rozjazdy zwyczajne

Rozjazdy krzyzowe

Skrzyzowanie toru

Semafor swietlny

Naped zwrotnicowy elekinyczny

Urzadzenia przejazdowe dla kat. A (kpl.)

Urzadzenia ssp (kpl.)

Szafa lub kontener sbl (kpl.)

Patka blokady liniowe Eap (kpl.)

Przewod jezdny

Lina nosna

Konstrukcja wsporcza sieci trakcyinej

Stup oswietleniowy

Oprawa oswietleniowa

Skrzynia transformatorowa eor

Transformator separacyjny eor

Izolator sieci trakcyjnej

Bezciezarowe urzadzenie naprezajace

Dsprzet sieci trakcyjnge
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Zatagcznik nr 9
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Zatagcznik nr 10

Zakiad

Sekga

Cata/podzing

Lokalizacja

Wisiamd, pdre adbyea sk walenks

aawa rr-adnes

Zatzcznik or 10 do Instrukc
kwalfikacy materialow pochodzacych
z dziatainosci PKP Polskie Linie
Kolejowe 5.4

PROTOKOE 7 WAZENLA MATERIAL OW | ODPADOW

Asortyment

Mr rejestracyjny
pojazdu

Nr rejestracyjny
| prevezepyinaczepy

Humer lsgaltzac) wagl

dokladnoac

WaZenis

Waga netto

Wapa brutto

Tara

Wazenie 1

Warenie 2

Wakenie 3

Wazenie 4

Warenie 5

SUMA

1

Czytelnie imie, nazwsko. stanowisko — podpis

2

Caytelnie imig, nazwisho, stanowisko — podpis

3

Caytelnie imig, nazwisho, stanowisko — podpis

Przyjmuje odpad do transportu

Przekazuje odpad®

*wpisac wigsciwe

Fodpis kierowcy



Zatgcznik Nr 11

Wytyczne kwalifikacji urzgdzen srk

1. W ramach obszaru branzy automatyki i telekomunikacji materiaty i urzadzenia podlegajg

kwalifikacji wg. nastepujgcych kryteriow:

1) materiaty starouzyteczne (8) — sg to materiaty, ktore kwalifikujg sie bezposrednio do
ponownego wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem, bez

koniecznosci regeneraciji;

2) materialy starouzyteczne do regeneracji (7) — sg to materiaty kwalifikujgce sie do
ponownego wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem po

Zzregenerowaniu np. elektryczne napedy zwrotnicowe;

3) materialy starouzyteczne do predkosci V<40 km/h (4) — sg to materiaty, ktére
kwalifikujg sie bezposrednio do ponownego wykorzystania zgodnie z ich pierwotnym

przeznaczeniem po zregenerowaniu;
4) pozostate materiaty do ponownego uzytku (6);
5) odpady, w tym ztom (0).

2. Podstawg dokonania kwalifikacji materiatdw i urzgdzen branzy automatyki
i telekomunikacji jest: stan techniczny oraz zapotrzebowanie na materiaty i urzgdzenia
z innych jednostek organizacyjnych Spotki. Nizej wymienione materiaty i urzadzenia

podlegajg na biezgco aktualizowanej ewidencji.

L.p. | Materialy i urzgdzenia Branza | Stan techniczny
1 Semafor swietiny A db
5 Naped zwrotnicowy elektryczny A db
3 Urzadzenia przejazdowe dla kat. A (kpl.) A dst
4. Urzadzenia ssp (kpl.) A dst
5 Szafa lub kontener sbl (kpl.) A dst
6. Potka blokady liniowej Eap (kpl.) A dst

3. Typy urzadzeh srk, ktére nie kwalifikujg sie bezposrednio w catosci do ponownego

wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem to m.in.:

1) Urzgdzenia mechaniczne kluczowe;



2)
3)
4)

5)
6)
7
8)
9)

Urzadzenia mechaniczne scentralizowane;

Urzadzenia elektryczne suwakowe;

Urzadzenia przejazdowe przekaznikowe (COB-58, COB-63, SPA-1, SPA-2, JEGD)
wraz z odmianami;

Sygnalizatory ksztattowe;

Elektryczne napedy zwrotnicowe (JEA-29 i pozostate stare typy);

Blokady liniowe elektromechaniczne (BM, C);

Bezztgczowe obwody SOT, EON;

Szyna izolowana z przyciskiem.

W Etapie A dokonujemy kwalifikacji na dwie grupy tj. starouzyteczne oraz ztom.

W Etapie B i C materiaty i urzadzenia zakwalifikowane jako starouzyteczne nalezy na

podstawie stanu technicznego oraz zapotrzebowania jednostek organizacyjnych,

przyporzadkowac do jednej z grup wymienionych w ust. 1 pkt 1-4.

W Etapie A nalezy szczego6towo podac oznaczenie identyfikujgce urzadzenie

zakwalifikowane jako ztom oraz jako urzadzenia starouzyteczne. Dla opisu urzgdzen

przyjmujemy odpowiednio: nr semafora, nr napedu, nr kontenera blokady, km i kat.

urzagdzen na przejezdzie itp.



Zatgcznik Nr 12

Wytyczne kwalifikacji urzgdzen elektroenergetyki kolejowej

1. W ramach obszaru branzy energetyki materiaty i urzagdzenia podlegajg kwalifikacji
wedtug nastepujgcych kryteriow:
1) materiaty starouzyteczne (8) — sg to materiaty, ktore kwalifikujg sie bezposrednio do

ponownego wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem;

2) materialy starouzyteczne do predkosci V<40 km/h (4) — sg to materiaty, ktére
kwalifikujg sie bezposrednio do ponownego wykorzystania, zgodnie z ich

pierwotnym przeznaczeniem o obnizonych parametrach (patrz tabela);
3) pozostate materiaty do ponownego uzytku (6);
4) odpady, w tym ziom (0).

2. W Etapie A dokonujemy kwalifikacji na dwie grupy tj. starouzyteczne oraz zitom. W
Etapie B i C materiaty i urzgdzenia zakwalifikowane jako starouzyteczne nalezy na
podstawie stanu technicznego oraz zapotrzebowania jednostek organizacyjnych,

przyporzadkowac¢ do jednej z grup wymienionych w ust. 1 pkt 1-4.

3. Podstawg dokonania kwalifikacji materiatdw i urzgdzen branzy energetyki jest: stan
techniczny i zapotrzebowanie na materiaty i urzgdzenia z innych jednostek
organizacyjnych Spotki. Nizej wymienione materiaty i urzgdzenia podlegajg na biezgco

aktualizowanej ewidenciji przez jednostki organizacyjne Spotki.

4. W Etapie A nalezy poda¢ szczego6towo oznaczenie identyfikujgce urzgdzenie
zakwalifikowane jako ztom oraz jako urzgdzenia starouzyteczne. Dla przewodéw
jezdnych nalezy podaé typ i dtugosé przewodu oraz jego zuzycie $rednie i miejscowe,
natomiast dla lin no$nych nalezy podac jej typ, dtugos¢, okres eksploatacji oraz
pierwotny nacigg. Pozostate urzadzenia i materiaty urzadzen sieci trakcyjnej nalezy
opisa¢ wg danych zamieszczonych powyzej wraz z numerem katalogowym. Dla opraw

oswietleniowych nalezy podac jej typ oraz moc zrodta swiatta.



Tabela: Warunki ponownego wykorzystania materiatow starouzytecznych branzy energetyki

FPonowne wykorzystanie na torach o predkosci V,,

= 40
w tym na awaryjne czesci
arune L =40 = 80 =140
Material onawnes zamienne (wstawki) oraz do <80 <140 <160 =180
starouzyteczny mmii 'Il]ltmysl_irli przy
wykorzystan fazowaniu robot
Wateriaty starouzyteczne do .
Vel kmih Mateniaty starouzyteczne
Maksymalne zuzycie . - ; -
T e 15.0% 12,5% 10.0% 5,0% 25%
Srednie
Maksymsaine zuzycie 30.0% 25.0% 20.0% 10.0% 50%
migjscowe
Przewody —
jezdne W sisciach modemizowanych —
w odeinkach pozwalajgoych na
Uwaga! du jezdnego z maks. wywieszenie przewody jezdnego
jednym zigczem, na diugosc! odeinka naprezania (seko) bez zlzzz na dugosci odeinks
naprezania (sekgjil
Maksymalny ckres
dotychezasowe| do 25 lat do 20 lat do 15 lat do 10 lat do T lat
Liny nosne eksploataci
Uwaga! Fod naciggiem nie wigkszym niZ nacigg pisrwoiny, w odsinkach pozwalajgeych na wywieszenie finy
) nosnei z maks. jednym daczem, na dugosci odsinka napreZania (seko
Kompozytowe | Maksymalny ckres
izolatory sieci dotychczasowej do 25 lat do 20 lat do 15 lat do 10 Iat do T lat
trakoyjnej eksploatac
Maksymalny ckres
dotychozasowe| do 25 lat do 20 lat do 15 lat do 10 lat do 7 lat
eksploatac)
Rurowy Bez widocznyeh uszkodzen oraz
ﬂSFmEt_E'EF' Bez widocznych uszkodzen oraz koniecznosci kompleksowey koniscznossi misiscows)
trakeyjnej I — regenerasi zabezpisczenia anfykorozyjnego slemaniow regensrac zabezpisczenia
=wags stalowych aniykorozyinego elemeniow
stalowych
Teownikowy ospraet siecl irmkoyingl nie kwalifikwe sie jako mafenal starouyiecany
Stalowe Maksymalny chres
konstrukcje dotychczasowe do 25 lat do 20 lat do 15 lat do 10 lat do T lat
WSpOrcZe siec eksploatacy
P’i_lﬂf-l".l"?] I Uwaas! Bez widosznych uszhodzen oraz koniecznosc kompleksowe] regeneraci zabezpisczenia
oswietleniowe Uwaga: anfykomozyinego.
Maksymalny ckres
dotychczasowe do 12 lat do 10 Iat do B Iat do & lat do 4 [at
Oprawy eksploatacy
aswistleniowe Oprawy do lamp wyladowszych i oprawy lypuw LED Tyiko oprawy ypu LE
Uwaga! Kompleine, bez widocznysh uszkodzen oraz nie wymagajgoe kompleksowsj regensracii

zabezpieczenia anfykorozyinego.




Zatgcznik Nr 13.

Wytyczne oceny przydatnosci szyn i podktadow

KWALIFIKACJA MATERIALOW TOROWYCH — ZASADY OGOLNE

1. Pozyskiwane z eksploatowanej nawierzchni kolejowej komponenty toru dzieli sie na:

e przydatne do ponownego uzytkowania w torach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
e nieprzydatne do ponownego uzytkowania w torach PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.

2. Komponenty przydatne zalicza sie do tzw. materiatow starouzytecznych (akronim
MSU),

3. Proces kwalifikacji MSU jest procesem iteracyjnym, w ktérym przydatnosc okresla sie
najpierw prognostycznie a potem coraz trafniej w miare operacji jakim poddawany jest
materiat, co uzasadnia stosowne przekwalifikowywanie.

4. Z uwagi na sekwencje postepowania nalezy rozréznia¢ zmienny status MSU jak
nastepuje:

a) MSU do pozyskania, tj. zintegrowane z eksploatowang nawierzchnig lub zastane na
sktadowisku a wczesniej nie rozpoznane w torze,
b) MSU pozyskane, tj. bedgce wynikiem robét demontazowych;
c) MSU wsadowe, tj. ocenione w miare potrzeby ponownie (np. z udziatem wykonawcy
wybranego do wbudowania materiatu), zwracajgc uwage m.in. na:
e ewentualne uszkodzenia zwigzane z technologia roboét i przetadunkami,
e uzyskany po cieciu demontazowym rozstaw spoin i wad w pozyskanych
przestach szynowych,
e zdatnos¢ gniazd przytwierdzen po operacji odrywania przeset torowych lub
podktadow z tozyska starej podsypki,
¢ inne aspekty wg uznania oséb dokonujgcych tego rodzaju ocen;
d) MSU ostatecznie sklasyfikowane tj. stanowigce budulec innej nawierzchni, bedacy
wynikiem takich operacji jak:
o dalsza selekcja i sortowanie materiatu,
e regeneracja (stacjonarna lub na budowie),
¢ identyfikacja dokumentacji w ramach systemu ocen zgodno$ci (czyt. dalej)

¢ adaptacja na miejscu/budowie przeznaczenia,



KWALITATYWNOSC! MSU

1.

Zgodnie z ogdinymi zasadami bezpieczenhstwa produktow w obrocie wspdlnotowym i
krajowym wymagane jest zapewnienie zgodnosci z wymaganiami podstawowymi/
zasadniczymi adekwatnymi do warunkow zastosowania budownictwo/kolejnictwo. W
odniesieniu do MSU majacych stanowi¢ budulec innej nawierzchni mozliwos¢ takiego
zapewnienia w przyjetym trybie okresla sie dalej mianem kwalitatywnosci MSU.
Za kwalitatywne MSU uwaza sie produkty:
e poddane uprzedniej regeneracji w zaktadzie stacjonarnym zwienczonej stosownymi
dokumentami (por. 1d-100, Id-107)
¢ wytworzone w warunkach funkcjonowania systemu ocen zgodnosci.
W odniesieniu do regeneracji w zaktadzie stacjonarnym nalezy pamietac, ze proces ten
obejmuje nie tylko przywrdocenie technicznych wiasnosci komponentu, ale tez — co
niezwykle istotne — niezawodng selekcje i sortowanie (S&S). W procesie regeneracji
stacjonarnej powstaje w istocie PRODUKT o zdefiniowanej charakterystyce (vide —
przyktad 1d-107 dotyczacy szyn), powstaty przy zachowaniu zasad kontroli jakosci i w
konsekwenciji opatrzony stosownym dokumentem zgodnosci.
W odniesieniu do materiatéw nie podlegajgcych przetworzeniu w zaktadzie
produkcyjnym, o ktérym mowa wyzej nalezy w ocenie MSU uwzglednic¢ system
wprowadzania danego materiatu do obrotu w dacie oznaczonej na tym materiale.
System wprowadzania do obrotu obejmowaé mogt np. tryb swiadectw typu budowli lub
certyfikatéw budowlanych.
W przypadku TYPU BUDOWLI pierwsze akty wykonawcze do Ustawy z dnia 27 czerwca
1997 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 96 poz. 591 z pdzn. zm.) weszly w zycie z
dniem 06-09-2000 Rozporzgdzeniem MTiGM z dnia 20 lipca 2000 r. w sprawie zakresu
badan koniecznych do uzyskania Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji budowili i
urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji kazdego typu pojazdu kolejowego (Dz. U. Nr 69 poz. 813).
O ile interpretacje przyjmowane w ramach kwalifikacji materiatéw nie stanowig inaczej -
data wejscia w zycie 06-09-2000 moze by¢ przyjmowana za graniczng do oceny
kryterium kwalitatywnosci. W przypadku podktadéw zatem - te produkowane w roku
2001 i pdzniej uzna¢ mozna za wytworzone w ramach funkcjonowania systemu ocen
zgodnosci w transporcie kolejowym. W przypadku szyn nie poddanych regeneracji w
zaktadzie stacjonarnym samo oznaczenie UIC60 daje domniemanie zgodnosci, gdyz

norma zharmonizowana bazuje w istocie na wymaganiach karty UIC.

! Kwalitatywny tj. jakosciowy, gatunkowy itp. — okre$lenie stuzgce wyrdznieniu cechy kryjacej skomplikowane
interpretacje



Powyzsze interpretacje nie wykluczajg uzycia materiatbw w sposéb odmienny pod
warunkiem dokonania interpretacji i ocen wtasciwych dla dowiedzenia zgodnosci.
Trudnosci interpretacyjne wynikajg z niedoboru regulacji w tym zakresie. Tym nie mniej
w TSI jest wzmianka o sktadnikach interoperacyjnosci (szyny, podktady, systemy
przytwierdzen) zdatnych do ponownego uzytku. Dla takich sktadnikow nie wystawia sie
deklaracji zgodnosci WE, nie ma tez mowy o konieczno$ci wydania oswiadczenia przez
zarzadce infrastruktury.

Obowigzujgce przepisy wspolnotowe i krajowe, dla nowych materiatow naktadajg na
Producenta obowigzek wystawiania odpowiednich dokumentéw, a wiec deklaracji
zgodnosci WE dla sktadnikéw interoperacyjno$ci, Swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji wydawanego przez UTK wraz z deklaracjg zgodnosci z typem dla typow
budowli okreslonych w rozporzgdzeniu 720, czy tez krajowej deklaracji wtasciwosci
uzytkowych dla pozostatych wyrobow budowlanych. Dokumenty te swiadczg jednak o
wprowadzeniu produktu do obrotu na rynku i ich kopie sg dotgczane przy kazdym
udostepnianiu na rynku. Interpretacje, jakoby dla materiatéw starouzytecznych miaty by
by¢ wydawane oswiadczenia zarzadcy infrastruktury, sg w takim ujeciu bezzasadne. Nie
mozna bowiem jak sie wydaje utozsamiaé oswiadczenia zarzadcy z dokumentami
wprowadzajgcymi do obrotu. Ponowna zabudowa uzywanego wczesniej produktu nie

jest bowiem tozsama z jego udostepnieniem na rynku.

10. W sprawie tej za wigzgce uznaje sie aktualne stanowisko interpretacyjne Prezesa UTK.

KLASY GATUNKOWE

1.

Na etapie pozyskiwania MSU uzyskaé¢ powinien atrybuty wskazujgce mozliwe jego
przeznaczenie lub wskazanie do zbycia. Stuzy to planowaniu srodkéw oraz zamkniec¢ z
wyprzedzeniem oraz m.in. temu, aby proces demontazu i postepowania

z materiatami na budowie pozyskujgcej dany materiat uwzgledniat jego przeznaczenie.
Z uwagi na:

e wymagania technologiczne tgczenia szyn:

i. najbardziej restrykcyjne w przypadku zgrzewania elektrooporowego
(ograniczajgce zuzycie pionowe w zasadzie do 2mm),

ii.  mniej restrykcyjne w przypadku spawania termitowego (kilka do kilkunastu
milimetréw) z zastrzezeniem, ze statystycznie wystepuje zdecydowanie wiecej
pekniec¢ takich spoin niz zgrzein z uwagi na niezwykle istotny w tej technologii
tzw. czynnik ludzki (staranno$¢ ustawienia, sprawdzania wygrzania itp.) oraz brak
rejestracji przebiegu procesu

ii.  najmniej restrykcyjne w przypadku ztgcz tubkowanych z zastrzezeniem ze tory

klasyczne w praktyce nie powinny juz byé masowo uktadane



kryteria odbioréw robét — takze takich w ktorych zastosowano MSU,

a w szczegolnosci dopuszczalne odchytki szerokosci toru

radykalne roznice w warunkach do sortowania materiatu w zaktadzie stacjonarnym
w stosunku do warunkéw terenowych

konieczne jest dzielenie planowanych do pozyskania materiatow na tzw. klasy
gatunkowe. mieszczgce w sobie zagregowane zbiory cech materiatu majgcego

stanowi¢ budulec innej nawierzchni .

3. Klasy gatunkowe, o ktérych mowa wyzej okresla sie nastepujgco:

1)

1)

2)

Gatunek 1 — MSU-SORTOWANE / - zapas 4 przydatnos¢ 7 tj. materiaty
sklasyfikowane stanowigce budulec spetniajgcy w catosci kryteria tab.1 i
stosownych warunkéw wykonania i odbioru dzieki temu, ze zostaty:
a) przetworzone z uzyciem metod produkcyjnych obejmujgcych odpowiednig
kontrole jakosci i wystawienie dokumentéw zgodnosci (szyny), lub
b) wybrane
i. wylacznie z odcinkéw zachowujgcych jakos¢ geometryczng w aspektach
majgcych znaczenie dla oceny danego komponentu dla predkosci
wskazanej w tab.1 oraz
ii. codo zasady w taki sposob, ze

e nie posiadajg wadliwosci

e poziom zuzycia jest znikomy,

¢ nie wymagajq adaptacji w ramach zabudowy;
Gatunek 2 — MSU DODATKOWE - zapas 4 przydatnos¢ 8 tj. materiaty
sklasyfikowane stanowigce budulec spetniajgcy w dominujacej populacji kryteria
tab.1 i stosownych warunkow wykonania i odbioru gdyz sg mato-zréznicowane,
dobrane z komponentéw charakteryzujgcych sie matym zuzyciem ale wymagajgce
w ramach zabudowy robét adaptacyjnych takich jak obcinanie szyn (pocietych
palnikiem, ze zbyt bliskimi sobie spoinami, krotkimi wstawkami itp.), lub
korygowanie szerokosci na podktadach po zabudowie.
Gatunek 3 — MSU PRZEBRANE - zapas 4 przydatnos¢ 6 tj. przebrane dla
biezgcego utrzymania, adekwatnie do potrzeb zaktadu pozyskujacego; W grupie tej
mieszczg sie zarowno materiaty znaczgco zuzyte (np. szyny do wstawek w tuki
gorskie) jak i bliskie cechom nowych materiatéw w torach 200km/h (np. dla CMK) co
zaktad pozyskujacy ustala adekwatnie do posiadanych w utrzymaniu nawierzchni o

réznych stopniach zuzycia i standardach,



3) Gatunek 4 — MSU POZAKLASOWE - zapas 4 przydatnosé¢ 4 tj. mocno-

zroznicowane, mato przydatne z uwagi na brak mozliwosci zachowania kryteriéw
integracji i/lub odbioru w torze;

4. Materiaty niezdatne do powyzszych klas gatunkowych traktuje sie jako zbedne zgodnie z

regulacjami szczegétowymi dotyczacymi gospodarki materiatowej w PKP PLK S.A.

KRYTERIA WYKORZYSTYWANIA
1. Materiat starouzyteczny sklasyfikowany moze byé ponownie wykorzystany na

warunkach wyspecyfikowanych w tab.1.

Tabela 1
Parametry eksploatacyjne toru, w ktorym rozwazac
mozna uzytkowanie materialow starouzytecznych ZAKRES
— Rodzaj toru | prognozowane natezenie LIl
gatunkowe Predkosé . MATERIALOWE
km/h] przewozow GO
[Tg/rok]
Kol 1 Kol 2 Kol .3 Kol 5
Gatunek 1
SORTOWAN Tory SZLAKOWE, gldwne zasadnicze | OGOLNO-
E V <120 dodatkowe oraz inne SIECIOWY
- 0 natezeniu przewozow spetiajgcym
krytenum: Q < 10 [Ta/rok] rotacja
na calgj sieci
Gatunek 2 PKP PLK S A
DODATKOW tory STACYJNE glowne dodatkowe,
E V <60 boczne | bocznicowe o natezeniu
- przewozow spetniajgecym kryterium: Q <
3
Gatunek 3
PRZEEB RAN Adekwatne do indywidualnych potrzeb zakladu iﬁﬁggfv
pozyskujacego wg cech pozyskanego materialu i
kryteriow diagnostycznych wykorzystanie
przez Zaklad
Gatunek 4 pozyskujacy
POZAKLAS tory BOCZNE, bocznicowe 1 specjalnego lub zbycie
OWE V <40 przeznaczenia o natezeniu przewozow
spelniajacym kryterium Q < 1 Tg/rok
takze odbojnice w torach wszystkich klas

2.

Zaktad linii kolejowych dokonujgcy pozyskania w pierwszej kolejnosci zabezpiecza

potrzeby materiatu do utrzymania biezgcego mieszczgce sie w klasie gatunkowej 3

(wstawki, pojedyncze wymiany podktadow i inne roboty o charakterze napraw i

konserwacji).




3. W klasie gatunkowej, o ktorej mowa wyzej niniejsza instrukcja nie narzuca kryteriow
gdyz selektywne naprawy nawierzchni dokonuje sie co do zasady z uzyciem wstawek
materiatdw o pasujgcym wzajemnie zuzyciu i gabarytach - niezaleznie od predkosci.

4. W kolejnosci drugiej zabezpiecza sie materiaty do rotacji ogolno-sieciowej
klasyfikowane w gatunku 1 oraz gatunku 2.

5. W klasy gatunkowej 2 zaktada sie mate zroznicowanie stanu technicznego oraz zuzycia
tych materiatéw. Ma to na celu swobode obrotu tym materiatem bez koniecznosci
selekcjonowania i sortowania w warunkach terenowych tj. poza zaktadem produkcyjnym
i bez wykorzystania systemoéw etykietowania kazdego elementu wsadowego dla potrzeb
cechowania produktu.

6. Do klasy gatunkowej 1 i klasy gatunkowej 2 zalicza sie wylgcznie materiaty
kwalitatywne.

7. Kazdorazowa ostateczna decyzja o wykorzystaniu materiatu w konkretnej lokalizaciji
powinna uwzgledniac
a) Kryteria klasyfikacji MSU
b) Przewidywang technologie tgczenia szyn (zgrzewy, spoiny termitowe typowe lub

hybrydowe, ztgcza tubkowe),

c) Kryteria odbioru robét determinowane cechami materiatow,

d) Prognozowany czas eksploatacji materiatu w konfrontacji z zatozeniami dotyczgacymi
cyklu zycia nawierzchni przyjetymi do danego przedsiewziecia.

e) ekonomiczne uzasadnienie dla ewentualnej zabudowy materiatu starouzytecznego
uwzgledniajgc koszty robocizny, pracy sprzetu i logistyki a takze dostepnos$c
zamknie¢ torowych.

f)  wymagania w zakresie weryfikacji podsystemow (kwalitatywnosc).

SZYNY STAROUZYTECZNE

1. W kwalifikacji szyn do klas gatunkowych z uwagi na zuzycie i obcigzenie stosuje sie
kryteria zestawione w tab.2.

2. W Zadnej klasie gatunkowej nie dopuszcza sie stosowac szyn obrabianych cieplnie
w catej objetosci produkowanych w Hucie Katowice w latach 1985 — 1993. Szyny takie
nalezy kwalifikowac jako nieprzydatne.

3. Do klasy gatunkowej 1 i 2 stosuje sie w szczegolnosci szyny:

1) o profilu 49E1 oraz 60E1 i UIC60,

2) wykonane z gatunku stali R260, R350 HT, St90PA,

4. Kryteria kwalifikowania szyn do klasy gatunkowej 1 sg tozsame z kryteriami

kwalifikowania szyn do regeneracji w zakfadzie stacjonarnym, okreslonymi w |d-107 za

wyjatkiem dodatkowego kryterium przeniesionego obcigzenia wskazanego w tab.2.



Ustalanie przeniesionego obcigzenia szyn obejmuje szacowanie danych z ewidenc;ji
pracy eksploatacyjnej oraz danych o zuzyciu pionowym szyn, przy czym przyjmowac
mozna narastanie tego zuzycia w tempie Tmm/100Tg o ile doswiadczenia indywidualne
nie wskazujg inaczej.
Kryteria kwalifikowania szyn do klasy gatunkowej 2 sg w wigkszosci tozsame kryteriami
kwalifikowania szyn do regeneracji w zaktadzie stacjonarnym za wyjgtkiem nizej
wskazanych kryteriow dodatkowych, wynikajgcych z ograniczonej mozliwosci selekc;ji i
sortowania oraz wycinania odcinkow z wadami szyn na budowie pozyskania i budowie
przeznaczenia. W szczegolnosci — szyny do klasy gatunkowej 2 pozyskiwane w formie
przeset szynowych:
a) Zuzycia powinny odpowiada¢ kryteriom zwartym w tab.2
b) Szyny nie powinny posiadac
e spoin termitowych za wyjatkiem koncéw wynikajgcych z zasad przecinania dla
demontazu toru,
e wad powierzchniowych typu: zuzycie faliste (2201, 2202), wybuksowania (2251,
2252), head checking (2223), squat (227), schelling (2221, 2222),
e wad do wymiany lub obserwacji (wykazy otrzymywane z 1G).
Z uwagi na mozliwos¢ wykorzystania szyn klasy gatunkowej 1 i 2 do kompleksowych
napraw co wymaga zapewnienia zgrzewalnosci i zachowania kryteriow odbioru robot

zaleca sie kwalifikowac do tej klasy szyny o matym zuzyciu (uwagi tabeli).



Tabela 2

Kryteria kwalifikacji szyn staro-uzytecznych

27T . S sl s
oz z uwagi na zuzycia i obciaZenie
= 2 Dopuszczalne zuzycie Maksymalne Budulec
85 [mm] przeniesione do zabudowy
§ s PIONOWE boczne obciazenie [Tg]
N
8 > 60ET,
N @ GOE1, G0E1,
e UICED 49E1 UICED 49E1, Ué%g[l 49E1,
diuzki szynowe 210 m
dociete pitg
Gatunek 1 Zgrzane z uprzednio
wyselekcjonowanych,
wg 1d-107 400 250 reprofilowanych | zbadanych szyn
o ustalonych klasach jakosci lecz
zroznicowanych dlugosciach wg
Id-107.
Gatunek 2 209 20uz [ 20V 2.0v
7.0uw 7.0u3 Przesia szynowe ciete palnikiem
wzglednie pila o ile zostato to
Gatunek 3 Ustala zaklad linii kolejowych pozyskujacy materiat (wzg ?'wspe?:y?ikowane}
Gatunek 4 Graniczne wg Graniczne wg - -
Id1 lub 7 0w Id1 lub 10.0=

U1 - przyjeto odchylki szerokosci toru przy odbiorze NG-VB0 nie przekraczajace 4mm

U2 - wartosci karbu pozwalajace na wielokrotne faczenie przeset szynowych w tor bezstykowy poprzez
zgrzewanie maszynami mobilnymi

U3 - maksymalne zuzycie pionowe przewidywane w przypadku wdroZzenia spawania termitowego z
uzyciem tzw. form hybrydowych; do tego czasu moZliwe zastosowania tak zuzytych szyn jedynie w torach
klasycznych po rozpoznaniu przyczyn zuZycia (osiggniecie duZego pionowego Zuzycia za wyjatkiem szyn
w lukach - moze dowodzic przeniesienia duzego obcigzenia o ile szyna nie byta poddawana czestej
reprofilac)i);

U4 - przyjeto analogicznie jak dla najnizszej klasy jakosci szyn zregenerowanych; mozliwe stosowanie
wylacznie do potgczen klasycznych {asortyment produkcji wygaszany)

8. CIECIE SZYN. Ciecie szyny starouzytecznej lub nie objetej jeszcze kwalifikacjg nalezy
wykonywac zachowujgc nastepujace rygory:
a) Szyny przeznaczone do klasy gatunkowej 1 i 2 — stosuje sie wymagania |d-107

z zastrzezeniem, ze w rejonie spoin wymagane jest ciecie:

e na zgrzeinach i spoinach najblizszych zachowaniu modutu dtugosci —w
przypadku ciecia palnikiem?,

e przy zgrzeinach i spoinach najblizszych zachowaniu modutu dtugosci a ciecie
powinno by¢ wykonywane poza strefg wptywu ciepta lub 0,40m o ile nie ustalono
inaczej — w przypadku ciecia pita;

b) Szyny zbedne (ztom) - szyna po przecigciu powinna mie¢ dtugos¢ nie wigkszg niz

10 m,

c) Szyny przed kwalifikacjg - wymaga sie ciecie jak w przypadku szyn do klasy

gatunkowej 2.

2 Szyny tak pociete muszg do pdzniejszej zabudowy byé ponownie docinane dla usuniecia strefy wptywu ciepta



10.

11.

OZNACZENIA. Przy kwalifikacji szyn w torze (MSU do pozyskania) odcinki
zakwalifikowane do zasilenia roznych klas gatunkowych nalezy oddziela¢ kreskag
pionowg i odpowiednio znakowad.

Kazde przesto szynowe przeznaczone do klasy gatunkowej 2 powinno posiadac
oznaczenie dotychczasowej krawedzi jezdnej wykonane analogicznie jak stanowi 1d107
(obmalowanie z06ttg farbg odcinka catej bocznej powierzchni gtowki szyny od strony
krawedzi jezdnej).

W zaleznosci od przeznaczenia do danej klasy gatunkowej oraz twardosci stosuje sie

nastepujgce oznaczenia szyn, umieszczane w komorze tubkowej na obu koncach szyny

a) Szyny pozyskiwane do klasy gatunkowej 1:
e szyny surowe: dwa biate punkty,
e szyna obrabiana cieplnie — dwie zielone poziomie kreski kazda dtugosci 10 - 20
cm;
b) szyny pozyskiwane do klasy gatunkowej 2:
e szyny surowe: jeden biaty punkt,
e szyna obrabiana cieplnie — zielona pozioma kreska o dtugosci okoto 10 — 20 cm;
c) szyny pozyskiwane do klas gatunkowych 3 i 4 (pozostajgce do wykorzystania
wewnatrz-zaktadowego) — ustala indywidualnie zaktad linii kolejowych pozyskujgcy
materiat
d) szyny nieprzydatne:

e 3 czerwone krzyzyki.

PODKLADY STAROUZYTECZNE

1.
2.

W kwalifikacji podktaddéw stosuje sie kryteria zestawione w tab.3

Szerokosc toru jako parametr podktadu powinna by¢ oceniana zawczasu przez pryzmat
danych diagnostycznych z pomiardw ciggtych toru z podktadami przewidywanymi do
pozyskania.

W puli podkfadéw pozyskanych do klasy gatunkowej 1 i 2 dopuszcza sie do 10%
podktadéw przekraczajgcych odchyiki szerokosci toru.

Na miejscu wbudowania podktadéw klasy gatunkowej 1 lub 2 nalezy przewidzie¢ roboty
adaptacyjne obejmujgce w miare potrzeby poprawianie szerokosci toru z
przytwierdzeniem SB (przepinanie, wktadki zmiennej szerokosci) lub poprawianie
szerokosci toru

z przytwierdzeniem K lub SKL na podkfadach drewnianych w granicach tolerancji

otworéw w przektadkach.



Tabela 3.1

Kryteria kwalifikacji

£ 3 2d =53 podkladow BETONOWYCH
o >z gg F3c
O m o = x 3 ; 3
Mo X =] g oW o 8
c =< C g5 S§asw x 2
N o 3 g 5 = Cechy o
QT H o~ W x5 ]
¥ o ﬁ"g - E a
o g = w)
Gatunek | Ps94, | 20 Od Brak wadliwosci uzasadniajacych usuniecie z toru U1
1 Ps93, roku oraz oznak degradacji lub uszkodzen mogacych
Gatunek | Ps83 | Xx | 2001 wplynad na wytrzymatosé takich jak wloskowate U2
2 X pekniecia w czesci srodkowe], pekniecia
propagujace od wkretow /kotew lub zarysowania
na scianie bocznej w strefie kotwienia zbrojenia
Ps94,
Ps93,
Gatunek | Ps&3 Ustala zaklada linii kolejowych
3 pozyskujacy materialy
INBK
K83,
K85
PBS
Gatunek | INBK | Xx XXX
4 K83, X adekwatne dla stopnia degradacji 0,7 XXX
K85
PBS

U1, U2: kryteria odbioru parametru  szerokosé toru” zgodne z maksymalng predkoscia w danegj
klasie gatunkowej wg tab.1 lub z indywidualnymi ustaleniami w przypadku pozyskiwania szyn
dla konkretnego wykorzystania np. w torach nizszej predkosci lub w ramach przedsiewzieé na
ktarych ustanowiono szczegolne zasady odbioru z uwagi na zastosowanie podkladow
starouzytecznych.

5. OZNACZENIA. Znakowanie podktadéw przeznaczonych do ponownej zabudowy w torze

- stosuje sie nastepujgce oznaczenia umieszczane na wierzchu podktadu pomiedzy

czotem podktadu, a mocowaniem szyny:
a) Gatunek 1:

¢ jedna biata kropka;
b) Gatunek 2:

e dwie biate kropki;

c) Gatunek 3 oraz 4 (pozostajgce do wykorzystania wewnatrz-zaktadowego) — ustala

indywidualnie zaktad linii kolejowych pozyskujgcy materiat

d) podktady nieprzydatne do ponownego uzytkowania:

e czerwone krzyzyki.



Tabela .3.2

© = —~ Kryteria kwalifikacji zuzycia podkladdw
£ 5 = S| 53 z drewna TWARDEGO
QD > g o = = c
N ® c| = .
O m O = $c!| 3 ; 2
m — X = O @
Sx & g SE|&E 2s
N o3 = = Cechy
$SE | 2 g1 3% g9
g 2| F S| x3 &
Gatunek | El1gr4 5] Od U1
(1B, lIB) lat roku Weiecia podkladek na glebokosé do 6 mm.

Gatunek 10 2001 Pekniecia podiuzne rozwarte nie wieksze niz U2

2 lat 10 mm

Ustala zaklada linii kolejowych
pozyskujacy materialy

Gatunek

3
Gatunek | El1gr4

4 igre Kxx HKHK adekwatne dla stopnia degradacji 0,7 HKXX

(1B, 1B,
IB)

U1, U2: Kryteria odbioru parametru szerokosé toru™ Zzgodne z maksymalng predkoscia
w danej klasie gatunkowe] wg tab.1 lub z indywidualnymi ustaleniami w przypadku
pozyskiwania szyn dla konkretnego wykorzystania np. w torach nizsze] predkosci lub
w ramach przedsiewzie¢ na ktorych ustanowiono szczegolne zasady odbioru z uwagi na
zastosowanie podkladdw starouzytecznych

Tabela 3.3
" =| _ Kryteria kwalifikacji zuzycia podkladdw
E h-g r%u % T 7z drewna MIEKKIEGO
Nnns = ~E| 3 Q
8% £ 8 0T | 8 k)
S0 5 — SE| s Cechy x 2
[ I o n | = c
N o = % | & o
o = w
Gatunek KAX KXK | XXX KXKK KHKK
1
Gatunek XXX XXX KKK
2
Elar4 Ustala zaklad linii kolejowych
(IB, 1IB) pozyskujacy materialy
Gatunek
3
Gatunek Elar4
4 igré Ko | X adekwatne dla stopnia degradacji 0,7 KK
(1B, 1B,
l1B)
U1, U2: kryteria odbioru parametru  szerokosé toru” zgodne z maksymalng predkoscig
w dang] klasie gatunkowe] wg tab.1 lub z indywidualnymi ustaleniami w przypadku
pozyskiwania szyn dla konkretnego wykorzystania np. w torach nizszej] predkosci lub
w ramach przedsiewziec¢ na ktorych ustanowiono szczegolne zasady odbioru z uwagi na
zastosowanie podkladow starouzytecznych




AKCESORIA
1. Do akcesoriéw torowych zalicza sie komponenty przytwierdzen i ftubkowanych potgczen

szyn.

2. Akcesoria torowe wybudowane z toréw i spetniajgce wymagania wskazane w ust. 2
nalezy klasyfikowac do klasy gatunkowej 3 lub 4.

3. Do ponownego wykorzystania w torze mozna stosowac akcesoria nie posiadajgce wad

kwalifikujgcych do usuniecia z toru.



Zatagcznik Nr 14

WARUNKI TECHNICZNE KWALIFIKACJI ROZJAZDOW STAROUZYTECZNYCH

1.

W ramach obszaru branzy drogowej materiaty i urzgdzenia podlegajg kwalifikacji wg.

nastepujgcych kryteriow:

1) materiaty starouzyteczne (8) — sg to materiaty, ktore kwalifikujg sie bezposrednio do
ponownego wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem;

2) materialy starouzyteczne do regeneracji, a w przypadku szyn starouzytecznych: do
regeneracji/reprofilacji (7) — sg to materiaty kwalifikujgce sie do ponownego
wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem po
zregenerowaniu/reprofilacii;

3) materialy starouzyteczne do predkosci V<40 km/h (4) — sg to materiaty, ktére
kwalifikujg sie bezposrednio do ponownego wykorzystania w torach do predkosci 40
km/h;

4) pozostate materiaty do ponownego uzytku (6);

5) odpady, w tym ztom (0).

W Etapie A dokonujemy kwalifikacji na dwie grupy tj. starouzyteczne oraz ztom. W
Etapie B i C materiaty i urzgdzenia zakwalifikowane jako starouzyteczne nalezy na
podstawie stanu technicznego oraz zapotrzebowania jednostek organizacyjnych,
przyporzgdkowac do jednej z grup wymienionych w ust. 1 pkt 1-4.
PRZEDMIOT WARUNKOW TECHNICZNYCH | WARUNKI KWALIFIKACJI ROZJAZDOW
DO PONOWNEJ ZABUDOWY
Przedmiotem niniejszych warunkéw technicznych sg zalecenia dotyczgce sposobu

kwalifikacji do ponownej zabudowy rozjazdoéw starouzytecznych typu 60E1 i 49E1.

Kwalifikacji mogg podlegac rozjazdy, ktore nie wykazujg nadmiernego zuzycia
eksploatacyjnego lub takie, ktére akceptowalnym naktadem robocizny i srodkéw

finansowych mozna doprowadzi¢ do dobrego stanu technicznego.

KWALIFIKACJA ROZJAZDOW DO PREDKOSCI v>40 km/h

Iglice:

1) iglice proste mogg mieé zuzycie pionowe i boczne nie przekraczajgce 5 mm,;

2) iglice tukowe mogg mie¢ zuzycie pionowe i boczne nie przekraczajgce
dopuszczalnego, tzn. 8 mm;

3) iglice nie mogg wykazywac odksztatcen trwatych oraz pekniec, wyszczerbien i

sptywow;



4)

5)

na powierzchniach iglic nie mogg wystepowac¢ wady kwalifikowane jako ,do
obserwac;ji” lub ,do wyciecia”. W szczegdlnosci nie moze by¢ zuzycia falistego,
wybuksowan oraz wad typu ,head-checking”, ,squat”, ,schelling”;

w przypadku wystepowania wad wymienionych w pkt 3) i 4) mozna je usungc¢
poprzez szlifowanie, przy czym zuzycie pionowe i boczne po szlifowaniu nie moze

przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 1) i 2).

Szyny tgczgce, opornice i szyny toczne przy kierownicach:

1) nakierunku zasadniczym rozjazdéw dopuszcza sie zuzycie pionowe i boczne nie
przekraczajgce 5 mm;

2) na kierunku zwrotnym rozjazdow dopuszcza sie zuzycie pionowe i boczne nie
przekraczajgce dopuszczalnego, tzn. 8 mm;

3) szyny nie mogg wykazywac odksztatcen trwatych oraz pekniec¢ i sptywow;

4) na powierzchniach szyn nie mogg wystepowac¢ wady kwalifikowane jako ,do
obserwac;ji” lub ,do wyciecia”. W szczegdlnosci nie moze by¢ zuzycia falistego,
wybuksowan oraz wad typu ,head-checking”, ,squat”, ,schelling”;

5) w przypadku wystepowania wad wymienionych w pkt 3) i 4) mozna je usungc
poprzez napawanie i/lub szlifowanie, przy czym zuzycie pionowe i boczne po
szlifowaniu nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 1) i 2).

Kierownice:

1) kierownice na kierunku zasadniczym i zwrotnym rozjazdu mogg mie¢ zuzycie nie
przekraczajgce 3 mm;

2) kierownice nie mogag wykazywac pekniec i odksztatcen trwatych;

3) dopuszcza sie stosowanie przektadek regulacyjnych zgodnie z Instrukcjg Id-4

(Rozdziat 4, §13, ust. 8).

Krzyzownice:

1)

2)

3)
4)

krzyzownice do predkosci v=100 km/h mogg by¢ kwalifikowane maksymalnie po
trzykrotnej regeneracii;

dopuszcza sie zuzycie pionowe i boczne szyn skrzydtowych i dziobow nie
przekraczajgce 5 mm;

krzyzownice nie mogg wykazywac odksztatcen trwatych oraz pekniec i sptywow;
na powierzchniach elementow jezdnych krzyzownic nie mogg wystepowac
uszkodzenia kwalifikowane jako ,do obserwacji’. W szczegdlno$ci nie moze by¢

wybuksowan oraz wad szyn typu ,head-checking”, ,squat”, ,schelling”;



5)

w przypadku wystepowania wad wymienionych w pkt 3) i 4) mozna je usungc¢
poprzez napawanie i/lub szlifowanie, przy czym zuzycie pionowe i boczne po

szlifowaniu nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 2).

Systemy przytwierdzen, akcesoria:

1)

2)

3)

4)

5)

wszystkie podktadki zebrowe i ptyty podiglicowe oraz pozostate elementy stalowe,
jak oporki iglicowe, urzgdzenia przeciwpetzne, tubki stabilizujgce, koziotki w
kierownicy, wktadki nie mogg wykazywac ztaman ani peknieg;

systemy przytwierdzen musza by¢ kompletne. Wkrety pekniete lub ztamane,
uszkodzone tapki sprezyste i sprezyny Df-2 lub inne uszkodzone elementy
systemow przytwierdzen nalezy wymieni¢ na nieuszkodzone lub w przypadku braku
elementéw nieuszkodzonych, na nowe;

wszystkie przekfadki podszynowe i podpodktadkowe powinny by¢ wymienione na
nowe;

brakujgce lub uszkodzone elementy systeméw przytwierdzeh i akcesoriow nalezy
uzupetnic¢ lub wymienic;

Kryteria zakwalifikowania ztgczek i akcesoriow do wymiany zgodnie z zatgcznikiem

14 pkt 3 Warunkéw technicznych Id-1.

Zamkniecia nastawcze i stabilizatory:

1)

2)

zamkniecia powinny by¢ kompletne i nie wykazywa¢ odksztatcen trwatych.
Parametry geometryczne, takie jak dolegania i odlegania iglic od opornic, droga
oporowa klamry powinny by¢ zgodne z wymaganiami Instrukcji 1d-4;

rozjazd R300 powinien by¢ wyposazony w stabilizator potozenia iglic. W przypadku
braku stabilizatora, rozjazd nalezy doposazy¢ w to urzadzenie. Zabrania sie

zabudowy rozjazdéw R300 bez stabilizatorow iglic.

Podrozjazdnice:

1)
2)
3)

nie dopuszcza sie podrozjazdnic ztamanych lub popekanych.;
wadliwe podrozjazdnice nalezy wymienic;
w zakresie wadliwosci podrozjazdnic nalezy stosowac kryteria dotyczgce podktadow

strunobetonowych i drewnianych.

KWALIFIKACJA ROZJAZDOW DO PREDKOSCI V<40 km/h

Iglice:

1)

iglice proste i fukowe mogg mie¢ zuzycie pionowe nie przekraczajgce 8 mm,

natomiast zuzycie boczne nie przekraczajgce 5 mm;



2)

3)

4)

5)

w przypadku nie wystepowania zuzycia bocznego lub gdy zuzycie boczne wynosi do
2 mm, dopuszcza sie zuzycie pionowe nie przekraczajgce 10 mm;

iglice nie mogg wykazywac odksztatcen trwatych oraz pekniec, wyszczerbien i
sptywow;

na powierzchniach iglic nie mogg wystepowac¢ wady kwalifikowane jako ,do
obserwac;ji” lub ,do wyciecia”. W szczegdlnosci nie moze by¢ zuzycia falistego,
wybuksowan oraz wad typu ,head-checking”, ,squat”, ,schelling”.

w przypadku wystepowania wad wymienionych w pkt 3) i 4) mozna je usungé
poprzez szlifowanie, przy czym zuzycie pionowe i boczne po szlifowaniu nie moze

przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 1) i 2).

Szyny tgczgce i szyny toczne przy kierownicach:

1)

2)

3)

4)

5)

szyny na kierunku zasadniczym i zwrotnym mogg mie¢ zuzycie pionowe nie
przekraczajgce 8 mm, natomiast zuzycie boczne nie przekraczajgce 5 mm;

w przypadku nie wystepowania zuzycia bocznego lub gdy zuzycie boczne wynosi do
2 mm, dopuszcza sie zuzycie pionowe nie przekraczajgce 10 mm;

szyny nie mogg wykazywac odksztatcen trwatych oraz pekniec i sptywow;

na powierzchniach szyn nie mogg wystepowac wady kwalifikowane jako ,do
obserwac;ji” lub ,do wyciecia”. W szczegdlnosci nie moze by¢ zuzycia falistego,
wybuksowan oraz wad typu ,head-checking”, ,squat”, ,schelling”;

w przypadku wystepowania wad wymienionych w pkt 3) i 4) mozna je usung¢
poprzez napawanie i/lub szlifowanie, przy czym zuzycie pionowe i boczne po

szlifowaniu nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 1) i 2).

Kierownice:

1)

2)
3)

kierownice na kierunku zasadniczym i zwrotnym rozjazdu mogg mieé zuzycie nie
przekraczajgce 3 mm;

kierownice nie mogg wykazywac pekniec¢ i odksztatcen trwatych;

dopuszcza sie stosowanie przekfadek regulacyjnych zgodnie z Instrukcjg 1d-4
(Rozdziat 4, §13, ust. 8).

Krzyzownice:

1)

2)

krzyzownice do predkosci V<40 km/h przeznaczone do toréw gtéwnych
zasadniczych moga by¢ kwalifikowane maksymalnie po trzykrotnej regeneraciji,
a krzyzownice przeznaczone do toréw gtéwnych dodatkowych lub stacyjnych po
czterokrotnej regeneraciji;

szyny skrzydtowe i dzioby krzyzownic mogg mie¢ zuzycie pionowe nie

przekraczajgce 8 mm, natomiast zuzycie boczne nie przekraczajgce 5 mm;



3)

4)
5)

6)

w przypadku nie wystepowania zuzycia bocznego lub gdy zuzycie boczne wynosi do
2 mm, dopuszcza sie zuzycie pionowe nie przekraczajgce 10 mm;

krzyzownice nie mogg wykazywac odksztatcen trwatych oraz pekniec i sptywow;

na powierzchniach elementéw jezdnych krzyzownic nie mogg wystepowac
uszkodzenia kwalifikowane jako ,do obserwacji’. W szczegdlnosci nie moze byé
wybuksowan oraz wad szyn typu ,head-checking”, ,squat”, ,schelling”;

w przypadku wystepowania wad wymienionych w pkt. 4) i 5) mozna je usungc¢
poprzez napawanie i/lub szlifowanie, przy czym zuzycie pionowe i boczne po

szlifowaniu nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 2) i 3).

Systemy przytwierdzen, akcesoria:

1)

2)

3)

4)

5)

wszystkie podktadki zebrowe i ptyty podiglicowe oraz pozostate elementy stalowe,
jak opdrki iglicowe, urzadzenia przeciwpetzne, tubki stabilizujgce, koziotki

w kierownicy, wktadki nie mogg wykazywac ztaman ani pekniec;

systemy przytwierdzen muszg by¢é kompletne. Wkrety pekniete lub ztamane,
uszkodzone tapki sprezyste i sprezyny Df-2 lub inne uszkodzone elementy
systemow przytwierdzeh nalezy wymienié na nieuszkodzone lub w przypadku braku

elementéw nieuszkodzonych, na nowe;

wszystkie przekfadki podszynowe i podpodktadkowe powinny by¢ wymienione na

nowe;

brakujgce lub uszkodzone elementy systeméw przytwierdzeh i akcesoriow nalezy

uzupetnic¢ lub wymienic;

kryteria zakwalifikowania ztgczek i akcesoriow do wymiany zgodnie z zatgcznikiem

14 punkt 3 Warunkow technicznych Id-1.

Zamkniecia nastawcze i stabilizatory:

1)

2)

zamkniecia powinny by¢ kompletne i nie wykazywac odksztatcen trwatych.
Parametry geometryczne, takie jak dolegania i odlegania iglic od opornic, droga

oporowa klamry powinny by¢ zgodne z wymaganiami Instrukcji 1d-4.

w przypadku braku stabilizatora iglic w rozjezdzie dopuszcza sie zabudowe rozjazdu
starouzytecznego bez stabilizatora tylko w przypadku toréw gtéwnych dodatkowych
i stacyjnych. W przypadku zabudowy rozjazdu w tor gtéwny zasadniczy rozjazd musi

by¢ wyposazony w stabilizator.

Podrozjazdnice:

1)

nie dopuszcza sie podrozjazdnic ztamanych lub popekanych;



2) wadliwe podrozjazdnice nalezy wymienic;

3) w zakresie wadliwosci podrozjazdnic nalezy stosowaé kryteria dotyczace podktadow

strunobetonowych i drewnianych.



Zatgcznik Nr 15

Wytyczne w sprawie legalizacji materiatéw starouzytecznych nawierzchni kolejowej

na gruncie zasad oceny zgodnosci podsystemu infrastruktura

z uwzglednieniem sytuacji pozostawienia materialu w torze

§1

Przedmiot wytycznych i zasady ogodlne

1.

Przedmiotem niniejszych wytycznych jest wskazanie postepowania przy legalizacji szyn,
podktadow i systemu przytwierdzenia, ponownie wykorzystywanych w catosci lub w
czesci do nawierzchni kolejowej, w ramach zamowien robot, obejmujacego weryfikacje i
oceny zgodno$ci podsystemu infrastruktura w rozumieniu specyfikacji o
interoperacyjnosci kolei.

Zgodnie z zapisami TSI INF pkt 6.6 [1] i stanowiskiem Prezesa UTK [2] podsystem
infrastruktura moze spetnia¢ wymagania zasadnicze takze w przypadku wykorzystania w
podsystemie materiatdow starouzytecznych zwanych dalej MSU, pod warunkiem
potwierdzenia tego w procesie weryfikacji WE podsystemu prowadzonego przez
jednostke notyfikowana.

Weryfikacja WE podsystemu prowadzona przez jednostke notyfikowang, powinna
zostac poprzedzona oceng ryzyka majgcg na celu wykazanie zdatnosci do uzytku MSU
przy zatozonych parametrach techniczno-eksploatacyjnych zwanych dalej PTE oraz
zapewnieniu kontroli ryzyka w dalszej jego eksploataciji.

Proces oceny ryzyka, powinien by¢ poprzedzony dziataniami pozostajgcymi w

kompetencji zarzgdcy/zamawiajgcego tj. PKP PLK S.A. obejmujgcymi:

1) potwierdzenie zdatnosci materiatu do dalszego uzytkowania w dotychczasowych lub
nowych warunkach eksploatacyjnych (np.: podniesienie predkos$ci), zwanych dalej
warunkami zadanymi, ktére obejmuije:

a) ocene poczgtkowej zdatnosci materiafu — wynikajgcej z dokumentéw
odniesienia wtasciwych w chwili wprowadzania materiatu do obrotu, stanowigcg
o tzw. kwalitatywnosci materiatu w rozumieniu zatgcznika 13,

b) ocene aktualnej zdatnosci materiatu — wynikajgcej ze stanu technicznego
materiatu ocenionego w ramach dziatar diagnostycznych (czy wyrdb spetnia
wymagania pozwalajgce na potwierdzenie zgodnosci podsystemu z
wymaganiami zasadniczymi, a takze czy posiada aktualng dokumentacje
dotyczgca utrzymania, okreslajgcg m.in. graniczne wartosci zuzycia, sposoéb
montazu, odniesienie do prowadzonych ocen okresowych wyrobu itp.),

c) ocene adekwatnosci zastosowania tj. potwierdzenia, ze w nowych warunkach

materiat bedzie zastosowany zgodnie z wymaganiami wtasciwej klasy toru, co



tym samym potwierdza, Zze wyrob spetnia wymagania dotyczgce wspotpracy,
w planowanych warunkach eksploatacyjnych, w docelowym miejscu

przeznaczenia, z innymi wyrobami,

2) ocene ryzyka przeprowadzong zgodnie z zapisami rozporzgdzenia 402/2013,

uwzgledniajgcg oceny, o ktérych mowa wyzej.

5. W przypadku przytwierdzen pozostawienie wybranych komponentéw bez wymiany np.
kotwy w podkfadzie betonowym — wymaga:
1) dostarczenia wszystkich wymienianych komponentéw przez jednego kompletatora,
ktéry wprowadza wezet przytwierdzenia zawierajgcy te (tj. wymieniane) komponenty

do obrotu jako sktadnik interoperacyjnosci,

2) uzyskania od kompletatora dokumentéw na gruncie systemu ocen zgodnosci
potwierdzajgcych ze pozostawione komponenty sg w relewantnym dla ocen
zgodnos$ci zakresie rownowazne elementom, jakie byty uwzglednione w ramach

wprowadzenia do obrotu wezia, z ktérego udostepnit komponenty do wymiany.

6. Postepowanie z materiatami starouzytecznymi uwzgledniajgce zasady legalizacji na
gruncie TSI oraz kwalifikacje gatunkowg Im-3 zat. 13 okresla Tabela 1.
Tabela 1

POSTEPOWANIE Z MATERIALAMI STAROUZYTECZNYMI
NAWIERZCHNI | PODSYSTEMU

Fodziat
_ o )
Przypadek traktowania materatu 513:23;?11:?2 . materialy starouzyteczne
nawierzchni " podsystemu =

a) Pozostawienie w podsystemie bez wybudowy,
stosuje sie wytyczne

b) Zdemontowanie i ponowne zamontowanie (w nie dotyczy legalizacji
cafosci lub czesci) w danej lokalizacji w ramach tej Im-3 zat 15
samej inwestycji,

c) Zdemontowanie w jedne] lokalizacji i

zamontowanie w innej lokalizacji (np. przesuniety stosuje sie wytyczne

. : - tosuje sie S
lub zamontowany w inny tor) w ramach tej same;j Stost . legalizacji
inwestycji, kwallﬂkaz:fgmatenah.l Im-3 zat 15
d) Zdemontowany w jedne] lokalizacji i Im-3 zat. 13 (dopuszcza sie wytacznie

zamontowany w innej lokalizacji, w ramach gatunek 112)

odrebnych inwestycji.
UWAGI:

1) w rozumieniu zat. 13 instrukcgji Im-3

2) w rozumieniu stanowiska Prezesa UTK z 20 sierpnia 2019 w sprawie oceny zgodnosci
podsystemow strukturalnych, w ktérych zastosowano staro-uzyteczne wyroby kolejowe




7.

§2

Pozostawiane lub zabudowywane materiaty muszg zapewniac spetnienie wymagan
ujetych w Standardach Technicznych i innych instrukcjach PKP PLK S.A. niezaleznie

od procesu legalizacji, o ktérym mowa na wstepie.

Ocena poczgtkowej zdatnosci materiatu (kwalitatywnos$c)

1.

Ocena poczatkowej zdatnosci materiatu dotyczy okresu jego wytworzenia w warunkach
funkcjonowania systemu ocen zgodnosci. Mozliwo$¢ zapewnienia zgodnosci

Z wymaganiami podstawowymi/zasadniczymi adekwatnymi do warunkéw zastosowania
rzeczonego materiatu okresla sie mianem kwalitatywnosci.

Ocena poczatkowa obejmuje w szczegdlnosci ustalenie czy pozostawiany obecnie w
torze w tej samej lokalizacji lub ponownie zabudowywany materiat byt w dacie jego
produkcji-materiatem odpowiednio:

1) wprowadzonym do obrotu wg dwczesnie obowigzujgcych przepiséw oraz

2) przeznaczonym do okreslonych obecnie warunkéw eksploatacii.

Date produkcji materiatu nalezy ustali¢ na podstawie zamieszczonych na nim oznaczen
(np. rok produkcji szyn wg cechy wypuktej). W przypadku trudnosci nalezy przyja¢ date
pierwszej zabudowy materiatu wynikajgcg z posiadanej ewidenciji.

Pod pojeciem wprowadzenia do obrotu materiatu, okre$lanego dalej mianem WDO,
rozumie sie wprowadzenie produktu do obrotu rynkowego w rozumieniu przepiséw
odrebnych o systemie ocen zgodno$ci.

Dla potrzeb niniejszych wytycznych nalezy rozrozniac:

1) dowdd wprowadzenia do obrotu stanowigcy dokument administracyjny oraz

2) dokumenty odniesienia stanowigce podstawy techniczne wprowadzenia do obrotu.
Dowodem wprowadzenia do obrotu sg w przypadku szyn i podktadéw Swiadectwa
Dopuszczenia Typu budowli wydane przez UTK lub GIK lub Deklaracja WE dla sktadnika

interoperacyjnosci w zaleznosci od daty produkcji i przeznaczenia.

. W celu ustalenia czy materiat byt uznany za przydatny do zadanych obecnie warunkéw

eksploatacji konieczna jest przede wszystkim identyfikacja czy w dokumencie wydanym
w dacie produkcji lub zabudowy wyrobu, potwierdzajgcym wprowadzenie do obrotu,
ograniczono jakikolwiek parametr techniczno-eksploatacyjny w aspekcie przeznaczenia
rzeczonego produktu.

Jezeli w dowodzie wprowadzenia do obrotu :

1) ograniczono jakikolwiek parametr techniczno-eksploatacyjny (zwykle predkos¢)
to zdatno$¢ materiatu do dalszej eksploatacji powinna by¢ z tym ograniczeniem

literalnie i fizycznie zgodna tj. warunki dalszego uzytkowania nie mogg przekraczac



2)

wartosci tego parametru (np. w przypadku swiadectw dla rozjazdéw praktykowano

powszechnie wskazanie predkosci maksymailnej),

nie ograniczono zadnego parametru techniczno-eksploatacyjnego to nalezy
sprawdzi¢ czy w dokumencie odniesienia stanowigcym podstawe wprowadzenia do
obrotu nie natozono ograniczen co do przydatnosci tego rodzaju materiatu —

Zatgcznik B.

9. Dla celoéw informacyjnych nalezy zauwazy¢, ze dokumentami odniesienia stanowigcymi

podstawy techniczne wprowadzania do obrotu materiatow nawierzchniowych na

przestrzeni lat byly miedzy innymi:

1)
2)
3)

4)

normy serii PN,

karty UIC a potem normy europejskie wprowadzane do zbioru Polskich Norm,
warunki techniczne wykonania i odbioru opracowane dla potrzeb kolei uznane
w niektorych przypadkach przez producentéw oraz niezalezne jednostki

w systemie ocen zgodnosci,

dokumentacje sktadane do wnioskéw o dopuszczenie do obrotu.

10. Dla utatwienia przypisania danemu MSU zgodnie z datg produkciji:

1)

2)

§3

wiasciwego dowodu wprowadzenia do obrotu — w Zatgczniku A zestawiono ich
rodzaje i typy budowli natomiast szczegdétowy wykaz zawiera § 5 instrukcji 1d-100
[3;

wiasciwego dokumentu odniesienia — w Zatgczniku B zestawiono dokumenty
odniesienia i ograniczenia (ich brak) bedgce podstawg techniczng wprowadzenia

do obrotu materiatébw nawierzchniowych.

Ocena aktualnej zdatnosci materiatu (diagnostyka)

1. Ocena aktualnej zdatnosci materiatu powinna wynikac z:

a)

ustalenia zasad diagnostyki dla danego materiatu w zadanych warunkach jego
eksploatacji tj. np. wskazanie kryteridow i procedur przyjetych w spétce PKP PLK S.A.,
rzeczywistej oceny diagnostycznej danego materiatu dokonanej wg tych zasad

i z uwzglednieniem oceny poczgtkowe;.

2. W przypadku materiatow zaklasyfikowanych jako gatunek 1 lub 2 w rozumieniu

zatgcznika 13 do Im-3 — warunek, o ktorym mowa wyzej uzyskuje sie poprzez zgodnosc¢

z kryteriami klasyfikacji do tych gatunkow.

§4

Odpowiedzialno$¢ w zakresie pozostawienia materiatow starouzytecznych

w podsystemie



1. Zgodnie z lop-1 [4] odpowiedzialnos¢ za spetnienie wymagan zasadniczych przez
podsystem z zastosowanymi wyrobami starouzytecznymi ponosi podmiot wystawiajacy,
w oparciu o certyfikat weryfikacji WE, deklaracje weryfikacji WE podsystemu #j.
wykonawca prac.

2. Wykonawca odpowiada za zastosowanie materiatu o potwierdzonej przydatnosci, bez
wad i zgodnie z przepisami oraz wymaganiami PKP PLK S.A.

3. Zakiad Linii Kolejowych PKP PLK S.A. wystawia, w oparciu o niniejsze wytyczne, opinie
potwierdzajgcg zdatnos¢é MSU oraz mozliwos¢ jego ponownego wykorzystania w
podsystemie na mocy wdrozonego w Spotce Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem
(SMS), oraz instrukcji wewnetrznych w nim ujetych.

4. W przypadku duzego zakresu pozyskiwania materiatow, co wigze sie z koniecznoscig
skomplikowanego zarzgdzania sortowaniem i oznaczaniem poszczegoélnych materiatow,
a w szczegoblnosci szyn zaleca sie wsparcie procesu pozyskiwania i legalizowania

materiatu, zleceniem do kompetentnej jednostki inzynierskiej lub logistyczne.

§5

Postanowienia konhcowe

1. Niniejsze wytyczne wchodzg w zycie w procesach inwestycyjnych do stosowania
zgodnie z zasadami nowelizacji okreslonymi w la-7 [5].
2. W pozostatych przypadkach wytyczne stosuje sie fakultatywnie w oparciu o

indywidualne ustalenia.

§6
Dokumenty przywotane
[1] Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace

technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w

Unii Europejskiej.

[2] Stanowisko Prezesa UTK z 20 sierpnia 2019 w sprawie oceny zgodnosci podsystemow

strukturalnych, w ktorych zastosowano staro-uzyteczne wyroby kolejowe.

[3] .Wytyczne w zakresie dokumentéw wymaganych przy zakupach materiatow
nawierzchniowych stosowanych w podsystemie Infrastruktura na liniach kolejowych

zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” 1d-100.

[4] ,Wytyczne w zakresie wdrazania i stosowania zasadniczych wymagan interoperacyjnosci

w procesie inwestycyjnym” lop-17.



[5] Zasady opracowania i publikowania instrukcji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A. oraz uzyskiwania zgody na odstepstwo — la-7.
§7
Zatgczniki do niniejszych Wytycznych stanowig:

A. Zestawienie rodzajow i typow budowli
B. Zestawienie dokumentow odniesienia oraz ograniczen przydatnosci w nawierzchni

materiatow starouzytecznych podsystemu - ocena poczgtkowa zdatnosci.



Zatacznik A.
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Zatagcznik B

ZESTAWIENIE DOKUMENTOW ODNIESIENIA ORAZ OGRANICZEN PRZYDATNOSCI
W NAWIERZCHNI MATERIAtOW STAROUZYTECZNYCH PODSYSTEMU - ocena
poczatkowa zdatnosci
OBSZAR WPROWADZENIA DO OBROTU RYNKOWEGO
materiat Dane z dokumentdw odniesienia dla wytwarzania produktu
wskazanych w dopuszczeniu lub adekwatnych w systemie ocen zgodnosci
o Wersja Okres Ograniczenia F.>TE
nazwa typ Dokument odniesienia . . . w dokumencie
jezykowa| obowigzywania R
odniesienia
PN-H-93420:1957 PL 1957 1971
PN-H-93421:1965 PL 1965 1970
PN-H-93421:1970 PL 1970 1984 . .
szyna $49 nie wystepujq
PN-H-93420:1970 PL 1970 1976
PN-H-93420:1975 PL 1975 2005
PN-H-93421:1984 PL 1984 2006
PN-EN 13674-1:2006 EN 2006 2008
PN-EN 13674-1+A1:2008 EN 2008 2011 . .
szyna 49E1 nie wystepujq
PN-EN 13674-1:2011 EN 2011 2017
PN-EN 13674-1+A1:2017 EN 2017 | obecne
PN-H-93420:1970 PL 1970 1976 . .
A 560 PN-H-93421:1970 pL 1970 | 1984 nie wystepujq
e UIC60 PN-H-93420:1975 PL 1975 2005 nie wystepujq
PN-H-93421:1984 PL 1984 2006
PN-EN 13674-1:2006 EN 2006 2008
szyna 60E1, 49E1 PN-EN 13674-1+A1:2008 EN 2008 2011 nie wystepujq
PN-EN 13674-1:2011 EN 2011 2017
PN-EN 13674-1+A1:2017 EN 2017 | obecne
INBK . .
podktad PBS BN-85/8939-01 PL 1986 1998 nie wystepujq
PN-K-02101:1998 PL 1998 2006
PS-83 PN-EN 13230-1:2003 EN 2003 2006
podkfad PS-93 PN-EN 13230-1:2006 EN 2006 | 2009 nie wystepujg
PS-94 PN-EN 13230-1:2009 EN 2009 2016
PN-EN 13230-1:2016 EN 2016 | obecnie
Uwagi
PTE - parametry techniczno-eksploatacyjne (przeznaczenie komponentu)




