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Rozdziat 1. Postanowienia ogdine

§ 1.

Przedmiot opracowania

1. Przedmiotem ,Wymagan na rejestrator zdarzen techniczno — ruchowych dla systemu
i podsystemow automatycznego sterowania rozrzgdzaniem na gorkach rozrzgdowych
le-166” (zwanych dalej ,Wymaganiami”) sg wymagania funkcjonalno — eksploatacyjne na
rejestrator zdarzen techniczno — ruchowych, bedacy czescig sktadowg systemow
sterowania rozrzgdzaniem stosowanych na gérkach rozrzgdowych, zwany dalej
Lrejestratorem”.

2. Wymagania obowigzujg przy budowie, modernizacji oraz przy remoncie urzadzen srk na
sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Urzadzenia
zainstalowane przed wejsciem w zycie Wymagan, mogg by¢ nadal eksploatowane na
warunkach, wedtug ktoérych zostaty pobudowane.

3. Zgode na odstepstwo od zasad opisanych w Wymaganiach, udziela Dyrektor Biura
Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

§ 2.

Cel dokumentu

Celem dokumentu jest opracowanie w formie pisemnej, jednolitego, jednoznacznego
I aktualnego zbioru minimalnych wymagan na rejestrator zdarzen techniczno — ruchowych
dla urzadzenh automatycznego sterowania rozrzgdzaniem na gorkach rozrzgdowych.

§ 3.
Uzyte pojecia i skréty

Pojecia i skréty uzyte w niniejszym dokumencie oznaczajg:
1) asr - automatyczne sterowanie rozrzgdzaniem;
2) AUTO - rozrzgdzanie z nastawieniem zwrotnic przez system ZSSiK;

3) baza danych urzadzenia rejestrujgcego - zbiér danych zarejestrowanych na
trwatym nosniku pamieci;

4) baza kart rozrzadowych i wynikowych - system informatyczny Zarzadcy
Infrastruktury ~ przeznaczony dla  wspomagania  czynno$ci  zwigzanych
z rozrzgdzaniem sktadéw pociggdéw towarowych na stacji, w skrocie BAZKART;

5) identyfikacja odprzegu - rozpoznanie rzeczywistej liczby osi przemieszczajgcego
sie odprzegu, porownanie jej z liczbg osi przewidziang dla tego odprzegu oraz
wygenerowanie jednoznacznego sygnatu bedgcego efektem tego poréwnania;

6) ingerencja reczna - nagte interwencyjne reczne sterowanie pracg wybranego
urzgdzenia sterowanego w sposéb pétautomatyczny lub automatyczny, samoczynny;

7) karta wynikowa - zestawienie rzeczywistego rozmieszczenia odprzegéw po
zakonczonym rozrzgdzaniu;

8) komunikat - wiadomos$¢ dla uzytkownika systemu asr generowana przez urzgdzenia
asfr;
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koniec rozrzadzania - moment, gdy wszystkie z zaplanowanych w Kkarcie
rozrzgdowej wagony dojadg poza ukres ostatniej zwrotnicy w strefie podziatowej lub
z chwilg zakonczenia rozrzgdzania przez operatora;

mylnik - odprzeg, ktérego droga zjazdu okre$lona kartg rozrzgdowg ulegta zmianie
wskutek dziatania urzgdzen asr;

odprzeg - pojedynczy wagon lub grupe wagonow potgczonych ze sobg, staczanych
z gorki rozrzgdowej lub odrzucanych;

odprzeg modyfikowany - odprzeg o innej niz wskazana w karcie rozrzgdowej liczbie
osi lub wagonoéw;

operator - pracownika obstugujgcego stanowisko operatorskie na nastawni
rozrzgdowej;

personel utrzymania - pracownik obstugi technicznej lub obstugi diagnostycznej;

poczatek rozrzadzania - polecenie operatora i wjazd pierwszej osi skladu wagonow
na szczyt gorki rozrzgdowej;

polecenia - kazdy zestaw czynnosci wykonywanych przez operatora prowadzacy do
zmiany stanu urzadzen asr, urzgdzen zasilania oraz urzadzen pomocniczych.
Polecenia dzielg sie na nastepujgce grupy: polecenia nastawcze
normalne, polecenia nastawcze specjalne, polecenia techniczne;

polecenia nastawcze normalne - polecenia stuzgce do zmiany stanow urzgdzen
asr w procedurze obstugi normalnej (nieobostrzonej);

polecenia nastawcze specjalne - polecenia stuzgce do zmiany standéw urzgdzen
asr w procedurze obstugi awaryjnej z pominieciem niektorych zaleznosci;

polecenia techniczne - polecenia inne niz nastawcze, stuzgce do zmiany stanow
urzgdzenh asr oraz urzgdzen pomocniczych;

predkosé spychania - predko$¢, z jakg lokomotywa pcha sktad wagonow
w kierunku grzbietu gorki rozrzgdowej, a odprzegi od szczytu goérki po kolei odrywajg
sie od tego sktadu;

predkosé¢ zadana (Vz) - zadang predkos¢ wyjazdu odprzegu ze strefy hamulca
w sposob potautomatyczny lub automatyczny;

producent - producenta lub dostawce Iub upowaznionego przedstawiciela
producenta lub upowaznionego przedstawiciela dostawcy;

przegladarka - oprogramowanie umozliwiajgce wybor, przegladanie i drukowanie
danych z rejestratora,;

RECZ - rozrzgdzanie z nastawieniem zwrotnic przez operatora ze stanowiska
operatorskiego;

reczne sterowanie hamulcami torowymi - regulacje predkosci odprzegu poprzez
wymuszenie przez operatora momentu rozpoczecia i zakonczenia procesu
hamowania odprzegu;
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rozrzadzanie - dzielenie skladu wagondéw na odprzegi i ich przemieszczanie na
odpowiednie tory kierunkowe (relacyjne), wg ustalonych zasad;

serwis techniczny - podmiot zewnetrzny wykonujgcy na zlecenie uzytkownika
naprawy lub konserwacje urzgdzen systemu;

stanowisko operatorskie - stanowisko zlokalizowane w nastawni rozrzgdowe;j
przeznaczone do sterowania urzgdzeniami asr i kierowania procesem rozrzgdzania;

stanowisko utrzymania i diagnostyki - stanowisko komputerowe (jednostka
centralna, urzgdzenia wejscia i wyjscia), przeznaczone dla personelu
utrzymania, wyposazone w rejestrator i komputerowy program diagnostyczny;

stany pracy hamulca - stan odhamowania (stan NIE HAMUJ), stan hamowania lub
stan gotowos$ci do hamowania (stan HAMUJ);

STOP - przerwe w rozrzadzaniu, dopychania, manewry nie bedgce rozrzgdzaniem;

strefa hamowania - urzadzenia systemu regulacji predkosci zainstalowane
w torze, stuzgce do spowalniania biegu odprzegéw, spetniajgce podstawowe funkcje
regulacji predkosci w rejonie gorki rozrzgdowej: wyhamowania do predkosci zadanej
lub bezpiecznej;

strefa hamulca torowego - odcinek toru liczony od urzgdzenia stwierdzajgcego
obecnos$¢ odprzegu umieszczonego przed strefg hamowania do konca tej strefy;

strefa podziatowa - uktad toréw i rozjazdow liczony od grzbietu gérki rozrzgdowej do
poczagtkéw torow kierunkowych;

strefa pomiarowa toru kierunkowego - czes¢ toru kierunkowego objeta pomiarem
jego wolnej dtugosci;

tory kierunkowe - tory za ukresami ostatnich zwrotnic za strefg podziatowa, na ktére
staczane sg odprzeg;i;

urzadzenia automatycznego sterowania rozrzadzaniem - urzadzenia
przeznaczone do sterowania ruchem kolejowym na gorkach
rozrzgdowych, zapewniajgce wymagany poziom bezpieczenstwa
i sprawnosci; okreslane takze nazwg skrocong urzgdzenia asr;

zintegrowany system sterowania i kontroli (w skrécie ZSSiK) - podsystem

automatycznego sterowania rozrzgdzaniem, przeznaczony do powigzania ze sobg
wszystkich systemoéw stosowanych na gorce rozrzadowej i zapewnienia w petni
zautomatyzowanego rozrzgdzania sktadu wagonow.

§ 4.

Dokumenty zwigzane

Dokumenty PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zwigzane z niniejszym dokumentem:

1)

SWytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen
dla komputerowych stanowisk obstugi urzgdzehn sterowania ruchem kolejowym
le — 1047
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2) ,Wytyczne w zakresie sposobu prezentacji stanu urzgadzen automatycznego
sterowania rozrzgdzaniem na monitorach ekranowych stanowiska operatorskiego
le — 1707

3) .Instrukcja o technice wykonywania manewrow Ir-9”.

Rozdziat 2. Wymagania funkcjonalno - eksploatacyjne

§ 5.

Przeznaczenie

Rejestrator zdarzeh techniczno - ruchowych przeznaczony jest do dokumentowania
danych technicznych i eksploatacyjnych dotyczacych urzadzen i proceséw na gorce
rozrzgdowe;.

§ 6.

Cel stosowania

Celem stosowania rejestratora jest zebranie iumozliwienie zaprezentowania
(odtworzenia) zapiséw z pracy urzgdzen asr, oraz polecen wydanych przez operatora.

§7.

Funkcje rejestratora zdarzen techniczno — ruchowych

. Rejestrator zdarzeh techniczno - ruchowych powinien odbieraé, rejestrowac
i archiwizowaé dane dotyczace:

1) zmian stanu urzadzen asr wraz z urzgdzeniami zasilania;

2) czynnosci ruchowych wykonywanych przez personel na stanowisku operatorskim,
a w szczegolnosci:

a) zmian personelu obstugi, z podaniem imion i nazwisk operatorow oraz godziny
przyjecia / zdania dyzuru,

b) recznych ingerencji w sterowanie urzgdzen.
. Rejestrator powinien umozliwiac:

1) przeglgdanie wstecz zarejestrowanych danych wg czasu wystgpienia np. na
monitorze;

2) wydruk zarejestrowanych informaciji z zgdanego przedziatu czasowego;

3) wizualne odtworzenie na monitorze sytuacji ruchowej w rejonie goérki rozrzgdowej na
podstawie dostepnych zmian stanu urzadzen asr, z Zzgdanego przedziatu czasowego;

4) przegladanie danych ruchowych i technicznych na monitorze oraz wydruk na
zgdanie z podaniem daty i czasu od .... do...., wykazow i zestawien
celowych, wyfiltrowanych z danych, wg wybranych kryteriow, z podaniem: rodzaju lub
kodu zdarzenia (np. tylko ,I” albo ,B”) lub bez podania tych kryteriow, wg standardu
okreslonego w:

a) Tabeli 23 (patrz § 19),
b) Tabeli 4 (patrz § 20);

5) prezentacje procesu hamowania odprzegu na wybranej strefie hamowania;

8
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6) tworzenie wykreséw funkcji:

a) predkosci odprzegu w strefie hamulca i predkosci zadanej w funkcji czasu
z zaznaczonym okresem hamowania,

b) wolnej dtugosci toru kierunkowego w funkcji czasu i predkosci odprzegu na torze
kierunkowym.

§ 8.
Efekty

Przez zastosowanie rejestratora powinny zostac osiggniete nastepujgce efekty:

1) mozliwos¢ odtworzenia istotnych standéw urzgdzen asr (proceséw ruchowych na gorce
rozrzgdowej) oraz polecen wydanych przez operatorow, z okres$lonego okresu
W przesztosci;

2) uzyskanie informaciji historycznej umozliwiajgcej wyjasnienie przyczyn niedojechania
odprzegu do zamierzonego miejsca na torze kierunkowym, starcia pojazdow
kolejowych, najechania z predkoscig przekraczajgcg 1,5 m/s (5,4 km/godz.)
z tolerancjg 0,3 m/s (1,08 km/godz.), czy powstania wypadku;

3) pomoc dla personelu obstugi technicznej w zlokalizowaniu nieprawidtowo dziatajgcych
elementow systemu asr;

4) zwiekszenie nadzoru nad pracg gorki rozrzgdowej;

5) zwiekszenie bezpieczenstwa pracy gorki rozrzadowej, poprzez pozyskanie danych
o stanie technicznym urzgdzen utatwiajgcych wyjasnienie przyczyn braku poprawnej
ich pracy i wczesne podejmowanie czynnosci obstugowych dla zmniejszenia
awaryjnosci urzgdzen.

§9.
Charakterystyka uzytkownika

. Uzytkownikiem rejestratora zdarzen techniczno — ruchowych bedzie personel utrzymania.
. Zadaniem personelu utrzymania powinno by¢:

1) okresowe przeglgdanie zarejestrowanych danych oraz odpowiednia reakcja
w przypadku stwierdzonych nieprawidtowosci;

2) dostarczenie na zgdanie personelu nadzoru wydruku z zapisow z rejestratora. Wydruk
ten powinien mie¢ charakter dokumentu i moze by¢ wykorzystany jako zatgcznik do
protokotu zwigzanego z wyjasnieniem przyczyn wypadku;

3) okresowy przeglad sprawnosci rejestratora.

§ 10.
Wymagania funkcjonalno - techniczne

. Rejestrator powinien skfadaé sie z urzgdzenia wraz z oprogramowaniem wykonujgcego
funkcje zapisu zdarzen techniczno - ruchowych, przegladania i kopiowania zawartosci
bazy danych oraz umozliwiajgcego wspoétprace z urzgdzeniami peryferyjnymi.

. Rejestrator zdarzen techniczno - ruchowych powinien by¢ integralng czescig stanowiska
utrzymania i diagnostyki zlokalizowanego na terenie gorki rozrzagdowe;j.

9
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. Stanowisko utrzymania i diagnostyki powinno tgczy¢ sie ze zintegrowanym systemem
sterowania i kontroli lub by¢ jego integralng czescia, a w przypadku braku ZSSiK powinno
by¢ integralng czescig kazdego z podsystemow asr:

a) regulacji predkosci spychania,

b) regulacji predkosci w strefie podziatowej,
c) regulacji predkosci w torach kierunkowych,
d) nastawiania zwrotnic.

. Rejestrator podsystemu asr powinien zapewni¢ dostep do danych dla rejestratora
systemu ZSSiK poprzez jeden lub kilka kanatéw takich jak:

1) potgczenie sieciowe Ethernet (1x lub 2x ztgcze RJ ):
a) z PC - protokét PROFINET, Modbus/TCPIP,
b) przegladarke (PLC - serwer www);
2) dodatkowy modut / wktadke z portem RS232/485/422:
a) protokot Modbus/RTU/ASCII,
b) wiasny (PtP);
3) moduty procesorow sieciowych standardow przemystowych (PROFIBUS, ASi, CAN).
. Kazde zarejestrowane zdarzenie powinno miec swoj kod i opis.
. Rejestrator zdarzen techniczno — ruchowych powinien:

1) znajdowaé sie w miejscu zamykanym, plombowanym, z dostepem tylko dla osob
upowaznionych;

2) by¢ tak skonstruowany, aby uniemozliwi¢ ingerencje uzytkownikéw systemu zaréwno
w dane zapisywane do rejestratora jak i dane zarchiwizowane przez rejestrator;

3) umozliwia¢ przechowywanie danych co najmniej przez okres 1 roku, a po zapetnieniu
pamieci dane aktualne powinny zastepowac¢ dane poczgwszy od najstarszych;

4) umozliwia¢ przegladanie danych i ich wydruk oraz analize, wedtug zadanego okresu
czasowego i przyjetego kryterium.

. W warunkach normalnej pracy rejestrator powinien udostepnia¢ dane do aplikaciji
klienckich takich jak stanowisko utrzymania i diagnostyki, pracujgcych w zabezpieczonej
sieci wewnetrznej. Protokdt wymiany danych musi by¢ przekazany wraz z urzgdzeniem
lub urzadzenie i program diagnostyczny powinny stanowic¢ integralng catos¢ i byc
dostarczone tacznie.

. Rejestracja powinna odbywa¢ sie w sposob ciggty i automatyczny, niezaleznie od
czynnosci personelu obstugi i utrzymania.

. Zdarzenia powinny byC rejestrowane w czasie rzeczywistym, najlepiej w zapisie
cyfrowym.

10.W przypadku istnienia komputerowego systemu (systeméw) asr, czas systemu

(systemow) asr i rejestratora powinien by¢ zgodny.

10
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11.W przypadku istnienia na gérce rozrzgdowej kilku rejestratoréw, czas tych rejestratoréw
powinien by¢ zgodny.

12.Rejestrator powinien umozliwiaé na zgdanie kopiowanie czesci lub catosci jego bazy
danych na zewnetrzny nosnik pamieci. Dane na nosniku powinny by¢ zabezpieczone
przed nieuprawnionymi manipulacjami.

13.Wydruk musi by¢ dostarczony na zgdanie upowaznionego personelu nadzoru, po podaniu
przez niego numeru rozrzgdzanego wagonu lub nastepujgcych danych:

1) data, godzina, minuta rozpoczecia rozrzgdzania;

2) nr pociggu;

3) nr kolejny odprzegu w sktadzie;

4) nr toru kierunkowego, na ktory kierowany byt odprzeg;
5) liczba osi w odprzegu.

14.Upowazniony personel powinien mie¢ mozliwo$¢ wyboru sposobu i zakresu wyswietlania
zapiséw rejestratora.

15.Kazdy przeglgdany ekran czy wydruk powinien by¢ opatrzony nagtowkiem zawierajgcym
miejsce powstania zdarzenia i date:

1) miejsce — nazwa stacji, oznaczenie funkcjonalne nastawni rozrzgdowe;;
2) data (rrrr-mm-dd).

16.Do opisu w nagtowku ,miejsca powstania zdarzenia” powinny zosta¢ wykorzystane
informacje przekazane przez PKP PLK S.A. w zakresie nazwy i kodu tej nazwy.

§ 11.
Wymagania eksploatacyjne uzytkownika

1. Dostep do urzadzen rejestrujgcych powinien posiadac¢ wytgcznie:
1) upowazniony i przeszkolony przez producenta personel utrzymania oraz nadzoru;

2) serwis techniczny producenta w obecnosci personelu obstugi technicznej, za
wyjatkiem przegladu zdalnego, wtedy wykonane czynnosci powinny byc¢ rejestrowane
przez system.

2. Obstuga aplikacji rejestratora powinna by¢ intuicyjna, za pomocg przeglgdarki
internetowe] np. Firefox lub dedykowanej aplikacji - powinna wystarczy¢ podstawowa
znajomosc¢ obstugi komputera.

§12.
Stany i tryby pracy systemu

1. Rejestrator zdarzen techniczno — ruchowych powinien pracowac w trybie pracy ciggte;.

2. Rejestrator powinien spetnia¢ swoje funkcje autonomicznie, niezaleznie od warunkoéw
zasilania zewnetrznego, czynnosci operatorow i personelu technicznego utrzymania.

11
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§13.
Wydajnos¢
. Rejestrator powinien umozliwia¢ zarejestrowanie wszystkich istotnych dla pracy gorki
rozrzgdowej danych w czasie rzeczywistym.

. Odczyt zawartosci rejestratora oraz kopiowanie danych na zewnetrzny nosnik musi
odbywac sie bez przerywania oraz zaktdcen procesu rejestracii.

§ 14.
Niezawodnosé

Sredni czas miedzy uszkodzeniami zupeinymi rejestratora (awariami) nie powinien byé
krotszy niz dwa lata. (MTBF) — 1 awaria na 2 lata.

§ 15.
Dostepnosé (Gotowos¢ techniczna)

. Czas niedostepnosci w roku /4 godziny.
. Przerwa w rejestracji wywotana awarig rejestratora nie moze wymagac¢ wiecej niz pot
godziny na jej usuniecie.
§ 16.
Trwatosé
Czas eksploatacji:

1) programu komputerowego rejestratora powinien wynosi¢ minimum 20 lat;
2) sprzetu komputerowego powinien wynosi¢ minimum 5 lat, a wymieniany sprzet
powinien by¢ dopasowany (zgodny) do programu komputerowego rejestratora.

§ 17.
Bezpieczenstwo

. Architektura sprzetowo — programowa rejestratora powinna zapewnic¢ catkowitg izolacje
logiczng fragmentéw funkcjonalnych rejestratora wspotpracujagcych z zewnetrznymi
sieciami np. Internet oraz zewnetrznymi nosnikami danych.

. W warunkach normalnej pracy rejestratora nie powinien by¢é mozliwy dostep do jego
zasobow z zewnetrznych sieci otwartych (Internet).

. W przypadku awarii rejestratora i koniecznosci serwisowego dostepu do jego zasobdéw
powinno by¢ mozliwe tymczasowe udostepnienie producentowi zdalnego dostepu do
rejestratora z sieci zewnetrznej. Dostep taki musi by¢ uzgodniony i technicznie
zrealizowany przez uzytkownika systemu, rejestrowany.

. Awaria rejestratora:

1) nie moze wstrzymywacC realizacji jakiejkolwiek funkcji wiasciwego systemu
automatycznego sterowania rozrzgdzaniem;

2) musi by¢ niezwtocznie i trwale sygnalizowana na stanowisku operatorskim.

. Rejestrator powinien prawidtowo pracowac¢ przy zaniku napiecia zasilania z sieci
elektroenergetycznych (zasilanie bezprzerwowe) przez okres minimum 30 min
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i spowodowaé poprawne zamkniecie aplikacji rejestratora i nie utracenie zapisanych
danych w przypadku dtuzszego zaniku zasilania.

. Po powrocie napiecia, rejestrator powinien sam sie uruchomic¢ (bez ingerenciji personelu)
i zaczg¢ poprawnie rejestrowaé dane oraz zsynchronizowac dane z urzgdzeniami.

. Informacje powinny by¢ rejestrowane jednoczesnie na dwoch niezaleznych nosnikach
pamieci dla podniesienia niezawodnosci.

. Baza danych urzagdzenia rejestracji musi by¢ zabezpieczona przed wprowadzaniem w nigj
zmian bez udziatu producenta.

. Rejestratory zdarzen techniczno - ruchowych systemow sterowania rozrzgdzaniem
powinny byc:
1) wprowadzane do eksploatacji razem z tymi systemami;
2) integralng czescig tych systemow.
§ 18.
Lista sygnatow i danych podlegajacych obowigzkowej rejestracji z podziatem na
podsystemy asr
. System regulacji predkos$ci spychania powinien rejestrowac:
1) numer pociggu rozrzgdzanego (zalecana komunikacja z BAZKART);
2) predkosc spychania sktadu w okreslonych interwatach czasowych (max. co 10 sek.);

3) wigczenie/wytgczenie sygnatdw zezwalajgcych na tarczach rozrzadowych, rodzaj
sygnatu;

4) aktualny sygnat przekazywany przez uktad sterowania lokomotywg rozrzgdowg
(manewrowg) do lokomotywy;

5) polecenie specjalne - zabranie zgody na rozrzgdzanie (wytgczenie sygnatow
zezwalajgcych na tarczach rozrzgdowych).

. System nastawiania zwrotnic w strefie podziatowej powinien rejestrowac:
1) polecenia specjalne:
a) kasowanie sygnalizacji rozprucia zwrotnicy przez operatora,

b) zabranie zgody na rozrzgdzanie (wytgczenie sygnatéw zezwalajgcych na tarczach
rozrzgdowych),

c) uchylanie uzaleznienia przestawiania zwrotnicy od stanu izolowanego odcinka
zwrotnicowego (sprzezone z licznikami uzycia) - wymuszenie potozenia zwrotnicy
przez operatora przy zajetym odcinku izolowanym;

2) zmiane pofozenia kazdej zwrotnicy z pomiarem czasu i prgdu nastawczego napedu
zwrotnicowego;

3) liczbe osi odprzegu przejezdzajgcego przez zwrotnice;
4) numer pociggu rozrzgdzanego (zalecana komunikacja z BAZKART);
5) brak kontroli napedu zwrotnicy po zatozonym czasie;

6) rozprucie zwrotnicy;
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7)
8)

9)

10)

11)

12)

13)
14)
15)

16)

17)
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samoczynny powrot zwrotnicy;

wigczenie/wytgczenie do pracy agregatu spalinowo - energetycznego zasilajgcego
urzgdzenia automatyki (opcja);

wigczenie/wytgczenie sygnatdow zezwalajgcych na tarczach manewrowych i tarczach
rozrzgdowych oraz zamkniecie i zniesienie zamkniecia przebiegu dla jazdy
manewrowej;

wymuszenie, w trakcie pracy automatycznej, potozenia zwrotnicy przez operatora
(ingerencja reczna przyciskiem zwrotnicowym);

wystanie polecenia zmiany potozenia iglic zwrotnicy przez system nastawiania
zwrotnic;

zajetos¢ kazdej zwrotnicy jezdnej i czas zajetosci uktadu kontroli niezajetosci
zwrotnicy dla kazdego kolejnego odprzegu i dokonywanych jazd manewrowych nie
bedacych rozrzgdzaniem;

zajetos¢ ukresu ostatniego rozjazdu w strefie podziatowej;
zatgczenie / wylgczenie napiecia nastawczego zwrotnic z napedami szybkobieznymi;

zamiana (korekta) czasu zegara wewnetrznego urzgdzenia rejestrujgcego
dokonywana przez personel utrzymania lub automatycznie za posrednictwem
BAZKART,

zamkniecia pomocniczego - stop zwrotnicy - zablokowanie potozenia zwrotnicy przez
operatora,

zamkniecie zwrotnicy zewnetrznymi obwodami wspdtpracujgcymi z obwodami
torowymi.

. System regulacji predkosci w strefie podziatowej i w torach kierunkowych powinien

rejestrowac:

1) zmiane personelu obstugi, z podaniem imienia i nazwiska operatora oraz godziny
przyjecia / zdania dyzuru — zalecana komunikacja z systemem BAZKART lub ZSSIK;

2) dopedzenie sie odprzegoéw w strefie hamulca;

3) gotowosc lub brak gotowosci do pracy poszczegolnych uktadow - podsystemow
sterowania hamulcami odstepowymi i docelowymi, miernikéw predkosci, sterownikéw
obiektowych;

4) liczba osi w odprzegu wjezdzajgcego na strefe hamulca torowego;

5) niezadziatanie (zwarcie lub przerwa w obwodzie) urzadzen stwierdzajgcych
pojawienie sie odprzegu w strefie hamulca torowego;

6) predkos¢ odprzegu poruszajgcego sie w strefie hamulca torowego w okreslonych
interwatach czasowych od momentu pobudzenia urzgdzenia stwierdzajgcego
obecnos¢ odprzegu w strefie hamulca (max. co 0,5 sek.);

7) predkos¢ wjazdu odprzegu na strefe hamulca torowego;

8) rzeczywista predkos¢ wyjazdu odprzegu ze strefy hamulca torowego;

9) sposob sterowania hamulcami: automatyczny (A), potautomatyczny (PA), reczny (R),

z ingerencjg rgczng (wymuszenie w trakcie sterowania (A) lub (PA) stanu pracy
hamulca przez operatora poleceniem ,hamu;j" lub ,nie hamuj");
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10)
11)
12)
13)

14)

15)

16)
17)
18)
19)

20)
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sprawnos¢ obwodu petli sterowniczej sterowanego hamulca torowego;
stan pracy strefy hamulca torowego (minimum stan odhamowania);
wiasciwoséci toczne hamowanego odprzegu;

wystanie polecenia wigczenia lub zakonczenia ptukania instalacji hydraulicznej
hamulcow (dot. ETH);

wysterowanie obwodu sterowniczego strefy hamulca torowego sygnatem ,hamuj" lub
,nie hamuj";

zadang w sposob automatyczny lub potautomatyczny predkos¢ wyjazdu odprzegu ze
strefy hamulca torowego;

zajetosc kazdego hamulca torowego/strefy hamulca torowego;
zatgczenie/wytgczenie uktadu sterowania i kontroli hamulcéw torowych;
zatgczenie/wytgczenie urzgdzen napedu hamulcéw torowych;

zmiane (korekte) czasu zegara wewnetrznego urzadzenia rejestrujgcego
dokonywana przez personel utrzymania lub automatycznie;

zmiane cisnienia czynnika roboczego poza dopuszczalny zakres w instalacji
zasilajgcej hamulce.

. System regulacji predkosci w torach kierunkowych powinien dodatkowo, w odniesieniu do
regulacji predkosci w strefie podziatowej, rejestrowac:

1) dokonanie kalibracji wskazan wolnej dtugosci toru kierunkowego;

2) zmiany wolnej dtugosci toru kierunkowego w okreslonych interwatach czasowych

(max. co 10 sek.);

3) gotowos¢ lub brak gotowosci do pracy systemu pomiaru wolnej dtugosci torow

kierunkowych.

. Rejestrator zintegrowanego systemu sterowania i kontroli powinien rejestrowaé wszystkie
dostepne sygnaty wymienione w tym paragrafie oraz informacje dodatkowe dotyczgce:

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)

aktualnego trybu pracy;
czasu wjazdu odprzegu w strefe podziatowg;

gotowosci do pracy systeméw, uktadow i hamulcéw torowych na bazie ktérych
realizowany jest automatyczny tryb rozrzgdzania (jeden sygnat);

karty rozrzgdowej wejsciowej (z BAZKART) i wynikowej;
prawidtowosci transmisji pomiedzy podsystemami sterowniczymi;
predkosci spychania odprzegu;

predkosci poruszania sie odprzegoéw w strefie podziatowej;
przestawienia zwrotnicy biorgcej udziat w rozrzgdzaniu;

stanu odcinkéw torowych i ukresowych;

zadanej predkosci spychania sktadu ze szczytu gorki rozrzgdowej;
zadanej predkos$c¢ zjazdu z hamulca torowego;

zidentyfikowania odprzegu na szczycie goérki rozrzgdowe;;

zmiany personelu obstugi, z podaniem imienia i nazwiska operatora oraz godziny
przyjecia/zdania dyzuru — zalecana komunikacja z systemem BAZKART;
15



14) zmiany (korekty) czasu zegara wewnetrznego rejestratora, dokonywanej przez
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personel utrzymania lub automatycznie z BAZKART.

Uwaga: Karta wynikowa powinna by¢ rejestrowana po zakonczonym rozrzgdzaniu, oraz
powinna by¢ poprzedzona nagtowkiem okreslajgcym:

Oznaczenie funkcjonalne nastawni

Data: dd-mm-rrrr

Nr poc. ....znrtoru ....

poczatek rozrzgdzania: gg-mm-ss; koniec rozrzgdzania: gg-mm-ss

Tabela 1 Karta wynikowa

Numer odprzegu wg Tor kierunkowy Oznacznik Sumaryczna liczba Uwagi:
kolejnosci rozrzgdzania docelowy, na ktéry wagonoéw w osi w odprzegu
wjechat odprzeg odprzegu
1
2.

Legenda do tabeli 1:

— w kolumnie o nazwie ,Uwagi’ nalezy umiesci¢ ponizsze litery, jesli nastgpito

M — odprzeg modyfikowany,
E -

R — odprzeg, dla ktérego interwencyjnie przestawiano zwrotnice przyciskiem

oznacznik wagonu — symbol wg instrukcji Ir-9 (R-34);

odstepstwo od karty R-11 w trakcie rozrzgdzania:

mylnik,

Z pulpitu.
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Przeglagdanie danych wg kryterium

§19.

Forma prezentacji danych ruchowych

tabelaryczne zdarzeh majgcych swoj poczatek i koniec w jednym wierszu tabeli.

zostat w czasie pozniejszym.

ruchowego powinno pokazywacC zestawienie

Zdarzenie nastepne powinno by¢ nastepnym wierszem, ktérego poczatek zainicjowany

Tabela 2. Przyktadowa tabela raportu prezentujgca minimalny zakres rejestrowanych danych
Dane te mogag byc¢

ruchowych systemu

regulacji

predkosci w strefie podziatowej.

wzbogacone, np. 0: numer pociggu, maksymalne opdznienie odprzegu powstate w wyniku
hamowania.

Poczatek rozrzgdzania dd-mm-rrrr; gg-mm-ss

L.p.w Czas Oznaczenie Kolejny nr Sposoéb Predkos¢ Predkos¢ zadana, | Predkos¢ Btad Liczba osi Skutecznosé
dobie funkcjonalne | odprzegu | sterowania najazdu, jesli nie byto zjazdu odprzegu,
w dobie ingerencji recznej
(nr na
identyfika hamulcu,
cyjny torze
odprzegu)
Liczba gg- | hamulec /tor Liczba | A/PA/puste | Vwej (m/s) Vz (m/s) Vwyj »B-lub 1" Liczba m/s
naturalna | Mm-ss naturalna | pole  jesli (m/s) naturalna
zaden z nich
1 np. H-1 np. 1 Vwej Vz lub puste pole, | Vwyj predko$¢ wjazdu na
jesli I” tor kierunkowy lub
hamulec kierunkowy

Koniec rozrzgdzania dd-mm-rrrr; gg-mm-ss

Tabela 3. Przyktadowa tabela raportu prezentujgca minimalny zakres rejestrowanych danych
ruchowych systemu regulacji predkosci w torach kierunkowych. Dane te mogg byc¢
wzbogacone np. o maksymalne opéznienie odprzegu powstate w wyniku hamowania.

Poczatek rozrzgdzania dd-mm-rrrr; gg-mm-ss

L.p.w Czas Oznaczenie Kolejny nr Sposob Predkos¢ | Predkos¢ zadana, Predkos¢ Blad Liczba osi Skutecznos¢
dobie funkcjonalne | odprzegu | sterowania najazdu, jesli nie byto zjazdu odprzegu
w dobie ingerencji recznej
(nr na

identyfika hamulcu,

cyjny torze
odprzegu)

Liczba gg- | hamulec/ tor Liczba | A/PA/puste Wwej Vz (m/s) Vwyj (m/s) | ,B”-lub I” Liczba m/s
naturalna | mm- naturalna | pole jesli (m/s) naturalna

SS zaden z
nich
1 np. H233 lub | np.1 Vwej Vz lub puste pole, | Vwyj predkos¢ dojscia
tor 23 jesli I’ do odprzegu
poprzedzajacego

Koniec rozrzgdzania dd-mm-rrrr; gg-mm-ss

Legenda do tabeli 21 3:
»L.p. w dobie” — kolejny nr odprzegu w dobie wg kolejnosci okreslonej czasem
wystgpienia pierwszego ze zdarzen w wierszu;

1)

2)

3)

,»Czas” - podany z doktadnoscig sekundy, czas zarejestrowania predkosci Vwej na
pierwszym od szczytu gorki urzgdzeniu dokonujgcym pomiaru predkosci;

»vYwej” - predkos¢ najazdu podana w m/s z dokfadnoscig 0,1m/s;
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4) ,Vz” - predkos¢ zadana podana w m/s z doktadnoscig 0,1m/s;

5) ,,Vwyj” - podana w m/s z doktadnoscig 0,1m/s predkos¢ wyjsciowa zarejestrowana po
Zjezdzie ostatniej osi odprzegu ze strefy hamowania;

6) ,,A/PA” - Automatyczny/Poétautomatyczny sposob sterowania;
7) ,,Blad”:
a) ,I” - ingerencja reczna,
b) ,B” - btad: jesli:
- | Vwyj-Vzad | >0,5 dla hamulca odstepowego (w strefie podziatowej),
— | Vwyj-Vzad | >0,3 dla hamulca kierunkowego;
8) ,,Skutecznosé” - podana w m/s z doktadnoscig 0,1m/s predkosc:

a) wjazdu na tor kierunkowy lub hamulec kierunkowy - dla systemu regulacji w strefie
podziatowej,

b) dojscia do odprzegu poprzedzajgcego na torze kierunkowym, jesli istnieje
techniczna mozliwosc.
. Zawarte w Tabelach 2 i 3 dane, mogg by¢ potgczone i prezentowane w jednej

tabeli, w jednym wierszu, obrazujgcym predkos$ci przejazdu odprzegu od szczytu gorki
rozrzgdowej do miejsca zatrzymania sie na torze kierunkowym, jesli taka forma bedzie

mozliwa technicznie i czytelna dla uzytkownika. Informacje powinny pochodzic¢
z komputerowej analizy drogi jazdy odprzegu.
§ 20.

Forma prezentacji danych technicznych

W formie zapisu tabelarycznego powinny by¢ prezentowane zdarzenia techniczne dla
kazdego urzgdzenia oddzielnie:

1) hamulca torowego szczekowego;
2) toru kierunkowego wyposazonego w hamulce punktowe;

3) uktadu sterowania i kontroli napedu zwrotnicowego wraz z napedem zwrotnicowym
i uktadowg kontrolg niezajetosci zwrotnic.

Tabela 4. Tabela zdarzen technicznych dla urzgdzenia asr

Oznaczenie Czas w momencie Nr identyfikacyjny Kolejny nr odprzegu w dobie Dane techniczne istotne dla
funkcjonalne urzadzenia wykrycia przez urzadzenie odprzegu na urzadzeniu urzadzenia
odprzegu
Liczba naturalna gg.mm.ss Liczba naturalna Liczba naturalna
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Tabela zmian
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Lp.
Zmiany

Przepis wewnetrzny,
ktérym zmiana
zostata wprowadzona
(rodzaj, nazwa i tytut)

Jednostki redakcyjne w obrebie
ktérych wprowadzono zmiany

Data wejscia
Zmiany w zycie

Biuletyn PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A., w
ktérym zmiana
zostata
opublikowana
(Nr/poz./rok)
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