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Rozdziat. 1. Postanowienia ogdine.
§ 1.Przedmiot opracowania.

1. Przedmiotem ,Wymagan funkcjonalnych na ukfad sterujgco kontrolny tarczy rozrzadowej
le-167” (zwanych dalej ,Wymaganiami”) sg wymagania funkcjonalne dla ukfadu sterujgco
kontrolnego tarczy rozrzadowej, bedacego czescig sktadowg urzadzen sterowania
rozrzgdzaniem stosowanych na goérkach rozrzagdowych, zwanego dalej ,uktadem
sterujgco kontrolnym”.

2. Wymagania obowigzujg przy budowie oraz przy remoncie urzadzen srk na sieci linii
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Urzadzenia
zainstalowane przed wejsciem w zycie Wymagan, mogg by¢ nadal eksploatowane na
warunkach, wedtug ktoérych zostaty pobudowane.

3. Zgode na odstepstwo od zasad opisanych w Wymaganiach, moze udzieli¢ Dyrektor Biura
Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

§ 2.Cel dokumentu.

Celem dokumentu jest opracowanie w formie pisemnej, jednolitego, jednoznacznego
i aktualnego zbioru wymagan funkcjonalnych dla uktadu sterujgco kontrolnego tarczy
rozrzagdowej, w celu ujednolicenia stosowanych rozwigzan 2z uwzglednieniem
bezpieczenstwa.

§ 3.Uzyte pojecia i skroty.
1. Pojecia i skréty uzyte w niniejszym dokumencie oznaczaja:
1) asr - automatyczne sterowanie rozrzadzaniem;
2) bezpiecznosé - wlasciwos¢ uktadu charakteryzujgcg sie tym, ze jego uszkodzenie
nie powoduje zagrozenia. Wiasciwosc¢ te uktad zachowuje pod warunkiem:
- wykonania zgodnego z przepisami,
- zastosowania zgodnego z przeznaczeniem,
- instalacji, utrzymania i obstugi zgodnej z przepisami,
- eksploatowania w zatozonym czasie zdatnosci;
3) dokumentacja - zbiér dokumentéw dotyczacych wyrobu, jego architektury i procesu

opracowywania, zawierajgcy informacje pozwalajgce jednoznacznie i w petni
rozumieé, modyfikowaé i uzytkowac dany wyrob;

4) Dokumentacja Techniczno Ruchowa (DTR) - zbiér dokumentéw zawierajgcych
dane techniczne dotyczace okres$lonego wyrobu, podajgcy niezbedne informacje
dotyczace wymagan i zaleceh ksztaltujgcych jego racjonalng eksploatacje oraz
charakteryzujgcych jego budowe;

5) lampka — sygnat Swietlny na pulpicie, zarowke umieszczong w oprawce o réznych
barwach, diode LED;

6) nastawnia rozrzadowa — nastawnie, w ktoérej podstawowg funkcjg jest nastawianie

zwrotnic w strefie podziatowej gorki rozrzgdowej oraz sterowanie hamulcami
torowymi;
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odprzeg - pojedynczy wagon lub grupe wagonow potgczonych ze sobg, staczanych
z gorki rozrzgdowej lub odrzucanych;

okreg nastawczy - obszar, na ktérym wszystkie urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym, zwane dalej ,urzadzeniami srk”, obstugiwane sg z jednej nastawni;

operator - pracownika obstugujgcego stanowisko operatorskie w nastawni
rozrzadowej;
pchanie - rodzaj ruchu kolejowego manewrowego, w ktorym lokomotywa

manewrowa przemieszcza sktad wagondw, znajdujgc sie na jego koncu;

podpychanie — rodzaj ruchu kolejowego manewrowego polegajacy na pchaniu
przez lokomotywe sktadu wagonow z toru przyjazdowego do grzbietu gorki
rozrzagdowej;

poprawna praca - pod pojeciem ,poprawna praca" nalezy rozumieé, ze uktad
spetnia  wymagania funkcjonalne, wymagania funkcjonalne 2zwigzane =z
bezpieczenstwem, wymagania bezpiecznosciowe;

rejon gorki rozrzadowej — uktad toréw i rozjazdéw od grzbietu gorki rozrzadowej do
konca toréw kierunkowych;

rozrzadzanie - dzielenie sktadu wagonow na odprzegi i ich przemieszczanie na
odpowiednie tory kierunkowe (relacyjne), wg ustalonych zasad;

SO - stanowisko operatorskie;

spychanie - rodzaj ruchu kolejowego manewrowego realizowany w ramach procesu
rozrzgdzania, w ktorym lokomotywa pcha sktad wagonow w kierunku grzbietu gorki
rozrzagdowej, a odprzegi od szczytu gorki po kolei odrywajq sie od tego sktadu;

srk — sterowanie ruchem kolejowym;

stanowisko operatorskie - stanowisko zlokalizowane w nastawni rozrzadowej
przeznaczone do sterowania urzgadzeniami i kierowania procesem rozrzadzania;

strefa podpychania — ukfad torow i rozjazdéw umozliwiajacy przemieszczenie
sktadu wagonow z toru przyjazdowego do szczytu gorki rozrzagdowej;

strefa podzialowa gérki - uktad toréw i rozjazdéw liczony od grzbietu gorki
rozrzagdowej do poczatkéw torow kierunkowych;

SU — posterunek starszego ustawiacza;

tarcza rozrzadowa — sygnalizator manewrowy przeznaczony do informowania w
czasie manewrowania zwlaszcza rozrzgdzania, czy, z jakg predkoscig i w jakim
kierunku jest/bedzie/powinien by¢ przemieszczany sktad wagonow.

Tm — tarcze manewrowa;
Tr — tarcze rozrzadows;

uszkodzenie (usterka) - utrate zdolnosci uktadu do wypetniania wymaganych
funkciji;
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26) uszkodzenie zupelne (awaria) - uszkodzenie, ktére powoduje catkowitg niezdolnos¢
uktadu do wypetniania wszystkich wymaganych funkcij;

27) WTWiO — wytyczne techniczne wytworzenia i odbioru;

28) zintegrowany system sterowania i kontroli - podsystem automatycznego
sterowania rozrzgdzaniem, przeznaczony do powigzania ze sobg wszystkich
systemow stosowanych na gorce rozrzadowej i zapewnienia w pefni

zautomatyzowanego rozrzgdzania sktadu wagonow,;
29) ZSSiK - zintegrowany system sterowania i kontroli.
§ 4.Dokumenty zwigzane.
Dokumenty PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zwigzane z niniejszym dokumentem:
1) ,Instrukcja sygnalizacji’ le-1 (E 1);

2) ,Wytyczne w zakresie sposobu prezentacji stanu urzadzen automatycznego
sterowania rozrzadzaniem na monitorach ekranowych stanowiska operatorskiego le-
1707

3) ,Wytyczne techniczno-eksploatacyjne na ukfad sterowania lokomotywg rozrzadowg
(manewrowa) le-168".
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Rozdziat. 2. Wymagania funkcjonalne.
§ 5.Przeznaczenie uktadu.

Uktad sterujgco kontrolny tarczy rozrzgdowej przeznaczony jest do sterowania sygnatami
nadawanymi tarczg rozrzadowa.

§ 6.Cel stosowania uktadu.
Celem stosowania ukfadu sterujgco kontrolnego tarczy rozrzadowe;j jest:
1) przekazanie zainteresowanym informaciji, ze:

a) droga przebiegu manewrowego z toru przyjazdowego do szczytu gorki rozrzadowe;j
zostata przez nastawnie na grupie torow przyjazdowych nastawiona i
zabezpieczona,

b) w rejonie goérki rozrzadowej odbywac sie bedzie lub odbywa sie ruch kolejowy w
czasie ktérego wagony jadg bez lokomotywy;

2) wystfanie do tarczy rozrzgdowej bezpiecznego sygnatu sterujgcego Rt 2 do Rt 5 oraz
Rt 1.

§ 7.Efekty.
Efektem stosowania uktadu sterujgco kontrolnego tarczy rozrzagdowej powinno byc:

1) bezpieczna wspofpraca nastawni biorgcych udziat w rozrzadzaniu oraz posterunku
starszego ustawiacza;

2) uzyskanie na tarczy rozrzadowej sygnatu oczekiwanego przez posterunek starszego
ustawiacza;

3) spetnienie niezbednych warunkéw bezpiecznego podpychania i spychania skfadu.
§ 8.Funkcje uktadu sterujgco kontrolnego tarczy rozrzadowe;.
. Ukfad sterujgco kontrolny tarczy rozrzgdowej powinien:
1) na nastawni dysponujacej obstugujgcej zwrotnice strefy podpychania:
a) umozliwia¢ dyzurnemu ruchu, na zasadach blokady stacyjnej:

— wydawanie zgody na nastawianie sygnatéw tarczy rozrzadowej ,DzTr”, po
uprzednim przygotowaniu drogi przebiegu z toru grupy przyjazdowej na tor
grzbietu gorki rozrzadowej (przebieg manewrowy),

— awaryjne zabranie zgody ,ZzTr”, co powinno powodowaé wystanie do tarczy
rozrzagdowej sygnatu Rt 1, niezaleznie od aktualnego sygnatu Tr,

b) przed wydaniem zgody, ukfadowo kontrolowaé warunek ustawienia na jednej z
tarcz manewrowych sygnatu zezwalajgcego na jazde do szczytu gorki rozrzadowej,

c) w trakcie wydanej zgody, w przypadku nagtego wyswietlenia sygnatu
.,manewrowanie zabronione” na Tm (braku spetnienia warunku nadawania na
jednej z tarcz manewrowych sygnatu zezwalajgcego), umozliwia¢C uktadowo
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zabranie zgody i wystawienie do tarczy rozrzadowej sygnatu Rt 1 niezaleznie od
aktualnego sygnatu Tr;

2) na nastawni rozrzadowej na stanowisku operatorskim umozliwiac:

a) otrzymanie zgody wydanej przez nastawnie dysponujgcg obstugujaca zwrotnice
strefy podpychania ,0zTr”,

b) danie zgody na sterowanie sygnatami tarczy rozrzadowej posterunkowi starszego
ustawiacza, ,,DzTrSU”,

c) awaryjne wystawienie sygnatu Rt 1 przez obstuzenie przycisku ,AwTr”, bez
zabierania zgody posterunkowi starszego ustawiacza (SU),

d) zabieranie zgody posterunkowi starszego ustawiacza (SU) ,ZzTr”;
3) na posterunku starszego ustawiacza (SU) umozliwic:
a) otrzymanie zgody ,,OzTr” wydanej przez nastawnie rozrzadowa,

b) sterowanie sygnatami tarczy rozrzadowej, po otrzymaniu zgody z nastawni
rozrzadowej i wysytanie do tarczy rozrzadowej sygnatow zgodnych z ,Instrukcjg
sygnalizacji” le-1 (E 1):

— Rt 1 - ,Pchanie zabronione" albo,
— Rt 2 - ,Pchac powoli" albo,
— Rt 3 -,Pchaé¢ z umiarkowang predkoscig" albo,
— Rt 4 - ,Cofngc¢" albo,
— Rt 5 - ,Podepchnac¢ sktad do gorki”,
w sekwencji uznanej przez starszego ustawiacza za wtasciwa,
c) oddanie otrzymanej zgody poprzez obstuzenie przycisku ,0OzTr”;

4) w przypadku nastawienia sygnatu Rt 2 albo Rt 3 przez posterunek starszego
ustawiacza (SU), uktad sterujgco kontrolny tarczy rozrzadowej powinien umozliwiaé
zintegrowanemu systemowi sterowania i kontroli nastawienie sygnatu Rt 1, Rt 2 i Rt 3
w sekwencji uznanej przez ten system za wtasciwg, przy czym:

a) powinna istnie¢ nadrzednos¢ ustawienia sygnatow z posterunku starszego
ustawiacza, ale w przypadku gdy starszy ustawiacz chciatby zmieni¢ wystawiony
przez system sygnat Rt 2 na Rt 3 lub Rt 3 na Rt 2, nadrzednosc¢ tego sterowania
powinna dotyczy¢ tylko odprzegu aktualnie znajdujgcego sie na szczycie gorki
rozrzagdowej,

b) na stanowisku operatorskim, powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ wytaczania
sterowania sygnatami tarczy rozrzadowej przez zintegrowany system sterowania
i kontroli;

5) awaryjne wystawienie do tarczy rozrzadowej sygnatu Rt 1 z nastawnikéw lokalnych.

2. Uktad sterujgco kontrolny tarczy rozrzgdowej powinien:
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1) przekazywac informacje o aktualnie wyswietlanych sygnatach na tarczy rozrzgdowej
do:

a) posterunku starszego ustawiacza,
b) zintegrowanego systemu sterowania i kontroli,
c) ukfadu sterowania lokomotywa;

2) przekazywaé na stanowisko operatorskie informacje o wyswietlanym sygnale Rt 1 i
pozostatych sygnatach na Tr;

3) zapewniac rejestrowanie awaryjnego zabrania zgody, tzn. zmiany sygnatu na Rt 1
poprzez uzycie przycisku o oznaczeniu ,ZzTr” na:

a) nastawni dysponujgcej obstugujgcej zwrotnice strefy podpychania,
b) nastawni rozrzadowej na stanowisku operatorskim (SO).
§ 9.Wymagania funkcjonalne zwigzane z bezpieczenstwem.

1. Nadawanie sygnatdow zezwalajgcych na pchanie sktadu ze szczytu goérki rozrzadowe;j
powinno by¢ uzaleznione od spetnienia nastepujacych warunkéw:

1) nastawienia przez nastawnie rozrzadowg zwrotnic przejezdzanych podczas
rozrzadzania ,z ostrza” w potozenie do ,jazdy z goérki®, z toru z ktérego bedzie
prowadzone rozrzgdzanie;

2) otrzymania przez nastawnie rozrzgdowg zgody ,OzTr” od nastawni dysponujgcej
obstugujgcej zwrotnice strefy podpychania i dania (przekazania) zgody na posterunek
starszego ustawiacza (SU);

3) zamkniecia samoczynnego zwrotnic wymienionych w pkt. 1 z chwilg przekazania
zgody wymienionej w pkt. 2 na posterunek starszego ustawiacza (SU).

2. Uktad sterujgco kontrolny tarczy rozrzadowej powinien zapewniac:

1) w kazdym momencie pracy, mozliwo$¢ zatrzymania rozrzgdzania (ustawienie tarczy
rozrzgdowej na sygnat Rt 1) przez:

a) nastawnie dysponujgcg obstugujgca zwrotnice strefy podpychania,
b) nastawnie rozrzadowa,
C) posterunek starszego ustawiacza (SU),
d) zintegrowany system sterowania i kontroli,
e) nastawniki lokalne;
2) mozliwos¢ odwotania (zmiany) podanego sygnatu Rt 1 ,Pchanie zabronione", przez:

a) starszego ustawiacza, jesli posiada wszystkie wymagane zgody lub po ich
ponownym otrzymaniu,

b) zintegrowany system sterowania i kontroli, w przypadku gdy sygnat Rt 1 podat ten
system oraz jesli nie byto ingerencji pozostatych uczestnikow.

3. Ukfad sterujgco — kontrolny tarczy rozrzgdowej powinien wystawiac¢ sygnat Rt 1 po:

10
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1) ustawieniu tego sygnatu przez starszego ustawiacza lub zintegrowany system
sterowania i kontroli;

2) zabraniu zgody przez nastawnie dysponujgcg obstugujacg zwrotnice strefy
podpychania, ktére to zabranie moze nastgpi¢ wskutek normalnego lub nagtego
zdarzenia;

3) zabraniu zgody przez operatora stanowiska operatorskiego, ktore to zabranie moze
nastgpi¢ wskutek normalnego lub nagtego zdarzenia;

4) obstuzeniu, przez operatora stanowiska operatorskiego przycisku ,AwTr” awaryjnego
wystawienia sygnatu Rt 1;

5) obstuzeniu przez ustawiacza przycisku ,AwTr’ awaryjnego wystawienia sygnatu Rt 1
umieszczonego na nastawniku lokalnym na szczycie gorki rozrzadowej;

6) awarii systemu asr;
7) zwrdceniu zgody przez posterunek starszego ustawiacza.
§ 10. Warunki pracy.

1. Poprawna praca urzadzen powinna byC zapewniona przy nastepujgcych tolerancjach
zrodta napiecia zasilajgcego:

1) pradu przemiennego -15%, + 10%;
2) pradu statego +10%;
3) czestotliwosci £5%.

2. Urzadzenia stacjonarne powinny pracowaC poprawnie w nastepujgcych warunkach
klimatycznych:

1) w budynku nastawni:
a) temperatura 0 do + 50 °C ,

b) wilgotno$¢ wzgledna do 70 % przy zastosowaniu urzgdzen klimatyzacyjnych lub do
90 % bez urzadzen klimatyzacyjnych;

2) w szafach przytorowych lub kontenerach:

a) temperatura otoczenia -30 do + 70 °C bez ogrzewania lub -10 do + 70 °C z
ogrzewaniem,

b) wilgotnos¢ wzgledna do 90 %;
3) na zewnatrz (w terenie):
a) temperatura otoczenia - 40 do + 80 °C,
b) wilgotnosé wzgledna do 100%.
§ 11. Trwalosé.

Wymagana trwatos¢ uktadu sterujgco kontrolnego to minimum 20 lat.

11
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§ 12. Wytyczne projektowo konstrukcyjne.

1. Jeden ukfad sterujgco kontrolny powinien sterowa¢ sygnatami nadawanymi jedng tarczg
rozrzagdowg oraz ewentualnie przypisanymi tej tarczy powtarzaczami - rzedami tarcz
ustawionych wzdtuz torow.

2. W przypadku istnienia dwdch tarcz rozrzgdowych, ukfady sterowania tych tarcz powinny
wyklucza¢ mozliwos¢ ustawiania dwdch sygnatéw zezwalajgcych na jazde Rt 2 — Rt 5
jednoczesnie.

3. Uktad powinien sktadac sie z:
1) urzadzen sterujgcych sygnatami tarczy rozrzadowej i jej powtarzaczami;
2) urzadzen na nastawni dysponujgcej obstugujacej zwrotnice strefy podpychania;
3) urzadzen na nastawni rozrzadowej;
4) urzadzen na posterunku starszego ustawiacza (SU);

5) ewentualnych nastawnikow lokalnych, umieszczonych przy Sciezce do rozpinania
wagondéw na szczycie gorki rozrzgdowej;

6) interfejsow;
7) linii przesytowych.

4. Awaryjna zmiana sygnatow Rt 2 - Rt 5 na Rt 1, z nastawnikow lokalnych oraz ze
stanowiska operatorskiego (SO) powinna byc¢ realizowana w sposob szybki, niezawodny -
przyciskiem manualnym o oznaczeniu funkcjonalnym ,AwTr”.

5. Uktad sterujgco kontrolny powinien zapewni¢ mozliwos¢ wygaszenia (wytgczenia,
wyciemnienia) sygnatdw na tarczy rozrzadowej na czas przerwy w rozrzgdzaniu, po
zepchnieciu sktadu manewrowego z gorki rozrzagdowe;j.

6. Wygaszenie sygnatow tarczy rozrzadowej (wytgczenie, wyciemnienie) powinno by¢
mozliwe z nastawni rozrzgdowej stanowiska operatorskiego (SO).

7. Nastawniki lokalne nalezy stosowac¢ w miare potrzeb.
8. Ukfad sterujgco kontrolny powinien zapewnia¢ sygnalizacje:

1) otrzymania zgody na rozrzad - lampka biata Swiatto ciggte oznaczenie funkcjonalne
,O0ZTr’, na:

a) stanowisku operatorskim w nastawni rozrzadowej (SO),
b) posterunku starszego ustawiacza (SU);

2) dania zgody - lampka biata Swiatto ciggte oznaczenie funkcjonalne ,DzTr”, na
stanowisku:

a) dyzurnego ruchu nastawni dysponujgcej obstugujgcej zwrotnice strefy
podpychania, uzupetnione o nr toréw, z ktérych jest mozliwe napychanie — ,DzTr,,

torow”

b) operatorskim w nastawni rozrzadowej (SO), uzupetnione o symbol SU — ,DzTrSU”;
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3) awaryjnej zmiany sygnatbw Rt 2 - Rt 5 na Rt 1 poprzez uzycie ,AwTr” - lampka
czerwona S$wiatto migajace, na:

a) stanowisku operatorskim w nastawni rozrzagdowej (SO) - oznaczenie funkcjonalne
,DZTrSU”,

b) posterunku starszego ustawiacza (SU) - oznaczenie funkcjonalne ,0zTr”.

9. Na stanowisku operatorskim powinna by¢ informacja o sygnatach Tr w formie
powtarzacza sygnalizatora manewrowego dwukomorowego o oznaczeniu funkcjonalnym
,11r1” lub ,Tr2” z dwoma lampkami umieszczonymi w tym symbolu:

1) lampka czerwona Swiatto ciggte - gdy jest wyswietlony na Tr sygnat Rt 1,

2) lamka biata swiatto ciggte — gdy sg wyswietlone pozostate sygnaty na Tr, tzn. Rt 2 do
Rt 5;

3) wszystkie lampki ciemne, gdy Tr jest wygaszona (ciemna).

10.Sposoby prezentacji sygnatow tarczy rozrzagdowej na monitorach ekranowych stanowiska
operatorskiego opisane sg w wytycznych ,le-170".

§ 13. Niezawodnos¢.

1. Sredni czas miedzy uszkodzeniami zupetnymi uktadu sterujaco — kontrolnego tarczy
rozrzgdowej (awariami) powinien by¢ nie krétszy niz szesc lat (MTBF).

2. Sredni czas miedzy uszkodzeniami uktadu sterujaco kontrolnego tarczy rozrzadowe;
(usterkami) powinien by¢ nie krétszy niz 183 dni (MTBF). Liczba usterek uktadu nie
wieksza niz 2 (dwie) w ciggu roku.

§ 14. Zachowanie uktadu w sytuacjach awaryjnych.
1. Dostawca uktadu powinien okresli¢ jego zachowanie w sytuacjach zwigzanych z:
1) btedami obstugi;
2) uszkodzeniami zupetnymi ukfadu;
3) uszkodzeniami uktadu.

2. Prowadzenie procesu rozrzgdzania w przypadku uszkodzenia uktadu powinno by¢
realizowane na zasadach okreslonych w regulaminie technicznym posterunku.

3. W procesie wdrazania nowych uktadéw sterujgco kontrolnych producent powinien okresli¢
i podzieli¢ uszkodzenia na zupetne i pozostate oraz okreslic zasady postepowania w
przypadku ich wystgpienia - zaréwno dla personelu obstugi jak i dla personelu obstugi
technicznej.

§ 15. Zasilanie w energie elektryczna.

Uktad sterujgco kontrolny tarczy rozrzadowej powinien by¢ zasilany bezprzerwowo
z urzadzen zasilajgcych urzadzenia srk na poszczegolnych nastawniach.

§ 16. Interfejs.
Uktad sterujgco kontrolny tarczy rozrzgdowej powinien wspétpracowac z:
1) tarczg rozrzadowsq i jej powtarzaczami, w tym z uktadem sterowania lokomotywa;
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2) zintegrowanym systemem sterowania i kontroli;

3) systemem sterowania zwrotnic na gorce rozrzgdoweyj;
4) stanowiskiem operatorskim na nastawni rozrzadowej;
5) posterunkiem starszego ustawiacza (SU);

6) nastawnig dysponujaca obstugujacg zwrotnice strefy podpychania i jej urzadzeniami
srk.

§ 17. Wymagania dotyczace dokumentaciji.

. Dokumentacja, ktora powstaje wraz z uktadem sterujgco kontrolnym, powinna byc¢
dostarczona uzytkownikowi i uaktualniana w catym cyklu zycia uktadu.

. Za aktualnos¢ dokumentacji odpowiada producent.

. Producent uktadu sterujgco kontrolnego powinien dostarczyc:

1) koncepcje, w przypadku koniecznosci ustalenia miejsca pierwszej instalacji uktadu;
2) specyfikacje wymagan przy pierwszej instalacji uktadu sterujgco kontrolnego;

3) dokumentacje techniczno ruchowg (DTR);

4) wytyczne techniczne wytworzenia i odbioru (WTWiO);

5) dokumenty zwigzane z uzyskaniem Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacii, przy
pierwszej instalacji uktadu sterowania.

. Dokumentacja powinna by¢ sporzgdzona w:

1) sposob jednoznaczny, kompletny, weryfikowalny, spojny;

2) formie drukowanej i elektronicznej;

3) jezyku polskim.

. Dokumentacja techniczno ruchowa (DTR) powinna zawierac:

1) nazwe techniczng wraz z okresleniem umiejscowienia w systemie;
2) rok i numer wydania dokumentu;

3) nazwe i adres producenta;

4) kategorie wyrobow i ustug, kod CPV - Wspdlny Stownik Zamowien, CPC — inna
nomenklatura;

5) przeznaczenie i cel stosowania oraz opis efektéw mozliwych do uzyskania przez
uzytkownika;

6) zbiér wymagan pozafunkcjonalnych, ze szczegdélnym uwzglednieniem wartosci
liczbowych wskaznikow RAM:

a) niezawodnosci - Sredni czas miedzy kolejnymi uszkodzeniami MTBF;
b) dostepnosci - dostepnos¢ projektowana Ai, sredni czas naprawy MTTR;
c) podatnosci utrzymaniowej:

— MTBM sredni czas miedzy dwiema kolejnymi obstugami technicznymi,
14



7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)

15)

16)

17)

18)

19)
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— MTTM $redni czas obstugi technicznej,
— Sredni czas obstugi diagnostycznej;
informacje dotyczace bezpieczenstwa, w tym:
a) poziom nienaruszalnosci bezpieczenstwa SIL,

b) wyniki przeprowadzonej przez producenta uktadu analizy zagrozen i ryzyka
odnoszacej sie do bezpieczenstwa,

c) informacje o ryzyku, ktorego nie mozna wyeliminowa¢ mimo zastosowanych
srodkéw bezpieczenstwa,

d) opis narazen poszczegodlnych elementdw uktadu sterowania na rézne
oddziatywania destrukcyjne ze strony otoczenia, w tym opis spodziewanego
wplywu w/w narazen na zmiane parametrow uktadu sterowania i jego elementow,

e) opis oddziatywan generowanych przez uktad sterowania na otoczenie;
informacje o trwatosci:

a) uzytkowej (np. przewidywany czas pracy, liczba zadziatah elementéw systemu),

b) obstugowej (np. wyrazona liczbg napraw gtéwnych),

c) eksploatacyjnej (np. catkowity okres eksploatacji);

odmiany wykonania,
opis konstrukcji;
opis realizowanych funkcji;
opis parametrow urzgdzen oraz podanie ich wartosci;
rysunki zestawieniowe, schematy kinematyczne i schematy obwodow;
zewnetrzne warunki techniczno eksploatacyjne, jakie muszg byé spetnione, aby
uktad sterujgco kontrolny mégt by¢ stosowany (ograniczenia technologiczne);
wymagania dotyczace warunkoéw otoczenia, w jakich urzadzenia ukfadu sterowania
moga (powinny) byC¢ eksploatowane (klimatyczne, oddziatywan: mechanicznych,
elektrycznych, elektromagnetycznych i in.), dopuszczalne warunki pracy;
wymagania dotyczgce posadowienia;
opis zapotrzebowania na:

a) media,

b) materiaty eksploatacyjne,
c) oprzyrzadowanie;

wykaz danych i informacji dochodzacych do uktadu sterujgco kontrolnego z
otoczenia, niezbednych dla jego prawidtowego funkcjonowania,

opis interfejsow:

a) opis zakresu [ sposobu wspotpracy  funkcjonalnej z innymi
systemami/urzgdzeniami,
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20)

21)

22)
23)
24)

25)

26)

27)

b)
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opis protokotu transmisiji;

opis oprogramowania zawierajacy: opis programu i blokowy schemat operacyjny,
aktualng liste poprawek programu, zmienne zmienione przez zleceniodawce, zasady
pielegnacji oprogramowania i zasady archiwizacji;

warunki bezpieczenstwa i higieny pracy, informacje o ryzyku, ktérego nie mozna
wyeliminowa¢ mimo zastosowanych srodkéw bezpieczenstwa;

opis (instrukcje) metody podtgczenia do medidw;

warunki zasilania i instrukcje jego podtaczenia;

opis wymagan producenta dotyczacych:

a)
b)

transportu (warunki transportu),

przechowywania (warunki przechowywania);

opis metody skfadowania, transportu i unieszkodliwiania (utylizacja, recykling)
odpaddéw powstatych w trakcie realizacji procesdéw przeduzytkowych, eksploataciji i
likwidacji uktadu sterowania;

opis metody rekonstrukcji (rekultywacji) miejsca, w ktorym byt zabudowany
zdemontowany ukfad sterowania;

instrukcje utrzymania (DTR), ktéra powinna zawieracé:

a)

b)

c)

d)

f)

g)

h)

spos6b zamawiania uktadu sterowania, czesci zamiennych, materiatéw
eksploatacyjnych,

opis parametréw okreslajacych niezdatnos¢ ukfadu oraz parametrow i wartoSci
diagnostycznych,

schemat, rysunki i opis przeptywu informacji (sygnaty robocze i sterujgce oraz
struktura obiegu i przetwarzania informacji decyzyjnych, wskazanie kontrolnych
punktow pomiarowych itp.),

opis proponowanej strategii utrzymania,
opis zagrozenh zwigzanych z niedozwolonym utrzymaniem,

opis zakresu i czestosci realizacji prac, ktére mogg by¢ wykonane tylko przez
podmioty zewnetrzne ze wskazaniem przyczyn i konsekwenciji ich niewykonania.
Jesli producent okresli, ze pewne czynnosci w szczegolnosci naprawy, przeglady i
regulacje, mogg by¢ wykonywane tylko przez niego lub przez autoryzowane punkty
serwisowe, instrukcja konserwacji przekazywana uzytkownikowi moze nie
obejmowac zakreséw tych czynnosci,

szczegotowy opis zakresu, czasochtonno$ci i czestosci realizacji prac obstugi
technicznej w rozbiciu na konserwacje oraz przeglad urzadzen, w tym: opis metod
regulacji i ustawiania wymaganych wartosci parametréw, opis metody realizacji
obstugi (demontaz, montaz, wymiana modutu, elementu itp.),

specyfikacja czesci podlegajgcych naprawom biezgcym, opis zasad kwalifikaciji
(np. parametry brzegowe, czasookresy, iloS¢ zadziatan) oraz metodyka

wykonywania napraw biezgcych urzadzenia i jego elementow,
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i) opis czynnosci wymagajacych demontazu elementéw uktadu sterujgco kontrolnego
wykonywanych przez uzytkownika na specjalnym warsztacie, opis wymagan
dotyczacych specjalnego warsztatu,

j) opis czynnosci wymagajacych demontazu elementéw uktadu sterujgco kontrolnego
dla wykonania ustugi przez producenta lub inny podmiot zewnetrzny,

k) wykaz mozliwych sytuacji awaryjnych i ich sygnalizacji oraz opis postepowania w
przypadku ich wystgpienia (metody ich usuniecia),

l) wykaz czesci zamiennych wraz z rysunkami, niezbedny zapas,

m) wykaz niezbednych materiatow eksploatacyjnych oraz ew. ich zamiennikdw,

n) wykaz zaktadow ustug remontowych, dostawcow czesci zamiennych,

0) wykaz niezbednych Iub zalecanych narzedzi i przyrzadéw pomiarowych,
uzywanych do realizacji prac obstugowych,

p) opis zasad kwalifikacji urzadzenia do remontu kapitalnego,
g) opis wymagan dotyczacych liczby i kwalifikacji personelu obstugi technicznej,

r) opis systemu zbierania i przetwarzania danych i informacji o przebiegu procesu
obstugi technicznej (dokumentacja dla rejestracji przebiegu procesu eksploataciji),

S) instrukcje obstugi diagnostycznej - opis zakresu, czasochtonnosci i czestosci
realizacji prac, wykaz niezbednych Ilub zalecanych narzedzi i przyrzadow
pomiarowych, opis wymagan dotyczacych liczby i kwalifikacji personelu, opis
wymagan dotyczacych wyposazenia personelu w Srodki ochrony indywidualnej
oraz bhp, opis systemu zbierania i przetwarzania danych i informacji o przebiegu
procesu obstugi diagnostycznej (dokumentacja dla rejestracji przebiegu procesu
eksploataciji),

t) opis (instrukcje) metody instalacji — zabudowy (opis czynnosci montazowych i
instalacyjnych, podany w sposob wykluczajgcy mozliwos¢ popetnienia btedow
przez instalatorow),

u) wytyczne odbioru technicznego uktadu sterujgco kontrolnego na obiekcie,

v) opis zakresu niezbednego wytaczenia urzgdzenia srk z uzytkowania na czas
realizacji prac obstugowych,

w) opis zagrozen dla pracownikow i otoczenia wystepujgcych w trakcie realizacji prac
obstugi technicznej uktadu sterujgco kontrolnego (szkodliwo$¢ materiatéw
operacyjnych uzytych do uruchomienia i unieruchomienia urzgdzenia, szkodliwosc¢
zuzytych materiatbw eksploatacyjnych i elementéw systemu, szkodliwosé
rozproszonej energii mechanicznej, elektromagnetycznej),

X) opis wymagan dotyczacych stosowanych przez personel $rodkéw ochrony
indywidualnej, bhp oraz zalecanego przeszkolenia;

28) instrukcje obstugiwania (uzytkowania) (DTR), ktéra powinna zawierac:
a) nazwe techniczng - wraz z okresleniem umiejscowienia w systemie,

b) rok i numer wydania dokumentu,
17
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C) nazwe i adres producenta,

d) przeznaczenie,

e) dopuszczalne warunki eksploatacii,

niedozwolone warunki eksploataciji,

g) opis elementéw sterowniczych,

h) instrukcje obstugiwania (uzytkowania) w warunkach normalnej, poprawnej pracy i

)

w warunkach pracy awaryjnej, w tym:

— zakres codziennych przegladow wykonywanych przez operatora przed
rozpoczeciem pracy, jezeli takowe sg wymagane,

— wykaz mozliwych sytuacji awaryjnych i ich sygnalizacji oraz opis postepowania
w przypadku ich wystgpienia,

— opis zagrozen zwigzanych z niedozwolonym sposobem eksploataciji
(wykorzystania),

opis zagrozen dla pracownikow i otoczenia wystepujacych w trakcie uzytkowania
(realizacji obstugi),

wskazanie wymagan odnoszgcych sie do:
— wyposazenia stanowisk pracy,
— kwalifikacji personelu uzytkownika (obstugi),

— $rodkoéw ochrony indywidualnej oraz bhp,

k) opis zasad i zakresu szkolen okresowych.

2. Jesli na uktad sterujgco kontrolny sktadajg sie komponenty (elementy) dostarczone przez
poddostawcow, do DTR powinny by¢ dotgczone stosowne dokumenty:

1)
2)

3)

4)
5)

instrukcja uzytkowania komponentu;

informacja dotyczaca bezpiecznego montazu, jesli element przeznaczony jest do
montazu;

informacja dotyczaca obstugi technicznej, wspétpracy (potaczenia) z innymi
urzadzeniami;

deklaracja zgodnosci;

zapis z analizy ryzyka (w przypadku ztozonych podzespotow).

3. Z DTR nalezy fizycznie wydzieli¢ instrukcje obstugi, dla personelu obu nastawni oraz
starszego ustawiacza, zachowujgc spojnos¢, powigzanie, identyfikowalnos¢ dokumentu.

§ 18. Certyfikacja ukladu sterujaco kontrolnego tarczy rozrzadowe;j.

1. Dla eksploatacji uktadu sterujgco kontrolnego na sieci linii kolejowych zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe, niezbedne jest Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii
wydane przez Prezesa UTK na typ:

1) ukfadu sterujgco kontrolnego tarczy rozrzagdowej;
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2) systemu stacyjnego o funkcjonalnosci rozszerzonej i opisanej tym dokumentem;

3) systemu sterowania rozrzadzaniem, ktérego funkcjonalnos¢ obejmuje nastawianie
sygnalizatoréw i zwrotnic.

. Zasady (warunki, tryb wydawania) uzyskiwania swiadectwa dopuszczenia do eksploatac;ji
uregulowane sg w odpowiednich zewnetrznych aktach prawnych.

Rozdziat. 3. Wymagania zwigzane.
§ 19. Wytyczne budowy urzadzen zwigzanych.

. Tarcze rozrzadowe stosuje sie do sterowania rozrzgdem na goérkach rozrzgdowych.
Zaleca sie stosowanie sygnalizatorow rozrzgdowych swietlnych, ktére nadajg sygnat za
pomoca;:

1) latarni S$wietlnych umieszczonych na maszcie, tzn. tarczy rozrzadowej;

2) punktow swietlnych umieszczonych w kabinie maszynisty lokomotywy manewrowej
spychajacej sktad ze szczytu goérki rozrzgdowej, sygnalizatorow kabinowych.

W obu przypadkach sygnat ma takg samg barwe i ksztatt, rozni sie tylko wielkoscig i
intensywnoscig Swiecenia.

. Tarcze rozrzgdowa Tr nalezy ustawiaC przy torze na grzbiecie gorki rozrzgdowej, po
prawej jego stronie patrzgc w kierunku spychania.

. Jezeli na gérce rozrzadowej sg dwa tory, mozna stosowaé oddzielne tarcze rozrzadowe
odnoszace sie do kazdego z tych toréw.

. Jezeli zachodzi potrzeba, moze by¢ ustawionych kilka powtarzaczy tarczy rozrzadowej
wzdtuz toréw, z ktérych prowadzi sie rozrzad.

. Powtarzacze tarczy rozrzagdowej podajq takie same sygnaty jak tarcza rozrzadowa.

. Powtarzacze tarczy rozrzgdowej ustawia sie na dtugosci pociagu, co okoto 250m wzdtuz
torow, z ktorych prowadzi sie pchanie rozrzgdzanego sktadu.

. Mozna stosowaé oddzielne rzedy tarcz rozrzadowych. Tarcze poszczegolnych rzeddéw
powinny odnosic sie do przypisanych im grup torow. Liczba rzedow powtarzaczy zalezy
od warunkow lokalnych. Jeden rzad powtarzaczy tarczy rozrzadowej nalezy stosowac dla
czterech do szesciu toréw grupy przyjazdowej. Rzedy powtarzaczy tarczy rozrzadowe;j
nalezy sytuowac po prawej stronie, odpowiednio podzielonych na grupy toréw, z ktorych
pchane sg sktady rozrzgdzane.

. Nie stosuje sie powtarzaczy tarcz rozrzagdowych ustawionych wzdtuz toru, jezeli w kabinie
maszynisty lokomotywy manewrowej spychajacej sktad ze szczytu gorki rozrzadowej jest
umieszczony sygnalizator powtarzajacy sygnat tarczy rozrzadowej. W takim przypadku
tarcze rozrzadowa nalezy ustawic tylko na grzbiecie gorki rozrzadowe;j.

. Jesli obok lub bezposrednio pod tarczg rozrzadowg jest ustawiona tarcza manewrowa, to
sygnat na tarczy rozrzadowej zezwalajgcy na pchanie pozwala na miniecie przez
odprzegi tarczy manewrowej z wyswietlonym sygnatem ,manewrowanie zabronione”.
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10.Jezeli w rejonie gorki rozrzadowej odbywajg sie wyjazdy pociagdw w kierunku
przeciwnym do kierunku rozrzadzania, to miedzy nastawnig rozrzadowq i nastawnia, do
ktérej rejonu nastepuje wjazd, nalezy projektowac blokade stacyjna.

11.Na stanowisku operatorskim (SO) nastawni rozrzagdowej nalezy wprowadzi¢ informacje o
stanie niezajetosci strefy oddziatywania (kontrolnej) toru przed tarczg rozrzadowa. Strefa
ta nalezy do okregu nastawczego dysponujgcego, obstugujgcego zwrotnice strefy
podpychania i powinna siegac pierwszych rozjazdéw strefy podziatowej gorki.

12.Rozwigzanie drogi przebiegu manewrowego (z toru strefy podpychania w kierunku
szczytu gorki rozrzgdowej) po zjezdzie spychanego sktadu (lokomotywy) z ostatniego
rozjazdu nie powinno powodowac¢ zmiany sygnatu na tarczy rozrzadowe;j.

13.Po zakonczeniu spychania sktadu tj. rozwigzaniu drogi przebiegu manewrowego oraz
zwolnieniu strefy oddziatywania (kontrolnej) toru przed tarczg rozrzadowa, powinien
nastgpi¢ automatyczny zwrot zgdd na rozrzad.
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