DecyzjaNr €< 12014
Cztonka Zarzadu - dyrektora ds. utrzymania infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia /7 7;,,&;(;/’7.7/Q 2014 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Warunkéw dopuszczenia do stosowania na
liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. systeméw
ostrzegania w miejscu prowadzenia robét torowych"

Na podstawie § 23 ust. 2 pkt 3 Regulaminu Zarzadu oraz § 11 ust.2 Procedury
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS-PW-17 przyjetej uchwatg Nr 303/2013
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 kwietnia 2013 r., postanawiam,
co nastepuje:

§1.

Wprowadzam do stosowania w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Warunki
dopuszczenia do stosowania na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. systeméw ostrzegania w miejscu prowadzenia robét torowych",
stanowigce zatgcznik do niniejszej decyz;ji.

§ 2.

Nadzor nad realizacjg decyzji powierzam Dyrektorowi Biura Automatyki
i Telekomunikaciji.

§ 3.

Decyzja obowigzuje z dniem podjecia.
Nr IAT2c-5420-61/14

Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Krzysztof Ostrowinski
Nr tel. 22-47-333-66
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1.

Rozdziat 1.
Postanowienia ogodlne

§ 1.

Cel i zakres dokumentu

Warunki dopuszczenia do stosowania na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. system6w ostrzegania w miejscu prowadzenia robdt
torowych, zwane dalej ,Warunkami”, dotyczg systemow stosowanych dla zabezpieczenia
miejsca rob6t wykonywanych w czasie prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych po
czynnym torze sasiednim z dopuszczalng predkoscig okreslong w ,Wytycznych
zabezpieczenia miejsca robo6t wykonywanych w torze zamknietym, podczas prowadzenia
ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h Id-18".

Warunki zawierajg zasady dopuszczania do stosowania systemow ostrzegania oraz opis
wymagan funkcjonalno — technicznych dla tych systemow.

Warunki majg zastosowanie do systemoéw ostrzegania stosowanych (uzytkowanych) dla
zabezpieczenia miejsca rob6t wykonywanych na terenie linii kolejowych zarzadzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

§ 2.

Definicje i okreslenia

1. Automatyczny system ostrzegania (ASO) - system uruchamiany automatycznie
przez zblizajgcy sie po torze czynnym do miejsca roboét pojazd szynowy.

2. Normalne warunki pracy - sg to takie warunki $rodowiskowe, w ktérych praca
urzadzen nie moze by¢ w zaden sposdb zakitécona/zaburzona przez zjawiska
zewnetrzne typu wilgo¢, temperatura otoczenia, wstrzasy i wibracje mechaniczne,
zaburzenia elektromagnetyczne, zmiany dopuszczalnych parametréw zasilania
elektrycznego itp.

3. Jednostka badawcza - jednostka organizacyjna upowazniona rozporzadzeniem
wiadciwego ministra do wykonywania badan koniecznych w procesie certyfikaciji
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

4. PKP PLK S.A. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

5. Uzytkownik — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. lub inna jednostka organizacyjna
(wykonawca robét), ktéra na terenie linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK
S.A. wykorzystuje systemy ostrzegania w miejscu prowadzenia robét torowych
zgodnie z ich przeznaczeniem.

6. Pétautomatyczny system ostrzegania (PSO) — system ostrzegania $wietiny
i dzwigkowy uruchamiany przez wyznaczonego pracownika (sygnaliste).

: Y.




7%

\
<=

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Warunki dopuszczenia do stosowania na liniach kolejowych zarzgdzanych Opracowat: IAT

przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A systemdw ostrzegania w miejscu

Wydanie nr: 1
prowadzenia robdt torowych y

Data wydania: grudzien 2014

10.

11.

Producent - producent, wytwérca lub dostawca takze upowazniony przedstawiciel
producenta ustanowiony w RP, systeméw ostrzegania.

Eksploatacja prébna — eksploatacja w ramach dopuszczenia terminowego, ktorej
celem jest uzyskanie opinii eksploatacyjnej.

Reczne systemy ostrzegania (RSO) - autonomiczny zbiér elementéow
z akustycznym sygnatem Rp1 podawanym recznie przez sygnaliste, zasilany
z przenosnych lub przewoznych zrodet energii elektrycznej, przeznaczony do ochrony
zbiorowej o0sOb przebywajacych w obszarze torowiska w czasie wykonywania
krétkotrwatych lub wedrujacych roboét torowych.

System ostrzegania — zbidér urzadzen oraz procedur wzajemnie powigzanych
i skoordynowanych, stanowigcych funkcjonalng cato$¢, ostrzegajgcych pracownikow
wykonujacych roboty torowe o przejezdzie pociagu (pojazdu kolejowego) i podnoszacy
bezpieczenstwo ruchu kolejowego w miejscu prowadzenia robot kolejowych. Systemy
ostrzegania sg opisane dokumentacjg techniczng i eksploatacyjna.

Urzadzenia systemoéw ostrzegania - czes$¢ sktadowa, komponent systemu
ostrzegania nazwany i okreslony jego dokumentacjg, dla ktérego mozna okresli¢
sygnat wejscia i wyjscia.

Rozdziat 2.
Ogolne zasady stosowania

§ 3.

Wykaz dokumentéw niezbednych do wdrozenia procesu dopuszczenia do stosowania

systemow ostrzegania

Dokumentami niezbednymi do wdrozenia procesu dopuszczenia do stosowania
systemow ostrzegania sa;

1) wniosek o dopuszczenie do stosowania na liniach kolejowych zarzadzanych przez

PKP PLK S.A;;

2) dokumentacja techniczna i eksploatacyjna systemu ostrzegania;

3) pozytywna opinia techniczna jednostki badawczej;

4) zobowigzanie producenta do dostarczenia oceny eksploatacyjnej wydanej przez

uzytkownika.

§ 4.

Warunki badan potwierdzajacych spetnienie wymagan

. Badania systemu ostrzegania powinny by¢ wykonane przez jednostke badawcza.
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2. Zakres badan prowadzonych przez jednostke badawczg powinien obejmowacé
sprawdzenie zgodnosci z dokumentami wymienionymiw § 11.

3. Ocena prowadzonych badan powinna byé zawarta w opinii technicznej jednostki
badawcze;.

§5.
Warunki eksploatacji probnej potwierdzajacej spetnienie wymagan

. Systemy ostrzegania wnioskowane do przeprowadzenia procesu dopuszczenia do
stosowania powinny by¢ poddane eksploatacji prébnej na sieci linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK S.A.

2. Eksploatacja prébna powinna by¢ prowadzona w rzeczywistych warunkach terenowych
a jej efektem powinno by¢ uzyskanie pozytywnej oceny eksploatacyjnej uzytkownika oraz
wydanej na tej podstawie opinii Biura Automatyki i Telekomunikacji.

3. W okresie eksploatacji probnej system ostrzegania musi by¢ zainstalowany minimum
w dwoch lokalizacjach osobnych robot torowych ipracowac tacznie nie krocej niz
6 miesiecy.

4. Po eksploatacji proébnej producent systemu ostrzegania powinien zwroci¢ sie do
uzytkownika o wystawienie oceny eksploatacyjnej i przedstawi¢ jg w Biurze Automatyki
I Telekomunikacji.

5. Ocena eksploatacyjna uzytkownika powinna zawieraé:

1) nazwe uzytkownika,

2) date wydania oceny;

3) nazwe techniczng systemu ostrzegania;

4) dane producenta;

5) miejsce eksploatacji prébnej;

6) termin uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem systemu ostrzegania;

7) ocene eksploatacyjng zawierajgcg informacje o technicznym dziataniu systemu, jego
skutecznosci w zakresie ostrzegania pracujacych ludzi oraz koncowg ocene
zawierajgca stwierdzenie ze system jest oceniany pozytywnie (negatywnie) i moze by¢
stosowany (nie moze by¢ stosowany z powodu...) na sieci linii kolejowych PKP PLK
SA;

8) nazwisko i imie osoby przygotowujgcej ocene i podpis.
§ 6.
Okres obowigzywania dopuszczenia

. Po spetnieniu warunkéw okreslonych w § 3 moze by¢ wydane dopuszczenie terminowe
na okres nie dtuzszy niz 3 lata, w celu przeprowadzenia eksploatacji probne;.
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2. W przypadku braku mozliwosci wykonania eksploatacji probnej w okresie obowigzywania
dopuszczenia terminowego, moze zosta¢ wydane nastepne terminowe dopuszczenie do
stosowania.

3. Po spetnieniu warunkéw okreSlonych w § 5 okres obowigzywania dopuszczenia
terminowego moze zostac skrocony wydaniem dopuszczenia bezterminowego.

4. Po przeprowadzeniu eksploatacji prébnej i uzyskaniu pozytywnej opinii eksploatacyjnej,
dopuszczenie do stosowania wydawane jest bezterminowo.

§7.
Nadzér eksploatacyjny

Bezposredni nadzér nad dopuszczonym do stosowania urzgdzeniem sprawuje
uzytkownik.

§ 8.

Warunki zawieszenia lub cofnigecia dopuszczenia

1. PKP PLK S.A. moze zawiesi¢ dopuszczenie do stosowania na wniosek uzytkownika
w nastepujacych przypadkach:

1) stwierdzonej przez uzytkownika niezgodnosci wartosci parametrow systemu
z parametrami okreslonymi w dokumentac;ji;

2) ujawnienia w trakcie eksploatacji systemu ostrzegania jego wad ukrytych;

3) znaczacego pogorszenia parametrow techniczno - eksploatacyjnych systemu
ostrzegania;

4) pogorszenia jakosci technicznej lub dostepnosci eksploatacyjnej oferowanego
systemu.

2. PKP PLK S.A. wydajac decyzje o zawieszeniu dopuszczenia do stosowania musi okresli¢
wymagania, po spetnieniu ktérych zawieszenie bedzie mogto by¢ anulowane oraz okresli¢
termin ich wykonania.

3. W zaleznosci od rodzaju stwierdzonych wad, PKP PLK S.A. moze przed anulowaniem
zawieszenia dopuszczenia zazgdac:

1) powtérnego wykonania czesci badan laboratoryjnych systemu ostrzegania;
2) ponownej eksploatacji probnej systemu ostrzegania;
3) uzyskania powtornej pozytywnej oceny upowaznionej jednostki badawczej;

4) uzyskania powtornej oceny eksploatacyjnej uzytkownika.
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4. Ponowne przywrdcenie dopuszczenia do stosowania moze by¢ wydane po spetnieniu
przez producenta wymagan okreslonych w ust. 2 i 3.

5. Jezeli producent nie spetni w wymaganym terminie warunkéw okreslonych w decyzji
0 zawieszeniu dopuszczenia do stosowania, PKP PLK S.A. moze cofngé¢ bezterminowo
dopuszczenie do stosowania.

Rozdziat 3.
Parametry funkcjonalno — techniczne urzadzen zabezpieczenia miejsca robét
wykonywanych na torze zamknigtym podczas prowadzenia ruchu pojazdow
kolejowych po sasiednim torze czynnym z predkoscia okreslong w Wytycznych Id-18

§ 9.

Wymagania funkcjonalne

1. System powinien spetnia¢ funkcje ostrzegania pracownikéw wykonujgcych prace na torze
zamknietym w sgsiedztwie toru czynnego o nadjezdzajacych po torze czynnym pojazdach
kolejowych.

2. Funkcja ostrzegania powinna by¢ realizowana w formie akustycznej ioptycznej (nie
dotyczy RSO, dla ktérych dopuszcza sie realizowanie funkcji ostrzegania tylko w formie
akustycznej).

3. System ostrzegania powinien by¢ przystosowany do zmiany lokalizacji instalacji bez
koniecznos$ci demontowania elementdéw czynnej infrastruktury kolejowe;.

4. System ostrzegania powinien by¢ przystosowany do automatycznego zatgczania
ostrzegania przez jadacy po torze czynnym pojazd kolejowy. Opcjonalnie, system
ostrzegania powinien umozliwia¢ zatgczanie manualne przez przeszkolonego sygnaliste
kolejowego za pomocg mobilnego terminala obstugiwanego recznie, przy czym terminal
powinien by¢ urzadzeniem wymagajacym takiej obstugi, ktéra wykluczy przypadkowe
wytgczenie funkcji terminala (np. obstugi dwurecznej).

5. Konstrukcja urzgdzen systemédw ostrzegania, powinna umozliwia¢ ich montaz na
torowisku i opcjonalnie na maszynach roboczych.

6. Parametry optyczne i akustyczne urzadzen ostrzegawczych systemow ostrzegania
powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w ,Wytycznych zabezpieczenia miejsca
robét wykonywanych wtorze zamknietym, podczas prowadzenia ruchu pojazdéw
kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h 1d-18”.

7. System ostrzegania powinien posiada¢ rejestrator wszystkich zdarzen funkcjonalnych,
eksploatacyjnych i awaryjnych.

8. Dostep do zawarto$ci pamieci rejestratora powinien by¢é mozliwy tylko dla pracownikow
serwisu producenta i upowaznionych pracownikéw uzytkownika. F e
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Rejestrator powinien by¢ zabezpieczony przed mozliwoscig ingerencji w zawartos¢ bufora
pamieci przez osoby nieupowaznione.

10.W przypadku obstugi zataczania ostrzegania systemu, realizowanego zgodnie

11

z postanowieniami zawartymi w ust. 4, system powinien automatycznie kontrolowac
czuwanie pracownika obstugi.

W przypadku stwierdzenia ,braku czuwania pracownika obstugi” terminal powinien

automatycznie zainicjowac ostrzeganie systemu.

§ 10.
Wymagania techniczne

. System ostrzegania musi by¢ przystosowany do zasilania z przenosnych lub

przewoznych zrodet energii elektryczne;.

Poszczegodlne urzadzenia wykonawcze systemu ostrzegania powinny byé przystosowane
do potaczenia linig transmisyjng przewodowa lub bezprzewodowsg (radiowa).

W przypadku zastosowania linii transmisyjnych bezprzewodowych (radiowych) system
musi by¢ przystosowany do pracy na dozwolonych w kraju i na danym terenie pasmach
czestotliwosci nie wymagajgcych uzyskiwania dodatkowych pozwolen radiowych przez
uzytkownika.

Zapewnienie udostepnienia pasma czestotliwosci (wykup, dzierzawa) dla prawidtowej
pracy urzadzen ostrzegawczych, lezy po stronie producenta (dostawcy) systemu
ostrzegania.

. System ostrzegania powinien spetnia¢ wymagania kompatybilnosci elektromagnetyczne;

oraz by¢ zabezpieczony przed zaktéceniami, zwtaszcza pochodzacymi od strony linii
transmisyjnej.

Systemy ostrzegania musza spetnia¢ wymagania nienaruszalno$ci bezpieczenstwa na
poziomie minimum SIL-3.

. Urzadzenia ostrzegania ($wietine i akustyczne) na maszynach roboczych musza byé

wykonane w wersji transmisji bezprzewodowej, posiada¢ autonomiczne zrédto zasilania
oraz byc¢ przystosowane do tatwego montazu na maszynach.

System ostrzegania powinien by¢ przystosowany do instalacji w $rodowisku kolejowym
i by¢ odporny na uszkodzenia mechaniczne i wibracje.

System musi by¢ wyposazony w ukfad autodiagnostyki, ktéry zainicjuje stan ostrzegania
systemu w przypadku identyfikacji usterek (uszkodzen) ktoregokolwiek z elementow
systemu.

10.System ostrzegania powinien prawidtowo pracowa¢ w nastepujacych warunkach

klimatycznych:
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1) temperatura otoczenia pracy - 20°C + +50° C;
2) wilgotnos¢ wzgledna do 100% z uwzglednieniem opaddw deszczu i $niegu;

3) ci$nienie atmosferyczne 720 + 1060 hPa.

§ 11.
Podstawowy zakres badan i testéw koniecznych do wykonania w procesie
dopuszczenia

. Sprawdzenia wymagan funkcjonalnych nalezy dokonac na zgodno$é z normami:
1) PN-EN 50126;
2) PN-EN 50129.
. Sprawdzenia wymagan elektrycznych nalezy dokonaé¢ na zgodno$é z normami:
1) PN-EN 50124-1;
2) PN-EN 50125-3.
. Sprawdzenia wymagan EMC nalezy dokonaé na zgodno$¢ z norma: PN-EN 50121-4.
. Sprawdzenia wymagan srodowiskowych nalezy dokonaé¢ na zgodno$é z normami:
1) PN-EN 60068-2-1;
2) PN-EN 60068-2-2;
3) PN-EN 60068-2-6;
4) PN-EN 60068-2-27;
5) PN-EN 60068-2-30.



