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§1.

Cel i zakres dokumentu

Celem niniejszego dokumentu jest zdefiniowanie warunkéw niezbednych do wykazania
zgodnosci urzgdzen pokfadowych realizujgcych funkcje tacznosci gtosowej i transmisiji
danych na odcinkach linii kolejowych w obszarze uzytkowania pojazdu kolejowego.
System GSM-R zostat zdefiniowany w normach ETSI (EN 301 515 [1i] oraz TS 102 281
[2i]) i jest testowany na zgodnos¢ z wymaganiami EIRENE SRS oraz FRS. Jednakze,
w specyficznych warunkach interakcja urzgdzeh poktadowych z systemem przytorowym
moze powodowaé problemy eksploatacyjne, pomimo pozytywnego wyniku procesu
certyfikacji podsystemow sterowanie: poktadowego i przytorowego.

Dokumenty zawierajgce zestaw testéw do sprawdzenia kompatybilnosci systemu GSM-R

zamieszczone sg na stronie internetowej Agencji Kolejowej Unii Europejskiej.

§ 2.

Zatozenia ogdlne

TSI ,Sterowanie” definiuje kompatybilno$¢ systemu radiowego jako element podstawowej
charakterystyki konstrukcyjnej pojazdu, dlatego kompatybilnos¢ systemu radiowego moze
zostaC ostatecznie stwierdzona na poziomie podsystemu ,Sterowanie” — urzgdzenia
pokfadowe.

Kontrole kompatybilnosci systemu radiowego mozna przeprowadzac na réznych etapach
cyklu zycia urzadzen poktadowych np. na poziomie sktadnika interoperacyjnosci lub
catego podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe”.

Testy powinny by¢ przeprowadzane w sposob niezalezny oraz bezstronny.

Kontrola kompatybilnosci systemu radiowego moze zosta¢ przeprowadzona w formie
testow lub innych rodzajéw sprawdzen, np. poprzez analize dokumentacji.

Testy kompatybilnosci systemu radiowego realizowane sg w oparciu 0 scenariusze
testowe z uwzglednieniem zastosowanych rozwigzan technicznych w urzgdzeniach
przytorowych.

Testy kompatybilnosci systemu radiowego moga by¢ przeprowadzane w Osrodku
testowym RSC, w ktérym zastosowano konfiguracje systemu GSM-R odpowiadajgca
konfiguracji rzeczywistej systemu radiowego zastosowanej na linii dla danego Typu RSC.
Testy, ktérych nie mozna wykona¢ w $rodowisku laboratoryjnym, nalezy - zgodnie
z definicjg kontroli kompatybilnosci systemu radiowego przedstawiong przez Zarzgdce
infrastruktury kolejowej - przeprowadzi¢ w warunkach rzeczywistych na odcinku linii

kolejowej wyposazonym w system GSM-R przypisanym do danego Typu RSC.
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Celem testow kompatybilnosci systemu radiowego nie jest weryfikacja podsystemu lub
ocena zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci z wymaganiami zasadniczymi. Urzadzenia
poktadowe i przytorowe systemu GSM-R, dla ktorych testowana jest kompatybilnos¢,
powinny by¢ zgodne z wymaganiami TSI ,Sterowanie” i posiada¢ odpowiednie certyfikaty
i deklaracje zgodnosci lub weryfikacji WE.

Testy kompatybilnoéci systemu radiowego przeprowadza Koordynator testow RSC przy
ewentualnym udziale Zarzadcy infrastruktury kolejowej, producentéw i dostawcow
urzadzen przytorowych systemu GSM-R. Decyzje o udziale w testach Zarzadca
infrastruktury kolejowej podejmuje na podstawie wniosku Koordynatora testow RSC lub
innych podmiotéw zaangazowanych w proces oceny kompatybilno$ci systemu radiowego.
Zarzadca infrastruktury kolejowej moze wzig¢ udziat w testach z wtasnej inicjatywy.
Whnioskodawca, w przypadku, gdy testy bedg przeprowadzane w Osrodku testowym RSC,
wspiera dziatania majgce na celu integracje dostarczonych urzgdzen poktadowych
Z infrastrukturg Osrodka.

Koordynator testow RSC ustala warunki komercyjne wspéipracy ze wszystkimi
podmiotami zaangazowanymi w proces oceny kompatybilnosci systemu radiowego.
Wyniki testow RSC powinny by¢ opisane w Raporcie z kontroli kompatybilnosci systemu
radiowego.

W przypadku negatywnego wyniku testu nalezy go powtérzyé po usunieciu przyczyny
btedu.

Wynik Kampanii testowej RSC uznaje sie za pozytywny, jezeli wszystkie testy w nigj
wykonane zakornczg sie pomysinie.

Raport z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego z wynikiem pozytywnym stanowi
element Oswiadczenia o kompatybilnosci systemu radiowego Ilub Os$wiadczenia
o kompatybilnosci sktadnika interoperacyjnosci.

Dla wszystkich linii kolejowych i odpowiadajgcym im Typom RSC, dla ktérych ma by¢
wykazana kompatybilnos¢ na podstawie art. 23k ustawy o transporcie kolejowym
w obszarze uzytkowania pojazdu, Wnioskodawca musi dysponowaé Os$wiadczeniem
o kompatybilnosci systemu radiowego wraz ze wskazaniem, ze ewentualne ograniczenia

sg zarzagdzane na poziomie podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe”.
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§ 3.

Podstawowe pojecia i skroty
Okreslenia i skréty uzyte w niniejszym dokumencie oznaczaja:

Biuro Automatyki i Telekomunikacji — komérka organizacyjna Centrali PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. merytorycznie odpowiedzialna za procedure RSC.

Dostawca urzadzen pokladowych systemu radiowego/GSM-R (ang. Cab
Radio/EDOR Supplier) — podmiot odpowiedzialny za zaprojektowanie i instalacje
urzagdzen poktadowych systemu radiowego/GSM-R.

Dostawca urzadzen przytorowych systemu radiowego/GSM-R (ang. Trackside
Supplier) — podmiot odpowiedzialny za zaprojektowanie i zabudowe urzgdzen
przytorowych systemu radiowego/GSM-R.

EDOR (ang. ETCS Data Only Radio) — urzadzenie pokltadowe GSM-R wyposazone w co
najmniej dwa uktady nadawczo-odbiorcze, realizujgce transmisje danych dla potrzeb
systemu ETCS 2.

EIRENE (ang. European Integrated Railway Radio Enhanced Network) — Europejska
Zintegrowana Sie¢ Kolejowej Lgcznosci Radiowej.

ERA (ang. European Union Agency for Railways) — Agencja Kolejowa Unii Europejskiej.
GSM-R (ang. Global System for Mobile Communications for Railways) — Globalny System
Kolejowej Radiokomunikacji Ruchome;.

Jednostka notyfikowana - podmiot odpowiedzialny za dziatania okreslone w TSI
.Sterowanie”, pkt. 6.3.3.1.

Kampania testowa RSC (ang. RSC Test Campaign) — seria testow wykonanych zgodnie
z procedurg opisang w niniejszym dokumencie.

Karta SIM (ang. Subscriber Identity Module) — karta instalowana w urzadzeniu
poktadowym GSM-R umozliwiajgca jednoznaczng identyfikacje typu uzytkownika sieci
GSM-R.

Kompatybilnosé¢ systemu radiowego RSC (ang. Radio System Compatibility) —
wykazanie technicznej zgodnosci pomiedzy urzadzeniami poktadowymi realizujgcymi
funkcje fgcznosci gtosowej i transmisji danych, a urzadzeniami przytorowymi systemu
GSM-R stanowigcymi cze$¢ podsystemu ,Sterowanie” na obszarze uzytkowania danego
pojazdu trakcyjnego.

Kontrole komaptybilnosc¢i systemu radiowego (ang. RSC Checks) — testy majace na celu
wykazanie kompatybilnosci systemu radiowego np. przy okres$lonych warunkach
funkcjonalnych, technicznych i ruchowych dla okreslonego Typu RSC na obszarze

uzytkowania danego pojazdu trakcyjnego. Sprawdzenia mogg byé rowniez okreslane
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mianem: autoryzaciji, testem interoperacyjnosci wymaganym przy dopuszczeniu pojazdu
kolejowego. Testy zgodnosci z systemem GSM-R nie sg sprawdzeniami realizowanymi
na potrzeby certyfikacji/ weryfikacji urzgdzen poktadowych GSM-R.

Koordynator testow RSC (ang. RSC Test Manager) — podmiot odpowiedzialny za
przeprowadzenie Kampanii Testowej/Testow RSC oraz opracowanie Raportu z kontroli
kompatybilnosci systemu radiowego. Koordynatorem testow RSC musi by¢ podmiot
posiadajgcy Autoryzacje Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego dla jednostki
oceniajgcej zgodno$¢ w zakresie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej
obejmujgcg podsystem Sterowanie. W przypadku, gdy w odniesieniu do danego typu
taboru wraz z urzagdzeniami poktadowymi systemu GSM-R albo w odniesieniu do typu
urzagdzen systemu GSM-R Koordynatorem testow RSC jest ta sama jednostka, ktora
weryfikuje wyniki kontroli kompatybilnosci systemu GSM-R, warunkiem koniecznym jest
aby zadania Koordynatora testow RSC wykonywata inna komérka organizacyjna tej
jednostki, ktéra posiada i stosuje stosowne procedury zapewniajgce niezaleznosé

i bezstronnosé.

Jednostka notyfikowana petnigcg funkcje Koordynatora testow RSC powinna

zagwarantowac, ze:

a) komoédrka wyznaczona do realizacji funkcji Koordynatora testéw RSC bedzie
wydzielona nie tylko organizacyjnie, ale bedzie takze wyodrebniona finansowo od
komorek badawczych, czy tez komorek organizacyjnych zajmujacych sie zadaniami
okreslonymi w pkt. pkt 6.3.3.1. TSI Sterowanie,

b)  wproces okreslony w pkt. pkt 6.3.3.1. TSI Sterowanie, jak i przeprowadzanie Testéw
RSC, nie bedg zaangazowane te same osoby, tj. nie bedg wystepowac powigzania
pomiedzy personelem, jak rowniez jednostkg a Wnioskodawca,

C) osobg zatwierdzajgcg raport z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego, nie
bedzie ta sama osoba, ktéra zatwierdza dokumentacje jednostki notyfikowanej
opracowang w wyniku dziatan przeprowadzonych zgodnie z pkt 6.3.3.1. TSI
Sterowanie,

d) personel przeprowadzajgcy Testy RSC zna norme PN-EN ISO/IEC 17065:2013-03
i posiada odpowiednie zasoby, tj. sprzet do przeprowadzania przedmiotowych
testow i za jego pomocg potrafi wykonywac stosowne badania z uwagi na to, iz
przeprowadzanie testéw wigzaé sie bedzie z nieakredytowang dziatalnoscig
jednostki,

e) dysponuje odpowiednim personelem, ktoéry posiada odpowiednie wyksztatcenie,

wiedze i doswiadczenie w zakresie przeprowadzania Testow RSC. Personel ten
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powinien réwniez podpisywa¢ os$wiadczenia o zachowaniu poufnosci

i bezstronnosci.

Wykaz podmiotow wraz z ich zakresem autoryzacji umieszczony jest na stronie

internetowej Urzedu Transportu Kolejowego”.

Obszar Uzytkowania — odcinki linii kolejowych wyposazone w system GSM-R, dla
ktérych ma zastosowanie dany Typ RSC.
Osrodek testowy RSC (ang. RSC Test Facility) — osrodek odwzorowujgcy Typ RSC,

w ktorym testowana jest zgodnos¢ radiowa. Osrodkiem testowym RSC moze byé:

1) laboratorium w ktérym odzwierciedlono rzeczywistg konfiguracje sieci GSM-R,
2) laboratorium wyposazone w stacje bazowe BTS wspétpracujgce z podsystemem

komutacyjno-sieciowym uzytkowanej sieci GSM-R?,

Oswiadczenie o kompatybilnosci systemu radiowego (ang. RSC Statement) —
dokument zgodny z tabelg 7.1 TSI ,,Sterowanie” przygotowany przez podmiot ubiegajacy
sie o wykazanie zgodnosci RSC (Wnioskodawca) na poziomie podsystemu ,Sterowanie
— urzgdzenia poktadowe”, ktéry stwierdza kompatybilnosé z urzgdzeniami przytorowymi
systemu radiowego dla okreslonego Typu RSC. Oswiadczenie o kompatybilnosci systemu
radiowego powinno zawiera¢ podsumowanie wynikow z Raportu z kontroli
kompatybilnosci systemu radiowego i powinno wskazywaé poziom wykonania wszystkich
niezbednych sprawdzen przedtozonych ERA przez Zarzadce infrastruktury kolejowej.
Jesli Raport z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego Ilub Oswiadczenie
o0 kompatybilnosci sktadnika interoperacyjnosci odnoszgce sie do Oswiadczenia
0 kompatybilnosci systemu radiowego zawierajg warunki uzytkowania, to powinny one
powinny by¢ uwzglednione przed sporzadzeniem Os$wiadczenia o kompatybilnosci
systemu radiowego. Os$wiadczenie o kompatybilnosci systemu radiowego powinno
rowniez zawiera¢ petng liste Oswiadczen o kompatybilnosci sktadnika interoperacyjnosci
uwzglednionych w ocenie (jesli istniejg), warunkdéw uzytkowania (jesli istniejg)
w odniesieniu do Typu RSC i ocene jednostki notyfikowane;.

Oswiadczenie o kompatybilnosci sktadnika interoperacyjnosci (ang. RSC IC
Statement) — dokument przygotowany przez podmiot ubiegajgcy sie o wykazanie
zgodnoéci RSC  (Wnioskodawca)  stwierdzajgcy = kompatybilnos¢  sktadnika
interoperacyjnosci dla urzadzen poktadowych uzywanych w réznych podsystemach
poktadowych z urzadzeniami przytorowymi systemu radiowego. Os$wiadczenie

0 kompatybilnosci skfadnika interoperacyjnosci powinno zawiera¢ podsumowanie

1 Laboratorium rozumie sie réwniez jako obiekt wyposazony w uktad torowy oraz urzgdzenia systemu GSM-R
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wynikéw z Raportu z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego, kitdére sg wazne
niezaleznie od okreslonych parametréw konfiguracyjnych urzadzen pokfadowych
i w zwigzku z tym mogg by¢ stosowane w kazdym typie pojazdu na poziomie podsystemu
,osterowanie — urzgdzenia poktadowe”. W przypadku gdy Raport z kontroli
kompatybilnosci systemu radiowego zawiera warunki uzytkowania, nalezy je rowniez
uwzglednic w os$wiadczeniu o kompatybilnosci skfadnika interoperacyjnosci.
Oswiadczenie o kompatybilnosci sktadnika interoperacyjnosci powinno réwniez zawieraé
petng liste Testow RSC przeprowadzonych dla kazdego z Typéw RSC oraz ocene
jednostki notyfikowanej.

PKP PLK S.A. — PKP Polskie Linie Kolejowe Spoétka Akcyjna z siedzibg w Warszawie
Raport z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego (ang. RSC Check Report) — raport
sporzadzony przez Koordynatora testéw RSC (w przypadku gdy wymagane sg Testy
RSC) lub przez Zarzadce Infrastruktury (w przypadku gdy Testy RSC nie sg wymagane)
lub przez oba (w przypadku Testow RSC i innych rodzajéw kontroli np. analizy) zgodnie
Z dziataniami opisanymi w § 4 i § 5 przy ewentualnym wsparciu podmiotéw
zaangazowanych. Raport z kontroli powinien zawsze zawieraé petne podsumowanie
wykonania zestawu kontroli przedtozonych przez Zarzadce Infrastruktury do ERA dla
odpowiedniego Typu RSC, nawet jesli wykonano tylko podzbidr testéw RSC (np. jako testy
po modyfikacji systemu). Raport powinien okreslaé, czy wyniki kontroli sg
reprezentatywne dla wszystkich mozliwych konfiguracji urzadzen poktadowych (OBU),
a zatem czy majg zastosowanie rowniez do poziomu produktu.

TSI Sterowanie — Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw
Sterowania wskazane w rozporzgdzeniu Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r.
(z pézn. zm.).

Typ RSC (ang. RSC Type) — oznacza jeden lub grupe certyfikowanych elementéw
systemu fgcznosci radiowej bedacego czescig podsystemu Sterowanie — urzgdzenia
przytorowe (jeden lub wiecej odcinkéw sieci wyposazonych w system GSM-R), dla ktérych
urzagdzenie poktadowe systemu GSM-R mogg wykaza¢ zgodnosé z systemem GSM-R na
podstawie dedykowanego zestawu sprawdzen dla Typu RSC sieci PKP PLK S.A. Kazdy
odcinek linii kolejowej wyposazony w system GSM-R ma przypisany Typ RSC.
Scenariusze testowe kompatybilnosci systemu radiowego GSM-R dostepne sa
w dokumencie technicznym Agencji Kolejowej Unii Europejskiej. Urzgdzenia poktadowe
GSM-R powinny wykaza¢ kompatybilnos¢ systemu radiowego dla Typu RSC
przypisanego do odcinkow linii kolejowych po ktérych porusza sie dany pojazd trakcyjny.
Urzadzenia poktadowe GSM-R - terminale kabinowe lub urzgdzenia poktadowe

realizujgce transmisje danych dla potrzeb system ETCS 2 (EDOR).



23. Wnioskodawca — podmiot ubiegajgcy sie o przeprowadzenie kontroli kompatybilnosci
systemu radiowego.
24. Zarzadca infrastruktury kolejowej (ang. Infrastructure Manager) — Spotka PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.

§ 4.

Opis procedury przeprowadzania kontroli kompatybilnosci

1. Whnioskodawca zwraca sie do Biura Automatyki i Telekomunikacji z wnioskiem
0 przeprowadzanie kontroli kompatybilnosci systemu radiowego zgodnie ze wzorem
okreslonym w niniejszej instrukcji (zatgcznik nr 1). Wniosek nalezy przestac¢ na adres:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrala

Biuro Automatyki i Telekomunikacji
ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

e-mail: iat@plk-sa.pl

2. Jesli wniosek jest niekompletny, Biuro Automatyki i Telekomunikacji poinformuje
Whnioskodawce o koniecznosci usuniecia brakdw z pouczeniem, ze nieusuniecie tych
brakéw spowoduje pozostawienie wniosku bez rozpoznania.

Whioskodawca nadaje indywidualny numer dla wniosku, w celu jego szybszej identyfikacji.
Whiosek o przeprowadzenie kontroli kompatybilnosci systemu ETCS wraz z wymaganymi
zatgcznikami sporzgdzany jest w jezyku polskim.

5. Dopuszcza sie¢ mozliwos¢, aby wniosek wraz z zatgcznikami zostat stworzony w jezyku
obcym z zastrzeZzeniem, Zze Wnioskodawca dotgczy tlumaczenie na jezyk polski
po$wiadczone przez ttumacza przysiegtego powotanego przez Wnioskodawce.

6. Biuro Automatyki i Telekomunikacji dokonuje oceny dokumentacji zatgczonej do wniosku
iw terminie nie dtuzszym niz 14 dni od dnia zloZzenia kompletnego wniosku udziela

odpowiedzi:

a) Jezeli stwierdzone zostanie, ze nie ma koniecznosci przeprowadzania testéw
kompatybilnosci radiowej, Biuro Automatyki i Telekomunikacji w uzgodnieniu
z Wnioskodawcg sporzgdza Raport z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego.

b) Jezeli stwierdzone zostanie, ze konieczne jest przeprowadzanie Testéw RSC, nalezy

postepowac zgodnie z § 5 wskazanym ponize;j.
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7. W uzasadnionych przypadkach-Biuro Automatyki i Telekomunikacji zastrzega sobie prawo
do zmiany terminu, o ktorym mowa w ust. 6. powyzej. Wnioskodawca zostanie

poinformowany o tym fakcie.

§ 5.

Opis procedury przeprowadzenia testow RSC

1. Wnioskodawca sktada do Koordynatora testow RSC wniosek zgodnie ze wzorem
(zatacznik nr 1) o przeprowadzenie kontroli kompatybilno$ci systemu radiowego.

2. Whnioskodawca wskazuje we wniosku, czy testy kompatybilnosci systemu radiowego majag
by¢ przeprowadzone w czesci gtosowa tgcznosé radiowa, czy radiowa wymiana danych.

3. Wnioskodawca zapewnia urzgdzenia pokiadowe stanowigce przedmiot badania
kompatybilnosci RSC.

4. Whnioskodawca przekazuje Koordynatorowi testow RSC certyfikaty i deklaracje WE
sktadnikéw interoperacyjnosci dla urzgdzen pokfadowych systemu GSM-R lub certyfikat
i deklaracje weryfikacji WE podsystemu sterowanie — urzgdzenia pokfadowe dla urzgdzen
zainstalowanych na pojezdzie wraz zinformacjg o ewentualnych ograniczeniach lub
dodatkowych funkcjach.

5. Koordynator testéw RSC zobligowany jest do przeprowadzenia wszystkich testow
wskazanych w dokumentach o ktérym mowa w § 1 ust. 3. Niemniej, w wyniku analizy
dostarczonych przez Wnioskodawce dokumentdéw, Koordynator testéw RSC moze uznaé
dany test za wykonany, wskazujac odpowiadajgcy mu zakres sprawdzen zrealizowanych
na poziomie sprawdzenia sktadnika interoperacyjnosci lub podsystemu. Fakt uznania
wynikbw z wczesniejszego przeprowadzenia sprawdzen Koordynator poswiadcza
w Raporcie z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego.

6. Koordynator testéw RSC okresla, czy testy zostang przeprowadzone w Osrodku testowym
RSC czy na linii kolejowej, z uwzglednieniem zdefiniowanych przez Zarzadce
infrastruktury kolejowej warunkéw przeprowadzania testéw w § 8.

7. Dopuszcza sie przeprowadzanie testbw w innej kolejnosci niz przedstawiono
w scenariuszach testowych kompatybilnosci systemu radiowego GSM-R, o ile nie wptynie
to na miarodajnos¢ otrzymanych wynikéw.

8. W przypadku testow na linii kolejowej, Biuro Automatyki i Telekomunikacji wskazuje
miejsce przeprowadzenia Testow RSC.

9. Koordynator testow RSC wnioskuje o udostepnienie Osrodka testowego RSC lub trasy
kolejowej celem przeprowadzenia Testow RSC. Warunki udostepnienia Osrodka

testowego RSC okresla kierownik Osrodka testowego RSC. Przyznawanie trasy kolejowej
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

oraz udzielanie zamknie¢ torowych realizowane bedzie na podstawie regulaciji
obowigzujgcych u Zarzadcy infrastruktury kolejowej.

W przypadku wykonania testow w Osrodku testowym RSC, Koordynator testéw RSC —
o ile to konieczne — wystepuje do Zarzadcy infrastruktury kolejowej o udostepnienie
informacji uszczegotawiajgcych dane zawarte w testach RSC (patrz § 1 ust. 3),
a nastepnie przekazuje te informacje do Osrodka testowego RSC.

Kierownik Osrodka testowego RSC przygotowuje Osrodek testowy RSC, implementujgc
konfiguracje systemu radiowego przypisang do danego Typu RSC.

Koordynator testow RSC weryfikuje, a nastepnie potwierdza w Raporcie z kontroli
kompatybilnosci systemu radiowego, ze zaimplementowana konfiguracja odzwierciedla
rzeczywistg konfiguracje urzadzen systemu radiowego dla danego Typu RSC.
Koordynator testow RSC, jezeli zajdzie taka potrzeba, wnioskuje do dostawcy urzgdzeh
przytorowych o jego udziat w testach RSC.

Koordynator testow RSC przeprowadza testy kompatybilnosci RSC, zgodnie z zestawem
testow RSC bedgcych wynikiem dziatan okreslonych w ust. 5i 6 powyzej.

W przypadku negatywnych wynikow testéw Koordynator testow RSC postepuje zgodnie
z§6.

Koordynator testéw RSC przygotowuje Raport z kontroli kompatybilnosci systemu
radiowego w uzgodnieniu z Biurem Automatyki i Telekomunikacji i — jesli jest to konieczne
— z dostawcg urzgdzen poktadowych i urzadzen przytorowych systemu radiowego.
Koordynator testow RSC przekazuje Whnioskodawcy i do Biura Automatyki

i Telekomunikacji Raport z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego zawierajgcy m.in.:

1) opis konfiguracji testowej;
2) wyniki testow i ich analize;

3) ograniczenia i warunki stosowania.

Raport z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego Wnioskodawca przekazuje
jednostce notyfikowanej, celem dalszego procedowania zgodnie z kompetencjami.

Po uzyskaniu pozytywnej oceny Raportu z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego
przez jednostke notyfikowang, Wnioskodawca wystawia Oswiadczenie o kompatybilnosci
systemu radiowego/sktadnika interoperacyjnosci zgodnie ze wzorem okreslonym

w zatgczniku nr 2.
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1.

§ 6.

Postepowanie w przypadku negatywnie zakonczonych testéw RSC

W przypadku, gdy wynik przeprowadzonego testu jest negatywny, Koordynator testow

RSC w porozumieniu z Wnioskodawcg, Dostawcg urzadzen poktadowych oraz — o ile jest

to konieczne — Zarzadcg infrastruktury kolejowej, okresla przyczyne btedu, a nastepnie

inicjuje dziatania majgce na celu rozwigzanie problemu.

Jezeli przyczyng negatywnego wyniku testu jest badane urzgdzenie poktadowe lub

podsystem poktadowy, Koordynator odnotowuje ten fakt w Raporcie z kontroli

kompatybilnosci systemu radiowego. Nastepnie:

a) Dostawca urzgdzen poktadowych systemu radiowego dokonuje zmian w systemie
poktadowym, celem zapewnienia kompatybilnosci z urzgdzeniami przytorowymi
systemu radiowego,

b) Koordynator testéw RSC dokonuje oceny, czy wprowadzone w systemie poktadowym
zmiany wymagajg przeprowadzenia ponownie Kampanii Testowej w catosci lub
W czesci,

c) Koordynator testéw RSC przeprowadza ponownie Kampanie Testowg (w catosci lub
W CzeSci).

W przypadku, gdy Wnioskodawca w porozumieniu z dostawcg urzgdzen poktadowych

uzna, ze zakonhczenie Testéw RSC niepowodzeniem nie wynika z konfiguracji urzgdzen

poktadowych, Koordynator Testéw RSC zwraca sie z wnioskiem do Zarzadcy
infrastruktury kolejowej i — o ile to konieczne — do dostawcy urzgdzen przytorowych
systemu radiowego, o udziat w analizie problemu.

W przypadku braku porozumienia pozwalajgcego na rozwigzanie problemu

z kompatybilnoscig systemu radiowego, Koordynator testéw RSC w uzgodnieniu

z podmiotami o ktérych mowa w ust. 3 powyzej, zwraca sie z wnioskiem o konsultacje

zagadnienia do Urzedu Transportu Kolejowego.

Jezeli konsultacje z Urzedem Transportu Kolejowego nie pozwolg na wypracowanie

rozwigzania problemu, Zarzadca infrastruktury kolejowej w uzgodnieniu z podmiotami

o ktérych mowa w ust. 3 powyzej zgtasza zagadnienie do ERA.

Zgtoszenie zagadnienia do ERA, Koordynator testow RSC odnotowuje w Raporcie

z kontroli kompatybilnosci systemu radiowego tworzonym w § 5 ust. 16.

Zarzadca infrastruktury kolejowej prowadzi rejestr zagadnienn zwigzanych z brakiem

kompatybilnosci systemu radiowego. Rejestr zawiera opis zagadnien oraz uzgodniony

z podmiotami o ktérych mowa w ust. 3 powyzej sposob ich mitygacji.
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§7.
Wplyw zmian w urzadzeniach poktadowych i przytorowych na kompatybilnos¢

systemu radiowego

1. Dopuszcza sie zmiane oprogramowania urzgdzen pokfadowych i przytorowych systemu
GSM-R w celu poprawy bezpieczenstwa i funkcjonowania systemu, jednak wprowadzanie
zmian nie powinno powodowa¢ ponownego wykonywania czynnosci zwigzanych
z badaniem kompatybilnosci systemu radiowego.

2. Zarzadca infrastruktury kolejowej moze inicjowa¢ Kampanie testowg RSC w przypadku
zmian w infrastrukturze przytorowej lub modyfikacji parametréw kart SIM, celem
potwierdzenia kompatybilnosci systemu radiowego weryfikowanych na zgodno$é
Z infrastrukturg przed tymi zmianami. O planowanych zmianach Zarzadca infrastruktury
kolejowej poinformuje niezwlocznie zainteresowanych przewoznikéw. W przypadku
koniecznosci ponownego przeprowadzenia czesci lub catosci sprawdzen Wnioskodawcy
zobowigzani sg do aktualizacji Oswiadczenia o kompatybilnosci systemu
radiowego/sktadnika interoepracyjnosci.

3. Jezeli zmiany w poktadowych urzadzeniach GSM-R naruszajg co najmniej jeden
z warunkéw okreslonych w pkt 7.2.1a.3 TSI ,Sterowanie” w zakresie poktadowych funkcji
kolejowej fgcznosci ruchomej, istniejgce Oswiadczenie o kompatybilnosci systemu
radiowego/sktadnika interoepracyjnosci traci waznos¢ i Wnioskodawca musi ponownie
przeprowadzi¢ procedure oceny kompatybilnosci systemu radiowego.

4. W przypadkach o ktérych mowa w ust. 3 powyzej, Koordynator testéw RSC okresla zakres
Testédw RSC, ktéory musi zostaé zrealizowany celem ponownego wykazania

kompatybilnosci systemu radiowego.

§ 8.

Warunki przeprowadzania Testow RSC

1. Warunki przeprowadzania Testéw RSC ujete zostaty w dokumentach wskazanym w § 1
ust. 3.

2. Za wybdr Osrodka testowego RSC oraz potwierdzenie jego odpowiedniego
przygotowania do wykonania Testow RSC odpowiedzialny jest Koordynator testow RSC.

3. Biuro Automatyki i Telekomunikacji na wniosek Koordynatora testow RSC kazdorazowo
wskazuje odcinek linii kolejowej celem przeprowadzenia Testow RSC.

4. Koordynator testow RSC uzgodni, z co najmniej tygodniowym wyprzedzeniem, z Biurem
Automatyki i Telekomunikacji Centrali Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. termin

i miejsce przeprowadzania testéw RSC podajgc informacje wskazane w zatgczniku 1.
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§ 9.

Poufnosé¢ informacji

. Podmioty zaangazowane w proces oceny kompatybilnosci systemu radiowego,
wymienione w niniejszej procedurze, zobowigzujg sie do utrzymania w tajemnicy
i nieujawniania osobom trzecim wszelkich dokumentéw, materiatéw, informacji (zwanych
dalej: Informacjami), uzyskanymi w zwigzku z przeprowadzeniem kontroli kompatybilnosci
systemu radiowego, ktérych ujawnienie mogtoby narazi¢ zaangazowane podmioty na
szkode majatkowg lub niemajatkowa.

. Wykorzystanie Informacji, o ktérych mowa w ust. 1 w innych celach, niz przeprowadzenie
kontroli kompatybilnosci systemu radiowego i czynnosciach z tym powigzanych
wymienionych w procedurze nie sg dopuszczalne bez uprzedniej pisemnej zgody drugiego
Zaangazowanego podmiotu.

. Obowigzek okreslony w ust. 1 nie dotyczy Informacji powszechnie znanych oraz
udostepnienia Informacji na podstawie bezwzglednie obowigzujgcych przepiséw prawa.

. Kazdy zaangazowany podmiot, biorgcy udziat w procedurze kontroli kompatybilnosci
systemu radiowego dotozy nalezytej starannosci, aby zapobiec ujawnieniu lub korzystaniu
przez osoby trzecie z informacji drugiego zaangazowanego podmiotu podlegajgcych
ochronie. Podmioty zobowigzujg sie ograniczy¢ dostep do informaciji, o ktérych mowa w ust.
1, wylgcznie do tych pracownikéow lub wspétpracownikéw, ktérym informacje te sg
niezbedne do wykonania wskazanej czynno$ci.

. Koordynator testéw RSC zobowigzany jest do zapoznania sie z aktualng ,Politykg
Bezpieczehstwa Informacji w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla Partneréw Biznesowych
Spotki SZBI-1bi-1a”, zwang dalej SZBI-Ibi-1a, ktorej tres¢ jest zamieszczona na stronie
internetowe] Zarzadcy Infrastruktury https://www.plk-sa.pl/klienci-i-

kontrahenci/bezpieczenstwo-informacji-spolki oraz stosowania jej postanowien.

§ 10.

Dokumenty odniesienia

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 727 z
pozn.zm.).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjno$ci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” sytemu kolei
w Unii Europejskiej (z p6zn. zm.).

Guide for the application of the CCS TSI GUI/CCS TSI/2020 v. 7.1.

0-3001-1 Test specifications for GSM-R Ml related requirements-Part 1 Cab Radio.
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11.

12.
13.

0-3001-2 Test specifications for GSM-R Ml related requirements-Part 2 EDOR.
0-3001-3 Test specifications for GSM-R Ml related requirements-Part 3 SIM Card.
0-3001-4 Test specifications for GSM-R Ml related requirements-Part 4 Network.
EIRENE (FRS) Functional Requirements Specification, version 8.0.0.

EIRENE (SRS) System Requirements Specification, version 16.0.0.

Principles for the demonstration of Radio System Compatibility - RSC REFERENCE O-
3325.

Scenariusze préb eksploatacyjnych majacych na celu sprawdzenie czeSci
ERTMS/ETCS i GSM-R podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i jej
wspotdziatanie z odpowiadajgcg czescig podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
poktadowe” — dokument opracowany na zlecenie Urzedu Transportu Kolejowego.
Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci GSM-R le-16.

Regulamin swiadczenia ustug telekomunikacyjnych oraz zasady zarzadzania kartami
SIM systemu GSM-R PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. le-124.
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§ 11. Tabela zmian

Lp.
Zmiany

Przepis wewnetrzny,
ktérym zmiana zostata
wprowadzona (rodzaj,

nazwa i tytut)

Jednostki redakcyjne w
obrebie ktorych
wprowadzono zmiany

Data wejscia
Zmiany w zycie

Biuletyn PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A.,
w ktérym zmiana
zostata
opublikowana
(Nr/poz./rok)

17




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A

Zalacznik nr 1

[Miejscowo$é, data]

WNIOSEK nr [nr wniosku]
o przeprowadzenie kontroli kompatybilnosci systemu radiowego (RSC) dla
podsystemu/skiadnika interoperacyjnosci* [Nazwa, unikalny nr identyfikacyjny systemu]

1. Nazwa i adres podmiotu:

[nazwa Whnioskodawcy]

[adres siedziby Wnioskodawcy]

2. Wnosze o przeprowadzenie kontroli kompatybilnosci systemu radiowego dla typu RSC
[podac identyfikator typu RSC] w czesci gtosowa tgcznosé radiowa/radiowa wymiana
danych dla potrzeb ETCS 2*.

3. Okreslenie typu pojazdu kolejowego/urzgdzeh poktadowych oraz numeru fabrycznego
egzemplarza:

[Nazwa, krotki opis systemu, konfiguracja, unikalny nr identyfikacyjny systemu, wersja oprogramowania, wersja wzorcay]

4. Zatgczniki:

a) [certyfikat weryfikacji WE podsystemu wraz z raportem z oceny w przypadku urzgdzen
zainstalowanych na pojezdzie]

b) [deklaracja weryfikacji WE podsystemu w przypadku urzgdzen zainstalowanych na
pojezdzie]

c) [certyfikaty i deklaracje WE dla sktadnikéw interoperacyjnoSci]

d) [opis ograniczen, dodatkowych funkcji oraz warunki uzytkowania, jezeli takie
wystepujg]

e) [raportly z Kkontroli kompatybilnoSci systemu radiowego, jezeli takie zostaty
przeprowadzone na sieci zarzgdzanej przez PKP PLK S.A./w OS$rodku testowym RSC]

5. Dziatajgc w imieniu i na rzecz podmiotu wnioskujgcego oswiadczam, ze zapoznatem sie
z ,Procedurg le-129” oraz wymaganiami w niej zawartymi.

6. Oswiadczam takze, ze:

Zgodnie z art. 13 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych iw sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119z 2016 r., str. 1-88),
zwanego dalej RODO, zostatam(-tem) poinformowana(-ny), ze:
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A

Administratorem Danych Osobowych jest PKP Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna,
zwana dalej Spoétka, z siedzibg pod adresem: 03-734, Warszawa, ul. Targowa 74;

w Spétce funkcjonuje adres e-mail: iod.plk@plk-sa.pl Inspektora Ochrony Danych
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., udostepniony osobom, ktérych dane osobowe s3g
przetwarzane przez Spotke;

moje dane osobowe bedg przetwarzane w celu rozpatrzenia wniosku, a takze w celu
archiwizacji zgromadzonej dokumentacji;

podstawg prawng przetwarzania danych osobowych przez Spoétke jest art. 6 ust. 1 lit. f
RODO, przy czym za prawnie uzasadniony interes Spotki wskazuje sie koniecznos¢
realizacji przedmiotowego wniosku;

moje dane osobowe mogg byé udostepniane innym odbiorcom, jezeli przepisy szczegdlne
tak stanowig, w szczegolnosci podmiotom przetwarzajgcym na podstawie zawartych
umow;

moje dane osobowe nie bedg przekazane do panstwa nienalezgcego do Europejskiego
Obszaru Gospodarczego (panstwa trzeciego), jak rowniez do organizacji
miedzynarodowej w rozumieniu RODO;

moje dane osobowe bedg przechowywane zgodnie z przepisami prawa w okresie
realizacji wniosku oraz przez okres, w ktérym Spotka bedzie realizowata cele
wynikajgce z prawnie uzasadnionych intereséw administratora danych, ktére sg
zwigzane przedmiotowym wnioskiem lub obowigzkami wynikajgcymi z przepisow
prawa powszechnie obowigzujgcego;

mam prawo do zgdania dostepu do danych osobowych mnie dotyczgcych oraz ich
sprostowania, usuniecia lub ograniczenia przetwarzania oraz prawo do wniesienia
sprzeciwu wobec ich przetwarzania, a takze prawo do przenoszenia danych;

mam prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego, tzn. Prezesa Urzedu
Ochrony Danych Osobowych;

10) Spotka nie bedzie przeprowadzaé zautomatyzowanego podejmowania decyzji, w tym

profilowania na podstawie podanych danych osobowych.

[czytelny podpis i pieczatka osoby upowaznionej do reprezentowania wnioskodawcy]

*  niepotrzebne skresli¢
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A

Zalacznik nr 2

OSWIADCZENIE O KOMPATYBILNOSCI SYSTEMU RADIOWEGO/SKLADNIKA
INTEROPERACYJNOSCI*

Oswiadczenie o kompatybilnosci systemu radiowego/sktadnika interoperacyjnosci* nr [nr

dokumentu]
Whnioskodawca:
[nazwa Whnioskodawcy]
[adres siedziby Wnioskodawcy]

Oswiadczamy na naszg wytgczng odpowiedzialno$é, ze nastepujgcy podsystem/sktadnik

interoperacyjnosci*:
[Nazwa, krétki opis systemu, konfiguracja, unikalny nr identyfikacyjny systemu]

do ktérego odnosi sie niniejsze oswiadczenie, zostat poddany odpowiednim weryfikacjom,

ktére odpowiadajg nastepujgcemu Typowi RSC:
[Odniesienie do identyfikatora typu RSC, ktéry zostat opublikowany w Dokumencie Technicznym Agencji]
zostat oceniony przez nastepujacg jednostke notyfikowana:

[nazwa jednostki notyfikowanej]
[numer identyfikacyjny]

[adres siedziby jednostki notyfikowanej]

Zgodnie z nastepujgcym raportem:
[nr raportu, data opracowania]

Nastepujgce warunki uzytkowania oraz inne ograniczenia majg zastosowanie:
[Odniesienie do dokumentu zawierajgcego liste warunkéw uzytkowania oraz innych ograniczen]

Uwzgledniono nastepujgce oswiadczenia o kompatybilnosci systemu radiowego dla sktadnika

interoperacyjnosci:

[Wskazacé oswiadczenie kompatybilnosci systemu radiowego dla sktadnika interoperacyjno$ci, ktére ma

zastosowanie]
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A

Odniesienie do wczesniejszego oswiadczenia o kompatybilnosci systemu radiowego (jezeli

ma zastosowanie):

[tak/nie]

Wystawiono w dniu:

[dd/mm/rrrr]

Podpis Wnioskodawcy:

[imie, nazwisko, pieczgtka]

* niepotrzebne skresli¢
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