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ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1.

Przedmiot i zakres wytycznych

. Celem Wytycznych sporzgdzania regulaminéw obstugi terminala urzgdzen do
wykrywania stanow awaryjnych w taborze podczas jazdy, jest ustalenie jednolitego
i prawidtowego sposobu sporzgdzania ,Regulaminéw obstugi terminala urzgdzen
do wykrywania stanéw awaryjnych w taborze podczas jazdy” dalej zwanych
regulaminem ROT.

. Wytyczne obowigzujg na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

. Wytyczne dotyczg pracownikéw poziomu biur zaktadow linii kolejowych i sekcji
eksploatacji, uczestniczgcych w opracowaniu, aktualizacji i wdrozeniu do realizacji
regulaminéw ROT. Ponadto dotyczg pracownikéw komédrek organizacyjnych Spofki
prowadzgcych kontrole i audyty procesu eksploatacji urzgdzen dSAT.

. Postanowienia niniejszych  wytycznych wynikajg z regulacji zawartych
w Wytycznych techniczno-eksploatacyjnych urzgdzenn do wykrywania stanéw
awaryjnych taboru le-3.

. Dla regulaminu ROT, niniejsze wytyczne okreslaja:
1) forme i zawartosc;
2) zasady opracowywania i aktualizacji;

3) zadania i obowigzki pracownikdéw uczestniczgcych w procesie opracowania,
aktualizacji i wdrazania.

. Dla regulaminéw ROT opracowanych na podstawie niniejszych wytycznych
dopuszcza sie odstepstwa w zakresie tresci i formy, lecz tak by zawieraty ustalony
wzorem zakres merytoryczny oraz spetniaty ustalong role w procesie eksploataciji
urzgdzen detekcji standw awaryjnych taboru.

. W zatgcznikach do niniejszych wytycznych, sposéb prezentowania danych w formie
raportéw ekranowych, wydrukéw i zestawien jest formg pogladowg. Opracowany
regulamin powinien zawiera¢ dane zgodne z rzeczywistg lokalizacja urzgdzenia.
Kazda nowa forma odwzorowania na ekranie terminala dSAT, wymaga
zatwierdzenia przez Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.
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§ 2.

Okreslenia i skroty uzyte w wytycznych

. Przyjete w wytycznych okreslenia i pojecia techniczne, dla zachowania spdjnosci
nazewnictwa, sg zbiezne z uzywanymi w Wytycznych techniczno-eksploatacyjnych
urzgdzen do wykrywania stanow awaryjnych taboru le-3.

. Zasadnicze definicje, niezbedne do opracowania regulaminu obstugi terminala:

1) regulamin ROT — na posterunku ruchu dokument pn. ,Regulamin obstugi
terminala urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych taboru podczas jazdy”,
opisujgcy procedury eksploatacji urzgdzen dSAT, zatwierdzony przez dyrektora
zaktadu;

2) funkcja GM, gorace maznice GM — w urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji
umozliwiajgcej wykrywanie zagrzanych tozysk osiowych w czasie jazdy pociggu;

3) funkcja GH, gorgce hamulce GH — w urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji
umozliwiajgcej wykrywanie zagrzanych elementow ukfadu hamulcowego, w
czasie jazdy pociggu;

4) funkcja PM, plaskie miejsca PM — w urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji
umozliwiajgcej wykrywanie i ocene wielkosci deformacji powierzchni tocznej kot,
W czasie jazdy pociggu;

5) funkcja OK (NO, NL), obcigzenie kota OK — w urzgdzeniach dSAT, okreslenie
funkcji umozliwiajgcej wykrywanie przekroczonych naciskéw osiowych
(pojedynczej osi) na tor iliniowych (na 1 metr biezgcy toru), bedgcych m.in.
efektem niewlasciwego zatadunku lub niesprawnosci zawieszenia pojazdu
szynowego, poprzez pomiar wielkosci chwilowych naciskow kot w czasie jazdy
pociggu oraz rejestrowanie przeliczeniowego ciezaru brutto przejezdzajgcego
pociggu — funkcja nie jest wazeniem taboru;

6) funkcja PD, przecigzenie dynamiczne PD — w urzadzeniach dSAT, okreslenie
funkcji umozliwiajgcej wykrywanie nadmiernych oddziatywan dynamicznych
pojazdu na tor, spowodowanych m.in. jego niesprawnoscig; przecigzenie
dynamiczne to dodatkowa sita nacisku kota na szyne powstajgca w trakcie jazdy
pojazdu szynowego, wywotywana jego niesprawnoscia;

7) domena dSAT, strefa pomiarowa dSAT — w sgsiedztwie urzgdzen bazowych,
odcinek toru gdzie przeprowadzane sg przez urzgdzenia dSAT, pomiary
ustalonych wielkosci termicznych i oddziatywan taboru na tor;

8) pracownik obstugi terminala — wyznaczony pracownik posterunku ruchu
(zazwyczaj dyzurny ruchu), na ktérym znajduje sie terminal urzgdzen dSAT,
wykonujacy zadania zwigzane z obstugg tego terminala i upowazniony do
podejmowania decyzji eksploatacyjnych zwigzanych z wykryciem stanow
awaryjnych taboru;
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pracownik obstugi technicznej — w ramach utrzymania urzgdzen dSAT,
pracownik wykonujgcy czynnosci (zabiegi techniczne) zwigzane z konserwacja,
przeglagdami i naprawami tych urzadzen;

uprawniony pracownik przewoznika — rewident lub maszynista (prowadzacy
pocigg lub pojazd kolejowy), posiadajgcy odpowiednie uprawnienia do kontroli
i okreslenia stanu technicznego zestawdw kotowych taboru kolejowego;

maszynista — pracownik prowadzgcy pocigg lub pojazd kolejowy na rzecz
przewoznika kolejowego, zarzadcy lub innego podmiotu, u ktérego jest
zatrudniony lub na rzecz ktérego Swiadczy ustugi;

Miedzynarodowe Ciagi Tranzytowe, MCT — miedzynarodowe trasy pociggow,
po ktorych kursujg wg odrebnych zasad pociggi tranzytowe, dla ktérych nie
stosuje sie formuty ,,Zarzadzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej” (adres
cztery); na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. linie/odcinki kolejowe zaliczane
do MCT, z naciskiem osi do 221 kN/o$ oraz naciskiem liniowym do 71 kN/m,
okresla Zatgcznik 2.5 do Regulaminu sieci;

elektroniczny modut EMROS - - Elektroniczny Modut Rejestracji Obstugi
Serwisowej jest to jeden z modutdow informatycznych terminala urzgdzen dSAT,
stuzgcy do monitoringu i rejestracji prowadzonych zabiegéw utrzymaniowych
(serwisowych), usterkowo$ci oraz kontroli urzgdzeh dSAT — modut zawiera forme
elektroniczng Ksigzki kontroli urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych taboru;

elektroniczny rejestr ERSAT — Elektroniczny Rejestr Stanéw Awaryjnych
Taboru jest to jeden z modutéw informatycznych terminala urzgdzen dSAT,
stuzgcy do rejestracji przez obstuge terminala wykrytych (przez przytorowe
urzagdzenia dSAT) stanéw awaryjnych w taborze;

urzadzenie detekcji stanéw awaryjnych taboru, urzadzenie dSAT -
przytorowe urzgdzenie detekcji Stanéw Awaryjnych Taboru, przytorowe
urzadzenie zabezpieczajgce przed dopuszczeniem do ruchu niesprawnych
pojazdow kolejowych i/lub ktdérych naciski osi na tor przekraczajg ustalone
wartosci graniczne;

stan awaryjny taboru — wykryta przez urzagdzenie dSAT, niesprawnos¢ ukiadu
jezdnego pojazdu kolejowego (funkcja GM, GH, PM, PD) lub/i w ktérym nacisk
osi na tor przekracza ustalong wartos¢ graniczng (funkcja OK);

dziennik telefoniczny R-138 — dziennik stuzgcy do zapisywania tresci rozméw
(polecen) telefonicznych i radiotelefonicznych majacych bezposredni zwigzek
Z bezpieczehstwem prowadzenia ruchu pociggéw, ktére obligatoryjnie nie sg
notowane w pozostatej dokumentacji techniczno-ruchowej Ilub nie sg
rejestrowane automatycznie — w niniejszych wytycznych okreslono istotne
dziatania personelu obstugi terminala, zwigzane z eksploatacjg urzgdzen dSAT,
ktore dodatkowo nalezy odnotowac w dzienniku telefonicznym R-138;
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system informatyczny dSAT, system SID — zespdt elementéw techniczno-
sprzetowych i informatycznych, wykorzystywanych do przetwarzania,
przechowywania i przesytania danych/informacji zwigzanych z monitorowaniem
przez przytorowe urzgdzenia dSAT parametréw przewozowych i stanu
elementéw biegowych taboru — system nadrzedny w stosunku do urzgdzen i
terminala dSAT,;

funkcja automatyczny terminal, funkcja AT — funkcjonalno$¢ urzadzeh dSAT,
pozwalajgca na automatyczne przekierowanie informacji o wykrytych stanach
awaryjnych taboru, zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu, do dyzurnego ruchu
decydujgcego o miejscu ewentualnego wytgczenia/odstawienia taboru;

funkcja lokalny terminal, funkcja LT — funkcjonalnos¢ urzadzen dSAT,
pozwalajgca na czasowe przetgczanie przesytu informacji o wykrytych stanach
awaryjnych taboru, z terminala usytuowanego w LCS do ustalonego terminala
lokalnego.

terminal urzadzen dSAT, terminal dSAT - stanowisko komputerowe do
nadzoru, prezentacji i archiwizacji wynikdbw procesu wykrywania przez
przytorowe urzgdzeniami dSAT niesprawnos$ci w przejezdzajgcym taborze oraz
nieprawidtowos$cig zatadunku — zazwyczaj zorganizowane na posterunku ruchu;

terminal dSAT podstawowy — dla urzadzen wyposazonych w funkcje AT,
terminal dSAT zlokalizowany na posterunku ruchu, na obszarze sekcji
eksploatacji, ktéra prowadzi utrzymanie urzadzen dSAT wspotpracujgcych
z terminalem; obstuga terminala podstawowego bezposrednio wspotpracuje
Z serwisem urzgdzen dSAT;

terminal dSAT powigzany — dla urzgdzen wyposazonych w funkcje AT, terminal
dSAT uzupetniajgcy prace terminala podstawowego w zakresie nadzoru ruchu
pociggow; w procesie utrzymania urzadzeh dSAT obstuga terminala
powigzanego wspodtpracuje z obstugg terminala podstawowego — role wiodacg
sprawuje obstuga terminala podstawowego;

zdarzenia eksploatacyjne — zwigzane z realizacjg rozktadu jazdy pociggéw,
mozliwe zdarzenia na stacji i przylegtych szlakach, istotne dla uzytkowania
urzadzenh dSAT,;

3. Przez uzyte w wytycznych okreslenia nalezy rozumiec:

1)

2)
3)

zaktad linii kolejowych — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych;

Spoétka — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

dyrektor zaktadu — Dyrektora PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfadu Linii
Kolejowych i jego zastepcéw;



4)

5)

6)

7
8)
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naczelnik sekcji — naczelnika sekcji eksploatacji lub jego zastepce
ds. automatyki;

pracownik obstugi technicznej — pracownika wykonujgcego zadania obstugi
technicznej urzagdzenh dSAT;

wytyczne le-3 — Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzgdzen do wykrywania
standéw awaryjnych taboru le-3;

instrukcja Ir-1 — Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1;

ksiazka kontroli urzagdzen dSAT — ,Ksigzka kontroli urzgdzen detekcji stanéw
awaryjnych taboru” — ksigzka przeznaczona do dokumentowania czynnosci
utrzymaniowych urzgdzen dSAT oraz czynnosci zwigzanych z ich uzytkowaniem,
prowadzong w formie elektronicznej lub papierowej, zaleznie od zastosowane;j
generacji urzgdzen dSAT.

. Przez uzyte w wytycznych skroty nalezy rozumiec:

1)
2)

3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)

dSAT - detekcja stanéw awaryjnych taboru;

ROT - dokument pn. ,Regulamin obstugi terminala urzadzen do wykrywania
standw awaryjnych taboru podczas jazdy”;

GH — gorgca obrecz (klocki hamulcowe) lub tarcza hamulcowa;
GM — gorgce maznice (tozyska zestawdw kotowych);

GMR - oznaczenie temperatury réznicowej pomiedzy kotami osi, w ramach
funkcji GM,;

OK — obcigzenie kota;

PM — ,ptaskie miejsca”, umowne okreslenie deformaciji powierzchni tocznej kota;
PD — przecigzenia dynamiczne;

NO — nacisk osiowy;

NL — nacisk liniowy;

SID — system informatyczny dSAT,;

EMROS - Elektroniczny Modut Rejestracji Obstugi Serwisowej;

ERSAT - Elektroniczny Rejestr Stanéw Awaryjnych Taboru;

ERTMS — Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;

ETCS — Europejski System Sterowania Pociggiem;

STOP — oznaczenie progu alarmowego, dla funkcji GM, GH;

OSTR - oznaczenie progu ostrzegawczego, dla funkcji GM, GH, PM, PD;
GRAN - oznaczenie progu granicznego, dla funkcji PD, PM, OK;
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19) MCT — Miedzynarodowy Cigg Tranzytowy;
20) DTR — dokumentacja techniczno-ruchowa urzgdzen dSAT,;

21) LCS - Lokalne Centrum Sterowania.
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ROZDZIAL 2
WYMAGANIA PODSTAWOWE DLA REGULAMINU ROT

§ 3.

Podstawowe ustalenia do regulaminu ROT

Proces sporzadzania i aktualizacji regulaminéw ROT dla posterunkéw ruchu,
na ktérych zainstalowany jest terminal dSAT powinien byé zgodny z przyjetymi
ustaleniami niniejszych wytycznych.

Opracowany na podstawie niniejszych wytycznych regulamin ROT powinien byc¢
zgodny z postanowieniami wytycznych le-3.

Celem regulaminu ROT, dla ustalonej konfiguracji urzadzeh dSAT, jest
dostarczenie personelowi obstugi terminala dSAT, usystematyzowanych
i precyzyjnych procedur postepowania dla mozliwych zdarzen eksploatacyjnych.

Regulamin ROT musi uwzgledniaC miejscowe warunki techniczno-ruchowe,
zachowujgc zgodnosc z przepisami i regulaminem technicznym posterunku ruchu,

na ktérym zainstalowany jest terminal dSAT oraz posterunkow stacji
wyznaczonych do wyfgczania i zatrzymania taboru.

Ostateczny ksztatt kazdego regulaminu ROT uzalezniony jest od warunkow
lokalnych oraz liczby, typu, konfiguracji, kierunkowosci pracy i funkcjonalnosci
przytorowych urzgdzen dSAT — wspotpracujgcych z terminalem umieszczonym na
posterunku ruchu.

Na posterunku ruchu regulamin ROT powinien ustalac:

1) obowigzki pracownikéw realizujgcych zadania obstugi terminala dSAT,;

2) sposob opisu i odwzorowania na terminalu dSAT, podstawowych parametrow
technicznych w ramach realizowanych funkcji pomiarowych;

3) opis czynnosci pracownikow obstugi terminala dSAT, uwzgledniajgcy jego
podstawowe cechy;

4) przyktadowe wydruki i komunikaty raportéw diagnostycznych z danego
terminala;

5) procedury postepowania i szczegotowe zasady rejestracji w przypadku
wykrycia przez urzgdzenie stanu awaryjnego taboru;

6) zasady wspétpracy w zakresie wykrywania i potwierdzania stanéw awaryjnych
taboru pomiedzy pracownikami obstugi terminala a uprawnionymi
pracownikami przewoznika;

7) sposob postepowania w przypadku sygnalizacji przez terminal dSAT stanu
awaryjnego taboru i utraty tgcznosci z maszynistg;

8) sposob postepowania w przypadku sygnalizacji wikamania do kontenera
urzgdzen przytorowych lub pozaru;

10
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9) sposob sygnalizacji przez urzgdzenia terminalowe nieprawidtowosci
w przypadku awarii urzgdzen przytorowych dSAT, awarii ich zasilania lub
tgcznosci z nimi;

10) zasady wspotpracy pracownikow obstugi terminali dSAT, zlokalizowanych na
sgsiednich posterunkach ruchu, pomiedzy ktérymi usytuowane sg urzgdzenia
dSAT;

11) sposob postepowania w przypadku przenoszenia kompetencji pomiedzy
terminalami dSAT.

Regulamin ROT nalezy opracowaé¢ lub poddac¢ aktualizacji odpowiednio po
zmianach technicznych, technologicznych lub organizacyjnych wynikajgcych z
wprowadzonych zmian np. z przebudowy posterunkéw ruchu, uruchomienia
nowych lub remontowanych urzgdzen dSAT. Dla nowych konstrukcji urzgdzen
dSAT, przed przekazaniem ich do eksploatacji, szczegétowe informacje w formie
dokumentacji technicznej niezbedne dla opracowania regulaminu ROT, dostarcza
dostawca urzgdzen dSAT w porozumieniu z uzytkownikiem (sekcjg eksploataciji).

. Na posterunku ruchu terminal dSAT obstuguje dyzurny ruchu. Zgode na obstuge
terminala dSAT przez innego pracownika niz dyzurny ruchu, udziela Dyrektor
Biura Automatyki i Telekomunikacji w porozumieniu z Dyrektorem Biura
Eksploatacji oraz Dyrektorem Biura Bezpieczenstwa Centrali Spétki. Dla
powyzszego, zakres ipodziat obowigzkéw pracownikow odnosnie obstugi
terminala dSAT oraz zasad powiadamiania dyzurnego ruchu o wykrytych
niesprawnosciach w przejezdzajgcym taborze, nalezy okreslic bezposrednio w
regulaminie ROT — jako dodatkowy zatgcznik.

§ 4.

Opracowanie, uzgodnienie i zatwierdzenie regulaminu ROT

. W zaktadzie linii kolejowych, na ustalonym obszarze dziatania, proces eksploataciji
urzadzeh dSAT realizuje sekcja eksploatacji, ktéra jest odpowiedzialna za
opracowywanie i aktualizacje regulaminbw — odrebnie dla kazdego terminala
dSAT. Procesem eksploatacji urzgdzen dSAT zarzadza dyrektor zakfadu, ktory
w uzasadnionych przypadkach moze wyznaczy¢ inng komoérke organizacyjna,
odpowiedzialng w zaktadzie za opracowywanie i aktualizacje regulaminéw ROT.

Dla urzgdzenia dSAT, wspétpracujgcego z wieloma terminalami usytuowanymi na
terenie jednego zaktadu linii kolejowych, dopuszcza si¢ opracowanie jednego
regulaminu uwzgledniajgcego specyfike pracy na kazdym ze stanowisk
terminalowych — regulamin opracowuje sekcja, na ktérej wystepuje zespdt torowo-
bazowy urzadzenia dSAT.

Uwaga: Powyzsze nie dotyczy terminali dSAT, instalowanych w centrach
technicznych np. CUID (Centrum utrzymania i diagnostyki), ktére dziatajg jako
konsole techniczne bez mozliwosci podejmowania decyzji eksploatacyjnych.
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2. Regulamin ROT zatwierdza dyrektor zaktadu linii kolejowych na terenie, ktérego
znajduje sie terminal urzgdzen dSAT.

3. Przed zatwierdzeniem regulamin powinien by¢ sprawdzony i uzgodniony,
w zakresie zgodnosci ze stanem faktycznym i z obowigzujgcymi przepisami, przez
naczelnikow dziatdw zaktadu linii kolejowych ds.: automatyki i telekomunikacji,
eksploataciji, nawierzchni, energetyki oraz gtbwnego inzyniera ds. automatyki.

Warunki { zatozenia

Zaktad z dSAT

Opracowanie (_ e —
projektu <J--9 Naczelnik Automatyki | I
Sekgji . - -
| MNawierzchni
| | Energetyki :
> . -~ Maczelnik | |Eksploatagji ‘
Uzgodnienia oo )' Dziatu
wewn. : 1
— <+--- |
I\__ ) Ghinzynierds. | . —— . —— . —— . ) )
" automatyki Zaktad sgsiadujgcy
Y . .
Uzgodnienia — o |
—————————————— N zia ‘
Zewn. | ‘ Automatyki
| Dziat
I ) | Nawierzchni |
Y | ] 1
Bl 1 | Dziat
. . __ yrektor | L i -
Zatwierdzenie |<]---0 (Z-ca) Zakiadu \ Dyrektor Energetyki |
I R e D zaktadu Dziat ‘
s3siadujacego ‘— Eksploatagji
Y . Sekcja
— eksploatacji ‘
Publikacja <} ~——4 Naczelnik
Sekcji )
- e

Eksploatacja

Procedura opracowania nowego ROT lub aktualizaciji

4. Regulamin ROT powinien by¢ rowniez uzgodniony, stosujgc postanowienia ust. 3,
przez dyrektorow sgsiadujgcych zaktadéw linii kolejowych (w porozumieniu
z naczelnikami sgsiadujgcych sekcji) w przypadku, gdy:

1) przytorowe urzadzenia dSAT wspétpracujgce z terminalem, znajdujg
sie na obszarze dziatania sgsiedniego zakfadu linii kolejowych;

2) stacje wytgczania/zatrzymania pociggu znajdujg sie na obszarze sgsiedniego
zaktadu linii kolejowych;

3) przytorowe urzgdzenia dSAT wspodtpracujgce z terminalem zainstalowane sg
na szlaku graniczgcym z sgsiednim zaktadem linii kolejowych, gdzie
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wymagana jest techniczna lub operacyjna wspotpraca posterunkdéw ruchu
tych zaktadow.

Regulamin ROT podstawowo sporzadzany jest w trzech identycznych
egzemplarzach po jednym dla posterunku z terminalem dSAT, sekcji eksploatacii
ktorej podlega ten posterunek ruchu oraz zaktadu linii kolejowych. W przypadku
opisanym w ust. 4 sporzgdzane sg kolejne, dodatkowe egzemplarze dla
sgsiadujgcych zaktadéw linii kolejowych.

Poszczegdlne egzemplarze regulaminu ROT oznacza sie na stronie tytutowej
symbolami literowymi:

1) ,S” — egzemplarz sporzgdzany dla potrzeb stacji lub ,Szp” dla potrzeb
odcinka zdalnego prowadzenia ruchu; egzemplarze nalezy przechowywac
stale, odpowiednio na stanowisku pracy dyzurnego ruchu lub dyzurnego
ruchu odcinkowego pod jego osobistym nadzorem;

2) LISE” - egzemplarz sporzgdzony dla potrzeb sekcji eksploatacij;

3) ,lZ" — egzemplarz sporzgdzony dla odpowiedniego zakfadu linii kolejowych,
z miejscem ziozenia w dyspozyturze zakfadowej (dopuszcza sie wersje
elektroniczng);

4) 1z17; ,1Z2”, itd. — kolejne egzemplarze dodatkowe, sporzgdzane dla
sgsiednich zaktaddw linii kolejowych, w przypadkach opisanych w ust. 4.

§ 5.

Podanie regulaminu ROT do wiadomosci

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na posterunku ruchu, na ktérym znajduje sie
terminal urzadzen dSAT, ktdérych obowigzki sg bezposrednio zwigzane z obstugg
tego terminala, zobowigzani sg do zapoznania sie z trescig regulaminu ROT
i potwierdzenia zapoznania w tabeli ,Rejestr potwierdzen zapoznania sie z ROT
i ze zmianami” stanowigcej Zatgcznik Nr 4 do regulaminu.

Na posterunkach ruchu, okreslonych wg postanowien § 4 ust. 4 niniejszych
wytycznych, wszyscy pracownicy ktérych obowigzki sg zwigzane z eksploatacjg
urzadzeh dSAT na podstawie sporzadzanego regulaminu ROT, powinni by¢ w
spos6b udokumentowany, zapoznani z jego trescig w zakresie ich dotyczgcym.

Znajomos¢ postanowien regulamindw ROT na obszarze ich dziatania, obowigzuje
réwniez naczelnika sekcji eksploatacji i jego zastepcow, kontrolera i instruktora
odpowiednio ds. ruchu kolejowego i automatyki, dyspozytora zaktadu linii
kolejowych oraz pracownikow wykonujgcych czynnosci obstugi technicznej
urzadzen dSAT.
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§ 6.

Wprowadzanie zmian i uzupetnien do regulaminu ROT

Aktualizacje regulaminu ROT realizuje sekcja eksploatacji lub komdérka
ds. regulaminédw ROT wyznaczona na podstawie § 4 ust. 1 niniejszych
wytycznych. Wyznaczona komorka zobowigzana jest do wspotpracy z sekcjg
eksploatacji istosowa¢ zasady opracowywania i aktualizacji regulaminéw
okreslone w niniejszych wytycznych.

Wszelkie braki i niejasnosci zauwazone w regulaminie ROT, rowniez wynikajgce
z postanowien § 4 ust. 4 niniejszych wytycznych, powinny by¢ niezwiocznie
zgtaszane do naczelnika sekcji eksploatacji, na terenie ktérego znajduje sie
terminal urzgdzen dSAT.

Naczelnik sekcji eksploatacji na podstawie otrzymanych zgtoszen od pracownikéw
posterunkow ruchu, jednostek (komorek) organizacyjnych i wtasnych
doswiadczen, przygotowuje projekt zmian i uzupetnien do regulaminu.

W przypadku, gdy urzgdzenia przytorowe dSAT, terminal Ilub stacje
wytgczania/zatrzymania pociggu znajdujg sie w granicach dziatania réznych sekc;ji
eksploatacji naczelnik sekcji eksploatacji na terenie, ktérej znajduje sie terminal
urzadzenia dSAT, opracowuje projekt zmian i uzupetnien do regulaminu ROT
i uzgadnia pod wzgledem merytorycznym z naczelnikami sgsiadujgcych sekcji.

Opracowujgcy projekt, nanosi zmiany i uzupetnienia w regulaminie ROT,
z zachowaniem postanowien § 25 ust. 5 niniejszych wytycznych. Nastepnie kieruje
aktualizowany regulamin ROT do uzgodnienia pod wzgledem merytorycznym, w
trybie okreslonym w § 4.

Opracowujgcy projekt zmian w regulaminie ROT, zatwierdzone zmiany
i uzupetnienia wprowadza do wszystkich egzemplarzy regulaminu ROT.

Po naniesieniu zmian i uzupetnien do regulaminéw ROT znajdujgcych sie na
posterunkach ruchu, naczelnik sekcji eksploatacji zobowigzany jest do
niezwtocznego zapoznania ze zmianami pracownikéw upowaznionych do obstugi
terminala urzgdzeh dSAT. Zapoznanie ze zmianami, kazdy pracownik obstugi
powinien potwierdzi¢ podpisem w tabeli ,Rejestr potwierdzen zapoznania sie
z ROT i ze zmianami” stanowigcej Zatacznik Nr 4 do regulaminu. O zmianach
powinni by¢ réwniez powiadomieni pracownicy posterunkow wspotpracujgcych w
trybie § 5 ust. 2 niniejszych wytycznych.

Aktualnos$¢ kazdego regulaminu ROT urzgdzen dSAT, przynajmniej dwa razy
w roku, powinna by¢ sprawdzona przez kontrolera ds. automatyki i kontrolera
ds. inzynierii ruchu kolejowego (kazdy w swoim zakresie). Dokonanie takiego
sprawdzenia powinno by¢ odnotowane w ksigzce kontroli urzgdzen dSAT na
posterunku ruchu - rowniez elektroniczne;.
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§7.

Forma regulaminu ROT

Regulamin ROT powinien by¢ sporzgdzony w formie wydruku komputerowego,
jako dokument formatu A4, zawierajgcy zbidr kart tematycznych wypetnionych
zgodnie z niniejszymi wytycznymi. Zalecany jest kroj czcionki typu Arial.

Opracowany regulamin ROT powinien posiada¢ ponumerowane wszystkie strony,
a ich sumaryczng liczbe nalezy wpisa¢ na stronie tytutowej — w przewidzianym
wzorem do tego celu miejscu.

Regulamin ROT umownie podzielono na trzy gtéwne dziaty obejmujgce:

1) Dziat | — KONFIGURACJA, zawierajgcy opis konfiguracji urzgdzen dSAT
wspotpracujgcych z terminalem, terminala oraz niezbedne informacje i definicje
dla personelu obstugi;

2) Dziat I — PROCEDURY EKSPLOATACYJNE, zawierajgcy opis procedur
realizowanych przez obstuge terminala z chwilg sygnalizacji wykrycia przez
przytorowe urzgdzenie dSAT stanu awaryjnego lub nieprawidtowosci zatadunku
w przejezdzajgcym taborze;

3) Dziat Il — WARUNKI SZCZEGOLNE, zawierajgcy cO hajmniej opis procedur
w czasie prowadzenia zabiegow serwisowych, zmiany trybow pracy terminali,
dziatan w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci bagdz zakidcen pracy
urzgdzen dSAT i terminala oraz zasad BHP na stanowisku terminalowym.

Zatgcznikiem do niniejszych wytycznych jest wzér regulaminu ROT (Wzér ROT),
ktéry uwzglednia mozliwe konfiguracje sprzetowe i obiektowe dopuszczone na
sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wzdér ROT zawiera zestaw chronologicznie utozonych kart, z ktorych cze$¢ jest
w formie formularzy do wypetnienia. Ostateczna ilos¢ kart ustalana jest na etapie
opracowywania lub aktualizacji regulaminu ROT i zalezy od konfiguraciji
sprzetowej iobiektowej urzadzen w danej lokalizacji. Sposéb okreslenia
konfiguracji normujg niniejsze wytyczne w § 8 ,Architektura sytemu dSAT
posterunku ruchu”.

Dla danego terminala, po ustaleniu wszystkich konfiguracji funkcjonalnych
urzadzenia dSAT, w kolejnym kroku nalezy opracowac scenariusze zdarzenh i
dopasowa¢ do nich procedury eksploatacyjne. Procedury dla standardowych
scenariuszy eksploatacyjnych zawiera Wz6ér ROT, w dziale PROCEDURY
EKSPLOATACYJNE. SposOb opracowania (wypetnienia) kart dla procedur
eksploatacyjnych zamieszczonych we Wzorze ROT, normuje rozdziat ,WYTYCZNE
DO OPRACOWANIA DZIALU Il - PROCEDURY EKSPLOATACYJNE”.

Ekrany zamieszczone w dziale Procedury eksploatacyjne powinny zwierac
rzeczywiste, wtasciwe dane wg ponizszego wskazania.
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wilasciwe oznaczenie wiasciwa nazwa
typu urzgdzenia dSAT lokalizacji dSAT

——— [1] 00:11:42 09-10-2006 |ASDEK/PD/GM/GH/OK | SD |[Warszawa 1| Z

V[km/h]= 83.8 OSIE= 124 L[m]= 446.9 POJ.= 1+35 Cb[t]
TZ[st.C]= 12 TW[st.C]= 20|

POCZ. | KOHNCA |

FUNKCJA| GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA| OK= PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA| FD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

wiasciwe funkcje
urzadzenia dSAT

Uwaga:

ROT powinien by¢ ograniczony do niezbednych danych a formularze i zapisy
w nim uzyte (na podstawie wzoru z nin. wytycznych) niemajgce
zastosowania, powinny by¢ usuniete tak by nie wprowadzaé utrudnienia
W jego stosowaniu

7. Po sprawdzeniu i wuzgodnieniu zawartosci regulaminu ROT, nalezy go
zabezpieczyC poprzez przesznurowanie i opieczetowanie pieczecig zaktadu linii
kolejowych.

§8.

Architektura sytemu dSAT posterunku ruchu

1. Zawartos¢ regulaminu ROT uzalezniona jest od typu, konfiguracji, kierunkowosci
pracy, funkcjonalnosci oraz liczebnosci przytorowych urzadzen dSAT
wspotpracujgcych z terminalem na posterunku ruchu.

2. Regulamin ROT powinien obejmowaC wszystkie konfiguracje konstrukcyjne
i funkcjonalne, mozliwe do ustalenia na etapie opracowania. W przypadku, gdy w
trakcie eksploatacji powstang nowe rozwigzania konfiguracyjne w ramach
terminala dSAT, regulamin ROT nalezy poddac¢ aktualizaciji.
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Przy okreslaniu konfiguracji terminala nalezy mie¢ na uwadze postanowienia
wytycznych le-3, w szczegodlnosci w zakresie konstrukcji i funkcjonalnosci
urzagdzehn dSAT przyjetych do stosowania na sieci kolejowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dla usystematyzowania zapisoéw i formy regulaminu ROT, do jego opracowania
nalezy zastosowa¢ Wzér ROT stanowigcy zatgcznik do niniejszych wytycznych.
Wzér ROT w dziale KONFIGURACJA, zawiera szereg formularzy do wykorzystania,
ktére przewidujg mozliwe rozwigzania funkcjonalne i techniczne. Na etapie
opracowania regulaminu ROT, w Kkartach-formularzach nalezy wypetic
wykropkowane miejsca — zgodnie z komentarzem zapisanym pod miejscami
wykropkowanymi przy miejscach wykropkowanych oraz opisem zamieszczonym
w rozdziale ,WYTYCZNE DO OPRACOWANIA DZIAtU | — KONFIGURACJA” niniejszych

wytycznych.

Przed wyborem formularzy (procedur postepowania) opracowujgcy powinien
ustali¢ konfiguracje funkcjonalng terminala dSAT, w tym celu nalezy kolejno dla
kazdego urzgdzenia dSAT:

1) ustali¢, na podstawie dokumentacji technicznej:
a. funkcje pomiarowe realizowane przez urzgdzenie np. GM, GH, PD, OK, PM,

b. czy urzadzenie jest przystosowane do wigczenia trybu pracy pozwalajgcego
na automatyczne zmiany kierunku przesytu informacji, do terminala zgodnie
z kierunkiem jazdy pociggow tj. do dyzurnego ruchu decydujgcego
0 miejscu ewentualnego wytgczenia/odstawienia taboru — funkcjonalnos¢
AT (automatyczny terminal); dla tych urzadzenh istnieje mozliwos¢
ustawienia trybu pracy:

— jednoterminalowego (wytaczona funkcja AT lub jej brak) — tryb nadzoru
przez jeden terminal wszystkich pociggow przejezdzajgcych przez
domene dSAT - w obu kierunkach (Z i P),

— dwuterminalowego (wtaczona funkcja AT) — tryb nadzoru pociggow
przejezdzajgcych przez domene dSAT, przez dwa automatycznie
przetgczane terminale zgodnie z kierunkiem jazdy (Z lub P).

C. czy urzagdzenie jest przystosowane do czasowego przetgczania przesytu
informacji o wykrytych stanach awaryjnych taboru z terminala
podstawowego, najczesciej usytuowanego w LCS, do ustalonego terminala
lokalnego na posterunku miejscowej obstugi — funkcjonalnos¢ LT (lokalny
terminal),

2) wyspecyfikowaé wszystkie mozliwe kierunki jazdy pociggu przez strefe
pomiarowg tego urzgdzenia, ze szczegolng uwagg dla urzagdzen w obszarze
zdalnego prowadzenia ruchu kolejowego LCS:

a. (Z) kierunek zasadniczy — dla danego toru, to kierunek zgodny z kierunkiem
zasadniczym jazdy pociggow, przyjetym w regulaminie technicznym
posterunku ruchu z terminalem,
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b. (P) kierunek przeciwny — dla danego toru, to kierunek przeciwny do kierunku
zasadniczego jazdy pociggéw, przyjetego w regulaminie technicznym
posterunku ruchu z terminalem;

3) zaleznie od realizowanej przez urzgdzenie funkcji i kierunku jazdy pociggu
nalezy ustali¢ stacje zatrzymania i/lub wytgczania;

Uwaga: Wyznaczajgc stacje zatrzymania/wytgczania nalezy uwzglednic
najblizsze stacje na drodze jazdy pociggu, obowigzujgcg predkosc
rozktadowgq i predkos¢ dojazdu po wyKryciu niesprawnosci, czasy reakcji i
czas powiadomien personelu prowadzgcego pocigg lub pojazd kolejowy
i powiadomien dyzurnych ruchu. Kazdy z powyzszych parametrow ma
bezposredni wptyw na bezpieczenstwo ruchu pociggow oraz realizacje
rozktadu jazdy.

4) ustali¢ dla kazdego przypadku kierunek jazdy pociggu w stosunku do
posterunku na ktéorym zlokalizowany jest terminal dSAT— w formularzach
przypadki oznaczone sg jako:

— przypadek | (do), jazda torem z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT,
w kierunku do terminala dSAT,

— przypadek Il (od), jazda torem z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT,
w kierunku od terminala dSAT.

6. Na schematach zamieszczonych ponizej, zobrazowane zostaty przypadki
zwigzane zjazdg torem z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT, w kierunku do
posterunku z terminalem dSAT oraz od posterunku z terminalem dSAT — co ma
zasadniczy wptyw na rodzaj procedury, jakg nalezy uruchomic.

Przypadek | (do) — jazda pociggu w kierunku do terminala dSAT, torem
Z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT (moze to by¢ kierunek jazdy pociggow
zasadniczy lub przeciwny do kierunku zasadniczego przyjetego w regulaminie
technicznym posterunku ruchu z terminalem).

Terminal
dSAT %@3

Kierunek do terminala
- dSAT

= P =i ot o = ot
= =3 G =2 =3 G =3

Stacja 3 Stacja 2 Stacja 1

Jazda pociggu torem z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT, w kierunku do
stacji z terminalem dSAT.

W przypadku | (do), stacjg wytgczania powinna by¢ Stacja 1, jako najblizsza na
drodze jazdy pociggu, co jest bezwzglednie wymagane z uwagi na
bezpieczenstwo dla funkcji GM, GH (prég OSTR). Dla pozostatych funkcji w
szczegolnych przypadkach mogg to by¢ Stacja 2, Stacja 3, pokazane na rysunku
powyzej, w zaleznosci od obowigzujgcej predkosci i realizowanych funkciji.
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Przypadek Il (od) — jazda pociggu w kierunku od terminala dSAT, torem
z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT (moze to by¢ kierunek jazdy pociggow
zasadniczy lub przeciwny do kierunku zasadniczego przyjetego w regulaminie
technicznym posterunku ruchu z terminalem).

R
)

dSAT Kierunek od terminala

- —
=

=] =] e _5 o
=] =) =3 =)

Stacja
zatrzymania/ wytaczania

Jazda pociggu torem z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT, od stacji z terminalem
dSAT, w kierunku do stacji zatrzymania/wytgczania.

Nalezy dazy¢, aby stacjg zatrzymania/wytgczania byta najblizsza stacja na drodze
jazdy pociggu, z zachowaniem zasady jak dla przypadku powyzej (przypadek |

(do)).

Przypadek LCS - jazdy pociggébw po torach z zainstalowanym urzgdzeniem
dSAT.

TisaT {QQJ

Kierunek do
@dSAT

——

—

Stacja 3 Stacja 2 Stacja 1 Kierunek od

—
S——— = o
— =] A=)
e

dSAT@ «Kierunek do

» oo Stacja
_Kierunek od _ zatrzymania/ wylaczania

Przypadki | i Il w obszarze LCS

W obszarze LCS moze wystepowac réwnoczesnie wiele konfiguracji sktadajgcych
sie z przypadkow | i ll, np. jak dla na rysunku powyze;.

Na obszarze LCS, kazdg mozliwos¢ nalezy ujgé w regulaminie ROT, uwzgledniajgc
kierunkowos$¢ urzadzen dla zastosowanych funkcji np. dla dwoch zainstalowanych
urzgdzen na szlaku typu ASDEK/PD/GM/GH/OK/Phoenix/Gotcha
i ASDEK/GM/GH/Phoenix wymagane jest opisanie przypadkéw dla kazdej lokalizacji
I odpowiedniej funkgcji tj. GM, GH, OK, PD.
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Zaprojektowane karty-formularze, we Wzorze ROT zamieszczonym, jako zatgcznik
do niniejszych wytycznych, pozwalajg opisa¢ kazdg z powyzszych konfiguracii,
tj. jazd pociaggu torem z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT, w kierunku ,,od” lub
,do” terminala, réznymi funkcjami i kierunkach jazdy zasadniczych i przeciwnych do
zasadniczego.
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ROZDZIAL 3
WYTYCZNE DO OPRACOWANIA DZIALU | - KONFIGURACJA

§ 9.

Wypelnienie karty - STRONA TYTULOWA

1. Strone tytutowg nalezy wypetni¢ zgodnie ze Wzorem ROT, stanowigcym zatgcznik
do niniejszych wytycznych.

2. Strona tytutowa powinna zawieraé, co najmniej:

1) nazwe zakfadu linii kolejowych na terenie, ktérego znajduje sie terminal
urzadzen dSAT,;

2) nazwe sekcji eksploatacji na terenie, ktdrej znajduje sie terminal urzgdzen
dSAT,;

3) oznaczenie kolejnego egzemplarza regulaminu ROT, zgodne z ustaleniami
§ 4 ust. 6;

4) Tytul: REGULAMIN OBSLUGI TERMINALA URZADZEN DO WYKRYWANIA STANOW
AWARYJNYCH W TABORZE PODCZAS JAZDY;

5) nazwe posterunku ruchu, na ktérym znajduje sie terminal urzgdzen dSAT;

6) lokalizacje wszystkich podtgczonych do terminala przytorowych urzgdzen
dSAT, z wyszczegolnieniem numeru linii, kilometrazu, numeru toru oraz
nazwy szlaku, na ktérym urzgdzenia zostaty zabudowane,;

7) date przyjecia do stosowania regulaminu ROT,;

8) nazwisko i imie oraz podpis opracowujgcego regulamin ROT;

9) nazwisko i imie oraz podpis zatwierdzajgcego regulamin ROT;

10) liczbe wszystkich stron regulaminu ROT, liczonych tgcznie ze strong

tytutowa.

Uwaga: Obowigzuje powyzsza chronologia informaciji.

3. Kolorystyka strony tytutowej zamieszczona we wzorze ROT jest kolorystykg
obowigzujgcg — rownoprawng jest kolorystyka czarno-biata.

§ 10.
Wypetnienie karty - UZGODNIENIA

1. Karta ,UzZGODNIENIA" powinna by¢ umieszczona na drugiej stronie regulaminu
ROT.

2. Uzgodnienia regulaminu ROT dotyczg komérek organizacyjnych na poziomie
zaktadow linii kolejowych, w zakresie istotnym dla pracy urzgdzen dSAT, zgodnie
z § 4 niniejszych wytycznych.
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Z lewej strony formularza uzgodnienia nalezy wpisa¢ dziaty/sekcje
eksploatacji/osoby, ktére sg zobowigzane do uzgodnien regulaminu ROT.

Po prawej stronie karty UZGODNIENIA, miejsca wykropkowane przewidziane sg na
wstawienie daty, imienia i nazwiska oraz ztozenie podpisow 0séb uzgadniajgcych.

Ponizej, w miejscach wykropkowanych nalezy wpisa¢ pozostate komorki
organizacyjne/osoby, ktérych uzgodnienie regulaminu ROT jest istotne z uwagi na
konfiguracje i lokalizacje przytorowych urzgdzen dSAT.

§ 11.
Wypelnienie karty - ZAWARTOSC REGULAMINU

Karta ZAWARTOSC REGULAMINU powinna mie¢ forme aktualnego spisu tresci
z podziatem na rozdziaty z odpowiadajgcymi im numerami stron.

Numery poszczegodlnych stron regulaminu ROT powinny by¢ umieszczone na dole
kazdej strony, posrodku.

§12.
Wypetnienie karty - CHARAKTERYSTYKA URZADZEN dSAT

Karta CHARAKTERYSTYKA URZADZENIA dSAT jest zaprojektowana w formie
formularza i nalezy jg wypetni¢ zgodnie z opisami zamieszczonych pod
wykropkowanymi polami formularza tworzgcego forme tabeli oraz wediug
ponizszych wskazéwek.

Liczba kart wuzalezniona jest od ilosci przytorowych urzgdzen dSAT
wspotpracujgcych z terminalem dSAT. Kazde urzgadzenie przytorowe powinno
zosta¢ opisane oddzielng kartg stanowigca integralng czesc regulaminu ROT.

Zamieszczona we Wzorze ROT przyktadowa konfiguracja uwzglednia dwa
urzgdzenia podtgczone do terminala dSAT, stad:

1) w przypadku, gdy terminal wspétpracuje z jednym urzgdzeniem, nalezy
ograniczy¢ liczbe lokalizacji na stronie tytutowej i ilos¢ formularzy w
podrozdziale — CHARAKTERYSTYKA URZADZEN dSAT do jednej karty (dla jednego
urzgdzenia),

2) w przypadku, gdy terminal wspotpracuje z wiecej niz dwoma urzgdzeniami,
nalezy uwzglednic¢ lokalizacje wszystkich urzgdzen na stronie tytutowej i dla

kazdego kolejnego urzgdzenia stworzy¢ odrebng karte w podrozdziale —
CHARAKTERYSTYKA URZADZEN dSAT.
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4. Karte dotyczgcg danych charakterystycznych urzgdzenia nalezy opracowac na
podstawie dokumentaciji technicznej producenta urzgdzenia:

1) typ urzadzenia — nalezy poda¢ petng nazwe urzgdzenia zgodng z jego
dokumentacjg techniczng;

2) lokalizacja — nalezy podac lokalizacje urzgdzen przytorowych tzn.: nr linii,
szlak, tor, km, nazwe lokalizacji (nazwe lokalizacji przyjeta w dokumentacji
technicznej urzadzenia dSAT z oznaczeniem numerem toru, przy ktérym
zainstalowano urzgadzenie bazowe — zazwyczaj jest to nazwa najblizszej
miejscowosci, przy ktorej wybudowane sg urzgdzenia); nazwa lokalizacji
powinna by¢ zgodna z nazwg w systemie informatycznym SID,;

3) rok zabudowy urzgdzenia — rok pierwszego uruchomienia urzgdzen dSAT
w danej lokalizacji;

4) rok modernizacji urzgdzenia — rok uruchomienia urzgdzen po modernizaciji
badz rozbudowie;

5) funkcjonalnos¢ urzadzenia — na podstawie dokumentacji technicznej
urzadzenia, nalezy okresli¢ funkcje realizowane przez przytorowe
urzgdzenie dSAT oraz uwzgledniajgc dla kazdej z nich kierunkowos¢
dziatania: (jednokierunkowe lub dwukierunkowe);

Przyktad:

GM dwukierunkowe

(funkcja) (kierunkowosc)

6) parametry techniczne:

a) zakres pomiarowy - nalezy dla kazdej funkcji realizowanej przez
urzgdzenie przytorowe okresli¢ zakres pomiarowy i ustalone w jego
lokalizacji progi pomiarowe,

Przyktad:
______ GM_- _..0x150°C = - STOP-72°C,STOP GMR-48°C, OSTR-60°C
(funkcja) (zakres pomiarowy) (progi pomiarowe)

b) zakres predkosci pociggu podczas pomiaru — na podstawie dokumentacji
technicznej producenta, nalezy dla poszczegdlnych funkcji podac zakres
predkosci, przy ktérej urzgdzenie poprawnie realizuje funkcje
pomiarowe,

Przyktad:

GM. - 5+400 km/h

(funkcja) (zakres predkosci)
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c) maksymalna liczba osi objetych pomiarem — na podstawie dokumentacji
technicznej producenta urzgdzenia, nalezy poda¢ maksymailng liczbe osi
objetej pomiarem, z uwzglednieniem lokomotywy czynnej,

d) wielkos¢ maksymalnych naciskbw - nalezy poda¢ maksymalny
dopuszczalny nacisk osiowy i liniowy na odcinku linii, na ktérej znajduje
sie urzgdzanie - jest to najmniejsza wartos¢ dopuszczalnego

obowigzujgcego nacisku, dla danego toru =z zainstalowanymi
urzgdzeniami dSAT, odnoszgca sie do odcinka pomiedzy stacjami
weztowymi.

Aktualne wartosci naciskdw liniowych i osiowych znajdujg
sie w Zatgcznikach do Regulaminu sieci.

e) przeliczeniowy ciezar brutto - dla urzadzen informujgcych w ramach
funkcji OK o przeliczeniowym ciezarze brutto pociggu (Cb), nalezy
réwniez okresli¢ dokfadnosc¢ przedstawianej informacji

np. Cb [t] - (/) 3%;

Uwaga: Kazda zmiana rzeczywistych naciskow osiowych i liniowych
wynikajgca z potrzeb utrzymania i eksploatacji toru powinna byc przez
zaktad linii kolejowych wprowadzona do konfiguracji przytorowych
urzgdzen dSAT oraz requlaminu ROT.

Dyrektor Zaktadu, z uwagi na uwarunkowania miejscowe, moze podjgc
decyzje o obnizeniu wartosci progowych sygnalizacji przekroczenia
naciskow. W przytorowym urzgdzeniu dSAT, wartosci progowe naciskow
muszg by¢ ustawione przez serwis urzgdzen, na wniosek zaktadu linii
kolejowych, w sposéb udokumentowany. Jednocze$nie nalezy podjgc
dziatania, na podstawie obowigzujgcych w Spoéfce procedur, dla
zgtoszenia zmiany do ,Regulaminu sieci”, tak by uprzedzac
przewoznikéw o obowigzujgcych zmianach.

7) stacje zatrzymania/wytgczania;

Dla kazdej funkcji pomiarowej nalezy podacC stacje zatrzymania lub/i
wytgczania taboru, w przypadku sygnalizacji stanu awaryjnego. Stacje nalezy
wyznaczy¢ uwzgledniajgc poruszanie sie taboru w kierunku zasadniczym i
przeciwnym do zasadniczego.

Przyktad:
______ GM. - ...(D=staciaSosna .. ... (P)=stacjaGrab .
(funkcja) (nazwa stacji dla jazdy w kierunku zasadniczym i przeciwnym)

Ustalajgc stacje zatrzymania lub/i wytgczania taboru nalezy uwzglednié
postanowienia § 8 niniejszych wytycznych, regulujgcych zasady okreslania
konfiguracji urzgdzen dSAT na posterunku ruchu.
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8) urzadzenie zainstalowane na linii wyposazonej w system ERTMS/ETCS;

Jesli urzadzenia podtaczone do terminala dSAT zainstalowane sg na linii
wyposazonej w system ERTMS/ETCS, to dla kazdego z nich nalezy podac¢
informacje o rodzaju tego systemu (poziom 1 lub poziom 2), zaznaczajgc
symbolem ,X” odpowiednie pole.

9) dodatkowe funkcje urzgdzenia;

Jesli urzadzenia posiadajg dodatkowe funkcjonalnosci, takie jak funkcja
automatyczny terminal (AT) lub lokalny terminal (LT) lub inng, zwigzang z
zmiang z trybem pracy terminali, to dla kazdego urzadzenia nalezy podac¢
informacje o rodzaju zastosowanych funkcji, zaznaczajgc symbolem X"
odpowiednie pole lub opisujgc kolejng funkcjonalnoseé.

§ 13.
Wypetnienie karty - POWIAZANIA Z INNYMI SYSTEMAMI

Do tabeli karty wprowadza sie odpowiednio informacje dotyczgce powigzania
terminala dSAT z informatycznymi systemami zewnetrznymi.

Pole pierwsze tabeli wypetniane jest rowniez wtedy, gdy chociaz jedno z urzgdzen
przytorowych dSAT podigczone jest do wiecej niz jednego terminala (terminal
podstawowy lub powigzany), a jednym znich jest terminal, dla ktérego
sporzadzany jest regulamin ROT. W miejsce wykropkowane formularza nalezy
wpisa¢ nazwe posterunku ruchu, na ktérym znajduje sie terminal wspotpracujgcy
(terminal podstawowy lub powigzany).

Uwaga: Powyzsze nie dotyczy terminali dSAT, instalowanych w centrach
technicznych np. CUID (Centrum utrzymania i diagnostyki), ktére dziatajg jako
konsole techniczne bez mozliwosci podejmowania decyzji eksploatacyjnych.

W pole drugie tabeli wypisane sg systemy, z ktérymi wspétpracuje terminal dSAT
— przesyta lub pobiera dane informatyczne. W karcie wyspecyfikowane sg
najczesciej spotykane zewnetrzne systemy informatyczne. Na podstawie
dokumentacji technicznej, nalezy zaznaczy¢ symbolem ,X” systemy, z ktorymi
powigzany jest dany terminal dSAT. W przypadku, gdy terminal wspodtpracuje
z systemem niewyszczegolnionym na liscie nalezy go dopisa¢ w pozycji ,Inne
systemy”. W miejsce wykropkowane nalezy wpisa¢ date podtgczenia terminala do
danego systemu informatycznego.
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§ 14.
Wypelnienie karty — UPOWAZNIONY PERSONEL

Karta dotyczy pracownikéw obstugi terminala urzgdzen dSAT oraz pracownikow
obstugi technicznej zaktadu jak rowniez spoza PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Pracownicy tych grup sg rejestrowani w aplikacjach terminala dSAT, tgcznie z
uprawnieniami do wykonywania ustalonych czynnosci — rejestracje przeprowadza
naczelnik sekcji lub za jego uzgodnieniem, wyznaczony pracownik serwisu.

Karta powinna zawiera¢ informacje, gdzie rejestrowani sg pracownicy upowaznieni
do obstugi terminala urzgdzen do wykrywania stanow awaryjnych w taborze
podczas jazdy — osoby przygotowane do obstugi terminala dSAT tzn. posiadajgce
odpowiednie przeszkolenie. Przeszkolenie przeprowadzane jest:

1) na etapie modernizacji (budowy urzgdzen) przez dostawce urzgdzen
(producenta) — przed przekazaniem do eksploataciji,

2) na etapie eksploatacji, wg odrebnych regulacji obowigzujgcych w Spofce, dla
kolejnych pracownikbw wyznaczonych do obstugi terminala dSAT np.
w ramach szkolen przez wyznaczonego pracownika zakfadu linii kolejowych,
posiadajgcego odpowiednie przeszkolenie producenta albo na podstawie
odrebnych zobowigzan, bezposrednio przez dostawce urzadzeh (producenta)
lub podmiot realizujgcy utrzymanie urzgdzen dSAT.

Karta powinna zawiera¢ informacje, gdzie rejestrowani sg pracownicy upowaznieni
do obstugi technicznej i diagnostycznej, posiadajgcy odpowiednie przeszkolenie.
W przypadku zleconej obstugi technicznej nalezy uwzgledni¢ rowniez
pracownikow serwisu zewnetrznego.

§ 15.
Wypetnienie karty — DEFINICJE

Karta powinna zawieraé, w niezbednym zakresie, podstawowe definicje
i okreslenia poje¢ koniecznych do prawidtowego rozumienia przez obstuge
zapisow regulaminu ROT oraz pozwalajgcych na jednoznaczne stosowanie jego
postanowien.

Wprowadzone okreslenia i pojecia techniczne powinny, dla zachowania spojnosci
nazewnictwa, by¢ zbiezne z uzywanymi w Wytycznych techniczno-
eksploatacyjnych urzgdzen do wykrywania stanow awaryjnych taboru le-3.

Wzér ROT zatgczony do niniejszych wytycznych zawiera przyktadowg liste poje¢
i ich definicje. Lista ta moze by¢ poszerzona zaleznie od konfiguracji terminala,
lecz tak, by uzyte pojecia nie byly w sprzecznoséci z definicjami i okresleniami
przyjetymi w instrukcjach, wytycznych, warunkach technicznych, procedurach lub
innych uregulowaniach obowigzujgcych w Spotce.
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§ 16.
Wypelnienie karty — PRZEPISY ZWIAZANE

Karta powinna zawiera¢ wykaz, w niezbednym zakresie, przepisow zwigzanych
z opracowanym regulaminem ROT z uwzglednieniem Regulaminéw Technicznych
posterunkéw ruchu stacji, gdzie tabor bedzie zatrzymywany ipoddawany
sprawdzeniu i/lub wytgczeniu oraz Regulaminu Technicznego posterunku ruchu,
na ktérym znajdujg sie terminale urzgdzen dSAT.

Przyktadowg liste przepisbw zwigzanych zawiera Wzoér ROT zataczony do
niniejszych wytycznych.

§ 17.
Wypetnienie karty — STANOWISKO PRACY TERMINALA dSAT

Karta powinna zawieraC¢ najistotniejsze informacje odnosnie obowigzkéw
personelu oraz dotyczace $rodowiska pracy terminala dSAT, jak rowniez
niezbedne informacje dla zrozumienia zasad pracy na stanowisku terminala tj.:

1) opis urzgdzenia wchodzgcego w sktad terminala dSAT;
2) funkcje terminala dSAT;

3) kroétki opis trybow pracy terminala dSAT;

4) informacje wyswietlane na ekranie monitora.

W pozycji ,Grafika komunikatéw na terminalu dSAT” nalezy umieséci¢ podstawowe
informacje dotyczgce zobrazowania, jakie sg przywotywane w regulaminie ROT.
Wzér ROT zatgczony do niniejszych wytycznych zawiera podstawowe informacje
dotyczagce kolorystyki. Nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage, by zamieszczane
informacje o grafice nie réznity sie od szczegdtowych rozwigzan zamieszczonych
w zatgczniku Nr 1 do regulaminu ROT pn. ,Opis aplikacji terminala dSAT” - opis
zalezny od typu urzgdzenia przytorowego.

Karta powinna zawiera¢ opis podstawowych zadan i obowigzkéw personelu
obstugi terminala urzgdzen dSAT.

W celu wypracowania jednolitego standardu terminala dSAT i wymagan
obstugowych, we Wzorze ROT zatgczonym do niniejszych wytycznych,
przedstawione sg przyktadowe informacje jakie powinny znalez¢ sie na karcie
STANOWISKO PRACY TERMINALA dSAT.

W kazdym przypadku nalezy oceni¢ czy opis we Wzorze ROT, zatgczonym do
niniejszych wytycznych, nie odbiega od warunkéw lokalnych i charakteru pracy na
posterunku ruchu, gdzie zainstalowany jest terminal dSAT — opis nalezy
dostosowac do miejscowych warunkow pracy.
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Karta powinna by¢ zaktualizowana dla nowo instalowanych aplikacji
terminalowych, a ich instrukcje uzytkowania nalezy zamiesci¢ jako dodatkowy
zatgcznik — przed uruchomieniem urzgdzenia dSAT i po przeszkoleniu personelu
obstugi terminala.

28



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ROZDZIAL 4

WYTYCZNE DO OPRACOWANIA DZIALU Il - PROCEDURY EKSPLOATACYJNE

§ 18.
Wypetnienie karty - FuNkciA GM, GH

Po ustaleniu mozliwych konfiguracji dla urzadzeh dSAT wspotpracujgcych

z terminalem, zgodnie z zasadami okreslonymi w § 8 niniejszych wytycznych,
kazdy przypadek odnosnie funkcji GM, GH nalezy opisaé przy pomocy
kart-formularzy Wzoru ROT, zatgczonego do niniejszych wytycznych.

Formularze zawierajg wykropkowane pola z opisem, ktére nalezy zastgpic

rzeczywistymi danymi. Ponizej wyjasnienia do p6l formularza:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

torem nr - nalezy wpisa¢ numer toru (numery toréw) z zainstalowanym

urzgdzeniem dSAT;

__,Z’—zasadniczy” lub,P’—przeciwny do zasadniczego _ - dla rozpatrywanego przypadku (jazda
torem z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT), nalezy wpisac kierunek jazdy
»Z” —zasadniczy Ilub ,P”-przeciwny do zasadniczego, ustalany

regulaminem technicznym posterunku ruchu;

przytorowego dSAT z funkcjg GM, GH, zgodnie z danymi wpisanymi na karcie
CHARAKTERYSTYKA URZADZEN dSAT (nazwa lokalizaciji);

lokalizacja urzadzenia dSAT.__ - Nalezy wpisac ustalong nazwe lokalizacji urzadzenia

stacja z terminalem - nalezy wpisa¢ nazwe stacji, dla ktérej opracowywany

______ stacia wytaczania | zatrzymania____ - UStalona na etapie opracowywania regulaminu
ROT z uwzglednieniem postanowien § 8 niniejszych wytycznych, nazwa stacji
na ktorej nalezy dokonac¢ ogledzin lub wytgczenia taboru w przypadku
wykrycia przez urzgdzenie przytorowe dSAT stanu awaryjnego, w ramach

funkcji GM lub GH,;

_____ lokalizacia. . Dyspozytor. Zakladowy/. Dyspozytor. Liniowy. ... — nalezy okresli¢ odpowiednio
siedzibe dyspozytora, tak by w sytuacji wykrycia stanu awaryjnego istniato
jednoznaczne ukierunkowanie, z kim nalezy podjg¢ wspotprace dla podjecia

dalszych krokdw odnosnie sytuacji eksploatacyjnej oraz zarzgdzania taborem.

§ 19.
Wypetnienie karty - FUNKCIA PM

Po ustaleniu mozliwych konfiguracji dla urzgdzeh dSAT wspétpracujgcych
z terminalem, zgodnie z zasadami okre$lonymi w § 8 niniejszych wytycznych, kazdy
przypadek dla funkcji PM nalezy opisac przy pomocy kart-formularzy Wzoru ROT,
zatgczonego do niniejszych wytycznych.
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Formularze zawierajg wykropkowane pola z opisem, ktory nalezy zastgpic
rzeczywistymi danymi. Ponizej wyjasnienia do pd6l formularza:

1) lokalizacja urzadzenia dSAT. . - nalezy wpisac ustalong nazwe lokalizacji urzgdzenia

przytorowego dSAT z funkcjg PM, zgodnie z danymi wpisanymi na karcie
CHARAKTERYSTYKA URZADZEN dSAT (nazwa lokalizaciji);

2) stagia z terminalem - nalezy wpisac¢ nazwe stacji, dla ktorej opracowywany

3) ___staciawytaczanialzatrzymania__ - UStalona na etapie opracowywania regulaminu ROT
z uwzglednieniem postanowien § 8 niniejszych wytycznych, nazwa stacji na
ktorej nalezy dokona¢ ogledzin lub wytgczenia taboru w przypadku wykrycia

przez urzadzenie przytorowe dSAT stanu awaryjnego w ramach funkcji PM;

4) . lokalizacia..Dyspozytor. Zaktadowy/. Dyspozytor. Liniowy. ... — nalezy okresli¢ odpowiednio
siedzibe dyspozytora, tak by w sytuacji wykrycia stanu awaryjnego istniato
jednoznaczne ukierunkowanie, z kim nalezy podja¢ wspotprace dla podjecia

dalszych krokdéw odnosnie sytuacji eksploatacyjnej oraz zarzgdzania taborem.

§ 20.
Wypelnienie karty - FUNKCJA OK

Po ustaleniu mozliwych konfiguracji dla urzadzeh dSAT wspodtpracujgcych
z terminalem, zgodnie z zasadami okreslonymi w § 8 niniejszych wytycznych,
kazdy przypadek odnosnie funkcji OK nalezy opisa¢ przy pomocy kart-formularzy
Wzoru ROT, zatgczonego do niniejszych wytycznych.

Formularze zawierajg wykropkowane pola z opisem, ktory nalezy zastgpic
rzeczywistymi danymi. Ponizej wyjasnienia do pél formularza:

1) toremnr - nalezy wpisa¢ numer toru z zainstalowanym urzgdzeniem
dSAT;
2)  __,Z"- zasadniczym”lub P’ - przeciwny do zasadniczego.___ - Ola rozpatrywanego przypadku

(jazda torem z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT), nalezy wpisac kierunek
jazdy ,,Z” — zasadniczy lub ,,P” - przeciwny do zasadniczego, ustalany
regulaminem technicznym posterunku ruchu;

3) lokalizacja urzadzenia dSAT. . - Nalezy wpisac ustalong nazwe lokalizacji urzgdzenia

przytorowego dSAT z funkcjg OK, zgodnie z danymi wpisanymi na karcie
CHARAKTERYSTYKA URZADZEN dSAT (nazwa lokalizacji);

4) stacia z terminalem - nalezy wpisac nazwe stacji, dla ktérej opracowywany

jest regulamin ROT;
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.Vmac___.._km/h - nalezy wpisa¢ maksymalng predkos¢, ustalong przez zaktad
linii kolejowych na etapie opracowywania niniejszego regulaminu ROT, z jakg
moze poruszac sie pojazd na danym odcinku przed zatrzymaniem na stacji
wytgczania/zatrzymania w zwigzku z wykryciem przekroczenia progu

granicznego w ramach funkcji OK;
stacja_wylaczania_ | zatrzymania - ustalona na etapie opracowywania regulaminu

ROT, z uwzglednieniem postanowien § 8 niniejszych wytycznych, nazwa stacji
na ktorej nalezy dokona¢ wytgczenia taboru w przypadku sygnalizacji przez
urzagdzenie przytorowe dSAT nieprawidtowosci zatadunku taboru w ramach
funkcji OK — nie dotyczy bezposrednio pociggdéw tranzytowych MCT,
kursujgcych na liniach wchodzgcych w sktad miedzynarodowych tras
tranzytowych, po ktdrych mogg kursowac pociggi tranzytowe MCT (Zatgcznik
2.5 do Regulaminu sieci), dla urzgdzen dSAT z ustawieniami progowymi
funkcji OK z naciskiem osi ponizej 221 kN/o$ lub naciskiem liniowym ponizej

71 kKN/m;

_____ lokalizacia.. Dyspozytor.. Zakladowy/. Dyspozytor. Liniowy. ... — nalezy okresli¢ odpowiednio
siedzibe dyspozytora, tak by w sytuacji wykrycia stanu awaryjnego istniato
jednoznaczne ukierunkowanie, z kim nalezy podjg¢ wspotprace dla podjecia

dalszych krokéw odnosnie sytuacji eksploatacyjnej oraz zarzgdzania taborem.

§ 21.
Wypetnienie karty - FUNKCJA PD

Po ustaleniu mozliwych konfiguracji dla urzadzeh dSAT wspodtpracujgcych
z terminalem, zgodnie z zasadami okreslonymi w § 8 niniejszych wytycznych,
kazdy przypadek odnosnie funkcji PD nalezy opisac przy pomocy kart-formularzy
Wzoru ROT, zatgczonego do niniejszych wytycznych.

Formularze zawierajg wykropkowane pola z opisem, ktory nalezy zastgpic
rzeczywistymi danymi. Ponizej objasnienia pél formularza:

toremnr - nalezy wpisa¢ numer toru z zainstalowanym urzgdzeniem
dSAT;
__,Z".— zasadniczym” lub_.P” — przeciwny, do _zasadniczego - dla rozpatrywanego przypadku

(jazda torem z zainstalowanym urzgdzeniem dSAT), nalezy wpisac kierunek
jazdy ,,Z” — zasadniczy lub ,,P” - przeciwny do zasadniczego, ustalany
regulaminem technicznym posterunku ruchu;

______ lokalizacja urzadzenia dSAT. . - Nalezy wpisac ustalong nazwe lokalizacji urzgdzenia

przytorowego dSAT z funkcjg PD, zgodnie z danymi wpisanymi na karcie
CHARAKTERYSTYKA URZADZEN dSAT (nazwa lokalizacji);

stacia z terminalem - nalezy wpisac nazwe stacji, dla ktérej opracowywany

jest regulamin ROT;
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.Vmac___.._km/h - nalezy wpisa¢ maksymalng predkos¢, ustalong przez zaktad
linii kolejowych na etapie opracowywania niniejszego regulaminu ROT, z jakg
moze poruszac sie pojazd na danym odcinku przed zatrzymaniem na stacji
wytgczania/zatrzymania w zwigzku z wykryciem przekroczenia progu

granicznego w ramach funkcji PD;
stacja wyfaczania/ zatrzymania__ - UStalona na etapie opracowywania regulaminu ROT

z uwzglednieniem postanowien § 8 niniejszych wytycznych, nazwa stacji na
ktorej nalezy dokonac ogledzin lub wytgczenia taboru w przypadku wykrycia

przez urzgdzenie przytorowe dSAT stanu awaryjnego w ramach funkcji PD;

_____ lokalizacia.. Dyspozytor.. Zakladowy/. Dyspozytor. Liniowy. ... — nalezy okresli¢ odpowiednio
siedzibe dyspozytora, tak by w sytuacji wykrycia stanu awaryjnego istniato
jednoznaczne ukierunkowanie, z kim nalezy podja¢ wspotprace dla podjecia

dalszych krokow odnosnie sytuacji eksploatacyjnej oraz zarzgdzania taborem.

§ 22.
Wypelnienie karty - OBSLUGA TERMINALA dSAT NA LINII Z SYSTEMEM
ERTMS/ETCS

Na podstawie dokumentacji producenta urzagdzen dSAT, dokumentaciji projektowe;j
oraz ustalen na etapie odbioru urzgdzen systemu ERTMS/ETCS, w regulaminie
ROT nalezy zamiesci¢ niezbedne informacje odnosnie dodatkowych (zwigzanych
z ERTMS/ETCS) obowigzkéw personelu obstugi terminala dSAT, w przypadku
wykrycia przez przytorowe urzgdzenia stanu awaryjnego taboru lub
nieprawidtowosci zatadunku.

Wzér ROT zatgczony do niniejszych wytycznych zawiera przyktadowe,
podstawowe wymagania w zakresie obstugi terminala dla urzadzen dSAT
zainstalowanych na linii wyposazonej w urzgdzenia systemu ERTMS/ETCS.

W kazdym przypadku nalezy ocenic, czy opisane wymagania we Wzorze ROT
zatgczonym do niniejszych wytycznych, nie odbiegajg od warunkéw lokalnych
i charakteru pracy na posterunku ruchu gdzie zainstalowany jest terminal dSAT.

§ 23.
Wypetnienie karty — ZMIANA TRYBU PRACY TERMINALA

. Dla kazdego urzagdzenia dSAT na podstawie jego dokumentacji dostarczonej

przez producenta, dokumentacji projektowej i ustalen na etapie odbioru
urzgdzenia oraz zgodnie z zasadami okreslonymi w § 8 niniejszych wytycznych,
nalezy ustali¢ ilos¢ wspotpracujgcych z urzgdzeniem terminali — wspotpraca
z jednym lub dwoma terminalami. Kazdy przypadek zatgczenia/wytgczenia lub
zmiany trybu pracy terminala dSAT przez dyzurnego ruchu, nalezy opisac¢ w:

a. karcie — VIII STANOWISKO PRACY TERMINALA DSAT oraz
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b. karcie — XIV ZMIANA TRYBU PRACY TERMINALA,

wg Wzoru ROT zatgczonego do niniejszych wytycznych.

Wzér ROT zatgczony do niniejszych wytycznych, zawiera przyktadowe,

podstawowe wymagania i zasady dotyczgce wigczania lub wylgczania terminali ze
wspotpracy z urzadzeniami dSAT oraz ustalania ich wzajemnego wspétdziatania.

W kazdym przypadku nalezy oceniC czy opisane wymagania we Wzorze ROT
zatgczonym do niniejszych wytycznych, nie odbiegajg od warunkéw lokalnych
i charakteru pracy na posterunku ruchu, gdzie zainstalowany jest terminal dSAT.
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ROZDZIAL 5
WYTYCZNE DO OPRACOWANIA DZIALU Il - WARUNKI SZCZEGOLNE

§ 24.
Karty dziatu Warunki szczegélne

Regulamin ROT powinien zawiera¢ dziat WARUNKI SZCZEGOLNE, w ktorych opisane
sg zasady dziatania w przypadku wystgpienia zdarzen nieprzewidzianych w czasie
normalnej pracy urzadzen dSAT oraz ich terminali. Zatgczony Wz6r ROT do
niniejszych wytycznych przedstawia w formie kart informacyjnych propozycje
zapiséw, ktérg nalezy aktualizowac¢ stosownie do warunkéw lokalnych i zmian
konfiguracji obiektow technicznych.

W dziale WARUNKI SZCZEGOLNE powinny by¢ zamieszczone, co najmniej:

1) karta - ZMIANA TRYBU PRACY TERMINALA; z opisem procedur niezbednych do
przeprowadzenia zmiany/wtgczenia trybu pracy terminala dSAT, okre$lonego w
dziale KONFIGURACJA — szczegdtowy opis obstugi aplikacji powinien okreslaé
zatgcznik nr 1 do regulaminu ROT tj. ,,Opis aplikacji terminala dSAT”,

2) karta - PRACA URZADZEN DSAT W WARUNKACH SPECYFICZNYCH, Z opisem
a) sposobu sygnalizowania przez urzgdzenia ich niesprawnosci, zgodny

z zatgcznikiem nr 1 do regulaminu ROT tj. ,,Opis aplikacji terminala dSAT”,

b) postepowania personelu obstugi w sytuacji niesprawnosci urzadzen,
zasilania, tgcznosci (komunikacji); réwniez na liniach wyposazonych w
urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziom 2 — wyszczegolnic nalezy
dziatania zmierzajgce do stwierdzenia (okreslenia) i potwierdzenia
nieprawidtowosci,

c) postepowania przez dyzurnego ruchu po otrzymaniu informacji o wtamaniu
do urzgdzen przytorowych,

d) sposobu telefonicznego powiadamiania Komendy Gtéwnej Strazy Ochrony
Kolei, Policji oraz Dyspozytora Zaktadowego,

e) sposobu rejestrowania i odpisywania nieprawidiowosci w ksigzce kontroli
urzadzeh dSAT (elektronicznej lub papierowej, zaleznie od generacji
urzgdzen) oraz w dzienniku telefonicznym;

3) karta - BHP NA STANOWISKU TERMINALA DSAT, z informacjg o istotnych warunkach
BHP przy obstudze terminala dSAT, majgc na uwadze obowigzujgce w Spotce
przepisy i normy,

4) karta — UTRZYMANIE URZADZEN DSAT, z opisem sposobu

a) powiadamiania pracownika obstugi technicznej, dyspozytora oraz
pracownikow sgsiednich posterunkéw ruchu stacji wytgczania/zatrzymania,

b) informowania o wejsciu do pomieszczenia przytorowego 0s6b
upowaznionych i nieupowaznionych,
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C) obstugi terminala dSAT w trakcie przeglagdow serwisowych urzgdzen
przytorowych, w tym opis czynno$ci jakie powinien wykona¢ dyzurny ruchu
w celu umozliwienia obstudze technicznej wykonywania czynnosci
utrzymaniowych,

5) karta — DODATKOWE USTALENIA, powinna by¢ wypetniona, jesli zachodzi
konieczno$¢ wpisania dodatkowych ustalen zwigzanych z wspofpracg
dyzurnego ruchu (obstugujgcego terminal) z pionami technicznymi w zaktadzie
linii kolejowej (sekcji eksploatacji), na ktérych spoczywajg regulaminowe
obowigzki zapewnienia energii elektrycznej do terminala i urzgdzen dSAT,
wiasciwych warunkéw pracy dla urzadzen w torze, prowadzenia diagnostyki,
kontroli, itp.

§ 25.
Wytyczne do opracowania pozycji — ZALACZNIKI

Do regulaminu ROT nalezy dotgczy¢ zatgczniki w formie wydruku komputerowego
umieszczone na koncu regulaminu.

Zatgcznik nr 1 powinien stanowi¢ dokument pn. ,Opis aplikacji terminala dSAT”,
sporzadzony przez dostawce (producenta) terminala urzgdzen dSAT. Jezeli do
terminala dSAT podtgczonych jest kilka typow urzadzen (réznych producentéw),
to zatgcznik powinien uwzgledniaé ich specyfike. Przyktadowg strukture
dokumentu dla urzgdzen typu ASDEK pn. ,Opis aplikacji terminala dSAT” zawiera
Wzér ROT, zatgczony do niniejszych wytycznych.

Do zatgcznika, stosownie do typu rzgdzen dSAT, powinny by¢ zatgczone rowniez
opisy przetgczania urzgdzen dSAT w rézne tryby pracy np. zatgczania funkcji AT
(automatyczny terminal) lub LT (terminal lokalny).

Uwaga: Dopuszcza sie stosowanie zatgcznika nr 1 wytgcznie z egzemplarzem
ROT umiejscowionym na stanowisku obstugi terminala.

Zatgcznik nr 2 powinien zawiera¢ tabelaryczne zestawienie numerow telefonéw
uzywanych w czasie pracy na stanowisku terminala, wynikajgcych z postanowien
opracowanego regulaminu ROT - wzér tabeli zawiera Wzér ROT zatgczony do
niniejszych wytycznych. Zaproponowane pozycje w tabeli ,Wykaz numeréw
telefonicznych” Wzoru ROT stanowig przykiad, ktory nalezy dostosowac¢ do
potrzeb, jakie wynikajg z miejscowych warunkéw panujgcych przy obstudze
terminala na posterunkach ruchu.

Zatgcznik Nr 3 - Tabela zmian i uzupetnienia do regulaminu ROT w formie tabeli
zawiera Wzér ROT zatgczony do niniejszych wytycznych. Dane do tabeli nalezy
wprowadzac zgodnie z opisem nagtéwkdéw kolumn zawartych we wzorze.

W zatgczniku Nr 3 nie mogg by¢ wprowadzane zmiany, ktére dotyczg istotnych
parametréw i danych terminala dSAT i urzgdzen z nim wspotpracujgcych.
W przypadku, gdy zmiany wymuszaja:
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1) zatozenie nowych kart regulaminu;
2) wycofanie istniejgcych kart regulaminu;
3) wprowadzenia zmian w kartach konfiguracyjnych lub eksploatacyjnych,

konieczne jest przeprowadzenie procedury aktualizacji z ponownym
uzgodnieniem catego regulaminu.

Zatgcznik Nr 4 — Rejestr potwierdzen zapoznania sie z ROT i ze zmianami.

Pracownicy upowaznieni do obstugi terminala urzgdzen dSAT powinny by¢
przygotowani do jego obstugi tzn. powinny by¢é poddani stosownemu
przeszkoleniu. Przeszkolenie przeprowadzane jest:

1) na etapie modernizacji (budowy urzgdzen) przez dostawce urzgdzen
(producenta) —przed przekazaniem do eksploataciji,

2) naetapie eksploatacji, wg odrebnych regulacji obowigzujgcych w Spotce, dla
kolejnych pracownikow wyznaczonych do obstugi terminala dSAT np.
w ramach szkolen przez wyznaczonego pracownika zaktadu linii kolejowych,
posiadajgcego odpowiednie przeszkolenie producenta albo na podstawie
odrebnych  zobowigzan, bezposrednio przez dostawce urzadzen
(producenta) lub podmiot realizujgcy utrzymanie urzgdzen dSAT.

Rejestr potwierdzen zapoznania sie z ROT i ze zmianami, prowadzony w formie
tabelarycznej stanowi wykaz pracownikdw upowaznionych do obstugi terminala
urzadzeh do wykrywania stanéw awaryjnych w taborze podczas jazdy, ktérzy
zapoznali sie z trescig Regulaminu Obstugi Terminala oraz kolejno
wprowadzonymi zmianami, co potwierdzajg wtasnorecznym podpisem w tabeli
zatgcznika.

Kazda kolumna tabeli stanowi odrebng zmiane z wpisang datg wejscia tej zmiany
wraz z podpisem zapoznania z nig personelu obstugi terminala. Zatgcznik Nr 4
moze by¢ uzupetniany dodatkowymi arkuszami przeszkolen personelu z
zachowaniem jego formy oraz informacji o trybie wprowadzenia zmiany.

Pracownicy upowaznieni do obstugi terminala (wpisania do Rejestru potwierdzen
zapoznania sie z ROT ize zmianami) sg rejestrowani w aplikacjach terminala
dSAT, tacznie z uprawnieniami do wykonywania ustalonych czynnosci —
rejestracje przeprowadza naczelnik sekcji lub za jego uzgodnieniem, wyznaczony
pracownik serwisu.

Uwaga:

W rejestry aplikacji terminala dSAT, tgcznie z uprawnieniami do wykonywania
ustalonych czynnoSci, wpisywane Sgq rowniez o0soby wykonujgce obstuge
techniczng i diagnostyczng, posiadajgce odpowiednie przeszkolenie. Ponadto,
w przypadku zleconej obstugi technicznej wpisywani sg rowniez pracownicy
serwisu zewnetrznego.
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Tabela zmian do wytycznych

Lp.
Zmiany

Przepis wewnetrzny,
ktérym zmiana
zostata
wprowadzona

Jednostki redakcyjne w obrebie,
ktérych wprowadzono zmiany

Data
wejscia
Zmiany w
zycie

Biuletyn PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.,
w ktérym zmiana zostata
opublikowana (Nr/poz./rok)
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ZAKLAD LINIl KOLEJOWYCH

Zatacznik Nr 1 do Wytycznych
sporzgdzania regulaminéw obstugi
terminala urzgdzen do wykrywania
stanéw awaryjnych w taborze podczas
jazdy le-31

Wzér ROT

REGULAMIN OBStUGI HMHHH

ROT 2019 |/

—

URZADZEN DO WYKRYWANIA STANOW AWARYJNYCH W TABORZE
PODCZAS JAZDY

linia km tor
"mi[fffé\ ................. e :t.c;.r....
"mi[fffé\ ................. e :t.c;.r....

Wazny od dnia

Opracowat:

Regulamin sporzgdzono w
Regulamin zawiera

Zatwierdzit:

Dyrektor Zaktadu

Jjednobrzmigcych egzemplarzach.
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DZIAL |

KONFIGURACJA



IIl. CHARAKTERYSTYKA URZADZEN DSAT

URZADZENIE |

1
Typ urzadzenia
2 . .
LoKalizacja
(nazwa sekcji eksploatacii))
(ortiniy T (szlak) 7 (tornr)
Tkmy T (nazwa lokalizacj)
3
Rok zabudowy urzgdzenia
4
Rok modernizacji urzgdzenia
5 | Funkcjonalnosé urzadzenia:
"""" (funkcja) T (kierunkowose) T
------- (funk-c-j:a{)“ (kierunkowosc)
"""" (funkcja) T (kierunkowose) T
"""" (funkcja) N e
6 | Parametry techniczne
6.1 | Zakres pomiarowy:
""" (funkcja) (zakres pomiarowy) "7 (progi pomiarowe) T
""" (funkcja) (zakres pomiarowy) "7 (progi pomiarowe) T
""" (funkcja) (zakres pomiarowy) T (progi pomiarowe) T
"""" (funkcja) (zakres pomiarowy) T (progi pomiarowe) T
6.2 | Zakres predkosci pociggu podczas pomiaru:
_______________ - e eeeneant e T e eanneaant
(funkcja) (zakres predkosci) (funkcja) (zakres predkosci)
............... - e eeaeaant e T e eanaeaant
(funkcja) (zakres predkosci) (funkcja) (zakres predkosci)




Maksymalna liczba osi objetych pomiarem:

(liniowy) (na os)

Przeliczeniowy ciezar brutto: ;
(doktadnosc pomiaru)
Stacje wylgczania/zatrzymania taboru:
....... e D) e P
(funkcja) (nazwa stacji dla jazdy w kierunku zasadniczym (Z) i przeciwnym (P))
........... D) e P
(funkcja) (nazwa stacji dla jazdy w kierunku zasadniczym (Z) i przeciwnym (P))
........... D) e P
(funkcja) (nazwa stacji dla jazdy w kierunku zasadniczym (Z) i przeciwnym (P))
........... T D) e P
(funkcja) (nazwa stacji dla jazdy w kierunku zasadniczym (Z) i przeciwnym (P))

kierunek jazdy: (Z)- zasadniczy, (P)- przeciwny do zasadniczego

Urzadzenie zainstalowane na linii wyposazonej w system ERTMS/ETCS

ERTMS/ETCS poziomu 1 [] TAK poziomu 2 [] TAK

stan: [] TAK - oznaczyé symbolem X

Urzadzenie wyposazone w dodatkowe funkcje

Funkcja AT (automatyczny terminal) [] TAK (1 NIE
Funkcja LT (lokalny terminal) [] TAK (1 NIE
.............................................. [] TAK 1 NIE




URZADZENIE Il

1
Typ urzadzenia
2 . .
LoKalizacja
(nazwa sekcji eksploatacii))
(rliniy T S (tornr)
T km)y T (nazwa lokalizacii)
3
Rok zabudowy urzgdzenia .
4

Rok modernizacji urzadzenia

5 | Funkcjonalnosé urzadzenia:

(funkcja) (kierunkowosc)
------- (funk-c.j:a{)" (kierunkowosc)
------- (funk-c-j-ei)w (kierunkowosc)
------- (funk-c.j:a{)" (kierunkowosc)

6 | Parametry techniczne

6.1 | Zakres pomiarowy:

""" ko) T Gaiaes porarony) T reat perarewey T
""" k) T Gaiaes porarony) T oreat periarewey T
""" ko) T Gaiaes porarony) T st pemarewey T
"""" (k) T Galespemimony) T (orogipemiarowe) T

6.2 | Zakres predkosci pociagu podczas pomiaru:

........................................ 1 BT . e  }

(funkcja) (zakres predkosci) (funkcja) (zakres predkosci)

........................................ 1 [Prep— cesasaa: cessssesesesssassavassusnd

(funkcja) (zakres predkosci) (funkcja) (zakres predkosci)




Maksymalna liczba osi objetych pomiarem:

(liniowy) (na os)

Przeliczeniowy ciezar brutto: ;
(doktadnosc pomiaru)
Stacje wylgczania/zatrzymania taboru:
....... e D) e P
(funkcja) (nazwa stacji dla jazdy w kierunku zasadniczym (Z) i przeciwnym (P))
........... D) e P
(funkcja) (nazwa stacji dla jazdy w kierunku zasadniczym (Z) i przeciwnym (P))
........... D) e P
(funkcja) (nazwa stacji dla jazdy w kierunku zasadniczym (Z) i przeciwnym (P))
........... T D) e P
(funkcja) (nazwa stacji dla jazdy w kierunku zasadniczym (Z) i przeciwnym (P))

kierunek jazdy: (Z)- zasadniczy, (P)- przeciwny do zasadniczego

Urzadzenie zainstalowane na linii wyposazonej w system ERTMS/ETCS

ERTMS/ETCS poziomu 1 [] TAK poziomu 2 [] TAK

stan: [] TAK - oznaczyé symbolem X

Urzadzenie wyposazone w dodatkowe funkcje

Funkcja AT (automatyczny terminal) [] TAK (1 NIE
Funkcja LT (lokalny terminal) [] TAK (1 NIE
.............................................. [] TAK 1 NIE




IV. POWIAZANIE Z INNYMI SYSTEMAMI

Podstawowy terminal urzgdzeh dSAT na posterunku ruchu:

(nazwa posterunku ruchu z terminalem podstawowym)

wspotpracuje z terminalem dSAT na posterunku ruchu:

(nazwa posterunku ruchu z terminalem powigzanym)

2. | Terminal powiagzany z:

Systemem informatycznym SID - O TAK | (data) ...
Systemem liniowym SLID - L] TAK (data)........
Serwerem ERTMS/ETCS - O TAK (data) ...
Serwerem PIP - 0 TAK . (data)........
Serwerem S| CUID - 0 TAK . (data)........
Systemem centrum dyspozytorskiego - O TAK (data) ...
Innymi systemami:
____________________________________________________________________________________________ -od .. (dat@) ...
............................................................................................ -od .. (data) ... ...
____________________________________________________________________________________________ -od .. .(data) ...
-od .. (data) ...

stan: (] 1Ak - 0znaczy¢ odpowiedni symbolem X




V.

UPOWAZNIONY PERSONEL

1. Pracownicy obstugi terminala urzgdzen dSAT oraz pracownicy obstugi technicznej,

rowniez spoza PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., s rejestrowani w aplikacjach terminala
dSAT, tacznie z uprawnieniami do wykonywania ustalonych czynnos$ci — rejestracje
przeprowadza naczelnik sekcji lub za jego uzgodnieniem, wyznaczony pracownik
serwisu.

Zgodnie z postanowieniami wytycznych le-3 (zatgcznik nr 4), dotyczgcymi dokumentacii
w zakresie eksploatacji urzgdzen dSAT:

1) do tabeli A Ksigzki kontroli urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych taboru, wpisani sg
pracownicy upowaznieni, upowaznieni do samodzielnego wykonywania czynnosci
w ramach przegladéw okresowych i sezonowych oraz badan diagnostycznych
urzgdzen dSAT,;

2) do tabeli B Ksigzki kontroli urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych taboru, wpisani sg
pracownicy upowaznieni do prowadzenia czynnosci w ramach przegladu biezgcego
i zdalnego urzgdzen detekcji stanow awaryjnych taboru.

Pracownicy serwisu zewnetrznego wpisani sg do wyzej wymienionych tabel, zgodnie z
posiadanymi kompetencjami.

Rejestr potwierdzen zapoznania sie z ROT i ze zmianami, (zatgcznik nr 4) prowadzony
w formie tabelarycznej stanowi wykaz pracownikbw upowaznionych do obstugi
terminala urzgdzen do wykrywania stanéw awaryjnych w taborze podczas jazdy, ktérzy
zapoznali sie z trescig Regulaminu Obstugi Terminala oraz kolejno wprowadzonymi
zmianami, co potwierdzajg wtasnorecznym podpisem w tabeli zatgcznika.

Kazda kolumna tabeli stanowi odrebng zmiane z wpisang datg wejscia tej zmiany wraz
z podpisem zapoznania z nig personelu obstugi terminala. Zatgcznik Nr 4 jest
uzupetniany dodatkowymi arkuszami przeszkolen personelu z zachowaniem informaciji
o trybie wprowadzenia zmiany.

Uwaga:

W rejestry aplikacji terminala dSAT, fgcznie z uprawnieniami do wykonywania
ustalonych czynnosci, wpisywane sg rowniez osoby wykonujgce obstuge techniczng
i diagnostyczng, posiadajgce odpowiednie przeszkolenie. Ponadto, w przypadku
Zleconej obstugi technicznej wpisywani sg rowniez pracownicy serwisu
zewnetrznego.
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VI. DEFINICJE

1. OKRESLENIA | POJECIA WYSTEPUJACE W NINIEJSZYM REGULAMINIE:

Regulamin,
regulamin ROT,
ROT

na posterunku ruchu dokument pn. ,,Regulamin Obstugi
Terminala urzadzeh do wykrywania stanow awaryjnych
taboru podczas jazdy”, opisujgcy procedury eksploataciji
urzgdzen dSAT; zatwierdzany przez dyrektora zakfadu;

urzadzenie detekcji
stanéw awaryjnych
taboru, urzadzenie
dSAT

detekcji Stanéw Awaryjnych Taboru,
przytorowe urzgdzenia zabezpieczajgce przed
dopuszczeniem do ruchu niesprawnych pojazdow
kolejowych i/lub ktorych naciski osi na tor przekraczajg

ustalone wartos$ci graniczne;

urzgdzenie

pracownik obstugi
terminala,

dyzurny ruchu,
obstuga terminala,

wyznaczony pracownik posterunku ruchu, na ktorym
znajduje sie terminal urzgdzen dSAT, wykonujgcy
zadania zwigzane z obstugg tego terminala
i upowazniony do podejmowania decyzji
eksploatacyjnych zwigzanych z wykryciem stanéw
awaryjnych taboru;

Jesli na posterunku ruchu role pracownika obstugi
sprawuje inny pracownik niz dyzurny ruchu tego
posterunku, zakresy i podziat pomiedzy nich obowigzkow,
odnosnie obstugi terminala urzgdzenn dSAT oraz zasad
powiadamiania dyzurnego ruchu o wyKkrytych
niesprawnosciach w przejezdzajgcym taborze, okreSla
nin. dokument.

maszynista

pracownik prowadzacy pociag lub pojazd kolejowy na
rzecz przewoznika kolejowego, zarzadcy lub innego
podmiotu;

pracownik obstugi
technicznej

w ramach utrzymania urzadzen dSAT, pracownik
wykonujgcy czynnosci (zabiegi techniczne) zwigzane
z konserwacjg, przeglgdami i naprawami tych urzgdzen;

uprawniony pracownik

przewoznika

rewident lub maszynista posiadajgcy odpowiednie
uprawnienia do kontroli i okreslenia stanu technicznego
zestawow kotowych taboru kolejowego;

terminal dSAT,
terminal urzadzen
dSAT

stanowisko komputerowe do nadzoru, prezentacji
| archiwizacji wynikébw procesu wykrywania przez
przytorowe urzadzeniami dSAT niesprawnosci
W przejezdzajgcym taborze;
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terminal dSAT
podstawowy

- dla urzgdzen wyposazonych w funkcje AT, terminal dSAT

zlokalizowany na posterunku ruchu, na obszarze sekc;ji
eksploatacji, ktéra prowadzi utrzymanie urzgdzen dSAT
wspotpracujgcych z terminalem; obstuga terminala
podstawowego bezposrednio wspotpracuje z serwisem
urzadzen dSAT,

terminal dSAT
powiazany

dla urzagdzen wyposazonych w funkcje AT, terminal dSAT
uzupetniajgcy prace terminala podstawowego w zakresie
nadzoru ruchu pociggdow; w procesie utrzymania urzgdzen
dSAT obstuga terminala powigzanego wspofpracuje
zobstugg terminala podstawowego - role wiodgca
sprawuje obstuga terminala podstawowego;

funkcja GM, gorace
maznice, GM

w urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji umozliwiajgcej
wykrywanie zagrzanych fozysk osiowych w czasie jazdy

pociagu;

funkcja GH, gorace
hamulce, GH

w urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji umozliwiajgcej
wykrywanie zagrzanych elementow uktadu
hamulcowego, w czasie jazdy pociggu;

funkcja PM, ptaskie
miejsca, PM

w urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji umozliwiajgcej
wykrywanie i ocene wielkosci deformacji powierzchni
tocznej kot w czasie jazdy pociggu;

funkcja PD,
przecigzenie
dynamiczne, PD

w urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji umozliwiajgcej
wykrywanie nadmiernych oddziatywan dynamicznych
pojazdu na tor, spowodowanych m.in. jego
niesprawnoscig; przecigzenie dynamiczne to dodatkowa
sita nacisku kota na szyne powstajgca w trakcie jazdy
pojazdu szynowego, wywotywana jego niesprawnoscia;

funkcja OK,
obcigzenie kola,
funkcja NO, NL

w urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji umozliwiajgcej
wykrywanie przekroczonych naciskow osiowych na tor
(pojedynczej osi) iliniowych (na 1 metr biezgcy toru),
bedgcych m.in. efektem niewlasciwego zatadunku lub
niesprawnosci zawieszenia pojazdu szynowego, poprzez
pomiar wielkosci chwilowych naciskéw két w czasie jazdy
pociggu oraz rejestrowanie przeliczeniowego ciezaru
brutto przejezdzajgcego pociggu — funkcja nie jest
wazeniem taboru;

funkcja automatyczny

terminal, funkcja AT

funkcjonalno$¢ urzgdzen dSAT, pozwalajgca na
automatyczne przekierowanie informacji o wykrytych
stanach awaryjnych taboru, zgodnie z kierunkiem jazdy
pociggu, do dyzurnego ruchu decydujgcego o0 miejscu
ewentualnego wytgczenia/odstawienia taboru;
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funkcja lokalny
terminal, funkcja LT

- funkcjonalnos¢ urzadzen dSAT, pozwalajgca na czasowe

przetgczanie przesylu informacji o wykrytych stanach
awaryjnych taboru, z terminala usytuowanego w LCS do
ustalonego terminala lokalnego;

EMROS

- Elektroniczny Modut Rejestracji Obstugi Serwisowej jest to

jeden z modutéw informatycznych terminala urzadzen
dSAT, stuzgcy do monitoringu i rejestracji prowadzonych
zabiegbw utrzymaniowych (serwisowych), usterkowosci
oraz kontroli urzadzen dSAT - modut zawiera
elektroniczng forme Ksigzki kontroli urzgdzen detekcji
standéw awaryjnych taboru,

ERSAT

Elektroniczny Rejestr Stanéw Awaryjnych Taboru jest to
jeden z modutéw informatycznych terminala urzadzen
dSAT, stuzagcy do rejestracji przez obstuge terminala
wykrytych (przez przytorowe urzgdzenia dSAT) stanow
awaryjnych w taborze;

dziennik telefoniczny
R-138

dziennik stuzgcy do zapisywania tresci rozméw (polecen)
telefonicznych i radiotelefonicznych majgcych
bezposredni zwigzek z bezpieczenstwem prowadzenia
ruchu pociggdw, ktére obligatoryjnie nie sg notowane w
dokumentacji  techniczno-ruchowej Ilub nie sg
rejestrowane automatycznie, jesli niniejszy regulamin nie
stanowi inaczej;

serwer PIP

serwer danych sytemu przekazywania informacji o ruchu
pociggéw, pomiedzy posterunkami ruchu obszaru
zdalnego sterowania;

serwer ERTMS/ETCS

serwer danych Europejskiego Systemu Sterowania
Pociggiem (ETCS) realizowanego w ramach Europejski
System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS);

system liniowy SLID

- serwer liniowego systemu nadzoru urzgdzeh dSAT,
ktérego terminal zazwyczaj instalowany jest na
stanowisku dyspozytora liniowego;

serwer S|l CUID

serwer danych systemu informatycznego w Centrum
utrzymania i Diagnostyki;

system informatyczny
dSAT,

system SID

zespot elementow techniczno-sprzetowych
i informatycznych, wykorzystywanych do przetwarzania,
przechowywania i przesytania danych/informacji
zwigzanych z monitorowaniem przez przytorowe
urzgdzenia dSAT parametréw przewozowych i stanu
elementow biegowych taboru — system nadrzedny w
stosunku do urzgdzen i terminala dSAT;

instrukcja Ir-1

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1;
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wytyczne le-3 - Whytyczne techniczno-eksploatacyjne urzgdzen do
wykrywania stanéw awaryjnych taboru le-3;

MCT - Miedzynarodowe Ciggi Tranzytowe (MCT), -
miedzynarodowe trasy pociggow, po ktérych kursujg
wg odrebnych zasad pociggi tranzytowe, dla ktorych
nie stosuje sie formuly ,,Zarzgdzenia przewozu
przesytki nadzwyczajnej” (adres cztery); na sieci PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. linie/odcinki kolejowe
zaliczane do MCT, z naciskiem osi do 221 kN/os oraz
naciskiem liniowym do 71 kN/m, okresla Zatgcznik 2.5
do Regulaminu sieci.
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Vv

|. PRZEPISY ZWIAZANE
1. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.

2. Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzadzeh do wykrywania standéw awaryjnych
taboru le-3.

3. Instrukcja o przewozie przesytek nadzwyczajnych Ir-10 (R-57).

4. Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow,
incydentéw na liniach kolejowych Ir-8.

5. Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej Ir-5 (R-12).
6. Obowigzujgcy Regulamin sieci.

7. Regulamin Techniczny posterunku ruchu

8. Regulamin Techniczny posterunku ruchu

(nazwa posterunku z terminalem)
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VIII. STANOWISKO PRACY TERMINALA DSAT

1. TERMINAL URZADZEN dSAT

1) Informacje podstawowe

Terminal stanowi:
1) jednostka centralna (komputer klasy PC);
2) monitor(y);
3) drukarka terminalowa — opcjonalnie, jako urzgdzenie rejestrujgce;
4) klawiatura wraz z urzgdzeniem wskazujgcym (np. myszg);
5) bezprzerwowe zasilanie - zasilacz awaryjny UPS;
6) zespdt urzgdzen do komunikacji zewnetrznej, w tym brama komunikacyjna do
systemu SID.

Terminal dSAT wspotpracuje z urzgdzeniami przytorowymi okreslonymi w podrozdziale
»,CHARAKTERYSTYKA URZADZEN dSAT niniejszego regulaminu ROT. Informacje pozyskane z
tych urzadzeh przetwarzane sg w specjalizowanych aplikacjach informatycznych i
udostepniane obstudze terminala na monitorze i drukarce w formie graficznej i tekstowej
(réwniez dzwiekowej).

Terminal dSAT wymienia informacje z urzadzeniami okreslonymi w podrozdziale
»,CHARAKTERYSTYKA URZADZEN dSAT niniejszego regulaminu ROT oraz innymi systemami
informatycznymi okreslonymi w podrozdziale ,POWIAZANIA Z INNYMI SYSTEMAMI”.

2) Komunikaty

Komunikaty generowane przez aplikacje terminala dSAT sg zr6znicowane kolorystycznie
zaleznie od stopnia ich wagi, od zielonego do czerwonego — czerwone sg komunikatami
alarmowymi.

Szczegotowy opis kolorystyki stosowanej w grafice komunikatow na terminalu dSAT,
zawiera ,,Opis aplikacji terminala urzgdzen dSAT”, stanowigcy zatgcznik Nr 1 do niniejszego
Regulaminu.

Przyktadowy komunikat po przejezdzie pociggu, w ktoérym nie stwierdzono niesprawnosci
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Opis oznaczen:

(1] - kolejny numer diagnostyki pociggu w dobie;

00:11:42 - godzina przejazdu pociggu - 1142 ;

09-10-2006 - data przejazdu pociggu — 9 pazdziernika 2006;

ASDEK/PD/GM/GH/OK - rodzaj urzgdzenia i funkcje zaimplementowane (PD,GM,GH,OK);

SD Sopot - nazwa lokalizacji — SOPOT;

Z - kierunek jazdy Z- zasadniczy (P-przeciwny do zasadniczego);

V[km/h] = 83.8 - predkos¢ jazdy pociggu — 83,8 km/h;

OSIE = 124 - ilos¢ osi w skfadzie pociggu — 124;

L[m] = 446.9 - dtugosc¢ pociggu w metrach — 446,9m;

POJ. = 1435 - ilo$¢ pojazddéw w sktadzie pociggu — 36 pojazdéw w tym jedna
lokomotywa;

Cb[t] = 1341 - przeliczeniowy ciezar brutto pociggu — 1341 ton;

Tz[st.C]=12 - temperatura zewnetrzna (w strefie pomiarowej), w stopniach
Celsjusza - 12°C;

TW[st.C]=20 - temperatura wewnetrzna w kontenerze, w stopniach Celsjusza -
20°C.

3) Tryby pracy terminala

Terminal urzadzeh dSAT po uruchomieniu pracuje w trybie normalnym. Tryb ten jest
przeznaczony dla codziennej pracy eksploatacyjnej.

Terminal urzgdzen dSAT moze by¢ przetgczony w tryb serwisowy, przeznaczony dla
upowaznionych pracownikéw technicznych, ujetych w tabelach ksigzki kontroli urzgdzen
dSAT na posterunku ruchu, na ktérym jest usytuowany terminal.

UWAGA
Zabrania sie przetgczania terminala dSAT w tryb serwisowy osobom nieujetym w tabelach
ksigzki kontroli urzgdzern dSAT na posterunku ruchu, na ktérym jest usytuowany terminal.

Elektroniczny modut ERSAT

wymuszony przez obstuge, przejs¢ w tryb elektronicznej rejestracji zdarzen do tzw. modutu
ERSAT (Elektronicznego Rejestru wykrytych Stanéw Awaryjnych Taboru), stuzgcego do
elektronicznego zapisu standéw alarmowych i ostrzegawczych wykrytych przez urzadzenia
dSAT. ERSAT utatwia i przyspiesza prowadzenie zapisow wymaganych wytycznymi le-3.
Zapewnia rejestracje wszystkich stanéw awaryjnych taboru w sposéb zautomatyzowany,
gdzie gtdbwnym zadaniem obstugi jest weryfikacja stanu alarmowego taboru oraz
uzupetnienie niektérych pol. Ponizej ekran podstawowy modutu ERSAT.

Terminal urzagdzeh dSAT zainstalowany na stacji stagja z terminalem moze, w sposob
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Przyktad okna rejestracji stanu awaryjnego taboru na terminalu - ERSAT.

Elektroniczny modut EMROS

Terminal urzgdzeh dSAT zainstalowany na stacji . stacja z terminalem_ , umozliwia
uruchomienie trybu pracy z wykorzystaniem elektronicznego modutu EMROS (elektroniczny
modut rejestracji obstugi serwisowej), stuzgcego do elektronicznej rejestracji usterkowosci,
obstugi utrzymaniowej (serwisowej) i kontroli urzgdzenia dSAT. EMROS utatwia
i przyspiesza prowadzenie zapiséw ustalonych wytycznymi le-3. Na podstawie EMROS
zapewniona jest dla dyzurnego ruchu mozliwos¢ Sledzenia i rejestracji usterkowosci
urzadzeh dSAT, udostepniania urzadzen dSAT do obstugi technicznej lub kontroli na
podstawie elektronicznej aprobaty — poprzez wpis (uzupetnienie) niektérych pdl aplikaciji.
Ponizej przyktadowy ekran modutu EMROS.
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E M R O S Elektroniczny Modutl
Raportowania Obslugi Serwisowej

wersja: X
— Rozpoczynanie nowych czynnosci
— Usterki — 1 1 Czynnosci utrzymaniowe — — Kontrole
o . rzyciski rozpoczynajgce L .
rzyciski rozpoczynajgce (p oy
(przy poczynajg nowe czynnosci (przyciski rozpoczynajgce

nowq czynnosc) utrzymaniowe) nowa kontrole)

— Obowigzujace obostrzenia

(miejsce na informacje o obowigzujgcych obostrzeniach na dSAT)

[~ W trakcie
USTERKI: 1
UTRZYMANIE: 0
KONTROLE: 0

Przegladaj EMROS Dodaj powiadomienie Wyjdz

Przyktad, w formie schematycznej, okna dialogowego dla modutu rejestracji obstugi
utrzymaniowej.

Szczegdtowy opis komunikatow, zasady obstugi specjalizowanych  aplikacji
informatycznych, elementéw terminala dSAT, informacji generowanych przez urzgdzenia
dSAT wymagajacych interpretacji przez obstuge terminala, zawiera ,Opis aplikacji terminala
urzgdzen dSAT”, stanowigcy zatgcznik Nr 1 do niniejszego Regulaminu.

Automatyczny terminal

Urzadzenie dSAT w lokalizaciji lokalizacja urzadzenia_dSAT. , posiada zaimplementowang

funkcjonalnos¢ pn. automatyczny terminal (funkcja AT). Terminale tego urzgdzenia,
umozliwiajg programowe ustalenie trybu pracy — jednoterminalowego lub
dwuterminalowego. Mozliwe ustawienie trybu pracy urzgdzenia dSAT:

— jednoterminalowy (wytgczona funkcja AT) na stacji stacia.z terminalem. 1 lub na

stacji ____stacia.zterminalem2.._ . — tryb nadzoru przez jeden terminal na ustalonej przez

dyzurnych ruchu stacji, wszystkich pociggéw przejezdzajgcych przez domene dSAT -
w obu kierunkach (Z i P),
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— dwuterminalowy (witgczona funkcja AT) na stacji _____stacja z terminalem 1 oraz na stacji

stacjaz terminalem2. .. — tryb nadzoru pociggdéw przejezdzajgcych przez domene dSAT1,

przez dwa automatycznie przetgczane terminale zgodnie z ustalonym kierunkiem
jazdy (Z lub P).

Po wigczeniu dwuterminalowego trybu pracy (wigczona funkcja AT), urzadzenie dSAT
bedzie przystosowane do automatycznego kierowania informacji o wykrytych stanach
awaryjnych taboru, zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu, do dyzurnego ruchu decydujgcego
0 miejscu ewentualnego wytgczenia/odstawienia taboru. Zasady zmiany powyzszego trybu
opisano w ust. 1 podrozdziatu XIV ZMIANA TRYBU PRACY TERMINALA.

Lokalny terminal

Urzadzenia dSAT w lokalizacji . lokalizacja_urzadzenia dSAT.......... , posiada zaimplementowang
funkcjonalnos¢ — lokalny terminal (funkcja LT), tzn. urzgdzenie jest przystosowane do
czasowego przetgczania przesytu informacji o wykrytych stanach awaryjnych taboru
z terminala podstawowego, usytuowanego na stacji stacia_z terminalem , do terminala

lokalnego, na posterunku miejscowej obstugi na stacji . stacia z terminalem . Zasady

uzywania powyzszego trybu opisano w ust. 2 podrozdziatu XIV ZMIANA TRYBU PRACY
TERMINALA.

2. PERSONEL OBStLUGI TERMINALA URZADZEN dSAT

Terminal urzgdzen dSAT mogg obstugiwaé osoby zatrudnione na posterunku ruchu, na
ktérym znajduje sie terminal urzgdzen dSAT i ktérych obowigzki sg bezposrednio zwigzane
z obstugg tego terminala. Osoby obstugujgce terminal dSAT zapoznaly sie z trescig
regulaminu ROT oraz kolejno wprowadzonymi zmianami, co potwierdzajg wtasnorecznym
podpisem w ,Rejestrze potwierdzen zapoznania sie z ROT i ze zmianami”, stanowigcego
Zatgcznik Nr 4. Do rejestru sg zatgczane informacje o zmianach i trybie ich wprowadzenia.

W trybie serwisowym terminal urzgdzeh dSAT mogg obstugiwaé osoby ujete w tabelach
ksigzki kontroli urzgdzeh dSAT na posterunku ruchu, na ktérym jest usytuowany terminal.

Wyznaczony pracownik personelu ruchu (dyzurny ruchu), ktéremu przypisano
obowigzki obstugi terminala urzadzeh dSAT, odpowiada za to by terminal
obstugiwaty osoby uwzglednione w ,Rejestrze potwierdzern zapoznania sie z ROT i
ze zmianami” lub ksigzce kontroli urzgdzen dSAT.

Obstugujgcy terminal urzgdzen dSAT powinien:

1) odbyc¢ udokumentowane przeszkolenie uwzgledniajgce zakres obstugi urzgdzen dSAT
na stanowisku terminalowym, potwierdzone wtasnorecznym podpisem w ,Rejestrze
potwierdzen zapoznania sie z ROT i ze zmianami”;

2) przestrzegaC¢ ,Regulaminu obstugi terminala urzgdzenia do wykrywania stanow
awaryjnych w taborze podczas jazdy” oraz przepisdw zwigzanych;
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3)

4)
5)

6)
7

8)

9)

10)

11)

na terminalu zalogowa¢ sie do modutu ERSAT oraz EMROS, niezwiocznie po
rozpoczeciu pracy, dokonujgc jednoczesnego sprawdzenia urzgdzen na stanowisku
tgcznie z mozliwoscig wydruku;

wylogowac sie z modutu ERSAT oraz EMROS, po zakonczeniu pracy;

po zalogowaniu lub przed wylogowaniem z modutu ERSAT oraz EMROS, sprawdzic
czy modut nie wymaga uzupetnienia wpisdw o zaistniatych zdarzeniach;

utrzymywac w czystosci stanowisko terminalowe urzadzen dSAT;

jesli jest stosowana na stanowisku drukarka, to nalezy zakornczong tasme z wydrukami
przekazac¢ do archiwizacji, ktdéra powinna by¢ przechowywana przez okres nie krotszy
niz 1 rok;

o kazdej awarii urzgdzen niezwtocznie powiadamia¢ wyznaczong osobe lub podmiot
— zatgcznik Nr 2 regulaminu ROT;

wszelkie usterki w pracy urzadzen wpisywacC do ksigzki kontroli urzadzehn dSAT,
prowadzonej w formie elektronicznej lub papierowej oraz stosownie do sytuacji
eksploatacyjnej, wyraza¢ zgode na dostep do urzgdzen dla pracownikow obstugi
technicznej;

po wygenerowaniu przez urzgdzenie alarmu o wtamaniu do kontenera urzgdzen dSAT,
postepowaé zgodnie ust. 2 podrozdziatu XV Praca urzgdzen dsat w warunkach
specyficznych niniejszego Regulaminu;

Sledzi¢ prezentowane na ekranie monitora komunikaty po przejezdzie kazdego
pociggu a po sygnalizacji stanu alarmowego (STOP) funkcji GM lub GH, granicznego
(GRAN) funkcji PM, PD lub OK oraz stanu ostrzegawczego (OSTR) funkcji GM, GH,
PD, PM postepowaé zgodnie z zasadami ustalonymi niniejszym regulaminem ROT
i uzupetnic w module ERSAT dane, stosownie do poszczegdlnych funkcji i poziomu
awaryjnego:

— numer pociggu, w ktérym wystgpit stan awaryjny, jezeli nie zostat wygenerowany
automatycznie,

— imie i nazwisko potwierdzajgcego stan awaryjny (upowaznionego pracownika
przewoznika),

— funkcje potwierdzajgcego stan awaryjny (np. obstuga pociggu, maszynista,
rewident),

— imie i nazwisko pracownika obstugujgcego terminal, jezeli nie zostat
wygenerowany automatycznie,

— numer pojazdu kolejowego, w ktérym wykryto stan awaryjny, jezeli nie zostat
wygenerowany automatycznie,

— identyfikator przewoznika wybrany z listy wyboru, jezeli nie zostat uzyskany
z systemu zewnetrznego,

— informacje o wylgczeniu taboru z ruchu lub kontynuacji jazdy na ustalonych
warunkach,

— informacje o potwierdzeniu zaistniatego stanu awaryjnego.
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UWAGA

Obstugujgcy terminal urzadzen dSAT odpowiada za wiasciwe prowadzenie wpisow
w module ERSAT i ksigzce kontroli urzgdzen dSAT — niezaleznie od jej formy, papierowe;j
lub elektronicznej.

Dla stanowisk terminalowych z drukarkg, dla prowadzonej biezgcej sprawozdawczosci,
wymagane jest przechowywanie kwartalnych wydrukow z zasygnalizowanymi stanami
awaryjnymi, wraz z rejestrem stanoéw awaryjnych taboru (z wydrukiem z modutu ERSAT),
nie krocej niz 1 rok.

Wydruk z modutu ERSAT wykonuje pracownik serwisu wpisany do ,Wykazu pracownikow
upowaznionych do samodzielnego wykonywania czynnoSci w ramach przeglagdow
okresowych | sezonowych oraz badan diagnostycznych urzgdzen detekcji stanow
awaryjnych taboru ” ksigzki kontroli urzgdzen dSAT.
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DZIAL 1

PROCEDURY EKSPLOATACYJNE

23



IX. FunNkcJA GM, GH
Tok postepowania w przypadku sygnalizacji na terminalu urzgdzeh dSAT przekroczenia
ustalonej wartosci progowej.

1. FUNKCJA GM, GH — STAN OSTRZEGAWCZY (OSTR) — PRZYPADEK |

Przejazd torem nr w kierunku »Z”— zasadniczym. lub ,,P” — przeciwny do zasadniczedo

dSAT jadgcego w kierunku (do) stacji _____stacja z terminalem na ktorej jest terminal,

wyswietla sie raport dotyczgcy przekroczonego progu ostrzegawczego GM lub GH,

Jesli dla pociggu w strefie pomiarowej urzgdzenia dSAT w lokalizacji ___ lokalizacja urzadzenia

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1 7
Vikm/h]= 83.8 OSIE= 124 L[m]= 446.9 POJ.= 1435
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1 P
Vikm/h]= 83.8 OSIE= 124 L[m]= 446.9 POJ.= 1435 Cb[t]
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport stanu OSTR GH.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,
ktory mingt urzadzenie dSAT w lokalizacji _____lokalizacia urzadzenia dSAT.. ...

Przekazuje mu informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu ostrzegawczego,
Z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowosci (uszkodzenia w obszarze GM lub
GH), strony taboru, numeru osi od poczatku (liczone sg tgcznie z osiami lokomotyw)
i konca pociggu z wykrytym stanem awaryjnym oraz poleca kontynuowac jazde do

najblizszej stacji ( ... najblizsza stacia (zatrzymania) . _), gdzie wskazang o$ nalezy poddac
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sprawdzeniu. Nastepnie zagda potwierdzenia tego komunikatu przez maszyniste
pociggu oraz podania jego imienia i nazwiska oraz nazwy przewoznika.

Sprawdzenia (ogledzin technicznych) wskazanej osi w taborze dokonuje uprawniony
pracownik przewoznika.

Po przeprowadzeniu ogledzin uprawniony pracownik przewoznika podaje numer
sprawdzanego taboru oraz imie i nazwisko sprawdzajgcego. Ponadto informuje
dyzurnego ruchu stacji __stacia wytaczania/ zatrzymania..___ 0 podjetej decyzji:

a) niestwierdzeniu usterki (stanu awaryjnego) i mozliwosci kontynuowania jazdy;
w przypadku niestwierdzenia przez upowaznionego pracownika przewoznika stanu
awaryjnego wskazanej osi, dyzurny ruchu Zzgda sprawdzenia wszystkich osi
wskazanego pojazdu kolejowego oraz w sgsiednich pojazdach danego pociagu,

b) stwierdzeniu podwyzszonej temperatury w uktadzie hamulcowym (OSTR GH),
na skutek jego niesprawnosci oraz o przeprowadzeniu procedury, wynikajgcej
z regulacji wtasnych przewoznika dla danego typu pojazdu np. wyluzowania
hamulca, umozliwiajgcej dalszg jazde bez koniecznosci wytgczenia pojazdu
kolejowego z ruchu,

c) braku mozliwosci kontynuowania jazdy i koniecznosci wytgczenia uszkodzonego
pojazdu kolejowego z ruchu.

UWAGA

W przypadku wykrycia stanu awaryjnego przez urzgdzenie dSAT i ingerencji obsady
pociggu w celu umozliwienia dalszej rozktadowej jazdy np. luzowanie hamulcow,
dyzurny ruchu potwierdza awarie w module ERSAT z komentarzem dot. poczynionej
ingerencji — stan awaryjny potwierdzony.

W przypadku koniecznosci wytgczenia uszkodzonego pojazdu kolejowego z ruchu
dyzurny ruchu stacji stacia. wytaczania./ zatrzymania. .. powinien tak postepowac, by

uwzglednione zostaty warunki miejscowe okreslone w Regulaminie Technicznym
posterunku.

informacje o stwierdzonych nieprawidtowosciach, uzyskane od uprawnionego
pracownika przewoznika, przekazywa¢ do dyzurnego ruchu obstugujgcego terminal
dSAT.

Jezeli terminal nie jest zlokalizowany na stacji ____stacia wytaczania / zatrzymania , to nalezy

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika dyzurny ruchu
zapisuje w module ERSAT terminala dSAT, o ktérym mowa w dziale KONFIGURACJA
oraz zatgczniku Nr 1 regulaminu ROT (,,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania
informacji odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor Zaktadowy oraz Dyspozytora Liniowego w -
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UWAGA
Wyltaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu Ilub innego zaktdcenia procesu przewozowego
(np. koniecznoS¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wfasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktdécenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnoSci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjgc stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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2. FUNKCJA GM, GH — STAN OSTRZEGAWCZY (OSTR) — PRZYPADEK I

Przejazd torem nr w kierunku _,z7- zasadniczym” lub ,P” — przeciwny. do zasadniczeqo

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1 7
Vikm/h]= 83.8 OSIE= 124 L[m]= 446.9 POJ.= 1435
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1 P
Vikm/h]= 83.8 OSIE= 124 L[m]= 446.9 POJ.= 1435 Cb[t]
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport stanu OSTR GH.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,

ktory mingt urzadzenie dSAT w lokalizacji ) lokalizacja urzadzenia dSAT

Przekazuje mu informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu ostrzegawczego,
z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowosci (uszkodzenia w obszarze GM lub
GH), strony taboru, numeru osi od poczatku (liczone sg tgcznie z osiami lokomotyw)
i konca pociggu z wykrytym stanem awaryjnym oraz poleca kontynuowac jazde do
najblizszej stacji (...najblizsza_stacja_zatrzymania__), gdzie wskazang os$ nalezy poddac

sprawdzeniu. Nastepnie Zzgda potwierdzenia tego komunikatu przez maszyniste
pociggu oraz podania jego imienia i nazwiska oraz nazwy przewoznika.

Dyzurny ruchu bezzwitocznie powiadamia telefonicznie dyzurnego ruchu stacji
stacja wytaczania/ zatrzymania____ O WyKrytym stanie awaryjnym w pociggu, jadgcym w kierunku

stacji ___stacia wytaczania | zatrzymania_____, podajac jego numer.

27



Fakt powiadomienia obaj dyzurni ruchu odnotowujg za numerem w dzienniku
telefonicznym R-138.

Dyzurny ruchu stacji ____ stacia wytaczania./_zatrzymania_____ z chwilg otrzymania powiadomienia
o stanie awaryjnym taboru przyjmuje i zatrzymuje pocigg na najblizszej staciji
(_..stacia zatrzymania____), W celu dokonania sprawdzenia wskazanej osi w taborze.

Sprawdzenia (ogledzin technicznych) wskazanej osi w taborze dokonuje uprawniony
pracownik przewoznika.

Po przeprowadzeniu ogledzin uprawniony pracownik przewoznika podaje numer
sprawdzanego taboru oraz imie i nazwisko sprawdzajgcego. Ponadto informuje
dyzurnego ruchu stacji stacia wytaczania | zatrzymania__ O podjetej decyzji:

a) niestwierdzeniu usterki (stanu awaryjnego) i mozliwosci kontynuowania jazdy;
w przypadku niestwierdzenia przez upowaznionego pracownika przewoznika stanu
awaryjnego wskazanej osi, dyzurny ruchu Zzgda sprawdzenia wszystkich osi
wskazanego pojazdu kolejowego oraz w sgsiednich pojazdach danego pociggu,

b) stwierdzeniu podwyzszonej temperatury w uktadzie hamulcowym (OSTR GH),
na skutek jego niesprawnosci oraz o przeprowadzeniu procedury, wynikajgcej
z regulacji wtasnych przewoznika dla danego typu pojazdu np. wyluzowania
hamulca, umozliwiajgcej dalszg jazde bez koniecznosci wytgczenia pojazdu
kolejowego z ruchu,

c) braku mozliwosci kontynuowania jazdy i koniecznosci wytgczenia uszkodzonego
pojazdu kolejowego z ruchu.

UWAGA

W przypadku wykrycia stanu awaryjnego przez urzgdzenie dSAT i ingerencji obsady
pociggu w celu umozliwienia dalszej rozktadowej jazdy np. luzowanie hamulcow,
dyzurny ruchu potwierdza awarie w module ERSAT z komentarzem dot. poczynionej
ingerencji — stan awaryjny potwierdzony.

W przypadku koniecznosci wylgczenia uszkodzonego pojazdu kolejowego z ruchu
dyzurny ruchu stacji ____ stacia wytaczania ! zatrzymania . powinien tak postepowa¢, by
uwzglednione zostaly warunki miejscowe tej stacji, okreslone w Regulaminie
Technicznym posterunku ruchu.

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika dyzurny ruchu
stacji _____stacja_wyfaczania_| zatrzymania zapisuje w dzienniku telefonicznym R-138 oraz

przekazuje dyzurnemu ruchu stacji ____stacja z terminalem . - informacje nalezy wpisac
w module ERSAT terminala dSAT, o ktorym mowa w dziale KONFIGURACJA oraz
zatgczniku Nr 1 regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania
informacji dyzurny ruchu stacji ___stacia zterminalem____, odnotowuje w dzienniku telefonicznym

R-138.

O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor Zaktadowy oraz Dyspozytora Liniowego w -
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UWAGA
Wytaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu lub innego zaktdcenia procesu przewozowego
(np. koniecznos$¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wifasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktocenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnosci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjg¢ stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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3. FUNKCJA GM, GH — STAN ALARMOWY (STOP) — PRZYPADEK |

Przejazd torem nr w kierunku _,z7- zasadniczym” lub ,P” — przeciwny. do zasadniczeqo

Jesli dla pociggu w strefie pomiarowej urzgdzenia dSAT w lokalizacji ___ lokalizacja urzadzenia

dSAT jadgcego w kierunku (do) stacji _____stagja z terminalem na ktérej jest terminal,

wyswietla sie raport dotyczgcy przekroczonego progu alarmowego GM lub GH,

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1 7
V[ikm/h]= 83.8 OSIE= 124 L[m]= 446.9 POJ.= 1435
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1 7
V[km/h]= 83.8 OSIE= 124 L[m]l= 446.9 POJ.= 1+35 Cb[t]
TZ[st.C]= 12 TW[st.Cl= 20

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport stanu STOP GH.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie alarmowym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i natychmiast wzywa przez radiotelefon
maszyniste pociggu, ktéry mingt urzgdzenie dSAT w lokalizacji ____lokalizacia urzadzenia dSAT

wydajgc mu polecenie natychmiastowego zatrzymania pociggu.

Jesli dyzurny ruchu nie moze nawigza¢ tgcznosci radiotelefonicznej z maszynistg
pociggu, w ktorym wystgpit stan alarmowy, powinien uzy¢ wszelkich dostepnych mu
Srodkdw celem natychmiastowego zatrzymania pociggu, réwniez poprzez personel
sgsiednich posterunkéw ruchu, tgcznie z nadaniem radiotelefonicznego sygnatu
ZALARM?” przy uzyciu systemu ,Radio-stop”.

Nastepnie dyzurny ruchu przekazuje maszyniscie informacje o stanie awaryjnym
i przekroczeniu progu alarmowego (STOP), z jednoczesnym podaniem: rodzaju
nieprawidtowosci (uszkodzenia w obszarze GM lub GH), strony taboru, numeru osi od
poczatku (liczone sg tacznie z osiami lokomotyw) i korica pociggu z wykrytym stanem
alarmowym oraz poleca dokonania ogledzin wskazanej osi. Zgda potwierdzenia tego
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komunikatu przez maszyniste pociggu, podania imienia i nazwiska oraz nazwy
przewoznika i numeru niesprawnego taboru.

Maszynista lub inny uprawniony pracownik przewoznika po zatrzymaniu
i zabezpieczeniu pociggu dokonuje ogledzin technicznych wskazanej osi w taborze.
Nastepnie informuje dyzurnego ruchu o wyniku sprawdzenia i podjetej decyz;ji:

a) niestwierdzeniu usterki (stanu awaryjnego) i mozliwosci kontynuowania jazdy;
w przypadku niestwierdzenia przez upowaznionego pracownika przewoznika stanu
awaryjnego wskazanej osi, dyzurny ruchu Zgda sprawdzenia wszystkich osi
wskazanego pojazdu kolejowego oraz w sgsiednich pojazdach danego pociagu,

b) stwierdzeniu usterki i konieczno$¢ wytgczenia taboru, z mozliwoscig doprowadzenia
pociggu do najblizszej stacji z predkoscig okreslong przez maszyniste pociggu
z wjazdem na stacje przy zachowaniu odpowiednich srodkéw bezpieczenstwa ruchu
(zgodnie z postanowieniami §76 ust. 4 instrukcji Ir-1), takich jak:

— pocigg nalezy przyja¢ po drodze przebiegu bez tukow (o ile jest to mozliwe, na
tor gtébwny zasadniczy lub najblizszy tor gtéwny dodatkowy),

— predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosic¢ 5-10 km/h,

— Jjazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowacé pracownik
druzyny pociggowej i gdyby wagon ten wykolejat sie, natychmiast pocigg
zatrzymac,

— po sgsiednich torach nie powinny przejezdzac¢ zadne pojazdy kolejowe,

c) stwierdzeniu podwyzszonej temperatury w ukfadzie hamulcowym (STOP GH),
na skutek jego niesprawnosci oraz o przeprowadzeniu procedury, wynikajgcej
z regulacji wlasnych przewoznika dla danego typu pojazdu np. wyluzowania
hamulca, umozliwiajgcej dalszg jazde bez koniecznosci wytgczenia pojazdu
kolejowego z ruchu,

d) braku mozliwosci kontynuowania jazdy i zgdania pomocy.

UWAGA

W przypadku wykrycia stanu awaryjnego przez urzgdzenie dSAT i ingerencji obsady
pociggu w celu umozliwienia dalszej rozktadowej jazdy np. luzowanie hamulcow,
dyzurny ruchu potwierdza awarie w module ERSAT z komentarzem dot. poczynionej
ingerencji — stan awaryjny potwierdzony.

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika dyzurny ruchu
zapisuje w module ERSAT terminala dSAT, o ktérym mowa w dziale KONFIGURACJA
oraz zatgczniku Nr 1 regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania
informacji odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

W przypadku koniecznosci wytgczenia uszkodzonego taboru, z mozliwoscig
doprowadzenia pociggu do najblizszej stacji, dyzurny ruchu przyjmuje pocigg na stacji
stacja wyfaczania / zatrzymania________ w taki sposob, by uwzglednione zostaty warunki miejscowe
tej stacji okreslone w  Regulaminie  Technicznym  posterunku  ruchu
oraz zasady okre$lone w §76 ust. 4 instrukcji Ir-1, w celu kontynuowania dalszych

czynnosci wylgczenia taboru.
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O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor Zaktadowy oraz Dyspozytora Liniowego w :

UWAGA
Wyltaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu Ilub innego zaktdcenia procesu przewozowego
(np. koniecznoS¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOzZnienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wifasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktdécenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnoSci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjg¢ stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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4. FUNKCJA GM, GH — STAN ALARMOWY (STOP) — PRZYPADEK Il

Przejazd torem nr w kierunku _,z7- zasadniczym” lub ,P” — przeciwny. do zasadniczeqo

Jesli dla pociggu w strefie pomiarowej urzgdzenia dSAT w lokalizacji ___ lokalizacja urzadzenia

dSAT jadgcego w kierunku (od) stacji _____stacja z terminalem na ktorej jest terminal,

wyswietla sie raport dotyczgcy przekroczonego progu alarmowego GM lub GH,

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1 7
V[ikm/h]= 83.8 OSIE= 124 L[m]= 446.9 POJ.= 1435
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport stanu STOP GM.

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1 7
Vikm/h]= 83.8 OSIE= 124 L[m]= 446.9 POJ.= 1435 Cb[t]
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport stanu STOP GH.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie alarmowym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i natychmiast wzywa przez radiotelefon
maszyniste pociggu, ktéry mingt urzgdzenie dSAT w lokalizacji _____lokalizacja urzadzenia dSAT

wydajgc mu polecenie natychmiastowego zatrzymania pociggu.

Jedli dyzurny ruchu nie moze nawigzac¢ tgcznosci radiotelefonicznej z maszynistg
pociggu, w ktorym wystgpit stan alarmowy, powinien uzy¢ wszelkich dostepnych mu
Srodkow celem natychmiastowego zatrzymania pociggu, réwniez poprzez personel
sgsiednich posterunkédw ruchu, tgcznie z nadaniem radiotelefonicznego sygnatu
LALARM” przy uzyciu systemu ,Radio-stop”.

Nastepnie dyzurny ruchu przekazuje maszyniscie informacje o stanie awaryjnym
i przekroczeniu progu alarmowego (STOP), z jednoczesnym podaniem: rodzaju
nieprawidtowos$ci (uszkodzenia w obszarze GM lub GH), strony taboru, numeru osi od
poczatku (liczone sg tgcznie z osiami lokomotyw) i kohca pociggu z wykrytym stanem
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alarmowym oraz poleca dokonania ogledzin wskazanej osi. Zgda potwierdzenia tego
komunikatu przez maszyniste pociggu, podania imienia i nazwiska oraz nazwy
przewoznika i numeru niesprawnego taboru.

Dyzurny ruchu bezzwilocznie powiadamia telefonicznie dyzurnego ruchu stacji
stagja.wyfaczania | zatrzymania._._O WYKrytym stanie awaryjnym w pociggu, jadgcym w kierunku

stacji stacja wyfgczania [ zatrzymania ___, podajac jego numer.

Fakt powiadomienia obaj dyzurni ruchu odnotowujg za numerem w dzienniku
telefonicznym R-138. A jesli dotychczas nie udato sie zatrzymac pociggu, dyzurny ruchu
stacji ____stacja wytaczania | zatrzymania__ Z chwilg otrzymania powiadomienia o stanie awaryjnym

jest zobowigzany do podjecia wszelkich czynnosci w celu zatrzymania pociggu.

Maszynista lub inny uprawniony pracownik przewoznika, po zatrzymaniu
i zabezpieczeniu pociggu dokonuje ogledzin technicznych wskazanej osi w taborze.
Nastepnie informuje dyzurnego ruchu o wyniku sprawdzenia i podjetej decyzji:

a) niestwierdzeniu usterki (stanu awaryjnego) i mozliwosci kontynuowania jazdy;
w przypadku niestwierdzenia przez upowaznionego pracownika przewoznika stanu
awaryjnego wskazanej osi, dyzurny ruchu Zzgda sprawdzenia wszystkich osi
wskazanego pojazdu kolejowego oraz w sgsiednich pojazdach danego pociggu,

b) stwierdzeniu usterkii koniecznos¢ wytgczenia taboru, z mozliwoscig doprowadzenia
pociggu do najblizszej stacji z predkoscig okreslong przez maszyniste pociggu
z wjazdem na stacje przy zachowaniu odpowiednich srodkow bezpieczenstwa
ruchu (zgodnie z postanowieniami §76 ust. 4 instrukcji Ir-1), takich jak:

— pocigg nalezy przyja¢ po drodze przebiegu bez tukow (o ile jest to mozliwe, na
tor gtébwny zasadniczy lub najblizszy tor gtéwny dodatkowy),

— predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosic¢ 5-10 km/h,

— Jjazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowaé pracownik
druzyny pociggowej i gdyby wagon ten wykolejat sie, natychmiast pocigg
zatrzymac,

— po sgsiednich torach nie powinny przejezdzac zadne pojazdy kolejowe,

c) stwierdzeniu podwyzszonej temperatury w uktadzie hamulcowym (STOP GH),
na skutek jego niesprawnosci oraz o przeprowadzeniu procedury, wynikajgcej
z regulacji wiasnych przewoznika dla danego typu pojazdu np. wyluzowania
hamulca, umozliwiajgcej dalszg jazde bez koniecznosci wytgczenia pojazdu
kolejowego z ruchu,

d) braku mozliwosci kontynuowania jazdy i zgdania pomocy.

UWAGA

W przypadku wykrycia stanu awaryjnego przez urzgdzenie dSAT i ingerencji obsady
pociggu w celu umozliwienia dalszej rozktadowej jazdy np. luzowanie hamulcéw,
dyzurny ruchu potwierdza awarie w module ERSAT z komentarzem dot. poczynionej
ingerencji — stan awaryjny potwierdzony.

Dyzurny ruchu obstugujgcy terminal urzgdzen dSAT oraz dyzurny ruchu stacji
__.stacja_wyfaczania / zatrzymania _____. , jak i dyzurny ruchu posterunku znajdujacego Sie najblizej

w kierunku jazdy zatrzymanego pociggu, zobowigzani sg do wspotpracy w zakresie
podejmowania dalszych decyzji odnosnie uruchomienia pociggu.
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O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego w
Dyspozytor Zaktadowy, oraz Dyspozytora Liniowego w

Dyzurny ruchu stacji stacia._wytaczania_/._zatrzymania z chwilg otrzymania informaciji

0 potwierdzeniu stanu alarmowego w taborze z mozliwoscig doprowadzenia pociggu do
najblizszej stacji, przyjmuje pocigg na stacje __ stacia wytaczania / zatrzymania___ W taki sposob, by

uwzglednione zostaty warunki miejscowe tej stacji, okreslone w Regulaminie
Technicznym posterunku ruchu oraz zasady okreslone w §76 ust. 4 instrukcji Ir-1, w celu

kontynuowania dalszych czynnosci wytgczenia taboru.

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika, dyzurny ruchu stacji
stacia. wyfaczania / zatrzymania____ Zapisuje w dzienniku telefonicznym R-138 oraz przekazuje

dyzurnemu ruchu stacji stacia z terminalem - informacje nalezy wpisa¢ w module

ERSAT terminala dSAT, o ktérym mowa w dziale KONFIGURACJA oraz zatgczniku Nr 1
regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania informacji dyzurny
ruchu stacji ___stacja z terminalem ___, odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

UWAGA
Wytaczenie pojazdu lub inne zaktécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu Ilub innego zaktocenia procesu przewozowego
(np. konieczno$¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wfasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktdécenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnoSci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjg¢ stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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X.

FUNKCJA PM

Tok postepowania w przypadku sygnalizacji na terminalu urzgdzeh dSAT przekroczenia
ustalonej wartosci progowej.

1. FUNKCJA PM — STAN OSTRZEGAWCZY (OSTR),

a) jadacego w kierunku (do) stacji .. stacja z terminalem na ktérej jest terminal
lub
b) jadacego w kierunku (od) stacji .. stacja z terminalem na ktérej jest terminal,

wyswietla sie raport dot. przekroczonego progu ostrzegawczego PM,

--- [28] 09:58:37 09-06-2008 ASDEK/PM/GM/GH SD Warszawa 1
V[ikm/h]= 58.0 OSIE=138 L[m]=533.8
FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport stanu OSTR PM.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,
ktéry mingt urzgdzenie dSAT w lokalizacji ... lokalizacja urzadzenia dSAT . Przekazuje
mu informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu ostrzegawczego (OSTR),
z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowosci (deformacja powierzchni tocznej
kot — funkcja PM ,ptaskie miejsce”), numeru osi (liczone sg fgcznie z osiami lokomotyw)
od poczatku i konca pociggu z wykrytym stanem awaryjnym. Nastepnie zgda
potwierdzenia tego komunikatu przez maszyniste pociggu, podania jego imienia

i nazwiska oraz nazwy przewoznika.

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika dyzurny ruchu
zapisuje w module ERSAT terminala dSAT, o ktérym mowa w dziale KONFIGURACJA oraz
zatgczniku Nr 1 regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania
informacji odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.
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UWAGA
Wytaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu lub innego zaktdcenia procesu przewozowego
(np. koniecznos$¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wfasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wyfgczenia pojazdu lub zaktocenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnosci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjgc¢ stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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2. FUNKCJA PM — STAN GRANICZNY (GRAN) — PRZYPADEK |

Jesli dla pociggu w strefie pomiarowej urzgdzenia dSAT w lokalizacji __ iokalizacja urzadzenia

dSAT jadgcego w kierunku (do) stacji _____stacja z terminalem na ktorej jest terminal,

wyswietla sie raport dotyczgcy przekroczonego progu granicznego PM,

-—— [28] 09:58:37 09-06-2008 ASDEK/PM/GM/GH SD Warszawa 1
V[km/h]= 58.0 OSIE=138 L[m]=533.8
FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport GRAN PM.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,
ktory mingt urzgdzenie dSAT w lokalizacji .. iokalizacia.urzadzenia dSAT........ Przekazuje mu
informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu granicznego (GRAN),
z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowosci (deformacja powierzchni tocznej
kot — funkcja PM ,ptaskie miejsce”), numeru osi od poczatku (liczone sg tgcznie z osiami
lokomotyw) i konca pociggu z wykrytym stanem awaryjnym oraz poleca wskazang os$
poddac sprawdzeniu na stacji __stacia wylaczania / zatrzymania ___

Nastepnie zgda potwierdzenia tego komunikatu przez maszyniste pociggu, podania
imienia i nazwiska oraz nazwy przewoznika i numeru niesprawnego taboru.

Sprawdzenia (ogledzin technicznych) wskazanej osi w taborze, przyjetego pociggu na
stacji ___stacja wytaczania | zatrzymania_. dokonuje uprawniony pracownik przewoznika.

Po przeprowadzeniu ogledzin uprawniony pracownik przewoznika podaje numer
sprawdzanego taboru oraz imie i nazwisko sprawdzajgcego. Ponadto informuje
dyzurnego ruchu stacji __stacia wytaczania | zatrzymania.. 0 podjetej decyzji:

a) niestwierdzeniu usterki (stanu awaryjnego) i mozliwosci kontynuowania jazdy;
w przypadku niestwierdzenia przez upowaznionego pracownika przewoznika stanu
awaryjnego wskazanej osi, dyzurny ruchu Zzgda sprawdzenia wszystkich osi
wskazanego pojazdu kolejowego oraz w sgsiednich pojazdach danego pociggu,

b) braku mozliwosci kontynuowania jazdy i konieczno$ci wytgczenia uszkodzonego
pojazdu kolejowego z ruchu.

W przypadku koniecznosci wytgczenia uszkodzonego taboru dyzurny ruchu powinien
postepowaé w taki sposob, by uwzglednione zostaty warunki miejscowe okreslone
w Regulaminie Technicznym posterunku na stacji __stacia wyfaczania / zatrzymania

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika dyzurny ruchu
zapisuje w module ERSAT terminala dSAT, o ktérym mowa w dziale KONFIGURACJA
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oraz zatgczniku Nr 1 regulaminu ROT (,,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania
informacji odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor. Zaktadowy oraz Dyspozytora Liniowego w :

UWAGA
Wyltaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu Ilub innego zaktdcenia procesu przewozowego
(np. koniecznoS¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wfasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktdécenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnoSci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjg¢ stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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3. FUNKCJA PM — STAN GRANICZNY (GRAN) — PRZYPADEK ||

Jesli dla pociggu w strefie pomiarowej urzgdzenia dSAT w lokalizacji __ iokalizacja urzadzenia

dSAT jadgcego w kierunku (od) stacji _____stacja z terminalem na ktorej jest terminal,

wyswietla sie raport dotyczgcy przekroczonego progu granicznego PM,

-—— [28] 09:58:37 09-06-2008 ASDEK/PM/GM/GH SD Warszawa 1
V[km/h]= 58.0 OSIE=138 L[m]=533.8
FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport GRAN PM.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,
ktory mingt urzadzenie dSAT w lokalizacji ., lokalizacja urzadzenia dSAT . Przekazuje mu
informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu granicznego (GRAN),
Z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowosci (deformacja powierzchni toczne;j
kot — funkcja PM ,ptaskie miejsce”), numeru osi od poczatku (liczone sg tgcznie z osiami
lokomotyw) i konca pociggu z wykrytym stanem awaryjnym oraz poleca wskazang o$
poddac sprawdzeniu na stacji ____ stacja wytaczania | zatrzymania . Nastepnie zgda potwierdzenia

tego komunikatu przez maszyniste pociggu, podania imienia i nazwiska oraz nazwy
przewoznika i numeru niesprawnego taboru.

Dyzurny ruchu, bezzwilocznie powiadamia telefonicznie dyzurnego ruchu stacji
stacia.wyfaczania | zatrzymania___, O Wykrytym stanie awaryjnym w pociggu, jadgcym w kierunku

stacji ___ stacia wytaczania / zatrzymania. ., podajgc jego numer. Fakt powiadomienia obaj dyzurni

ruchu odnotowujg za numerem w dzienniku telefonicznym R-138.

w celu dokonania sprawdzenia wskazanej osi w taborze.

Sprawdzenia (ogledzin technicznych) wskazanej osi w taborze, przyjetego pociggu na
stacji __ stacja wytaczania | zatrzymania___. , dokonuje uprawniony pracownik przewoznika.

Po przeprowadzeniu ogledzin technicznych uprawniony pracownik przewoznika podaje
numer sprawdzanego taboru oraz imie i nazwisko sprawdzajgcego. Ponadto informuje
dyzurnego ruchu stacji stacja wyfaczania [ zatrzymania___ O podjetej decyzji:

a) niestwierdzeniu usterki (stanu awaryjnego) i mozliwosci kontynuowania jazdy;
w przypadku niestwierdzenia przez upowaznionego pracownika przewoznika stanu
awaryjnego wskazanej osi, dyzurny ruchu zgda sprawdzenia wszystkich osi
wskazanego pojazdu kolejowego oraz w sgsiednich pojazdach danego pociagu,
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b) braku mozliwosci kontynuowania jazdy i konieczno$ci wytgczenia uszkodzonego
pojazdu kolejowego z ruchu.

W przypadku koniecznosci wytgczenia uszkodzonego taboru dyzurny ruchu stacji
stacia wyfaczania /. zatrzymania__. powinien postepowac w taki sposob by uwzglednione zostaty

warunki miejscowe tej stacji, okreslone w Regulaminie Technicznym posterunku ruchu.

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika, dyzurny ruchu stacji
stacia. wyfaczania | zatrzymania . Zapisuje w dzienniku telefonicznym R-138 oraz przekazuje

dyzurnemu ruchu stacji stacia z terminalem - informacje nalezy wpisa¢ w module

ERSAT terminala dSAT, o ktérym mowa w dziale KONFIGURACJA oraz zatgczniku Nr 1
regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania informacji dyzurny
ruchu stacji ___stacja zterminalem___, odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego
W, Dyspozytor Zaktadowy, oraz Dyspozytora Liniowego w -

UWAGA
Wyltaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu lub innego zaktécenia procesu przewozowego (np.
konieczno$¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opoOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wifasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktdocenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnoSci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjg¢ stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.

41



Xl. FunkcJa OK

Tok postepowania w przypadku sygnalizacji na terminalu urzgdzeh dSAT przekroczenia
ustalonej wartosci progowej.

W sytuacji, gdy dyzurny ruchu zostat uprzedzony o zarzadzeniu przewozu przesyiki
nadzwyczajnej (adres cztery) z przekroczeniem ustalonego progu nacisku na os$ lub
progu obcigzenia na metr biezgcy toru, po sygnalizacji przez urzadzenie dSAT
potwierdza w module ERSAT jej obecnos¢, w sposob okreslony instrukcjg obstugi -
zatgcznik Nr 1 do regulaminu ROT. Uprzedzenie o przewozie przesyiki nadzwyczajnej w
pociggu nie zwalnia dyzurnego z obowigzku podjecia stosownych dziatan w przypadku
wykrycia przekroczen w pozostatych pojazdach w skfadzie pociggu, niebedgcych
przesytkami nadzwyczajnymi.

1. FUNKcJA OK — KOMUNIKATY BRUTTO

Po kazdym przejezdzie pociggu dyzurny ruchu dokonuje odczytu z monitora terminala
dSAT wartosci ciezaru brutto pociggu (wartos¢ przeliczeniowa masy) i porownuje jg
z dopuszczalnym obcigzeniem brutto wskazanym w rozkfadzie jazdy pociggu
pamietajgc, ze w przypadku, gdy w sktadzie pociggu wystepuje wiecej niz jedna
lokomotywa czynna, masa kolejnej jest doliczana do wyswietlanej wartosci brutto na
terminalu.

Furkcje Inne  Szkolenia Eﬂmm:|

2] POJ.=1+38 _ Cblt]=1238 Jleaelibzen)

| LST Sopot
}
¥
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| SD Sopot Wyscigi 2

I ASDEKIPM{DNK)IGMIGH

|Osie= 16 V[kmih] =79

| | | ET

AAAAANAAAA NN AN
EEEEEEEEEEEEEEE

Ostatni raport: SD Cisie w1

NUMER POCIAGU - F4 | POWTORZ RAPORT - F& | RAPORT GRAFICZNY - F7 | HASLO - F8 | ERSAT - F9 |

IUr‘uchnmlame e I

Przyktadowe okno wyswietlane po przejezdzie pociggu z informacjg o ciezarze brultto,
liczbie wagonow i lokomotyw w pociggu.

O fakcie przekroczenia dyzurny ruchu powiadamia Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor Zaktadowy, oraz Dyspozytora Liniowego w

Dyspozytor liniowy uzgadnia z przewoznikiem dalszy tryb postepowania.

Dyspozytor Liniowy po weryfikacji zgtoszonego przekroczenia przekazuje dyzurnemu
ruchu informacje o podjetej decyzji.
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2. FUNKCJA OK — STAN GRANICZNY (GRAN) — PRZYPADEK |

Przejazd torem nr w kierunku _,z7- zasadniczym” lub ,P” — przeciwny. do zasadniczeqo

Jesli dla pociggu w strefie pomiarowej urzgdzenia dSAT w lokalizacji __ iokalizagja urzadzenia

dSAT jadacego w kierunku (do) staciji .___stacia z terminalem na ktoérej jest terminal,

wyswietla sie raport dotyczgcy przekroczonego progu granicznego OK,

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1

V[ikm/h]= 83.8 OSIE= 28 L[m]= 160.9 POJ.= 1+6 Cb[t] 341
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1

Vikm/h]= 83.8 OSIE= 28 L[m]= 160.9 POJ.= 1+6 Cb[t] 341
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktad raportu funkcji OK — GRAN NL.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,
ktéry mingt urzgdzenie dSAT w lokalizacji ... okalizagja.urzadzenia dSAT... ... . Przekazuje mu
informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu granicznego (GRAN),
z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowosci (przekroczeniu progu nacisku na
o$ lub liniowego), numeru osi od poczatku (liczone sg tgcznie z osiami lokomotyw)
i kohca pociggu z wykrytym przekroczeniem oraz poleca kontynuowacC jazde
z ograniczong predkoscig do __ Vwax Y km/h do stacji ___stacia wytaczania | zatrzymania.___, gdzie
tabor z wykrytym przekroczeniem nalezy wytgczy¢é z pociggu. Nastepnie Zzada
potwierdzenia tego komunikatu przez maszyniste pociggu oraz podania jego imienia
i nazwiska, nazwy przewoznika oraz numeru pojazdu z przekroczonym naciskiem.

1 Predko$¢ ustalona na poziomie Zakfadu Linii Kolejowej, na etapie opracowywania niniejszego Regulaminu.
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Przy wytgczeniu z pociggu taboru z wykrytym przekroczonym naciskiem dyzurny ruchu
powinien postepowaé¢ w taki sposob, by uwzglednione zostaly warunki miejscowe
okreslone w Regulaminie  Technicznym  posterunku ruchu na  stacj

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika dyzurny ruchu
zapisuje w module ERSAT terminala dSAT, o ktorym mowa w dziale KONFIGURACJA oraz
zatgczniku Nr 1 regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania
informacji odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor Zaktadowy oraz Dyspozytora Liniowego w :

Wytgczony tabor pozostaje do dyspozycji przewoznika, ktory przygotowuje go do
dalszej jazdy w taki sposob, aby nie przekraczat dopuszczalnych parametrow naciskow
na liniach na trasie przewozu przesytki, na podstawie zatgcznikow do ,Regulaminu sieci”
lub przeprowadza procedure uznania przesyiki jako nadzwyczajnej — zgodnie z
instrukcjg Ir-10 (R-57).

Ponowne wigczenie taboru do dalszej jazdy moze nastgpic po:

1. otrzymaniu przez ekspozyture wtasciwg dla miejsca wylgczenia, pisemnego
zgtoszenia o dostosowaniu wytgczonego taboru do dopuszczalnych parametréow
linii okreslonych w zatgcznikach do ,Regulaminu sieci” lub

2. zarzadzeniu przewozu jako przesyilki nadzwyczajnej (adres cztery) - zgodnie
z procedurami zawartymi w instrukcji Ir-10 (R-57),

O powyzszym dyspozytor powiadamia dyzurnego ruchu.

UWAGA

Jezeli w danej lokalizacji urzagdzenia dSAT progi naciskéw osi na tor ustawione sg
ponizej 221 kN, to w przypadku sygnalizacji przekroczenia progu przez lokomotywe
czynng w sktadzie pociggu, dyzurny ruchu nie podejmuje procedury jak w przypadku
wykrycia przekroczenia naciskow w taborze, ktory nie jest przesytkg nadzwyczajng, lecz
fakt przekroczenia odnotowuje w module ERSAT terminala urzgdzen dSAT - z numerem
pojazdu wigcznie.

Przesytka nadzwyczajna w sktadzie pociggu

O =zarzadzeniu przewozu przesylki nadzwyczajnej w sktadzie pociggu
z przekroczonym dopuszczalnym naciskiem osi na tor lub progu obcigzenia na
metr biezgcy toru, dyzurny ruchu powinien by¢ uprzedzony zarzgdzeniem adres
cztery. Uprzedzenie to nie zwalnia dyzurnego ruchu z obowigzku podjecia
stosownych dziatah w przypadku wykrycia przekroczen w pozostatych pojazdach
w skladzie pociggu, niebedgcych przesytkami nadzwyczajnymi. W takim
przypadku po komunikacie na terminalu o przekroczeniu nacisku dyzurny
uzgadnia z maszynistg pociggu usytuowanie przesytki nadzwyczajnej w sktadzie
pociggu i miejsce okreslone w raporcie terminala, jesli jest:
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— zgodne - dyzurny nie podejmuje dalszych dziatah poza odnotowaniem numeru
zarzgdzenia przewozu przesytki nadzwyczajnej (adres cztery), w module
ERSAT terminala dSAT,

— niezgodne - dyzurny ruchu postepuje jak w przypadku wykrycia przekroczenia
naciskow w taborze niebedgcych przesytkg nadzwyczajng.

Dyzurny ruchu fakt uzgodnienia odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

Obnizone wartosci progéw dla funkcji OK - ponizej 221 kN/os lub 71 kN/m

Pociagi Miedzynarodowych Ciggéw Tranzytowych (MCT)
Urzadzenia dSAT zlokalizowane na liniach/odcinkach okreslonych w Zatgczniku 2.5
do Regulaminu sieci.

1. W przypadku przejazdu pociggu kursujgcego w ramach MCT i sygnalizacji
przekroczenia na urzadzeniach dSAT ustalonych wartosci progowych
réownych 221 kN/o$ lub réownych 71 kN/m, dyzurny ruchu postepuje tak jak
w przypadku wykrycia przekroczenia naciskow w taborze niebedgcym
przesytkg nadzwyczajng.

2. W przypadku sygnalizacji przekroczenia na urzgdzeniach dSAT, dla ktérych
ustalono wartosci progowe dla funkcji OK ponizej 221 kN/o$ lub ponizej
71 KkN/m, po komunikacie na terminalu o przekroczeniu nacisku, dyzurny
ruchu sprawdza, w uzgodnieniu z maszynistg oraz dyspozytorem, czy pociag
kursuje w relacjach MCT. Jezeli pocigg:

— kursuje w relacji MCT - dyzurny nie podejmuje dalszych dziatah poza
odnotowaniem w module ERSAT terminala dSAT ,pocigg kursuje w ramach
MCT”;

— nie kursuje w relacji MCT - dyzurny ruchu postepuje tak jak w przypadku
wykrycia przekroczenia naciskbw w taborze niebedacym przesytkg
nadzwyczajng ani pociggiem tranzytowym.

UWAGA
Wytaczenie pojazdu lub inne zaki6écenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu lub innego zaktdcenia procesu przewozowego
(np. koniecznos$¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wifasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktocenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnosSci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjgc stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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3. FUNKCJA OK — STAN GRANICZNY (GRAN) — PRZYPADEK I

Przejazd torem nr w kierunku _,z7- zasadniczym” lub ,P” — przeciwny. do zasadniczeqo

Jesli dla pociggu w strefie urzgdzenia dSAT w lokalizacji __.__lokalizacja.urzadzenia dSAT .

jadacego w kierunku (od) stacji _____ stacja z terminalem na ktorej jest terminal, wyswietla

sie raport dotyczgcy przekroczonego progu granicznego OK,

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1

V[ikm/h]= 83.8 OSIE= 28 L[m]= 160.9 POJ.= 1+6 Cb[t] 341
TZ[st.C]= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

[1] 00:11:42 09-10-2006 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1

Vikm/h]= 83.8 OSIE= 28 L[m]= 160.9 POJ.= 1+6 Cb[t] 341
TZ[st.C]l= 12 TW[st.C]= 20

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktad raportu funkcji OK — GRAN NL

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,
ktory mingt urzadzenie dSAT w lokalizacji lokalizacja urzadzenia dSAT.

Przekazuje mu informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu granicznego
(GRAN), z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowosci (przekroczeniu progu
nacisku na o$ lub liniowego), numeru osi od poczatku (liczone sg tacznie z osiami
lokomotyw) i korhca pociggu z wykrytym przekroczeniem oraz poleca kontynuowac jazdy
z ograniczong predkoscig do _ Vimax 2 _km/h do stacji ___stacia wytaczania  zatrzymania___ , gdzie
tabor z wykrytym przekroczeniem nalezy wytgczy¢é z pociggu. Nastepnie Zzada
potwierdzenia tego komunikatu przez maszyniste pociggu oraz podania jego imienia

i nazwiska, nazwy przewoznika oraz numeru pojazdu z przekroczonym naciskiem.

2 Predkos$¢ ustalona na poziomie Zaktadu Linii Kolejowej, na etapie opracowywania niniejszego Regulaminu.
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Dyzurny ruchu bezzwitocznie powiadamia telefonicznie dyzurnego ruchu stacji
stacia wyfaczania | zatrzymania__. O WyKrytym stanie awaryjnym w pociggu, jadgcym w kierunku

stacji __stacia wyfaczania | zatrzymania____ , podajgc jego numer. Fakt powiadomienia obaj dyzurni

ruchu odnotowujg za numerem w dzienniku telefonicznym R-138.

Przy wytgczeniu z pociggu taboru z wykrytym przekroczonym naciskiem dyzurny stacji
stacia.wyfaczania | zatrzymania._. pOWinien postepowac w taki sposob, by uwzglednione zostaty

warunki miejscowe tej stacji, okreslone w Regulaminie Technicznym posterunku ruchu.

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika dyzurny ruchu stacji
stacia wyfaczania | zatrzymania___ Zapisuje w dzienniku telefonicznym R-138 oraz przekazuje

dyzurnemu ruchu stacji ______stacja zterminalem . - informacje nalezy wpisa¢ w module
ERSAT terminala dSAT, o ktérym mowa w dziale KONFIGURACJA oraz zatgczniku Nr 1
regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania informac;ji dyzurny

ruchu stacji __stacja zterminalem___, odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor Zaktadowy. oraz Dyspozytora Liniowego w

Dyspozytor Liniowy. :

Wytgczony tabor pozostaje do dyspozycji przewoznika, ktéry przygotowuje go do
dalszej jazdy w taki sposob, aby nie przekraczat dopuszczalnych parametrow naciskow
na liniach na trasie przewozu przesyiki, na podstawie zatgcznikéw do ,Regulaminu sieci”
lub przeprowadza procedure uznania przesyiki jako nadzwyczajnej — zgodnie z
instrukcja Ir-10 (R-57).

Ponowne wigczenie taboru do dalszej jazdy moze nastgpic po:

1. otrzymaniu przez ekspozyture witasciwg dla miejsca wylgczenia, pisemnego
zgtoszenia o dostosowaniu wytgczonego taboru do dopuszczalnych parametréw
linii okreslonych w zatgcznikach do ,Regulaminu sieci” lub

2. zarzadzeniu jej przewozu, jako przesyiki nadzwyczajnej (adres cztery) - zgodnie
z procedurami zawartymi w instrukcji Ir-10 (R-57).

O powyzszym dyspozytor powiadamia dyzurnego ruchu.

UWAGA

Jezeli w danej lokalizacji urzgdzenia dSAT progi naciskédw osi na tor ustawione sg
ponizej 221 kN, to w przypadku sygnalizacji przekroczenia progu przez lokomotywe
czynng w skfadzie pociggu dyzurny ruchu nie podejmuje procedury jak w przypadku
wykrycia przekroczenia naciskow w taborze, ktory nie jest przesytkg nadzwyczajng, lecz
fakt przekroczenia odnotowuje w module ERSAT terminala urzgdzen dSAT - z numerem
pojazdu wigcznie.
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Przesytka nadzwyczajna w skladzie pociggu

O zarzadzeniu przewozu przesylki nadzwyczajnej w sktadzie pociggu z
przekroczonym dopuszczalnym naciskiem osi na tor lub progu obcigzenia na metr
biezgcy toru dyzurny ruchu powinien by¢ uprzedzony zarzgdzeniem adres cztery.
Uprzedzenie to nie zwalnia dyzurnego ruchu z obowigzku podjecia stosownych
dziatah w przypadku wykrycia przekroczen w pozostatych pojazdach w sktadzie
pociggu, niebedgcych przesytkami nadzwyczajnymi. W takim przypadku po
komunikacie na terminalu o przekroczeniu nacisku dyzurny uzgadnia z maszynistg
pociggu usytuowanie przesyiki nadzwyczajnej w skfadzie pociggu i miejsce
okreslone w raporcie terminala, jesli jest:

— zgodne - dyzurny nie podejmuje dalszych dziatan poza odnotowaniem numeru
zarzagdzenia przewozu przesylki nadzwyczajnej (adres cztery), w module
ERSAT terminala dSAT,

— niezgodne - dyzurny ruchu postepuje jak w przypadku wykrycia przekroczenia
naciskow w taborze niebedgcych przesytkg nadzwyczajna.

Dyzurny ruchu fakt uzgodnienia odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

Obnizone wartosci progéw w ramach funkcji OK - ponizej 221 kN/os$ lub 71 kN/m

Pociagi Miedzynarodowych Ciggéw Tranzytowych (MCT)
Urzadzenia dSAT zlokalizowane na liniach/odcinkach okredlonych w Zataczniku 2.5 do
Regulaminu sieci.

1. W przypadku przejazdu pociggu kursujgcego w ramach MCT i sygnalizacji
przekroczenia na urzgdzeniach dSAT ustalonych warto$ci progowych réwnych
221 kN/os$ lub réwnych 71 kN/m, dyzurny ruchu postepuje tak jak w przypadku
wykrycia przekroczenia naciskow w taborze niebedgcym przesytkg nadzwyczajng.

2. W przypadku sygnalizacji przekroczenia na urzgdzeniach dSAT, dla ktoérych ustalono
wartosci progowe dla funkcji OK ponizej 221 kN/o$ lub ponizej 71 kN/m, po
komunikacie na terminalu o przekroczeniu nacisku, dyzurny ruchu sprawdza, w
uzgodnieniu z maszynistg oraz dyspozytorem, czy pociag kursuje w relacjach MCT.
Jezeli pociag:

— kursuje w relacji MCT - dyzurny nie podejmuje dalszych dziatan poza
odnotowaniem w module ERSAT terminala dSAT ,pocigg kursuje w ramach MCT”;

— nie kursuje w relacji MCT - dyzurny ruchu postepuje tak jak w przypadku wykrycia
przekroczenia naciskbw w taborze niebedgcym przesytkg nadzwyczajng ani
pociggiem tranzytowym.
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UWAGA
Wytaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu lub innego zaktdcenia procesu przewozowego
(np. koniecznos$¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametréow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wfasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktocenia procesu przewozowego oraz 0 przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnosci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjg¢ stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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XIl. FuNnKkcJA PD

Tok postepowania w przypadku sygnalizacji na terminalu urzgdzeh dSAT przekroczenia
ustalonej wartosci progowej.

W sytuacji, gdy dyzurny ruchu zostat uprzedzony o zarzadzeniu przewozu przesyiki
nadzwyczajnej (adres cztery), z przekroczonym przecigzeniem dynamicznym (funkcja
PD), po sygnalizacji przez urzadzenie dSAT potwierdza w module ERSAT jej obecnos¢,
w sposoéb okreslony w zatgczniku Nr 1 do regulaminu ROT. Uprzedzenie to, nie zwalnia
dyzurnego z obowigzku podjecia stosownych dziatan w przypadku wykrycia przekroczen
w pozostatych pojazdach w sktadzie pociggu, niebedgcych przesytkami nadzwyczajnymi.

1. FuNKcJA PD — STAN OSTRZEGAWCZY (OSTR)

a) jadgcego w kierunku (do) stacji ____.__ stagia z terminalem na ktérej jest terminal
lub
b) jadacego w kierunku (od) stacji . stacja z terminalem na ktérej jest terminal,

wysSwietla sie raport dot. przekroczonego progu ostrzegawczego PD,

—-—- [28] 09:58:37 09-06-2008 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1
V[ikm/h]= 58.0 OSIE=138 L[m]=533.8 PO0J.=1+33 Cb[t]=2436
TZ[st.C]l= 32 TW[st.C]l= 30
FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

PRZEKROCZENIA
oD | POJAZD |-———=———————————————— | ————— [
KONCA |

Przyktadowy raport stanu ostrzegawczego PD - OSTR PD.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,
ktéry minagt urzadzenie dSAT w lokalizacji _____iokalizacia_urzadzenia dSAT .. . Przekazuje mu
informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu ostrzegawczego (OSTR),
z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowos$ci (przecigzenie dynamiczne w
zestawie kotowym — funkcja PD), numeru osi (liczone sg tgcznie z osiami lokomotyw)
od poczatku i konca pociggu z wykrytym stanem awaryjnym. Nastepnie Zzada
potwierdzenia tego komunikatu przez maszyniste pociggu, podania jego imienia

i nazwiska oraz nazwy przewoznika.

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika dyzurny ruchu
zapisuje w module ERSAT terminala dSAT, o ktérym mowa w dziale KONFIGURACJA
oraz zatgczniku Nr 1 regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania
informacji odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.
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UWAGA
Wyltaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu Ilub innego zaktdcenia procesu przewozowego
(np. konieczno$¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wfasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktdécenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnoSci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjgc stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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2. FUNKCJA PD — STAN GRANICZNY (GRAN) — PRZYPADEK |

Przejazd torem nr w kierunku __,z’— zasadniczym’ lub ,P” - przeciwny do zasadniczego

Jesli dla pociggu w strefie pomiarowej urzgdzenia dSAT w lokalizacji __ iokalizagja urzadzenia

dSAT jadacego w kierunku (do) staciji .___stacia z terminalem na ktoérej jest terminal,

wyswietla sie raport dotyczgcy przekroczonego progu granicznego PD,

[28] 09:58:37 09-06-2008 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1
V[ km/h]= 58.0 OSIE=138 L[m]=533.8 PO0J.=1+33 Cb[t]=2436
TZ[st.C]l= 32 TW[st.C]l= 30

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport stanu granicznego GRAN PD.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,
ktéry mingt urzgdzenie dSAT w lokalizacji lokalizacja. urzadzenia dSAT..__ . Przekazuje mu
informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu granicznego (GRAN),
z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowosci (przecigzenie dynamiczne
w zestawie kotowym — funkcja PD), strony pociggu, numeru osi od poczatku (liczone sg
tgcznie z osiami lokomotyw) i konca pociggu z wykrytym stanem awaryjnym oraz poleca

kontynuowac¢ jazde z ograniczong predkoscig do Vina) km/h do staciji

z pociggu. Nastepnie zgda powtérzenia tego komunikatu przez maszyniste pociagu,
podania jego imienia i nazwiska oraz nazwy przewoznika i numeru niesprawnego
pojazdu kolejowego.

Podczas wytgczenia taboru z wykrytym przecigzeniem dynamicznym z pociggu dyzurny
ruchu powinien postepowac w taki sposob, by uwzglednione zostaty warunki miejscowe
okreslone w Regulaminie Technicznym posterunku ruchu na stacji ___ stacia wytaczania /

Warunki wytgczenia po sprawdzeniu (ogledzinach technicznych) wskazanej osi
W pojezdzie ustala uprawniony pracownik przewoznika.

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika dyzurny ruchu
zapisuje w module ERSAT terminala dSAT, o ktbrym mowa w dziale KONFIGURACJA oraz
zatgczniku Nr 1 regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania
informacji odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

3 Predkos$¢ ustalona na poziomie Zaktadu Linii Kolejowej, na etapie opracowywania niniejszego Regulaminu.
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O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor Zaktadowy oraz Dyspozytora Liniowego w :

Po wytgczeniu pojazdu, przewoznik przeprowadza procedure uznania przesyiki jako
nadzwyczajnej, zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji o przewozie przesytek
nadzwyczajnych” Ir-10 (R-57). Dla przesytki nadzwyczajnej, ekspozytura wtasciwa dla
miejsca zatrzymania przesytki, na wniosek przewoznika, okresla warunki i zarzgdza
przewoz nadzwyczajny.

UWAGA
Wyltaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu lub innego zaktécenia procesu przewozowego (np.
konieczno$¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opOznienie pociggu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, wifasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktdocenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnoSci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjgc stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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3. FUNKCJA PD — STAN GRANICZNY (GRAN) — PRZYPADEK ||

Przejazd torem nr w kierunku __,z’— zasadniczym’ lub ,P” — przeciwny do zasadniczego

Jesli dla pociggu w strefie urzgdzenia dSAT w lokalizacji __.__lokalizacja.urzadzenia dSAT .

jadacego w kierunku (od) stacji ___ stacia z terminalem na ktorej jest terminal, wyswietla

sie raport dotyczgcy przekroczonego progu granicznego PD,

[28] 09:58:37 09-06-2008 ASDEK/PD/GM/GH/OK SD Warszawa 1
V[ km/h]= 58.0 OSIE=138 L[m]=533.8 PO0J.=1+33 Cb[t]=2436
TZ[st.C]l= 32 TW[st.C]l= 30

FUNKCJA GM: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

FUNKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO

Przyktadowy raport stanu granicznego GRAN PD.

dyzurny ruchu potwierdza przyjecie komunikatu o stanie awaryjnym klawiszem <F1>
(skasowanie sygnalizacji dzwiekowej) i wzywa przez radiotelefon maszyniste pociggu,
ktory minat urzadzenie dSAT w lokalizacji ____lokalizacia_urzadzenia dSAT..... . Przekazuje mu
informacje o stanie awaryjnym i przekroczeniu progu granicznego (GRAN),
z jednoczesnym podaniem: rodzaju nieprawidtowosci (przecigzenie dynamiczne
w zestawie kotowym — funkcja PD), strony pociggu, numeru osi od poczatku (liczone sg
tgcznie z osiami lokomotyw) i konca pociggu z wykrytym stanem awaryjnym oraz poleca

kontynuowa¢ jazde z ograniczong predkoscig do Vmax. 2 km/h do stacji

z pociggu. Nastepnie zada powtérzenia tego komunikatu przez maszyniste pociagu,
podania jego imienia i nazwiska oraz nazwy przewoznika i numeru niesprawnego
pojazdu kolejowego.

Dyzurny ruchu bezzwlocznie powiadamia telefonicznie dyzurnego ruchu stacji

Dyzurny ruchu stacji __ stacia wvfaczania | zatrzymania. Z chwilg otrzymania powiadomienia o

stanie awaryjnym taboru przyjmuje i zatrzymuje pocigg na stacji __stacia wytaczania | zatrzymania.
gdzie tabor z wykrytym przekroczeniem nalezy wytgczy¢ z pociggu. Warunki wytgczenia
po sprawdzeniu (ogledzinach technicznych) wskazanej osi w pojezdzie ustala

uprawniony pracownik przewoznika.

4 Predkosc¢ ustalona na poziomie Zakfadu Linii Kolejowej, na etapie opracowywania niniejszego Regulaminu.
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Podczas wytgczenia taboru z wykrytym przecigzeniem dynamicznym z pociggu dyzurny
ruchu stacji ____stacia_wytaczania. | zatrzymania__. powinien postepowaé w taki sposéb, by

uwzglednione zostalty warunki miejscowe tej stacji, okreslone w Regulaminie
Technicznym posterunku ruchu na stacji __stacia wytaczania / zatrzymania.

Informacje podane przez uprawnionego pracownika przewoznika, dyzurny ruchu stacji

dyzurnemu ruchu stacji ______stacja zterminalem . - informacje nalezy wpisa¢ w module
ERSAT terminala dSAT, o ktérym mowa w dziale KONFIGURACJA oraz zatgczniku Nr 1
regulaminu ROT (,Opis aplikacji terminala dSAT”). Fakt otrzymania informacji dyzurny

ruchu stacji __stacja zterminalem___, odnotowuje w dzienniku telefonicznym R-138.

O zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor Zaktadowy oraz Dyspozytora Liniowego w

Po wylgczeniu pojazdu, przewoznik przeprowadza procedure uznania przesyiki jako
nadzwyczajnej, zgodnie z postanowieniami ,lInstrukcji o przewozie przesytek
nadzwyczajnych” Ir-10 (R-57). Dla przesytki nadzwyczajnej, ekspozytura wiasciwa dla
miejsca zatrzymania przesytki, na wniosek przewoznika, okresla warunki i zarzgdza
przewdz nadzwyczajny.

UWAGA
Wyltaczenie pojazdu lub inne zakiécenie procesu przewozowego

W przypadku wytgczenia pojazdu Ilub innego zaktocenia procesu przewozowego
(np. konieczno$¢ dokonania sprawdzenia taboru przez uprawnionego pracownika,
opoOznienie pocigqu itp.), w zwigzku z wystgpieniem stanu awaryjnego wynikajgcego z
przekroczenia parametrow progowych w taborze, dyzurny ruchu powiadamia o tym
fakcie dyspozytora liniowego, witasciwego naczelnika sekcji eksploatacji oraz
dyspozytora zaktadowego, ktory informuje zainteresowanego przewoznika o przyczynie
wytgczenia pojazdu lub zaktdécenia procesu przewozowego oraz o przekroczonych
parametrach.

W zwigzku z powyzszym wydarzeniem, oprocz czynnoSci okreSlonych niniejszym
Regulaminem, nalezy rowniez podjgc¢ stosowne dziatania wynikajgce z instrukcji Ir-8.
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XIIl. OBSLUGA TERMINALA DSAT NA LINIl Z SYSTEMEM ERTMS/ETCS
Karte nalezy wypetnic tylko dla urzgdzen wspéfpracujgcych z system ERTMS/ETCS poziomu 2

Z urzadzen dSAT, zainstalowanych na linii wyposazonej w urzgdzenia systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, do poktadowych urzgdzen systemu ERTMS/ETCS
przekazywane sg predefiniowane komunikaty o wykrytych stanach awaryjnych taboru.

Niezaleznie czy pociag jest wyposazony w pokfadowe urzgdzenia ERTMS/ETCS
poziomu 2, pozwalajgce na automatyczne przekazywanie do urzgdzen poktadowych
informacji o wykrytych stanach awaryjnych, dyzurnego ruchu obstugujgcego terminal
dSAT obowigzujg wszystkie procedury eksploatacyjne okre$lone w niniejszym
regulaminie ROT, jak dla linii niewyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2,
tacznie  z powiadamianiem maszynisty, potwierdzaniem stanéw awaryjnych,
dokumentowaniem i wspotpracg z pracownikami okreslonymi w niniejszym regulaminie
ROT.

UWAGA

W sytuacji usterkowej urzgdzen dSAT istnieje mozliwoS¢ wytgczenia z poziomu
terminala dSAT przekazywania na poktad maszynisty pociggu automatycznych
komunikatow o wykrytych stanach awaryjnych taboru. Sposob wytgczenia opisany jest
w dziale ,Warunki szczegdlne” niniejszego requlaminu ROT.
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DZIAL 1l

WARUNKI SZCZEGOLNE
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XIV.ZMIANA TRYBU PRACY TERMINALA

Karte nalezy wypetni¢ tylko dla urzgdzenn dSAT posiadajgcych mozliwos¢ wspbtpracujgcych
z wieloma terminalami i/lub z funkcjg lokalny terminal

1. TRYB PRACY Z DWOMA TERMINALAMI — FUNKCJA AUTOMATYCZNY TERMINAL

Urzadzenia dSAT posiadajgce zaimplementowang funkcjonalno$¢ pn. automatyczny
terminal (funkcja AT), umozliwiajgcg programowg zmiane trybu pracy:

jednoterminalowy (wytgczona funkcja AT) — tryb nadzoru przez jeden terminal na
ustalonej przez dyzurnych ruchu stacji, wszystkich pociggéw przejezdzajgcych
przez domene dSAT - w obu kierunkach (Z i P),

dwuterminalowy (witaczona funkcja AT) — tryb nadzoru pociggow
przejezdzajgcych przez domene dSAT, przez dwa automatycznie przetgczane
terminale zgodnie z ustalonym kierunkiem jazdy (Z lub P).

UWAGA

Wyltaczanie terminali (zmiana trybu pracy) z nadzoru urzgdzen dSAT mozna
stosowac wytgcznie w przypadku utraty komunikacji pomiedzy zespotem bazowym
urzgdzen dSAT a terminalem, co zostato opisane w DZIALE Ill WARUNKI
SZCZEGOLNE niniejszego regulaminu lub w innych szczegélnych przypadkach
eksploatacyjnych np. podczas czasowego zamkniecia posterunku ruchu, na ktérym
funkcjonuje terminal urzgdzenia dSAT.

W celu zmiany trybu pracy terminala, nalezy kolejno:

ustali¢ z dyzurnym ruchu stacji, na ktérym zainstalowano wspotpracujgcy terminal,
ktére terminale i w jakim trybie bedg obstugiwaty urzgdzenie w lokalizacji ___lokalizacia

urzadzenia_dSAT.... Oraz czas i sposoOb ich przetgczenia (nalezy dgzy¢ by obstuga

prowadzona byta w trybie dwuterminalowym),

Uwaga: nieuzgodnienie wiasciwego trybu pracy terminali bedzie powodowac
dublowanie informacji przesytanych z urzgdzenia dSAT na terminale i moze
powodowac zaktdcenia w kierowaniu ruchem pociggow.

nie znajdujg sie pociggi — w trakcie zmiany trybu pracy terminali, do stref
pomiarowych urzadzenia dSAT nie powinien zbliza¢ sie pociag,

upewni¢ sie na podstawie odpisow w ksigzce kontroli urzgdzen dSAT, czy
urzgdzenie dSAT w lokalizacji ____jokalizacia.urzadzenia dSAT. . jest sprawne i czy nie sg

upewnic sie czy na szlaku z urzgdzeniami dSAT w lokalizacji ___iokalizacia urzadzenia dSAT

prowadzone na nim prace utrzymaniowe,

przetgczyC tryb pracy terminala, zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami, w sposob
opisany w dokumencie ,,Opis aplikacji terminala dSAT” stanowigcego zatgcznik Nr
1 do niniejszego Regulaminu,

poinformowaé¢ o powyzszym dyzurnego ruchu obstugujgcego wspotpracujgcy
terminal na stacji ____nazwa posterunku____,



— informacje o przetagczeniu trybu pracy terminala odnotowa¢ w Il czesci ksigzki
kontroli urzgdzenn dSAT na kazdym posterunku z terminalem obstugujgcym
urzgdzenie dSAT w lokalizacji ___lokalizacja urzadzenia dSAT... ,

— o0 zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu informuje Dyspozytora Zakfadowego
w Dyspozytor Zaktadowy oraz Dyspozytora Liniowego w

2. TRYB OBSLUGI MIEJSCOWEJ — FUNKCJA LOKALNY TERMINAL

Czasowe przesyfanie informacji o wykrytych stanach awaryjnych taboru z terminala
podstawowego, najczesciej usytuowanego w LCS, na posterunek miejscowej obstugi.

a. Urzadzenia dSAT, umozliwiajg czasowe przeniesienie obstugi z terminala
podstawowego na stacji ____nazwa_posterunku___, do terminala lokalnego na posterunku z

miejscowqg obstugg na stacji ____nazwa posterunku __,.

W celu przeniesienia obstugi z terminala podstawowego stacji ____nazwa posterunku___, dO

terminala lokalnego stacji . nazwa_posterunku____, na posterunek z miejscowg obstugg

(z terminalem lokalnym), nalezy kolejno:

— ustali¢ z personelem posterunku obstugi miejscowej na stacji ___nazwa posterunku____,
czas i sposob przetgczenia obstugi do terminala lokalnego,
— upewnic sie czy na szlaku z urzgdzeniami dSAT w lokalizacji ... iokalizagja.urzadzenia

dSAT nie znajdujg sie pociggi — w trakcie przetgczania terminali do stref
pomiarowych urzgdzenia dSAT nie powinien zbliza¢ sie pociag,

— upewni¢ sie na podstawie odpiséw w Ksigzce kontroli urzgdzenn dSAT, czy
urzgdzenie dSAT w lokalizacji . lokalizagia urzadzenia dSAT..._ jeSt sprawne i czy nie
prowadzone sg na nim prace utrzymaniowe,

— przetgczy¢ obstuge do terminala lokalnego, w sposéb opisany w dokumencie
,Opisem aplikacji terminala dSAT” stanowigcego zatgcznik Nr 1 do niniejszego
Regulaminu — w zalezno$ci od rozwigzan miejscowych przetgczenie realizuje
obstuga terminala lub obstuga serwisowa,

— informacje o przetgczeniu obstugi do terminala lokalnego powinny by¢
odnotowane w |l czesci ksigzki kontroli urzgdzenn dSAT na posterunku z
terminalem podstawowym i posterunku z obstuga miejscowag,

— 0 zaistniatej sytuacji dyzurny ruchu stacji __nazwa posterunku.__, informuje Dyspozytora

Zaktadowego W ______ Dyspozytor Zaktadowy.__ Oraz Dyspozytora Liniowego w

b. Urzadzenia dSAT, kitére nie umozliwiajg programowego przeniesienia obstugi
terminala na posterunek z miejscowg obstugg (na terminal lokalny).

W przypadku przekazania obstugi posterunku ruchu tj. prowadzenie ruchu, na ktérym
zainstalowano terminal urzadzen dSAT, do obstugi miejscowej, w zakresie obstugi
zdarzen zwigzanych z wykrywaniem przez urzadzenia dSAT stanéw awaryjnych
taboru, dyzurny ruchu posterunku, ktéry prowadzi obstuge miejscowg, wykonuje
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polecenia dyzurnego ruchu, na ktérym zainstalowano terminal dSAT — terminal
urzgdzenia dSAT nadal funkcjonuje.

UWAGA:

W razie bezpoSredniego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w pierwszej
kolejnosci muszg byc podjete dziatania zapobiegajgce przez dyzurnego
obstugujgcego terminal dSAT np. nawigzania {gcznosci radiotelefonicznej
Z maszynistg pociggu, w ktorym wystgpit stan alarmowy, a w przypadku
nieskutecznego nawigzania tgcznoSci, w celu natychmiastowego zatrzymania
pociggu, rowniez nadanie radiotelefonicznego sygnatu ,ALARM” przy uzyciu
systemu ,Radio-stop”.
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XV. PRACA URZADZEN DSAT W WARUNKACH SPECYFICZNYCH

1. AWARIE | USTERKI

1) Zasady Ogolne

Urzgdzenia dSAT wyposazone sg w mechanizm autotestu, uruchamianego po kazdym
przejezdzie pociggu i podczas inicjalizaciji.

W przypadku wykrycia nieprawidtowosci w dziataniu urzadzenia dSAT, wyswietlany
(drukowany) jest komunikat zawierajgcy tekst: UWAGA SERWIS. Dodatkowo na
ekranie monitora wyswietlany jest komunikat sygnalizujgcy niesprawnosci techniczne.

Na terminalu urzgdzenia dSAT sygnalizowane sg takze problemy z tgcznoscig miedzy
terminalem a zespotem bazowym oraz problemy z zasilaniem energetycznym
zaréwno terminala, jak i urzgdzen zespotu bazowego.

W przypadku wystgpienia nieprawidtowos$ci nalezy wykonaé test urzgdzenia (klawisz
<F2>). Wynik negatywny testu swiadczy o niesprawnosci urzgdzenia i koniecznosci
powiadomienia pracownika obstugi technicznej.

Fakt niesprawnosci dyzurny ruchu odnotowuje w ksigzce kontroli urzgdzenn dSAT, a o
zaistniatej sytuaciji informuje Dyspozytora Zaktadowego
w Dyspozytor Zaktadowy ujetego w ,Wykazie numeréw telefonéw”, stanowigcym
Zatgcznik nr 2 do niniejszego Regulaminu. Dyspozytor Zakfadowy niezwiocznie
uruchamia procedure powiadomienia obstugi technicznej. Fakt powiadomienia dyzurny

ruchu odnotowuje za numerem w dzienniku telefonicznym R-138.

Dyspozytor Zaktadowy catodobowo wspotpracuje z dyzurnym ruchu i uczestniczy
w przekazywaniu do pracownikébw obstugi technicznej (serwisu) informaciji
0 niesprawnosci technicznej terminala i urzgdzeh dSAT. Procedury powiadamiania oraz
forme zgtaszania niesprawnosci urzgdzen do pracownikéw obstugi technicznej
(serwisu), okreslajg odrebne regulacje przyjete w zaktadzie linii kolejowych.

UWAGA

Jezeli nie wynika to z postanowien zawartych w niniejszym dziale, terminala urzgdzen
dSAT nie wolno wytgcza¢ bez wyraznego polecenia upowaznionych pracownikow
wymienionych w .ksigzce kontroli urzgdzern dSAT na posterunku.

Niezaleznie od podjetych dziatah majgcych na celu usuniecie niesprawnosci urzgdzenia
dSAT spowodowanej np. dewastacjg lub kradziezg, o niesprawnosci urzgdzenia nalezy
powiadomic dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw oraz stacji
wytgczania/zatrzymania pociggéw ustalonych niniejszym regulaminem. Fakt
powiadomienia dyzurny ruchu odnotowuje za numerem w dzienniku telefonicznym
R-138.
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Awarie i usterki systemu dSAT sygnalizowane sg komunikatami rozpoczynajgcymi sie
zwrotem:

W takim przypadku nalezy wykonac trzykrotnie test na Zzagdanie (klawisz <F2>)
w kilkuminutowych  odstepach. Po trzykrotnym negatywnym wyniku testu
uwidocznionym komunikatem:

po ktérym wystepuje cigg liczb wskazujgcy niewtasciwe dziatanie urzadzenia, nalezy
zgtosic¢ niesprawnosc¢ urzgdzenia.

Uwaia! Takze komunikat doticzici %icznoéci bez Iitei LS

moze sygnalizowacC niesprawno$¢ urzagdzenia (a nie tylko tgcznosci) i to zdarzenie
nalezy bezzwtocznie zgtosi¢, wg powyzszych zasad.

Szczegotowy opis generowanych komunikatéw zawiera ,Opis aplikacji terminala dSAT”,
stanowigcy zatgcznik Nr 1 do niniejszego Regulaminu.

2) Awarie i usterki zasilania energetycznego

Awarie i usterki zasilania terminala sygnalizowane sg komunikatem:

Stosownie do poziomu zasilania, UPS wytgczy samoczynnie terminal, a po powrocie
zasilania — wigczy go, bez potrzeby ingerencji personelu. Dyzurny postepuje zgodnie
z procedurami ogélnymi dotyczgcymi braku zasilania.

Awatrie i Usterki zasilania w kontenerze zespotu bazowego powodujg pojawienie sie
komunikatu:

W tej sytuacji dyzurny ruchu odczekuje ok. 30 min. na powrét zasilania sieciowego.
Jezeli w tym czasie nie nastgpit powrot zasilania sygnalizowany komunikatem:

lub pojawi sie komunikat:

nalezy to zdarzenie zgtosi¢, wg powyzszych zasad.
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Uwaga

Przy dtugotrwatych (powyzej 8 godzin) brakach zasilania sieciowego pojawia sie
rowniez komunikat o braku tgcznosci. Zdarzenie to, jako konsekwencja braku
zasilania, nie wymaga zgtfoszenia jako oddzielna niesprawnosc.

3) Awarie i usterki w komunikacji terminala dSAT

Awarie i usterki dotyczgce komunikacji terminala z zespotem bazowym (kontenerem)
urzadzen dSAT, sygnalizowane sg ponizszym komunikatem:

Przywrocenie komunikacji sygnalizuje komunikat:

Jezeli fgcznosc terminala z zespotem bazowym (kontenerem) urzgdzen dSAT, nie
powroci po ok. 5 min. lub wystepujg kolejne zaniki i powroty komunikacji, nalezy
powyzszy fakt odpisac i zgtosi¢, wg powyzszych zasad.

Dla urzadzen w lokalizaciji__.__lokalizacia. urzadzenia_dSAT...., Wyposazonych w funkcje AT,

sygnalizacja awarii komunikatem:

oraz dodatkowo komunikat gtosowy: ,Brak komunikacji z terminalem
wspotpracujgcym. Zawiadom serwis”, moze skutkowacC wytgczeniem podstawowego
dwuterminalowego trybu pracy tj. obstugi przez dwa terminale pociggéw jadgcych w
strefie pomiarowej urzadzenia dSAT. W takim przypadku nalezy upewnic sie, czy jest
tgcznos¢ z kontenerem bazowym urzgdzenia w lokalizacji.__.__jokalizacia._urzadzenia. dSAT
wykonujgc test na zadanie (klawisz <F2>).

Jezeli test jest pozytywny (jest fgcznosc€), nalezy ustali¢ z dyzurnym ruchu na stacji
nazwa posterunku___, obstugujgcym drugi terminal urzgdzenia, czy jego terminal ma tgczno$é
z kontenerem bazowym — wykonanie testu (klawisz <F2>) i jezeli na obu terminalach
test byt pozytywny, to nie nalezy przetgczaé terminala w tryb jednoterminalowy
tzn. obstugi tylko przez jeden terminal, pociggdw jadacych w obu kierunkach.

Jezeli na ktéryms z terminali test byt negatywny (brak komunikaciji), nalezy przetgczyé
terminal z poprawng tgcznoscig w tryb jednoterminalowy tzn. obstugi tylko przez jeden
terminal pociggéw jadgcych w obu kierunkach przez strefe pomiarowg urzgdzenie w
lokalizacji..._iokalizacia urzadzenia dSAT.., W SpPOsSOb opisany w niniejszym Regulaminie w ust.
6.1 Obstuga terminala — przetgczanie terminali i poinformowac¢ o tym dyzurnego
ruchu obstugujgcego wspotpracujgcy terminal na stacji __nazwa posterunku . — odpisac to

zdarzenie w ksigzce kontroli urzadzen dSAT.



Po wznowieniu tgcznosci sygnalizowanym komunikatem:

oraz dodatkowo komunikatem gtosowym ,Komunikacja z terminalem
wspofpracujgcym wznowiona”, w analogiczny sposob nalezy przetgczy¢ terminale w
poprzedni tryb pracy (podstawowy tryb - dwuterminalowy) oraz odpisac to zdarzenie
w ksigzce kontroli urzadzen dSAT — przy petnej wspodtpracy z dyzurnym ruchu na stacji

4) Awarie i usterki urzadzenia dSAT, zainstalowanego na torze wyposazonym w
system ERTMS/ETCS poziomu 2

W kazdym przypadku dtugotrwatej niesprawnosci urzgdzenia dSAT, potwierdzonej
odpisem w ksigzce kontroli urzgdzenn dSAT, by nie wprowadzaé zakitdcen w realizaciji
rozktadu jazdy na linii wyposazonej w urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,
obstugujagcy terminal (dyzurny ruchu) zobowigzany jest wylgczy¢ przekazywanie
informacji do urzadzen poktadowych ERTMS/ETCS.

Sposob wylgczenia przekazywania komunikatow do poktadowych urzgdzen systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 zawiera ,Opis aplikacji terminala dSAT”, stanowigcy
zatgcznik Nr 1 do niniejszego Regulaminu — w rozdziale Obsfuga — interfejs
ERTMS/ETCS.

Dyzurny ruchu witgcza mechanizm przekazywania informacji do urzgadzen
poktadowych ERTMS/ETCS na podstawie odpisu w ksigzce kontroli urzgdzen dSAT,
pracownika obstugi technicznej ujetego w wykazie tej ksigzki, pracownikow
upowaznionych w ramach obstugi technicznej urzgdzen dSAT, upowaznieni do
samodzielnego wykonywania czynnosci w ramach przeglagdow urzgdzen dSAT —
posiadajgcy odpowiednie przeszkolenie.

2. SYGNALIZACJA WEAMANIA DO PRZYTOROWYCH URZADZEN dSAT

Urzgdzenie dSAT =za posrednictwem wspoOfpracujgcych terminali sygnalizuje
0 nieuprawnionym wejsciu do przytorowego kontenera urzgdzen.

Przyktadowy komunikat informujgcy o wejsciu do pomieszczenia przytorowego 0s6b
nieuprawnionych.

W takim przypadku, réwniez po otrzymaniu od maszynisty pociggu Ilub innych
uczestnikdw procesu przewozowego informacji o ingerencji w urzgdzenia przez osoby
postronne, po wyfgczeniu sygnatu alarmu klawiszem <F1>, dyzurny ruchu zobowigzany
jest niezwtocznie powiadomi¢ placéwke Strazy Ochrony Kolei, tel. numer telefonu .,

lub Policje tel. ... numer telefonu oraz Dyspozytora Zaktadowego tel. ____numer telefonu .
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Wytgczenie alarmu sygnalizowane jest ponizszym komunikatem:

Przyktadowy komunikat informujgcy o wytgczeniu alarmu przeciwwfamaniowego.

Fakt powiadomienia SOK i Dyspozytora Zaktadowego dyzurny ruchu odnotowuje za
numerem w dzienniku telefonicznym R-138.

3. SYGNALIZACJA POZARU KONTENERA BAZOWEGO dSAT

Urzadzenie dSAT za posrednictwem stanowiska terminalowego sygnalizuje
0 wystgpieniu pozaru w pomieszczeniu przytorowym (kontenerze) urzgdzenia dSAT.

Przyktadowy komunikat informujgcy o wybuchu pozaru w pomieszczenia przytorowym.

W takim przypadku (po wytgczeniu sygnatu alarmu klawiszem <F1>) lub po otrzymaniu
od maszynisty pociggu bgdz innych uczestnikdw procesu przewozowego, informacji o
pozarze kontenera urzgdzenia dSAT, dyzurny ruchu zobowigzany jest niezwtocznie
powiadomic¢ wtasciwg Straz Pozarng, tel. __numertelefonu . Oraz Dyspozytora Zaktadowego

tel. numer telefonu

Fakt powiadomienia Strazy Pozarnej i Dyspozytora Zaktadowego dyzurny ruchu
odnotowuje za numerem w dzienniku telefonicznym R-138.

Wyltgczenie alarmu sygnalizowane jest ponizszym komunikatem:

Przyktadowy komunikat informujgcy o wytgczeniu alarmu pozarowego.

Zapasowe klucze umozliwiajgce dostep do wnetrza konteneréw znajdujg sie na
nastawni nazwa nastawni



XVI. BHP NA STANOWISKU TERMINALA DSAT

Zasady bezpieczenstwa i higieny pracy przy obstudze terminala urzgdzen do
wykrywania stanow awaryjnych w taborze podczas jazdy podstawowo okresla
obowigzujgca w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Instrukcja BHP przy obstudze
komputera i drukarki’”.

Majac na wzgledzie bezpieczne wykonywanie czynnosci obstugujgcego terminal
urzadzen dSAT, w szczegdlnosci zabrania sie:

przechowywania na stanowisku terminala dSAT cieczy fatwopalnych,
samowolnego naprawiania urzadzen komputerowych i  wyposazenia
stanowiskowego zasilanych energig elektryczna,

czyszczenia na mokro obudowy komputera bedgcego pod napieciem,

zabrania sie obstugi terminala osobom nieupowaznionym.
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XVIl. UTRZYMANIE URZADZEN DSAT

W ramach utrzymania urzadzen dSAT wykonywane sg czynnosci serwisowe takie jak
konserwacje, przeglady i obstuga diagnostyczna, ktére wykonywane sg bezposrednio
na posterunku ruchu, w urzgdzeniach przytorowych jak i w trybie przeglagdu zdalnego.
Utrzymanie urzgdzen dSAT moze by¢ prowadzone wytgcznie przez pracownikow Spofki
oraz pracownikéw podmiotow zewnetrznych, zgodnie z postanowieniami wytycznych
le-3 (zatgcznik nr 4), wpisanych do ksigzki kontroli urzgdzen dSAT, odpowiednio:

— do tabeli A Ksigzki kontroli urzgdzen detekcji stanow awaryjnych taboru, wpisani
Sg pracownicy upowaznieni, upowaznieni do samodzielnego wykonywania
czynnosci w ramach przegladéw okresowych i sezonowych oraz badan
diagnostycznych urzadzen dSAT;

— do tabeli B Ksigzki kontroli urzgdzen detekcji stanow awaryjnych taboru, wpisani
Sg pracownicy upowaznieni do prowadzenia czynnosci w ramach przeglgdu
biezgcego i zdalnego urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych taboru.

Czynnosci zwigzane z utrzymaniem powinny by¢ prowadzone tak, aby nie zakiécac
prowadzenia ruchu pociggow.

Urzadzenia dSAT wyposazone w funkcje AT wspéitpracujg z dwoma terminalami,
podstawowym i powigzanym. Zazwyczaj, terminal podstawowy jest zlokalizowany na
posterunku ruchu, na obszarze sekcji eksploatacji ktéra prowadzi utrzymanie urzgdzen
dSAT. Obstuga terminala podstawowego bezposrednio zgtasza awarie i usterki oraz
wspotpracuje z serwisem urzgdzen dSAT przy ich usuwaniu. Drugi terminal jest
terminalem uzupetniajgcym prace terminala podstawowego w zakresie nadzoru ruchu
pociggow i w procesie utrzymania urzgdzen dSAT.

Pracownicy wykonujgcy czynnosci zwigzane z utrzymaniem urzgdzen dSAT mogag
przystgpi¢ do pracy, dopiero po uzyskaniu, w kazdym oddzielnym przypadku, wyraznej
zgody pracownika obstugi terminala podstawowego urzgdzenia dSAT (dyzurnego
ruchu). Wyrazenie zgody na rozpoczecie prac oraz informacja o ich zakonczeniu
powinna zosta¢ odnotowana w |l czesci ksigzki kontroli urzgdzen dSAT — dla urzagdzen
z funkcjg AT w Il czesci ksigzki kontroli urzgdzen dSAT terminala podstawowego a w
przypadku konserwacji terminala dodatkowego, w Il czesci ksigzki kontroli urzgdzen
dSAT tego posterunku.

Dopuszcza sie udzielenie zgody przez obstuge terminala, za pomocg urzgdzen
tgcznosci w przypadku, gdy zabiegi utrzymaniowe wykonywane sg w ramach urzgdzen
przytorowych (zespotu torowo-bazowego) lub w trybie przegladu zdalnego. Odpis o
wykonywanych pracach utrzymaniowych w ramach urzgdzen przytorowych,
wykonywany jest w ksigzce kontroli urzgdzen dSAT, znajdujgcej sie w kontenerze,
0 czym nalezy powiadomic¢ obstuge terminala — dla urzadzen z funkcjg AT terminala
podstawowego.
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Na terminalu dSAT z elektronicznym modutem rejestracji obstugi serwisowe;,
dopuszcza sie prowadzenie zdalnego odpisu w elektronicznej ksigzce kontroli urzgdzen
dSAT.

Dla terminala dSAT wyposazonego w elektroniczny modut rejestracji obstugi
serwisowej, szczegoOtowe zasady wspotpracy personelu obstugi  terminali
(podstawowego i powigzanego) i personelu utrzymania w zakresie prowadzonych
czynnosci technicznych (utrzymaniowych, serwisowych) ustala Zatgcznik Nr 1 ,Opis
aplikacji terminala dSAT”.

Uwaga

Przed przystgpieniem do zabiegow utrzymaniowych nalezy ustalic, z prowadzgcym
obstuge techniczng, czy w czasie prowadzonych prac, urzgdzenie dSAT bedzie
wytgczone z eksploatacii.

W kazdym przypadku ustalenie nalezy odnotowaé¢ w dokumentacji urzadzenia
przed wyrazeniem zgody na rozpoczecie prac.
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XVIIl. DODATKOWE USTALENIA *)

*) Jesli zachodzi konieczno$é, wpisaé dodatkowe ustalenia zwigzane z wspodipracg dyzurnego ruchu
(obstugujacego terminal) z pionami technicznymi w zaktadzie linii kolejowej (sekcji eksploataciji), na ktérych
spoczywajg obowigzki zapewnienia energii elektrycznej terminala i urzgdzen dSAT, wiasciwych warunkéw
pracy dla urzadzen w torze, prowadzenia diagnostyki, kontroli itp.
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Zatacznik Nr 1 - Opis aplikacji terminala dSAT

Odrebny zatgcznik opracowany na podstawie ogdtu dokumentacji technicznej producenta,
z uwzglednieniem dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) - stosownie do typu
eksploatowanych urzgdzen terminala.

Zatgcznik zawiera rowniez opis przetgczania trybow pracy urzgdzen dSAT — przy pomocy
terminala.
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Zatacznik Nr 2 - Wykaz numeréw telefonéw

, Numer telefonu | Numer telefonu ,
Stanowisko . . Uwagi
L.p. kolejowego komérkowego
1 Dyspozytor Zaktadowy
5 Dyspozytor Liniowy
3 Obstuga techniczna/serwis
4 Obstuga techniczna/serwis
Dyzurny ruchu stacji
5. .
___________ nazwastacji ...
Dyzurny ruchu stacji
6. "
___________ nazwastacji ...
Dyzurny ruchu stacji
7. "
___________ nazwastacji ...
8 Straz Ochrony Kolej
9. Policja
Sekcja Eksploataciji
10. i
........... nazwasekeji ...
11.
12.
13.
14.
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Zatacznik Nr 3 — Tabela zmian i uzupetnienia do regulaminu ROT

Zmiana (uzupetnienie)

wynika z aktu Zmiana Czyrt:(I:n)\/Nﬁ?lijapls
Lp Nr i data normatywnego Dotyczy (uzupetnienie) wpr%wagzajqcego
’ zarzgdzenia ogtoszonego w Biuletynie rozdziatu obowigzuje od Zmiane
oraz decyzji ISE dnia (uzupenienie)
Rok Nr Poz.
1 2 3 4 5 6 7 8
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Zalacznik Nr 4 — Rejestr potwierdzen zapoznania sie z ROT i ze zmianami

Wykaz pracownikdw upowaznionych do obstugi terminala urzgdzen do wykrywania stanéw awaryjnych w taborze podczas jazdy, ktérzy
zapoznali sie ze zmianami w Regulaminie Obstugi Terminala.

Potwierdzenie Zmiana 1 Zmiana 2 Zmiana 3
L.p. Nazwisko i imie znajomosci ROT | Obowigzuje od .......... Obowigzuje od .......... Obowigzuje od ..........
podpis podpis podpis podpis

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.
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Zatacznik Nr 1 do Regulaminu obstugi
terminala urzadzen do wykrywania
standw awaryjnych w taborze podczas
jazdy

OPIS APLIKACJI TERMINALA DSAT
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Alfabetyczny wykaz stosowanych skrétéw i nazw wiasnych

ASDEK Nazwa wiasna rodziny urzgdzen dSAT firmy Voestalpine Signaling
Sopot Sp. z o.0.

BAZ Zespdt Bazowy. Ukiady interfejsowe czujnikow torowych, moduly
elektroniczne oraz moduty oprogramowania. Stuzg do analizy
i przetwarzania sygnatow pomiarowych. Urzadzenia zespotu BAZ sg zwykle
umieszczane w zamknietym, bezobstugowym pomieszczeniu (kontenerze)
Zlokalizowanym w bezposrednim sgsiedztwie zespotu torowego.

COK Czujnik Obecnosci Kota.

CTHL, CTHP Czujnik (skaner) Temperatury Hamulcow - strona lewa, strona prawa.

CTML, CTMP Czujnik (skaner) Temperatury Maznic — strona lewa, strona prawa.

dSAT detekcja standw awaryjnych taboru podczas jazdy.

elektroniczny
rejestr ERSAT

Elektroniczny Rejestr Standéw Awaryjnych Taboru jest to jeden z modutéw
informatycznych terminala urzgdzen dSAT, stuzgcy do rejestracji przez
obstuge terminala wykrytych (przez przytorowe urzadzenia dSAT) stanéw
awaryjnych w taborze.

funkcja funkcjonalnos¢ urzgdzen dSAT, pozwalajgca na automatyczne

automatyczny przekierowanie informacji o wykrytych stanach awaryjnych taboru, zgodnie

terminal, Z kierunkiem jazdy pociggu, do dyzurnego ruchu decydujgcego o miejscu

funkcja AT ewentualnego wytgczenia/odstawienia taboru.

LTRM Terminalowa Linia Telekomunikacyjna.

GM Funkcja GM, nazwa jednej z funkcji detekcji standw awaryjnych,
wykrywanie zagrzanych obuddw tozysk (maznic).

GH Funkcja GH, nazwa jednej z funkcji detekcji standéw awaryjnych, wykrywanie
zagrzanych hamulcow.

PM Funkcja PM, nazwa jednej z funkcji detekcji stanéw awaryjnych, wykrywanie
deformacji powierzchni tocznej kota tzw. ,ptaskie miejsce”.

OK Funkcja OK, nazwa jednej z funkcji detekcji stanéw awaryjnych, wykrywanie
obcigzenia kot.

PD Funkcja PD, nazwa jednej z funkcji detekcji stanéw awaryjnych, wykrywanie

przecigzen dynamicznych — deformacji kot.



SID

System Informatyczny dSAT — system nadrzedny w stosunku do urzadzen
dSAT.

TOR

Zespo6t Torowy. Czujniki pomiarowe w obrebie torowiska wraz z kablami
sygnatowymi i zasilania. Stuzg do pozyskiwanie sygnatéw pomiarowych.

Terminal dSAT

Terminal urzadzen dSAT. Jest stanowiskiem komputerowym wraz
Z oprogramowaniem stuzgcym do zarzgdzania zdarzeniami zwigzanymi
z wykrywaniem stanéw awaryjnych taboru i nieprawidtowosci jego
zatadunku.

urzadzenia dSAT Urzgdzenia detekcji standéw awaryjnych taboru podczas jazdy.



1. INFORMACJE OGOLNE

Terminal urzadzen dSAT to zespdt modutdow sprzetowo-informatycznych wraz
z oprogramowaniem, ktore stuzg do wymiany informacji z obstugg urzadzen detekgc;ji
standw awaryjnych (dSAT). Terminal dSAT jest zlokalizowany w znacznej odlegtosci
od zespotow TOR i BAZ, przewaznie w budynku najblizszej nastawni. Terminal dSAT
jest potgczony z zespotem BAZ linig telekomunikacyjng przeznaczong do
przekazywania zgromadzonych informacji.

W skfad terminala urzgdzen dSAT wchodza:

1) komputer klasy PC (jednostka LST);

2) monitor(y);

3) drukarka terminalowa — opcjonalnie;

4) klawiatura wraz z urzgdzeniem wskazujgcym (np. mysz3a);

5) bezprzerwowe zasilanie — zasilacz awaryjny UPS;

6) zespot urzadzen do komunikacji zewnetrznej, w tym bramki komunikacyjne do
innych systemow np. SID;

7) biurko — opcjonalnie.

Podstawowe cechy terminala urzgdzen dSAT:

1) na jednym ekranie i drukarce mogag by¢ prezentowane informacje z wiecej niz
jednego urzadzenia dSAT;

2) wszystkie istotne informacje eksploatacyjne wyswietlane sg na ekranie
monitora, z wykorzystaniem sygnalizacji barwnej;

3) na drukarce, w =zaleznosci od konfiguracji, drukowane sg informacje
o wykrytych stanach awaryjnych taboru, réwniez o pociggach, w ktérych nie
wykryto przekroczen oraz o koniecznosci wezwania serwisu urzgdzen;

4) do obstugi stanowiska wykorzystywana jest klawiatura komputerowa oraz
urzgdzenie wskazujgce (np. mysz);

5) archiwizowane sg informacje o wszystkich pociggach poddanych analizie;

6) archiwizowane sg informacje o wszystkich wykonanych testach;

7) istnieje mozliwos¢ zdalnego dostepu do archiwum oprogramowania;

8) istnieje mozliwos¢ zdalnego testowania urzgdzenh przytorowych.

Poprzez zmiane konfiguracji oprogramowania oraz zmiane konfiguracji potgczen
telekomunikacyjnych mozliwe jest przesytanie wszystkich informacji widocznych na
ekranie stanowiska do innych terminali i systeméw informatycznych, np. SID, SLiD,
ERTMS/ETCS, PIP itp.



2. OBSLUGA — TERMINALA

2.1. Oznaczenia ekranowe

Funkeje Inne  Szkolenia  Dodatkowe m /—\ Pomoc |

7 N\ 3 |
7 2
m SIE WY SYSTEM DIAGNOSTYKI TABORU

(5) e (2)
I Urzadzenie d3AT U_|
| ASTER/PDGM/GHOE

| VIEmhl=675 | OSIE=124
STATUS

|BRAK

=
el
Lo
Lo
el
Lo
Lo
el
Lo
=
el
La s
=
q-’; Ostathi raporty Urzadzenie dSAT ¥l A
ALARM - Fi J\ TEST - F2 | RAPORTY - F3 | SERWIS - F3 | ARCHIWLUM - F10 |
HUMER POCIAGU - F4vPOWORZ RAPORT - F& | RAPORT GRAFICZNY - F7 | HASLO - F8 | ER3SAT - F9 |

Rysunek 1. Przyktadowy wyglad ekranu aplikacji na terminalu dSAT, dla grupy urzadzen ASDEK.

Opis obszaréw ekranu podstawowego aplikacji na terminalu dSAT, dla grupy urzadzen

ASDEK

Pole

Opis pola

menu gtéwnego (,Funkcje”, ,Inne”, ,Szkolenia”, ,Dodatkowe”),

nagtéwka informujgcego o nazwie aplikacji (,ASDEK/SSD, SIECIOWY
SYSTEM DIAGNOSTYKI TABORU”),

informacji dodatkowych: aktualna godzina, oznaczenie aktualnego trybu pracy
aplikacji (S — Serwisowy, N — Normalny), aktualna data,

informacji porzagdkowych: nazwa lokalizacji zespotu terminalowego, nazwa
lokalizacji zespotu bazowego, konfiguracja urzadzenia ASDEK, po lewe;j:
predko$¢ pociggu, po prawej: liczba osi w ostatnim pociggu, nr pociggu, o ile
urzadzenie ASDEK jest dotgczone do systemu PIP,

przyciskow (np. ,POCIAG OK”) umozliwiajgcych przetgczanie sie pomiedzy
réznymi zespotami bazowymi dotgczonymi do tego samego terminala dSAT,

okienka z aktualnie wyswietlanym komunikatem,

Qe ® ©EO

przyciskow utatwiajgcych dostep do pozostatych funkcji aplikacji.

Funkcje aplikacji terminala dSAT, dla grupy urzadzeh ASDEK



L.p. Funkcja Wywolanie Komentarz
1 V\{y’fgczenle sygnatu Klawisz <F1> Wy’facz_enle ala_rmu dzwiekowego sygnalizujgcego
dzwiekowego wykrycie w pociggu stanu alarmowego.
Zdalny test . Wywotanie testu urzgdzenia ASDEK.
2. | Urzadzenia ASDEK | Klawisz <F2>

3. |Raporty pomiarowe

klawisz <F3>

Wyswietlenie na ekranie ostatniego raportu o
stanach awaryjnych taboru lub ostatnich 100
pociggdéw analizowanych przez wybrany system
ASDEK.

4. |Serwis

klawisz <F5>

Przejscie do okna
ograniczony hastem.

serwisowego; dostep

5. | Archiwum

klawisz
<F10>

Dostep do archiwum, zapisanych danych
0 pociggach z przeszitosci; dostep ograniczony
hastem.

6. | Numer pociggu

klawisz <F4>

Wprowadzenie numeru pociggu.

Powtorz raport

klawisz <F6>

Wydruk na drukarce ostatniego raportu.

Raport graficzny

klawisz <F7>

Prezentacja na ekranie raportu graficznego.

Wprowadzenie hasta umozliwiajgcego dostep do

9. |Hasto Klawisz <F8> ERSAT i/lub trybu serwisowego.
Wybér funkcji Elektronicznego Rejestru Standéw
10. |ERSAT klawisz <F9> | Awaryjnych Taboru (ERSAT); dostep ograniczony
hastem.
Klawisz Wybdr funkcji Elektronicznego Modutu Rejestracii
11. |EMROS <F12> Obstugi Serwisowej (EMROS); dostep
ograniczony hastem.
Przetgczenie Klawisze na Wybor urzgdzenia przytorowego (okno raportow
12 pomi;g,dzy . klawiaturze pomiarowych).
" | urzadzeniami .
<=D> | <€>

przytorowymi

Kolory wykorzystywane do wizualizacji w aplikacji na terminalu dSAT.

Kolor

Sygnalizowany stan

Kolor czerwony

W pociggu znajdujgcym sie na szlaku stwierdzono stan alarmowy.

Urzadzenie ASDEK pracuje poprawnie - jest w trybie oczekiwania
(gotowosci) do detekcji standéw awaryjnych taboru lub w pociggu, ktory
przejechat przez urzgdzenie dSAT nie wykryto stanu alarmowego.

Kolor fioletowy

Wystgpity problemy techniczne (niesprawnos¢ urzgadzenia) - nalezy
powiadomi¢ serwis urzgdzen.

Kolor niebieski

Wyswietlenie na ekranie ostatniego raportu o stanach awaryjnych taboru
lub ostatnich 100 pociggdéw analizowanych przez wybrany system
ASDEK po wcisnieciu klawisza <F3>

Inicjalizacja systemu




2.2. Raport pomiarowy

Po przejezdzie pociggu przez stanowisko pomiarowe (zespoty TOR i BAZ) przesytany
jest raport pomiarowy, ktéry zostaje wyswietlony na terminalu dSAT (ekran monitora
i/lub wydruk na drukarce DTRM).

W zaleznosci od wyniku analizy drukowany i wyswietlany jest raport o braku
nieprawidtowosci w badanym pociggu lub raport alarmowy. Obok sygnalizacji
dzwiekowej standéw alarmowych wprowadzono sygnalizacje barwng na ekranie
monitora.

2.3. Sprawnos¢ techniczna systemu oraz zasilania i transmisji

Poza informacjami zwigzanymi z analizg standéw awaryjnych w przejezdzajgcych
pociggach oprogramowanie ASDEK/SSD dostarcza obstudze innych informaciji, takich
jak:

nieprawidtowosci w pracy,

wyniki testu,

wyniki inicjalizaciji,

o o T p

sprawnos¢ techniczng infrastruktury zasilajgcej,
e. sprawnosc techniczng infrastruktury telekomunikacyjnej.

Kazde urzgdzenie ASDEK jest wyposazone w mechanizmy auto testowania
uruchamiane m.in. po kazdym przejezdzie pociggu i podczas inicjalizacji. Dodatkowo
urzgdzenie sygnalizuje problemy z tgcznoscig oraz zasilaniem energetycznym.

W przypadku wykrycia nieprawidtowosci wyswietlany (drukowany) jest komunikat
zawierajgcy tekst UWAGA SERWIS. Dodatkowo na ekranie monitora wyswietlany jest
fioletowy prostokat sygnalizujgcy problemy techniczne.

W przypadku wystgpienia nieprawidtowosci nalezy wykonac¢ test urzadzenia (klawisz
<F2>). Wynik negatywny testu Swiadczy o niesprawnosci urzgdzenia i koniecznosci
powiadomienia serwisu.

W przypadku braku zasilania nalezy powiadomié stuzby odpowiedzialne za stan
zasilania zewnetrznego.

2.4. Sygnalizacja wiamania do pomieszczenia przytorowego (kontenera)

Urzadzenie pomiarowe informuje o nieuprawnionym wejsciu do pomieszczenia
przytorowego - kontenera.

2.5. Sygnalizacja pozaru w pomieszczeniu przytorowym (kontenerze)

Urzgdzenie pomiarowe informuje o pozarze w pomieszczeniu przytorowym
(kontenerze).



2.6. Drukowanie raportéw na zgdanie

2.6.1. Przeznaczenie

Okno drukowania raportow na zgdanie umozliwia wydruk dowolnego raportu
pomiarowego na drukarce DTRM. Pozwala to na selektywne drukowanie raportow
pomiarowych. Okno umozliwia rowniez zapis wybranych plikow dziennych z raportami
na nosnik danych (pamie¢ na USB).

2.6.2. Wywolywanie okna
W celu uruchomienia okna wydruku na zgdanie nalezy:

a. skorzysta¢ z menu ‘Funkcje -> Druk raportéw’ lub
b. wykorzystac skrot klawiszowy [F11].

Funkc,je | Inne  Szkolenia

Alarm FL
Test F2 [:,‘EE;I'
Raporty F3
Mumer pociagu F4
Diagno=tyki F&
Powtdrz raport FE

Raport graficzny F7

Hazlo Fa
Statusy

ERSAT F3
Archiwum F10
Druk raportow jf F11|
EMROS F12

T
Rysunek 2. Wydruk raportéw na terminalu dSAT.

2.6.3. Obstuga okna

2.6.3.1 Opis okna

Okno udostepnia raporty pomiarowe dla aktywnej lokalizacji — tzn. przed wigczeniem
okna wydruku na zgdanie nalezy wybrac interesujagcag nas lokalizacje.
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2020-02-10.ekr

_@ Urzadzenie dSAT [Asd01] e

L-|

PRZEKROCZEN NIE HYKRYTO
PRZEKROCZEHN NIE HWYKRYTO

FUHKCJA OK:
FUHNKCJA PD:

[8] 11:50:37 10-02-2020 ASDEK/PHM/GH/GH/OK Urzadzenie dSAT F4

¥[km/h]=141.0 OSIE= 28 POJ. =1+6

L[m]=176.7

¥[km/h]=122.0 OSIE= 28

L[m]=163.2

TZ[st.c]l= 3 TH[st.C]= 20

FUHKCJA GH: PRZEKROCZEN NIE HYKRYTO
FUNEC.JA GH: PRZEKROCZEN HIE HYKRYTO
FUHKCJA OK: PRZEKROCZEH NIE HYKRYTO
FUHKCJA PD: PRZEKROCZEN NHIE WYKRYTO

POJ.=1+6

Ch[t]= 295

Ch[t]= 248

TZ[st.c]l= 3 TH[st.C]= 20
FUNEC.JA GHM: PRZEKROCZEN HIE HYKRYTO
FUHKCJA GH: PRZEKROCZEN HIE WYKRYTO
FUHKCJA OK: PRZEKROCZEN NIE WYKRYTO
FUHKCJA PD: PRZEKROCZEN NIE HYKRYTO
- [9] 11:50:38 10-02-2020 ASDEK/PH/GH/GH/OK Urzadzenie dSAT F4
V[kn/h]=118.0 OSIE= 12 L[m]= 65.6 POJ.=1 CcCh[t]= 134
TZ[st.Cl= 3 TH[st.C]= 20
FUHKCJA GH: PRZEKROCZEN HIE HYKRYTO
FUHKCJA GH: PRZEKROCZEHN NIE HYKRYTO
FUHKCJA OK: PRZEKROCZEN HIE WYKRYTO
FUHKCJA PD: PRZEKROCZEN NHIE WYKRYTO
- [10] 11:50:40 10-02-2020 ASDEK/PH/GH/GH/OK Urzadzenie dSAT 2

®

il

= =
Drukoswanie raportu Zapisz ha nosnik
Drukuj OSE M Zapisz Hyjdz ]/—-:
Rysunek 3. ASDEK/SSD — okno raportéw pomiarowych.
Pole Opis pola

Pole wyboru pliku z raportem pomiarowym dla aktywnej lokalizacji. Zawiera liste
plikéw z raportami pomiarowymi dla danej lokalizacji.

Pole wyswietlajgce jaka lokalizacja jest w danej chwili aktywna (dla jakiej
uruchomili$my okienko wydruku).

Pole tekstowe, w ktorym wyswietla sie zawartosc¢ pliku, ktory zostat wybrany przez
obstuge terminala dSAT.

Przycisk powodujgcy wydruk aktualnie wyswietlanego raportu.

Pole wyboru, pozwalajgce okresli¢ na jaki nosnik ma by¢ nagrany plik z raportem
(aktualnie wyswietlanym).

Przycisk powodujgcy zapis aktualnie wyswietlanego pliku na wybrany w polu @
nosnik danych.

ORONOKORORORQ,

Przycisk powodujgcy wyjscie z okna wydruku na zgdanie.
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2.6.3.2 Wydruk pliku
Aby wydrukowac plik z raportami pomiarowymi nalezy:

a. korzystajgc z listy rozwijalnej @ wybrac interesujgcy nas plik,

b. skorzystac z przycisku wydruku .

Spowoduje to wystanie do drukarki wybranego pliku.

2.6.3.3 Wydruk fragmentu pliku
Aby wydrukowac tylko fragment pliku z raportami pomiarowymi nalezy:

a. korzystajgc z listy rozwijalnej @ wybrac interesujgcy nas plik,

b. zaznaczy¢ lewym przyciskiem myszy interesujgcy nas fragment w polu @

H YREYTU
FUNKCJA FPD: PRZEKROCZEN HIE HWYKRYTO <:i>

——— [9]1 11:50:38 10-02-2020 ASDEEK/PH/GH/GH/OK Urzadzenie dSAT
V[km/h]=118.0 0OSIE= 12 L[m]= 65.6 P0OJ.=1 <ch[t]= 134
TZ[st.C]= 3 TH[st.C]= 20

FUHKCJA GH: PRZEKROCZEN HIE WYKRYTO
FUHNKCJA GH: PRZEKROCZEN HIE HWYKRYTO
FUHKCJA OK: PRZEKROCZEN HIE HWYKRYTO
FUNKCJA PD: PRZEKROCZEN HIE HWYKRYTO

——— [10] 11:50:40 10-02-2020 ASDEK/PH/GH/GH/OK Urzadzenie dSAT pod
¥[km/h]=122.0 OSIE= 28 L[m]=163.2 POJ.=1+6 Ch[t]= 248
TZ[st.Cc]l= 3 TH[st.C]= 20

Rysunek 4.Przyktadowy ekran z zaznaczonym fragmentem pliku z raportami pomiarowymi.

c. skorzysta¢ z przycisku wydruku @

Spowoduje to wystanie do drukarki tylko zaznaczonego fragmentu pliku.

2.6.3.4 Zapis pliku na nosnik

a. korzystajgc z listy rozwijalnej @ wybrac interesujgcy nas plik,

b. za pomocg listy rozwijalne;j wybrac nosnik, na ktéry chcemy nagrac plik,
c. zainstalowac¢ odpowiedni nosnik w odpowiednim napedzie,

d. skorzysta¢ z przycisku zapisu @

Spowoduje to zamontowanie napedu, przegranie pliku, odmontowanie napedu i na
koniec wyswietlenie odpowiedniego komunikatu dla obstugi.

2.6.3.5 Zamknigcie okienka

Aby zamkng¢ okno wydruku na zgdanie nalezy skorzystac z przycisku @

11



3. OBSLUGA - ERSAT

Elektroniczny Rejestr wykrytych Standéw Awaryjnych Taboru (ERSAT) stuzy do
elektronicznego zapisu stanow alarmowych i ostrzegawczych wykrytych przez
urzgdzenia dSAT rodziny ASDEK. Utatwia i przyspiesza prowadzenie zapisow
wymaganych w wytycznych le-3. Zapewnia rejestracje wszystkich standw awaryjnych
taboru w sposob automatyczny. Zadaniem operatora jest weryfikacja stanu
alarmowego taboru oraz uzupetnienie niektorych paol.

3.1. Przechowywane dane

3.1.1. Uzupetniane automatycznie

1. Dane dotyczgce przejazdu:

data i czas przejazdu,

typ urzadzenia ASDEK,

nazwa lokalizaciji,

predkos¢ pociagu,

ilos¢ osi pociggu,

dtugos¢ pociagu,

numer pociggu,

numer kolejny pojazdu kolejowego (jezeli jest dostepny).

S@moao0oTp

2. Dane dotyczgce stanow awaryjnych:

a. liczba stanow awaryjnych w pociagu,
b. dla kazdego stanu awaryjnego numer osi oraz poziom i typ awarii (np.
STOP - GML).

3.1.2. Uzupetniane recznie przez obstuge

1. Dane dotyczgce pociggu:

a. numer pociggu, jezeli nie zostat on uzyskany z systemu zewnetrznego
(wymagane),

b. imie i nazwisko potwierdzajgcego stan awaryjny (wymagane),

c. funkcja potwierdzajgcego stan awaryjny dostepna z listy wyboru

(wymagane).
2. Dane dotyczgce pojazdu:
a. numer pojazdu kolejowego (inwentarzowy) (wymagane),
b. identyfikator przewoznika wybierany z listy wyboru (wymagane).
3. Dane dotyczace przekroczen:

a. informacja o wytgczeniu pojazdu kolejowego z ruchu lub kontynuacji jazdy
(wymagane),

b. informacja o potwierdzeniu zaistnienia stanu awaryjnego (wymagane),

c. tekstowa informacja zapisana przez operatora bedgca uzupetnieniem
opisowym stanu awaryjnego.
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3.2. Obstuga konta

3.2.1. Logowanie operatora

W celu zalogowania operatora do modutu ERSAT nalezy:

3.2.1.1 Uruchomic okno ,Wprowadz hasto”:

a. za pomocg przycisku w oknie gtéwnym programu <HASLO — F8> lub
b. za pomocgy skrotu klawiszowego [F8].

Uzytkownik:

Hazlo g

Mglngujl Ealngujl

Rysunek 5. Okno ,,Wprowadz hasto”.

3.2.1.2 W oknie ,Wprowadz hasto” wypetnic¢ pola:

a. uzytkownik,
b. hasto.

3.2.1.3 Wybrac przycisk <Zaloguj>.

Potwierdzeniem poprawnego zalogowania jest wyswietlenie imienia i nazwiska
w prawym dolnym rogu okna gtéwnego.

3.2.2. Wylogowanie operatora z systemu

W celu wylogowania operatora nalezy:

3.2.2.1 Uruchomic okno ,Wprowadz hasto”:

a. za pomocg przycisku w oknie gtéwnym programu <HASLO — F8> lub
b. za pomocg skrotu klawiszowego [F8].

3.2.2.2 W oknie ,Wprowadz hasto” wybrac przycisk <Wyloguj>

3.2.3. Zmiana hasta operatora

W celu zmiany hasta operatora nalezy by¢ juz zalogowanym a nastepnie:

3.2.3.1 Uruchomic okno ,Wprowadz hasto”:

a. za pomocg przycisku w oknie gtdbwnym programu <HASLO — F8> |ub
b. za pomocg skrétu klawiszowego [F8].

13



3.2.3.2 Po pojawieniu sie okna ,,Zmien hasto” wypetni¢ pola:

a. stare hasto: wpisujgc aktualne swoje hasto (pole wypetniane znakami ,*”),

b. nowe hasto: wpisujgc przynajmniej 6 znakow (pole wyswietla wpisywane
hasto),

c. nowe hasto: wpisujgc powtornie nowe hasto (pole wyswietla wpisywane hasto).

Stare haslos | sk
Nowe haslo 3 | 1234

Mowe haslo 3 | 1234

| fmien | by jd= |

Rysunek 6. Okno ,,Zmien hasto”.

3.2.3.3 W oknie ,Zmien hasto” wybrac przycisk <Zmien>.

Potwierdzeniem wykonania operacji zmiany hasta jest nowe okno z odpowiednim
komunikatem dla obstugi.

UWAGA: Operator jest zobowigzany do zalogowania sie do systemu zaraz po objeciu
stuzby oraz do wylogowania sie zaraz po zakonczeniu stuzby.

3.3. Prowadzenie rejestru ERSAT

3.3.1. Wstep

Po wykryciu przez urzadzenie dSAT stanu awaryjnego informacja ta zostaje
automatycznie zapisana w bazie danych. Wiekszo$¢ danych, miedzy innymi
informacje o pociggu oraz typ i poziom alarmu, zostajg zapisane automatycznie (punkt
3.1.1). Informacje, ktdorymi nie dysponuje oprogramowanie muszg zostaC podane
przez obstuge, miedzy innymi numer pociggu, numer pojazdu i identyfikator
przewoznika (punkt 3.1.2).

Okno ,Elektroniczny rejestr wykrytych stanéw awaryjnych” jest rozszerzeniem
funkcjonalnosci oprogramowania ASDEK/SSD.

3.3.2. Wprowadzanie danych przez operatora

W celu uzupetnienia elektronicznego rejestru wykrytych stanéw awaryjnych taboru
nalezy:
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3.3.2.1 Uruchomi¢ okno ,Elektroniczny Rejestr wykrytych Stanéw Awaryjnych Taboru”
Okno mozna otworzy¢ na kilka sposobow:

a. za pomocg menu wybierajgc ,Funkcje > ERSAT” lub
b. za pomocg skrotu klawiszowego [F9] lub

C. za pomocg przycisku w oknie gtdwnym programu <ERSAT — F9>.

1 Infarmacie o pociagy

(=)

——— 14:00:11 17-03-2017 ASDEK/PH/GHM/GH/OK Urzadzenie dSAT Z __ Popraeni |
v[km/h]=137 OSIE=20 L[m]=149.5 P0J.=1 Ch[t]= 270 l Nestepry |

_| Tylko preekr.

Dane dotyczace pocizgu

()

— Mumer pociagy ——————— — Imig i nazwisko potwierdzalacedo — Funkeia potwierdzajacego

|1234$_ IHichal Godel! obstuga pociagu /

Dane dotyczace pojazdy

(0o)

— Przewoznik

— Mr koleiny pojazdu koleiowego—‘ — Mumer pojazcly kolgjowego

| 1

|_§_123455?39123 Inni fl

@ Dane dotyczgee praekroczen
0% od pocz. [ kan.

Im Stan awarying wWynik sprawdzenia ———— e I
| 47 17 | 0STR | GHP | 236.0 4> Kontynuacja jaedy Nastepra |
ZAPTSANA q q
I ~ Wylaczenie pojazdu kol | & Potwierdzone
@ Llswagi
Hamowanie w chrebie bazy pomiarowej. Wyluzowano. j
£
6) Zapisz na nosnik
2019-11-ersatl _f‘l .BDE _fl Zapisz na | USB _f‘l
Zapisz przekroczenie Hyjdz |
ver. 285

Rysunek 7. Przyktad ekranu Elektronicznego Rejestru wykrytych Stanow Awaryjnych Taboru.

3.3.2.2 Wybrac¢ zgdany przejazd

Infarmacie o pocizun

13 -
——— 14:00:11 17-03-2017 ASDEK/PH/GH/GH/OK Urzadzenie dSAT Z @ Y Poprzedni

¥[kan/h]=137 0SIE=20 L[m]=149.5 POJ.=1 ch[t]= 270 Mastepny
_| Tylko przekr.

©

Rysunek 8. Ramka , Informacje o pociggu”.

W ramce ,Informacje o pociggu” @ Zza pomocg przyciskow <Poprzedni>
i <Nastepny>@ nalezy wybrac¢ zgdany przejazd. Zaznaczajgc opcje , Tylko przekr.”
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bedg wyswietlane tylko przejazdy z wykrytym stanem awaryjnym taboru. W polu
@ wyswietlane sg dane przejazdu.

W kolorowym polu @ obok przyciskdw wyswietlany jest stan rejestru awarii dla tego
przejazdu:

a. zielony — nie wykryto stanu awaryjnego taboru,
b. czerwony — wykryto przynajmniej jeden stan awaryjny taboru,
c. czerwony z ,X"— uzupetniono wszystkie dane o stanach awaryjnych taboru dla

tego przejazdu.

Pola w ramkach ,Dane dotyczace pociggu” @ ,Dane dotyczace pojazdu” @ oraz

,Dane dotyczace awarii’ @ zostang automatycznie wypetnione dostepnymi
informacjami. Na poczatku wyswietlajg sie informacje o ostatnim przejezdzie
i pierwszej niezapisanej jeszcze awarii dla tego przejazdu.

3.3.2.3 Wypetnic¢ informacje dotyczgce pociggu

Dane dotyczace pociag 23
Murmner pociggu 21 Iriiie: | mazwisko potwierdzaizcego 22 Funkiia potwierdzajzcego
’7| 12345 ’7| Michat Godel ’7 obstuga pociagu _f'l

Rysunek 9. Ramka ,,Dane dotyczgce pociggu”.

W ramce ,Dane dotyczgce pociggu” @ nalezy uzupenic¢ nastepujgce dane:
a. numer pociggu w polu ,Numer pociggu” @

b. imie i nazwisko potwierdzajgcego stan awaryjny taboru w polu @
c. funkcje potwierdzajgcego stan awaryjny taboru wybierajgc jg z listy ,Funkcja

potwierdzajgcego”

3.3.2.4 Wypetnic¢ dane dotyczgce pojazdu

Drane dotyczace pojazdy

Mt kolginy poiazdu kolejowega Numer poiazdu kolejiowego 31 Przewognik 32
’7| 1 —‘ 123455739123 ’7 i

Rysunek 10. Ramka ,,Dane dotyczgce pojazdu”.

W ramce ,Dane dotyczgce pojazdu’ @ nalezy uzupetni¢ nastepujgce dane:

a. numer inwentarzowy pojazdu w polu ,Numer pojazdu kolejowego” @ Jezeli
jest to stan awaryjny OSTR typu PM numer inwentarzowy pojazdu nie jest

wymagany,
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b. nazwe przewoznika wybierajgc go z listy ,Przewoznik” @

3.3.2.5 Wypetic dane dotyczgce stanow awaryjnych

Dane dotyczace przekroczen

0% od pocz. §kat. Stan awakying Wyhik sprasedzenia 46 .
PRZEKR 1/7 ~ o Foprzednia
| 47 17 | OSTR | GHP | 236.0 Kontynuacja jazdy Nastepna .
ZAPISAHA q q
42 43 45 ~ Wylaczenie pojazdu kol. | & Potwierdzone

@

Rysunek 11. Ramka ,, Dane dotyczace przekroczen”.

W ramce ,Dane dotyczgce stanéw awaryjnych” @ nalezy uzupetni¢ nastepujgce
dane:

a. informacje o wytgczeniu pojazdu kolejowego lub kontynuacji jazdy wybierajgc
opcje ‘
b. informacje o potwierdzeniu zaistnienia stanu awaryjnego zaznaczajgc opcje

,Potwierdzone” .
W ramce wyswietlajg sie takze inne dane, uzupetniane automatycznie:
a. aktualny numer przekroczenia / liczbe przekroczen dla wybranego przejazdu
b. pole [ZAPISANA] w przypadku uzupetnienia wczesniej informacji dla tego

przekroczenia\/,
c. numer osi od poczgtku i konca sktadu dla wykrytego stanu awaryjnego ,

d. stan awaryjny oraz typ stanu awaryjnego np. OSTR — GHP
e. warto$¢ zmierzona dla przekroczenia, jezeli nie ma wartosci w polu tym pokaze

sie -+ (@

Uwaga: Czes¢ danych przy wprowadzaniu kolejnych potwierdzeh moze by¢ juz
wstepnie wypetniona w celu pomocy operatorowi. Nalezy jednak sprawdzi¢ ich
poprawnosc.

3.3.2.6 Wypefnic informacje tekstowg

Lhwragi

Hamowanie w obrehie bazy pomiarowej. Wyluzowano. @ j

Rysunek 12. Ramka ,,Uwagi”.

W ramce ,Uwagi” @ jezeli istnieje potrzeba, mozna wpisa¢ dodatkowg informacije
tekstowg w biatym polu , bedgcg uzupetnieniem opisu stanu awaryjnego.
17



3.3.2.7 Zapisac stan awaryjny

@|’ Fapisz na. noanik

2019-11-ersat1 _/l -BDE _/l Zapisz na | USB /|

Zapisz przekroczenie Hyjdz <:{>
62
61 ver. 265

Rysunek 13. Przyciski <Zapisz przekroczenie> i <Wyjdz>.

Aby zapisaC uzupetnione przez operatora dane o stanie awaryjnym w elektronicznym
rejestrze  wykrytych stanéw awaryjnych taboru nalezy wcisngé¢ przycisk

<Zapisz przekroczenie> znajdujacy sie na dole okna po lewej stronie.

Uwaga: Jezeli nie zostang wypetnione przez operatora wszystkie wymagane pola, to
po wybraniu przycisku <Zapisz przekroczenie> oprogramowanie powiadomi o tym
fakcie operatora stosownym komunikatem w nowym oknie.

Uwaga: Po wybraniu przycisku <Zapisz przekroczenie> oprogramowanie
przeszukuje baze danych w poszukiwaniu archiwalnego stanu awaryjnego dla numeru
pojazdu kolejowego wpisanego w polu @ z ramki ,Dane dotyczace pojazdu” @oraz

wykrytego typu stanu awaryjnego z ramki ,Dane dotyczace przekroczen” @ Po
znalezieniu w archiwum danego numeru pojazdu kolejowego z okre$lonym typem
stanu awaryjnego oprogramowanie wyswietli okno z wynikami.

3
Humer pojazdu kolejowego: 123456789123 Stan awaryjny: PD
data czas lokalizacja poziom
10-02-2020 12:17:49 Urzadzenie dSAT OSTR
0K|

Rysunek 14. Okno archiwalnych stanéw awaryjnych.

Uwaga: Dyzurny musi zapisa¢ wszystkie stany awaryjne (dla wszystkich osi ze
stanami awaryjnymi) dla danego przejazdu.
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3.3.2.8 Uzupeftni¢ dane kolejnego stanu awaryjnego

Aby uzupetni¢ dane pozostatych stanow awaryjnych dla tego przejazdu nalezy
w ramce ,Dane dotyczgce przekroczen” @ wybra¢ przyciskami <Poprzednia>
i <Nastepna> zgdany stan awaryjny i przejs¢ do punktu 3.3.2.5.

Aby uzupetni¢ dane pozostatych stanéw awaryjnych dla innego przejazdu nalezy
wramce ,Informacje o pociggu” @ wybra¢ przyciskami <Poprzedni>
i <Nastepny> @ zgdany przejazd i przejs¢ do punktu 3.3.2.3.

3.3.2.9 Zamkngc¢ okno ,Elektroniczny rejestr wykrytych standow awaryjnych taboru”

Aby zamkngc¢ okno ,Elektroniczny rejestr wykrytych standéw awaryjnych taboru” nalezy

wcisngc przycisk <Wyjdz> znajdujacy sie na dole okna po prawej stronie. Po
powtornym otwarciu okna ,Elektroniczny Rejestr wykrytych Stanéw Awaryjnych
Taboru” zostang wyswietlone informacje o ostatnio zarejestrowanym przejezdzie.

Uwaga: Po przejezdzie kolejnego pociggu i wyswietleniu sie informacji o nim na
terminalu okno zostanie automatycznie zamkniete w przypadku wykrycia stanu
awaryjnego taboru, w przecivnym wypadku oprogramowanie poinformuje
0 przejezdzie odpowiednim komunikatem dzwiekowym bez zamykania okna. Po jego
powtornym otwarciu zostang wyswietlone wszystkie dane, ktorych wprowadzenie
zostato przerwane. Nalezy jednak sprawdzic ich poprawnosc.

3.3.3. Kopiowanie danych z ERSAT

6 Zapizz na nodnik @ U U U

2019-11-ersatl _f‘l .BDE .fl Zapisz na | USB |

Zapisz przekroczenie Hyjdz

wer. 285

Rysunek 15. Okno: ,,Elektroniczny rejestr wykrytych stanéw awaryjnych taboru.
Aby skopiowa¢ plik z wybranym elektronicznym rejestrem wykrytych stanéw
awaryjnych taboru nalezy w oknie ,Elektroniczny Rejestr wykrytych Stanéw
Awaryjnych Taboru” wybra¢ z listy wyboru odpowiedni plik, wybra¢ rozszerzenie
pliku z listy wyboru (.txt — z raportami tekstowymi, bgdz .bde — pliki binarne
przeznaczone dla serwisu producenta), wybra¢ nosnik na jaki chcemy skopiowac
dane (USB, dyskietka), po czym wcisngé przycisk <Zapisz na> . Pliki ERSAT
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prowadzone sg jako pliki miesieczne, co oznacza, ze dla kazdego miesigca powstaje
nowy plik wg wzoru: ROK-MIESIAC-ersatl.txt (lub ROK-MIESIAC-ersatl.bde).

Jezeli oprogramowanie wykryje nieprawidtowos¢ podczas kopiowania, wyswietlony
zostanie stosowny komunikat w osobnym oknie.
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3.3.4. Awarie wielokrotne

W szczegdlnych przypadkach moze wystgpi¢ koniecznos$¢ zatwierdzenia wielu
przekroczen danego typu za jednym razem, nie potwierdzajgc z osobna kazdej osi
z wykrytym stanem awaryjnym.

W sytuacji, gdy wystgpito wiele przekroczen danego typu i ich ilos¢ jest wieksza od
wartosci skonfigurowanych w ustawieniach rejestru, jest wyswietlany do dyspozycji

panel , dzieki ktéremu mozna zapisac zestaw przekroczen danego typu.

— Dane dotyczace pociagu

— Murner pocigogy ————— — Imig | nazwisko potwierdzajgceno — Funkeia potwierdzajacego

|_§_12345 I_E_Krzysztof Janicki rewident :‘l

— Dane dotyczace pojaedy

— Przewozhik

— Mr kaleiny pojazcu koleiowego—‘ — Murner pojazdu kolgjowego

|0 |123455?39123§_ Inni !l

— Diane dotyczace przekroczer
PRZEKR 1/14 0% od pocz. fkon. Stan awaryiny Wynik sprawdzenia —————————— Fa—— |
I | 17 20 | 0STR | GHP | 231.0 “* Kontynuacjajaedy Nastegna |

I ZAPISANA

~ Wylaczenie pojazdukol. | | Potwierdzone
©m

[[Przekroczenie zapisane grupowo]Brak potwierdzenia przez rewidenta. j
£
<6 isz na nosnik
2019-11-ersatl _fl .BDE _!l Zapisz N | USB _f‘l
Zatwierdzanie grupowe

Zapisz prrzekroczenie @ Hyjdz

P P P W GH Zapisz wszystkie ¥ |

@ 69 ver. 285

\_/

Rysunek 16. Grupowy zapis przekroczen jednego typu.

Aby dokonac¢ zapisu grupowego wielu przekroczen jednego typu nalezy:
a. uzupeic formularz,

b. zaznaczy¢ w panelu typ zatwierdzanego przekroczenia ,

c. wcisng¢ przycisk ‘
Do wpisanych uwag zostanie automatycznie dodany tekst ‘[Przekroczenie zapisane
grupowo]’ @ w celu tatwiejszego rozréznienia takiego wpisu od pozostatych.

Przy uzupetnianiu formularza nie ma potrzeby podawania numeru pojazdu kolejowego,
gdyz i tak nie zostanie on uzupetniony przy tym trybie zapisu.
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4. OBSLUGA - INTERFEJS ERTMS/ETCS

Interfejs ASDEK-ERTMS/ETCS stuzy do wigczania i wytgczania komunikacji
urzgdzenia ASDEK z zewnetrznym systemem ERTMS/ETCS. Czynnosci sag

prowadzone w oknie aplikacji ,Konfigurator komunikacji z ERTMS” zwany dalej
konfiguratorem.

4.1. Uruchomienie

Do uruchomienia konfiguratora niezbedne jest zalogowanie. Aby uruchomié
konfigurator nalezy z gérnego paska menu wybrac¢ opcje ,Dodatkowe - ERTMS”.

Furkeje Inne  Szkolenia ]]_Ddatknwel

ERTHS
o _ . =, .

Rysunek 17. Wybér opcji ERTMS.

Do obstugi konfiguratora zaleca sie korzystanie z myszki. Jego dziatanie rozpoczyna
sie od wyswietlenia opisu przeznaczenia programu.

Konfipurator komunikeacji z ER TS

Oprogramowanie stuzy do wytaczania, zataczania
lub spravvdzania stanu przesytania danych
z urzgdzen ASDEK do systemu ERTRMS,

Wejdi Zakoncz
1 2

Rysunek 18. Okno ,,Opis przeznaczenia programu”.

Przycisk <Wejdz> @ uruchamia konfigurator. Przycisk <Zakoncz> @ konczy
dziatanie konfiguratora.

22



4.2. Wylaczenie przesytania

Po uruchomieniu konfiguratora pojawia sie okno umozliwiajgce wytgczenie przesytania
danych pomiedzy wybranym urzgdzeniem dSAT (ASDEK) a systemem ERTMS.

Konfipurator komumilkcacji z ERTMS

Stan przesytanych danych z urzadzen ASDEK
[w - zataczony | - niezataczony

@ v Urzadzenie d3AT 1

rzadzenie d3AT 2
| 2

rzadzenie d3aT 3
— 2

rzadzenie d3AT 4
] Q

Zapisz | Zakorcz
(4) 5

Rysunek 19. Okno ,,Stan przesytania danych z urzadzen ASDEK.

Wyltgczenia dokonuje sie poprzez klikniecie myszkg w zaznaczone pole wyboru v @
aby pojawito sie odznaczone pole wyboru (pusty kwadrat) _l. zatwierdzenie zmian

dokonuje sie poprzez wybranie przycisku <Zapisz> @ Przycisk <Zakoncz> @
powoduje zakonczenie dziatania konfiguratora bez wprowadzania zmian. Po wybraniu

przycisku <Zapisz> @ konfigurator zapisuje zmiany i wyswietla ekran informacyjny.

Konfipurater komnmleacji z ERTKS

Zapisano Zmiany

(8]

6

Rysunek 20. Okno informacyjne ,,Zmiany zapisane”.

Po wecisnieciu przycisku <OK> @ konfigurator ponownie przechodzi do ekranu ,Stan
przesytania danych z urzgdzen ASDEK” wyswietlajgc wprowadzone zmiany. Dziatanie

konfiguratora mozna zakonczy¢ wybierajgc przycisk <Zakoncz> @
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4.3. Zalaczenie przesytania

Po uruchomieniu konfiguratora pojawia sie okno umozliwiajgce zatgczenie przesytania
danych pomiedzy wybranym urzgdzeniem dSAT (ASDEK) a systemem ERTMS.

Kopfipurator komunikacji z ERTMS

Stan preesytanych danych z urzadzen ASDEK
[v - zataczony | - niezataczony

v Urzadzenie ds&T 1

rzadzenie d3AT 2
(D

rzadzenie d3AT 3
] 2

rzadzenie d3aT 4
] d

Zapisz ‘ Zakoficz
(4) 5

Rysunek 21. Okno ,,Stan przesytania danych z urzadzen ASDEK.

Zatgczenie dokonuje sie poprzez klikniecie myszkg w odznaczone pole wyboru (pusty
kwadrat) O @ aby pojawito zaznaczone pole wyboru ¥ . Zatwierdzenie zmian

dokonuje sie poprzez wybranie przycisku <Zapisz> @ Przycisk <Zakoncz> @
powoduje zakonczenie dziatania konfiguratora bez wprowadzania zmian. Po wybraniu

przycisku <Zapisz> @ konfigurator zapisuje zmiany i wyswietla ekran informacyjny.

Koofipurator lkeomnmilkcacji z ERTMS

Zapisano Zmiany

%

Rysunek 22. Okno informacyjne ,,Zmiany zapisane”.

Po wcisnieciu przycisku <OK> @ konfigurator ponownie przechodzi do ekranu ,Stan
przesytania danych z urzgdzen ASDEK” wyswietlajgc wprowadzone zmiany. Dziatanie

konfiguratora mozna zakonczy¢ wybierajgc przycisk <Zakoncz> @
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4.4. Sprawdzenie aktywnosci przesytania

Po uruchomieniu konfiguratora pojawia sie okno umozliwiajgce sprawdzenie

aktywnosci przesytania danych pomiedzy urzadzeniem dSAT (ASDEK) a systemem
ERTMS.

Koofipurator komumikacji z ERTKMS

Rysunek 23. Okno ,,Stan przesytania danych z urzadzen ASDEK.

Zaznaczone pole wyboru v oznacza zatgczong funkcje przesytania do ERTMS.
Odznaczone pole wyboru (pusty kwadrat) oznacza funkcje wylgczong. Dziatanie

konfiguratora mozna zakonczyé¢ wybierajgc przycisk ,,Zakoncz” @
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5. OBSLUGA - FUNKCJA AUTOMATYCZNY TERMINAL

5.1. Opis rozwigzania

Idea automatycznego przesytania informacji o wykrytych stanach awaryjnych taboru
kolejowego zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu bazuje na mozliwosci pracy urzgdzen
dSAT w trybie dwukierunkowym.

Funkcjonalnos¢ ,AT” zostata zrealizowana poprzez modyfikacije i rozbudowe
istniejgcego oprogramowania urzgdzen dSAT oraz uzupetnienie sprzetowe w sytuacji,
gdy jest to wymagane. Implementacja Automatycznego Terminala wymaga
wyposazenia kazdego urzgdzenia dSAT w dwa stanowiska terminalowe (TRM).

Dla jazdy pociggow przyjeto ponizsze zatozenia:

(2) Kierunek zasadniczy — dla danego toru, to kierunek zgodny z kierunkiem
zasadniczym jazdy pociggow, przyjetym w regulaminie technicznym posterunku ruchu
z terminalem.

(P) Kierunek przeciwny — dla danego toru, to kierunek przeciwny do kierunku
zasadniczego jazdy pociggdéw, przyjetego w regulaminie technicznym posterunku
ruchu z terminalem.

Oprogramowanie ASDEK jest przystosowane do obstugi urzadzen, ktére pracujg bez
funkcji Automatycznego Terminala jaki i z funkcjonalnoscig Automatycznego
Terminala. Zakres realizowanych funkcji urzgdzenia ASDEK zostaje okreslony na
etapie instalacji lub modernizacji poprzez odpowiednig konfiguracje oprogramowania.

Terminal urzadzenia dSAT z zaimplementowang funkcja AT (Automatyczny Terminal)
umozliwia zarzgdzanie trybem pracy terminala urzgdzenia. Stosownie do przyjetego
sposobu nadzoru pracy urzgdzenia dSAT mozliwe sg ponizsze tryby pracy:

1. Tryb jednoterminalowy — tryb nadzoru przez jeden terminal wszystkich
pociggow przejezdzajgcych przez urzadzenie dSAT - w obu kierunkach (Z i P).

2. Tryb dwuterminalowy — tryb nadzoru pociggdéw przejezdzajgcych przez
urzgdzenie dSAT, przez dwa terminale automatycznie przetgczane zgodnie
z kierunkiem jazdy (Z lub P).

Domyslnie oprogramowanie na stanowisku BAZ oraz TRM skonfigurowane jest do
pracy w trybie jednoterminalowym (przekazywanie i prezentacja informacji o wynikach
diagnostyki taboru kazdego zarejestrowanego przejazdu pociggu do jednego
stanowiska TRM). Dla urzadzen z funkcjg AT nalezy terminale skonfigurowac do trybu
dwuterminalowego, ktéry jest podstawowym trybem pracy dla tej funkcjonalnosci.

UWAGA:

Dla urzadzen z funkcjg AT podstawowym trybem pracy jest tryb dwuterminalowy.
Nalezy dazyc, aby dwa wspoétpracujgce terminale byty przetgczone zawsze do
trybu dwuterminalowego, podnoszgcego sprawnos¢ ruchu na linii kolejowe.
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Na potrzeby obstugi technicznej urzadzen dSAT zdefiniowane zostato pojecie
terminala podstawowego oraz terminala powigzanego i tak:

terminal dSAT podstawowy - dla urzgdzen wyposazonych w funkcje AT jest to
terminal urzadzenia dSAT zlokalizowany na posterunku ruchu, na obszarze
Sekcji Eksploatacji, ktora prowadzi utrzymanie urzgdzen wspofpracujgcych
z terminalem; obstuga terminala podstawowego bezposrednio wspotpracuje
z serwisem urzgdzen dSAT,

terminal dSAT powigzany - dla urzadzen wyposazonych w funkcje AT jest to
terminal urzgdzenia dSAT uzupetniajgcy prace terminala podstawowego
w zakresie nadzoru ruchu pociggow; obstuga terminala powigzanego
wspotpracuje z obstugg terminala podstawowego w procesie utrzymania
urzgdzen dSAT.

5.2. Opis interfejsu uzytkownika

Na potrzeby opisu przyjeto ponizsze oznaczenia:

TRM — nazwa stanowiska terminalowego,

Urzadzenie dSAT 1 — nazwa stanowiska bazowego 1,

Urzadzenie dSAT 2 — nazwa stanowiska bazowego 2,

Urzadzenie dSAT 3 — nazwa stanowiska bazowego 3,

Urzadzenie dSAT 4 — nazwa stanowiska bazowego 4,
dSAT 1 — skrécona nazwa dla ,Urzgdzenie dSAT 17,
dSAT 2 — skrocona nazwa dla ,Urzgdzenie dSAT 27,
dSAT 3 — skrocona nazwa dla ,Urzgdzenie dSAT 37,
dSAT 4 — skrécona nazwa dla ,Urzadzenie dSAT 4”.

Stanem wyjsciowym jest terminal TRM, na ktérym skonfigurowane sg cztery
urzagdzenia dSAT:

1.

4.

,Urzadzenie dSAT 1” o skréconej nazwie ,dSAT 1” skonfigurowane w trybie
jednoterminalowym; terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadgce w obu
kierunkach: zasadniczym i przeciwnym do zasadniczego - Rysunek 24.

,Urzadzenie dSAT 2” o skréconej nazwie ,dSAT 2” skonfigurowane w trybie
dwuterminalowym; terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadace
w kierunku zasadniczym - Rysunek 25.

,Urzadzenie dSAT 3” o skréconej nazwie ,dSAT 3” skonfigurowane w trybie
dwuterminalowym; terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadace
w kierunku przeciwnym do zasadniczego - Rysunek 26.

,Urzadzenie dSAT 4” o skréconej nazwie ,dSAT 4” bez wigczonej funkcji AT -
Rysunek 27.
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W standardowym interfejsie uzytkownika systemu ASDEK pojawity sie nowe elementy,
wskazujgce, w jakim trybie dziata stanowisko terminalowe z zaimplementowang
funkcjg AT. Zmiany zwigzane z funkcjonalnoscig Automatycznego Terminala (AT)
Zaznaczono czerwong ramka:

¢ w kwadracie z wynikiem ostatniej detekcji (punkt 1) w postaci tekstu: ‘kier.: Z’
(kierunek Zasadniczy), ‘kier.: P’ (kierunek Przeciwny) lub ‘kier.: Z i P’ (oba
kierunki).

e po prawej stronie (punkt 2) petnej nazwy urzgdzenia dSAT w postaci litery ‘Z’,
‘P’ lub‘ZiP.

Furkcje Inne  Szkolenia Dodatkowe Pamoc:

r
Q m SIECIOWY SYSTEM DIAGNOSTYKI TABORU -. -

ITRM ( 2“
- . . | Ursadzenie dSAT 1 ZiP

IASDEKJGMJ'GH

|u ‘U

AAANAANAANAAANNAANAN 1ii
EC JF N S N N RN N N N N N N S |

¥l

Dstatni raport: Urzadzenie dSAT 1 Y1 A
ALARM - F1 | TEST - F2 | RAPORTY - F3 | SERWIS - F5 | ARCHIWUM - F10 |
HUMER POCIAGLU - F4 | POWTORZ RAPORT - F6 | RAPORT GRAFICZNY - F7 | HASLO - FB | ERSAT - F3 |

lprouadz heslo dla seruisu, INazmlskn Inie #1

Rysunek 24. Przyktadowy ekran z wizualizacja urzadzenia ,,dSAT 1” obstugujacego kierunek
Zasadniczy i Przeciwny
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STATUS | STATUS | STATUS | STATUS

Rysunek 25. Przyktadowy ekran z wizualizacjg urzadzenia ,,dSAT 2” obstugujacego kierunek
Zasadniczy

| STATUS STATUS STATUS STATUS

Rysunek 26. Przyktadowy ekran z wizualizacja urzadzenia ,,dSAT 3” obstugujacego kierunek
Przeciwny
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Furkcje Inne Sezkolenia Dndatkous Pomoc

r
g m SIECIOWY SYSTEM DIAGNOSTYK| TABORU -.-

STATUS

| TRM

I Urzadzenie dSAT 4 ’_

| ASDER/GM/GH

b E

STATUS STATUS STATUS | BRAK

AANANAANAAAANAANAAN
E P RF = NP R A= R S A= i A A

¥

Ostatni raport: Urzadzenie dSAT 4 f17 A
ALARM - F1 | TEST - F2 | RAPORTY - F3 | SERWIS - F5 | ARCHIWUM - F10 |
HUMER POCIAGU - F4 | POWTORZ RAPORT - F& | RAPORT GRAFICZMY - FF | HASLO - F& | ERSAT - P2 |

Wprowadz haslo dla seruisu, INazwisku Iniz 81

Rysunek 27. Przyktadowy ekran z wizualizacja urzadzenia ,,dSAT 4” bez wiaczonej funkcji AT

5.2.1. Konfiguracja trybu Automatycznego Terminala (AT)

Zmiana trybu pracy stanowiska terminalowego, tj. przetgczenie miedzy trybem
dwuterminalowym i jednoterminalowym jest mozliwa przy uzyciu zaktadki ,Dodatkowe”
Zlokalizowanej w gornym pasku wizualizacji po uprzednim zalogowaniu sie — Rysunek
28. Rozwiniecie zaktadki ,Dodatkowe” jest mozliwe tylko w sytuacji, gdy Dyzurny
Ruchu jest zalogowany do systemu ASDEK.

UWAGA:
Do zmian konfiguracji zaleca sie uzywanie myszki.
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| STATUS | STATUS | STATUS

Rysunek 28. Konfiguracja trybu Automatycznego Terminala — wywotanie menu
Wecisniecie zakfadki ,Dodatkowe” umozliwia wybranie menu konfiguracyjnego

»Konfiguracja funkcji AT”. Po wcisnieciu przycisku ,Konfiguracja funkcji AT” pojawia sie
okno potwierdzajgce wejscie w konfiguracje funkcji AT — Rysunek 29.
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Rysunek 29. Konfiguracja trybu Automatycznego Terminala — potwierdzenie wejscia w konfiguracje
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Funkeje

Inne  Szkolenia  Dodatkowe

Pomoc:

A

IAGNOSTYKI| TABORU

AAAAARAAAAAAAAARAAAN
FAF BF UF W U LN W U6 N L U W g S g8

rzgdzenie d5AT 1
| TRM
v Obstuga ruchu w trybie jednoterminalowym
Obstuga ruchu w trybie dwuterminalowym I Urza,dzenie dSAT 1 | ZiP

Urzgdzenie dSAT 2 IASDEKJ'GM.-"GH

J Obstuga ruchu w trybie jednoterminalowym

[v Obstuga ruchu w trybie dwuterminalowym I 0 ‘ 0
Urzgdzenie d5AT 3 | | I BRAK

J Obstuga ruchu w trybie jednoterminalowym

[v Obstuga ruchu w trybie dwuterminalowym

Urzgadzenie dSAT 4

Brak mozliwosci zmiany ustawien dla tego urzadzenia dSAT

@ Zapisz ‘ Zakoficz |

Ostatni raport: Urzadzenie dSAT 1 ?ll—:\‘
ALARM - F1 | TEST - F2 | RAPORTY - F3 | SERWIS - F5 | ARCHIWUM - F10 |
NUMER POCIAGU - F4 | POWTORZ RAPORT - F& | RAPORT GRAFICZNY - F7 | HASLO - F8 | ERSAT - F9 |
Wprowadz haslo dla serwizu, INazwisko Imig #1

Rysunek 30. Przyktadowy ekran z opcja przetaczenia trybu funkcji AT

Konfiguracja urzgdzen dSAT przed zmiana:

1.

,Urzadzenie dSAT 1” - wybrana ,Obstuga ruchu w trybie
jednoterminalowym”. Terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadace
w obu kierunkach: zasadniczym i przeciwnym do zasadniczego (Z i P). Mozliwe
jest przetgczenie w tryb dwuterminalowy przez przycisniecie przycisku z opisem
,Obstuga ruchu w trybie dwuterminalowym”. Wybrana zostanie obstuga
w kierunku zasadniczym lub przeciwnym do zasadniczego w zaleznosci od
istniejgcej konfiguracji terminala TRM dla urzadzenia ,dSAT 1”. Dyzurny Ruchu
nie ma mozliwosci zmiany kierunku zasadniczego na przeciwny do
zasadniczego i odwrotnie.

,Urzadzenie dSAT 2” - wybrana ,Obstuga ruchu w trybie
dwuterminalowym”. Terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadace
w kierunku zasadniczym (Z). Mozliwe jest przetgczenie w tryb jednoterminalowy
przez przycisniecie przycisku z opisem ,Obstuga ruchu w trybie
jednoterminalowym”.

,Urzadzenie dSAT 3” - wybrana ,Obstuga ruchu w trybie
dwuterminalowym”. Terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadgce
w kierunku przeciwnym do zasadniczego (P). Mozliwe jest przetgczenie w tryb
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jednoterminalowy przez przycisniecie przycisku z opisem ,Obstuga ruchu
w trybie jednoterminalowym”

,Urzadzenie dSAT 4” — ,Brak mozliwosci zmiany ustawien dla tego
urzadzenia dSAT”. Komunikat o tej tresci oznacza, ze dla tego urzadzenia nie
zostata uruchomiona funkcja Automatycznego Terminala (AT) i nie ma
mozliwosci zmiany konfiguraciji.

Na potrzeby niniejszego opisu przedstawiona zostanie przyktadowa zmiana trybu

funkcji AT:
1. ,Urzadzenie dSAT 1”: ,Obstuga ruchu w trybie jednoterminalowym” = ,Obstuga
ruchu w trybie dwuterminalowym” (obstuga kierunku zasadniczego - Z2),
2. ,Urzadzenie dSAT 2”: ,Obstuga ruchu w trybie dwuterminalowym” =» ,Obstuga
ruchu w trybie jednoterminalowym (Z i P).
3. ,Urzadzenie dSAT 3”: bez zmiany.
4. ,Urzadzenie dSAT 4”: bez zmiany.

Wyboér konfiguracji dla danego urzgdzenia dSAT jest mozliwy poprzez klikniecie
myszkg w szare pole (punkt 5) tak, aby pojawit sie znak ,\" (punkt 6).

Po wybraniu wymaganych trybéw pracy dla poszczegolnych urzadzen dSAT nalezy
klikna¢ przycisk ,Zapisz” (punkt 7). W wyniku tego pojawi sie okienko z ostrzezeniem,
ze zapisanie konfiguracji bedzie skutkowato ponownym uruchomieniem wizualizacji —
Rysunek 31. Wcisniecie przycisku ,Zakoncz” (punkt 8) konczy dziatanie konfiguratora
bez wprowadzenia zmian.
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Funkeje Inne  Szkolenia  Dodatkowe

Pomoc:

A

IAGNOSTYKI| TABORU

Wybierz tryb pracy wizualizowanych urzadzen dSAT:

—Urzadzenie dSAT 1
| TRM

J Obstuga ruchu w trybie jednoterminalowym

[w Obstuga ruchu w trybie dwuterminalowym I Urza,dzenie dSAT 1 | ZiP
—Urzadzenie dSAT 2 | IASDEKJ'GM.-"GH

[v Obstuga ruchu w trybie jednoterminalowym ;

0 E
J Obstuga ruchu ¥ Czy chcesz zachowac zmiany konfiguracji? I
¢ : ) STATUS

—Urzadzenie dSAT 3—| Mastapi restart wizualizacji'!! - I BRAK

_ | Obstuga ruchuy Tak

[v Obstuga ruchu

—Urzadzenie dSAT 4

Brak mozliwosci zmiany ustawien dla tego urzadzenia dSAT

Zaiisz Zakoncz

AAAAARAAAAAAAAARAAAN
FAF BF UF W U LN W U6 N L U W g S g8

Ostatni raport: Urzadzenie dSAT 1 ?ll—:\‘
ALARM - F1 | TEST - F2 | RAPORTY - F3 | SERWIS - F5 | ARCHIWUM - F10 |
NUMER POCIAGU - F4 | POWTORZ RAPORT - F& | RAPORT GRAFICZNY - F7 | HASLO - F8 | ERSAT - F9 |
Wprowadz haslo dla serwizu, INazwisko Imig #1

Rysunek 31. Ekran z ostrzezeniem o restarcie wizualizacji po zmianie trybu pracy terminala

Przed wcisnieciem przycisku ,Tak” nalezy upewni¢ sie, ze do lokalizacji urzgdzenia
dSAT nie zbliza sie pocigg. Przejazd pociggu przez baze pomiarowg urzagdzenia dSAT
w czasie restartu wizualizacji bedzie skutkowat utratg informacji o wynikach detekgc;ji
przejezdzajgcego pociggu. Po kliknieciu przycisku ,Tak” wprowadzone zmiany
zostang zapisane i bedg widoczne po restarcie wizualizacji. Po restarcie wizualizaciji
wymagane jest ponowne zalogowanie do systemu.

Konfiguracja urzgdzen dSAT po zmianie:

1. ,Urzadzenie dSAT 1” - wybrana ,Obsluga ruchu w trybie
dwuterminalowym”. Terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadace
w kierunku zasadniczym (Z).

2. ,Urzadzenie dSAT 2” - wybrana ,Obstuga ruchu w trybie
jednoterminalowym”. Terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadgce
w obu kierunkach: zasadniczym i przeciwnym do zasadniczego (Z i P).

3. ,Urzadzenie dSAT 3” - wybrana ,Obstuga ruchu w trybie
dwuterminalowym”. Terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadgce
w kierunku przeciwnym do zasadniczego (P).

4. ,Urzadzenie dSAT 4” — ,Brak mozliwosci zmiany ustawien dla tego
urzadzenia dSAT”. Terminal w lokalizacji TRM nadzoruje pociggi jadgce

35




w obu kierunkach: zasadniczym i przeciwnym do zasadniczego (Z i P). Nie
wigczono funkcji AT, zatem nie ma mozliwosci zmiany trybu pracy dla tego
urzgdzenia.

Efekt zmian jest widoczny na ekranie gtbwnym w miejscach zaznaczonych czerwong
ramkg - Rysunek 32, Rysunek 33.

| STATUS | STATUS | STATUS | STATUS

Rysunek 32. Wizualizacja terminala pokazujaca rezultat zmian w konfiguracji ,,Urzadzenie dSAT 1”
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Ostatni raport: Urzadzenie dSAT 2 /I 3 A
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IHprowadz hazlo dla =erwizu, INazwisko Imig #1

Rysunek 33. Wizualizacja terminala pokazujaca rezultat zmian w konfiguracji ,,Urzadzenie dSAT 2”

5.2.2. Konfiguracja Automatycznego Terminala w przypadku probleméw z
facznoscia

Oprogramowanie ASDEK bada dostepnos¢ terminala wspotpracujgcego i informuje
Dyzurnego Ruchu o ewentualnych problemach z jego dostepnoscig. Dyzurny Ruchu
na podstawie tych informacji moze podjg¢ decyzje o tymczasowej zmianie parametrow
konfiguracyjnych stanowiska terminalowego w taki sposéb, aby obstugiwane byty
wszystkie przejazdy i informacje o stanie technicznym na jego stanowisku. Okreslenie
Llerminal wspétpracujacy” odnosi sie zawsze do drugiego terminala z pary podtgczonej
do urzagdzenia dSAT, np. dla terminala pracujgcego w kierunku zasadniczym (Z)
bedzie to terminal pracujgcy w kierunku przeciwnym do zasadniczego (P) i na odwrét.

Informacje o utracie i wznowieniu tgcznosci z terminalem wspétpracujgcym pojawiajg
sie automatycznie (oprogramowanie na stanowiskach terminalowych cyklicznie bada
dostepnosé¢ terminala wspotpracujgcego).
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Ostatni raport: Urzadzenie dSAT 3 /I 5 A
ALARM - F1 | TEST - F2 | RAPORTY - F3 | SERWIS - Fo | ARCHIWUM - FlD0 |
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Wprowadz haslo dla serwizu, INazwisko Imig #1

Rysunek 34. Przyktadowy ekran z informacjg o utracie tacznosci z terminalem wspétpracujagcym
TRM (Z) obstugujacym kierunek zasadniczy dla ,,Urzadzenie dSAT 3” (dSAT 3)

Na powyzszym rysunku widoczny jest podswietlony prostokat ze stanem technicznym
urzgdzenia dSAT (fioletowy, z napisem AWARIA). Napis AWARIA na fioletowym tle
informuje o problemach ze stanem technicznym urzadzenia. W tym przypadku
oznacza to brak komunikacji z terminalem wspoétpracujgcym w kierunku zasadniczym.
Komunikat na wizualizacji jest potaczony z komunikatem gtosowym: ,Brak komunikacji
z terminalem wspétpracujgcym. Zawiadom serwis”.

W celu przejecia obstugi ruchu urzgdzenia ,dSAT 3” w obu kierunkach nalezy zmienic
jego konfiguracje postepujgc zgodnie z procedurg opisang w punkcie 5.2.1
Konfiguracja trybu Automatycznego Terminala (AT). Urzadzenie ,dSAT 3 ” nalezy
przetgczy¢ w tryb jednoterminalowy.

Rezultat zmiany pokazano na wizualizacji - Rysunek 35.
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| STATUS | | STATUS

Rysunek 35. Rezultat zmiany konfiguracji dla ,,Urzadzenie dSAT 3” — po utracie f3cznosci z
terminalem wspotpracujagcym

Po wznowieniu fgcznosci pojawia sie komunikat na wizualizacji o wznowieniu tgcznosci
z terminalem wspotpracujgcym w kierunku zasadniczym potgczony z komunikatem
gtosowym ,Komunikacja z terminalem wspotpracujgcym wznowiona” - Rysunek 36. Po
poprawnym przejezdzie kolejnego pociggu lub po odebraniu wyniku QTEST-u bez
btedu znika napis AWARIA i kolor tta pod napisem zmienia sie na szary z napisem
TEST OK.
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| STATUS | STATUS

Rysunek 36. Przyktadowy ekran z informacjg o wznowieniu tacznosci z terminalem
wspotpracujagcym TRM (Z) obstugujacym kierunek zasadniczy dla ,,Urzadzenie dSAT 3” (dSAT 3)

W celu powrotu do poprzedniej sytuacji, tj. obstugi ruchu w trybie dwuterminalowym
nalezy zmieni¢ konfiguracje terminala postepujac zgodnie z procedurg opisang w
punkcie 5.2.1 Konfiguracja trybu Automatycznego Terminala (AT). Urzadzenie ,dSAT
3” nalezy przetgczy¢ w tryb dwuterminalowy. Rezultat zmiany pokazano na wizualizacji
— Rysunek 37.
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| STATUS | STATUS | STATUS | STATUS

Rysunek 37. Rezultat zmiany konfiguracji dla ,,Urzadzenie dSAT 3” — po wznowieniu tacznosci z
terminalem wspotpracujagcym
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