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Rozdziat 1. ]
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1. Przedmiot i zakres instrukgcji

Instrukcja okredla zasady i metody prowadzenia zabiegéw konserwacyjnych i przeglagdow urzg-
dzen sterowania ruchem kolejowym (srk) w Spdéice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wyznacza
podstawowe cykle tych zabiegow i przeglagddéw oraz zawiera wskazowki techniczne ich wykony-
wania, a takze okresla zasady wykonywania napraw biezgcych tych urzadzen.

Postanowienia niniejszej instrukcji, dotyczgce naczelnika sekcji eksploatacji, dotyczg takze z-cy
naczelnika sekcji oraz zawiadowcy wiasciwego ds. automatyki, w zakresie realizacji zadan usta-
lonych regulaminem organizacyjnym zaktadu linii kolejowych.

Forme elektroniczng dokumentéw, dotyczgcych obstugi technicznej urzadzenh, o ktérych mowa w
niniejszej instrukcji okresla Dyrektor Biura Automatyki i Telekomunikagiji.

Dla wzoréw harmonograméw i wykazow, okreslonych zatgcznikami do niniejszej instrukcji, do-
puszcza sie w ramach Zaktadu Linii Kolejowych odstepstwo w zakresie formy ich sporzadzania,
lecz w taki sposéb by zawieraty zakres merytoryczny ustalony odpowiednim zatgcznikiem niniej-
szej instrukgji.

§ 2. Podstawowe definicje i okreslenia

Definicje:

1) badanie diagnostyczne urzadzen srk (badanie diagnostyczne) - zbieranie informacji o
urzgdzeniach srk na podstawie ogledzin, testow, préb funkcjonalnych i pomiaréow
parametréw bez rozbierania zespotdw tych urzgdzen, potgczone z rozpoznaniem srodowiska
ich pracy, nastepnie poréwnaniem zebranych informacji z wymaganymi parametrami lub
stanami dopuszczalnymi;

2) diagnostyka techniczna urzadzen srk (diagnostyka techniczna) — catoksztatt zagadnien
dotyczgcych identyfikacji i oceny aktualnych, przesztych i przyszltych stanéw obiektu
technicznego urzadzen srk oraz jego $rodowiska pracy;

3) dokumentacja techniczna producenta — zbiér dokumentéw producenta, np. dokumentacja
techniczno-ruchowa (DTR), wytyczne odbioru technicznego, instrukcje itp., zawierajgcych
informacje techniczne dotyczace urzadzenia srk, zawierajgcy dane dotyczgce jego budowy
(parametrow konstrukcyjno-technicznych), dziatania, projektowania, zasad utrzymania
(sprawdzania i metod pomiarowych) oraz wskazéwki i zalecenia dotyczgce jego
bezpiecznego uzytkowania;

4) eksploatacja — zespdt wszystkich dziatan technicznych i organizacyjnych, majacych na celu
realizacje przez uzytkowane urzadzenia funkcji sterowania ruchem Kkolejowym i
zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowy;

5) utrzymanie - w ramach eksploatacji, zespdt wszystkich dziatan technicznych i
organizacyjnych majgcych na celu zachowanie struktury urzadzen srk w stanie
umozliwiajgcym wypetnianie wymaganych funkcji zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym, utrzymanie obejmuje obstuge techniczng, obstuge diagnostyczng, oraz remonty
urzgdzen srk;

6) obstuga — uzytkowanie urzgdzen w procesie prowadzenia ruchu;

7) obstuga techniczna — w ramach utrzymania urzgdzen srk, zespét wszystkich czynnosci
(zabiegdw) zwigzanych z konserwacja, przeglgdami i naprawami biezgcymi;

8) konserwacja urzadzen srk (konserwacja) - zespot dziatan wchodzgcych w zakres obstugi
technicznej urzadzen srk, majgcych na celu utrzymanie tych urzadzehn w petnej sprawnosci
technicznej (eksploatacyjnej), w szczegodlnosci: uproszczone sprawdzanie funkcjonalne,
regulacje i zwigzane z nimi podstawowe pomiary, usuwanie nieprawidtowosci w dziataniu
urzadzeh srk, uzupetnianie ubytkéw powlok malarskich, smarow, olejow, elektrolitéw,
ogledziny, czyszczenie, smarowanie, mycie;

9) naprawa biezgca urzadzen srk (naprawa) - zespot dziatan wchodzgcych w zakres obstugi
technicznej urzgdzen srk, ujetych w harmonogramach napraw, obejmujgcych wymiane
podzespotéw zakwalifikowanych w przegladach okresowych, badaniach diagnostycznych,
innych badaniach lub zawartych w protokotach organéw kontrolnych, kompleksowe
czynno$ci w zakresie odtwarzania powtok malarskich, wymiany smardw, olejow, elektrolitow,
gazéw w hydroakumulatorach;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)
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przeglad urzadzen srk - zespdt dziatan wchodzgcych w zakres obstugi techniczne;
urzadzeh srk obejmujgcy okresowe czynnosci w zakresie konserwacji, sprawdzania
funkcjonalnego, pomiaréw wartosci elektrycznych i mechanicznych, przywracanie
nominalnych parametrow pracy urzadzeh, sprawdzanie poprawnos$ci wspotpracy
poszczegdélnych elementéw, wyznaczanie zakresu planowych napraw;
urzadzenia automatycznego nastawiania zwrotnic - urzgdzenia przeznaczone do takiego
sterowania zwrotnicami, aby na podstawie karty rozrzgdowej sporzadzonej w formie
czytelnej dla systemu realizowa¢ nastawianie zwrotnic strefy podziatowej gorki rozrzadowej
w sposob automatyczny (samoczynny);
urzadzenia automatycznego sterowania hamulcami torowymi - urzgdzenia
przeznaczone do takiego sterowania pracg hamulcéw torowych, aby zapewni¢ staczanemu
z gorki rozrzgdowej odprzegowi wymagang, zadang automatycznie, predkos¢ wyjazdu z
hamulca torowego;
urzadzenia poétautomatycznego sterowania hamulcami torowymi - urzadzenia
przeznaczone do takiego sterowania pracg hamulcéw torowych, aby zapewni¢ staczanemu
z goérki rozrzgdowej odprzegowi predkos¢ wyjazdu z hamulca zadang przez operatora;
urzadzenia wylaczone z eksploatacji — w znaczeniu niniejszej instrukgji, urzadzenia srk
liniowe i urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych na liniach
zamknietych dla ruchu pociggbéw oraz urzgdzenia srk stacyjne na posterunkach ruchu
zamknietych dla potrzeb techniczno - ruchowych, za wyjgtkiem zamkéw i napeddéw
zwrotnicowych zabudowanych w rozjazdach przejezdzanych przez pociggi lub tabor
manewrujgcy oraz sygnalizatoréw, wykolejnic z zamkami lub napedem stanowigcych
ochrone boczng przebiegdéw na tych posterunkach ruchu;
niezdatnos¢ urzadzenia srk — stan urzadzenia srk charakteryzujgcy sie, niezdolnoscig do
realizacji funkcji zabezpieczenia lub sterowania ruchem kolejowym przy zatozeniu, ze
spetnione sg ustalone warunki pracy — poza niezdolnoscig spowodowang brakiem
technicznych srodkéw zewnetrznych (brak zasilania, sieci powrotnej itp.) lub planowymi
wytgczeniami: niezdatnosé techniczna — urzadzenie jest niezdatne technicznie wtedy, gdy
jego parametry techniczne zasadnicze jak idrugorzedne przekraczajg wartosci
dopuszczalne,

a) awaria urzadzenia srk — uszkodzenie urzadzenia srk powodujgce stan niezdatnosci,
charakteryzujgcy sie niezdolnoscig do realizacji funkcji zabezpieczenia lub sterowania
ruchem kolejowym, w zakresie ustalonym dokumentacjg techniczng urzadzenia,

b) usterka urzadzenia srk — uszkodzenie urzgdzenia srk powodujgce stan obnizenia spo-
sobu (jakosci) realizacji funkcji zabezpieczenia lub sterowania ruchem kolejowym, w
zakresie ustalonym dokumentacjg techniczng urzgdzenia.

Wystepujgce w instrukcji okreslenia dotyczace instytucji oraz jednostek organizacyjnych i komé-
rek wykonawczych oznaczaja:

1)

2)

sekcja (sekcja eksploatacji) - komodrke wykonawczg zakladu linii kolejowych, tzn.
wydzielong terytorialnie strukture organizacyjng zaktadu, zajmujgca sie obstuga, obstuga
techniczng urzadzen srk;

wykonawca roboét (wykonawca) - podmiot realizujgcy na podstawie odrebnego
porozumienia (umowy) roboty budowlane lub zabiegi obstugi technicznej urzadzen srk na
rzecz zaktadu lub inne prace, kére mogg wptywac na dziatanie urzadzen srk;

zaklad — jednostke organizacyjng Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., eksploatujaca
urzadzenia srk na przydzielonym jej obszarze sieci kolejowej, prowadzgcg ewidencje
majatkowa tych urzadzen — Zaktad Linii Kolejowych;

zespot diagnostyczny — zespdt pracownikéw zaktadu, ktéremu przypisano regulaminowe
obowigzki wykonywania czynnosci zwigzanych z diagnostyka techniczng urzadzen
sterowania ruchem i fgcznosci kolejowej oraz prowadzenie okresowych kontroli obiektéw
budowlanych srk, zespot diagnostyczny ds. automatyki i telekomunikacji.

Wystepujgcych w instrukcji okresleh dotyczgcych stanowisk nie nalezy utozsamia¢ z nazwami
stanowisk osobistego zaszeregowania pracownikéw. Okreslenia te zwigzane sg z przypisanymi
pracownikom funkcjami oraz czynnosciami wykonywanymi przez nich w procesie eksploataciji
urzadzen srk i oznaczaja:

1)
2)

automatyk — pracownika sekcji upowaznionego do samodzielnego wykonywania zabiegéw
utrzymania w czynnych urzadzeniach srk w zakresie obstugi technicznej;

diagnosta ds. automatyki, diagnosta (inzynier diagnosta, inspektor diagnosta, specjalista
diagnosta, diagnosta) — pracownika zespotu diagnostycznego ds. automatyki i
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telekomunikacji upowaznionego do samodzielnego prowadzenia badan diagnostycznych
urzgdzeh srk;

diagnosta uprawniony do prowadzenia kontroli okresowych - pracownika
posiadajgcego uprawnienia budowlane do projektowania lub kierowania robotami
budowlanymi w specjalnosci odpowiedniej do zakresu urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym stanowigcych podstawe do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w
budownictwie polegajgcej na sprawowaniu kontroli technicznej utrzymania obiektéw
budowlanych srk we wtasciwym stanie technicznym;

dyrektor zaktadu — dyrektora zaktadu i jego zastepcédw;

dyspozytor — dyspozytora w zaktadzie;

gtowny inzynier — pracownika, ktéremu dyrektor zaktadu powierzyt kierowanie zespotem
diagnostycznym ds. automatyki i telekomunikacji w zakresie wykonywania zadan
technicznych oraz organizacje procesu diagnostycznego i kontroli okresowych urzgdzen srk,
okreslonych instrukcjami i regulaminem zaktadu;

kontroler ds. automatyki, kontroler — pracownika biura zaktadu, ktéry wedtug odrebnie
ustalonego planu kontroli lub na zarzgdzenie dyrektora zaktadu kontroluje miedzy innymi
dokumentacje utrzymania urzgadzeh srk oraz jako$¢ wykonania zabiegéw obstugi techniczne;j
i diagnostycznej;

mistrz automatyki — pracownika odpowiedzialnego za obstuge techniczng urzadzen srk na
przydzielonym obszarze dziatania, odpowiedzialnos¢ mistrza automatyki, na wydzielonym
obszarze dziatania, decyzjg dyrektora zakladu moze by¢é powierzona wskazanemu
automatykowi;

naczelnik dzialu automatyki — pracownika kierujgcego catoksztalttem spraw obstugi
technicznej urzadzen srk w biurze zakfadu;

naczelnik sekcji eksploatacji, naczelnik sekcji — naczelnika sekcji eksploatacji i jego
zastepcow, czynnosci naczelnika sekcji wynikajgce z ninigjszej instrukcji, na podstawie
odrebnych ustalen, mogg by¢ przypisane zawiadowcy ds. automatyki;

pracownik obstugi - dyzurnego ruchu, nastawniczego, zwrotniczego i droznika
przejazdowego lub innego pracownika obstugujgcego (uzytkujgcego) urzgdzenia srk;
pracownik obstugi technicznej — pracownika wykonujgcego zadania obstugi technicznej
urzgdzenh srk;

pracownik dziatki — pracownika sekcji wykonujgcego obstuge techniczng na obszarze
dziafki;

zawiadowca ds. automatyki, zawiadowca — pracownika (posiadajgcego upowaznienie do
samodzielnego usuwania usterek i prowadzenia robét w czynnych urzadzeniach srk),
ktéremu na przydzielonym obszarze, dyrektor zakiadu powierzyt zadania zwigzane z
prowadzeniem obstugi technicznej urzgdzen srk, okreslone instrukcjami i regulaminem
zaktadu.

Pozostate okreslenia wystepujgce w instrukcji oznaczaja:

1)
2)

3)

dziatka — obszar na ktérym znajdujg sie powierzone mistrzowi automatyki urzgdzenia srk;
ksigzka kontroli urzadzen — ksigzke kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na
przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen (E 1758);

urzadzenia sterowania ruchem kolejowym — urzgdzenia techniczne przeznaczone do
sterowania ruchem kolejowym w tym roéwniez zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych i sterowania rozrzadzaniem, zapewniajgce wymagany poziom
bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu, umozliwiajgce uzytkowanie obiektu budowlanego srk
zgodnie z jego przeznaczeniem, w niniejszej instrukcji okreslane takze nazwg skrécong
urzadzenia srk lub urzadzenia.

Stosowane w niniejszej instrukgji okreslenia kolorystyki malowania urzadzen srk odpowiadajg na-
stepujgcym kolorom z palety RAL:

)

)

biaty — Nr 9016 wg RAL;
brgzowy — Nr 8002 wg RAL;
czerwony — Nr 3020 wg RAL;
czarny — Nr 9005 wg RAL,;
fioletowy — Nr 4001 wg RAL;
jasnoszary — Nr 7035 wg RAL;
niebieski — Nr 5010 wg RAL,;
szary — Nr 7040 wg RAL,;
zielony — Nr 6002 wg RAL,;
26ty — Nr 1016 wg RAL.
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Skroty wystepujgce w instrukcji oznaczaja:

DTR - dokumentacja techniczo — ruchowa rozumiana jako czes¢ dokumentacji technicznej
producenta;

OTP - obstuga techniczna przekaznika;

sbl — samoczynna blokada liniowa;

shp — samoczynne hamowanie pociggow;

srk — sterowanie ruchem kolejowym;

SSp — samoczynny system przejazdowy

ERTMS/ETCS — Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European Train Control
System — ETCS) — system umozliwiajgcy kontrole prowadzenia pociggu przez maszyniste;
RBC — Centrum Sterowania Radiowego (ang. Radio Block Centre) — scentralizowana
jednostka bezpieczna sterujgca nastepstwem pociggéw w systemie ERTMS/ETCS poziom
2.

Rozdziat 2. )
OBOWIAZKI | PRAWA PRACOWNIKOW DZIALKI

§ 3. Obowiazki i prawa mistrza automatyki

Mistrz automatyki odpowiada za:

1)
2)

utrzymanie urzadzen w sprawnosci (w tym usuwanie nieprawidtowosci w ich dziataniu oraz
przeprowadzanie napraw biezgcych), jakos¢ ich konserwacji i biezgcych sprawdzen;
organizacje pracy na dziatce, ktérej efektywnosé powinna by¢ jak najwyzsza, a przewidziane
niniejszg instrukcjg i dokumentacjg techniczno - ruchowg dla poszczegdlnych urzgdzen
zabiegi konserwaciji i przeglgdow byty wykonywane w cyklach przewidzianych miesiecznym
harmonogramem zabiegéw konserwacyjnych i przeglagdéw.

Mistrz automatyki powinien:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)

posiada¢ odpowiednie przygotowanie zawodowe i praktyke w samodzielnym wykonywaniu
obstugi technicznej czynnych urzadzen srk;

posiadaC upowaznienie do samodzielnego wykonywania zabiegdw obstugi technicznej w
czynnych urzadzeniach srk oraz do posiadania plombownicy;

znac teoretycznie i praktycznie urzgdzenia na dziatce, na ktorej pracuje;

zna¢ przepisy i instrukcje dotyczgce budowy, dziatania, obstugi technicznej i obstugi
urzadzen w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

zna¢ przepisy dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy, ochrony przeciwpozarowe;j
i przeciwporazeniowej, a takze umie¢ udzieli¢ pierwszej pomocy w razie zaistnienia
wypadku;

poddawaé sie egzaminom kontrolnym i pouczeniom okresowym zgodnie z wymogami
rozporzgdzenia ministra wiasciwego do spraw transportu okreslajgcego warunki jakie muszag
spetnia¢ pracownicy wykonujgcy zawody zwigzane bezposrednio z ruchem pociggow;
poddawac sie szkoleniom ze znajomosci budowy, zasady dziatania oraz obstugi technicznej
urzgdzenh srk.

Mistrz automatyki jest zobowigzany:

1)

2)

3)

4)

podejmowac dziatania prowadzgce do zapewnienia materiatdw i narzedzi potrzebnych do
wykonywania zabiegébw konserwacji i przegladéw, wynikajgcych z miesiecznego
harmonogramu zabiegdéw konserwacji i przegladoéw, w razie powstania awarii urzadzen
mistrz automatyki obowigzany jest zwrdci¢ sie do naczelnika sekcji eksploatacji o niezbedne
materiaty i podzespoty;

posiadaC na poszczegdlnych posterunkach ruchu aktualng dokumentacje techniczng
urzgdzen oraz dokumentacje techniczno - ruchowa, uporzadkowang w sposob
umozliwiajgcy fatwe i szybkie jej wykorzystanie, braki w dokumentacji technicznej winien
zgtaszac naczelnikowi sekcji;

prowadzi¢ dokumentacje pracy zwigzang z obstugg techniczng urzadzen na dziatce,
ustalong wtasciwymi instrukcjami i zarzgdzeniami;

przestrzegac stosowania norm technicznych;

zgtasza¢ naczelnikowi sekcji eksploatacji wszelkie przeszkody w wykonaniu zadan
wynikajgcych z miesiecznego harmonogramu konserwacji i przeglagdow urzadzen srk na
dziatce;
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6) zgtaszaC¢ naczelnikowi sekcji eksploatacji swoje spostrzezenia (wnioski) o potrzebie
przeprowadzenia na jego dziatce robdt inwestycyjnych, napraw gtéwnych lub napraw
biezgcych;

7) wspotpracowa¢ w zakresie planowych badan diagnostycznych i bra¢ w nich udziat na
zasadach okreslonych w ,Instrukcji diagnostyki technicznej i kontroli okresowej urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym”;

8) interesowac sie prowadzonymi na terenie jego dziatki robotami budowlanymi w urzgdzeniach
srk, a o wszelkich zauwazonych nieprawidtowosciach technicznych zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego powiadomi¢ naczelnika sekcji eksploatacji oraz
przedsiewzigé odpowiednie do zaistniatej sytuacji Srodki zaradcze.

Mistrz automatyki ma prawo korzystac dla potrzeb konserwacji, przegladéw i napraw z:

1) kolejowych srodkéw komunikacji na odrebnie ustalonych zasadach;

2) drezyn oraz wozkow torowych z zachowaniem obowigzujgcych przepiséw.

§ 4. Obowiazki i prawa automatyka

Automatyk odpowiada za jakos¢ i terminowo$¢ wykonania zabiegéw obstugi technicznej wyzna-
czonych mu przez mistrza automatyki, oraz za zapewnienie prawidtowego dziatania urzgdzen
w czasie prowadzenia tych czynnosci.

Powinnosci automatyka okreslone sa w § 3 ust. 2.

Prawa automatyka okreslone sg w § 3 ust. 4.

§ 5. Obowiazki pracownika dziatki

Pracownik dziatki powinien:

1) wykonywac¢ zabiegi obstugi technicznej wyznaczone mu przez mistrza automatyki lub
automatyka;

2) powiadamia¢ swojego zwierzchnika o kazdym przypadku uszkodzenia urzadzen, powstatego
w wyniku umy$inego dziatania lub nieprawidtowego wykonania czynnosci obstugi urzgdzen
(rowniez w przypadku zauwazenia, ze inni pracownicy wykonujg swoje czynnosci w sposob,
ktory mogtby spowodowac uszkodzenie urzadzen albo przerwe w ich pracy), a nastepnie
postepowac zgodnie z jego wytycznymi;

3) przestrzegac przepisy bezpieczehstwa pracy przy wykonywaniu zabiegoéw i robot, w razie
zaistnienia wypadku przy pracy, wspotpracujgcy pracownicy obowigzani sg udzieli¢
poszkodowanemu pierwszej pomocy, a jezeli zaistnieje taka potrzeba — podjgé dziatania dla
zapewnienia mu niezbednej pomocy lekarskiej;

4) troszczyC sie o powierzone mu narzedzia, urzadzenia i materiaty, zapewniajac ich nalezyte
przechowywanie oraz dbac o ich stan techniczny.

Roz’dzial 3.
ORGANIZACJA ZABIEGOW OBStUGI TECHNICZNEJ

§ 6. Organizacja zabiegéw obstugi technicznej w sekcji eksploatacji

Planowe zabiegi obstugi technicznej w sekcji eksploatacji nalezy wykonywaé w zakresie i termi-

nach okreslonych w rocznym oraz miesiecznym harmonogramie zabiegow konserwacji i przegla-

dow oraz w harmonogramie napraw biezgcych. Roczny harmonogram konserwacji i przeglagdow

nalezy sporzadzac w taki sposob, aby w wymaganych zakresach i terminach (wg Zatgcznika Nr 1

oraz odpowiednich DTR) wykonane byty:

1) zabiegi zlecone do wykonania sekcji eksploatacji przez dyrektora zaktadu linii kolejowych;

2) zabiegi zlecone do wykonania wykonawcom spoza PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przez
dyrektora zakfadu linii kolejowych.

Dla urzadzenh srk nie ujetych w niniejszej instrukcji nalezy do harmonograméw dotgczy¢ indywi-

dualne wykazy zabiegdw konserwacji i przegladéw tych urzgdzen, opracowane na podstawie

wiasciwych DTR.

Przeglady i konserwacje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt. 2, nalezy ujg¢ w odrebnych pozycjach

przedmiotowego harmonogramu.
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Miesieczny harmonogram zabiegéw konserwacji i przegladéw sporzgdza sie na podstawie za-
twierdzonego rocznego harmonogramu. Dla danego urzgdzenia zabiegi przeglgdéw winny obej-
mowac rowniez jego zabiegi konserwacyjne.

Zakresy konserwaciji i przegladéw dla urzgdzenh czynnych, objetych tg instrukcjg, okresdlajg para-
grafy: od § 23 do § 86 oraz od § 88 do § 102 a dla urzgdzen wytgczonych z eksploatacji okresla §
87. Czasookresy tych zabiegéw okresla Zatgcznik Nr 1.

Protokoty z badan diagnostycznych oraz meldunki mistrza o potrzebie przeprowadzenia napraw
biezacych (okreslajgce miejsce, zakres i proponowany termin realizacji) sg podstawg do zgtosze-
nia przez naczelnika sekcji do zaktadu zestawienia potrzeb napraw biezgcych. Na ich podstawie
zakfad opracowuje harmonogram napraw biezgcych urzadzen srk w zaktadzie. Harmonogram ten
przygotowuje naczelnik dziatu a zatwierdza dyrektor zaktadu. Harmonogram jest podstawg okre-
Slenia napraw biezgcych na dziatce. Naczelnik sekcji przekazuje je mistrzowi w postaci Wyciggu
z Harmonogramu napraw biezgcych urzadzen srk na rok ...(wg Zatgcznika Nr 5). Wycigg zawie-
ra¢ winien informacje, czy dana naprawa bedzie wykonywana systemem wtasnym czy zleconym.

Naprawy biezgce nalezy tak planowac, aby jesli to mozliwe, wykonywaé je w powigzaniu z kon-
serwacjg, przeglagdem lub badaniem diagnostycznym naprawianego urzgdzenia.

Naprawy biezgce nalezy przeprowadza¢ w oparciu o obowigzujgce dokumentacje techniczne
oraz DTR urzadzen podlegajgcych naprawom.

§ 7. Organizacja pracy na dzialce

Mistrz automatyki powinien tak organizowac¢ prace na dziatce, aby byly wykonane wszystkie kon-
serwacje i przeglady ustalone niniejszg instrukcjg oraz wynikajace z dokumentacji techniczno -
ruchowej urzagdzeh, a zawarte w miesiecznych harmonogramach zabiegdéw konserwacji i prze-
gladéw. Przesuniecie wykonania zabiegdéw konserwacji i przeglgdéw na nastepny miesigc moze
zosta¢ dokonane samodzielnie przez naczelnika sekciji, jesli nie spowoduje to przekroczenia cy-
klu obstugi technicznej danego urzgdzenia — w przeciwnym wypadku wymagana jest zgoda dy-
rektora zaktadu. O przesunieciu cyklu konserwaciji lub przeglagdu nalezy kazdorazowo powiado-
mi¢ naczelnika dziatu automatyki i gtbwnego inzyniera.

Obowigzki mistrza automatyki, w czasie jego nieobecnosci na dzialce, przejmuje wyznaczony
przez naczelnika sekcji automatyk.

§ 8. Zasady postepowania przy prowadzeniu zabiegéw obstugi technicznej

Automatyk powinien zwraca¢ uwage na stan zamknie¢ i plomb na urzgdzeniach, a w razie
stwierdzenia braku plomby, zerwanie ktérej nie byto odnotowane, powinien wpisa¢ ten fakt do
ksigzki kontroli urzadzen. Tak rozplombowane urzadzenie nalezy sprawdzi¢ funkcjonalnie i po
stwierdzeniu, ze dziata prawidtowo zaplombowaé, a o zaistniatym zdarzeniu powiadomié swojego
przetozonedo.

Podczas wykonywania zabiegdw obstugi technicznej w urzadzeniach nie wolno dokonywac zad-
nych zmian konstrukcyjnych, ukfadowych niezgodnych z aktualng dokumentacjg techniczna.
Zmiany w urzadzeniach mogg by¢ dokonane tylko za zgodg naczelnika sekcji na podstawie do-
kumentacji technicznej sporzgdzonej przez uprawnionego projektanta.

Automatyk wykonujacy obstuge techniczng w urzadzeniach moze wytgcznie dla tych celow prze-
stawiaC zwrotnice, nastawia¢ semafory lub tarcze, zmienia¢ stan blokéw, hamulcéow torowych
oraz wykonywac takie czynnos$ci, ktére zmieniajg stan albo dziatanie urzgdzen sterowania ru-
chem kolejowym i urzgdzen torowych, dopiero po uzyskaniu na to, w kazdym oddzielnym przy-
padku, wyraznej zgody pracownika obstugi (dyzurnego ruchu, nastawniczego, zwrotniczego,
dréznika przejazdowego). O rozpoczeciu i zakonczeniu takich czynnosci automatyk powinien po-
wiadomi¢ pracownika obstugi od ktérego zgode te uzyskat. W czasie jazdy pociggu nalezy
wstrzymac prowadzenie zabiegdw obstugi technicznej w urzadzeniach, ktére wchodzg w zalez-
nosci w danym przebiegu lub mogg spowodowac naruszenie zaleznosci w nastawionym przebie-
gu.

Przed przystgpieniem do zabiegéw obstugi technicznej automatyk powinien ten fakt odnotowa¢ w
ksigzce kontroli urzadzen. Automatyk wykonujacy zabiegi obstugi technicznej urzadzen na poste-
runku ruchu bez ich otwierania jest obowigzany wpisa¢ wynik tych zabiegdw do ksigzki kontroli
urzadzen. W przypadku, gdy zabiegi te wymagajg otwarcia urzadzen, wowczas w ksigzce kontroli
urzadzeh nalezy wpisac, ktére urzgdzenia bedg otwierane, jakie nalezy wprowadzi¢ obostrzenia
w prowadzeniu ruchu pociggow, jaki przyjeto sposdb porozumiewania sie w celu ostrzegania o
przejezdzie taboru lub koniecznosci przerwania rob6t dla zachowania warunkéw bezpieczenhstwa
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ruchu i warunkéw bhp (szczegdlnie w przypadku robot na torach lub w ich poblizu). Zabiegi ob-
stugi technicznej wymagajgce otwarcia urzadzeh mogg zostaé rozpoczete po wyrazeniu przez
pracownika obstugi pisemnej zgody na to otwarcie. Zabiegi obstugi technicznej wymagajgce
wprowadzenia obostrzen mogg zosta¢ rozpoczete po wyrazeniu przez pracownika obstugi pi-
semnej zgody na rozpoczecie tych zabiegdéw, poprzedzonej pisemng informacjg o wprowadzeniu
wymaganych obostrzen. Po zakohczeniu zabiegéw obstugi technicznej nalezy wpisaé do ksigzki
kontroli urzgdzen ich wynik oraz potrzebe odwotania wprowadzonych lub wprowadzenia nowych
obostrzen w prowadzeniu ruchu lub w obstudze urzadzen. Nalezy rowniez okresli¢ stan dziatania
urzgdzen po sprawdzeniu. Wynik sprawdzenia urzadzehn shp i ERTMS/ETCS zabudowanych
przed sygnalizatorami na posterunku ruchu i w granicach posterunku ruchu nalezy wpisaé¢ do
ksigzki kontroli urzadzeh znajdujgcej sie na tym posterunku. Wynik sprawdzenia urzgdzen shp i
ERTMS/ETCS zabudowanych przed semaforami sbl lub tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi
nalezy wpisaé do ksigzki kontroli urzgdzen znajdujgcej sie odpowiednio w kontenerze sbl lub kon-
tenerze ssp. W przypadku wystgpienia urzgdzen ERTMS/ETCS (balisa) posrodku odstepu blo-
kowego badz w innych miejscach na szlaku, wynik sprawdzenia nalezy wpisa¢ do ksigzki kontroli
urzgdzeh znajdujgcej sie w miejscu ustalonym przez naczelnika sekc;ji.

W przypadku prac w urzadzeniach sbl, shp, ERTMS/ETCS lub ssp, obiektach zdalnie nastawia-
nych lub zdalnie sterowanych zapis o zamiarze ich rozpoczecia sporzgdza automatyk lub na jego
telefoniczne lub radiotelefoniczne zgtoszenie dyzurny ruchu w ksigzce kontroli urzgdzen na jedne;j
ze stacji przylegajgcych do szlaku, na ktérym prowadzone beda prace. W zapisie nalezy okresli¢
szlak lub posterunek ruchu, nr toru i czas prowadzenia prac oraz potrzebe i rodzaj wprowadzenia
obostrzen w prowadzeniu ruchu pociggoéw. Zabiegi obstugi technicznej wymagajgce otwarcia
urzagdzeh mogg zostaé rozpoczete po wyrazeniu przez pracownika obstugi pisemnej zgody na to
otwarcie. Zabiegi obstugi technicznej wymagajgce wprowadzenia obostrzern mogg zostaé rozpo-
czete po wyrazeniu przez pracownika obstugi pisemnej zgody na rozpoczecie tych zabiegow, po-
przedzonej pisemng informacja o wprowadzeniu wymaganych obostrzen. W przypadku, gdy in-
formacja o zamiarze rozpoczecia zabiegow jest przekazywana dyzurnemu ruchu przez automa-
tyka telefonicznie lub radiotelefonicznie, wyrazenie ww. zgdd po odpisaniu ich przez dyzurnego
ruchu w ksigzce kontroli urzadzen jest przekazywane automatykowi rowniez telefonicznie lub ra-
diotelefonicznie. W ksigzce kontroli urzadzen znajdujgcej sie w obiekcie zdalnie nastawianym,
zdalnie sterowanym lub w szafie aparatowej urzgdzen na szlaku automatyk wykonujgcy prace
wpisuje zakres i wynik prac w urzgdzeniach sbl i shp, odnoszgcych sie do semaforow, ktérych
aparatura sterujgca znajduje sie w danej szafie. Po zakonczeniu prac przy ww. urzgdzeniach za-
pis o ich zakonczeniu oraz potrzebe odwotania lub wprowadzenia nowych obostrzen sporzadza
automatyk lub na jego telefoniczne lub radiotelefoniczne zgtoszenie, dyzurny ruchu w ksigzce
kontroli urzgdzen na stacji, na ktérej zostato odpisane rozpoczecie prac.

Wszystkie zabiegi obstugi technicznej wymagajgce czesSciowego lub catkowitego demontazu
urzadzenh nalezy wykonywac tylko za zgodg i w obecno$ci naczelnika sekcji lub pracownika wy-
znaczonego przez naczelnika sekcji, stosujgc sie Scisle do otrzymanych od naczelnika sekcji wy-
tycznych. W tym ostatnim przypadku, po zakonczeniu prac nalezy powiadomi¢ naczelnika sekciji
o stanie i dziataniu urzgdzenia demontowanego i urzgdzen z nim wspotpracujgcych. W przypad-
ku: demontazu urzadzenia, usuwania w nim uszkodzenia, po dokonaniu w nim sprawdzen lub in-
nych prac wchodzgcych w zakres konserwacji lub przegladu, nalezy doprowadzi¢ do stanu za-
pewniajgcego bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Nie wolno przerwac¢ zabiegow obstugi technicznej przed przywréceniem naruszonych zalezno$ci i
doprowadzeniem urzgdzen do stanu zasadniczego. Jezeli przywrécenie naruszonych zalezno$ci
lub doprowadzenie urzgdzeh do stanu zasadniczego nie jest mozZliwe, to przed przerwaniem ww.
zabiegdw nalezy wprowadzi¢ odpowiednie obostrzenia w prowadzeniu ruchu.

W przypadku prowadzenia zabiegéw obstugi technicznej w urzadzeniach zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych, w strefie oddziatywania czujnikéw ssp albo w urzadzeniach
sterowania lub zdalnej kontroli nalezy dodatkowo stosowac sie do odpowiednich postanowien
.Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych”.

Szczegodtowe zasady budowy, konserwacji, przegladéw oraz napraw biezgcych mechanicznych
urzgdzenh sterowania ruchem kolejowym okreslone sg w ,Instrukcji o zasadach budowy i utrzy-
mania mechanicznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym”.

Postanowienia szczeg6towe okreslajgce czestotliwosé i sposéb wykonywania czynnosci konser-
wacyjnych lub przeglgdéw danego urzadzenia (np. elekirycznego napedu zwrotnicowego, sygna-
lizatora, hamulca torowego, obwodu torowego, zamka zwrotnicowego, kabla, osprzetu kablowe-
go, itp.) dotyczg tego urzadzenia wystepujgcego w dowolnym systemie, o ile postanowienia
szczegotowe nie stanowig inaczej.

Strona 12 z 127



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

11. Komputerowe urzgdzenia srk, komputerowe pulpity nastawcze, licznikowe systemy kontroli nie-
zajetosci, urzgdzenia kontroli dyspozytorskiej, przekaznikowe pétsamoczynne blokady liniowe,
urzadzenia ERTMS/ETCS i inne urzadzenia srk, dla ktérych w niniejszej instrukcji nie zostat
okreslony zakres i czestotliwosé zabiegdéw konserwacyjnych i przegladéw, nalezy utrzymywac
zgodnie z zasadami ustalonymi przez producentow tych urzgdzen w dokumentacjach techniczno-
ruchowych, instrukcjach i wytycznych.

12. Zasady dokonywania zapisow w ksigzce kontroli urzadzeh zawarte sg w ,Instrukcji o zasadach
eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym le-5".

§ 9. Usuwanie nieprawidtowosci w dziataniu urzadzen srk

1. Automatyk jest obowigzany usuwacé niezwtocznie wszelkie nieprawidlowosci w dziataniu urzg-
dzen, ktére zauwazy sam, ktére zgtosi mu pracownik obstugi, naczelnik sekcji, diagnosta lub tez
o ktoérych dowie sie w jakikolwiek inny sposéb, jezeli stanowig one przeszkode w prowadzeniu ru-
chu lub mogg spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa ruchu. Przed przystgpieniem do usuwa-
nia nieprawidtowos$ci w dziataniu urzadzen srk, automatyk powinien dokona¢ odpowiednich zapi-
sOw w ksigzce kontroli urzgdzen. W zapisie w ksigzce kontroli urzgdzen o przystgpieniu do czyn-
nosci zwigzanych z usunieciem tych nieprawidtowosci nalezy okresli¢, ktére urzadzenia bedag
otwierane lub w ktérych urzadzeniach bedg wykonywane te czynno$ci, czy i jakie zaleznosci zo-
stang naruszone oraz jakie obostrzenia w prowadzeniu ruchu pociggéw lub w obstudze urzgdzen
nalezy wprowadzi¢. Usuwanie nieprawidtowosci wymagajgce otwarcia urzgdzehh moze zostaé
rozpoczete po wyrazeniu przez pracownika obstugi pisemnej zgody na to otwarcie. Usuwanie
nieprawidtowosci wymagajgce wprowadzenia obostrzen moze zosta¢ rozpoczete po wyrazeniu
przez pracownika obstugi pisemnej zgody na rozpoczecie tych czynnosci, poprzedzonej pisemng
informacjg o wprowadzeniu wymaganych obostrzen. Po zakonczeniu czynnosci zwigzanych z
usunieciem nieprawidtowosci, nalezy wpisac¢ do ksigzki kontroli urzgdzen przyczyne tej nieprawi-
dtowosci, stan dziatania danego urzgdzenia oraz Zzgdanie odwotania lub utrzymania uprzednio
wprowadzonych obostrzen w prowadzeniu ruchu lub obstudze. O nieprawidtowosci i stanie urza-
dzenh po jej usunieciu nalezy powiadomi¢ naczelnika sekcji, a w przypadku braku takiej mozliwo-
8ci - dyspozytora.

2. Kazda przyczyna nieprawidtowego dziatania w pracy urzadzenia powinna by¢ doktadnie zbadana
w celu podjecia niezbednych srodkéw zaradczych eliminujgcych ponowne jego powstanie.

3. Automatyk usuwajgcy nieprawidtowos¢ w dziataniu urzadzeh srk, jezeli nie moze szybko wykry¢
przyczyny jej powstania, ani jej usung¢, powinien niezwtocznie powiadomi¢ o tym naczelnika
sekcji eksploatacji, a w przypadku braku takiej mozliwosci - dyspozytora.

4. Automatyk petnigcy dyzur w zespole szybkiego usuwania awarii jest zobowigzany przekazywaé
whasciwemu mistrzowi automatyki w regulaminowych godzinach jego pracy, informacje o niepra-
widtowosciach w dziataniu urzadzen srk, ktére miaty miejsce w czasie dyzuru oraz o usunietych
nieprawidtowosciach. Niezaleznie od tego dyzurujgcy dokonuje zapisow w dzienniku dyzuréw lub
w okreslonej przez dyrektora zaktadu innej formie dokumentowania zdarzen rejestrowanych
przez zespdt szybkiego usuwania awarii. W dzienniku tym powinien rowniez w przypadku wymia-
ny przekaznika odnotowac ten fakt, z podaniem danych niezbednych do dokonania zapisu w Za-
taczniku Nr 10. Wz6r dziennika dyzuréw okreslony jest w ,Instrukcji o zasadach eksploatac;i i
prowadzenia robot w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym?”.

§ 10. Zdarzenia na liniach kolejowych

1. W razie powstania zdarzenia kolejowego na terenie dziatki, mistrz automatyki z chwilg uzyskania
informacji powinien niezwlocznie przyby¢ na miejsce wypadku i po zaznajomieniu sie z aktualng
sytuacjg w zakresie stanu urzadzen, powiadomi¢ o tym naczelnika sekcji, a w przypadku braku
takiej mozliwosci - dyspozytora. Szczegdtowe zasady postepowania po wypadku (wydarzeniu)
okres$lajg odrebne przepisy.

2. Po zaistnieniu zdarzenia kolejowego zabrania sie zdejmowania i zaktadania plomb na urzadze-
niach, jak rowniez otwierania, zmieniania stanu lub potozenia poszczegdlnych urzgdzen. Zdjecie
lub zatozenie plomby, jak rowniez naprawa urzgdzen po wypadku mogg by¢ dokonane przez au-
tomatyka po otrzymaniu zezwolenia od przewodniczgcego komisji powypadkowej. W zakresie
warunkow rozwigzania drogi przebiegu nalezy rygorystycznie przestrzega¢ postanowien instrukcji
Ir-8.

Strona 13 z 127



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§ 11. Badania diagnostyczne

Sekcja jest zobowigzana posiada¢ aktualny wykaz urzgdzen podlegajgcych badaniom diagno-
stycznym (wedtug wzoru zatgczonego do ,Instrukcji diagnostyki technicznej i kontroli okresowej
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym”) i w terminie do 15 listopada potwierdzi¢ gtéwnemu in-
zynierowi stan jego aktualnosci.

Mistrz automatyki powinien by¢ informowany przez naczelnika sekcji o zakresie i terminach ba-
dan diagnostycznych wykonywanych przez zespoty diagnostyczne. Mistrz automatyki powinien
zgtasza¢ informacje o postepie tych prac naczelnikowi sekgc;ji.

Na polecenie naczelnika sekcji automatyk bierze udziat w ogledzinach i badaniach diagnostycz-
nych urzadzeh. W przypadkach okreslonych w ,Instrukcji diagnostyki technicznej i kontroli okre-
sowej urzadzen sterowania ruchem kolejowym” udziat automatyka jest obowigzkowy.

Naczelnik sekcji lub zawiadowca oraz gtéwny inzynier powinni skoordynowaé terminy badan dia-
gnostycznych z rocznym harmonogramem oraz miesiecznym harmonogramem zabiegéw kon-
serwacji i przegladéw urzadzen srk. Zaleca sie wykonywanie badan diagnostycznych w trakcie
zabiegdw konserwacji i przegladéw wskazanych w Zatgczniku nr 1 lub w DTR dla urzadzen nie
objetych niniejszg instrukcja.

W uzasadnionych przypadkach, wynikajgcych z przeprowadzonych badan diagnostycznych, na-
czelnik sekcji, po uzgodnieniu z gléwnym inzynierem, moze wnioskowa¢ do dyrektora zakfadu o
zmiane zakresu lub czasookresu konserwaciji lub przeglgdéw wybranej grupy urzgdzen srk.

] Rozdziat 4.
BEZPIECZENSTWO PRACY PRZY ZABIEGACH,ZWIAZANYCH
Z OBSLUGA TECHNICZNA URZADZEN SRK

§ 12. Wskazowki ogolne

Automatyk wykonujgcy czynnos$ci obstugi technicznej urzgdzen srk jest obowigzany posiada¢ od-
powiednie przeszkolenie z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Mistrz automatyki podczas przydzielania zabiegdw obstugi technicznej jest obowigzany przypo-
mnie¢ pracownikom istotne, w zaleznosci od miejsca i rodzaju tych zabiegéw, zasady bezpiecz-
nego ich wykonania, w tym zachowania sie na torach. O powyzszym fakcie winien zamiesci¢ od-
powiednig adnotacje w karcie zapisu.

W czasie wykonywania zabiegdw obstugi technicznej nalezy stosowaé $rodki ochrony indywidu-
alnej oraz odziez i obuwie robocze.

§ 13. Zabiegi w torach

Przy wykonywaniu zabiegoéw obstugi technicznej w torach, nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroz-

nosc.

Pracownicy wykonujgc czynnosci zwigzane z obstugg techniczng urzadzen lub przebywajac w

torach powinni przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

1) nalezy powiadomi¢ osoby obstugujgce urzadzenia w rejonie planowanych czynnosci o
zamiarze wyjscia w tory, dokonujgc jednoczesnie odpowiedniego o tym zapisu w ksigzce
kontroli urzgdzen z podaniem ustalonego sposobu porozumiewania sie;

2) nalezy unika¢ chodzenia po torach, jezeli jednak wymaga tego rodzaj pracy, to nalezy is¢
torem, dla ktérego zasadniczy kierunek jazdy jest przeciwny do kierunku poruszania sie,
nalezy przy tym zwraca¢ uwage na ruch na sgsiednim i na danym torze oraz, czy po danym
torze nie nadjezdza pociag z tytu;

3) podczas przejezdzania pojazdu kolejowego nie wolno wykonywaé zadnych czynnosci w
torze i w bezposrednim sgsiedztwie toru po ktérym przejezdza pojazd kolejowy, a gdy
maksymalna predkos¢ pociggdéw jest wieksza niz 120 km/h, réwniez na torach sgsiednich,
na czas przejazdu pojazdu kolejowego na szlaku, pracownicy powinni odsungé¢ sie od
zewnetrznej szyny toru na odlegtos¢ co najmniej 2 m, natomiast na torach stacyjnych,
powinni zej$¢ na sgsiednie miedzytorze, zwracajac przy tym uwage, czy po sgsiednim torze
nie zbliza sie pojazd kolejowy;
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4) nie wolno siada¢ na szynach, hamulcach torowych, napedach, pedniach, dtawikach
torowych i innych urzadzeniach;

5) przy przechodzeniu przez tory nalezy zwraca¢ uwage, czy do miejsca przechodzenia nie
zbliza sie tabor, nie nalezy przy tym stawia¢ nég na gtéwce szyn, podktadach lub ruchomych
elementach nawierzchni torowej i urzadzen;

6) w przypadku przebywania na i w poblizu torow nalezy nosi¢ kamizelke ostrzegawcza
(pomaranczowgq) lub ubranie koloru pomaranczowego z elementami odblaskowymi a w
miare potrzeby takze hetm ochronny;

7) przy wychodzeniu z budynku lub miejsca z ograniczong widocznoscig na tory i wchodzeniu
na tory, nalezy bezposrednio przed wejsciem upewnié sie, czy nie zbliza sie po nim tabor;

8) prace, ktére w celu asekuracji powinny by¢ wykonywane przez dwie osoby okreslajg odreb-
ne przepisy;

9) w czasie wytadowan atmosferycznych nalezy przerwa¢ czynnosci obstugi technicznej przy
urzgdzeniach zewnetrznych w sposéb nie zagrazajgcy bezpieczehstwu ruchu kolejowego;

10) materiaty, urzadzenia i narzedzia potrzebne do wykonania zabiegéw obstugi technicznej
nalezy uktada¢ na miedzytorzu z zachowaniem skrajni budowli i taboru, nie wolno ich ktas¢
na szynach, krzyzownicach, ruchomych czesciach zwrotnic, hamulcach torowych i innych
urzgdzeniach;

11) po zakonczeniu zabiegéw obstugi technicznej w torach, nalezy powiadomi¢ o tym osoby
obstugujgce urzadzenia w rejonie wykonywanych czynnosci, dokonujgc jednoczesnie
odpowiedniego o tym zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen.

§ 14. Zabiegi przy urzadzeniach elektrycznych

1. Naprawe lub wymiane elementéw w urzadzeniach elektrycznych nalezy wykonywaé w miare
mozliwosci przy wytgczonym napieciu, a o ponownym jego wigczeniu nalezy powiadomic¢ wszyst-
kich pracownikoéw bezposrednio zainteresowanych tymi zabiegami. Przy sprawdzaniu (obejmuja-
cym pomiary wielkosci elektrycznych lub sprawdzanie funkcjonalne) oraz w przypadku napraw
lub wymian elementéw, jezeli warunki ruchowe lub inne uniemozliwiajg wytgczenia napiecia, na-
lezy stosowaé sie do obowigzujgcych przepisow BHP przy pracach w urzgdzeniach elektrycznych
pamietajgc, ze nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ oraz wykorzystywaé stosowne do danej
sytuacji wyposazenie ochronne.

2. Przed przystgpieniem do zabiegéw obstugi technicznej urzadzenia elektrycznego znajdujgcego
sie w szafie torowej lub metalowym kontenerze, nalezy sprawdzi¢ stan oraz potgczenie linek
uszyniajgcych (uziemiajgcych), a nastepnie upewni¢ sie za pomocg probnika neonowego lub
przyrzadu pomiarowego, czy nie znajduje sie on pod napieciem.

3. Czynnosci zwigzane z wymiang lub uzupetnieniem linek dtawikowych i uszyniajgcych nalezy wy-
konywa¢ w rekawicach dielektrycznych. Przed montazem lub demontazem linki nalezy upewni¢
sie, czy po danym torze, w ktérym bedzie wykonywana praca, nie jedzie pocigg, ustali¢ czas
przerw miedzy pociggami, dokonaé zapisu o wykonywanej pracy w ksigzce kontroli urzgdzen,
zewrzec toki szynowe rozdzielone ztgczami szynowymi izolowanymi oraz wykonac zwarcie mie-
dzytokowe linkami Cu min. 95 mm?2,

4. Prowadzenie czynnosci obstugowych przy urzadzeniach dla ktorych nie ma mozliwosci odpiecia
zasilania nalezy wykonywaé¢ w zespotach minimum dwuosobowych (zadaniem drugiej osoby jest
nadzor nad wykonywanymi pracami i udzielenie pomocy po ewentualnym porazeniu pragdem
elektrycznym)

§ 15. Zabiegi przy urzadzeniach z elementami ruchomymi

Na czas wykonywania zabiegdw obstugi technicznej w napedach zwrotnicowych, ryglach, przy zwrot-
nicach, zwrotach zalomowych, hamulcach torowych i innych urzadzeniach z ruchomymi elementami,
ktorych uruchomienie mogtoby okaleczy¢ pracownika lub spowodowac inny wypadek, nalezy uzy¢
stosowny do danego urzgdzenia sposéb zabezpieczenia uniemozliwiajgcy jego uruchomienie przez
obstuge lub samoczynne przesuniecie sie (obrét) elementéow sktadowych. W zapisie o przystagpieniu
do zabiegéw nalezy okresli¢ sposéb unieruchomienia urzgdzenh, sposdb obstugi oraz sposéb powia-
damiania o potrzebie obstugi urzgdzen lub jezdzie taboru kolejowego w obrebie miejsca wykonywania
tych zabiegow.
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§ 16. Kopanie dotéw lub rowow

Przy kopaniu dotu lub rowu, na czas przerw w wykonywaniu tych czynnosci, nalezy zabezpieczyé

dot lub row w sposdb uniemozliwiajgcy przypadkowe wpadniecie 0séb postronnych. Po zakon-

czeniu czynnosci, wykopany dot lub réw nalezy zasypac, a teren wykonywania czynnosci nalezy

uprzatng¢ i wyréwnac.

Zabrania sie:

1) wchodzi¢ do dotu w czasie opuszczania podstawy stupa sygnatowego, naprezacza lub
podstawy rogatki;

2) wchodzi¢ na stlup do czasu, gdy nie bedzie on pewnie potgczony z podstawg i
zabezpieczony przed przechylaniem sie.

§ 17. Zabiegi na sygnalizatorach

Zabrania sie:

1) wykonywaé czynnosci na sygnalizatorze podczas przejazdu taboru po torach sgsiadujgcych
z sygnalizatorem;

2) pracowa¢ dwom osobom na tym samym sygnalizatorze;

3) wchodzi¢ na sygnalizator podczas burzy;

4) wchodzi¢ na sygnalizator nieuszyniony (nieuziemiony).

Zabiegi na sygnalizatorach mogg by¢ wykonywane z zastosowaniem szelek bezpieczenhstwa.

Zabiegi na sygnalizatorach, przy ktérych istnieje mozliwos¢ zblizenia sie ludzi, przedmiotow lub

sprzetu do elementéw sieci gornej, znajdujacej sie pod napieciem, na odlegtos¢ mniejszg niz

bezpieczna (1,4 m) mozna wykonywaé po wytgczeniu napigcia w sieci i uszynieniu ochronnym.

Mozliwos¢ pracy na odlegtos¢ mniejszg niz podana istnieje w przypadku zastosowania oston

ochronnych. Przy zabiegach na sygnalizatorach niedozwolone jest postugiwanie sie dtugimi na-

rzedziami i materiatami w spos6b umozliwiajacy dotkniecie przewoddw sieci trakcyjnej lub linii po-
trzeb nietrakcyjnych (jezeli jest prowadzona na wspdlnych konstrukcjach) oraz zblizenie do nich
na odlegto$¢ mniejszg niz bezpieczna.

Przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych z obstuga techniczng gtowic sygnalizatoréw swietlnych

umieszczonych na stupach (bramkach) trakcyjnych nalezy zachowaé szczegoing ostroznosSc:

1) nie nalezy przechodzi¢ ponad ostong chronigcg glowice sygnalizatora od czesci
znajdujgcych sie pod napieciem ani wystawiaé poza nig jakichkolwiek narzedzi lub innych
przedmiotow (np. drutéw);

2) nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwage, czy ostona nie jest uszkodzona oraz czy jest galwnicznie
potgczona ze stupem;

3) czynnosci zwigzane z zawieszaniem lub obstugg techniczng glowic sygnalizatorow
Swietlnych na stupach (bramkach) trakcyjnych powinny by¢ wykonywane przy odigczonym
napieciu trakcyjnym.

§ 18. Zabiegi przy akumulatorach

Przy sporzgdzaniu elektrolitu w postaci wodnego roztworu kwasu siarkowego nalezy do naczynia
odpornego na dziatanie kwasu wlewaé cienkim strumieniem kwas do wody, mieszajgc roztwor
szklang rurkg lub pateczka.

Elektrolit do akumulatoréw zasadowych sporzgdza sie jako roztwér wodorotlenku potasu z wodg
destylowang z dodatkiem wodorotlenku litu. Do sporzgdzania elektrolitu zasadowego i napetnia-
nia nim akumulatoréw nalezy uzywaé naczyh i lejkéw wykonanych wytgcznie z porcelany, szkia,
ebonitu, kamionki, stali lub tugoodpornych tworzyw sztucznych.

Czynnosci opisane w punktach 1) i 2) nalezy wykonywa¢ w okularach, ostonach gumowych, re-
kawicach oraz w odziezy zapewniajgcej ochrone przed sporzadzanym typem elektrolitu. Przy
przelewaniu wigkszej ilosci cieczy nalezy korzystaé z "kotyski" lub podobnych urzadzen pomocni-
czych. Czynnosci przy akumulatorach powinny by¢é wykonywane w pomieszczeniach do tego
przeznaczonych.

Pojemnik z kwasem siarkowym lub z elektrolitem musi by¢ przenoszony przez dwie osoby w ko-
szu lub w innym pojemniku posiadajgcym uchwyty. Dopuszczalny ciezar przewozonego pojemni-
ka okre$lajg odrebne przepisy BHP.

W miejscu przyrzgdzania elektrolitu lub wykonywania zabiegéw zwigzanych z elektrolitem powin-
ny by¢ dostepne:

1) dla elektrolitéw kwasowych - woda oraz mydto lub 2% roztwor sody;
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2) dla elektrolitbw zasadowych — woda oraz roztwér kwasu bornego.
W przypadku kontaktu kwasu, tugu lub elektrolitu ze skérg, nalezy jg staranie przemy¢é wymienio-
nymi srodkami. W powazniejszych przypadkach nalezy skorzysta¢ z pomocy lekarza.

6. Zuzyty elektrolit nalezy dostarczy¢ w miejsce wyznaczone przez naczelnika sekcji.

7. Nie nalezy w tym samym pomieszczeniu przechowywac lub uzywac¢ akumulatoréw zasadowych
razem z kwasami lub akumulatorami kwasowymi.

8. Pozostate zasady przeprowadzania zabiegdw przy akumulatorach okreslone zostaty w § 77.

§ 19. Zagadnienia przeciwpozarowe

1. Materialy tatwopalne powinny by¢ przechowywane w osobnych pomieszczeniach z daleka od
zrodet ciepta. Przy stosowaniu tych materiatdw nalezy przestrzegac¢ przepiséw przeciwpozaro-
wych.

2. W pomieszczeniach przekaznikowni, mikroprocesorowni, agregatu (sitowni), akumulatorni, ma-
szynowni hamulcéw torowych lub w ich poblizu powinny znajdowac sie gasnice z nieprzekroczo-
nym okresem uzywalnosci.

3. Palenie tytoniu lub uzywanie otwartego ptomienia w akumulatorni, pomieszczeniu agregatu pra-
dotworczego lub pomieszczeniu z materiatami fatwopalnymi jest wzbronione.

§ 20. Przenoszenie ciezaréw

W przypadku przenoszenia, montazu lub demontazu ciezkich urzadzen, nalezy przestrzega¢ dopusz-
czalnych ciezaréw przypadajgcych na jednego pracownika, okreslonych w odrebnych przepisach
BHP.

Rozdziat 5.
OBOWIAZKI PRACOWNIKOW W ZAKRESIE ZAPEWNIENIA SPRAWNOSCI URZADZEN SRKW
ZIMIE

§ 21. Okresy zapewnienia sprawnosci kolei w zimie

1. W ciggu roku rozréznia sie nastepujace okresy zapewnienia sprawnosci kolei w zimie:

1) okres przygotowania do zimy trwajacy od dnia 1 maja do dnia 31 pazdziernika;

2) okres gotowosci zimowej trwajgcy od dnia 1 listopada do dnia 14 listopada

3) okres pogotowia zimowego, od dnia 15 listopada do dnia 31 marca, z zastrzezeniem ust.2

4) okres po zakonczeniu pogotowia zimowego trwajacy od dnia 1 kwietnia do dnia 30 kwietnia.

2. W uzasadnionych przypadkach okres wprowadzenia pogotowia zimowego moze by¢ wprowa-
dzony wczesniej lub tez wydtuzony, a okres zakonczenia pogotowia zimowego odpowiednio wy-
dtuzony. Decyzje w tym zakresie podejmuje kierownik akcji zimowej, o czym powiadamia jed-
nostke nadrzednag

3. Podczas pogotowia zimowego wyrdznia sie nastepujgce fazy:

1) Faza 0 — gdy warunki atmosferyczne nie wplywajg negatywnie na proces eksploatacyjno-
przewozowy na liniach kolejowych;

2) Faza | — gdy $nieg, ujemne temperatury lub wiatr nie wptywajg negatywnie na proces eks-
ploatacyjno-przewozowy na liniach kolejowych, ale zachodzi juz potrzeba podjecia robét zi-
mowych;

3) Faza ll - gdy $nieg, ujemne temperatury lub wiatr powodujg zaktécenia w procesie eksploat-
acyjno-przewozowym na liniach kolejowych;

4) Faza lll — gdy ekstremalne warunki atmosferyczne hamujg lub przerywajg proces eksploata-
cyjno-przewozowy na liniach kolejowych. Faze Il okresla sie mianem alarmu zimowego.

§ 22. Obowiazki mistrza automatyki i pracownikow dziatki

1. W okresie przygotowania do zimy mistrz automatyki powinien:
1) zgtosi¢ naczelnikowi sekcji potrzeby na materialy i narzedzia niezbedne do zapewnienia
wiasciwej pracy urzgdzen w warunkach zimowych;
2) dopilnowaé¢ odpowiedniego uszczelnienia obudowy elektrycznych i mechanicznych napedow
zwrotnicowych w celu zabezpieczenia przed sniegiem i lodem;
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3) w czasie wykonywania zabiegdw obstugi technicznej zwréci¢ szczegdlng uwage na
podatnos¢ tras pedniowych na zamarzanie i usungé zagrozenia.

W okresie pogotowia zimowego mistrz automatyki na biezgco powinien ustala¢ kolejnosé wyko-

nywania prac oraz przestrzega¢, aby byly one wykonywane w sposob niezagrazajgcy bezpie-

czenhstwu ruchu oraz bezpieczenstwu personelu obstugi technicznej.

W okresie pogotowia zimowego pracownicy dziatki powinni:

1) wykonywac¢ czynnosci majgce na celu zapewnienie sprawnosci urzgdzeh srk w zimie,
stosujgc sie m.in. do zaleceh zawartych w tym rozdziale, zwréci¢ uwage i dopilnowac, aby
pednie drutowe, krazki, szkta w sygnalizatorach, soczewki sygnalizatorow swietlnych,
dostepne czesci ruchome semafordw i tarcz oraz wskaznikow, byty oczyszczone ze $niegu,
szronu i lodu;

2) podczas prowadzenia prac odsnieznych wskazywac¢ zespotom odsniezajgcym urzgdzenia,
ktérych dziatanie jest zagrozone;

3) zgtasza¢ niezwlocznie swoim zwierzchnikom potrzeby pomocy w ludziach i sprzecie w
miejscach zagrozonych i bra¢ udziat w akcj;

4) w czasie odwilzy usuwac przeszkody w splywie wod z topniejgcego $niegu i lodu, a w
przypadku potrzeby, organizowa¢ akcje wypompowywania wody;

5) po ogtoszeniu alarmu zimowego, zgodnie z ustalonymi w planie prowadzenia akcji zimowej
wytycznymi, udac sie do wyznaczonych punktow.

Po zakonczeniu pogotowia zimowego mistrz automatyki powinien zgtosi¢ naczelnikowi sekciji

whnioski i propozycje usprawnien w przygotowaniu urzadzenh srk do nastepnej zimy.

Rozdziat 6. i
KONSERWACJA | PRZEGLADY SYGNALIZATOROW

§ 23. Konserwacja sygnalizatorow swietinych

Przez sygnalizator swietlny rozumie sie urzgdzenie przytorowe do przekazywania sygnatow op-
tycznych odnoszacych sie do ruchu pociggéw lub ruchu manewrowego tgcznie lub roztgcznie w
dzien lub w nocy, sktadajace sie z nastepujgcych elementéw sktadowych:

1) podstawa (o ile sygnalizator jest w nig wyposazony);

2) maszt (o ile sygnalizator jest w niego wyposazony);

3) drabina z koszem ochronnym (o ile sygnalizator jest w nig wyposazony);

4) gtowica z uktadami optycznymi i zaréwkami;

5) pasy swietlne (o ile sygnalizator jest w nie wyposazony);

6) uszynienie lub uziemienie;

7) wskazniki (o ile sygnalizator jest w nie wyposazony);

8) Ukiad ogranicznikow przepiec¢ (o ile sygnalizator jest w nie wyposazony).

Nalezy dokonac¢ ogdlnych ogledzin zewnetrznych catego sygnalizatora oraz jego elementéw

sktadowych:

1) sprawdzi¢ czy uszynienie lub uziemienie masztu nie jest skorodowane lub utamane. W
przypadku korozji nalezy jg usunaé szczotkg druciang i zabezpieczy¢ smarem. Utamane lub
uszkodzone mechanicznie elementy nalezy wymieni¢ na nowe;

2) sprawdzi¢ dla sygnalizatorow przy torach z trakcjg elektryczng czy ostony ochronne oraz ich
metaliczne potgczenie z masztem nie jest skorodowane lub uszkodzone. W przypadku koro-
zZji nalezy jg usung¢ szczotka druciang i zabezpieczy¢ farbg. Utamane lub uszkodzone me-
chanicznie elementy nalezy wymienic¢ na nowe;

3) sprawdzi¢ czy maszt jest ustawiony pionowo i czy jest stabilnie przymocowany do podstawy.
W razie potrzeby nalezy maszt ustawi¢ pionowo a mocowanie masztu do podstawy poprawic
tak aby zapewnié jego petng stabilnos¢;

4) sprawdzi¢ czy gtowica jest przymocowana do masztu w sposéb uniemozliwiajgcy jej poru-
szenie. W razie potrzeby mocowanie poprawi¢ tak aby zapewnic jego petng stabilnos¢;

5) sprawdzi¢ czy drabinka i kosz ochronny sg przytwierdzone do masztu w sposéb uniemozli-
wiajgcych ich poruszenie. W razie konieczno$ci przytwierdzic je tak aby zapewnic ich petng
stabilno$¢;

6) sprawdzi¢ czy drzwiczki w komorach sygnatowych (zaréwno sygnalizatoréw jak i pasow
Swietlnych czy wskaznikéw) zamykajg sie w sposdb zapewniajgcy brak dostepu swiatta do
komory. Zamknigcie drzwiczek powinno zapewniac¢ rowniez szczelnos¢ i uniemozliwia¢ sa-
moistne otwarcie w trakcie eksploatacji. W razie potrzeby nalezy zamknigcie naprawi¢ i
uszczelnic;
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7) sprawdzi¢ czy pokrywy armatury kablowej nie sg zdeformowane, skorodowane lub uszko-
dzone mechanicznie. W razie koniecznosci korozje nalezy usunagé a elementy zdeformowa-
ne lub uszkodzone mechanicznie wymieni¢ na wolne od wad;

8) ewentualne ubytki powtok malarskich nalezy uzupetnic;

9) ewentualne zabrudzenia uktadéw optycznych nalezy usungg¢;

10) ewentualne zabrudzenia masztu sygnalizatora nalezy usunac;

11) w okresie zimowym zwrdci¢ uwage na zasniezenie soczewek i oston poliweglanowych, w ra-
zie konieczno$ci nalezy je odsniezyc¢;

12) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia uktadéw ogranicznikow przepie¢ nie wskazuje sta-
nu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na
nowe.

Nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ wskazan sygnalizatoréw swietlnych zwracajgc uwage na naste-

pujgce wtasciwosci obwodu Swiatet:

1) wygaszenie Swiatta zabraniajgcego powinno nastepowac po wigczeniu Swiatta zezwalajgce-
go;

2) zmiana sygnatu zezwalajgcego na zabraniajgcy powinna nastepowac po:

a) zajeciu przez pierwszg o$ pociggu pierwszego odcinka toru kontrolowanego w prze-
biegu lub wyznaczonego miejsca oddziatywania w torze,

b) opuszczeniu przez ostatnig o$ skladu manewrujacego pierwszego odcinka
toru kontrolowanego w przebiegu lub wyznaczonego miejsca oddziatywania w torze
znajdujgcego sie w drodze przebiegu,

c) pojawieniu sie nieprawidtowosci w dziataniu obwodu Swiatet lub naruszeniu warunkéw
bezpiecznej jazdy pojazdu kolejowego;

3) w trakcie zmiany sygnatu zabraniajgcego na zezwalajgcy i odwrotnie nie mogg wystepowac
przebtyski polegajace na krétkotrwatym:

a) Wygaszeniu aktualnie $wiecgcego Swiatta,

b) Zaswieceniu sie aktualnie wigczanego swiatta,

c) Zaswieceniu sie innego Swiatta;

4) jesli jedno z dwdch Swiecacych sie swiatet jest Swiattem migajgcym, wéwczas nie moze na-
stepowaé wygaszenie Swiatta cigglego w momentach przerwy w $wieceniu Swiatta migaja-
cego;

5) czestotliwo$¢ Swiecenia Swiatta migajgcego powinna wynosi¢ w granicach od 0,8Hz do
1,25Hz, co odpowiada 48 do 75 wigczen na minute. Wspdtczynnik wypetnienia okreslony ja-
ko stosunek czasu Swiecenia $wiatta do czasu przerwy w swieceniu powinien wynosi¢ od 2:3
do 3:2,;

6) wygaszenie sygnatu zastepczego powinno nastgpi¢ samoistnie po okoto 90 [s] lub po wytg-
czeniu przez dyzurnego ruchu;

7) wyswietlany obraz sygnatowy na sygnalizatorze powinien by¢ odpowiedni dla utozonej drogi
przebiegu i sytuacji ruchowe;j.

Nalezy sprawdzi¢ widocznos¢ wskazan sygnalizatora z miejsca obok prawego toku szynowego,

patrzac w kierunku jazdy, w odlegtosci réwnej minimalnej widocznosci sygnatow danego sygnali-

zatora. Widocznos¢ sygnatéw przy najwiekszej dozwolonej predkosci (V) wyrazonej w [km/h],
zblizania sie pociggdéw do sygnalizatora powinna wynosié:

1) dla semaforéw wjazdowych:

a) na liniach magistralnych i pierwszorzednych — co najmniej 400 [m] przy predkosciach i
warunkow bezpiecznej jazdy pojazdu kolejowego do 120 [km/h] wigcznie i co najmniej
10xV/3 [m] przy predkosciach wiekszych od 120 [km/h],

b) na liniach drugorzednych — co najmniej 300 [m],

c) na liniach znaczenia miejscowego — co najmniej 100 [m];

2) dla semaforow wyjazdowych (wyjazdowych grupowych) i drogowskazowych przy torach
gtéwnych zasadniczych i gldwnych dodatkowych, po ktérych odbywajg sie przebiegi bez za-
trzymania oraz dla semaforow odstepowych obstugiwanych i samoczynnych — 10xV/4 [m],
jednak nie mniej niz 200 [m];

3) dla semaforow wyjazdowych przy torach, po ktérych nie odbywajg sie przebiegi bez
zatrzymania, dla semaforow zaporowych oraz wszystkich semaforow na liniach znaczenia
miejscowego — nie mniej niz 50 [m];

4) dla tarcz ostrzegawczych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych — 10xV/4 [m], jednak nie
mniej niz 200 [m];

5) dla tarcz manewrowych — nie mniej niz 50 [m];
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6) dla pasow swietinych i wskaznikéw wyswietlanych zainstalowanych na semaforach oraz
wskaznikow wyswietlanych na tarczach ostrzegawczych — 10 x V/5[m], jednak nie mniej niz
200 m.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowos$ci w widocznosci wskazan, nalezy:

1) dokona¢ regulacji sygnalizatora zgodnie z Zatgcznikiem 4 lub dokumentacjg DTR. Sygnali-
zator nalezy tak wyregulowaé, aby z minimalnej wymaganej odlegtosci uzyska¢ czytelnosc
obrazu sygnatowego;

2) dokona¢ pomiaru parametrow elektrycznych sygnalizatora i ich ewentualnych regulacji zgod-
nie z Zatagcznikiem 4 lub dokumentacjg DTR;

3) dokona¢ oceny poprawnos¢ dziatania przekaznikéw kontroli i zmiany obrazéw Swiatet na
sygnalizatorze.

Uwagi dodatkowe:

1) zarowki sygnatowe dwuwtdéknowe mozna stosowa¢ w komorach Swiatet ciggtych za
wyjgtkiem przypadku Swiatet sprzezonych, gdzie wystepuje w ich obwodzie dtawik
wyréwnawczy;

2) szczegodlng uwage podczas konserwacji nalezy zwréci¢ na prawidtowos¢ i wiasciwg
widocznos¢ wskazania ,Stoj”. Wskazanie to jest szczegdlnie istotne dla bezpieczenstwa ru-
chu pociggéw;

3) widocznos¢ i prawidlowosé wskazan nalezy sprawdzaé rowniez po kazdej obstudze tech-
nicznej, przy ktérej mogto nastgpi¢ naruszenie uktadu optycznego lub innych elementéw ma-
jacych wptyw na widoczno$¢ i prawidtowos¢ wskazan sygnalizatora;

4) jesli dokumenty DTR sygnalizatora wskazujg czasookresy konserwacji i przeglgdéw rzadsze
niz zatozono w Zataczniku 1 nalezy bezwzglednie je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 23:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow;

3) Zalgcznik 4 — wykaz szczegdtowych parametrow technicznych i zabiegéw utrzymaniowych
dla urzadzen wybranego typu.

§ 24. Przeglad sygnalizatoréw swietlnych

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 23 stosujgc sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.

Wykona¢ przeglad obwoddw swiatet zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) sprawdzi¢ czy przewody sg zamocowane w zaciskach bez zadnego wyczuwalnego luzu. W
razie potrzeby przewody nalezy dokrecic;

2) sprawdzi¢ czy izolacja przewodow nie jest popekana i nie posiada ubytkow. W razie potrzeby
ubytki nalezy uzupetni¢, ewentualnie przewdd wymieni¢ na nowy;

3) sprawdzi¢ parametry elekiryczne sygnalizatora i w razie potrzeby dokonac ich regulacji zgod-
nie z Zatagcznikiem 4 lub dokumentacjg DTR;

4) sprawdzi¢ wygaszanie sygnatu zezwalajgcego w uktadzie swiatet sprzezonych zgodnie z Za-
tacznikiem 4 [ub dokumentacjg DTR;

5) czynnosci wymienione w pkt 3) i 4) nalezy wykonac¢ tylko dla semaforéw i tarcz ostrzegaw-
czych na szlakach, w torach gtéwnych zasadniczych i gtéwnych dodatkowych oraz tarcz
ostrzegawczych przejazdowych. Wyniki przeglgdu nalezy wpisa¢ do ksigzki kontroli obwodoéw
Swiatet (Zalgcznik 9).

Dokona¢ szczegdtowej oceny stanu powtok malarskich elementéw sygnalizatora oraz prawidto-

wosci i czytelnosci tabliczek opisowych sygnalizatora. Szczegdlng uwage zwrdci¢ na wyrazistoseé

koloréw elementéw o znaczeniu ,sygnalizacyjnym” takich jak maszt, listwy wyr6zniajgce, wskaz-
niki oraz elementéw posiadajgcych wptyw na widocznos¢ Swiatet takich jak daszki ochronne, tar-
cze ttowe, itp. W razie potrzeby nalezy dokona¢ malowania.

Malowania sygnalizatoréw dokonuje sie wedtug nastepujgcych zasad:

1) maszty semaforéw niesamoczynnych nalezy malowa¢ na przemian w poziome pasy biate i
czerwone o szerokosci 500 mm, w ten sposob, aby pierwszy pas od podstawy byt koloru
czerwonego. Na semaforach i tarczach prostych (bez wysiegnika), pasy maluje sie od pod-
stawy do gtowicy, natomiast gdy jest wysiegnik - tylko do wysiegnika. Pozostatg czes¢ masztu
od wysiegnika do gornego konca, jak i sam wysiegnik maluje sie na kolor szary.

2) karzetkowe semafory niesamoczynne maluje sig, jak nastepuje:

a) od podstawy - poziomy pas koloru biatego o szerokosci 120 mm,
b) nastepny pas koloru czerwonego posiada szerokos¢ 190 mm, itd. na przemian,
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c) ostatni pas od goéry koloru biatego posiada szerokos$¢ 60 mm,

d) pomiedzy soczewkami maluje sie pionowy pas koloru czarnego, ktérego krawedzie sg
odlegte od bocznej ptaszczyzny gtowicy o 60 mm. Pas ten wystaje pod dolng ostatnig so-
czewka, a jego dolna krawed? jest odlegta od podstawy o 60 mm;

3) maszty semaforéw samoczynnych maluje sie od podstawy do gtowicy na kolor biaty;

4) tylng i boczne strony gtowicy, tylng strone tarczy ttowej oraz tylng strone pasa swietinego ma-
luje sie na kolor biaty, z tym, Ze tarcze tlowe wykonane z tworzyw sztucznych lub lakierowane
fabrycznie mogg pozosta¢ w kolorze czarnym do czasu wymiany lub koniecznosci odnowienia
powtoki malarskiej;

5) przednig strone gtowicy, tarczy ttowej, daszki ochronne od zewnatrz i od wewnatrz, przednig i
boczng strone pasa swietlnego, drabinke i podstawe maluje sie na kolor czarny;

6) maszty tarcz ostrzegawczych Swietinych wraz z wysiegnikiem, tarcz manewrowych i rozrza-
dowych oraz sygnatéw powtarzajgcych, wraz z wysiegnikiem, pomosty tarcz rozrzgdowych
maluje sie na kolor szary, glowice ww. sygnalizatoréw maluje sie tak, jak glowice semaforéw,
przy czym gtowice tarcz rozrzadowych maluje sie na kolor czarny;

7) w przypadku stosowania semaforow (gtowic semaforow swietlnych), umocowanych:

a) na konstrukcji wsporczej specjalnej, pionowo wzdtuz latarni sygnatowej, po stronie toru,
do ktérego sie odnosi wskazanie sygnalizatora powinna by¢ umieszczona listwa wyrdznia-
jaca sygnalizatora;

b) na bramce sygnatowej, w koszu semaforowym bramki sygnatowej pionowo na zewnatrz
konstrukcji kosza, po stronie toru, do ktérego odnosi sie wskazanie sygnalizatora powinna
by¢ umieszczona listwa wyrdzniajgca;

Listwy wyrézniajace:

— semaforow potsamoczynnych nalezy malowac, na przemian w pasy czerwone i
biate o wysokosci 500 mm, w ten sposéb aby pas srodkowy byt koloru biatego.

— semaforéw samoczynnych nalezy malowa¢ w kolorze biatym,

— tarcz ostrzegawczych przejazdowych (TOP) nalezy malowac na przemian w pasy
czarne i biate o wysokosci 500 mm, w ten sposob aby pas srodkowy byt koloru
biatego.

— sygnalizatorébw powtarzajgcych, sygnalizatorow sygnatu zastepczego, tarcz
ostrzegawczych, tarcz manewrowych i tarcz zaporowych powinny by¢ w catosci w
kolorze szarym,

Docelowo listwy wyrézniajgce powinny by¢ oklejone folig odblaskowg. Oklejana listwa wy-
rézniajgca nie wymaga obstugi technicznej poza czyszczeniem powierzchni jej lica zgod-
nie z harmonogramem przeglagdow sygnalizatorow, do ktérych sie odnosi. Szczegoty za-
warte sg w ,Wymaganiach technicznych dla sygnalizatorow stosowanych na liniach kole-
jowych oraz ich konstrukcji wsporczych le-117".

8) w zaleznosci od potrzeby, nalezy pomalowa¢ wnetrze komor sygnatowych na kolor czarny;

9) tarcze manewrowe karzetkowe maluje sie tak jak gtowice tarcz manewrowych na masztach;

10) maszty tarcz ostrzegawczych przejazdowych maluje sie w pasy na przemian czarno - biate o
szer. 500 mm tak, aby pierwszy pas od podstawy byt biaty.

Nalezy odkopaé podstawe metalowg sygnalizatora na gtebokosé 0,5 m i zabezpieczy¢ jg przed

korozjg (nie dotyczy sygnalizatoréw na podstawach betonowych).

5. Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 24 :

1) Zatacznik nr 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow.

2) Zataczniki nr 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

3) Zatgcznik nr 4 — wykaz szczegdtowych parametrow technicznych i zabiegdw utrzymaniowych
dla urzadzen wybranego typu.

4) Zatgcznik nr 9 — ksigzka kontroli obwodu Swiatet.

§ 25. Konserwacja sygnalizatoréw ksztaltowych

Przez sygnalizator ksztattowy rozumie sie urzgdzenie przytorowe do przekazywania sygnatéw
optycznych odnoszgcych sie do ruchu pociggéw lub ruchu manewrowego tgcznie lub roztgcznie w
dzien lub w nocy sktadajgce sie z nastepujgcych elementéw sktadowych:

1) stlupa z podstawg;

napedu syghatowego;

pretow nastawczych;

wciggu latarniowego wraz z przestonami;

napedu przeston;

ag2ep
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6) ramion lub tarcz sygnatowych;

7) wskaznika (o ile sygnalizator jest w nie wyposazony).

. Nalezy dokona¢ ogledzin zewnetrznych catego sygnalizatora oraz jego elementéw sktadowych:

1) sprawdzi¢ czy uszynienie lub uziemienie masztu nie jest skorodowane lub utamane. W
przypadku korozji nalezy jg usung¢ szczotkg druciang i zabezpieczy¢ smarem. Utamane lub
uszkodzone mechanicznie elementy nalezy wymieni¢ na nowe;

2) sprawdzi¢ czy maszt jest ustawiony pionowo i czy jest stabilnie przymocowany do podstawy.
W razie potrzeby nalezy maszt ustawi¢ pionowo a mocowanie masztu do podstawy poprawi¢
tak aby zapewni¢ jego petng stabilnos¢;

3) wykona¢ nastepujgce zabiegi dla napedu synalizatora:

a) sprawdzi¢ czy poszczegolne czesci napedu sygnalizatora wspétpracujg bez zacie¢ z
elementami sygnalizacyjnymi oraz przestonami latarniowymi,

b) sprawdzi¢ czy w potgczeniach gwintowanych koncéwek z pretami napednymi nie ma
wyczuwalnego luzu,

c) w razie koniecznosci dokonac regulacji i wymiany uszkodzonych elementéw napedu;

4) sprawdzi¢ czy potaczenia za pomocg zawleczek i nitbw uniemozliwiajg poruszenie
mocowanych elementéw (brak wyczuwalnego luzu). Wszystkie miejsca fgczenia do wysokosci
3 m ponad gorng krawedz szyny powinny by¢ nitowane natomiast pozostate miejsca tgczenia
mogg by¢ zabezpieczone zawleczkg. W przypadku stwierdzonych brakéw uzupetni¢ zawleczki
i nity. Sprawdzi¢ czy potgczenia Srubowe uniemozliwiajg poruszenie mocowanych elementow
(brak wyczuwalnego luzu) W razie stwierdzonych luzéw $ruby nalezy dokreci¢ lub je
wymienic;

5) w okresie zimowym zwroci¢é uwage na zasniezenie szkiet sygnatowych i elementéw
sygnalizacyjnych. W razie koniecznosci nalezy je odsniezyc;

6) dokona¢ smarowania czesci trgcych a w szczegolnosci nasmarowaé w napedach
sygnatowych osie gtéwne ramion dyskow i strzat, osie pretow napednych wraz z rolkami i
dzwigniami katowymi w tym krgzkami Slizgowymi oraz ich tgcznikami. Dokona¢ smarowania
szyny Slizgowej. Uzupetni¢ smar w zaworach smarnych;

7) sprawdzi¢ czystos¢ elementow sygnalizacyjnych takich jak ramiona, dyski, strzaty, pionowe
pasy biato — czerwone i w razie potrzeby dokona¢ ich czyszczenia. Sprawdzi¢ czystos¢ szkiet
w przestonach latarniowych, jak réwniez stan i czysto$¢ latarni i odblyskéw i dokonaé
ewentualnej ich wymiany lub czyszczenia. W przypadku stwierdzonych peknie¢ szkiet
przyslon dokona¢ ich wymiany;

8) usung¢ korozje a ewentualne ubytki powtok malarskich uzupetnic;

9) opusci¢ i wciggna¢ kilkakrotnie winde wciagu latarniowego. Sprawdzi¢ czy sanki przesuwajg
sie po szynie slizgowej bez zacie¢. Sprawdzi¢ czy linki windy nie sg popekane lub uszkodzone
mechanicznie. Po sprawdzeniu zawsze wciggnaé¢ sanki do gornego skrajnego potozenia.
Przyczyny zacie¢ usung¢ a uszkodzone linki wymieni¢ na wolne od wad.

Nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ wskazan sygnalizatorow tj. semaforéw oraz tarcz: ostrzegaw-

czych, manewrowych i zaporowych. Przy sprawdzeniu sygnalizatoréw ksztattowych nalezy zwro-

ci¢ uwage na prawidtowos¢ potozenia ruchomych elementéw sygnalizacyjnych (ramiona semafo-
ra, dyski tarcz, strzaly tarcz ostrzegawczych trzystawnych, przestony latarniowe) zaréwno przy
sygnale "St¢j", jak i przy sygnatach zezwalajgcych:

1) sprawdzi¢ czy krgzek slizgowy dzwigni przestony wystaje ze swej prowadnicy w dzwigni ha-
kowej co najmniej na 5 mm i po podciggnieciu przeston do géry powinien luzno przylega¢ do
lewej krawedzi prowadnicy w dzwigni hakowej;

2) sprawdzi¢ ustawienie ramion semafora w stanie zasadniczym, ktére powinny tworzy¢ ze stu-
pem kat 90° a w potozeniu wychylonym 45° z poziomem. W przypadku stwierdzonych nie-
prawidtowosci nalezy dokona¢ regulac;ji.

Nalezy sprawdzi¢ widocznos¢ wskazan sygnalizatora z miejsca obok prawego toku szynowego,

patrzac w kierunku jazdy, w odlegtosci réwnej minimalnej widocznos$ci sygnatéw danego sygnali-

zatora. Widocznos¢ sygnatow przy najwiekszej dozwolonej predkosci (V), wyrazonej w [km/h],
zblizania sie pociggdéw do sygnalizatora, powinna wynosi¢:

1) dla semaforéw wjazdowych:

a) na liniach magistralnych i pierwszorzednych — co najmniej 400 [m] przy predkosciach i
warunkow bezpiecznej jazdy pojazdu kolejowego do 120 [km/h] wigcznie i co najmniej
10xV/3 [m] przy predkosciach wiekszych od 120 [km/h],

b) na liniach drugorzednych — co najmniej 300 [m],

c) na liniach znaczenia miejscowego — co najmniej 100 [m];
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2) dla semaforéow wyjazdowych (wyjazdowych grupowych) i drogowskazowych przy torach gtow-
nych zasadniczych i gldbwnych dodatkowych, po ktérych odbywajg sie przebiegi bez zatrzyma-
nia oraz dla semaforéw odstepowych obstugiwanych i samoczynnych — 10xV/4 [m], jednak nie
mniej niz 200 [m];

3) dla semaforéw wyjazdowych przy torach, po ktérych nie odbywajg sie przebiegi bez
zatrzymania, dla semaforéow zaporowych oraz wszystkich semaforow na liniach znaczenia
miejscowego — nie mniej niz 50 [m];

4) dla tarcz ostrzegawczych — 10xV/4 [m], jednak nie mniej niz 200 [m];

5) dla tarcz manewrowych — nie mnigj niz 50 [m].

Uwagi dodatkowe:

1) szczegdlng uwage podczas konserwacji nalezy zwréci¢ na prawidtowosé i wlasciwg
widocznos¢ wskazania ,Stoj”. Wskazanie to jest szczegolnie istotne dla bezpieczenstwa ruchu
pociggow;

2) widocznosé i prawidtowos¢ wskazan nalezy sprawdzac réwniez po kazdej obstudze technicz-
nej ruchomych czesci sygnalizatora ksztattowego, przy ktorej mogto nastgpi¢ naruszenie ele-
mentow majgcych wptyw na widocznos$c¢ lub prawidtowos$¢ wskazan sygnalizatora.

3) na sygnalizatorach przytorowych nalezy stosowa¢ soczewki i szkta sygnatowe odpowiadajace
obowigzujgcym normom i wzorom.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 25:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow

§ 26. Przeglad sygnalizatoréow ksztaltowych

Nalezy wykonaé¢ wszystkie czynnosci wedtug § 25 stosujgc sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.

W ramach przegladu nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

1) oczysci¢ i nasmarowa¢ naped sygnalizatora. Jesli zachodzi taka potrzeba naped nalezy
rozebra;.

2) w przypadku gdy sygnalizator nie wskazuje prawidlowo sygnatéw, nalezy dokonac regulacji i
usungé ewentualne przyczyny braku petnego skoku nastawczego, gdy jest to niemozliwe
dokona¢ kapitalnego remontu napedu. W napedzie semaforowym skok dzwigienki nastawcze;j
nie powinien by¢ mniejszy niz 134 mm;

3) sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania elektrycznego sprzegta sygnatowego i kontaktu ramienia
semafora, ze sprawdzeniem stykéw elektrycznych. Nalezy rowniez oczysci¢ elementy
mechaniczne i elektryczne, naoliwi¢ wspodtpracujgce ze sobg czedci oraz uzupeié olej w
hamulcu, ktéry catkowitej wymianie podlega co 5 lat. Minimalny prad dla utrzymania kotwicy
wynosi 50 mA. Kontakt ramienia semafora dla blokady liniowej powinien rozwiera¢ obwdd
przy wychyleniu ramienia o 10° od potozenia zasadniczego. Wychylenie o 10° odpowiada 30
mm przesuwu preta nastawczego. W razie potrzeby nalezy dokona¢ regulacji oraz
czyszczenia lub wymiany stykow elektrycznych;

3. nalezy dokonac¢ oceny stanu powlok malarskich zwracajgc szczegdlng uwage na wyrazistos¢
koloréw majgcych znaczenie sygnalizacyjne na elementach sygnalizatoréw i wskaznikow, a
takze oceni¢ czytelnosé tabliczek. W razie stwierdzenia potrzeby wykona¢ malowanie.

Malowanie sygnalizatoréw ma na celu zapewni¢ wymagany zasieg widocznosci wskazywanych

przez nie sygnatow oraz zabezpieczenie antykorozyjne elementéw metalowych. Przy malowaniu

semaforéw nalezy przestrzega¢ ponizszych zasad:

1) na przedniej stronie stupa semaforowego umieszcza sie emaliowane blachy dtugosci 1 m, na
przemian czerwone i biate. Pierwsza blacha, liczgc od gérnego ramienia semafora, powinna
by¢ czerwona. Zamiast umieszczenia blach emaliowanych mozna malowac przednig strone
stupa w pasy czerwono - biate o dtugosci 1m. Ostatni pas kolorowy (czerwony lub biaty)
powinien znajdowac¢ sie na wysokosci 2722 mm od podstawy sygnalizatora. Pozostate czesci
stupa semaforowego nalezy malowac na kolor szary. Ramiona i blachy emaliowane nalezy
my¢ okresowo, zaleznie od warunkéw miejscowych. W przypadku stosowania innych blach na
pasy czerwone i biate niz emaliowane lub pomalowanie przedniej strony stupa na
przedmiotowe pasy mozna odnowienie powtok malarskich wykonywaé w zaleznosci od
potrzeb w okresach krétszych niz zatozono;

2) po pomalowaniu semafora nalezy wykona¢ préby wywazenia ramion wg nastepujgcych
wymagan:

a) przy wywazaniu ramion semafora sanki latarniowe powinny by¢ opuszczone;
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w semaforach bez sprzegta elektrycznego nalezy odigczy¢ pret napedny od dzwigienki
napednej dla pierwszego lub drugiego ramienia, ustawi¢ semafor na "Wolna droga" i
zawiesi¢ ciezarek o wadze 4 kg - wéwczas ramie semafora powinno opas¢ na "Stéj", po
zawieszeniu za$ ciezarka o wadze 6 kg powinno pozosta¢ w potozeniu "Wolna droga",
dla semaforow ze sprzezonymi ramionami zawiesza sie odpowiednio ciezarki o wadze 8 i
12 kg;

przy badaniu semaforéw ze sprzegtem elektrycznym nie odigcza sie preta napednego, a
tylko unosi sie recznie zastawke preta napednego, zawiesza sie ciezarki o wadze 12 15
kg przy pierwszym ramieniu, 7 i 9,5 kg przy drugim ramieniu, a 19 i 24,5 kg przy
ramionach sprzezonych, ciezar zawiesza sie na precie napednym ponad sprzegtem.

Nalezy odkopa¢ podstawe sygnalizatora na gtebokosé 0,5 m i zabezpieczy¢ jg przed korozja.
Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 26:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow.

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przeglagdow.

Rozdziat 7.

KONSERWACJE | PRZEGLADY MECHANICZNYCH KLUCZOWYCH URZADZEN STEROWANIA

RUCHEM KOLEJOWYM

§ 27. Konserwacja zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz zamka wykolejnicowego

Przez zamek trzpieniowy rozumie sie urzadzenie sktadajgce sie z nastepujgcych elementow:
1) obudowy;

2) trzpienia;

3) zapadki bezpiecznika;

4) zamka wewnetrznego z kluczem;

5) $rub mocujgcych wraz z czworokatnymi nakretkami i pierscieniami.

Konserwacje zamka trzpieniowego nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi zasadami:
1) nalezy sprawdzi¢ czy:

obudowa doktadnie przylega do opornicy w miejscu jej przykrecenia, w razie potrzeby
poprawic jej przyleganie do opornicy,

obudowa nie jest uszkodzona, w razie potrzeby nalezy jg wymienié,

otwor na klucz w zamku zwrotnicowym jest zaopatrzony w pokrywe ochronng, opadajaca
pod wiasnym ciezarem, chronigcg klucz tkwigcy w zamku, w razie potrzeby pokrywe
ochronng nalezy wymieni¢ na wolng od wad,

trzpien nie jest uszkodzony lub skrzywiony, a w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci
wymieni¢ na wolny od wad,

trzpieh przesuwa sie bez oporéw, w razie potrzeby zaciecia nalezy usungg,

nie ma mozliwo$ci wysuniecia trzpienia przy zamknietym zamku, w razie potrzeby spraw-
dzi¢ czy rygiel zamka wewnetrznego zamyka trzpien i wprowadzi¢ stosowne korekty,
trzpieh ma dtlugo$¢ odpowiadajgcg typowi szyny:

- dla szyny S42 — 347 mm,

- dla szyny S49 (49E1) — 362 mm,

- dla szyny S60 (60E1) — 379 mm.

Jesli dlugosci nie sg zgodne z powyzszymi wymiarami to trzpiehn nalezy wymienic;

nalezy sprawdzi¢ czy dZzwigienka bezpiecznika:

a)
b)

c)

nie jest utamana, w razie potrzeby nalezy jg wymienic,

nie da sie podnies¢ przy zamknietym zamku, w razie potrzeby sprawdzi¢ czy zamek we-
wnetrzny blokuje podniesienie dzwigienki i ewentualnie go wymienic,

uniemozliwia odkrecenie czworokagtnych nakretek przy zamknietym zamku, w razie
potrzeby wymieni¢ uszkodzong dzwigienke lub czworokatng nakretke;

nalezy sprawdzi¢ czy w zamku wewnetrznym:

a)

b)
c)
d)

ptytka rejestrowa nie jest zdeformowana, w razie potrzeby nalezy jg wymienic,

ptytka rejestrowa nie jest luzna, w razie potrzeby nalezy poprawi¢ jej zamocowanie,
ptytka rejestrowa jest zgodna z kluczem, w razie potrzeby nalezy wymieni¢ ptytke,

trzpienh ustalajgcy potozenie klucza nie jest obluzowany, w razie potrzeby nalezy poprawic
zamocowanie trzpienia;

4) nalezy sprawdzi¢ czy czworokgtne nakretki,
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a) zabezpieczone sg pierscieniami z nitami lub zawleczkami, w razie potrzeby uzupeic
brakujgce elementy,

b) nie sg zaokraglone i nie pozwalajg odkrecic sie przy opuszczonej dzwigience bezpieczni-
ka, w razie potrzeby nalezy nakretki wymienié.

3. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy powinien by¢ tak wykonany i zmontowany na zwrotnicy, aby:

1) zamykat sie tylko w kohcowym potozeniu iglicy,

2) klucz dat sie wyjaé z zamka tylko po jego zamknigciu,

3) nie mozna go byto zdjg¢ ze zwrotnicy gdy jest zamkniety,

4) przy prébie przekfadania zwrotnicy zamknietej na zamek trzpieniowy, przy prawidtowo
wyregulowanym zamknieciu nastawczym, hak iglicy przylegajgcej powinien obejmowaé
oporke jeszcze co najmniej 20 mm, a przy rozjazdach z zamknieciem suwakowym gtowica
klamry przytrzymywac suwak iglicowy co najmniej 5 mm.

4. W przypadku nieprawidtowego dziatania lub uszkodzenia zamka trzpieniowego nalezy w jego
miejsce zatozy¢é zamek awaryjny lub spone iglicows.

5. Przez zamek wykolejnicowy rozumie sie zespot sktadajacy sie z nastepujgcych elementow:

1) obudowy;

2) zamka wewnetrznego z kluczem;

3) $rub mocujgcych wraz z nakretkami koronowymi.

6. Konserwacje zamka wykolejnicowego nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi zasadami:
1) nalezy sprawdzi¢ czy obudowa:

a) nie jest uszkodzona, w razie potrzeby nalezy jg wymienic,
b) nie jest luzna (nie porusza sie) na mocujacych jg srubach, w razie potrzeby $sruby nalezy
dokrecic.

2) nalezy sprawdzi¢ czy w zamku wewnetrznym:

a) plytka rejestrowa nie jest zdeformowana, w razie potrzeby nalezy jg wymienic,

b) ptytka rejestrowa nie jest luzna, w razie potrzeby nalezy poprawi¢ zamocowanie,

c) plytka rejestrowa jest zgodna z kluczem, w razie potrzeby nalezy wymienic plytke,

d) trzpien ustalajgcy potozenie klucza nie jest obluzowany, w razie potrzeby nalezy poprawi¢
zamocowanie trzpienia;

3) nalezy sprawdzi¢ czy nakretki koronowe zabezpieczone sg zawleczkami, w razie potrzeby na-
lezy uzupemic brakujace elementy.

7. Dodatkowo, podczas sprawdzania zamkdw, nalezy zwréci¢ uwage na prawidtowosé wskazan la-
tarni zwrotnicowych i wykolejnicowych oraz czy szkfa przeston latarniowych nie sg wybite lub
uszkodzone. W razie potrzeby latarnie zwrotnicowe nalezy wyregulowaé¢ a uszkodzone szkta
wymienic.

8. Zataczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 27:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 28. Przeglad zamka trzpieniowego, zamka wykolejnicowego, zamka zapasowego, spony igli-
cowej oraz zamka uniwersalnego

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione w § 27 stosujgc sie jednoczesnie do wszyst-
kich uwag w nim zawartych zaréwno dla zamka trzpieniowego pojedynczego, podwdjnego i zam-
ka wykolejnicowego jak i zapasowego zamka trzpieniowego i spony iglicowe;.

2. Przeglad nalezy przeprowadza¢ zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) zamek nalezy odkreci¢ od opornicy i rozebrac;

2) nalezy sprawdzic czy:

a) wyciecie w trzpieniu, gdzie wchodzi rygiel zamka, nie ma wyrobionych Scianek, w razie
potrzeby trzpien nalezy wymienic,

b) opdrka uniemozliwiajgca wyjecie trzpienia jest zabezpieczona zawleczkg i spetnia swojg
funkcje, ewentualne nieprawidlowosci w funkcjonowaniu opoérki nalezy usung¢ a
zawleczke w razie potrzeby wymienié,

c) rygiel i zapadki zamka wewnetrznego nie sg uszkodzone, dziatajg zgodnie z przeznacze-
niem a nastepnie je oczyscic¢ i naoliwic (stosujac w okresie zimowym $rodki dostosowane
do warunkow zimowych), w razie potrzeby rygiel lub zapadki nalezy wymienic,

d) zapadki ograniczajgca przesuw rygla jest wlasciwie umocowana i ma odpowiedni ksztaft,
w razie potrzeby nalezy poprawi¢ jej zamocowanie lub jg wymienié,
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e) znajdujgce sie wewngtrz zamka przeszkody sg zatozone we wiasciwy sposob, odpowia-
dac rejestrowi klucza i uniemozliwia¢ otwarcie zamka kluczem o innym rejestrze. W razie
potrzeby nalezy skorygowac potozenie przeszkdd,

f)  sprezyny zapadek dziatajg zgodnie z przeznaczeniem;

3) nalezy sprawdzi¢ szczelnos¢ blaszki rejestrowej - gdy broda klucza wtozona jest do zamka,
wowczas w kazdym miejscu luz miedzy brodg klucza a krawedziami blaszki rejestrowej powi-
nien utrzymywac sie w granicach 0,2 do 0,8 mm, w razie potrzeby nalezy wymieni¢ blaszke
rejestrowa;

4) nalezy sprawdzi¢ droznos¢ otworu odwadniajgcego wnetrze zamka, w razie potrzeby nalezy
oczysci¢ otwor;

5) po przykreceniu zamka do opornicy nalezy sprawdzi¢ poprawnosc jego dziatania, a przede
wszystkim:

a) zamkniecie trzpienia w potozeniu wsunietym po przekreceniu i wyjeciu klucza oraz
jednoczesne unieruchomienie dzwigienki bezpiecznika,

b) opadanie pokrywy ochronnej otworu na klucz pod witasnym ciezarem, w razie potrzeby
pokrywe nalezy wymienic.

Przeglad zamka wykolejnicowego nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) zamek nalezy odkreci¢ rozebrac;

2) nalezy sprawdzic czy:

a) wyciecie w trzpieniu, gdzie wchodzi rygiel zamka, nie ma wyrobionych scianek, w razie
potrzeby trzpien nalezy wymienic,

b) opdrka uniemozliwiajgca wyjecie trzpienia jest zabezpieczona zawleczkg i spetnia swojg
funkcje, ewentualne nieprawidlowosci w funkcjonowaniu opoérki nalezy usung¢ a
zawleczke w razie potrzeby wymienic,

c) rygiel i zapadki zamka wewnetrznego nie sg uszkodzone, dziatajg zgodnie z przeznacze-
niem a nastepnie je oczyscic¢ i naoliwic (stosujac w okresie zimowym $rodki dostosowane
do warunkow zimowych), w razie potrzeby rygiel lub zapadki nalezy wymienic,

d) zapadka ograniczajgca przesuw rygla jest wtasciwie umocowana i ma odpowiedni ksztatt,
w razie potrzeby nalezy poprawi¢ jej zamocowanie lub jg wymienié,

e) znajdujgce sie wewngtrz zamka przeszkody sg zatozone we wiasciwy sposob, odpowia-
dac rejestrowi klucza i uniemozliwia¢ otwarcie zamka kluczem o innym rejestrze. W razie
potrzeby nalezy skorygowac potozenie przeszkdd,

f)  Sprezyny zapadek dziatajg zgodnie z przeznaczeniem;

3) nalezy sprawdzi¢ szczelnos¢ blaszki rejestrowej - gdy broda klucza wtozona jest do zamka,
wowczas w kazdym miejscu luz miedzy brodg klucza a krawedziami blaszki rejestrowej powi-
nien utrzymywac sie w granicach 0,2 do 0,8 mm, w razie potrzeby nalezy wymieni¢ blaszke
rejestrowa;

4) nalezy sprawdzi¢ droznos¢ otworu odwadniajgcego wnetrze zamka, w razie potrzeby nalezy
oczysci¢ otwor;

5) po przykreceniu zamka wykolejnicowego do ptyty wykolejajgcej badz ptyty montazowej zamka
nalezy sprawdzi¢ czy:

a) Po zamknigciu rygiel zamka uniemozliwia zdjecie z szyny badz natozenie na szyne piyty
wykolejajgcej,

b) Pokrywa ochronna otworu na klucz opada pod wtasnym ciezarem, w razie potrzeby po-
krywe nalezy wymienic.

Przeglad spony iglicowej nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) sprawdzi¢ dziatanie sworznia Srubowego obracajgc go kilkunastokrotnie, sworzen nalezy
oczyscic¢ i naoliwig;

2) sprawdzi¢ czy suwak zamykajgcy przesuwa sie bez zacie¢, przyczyny zacie¢ nalezy usung¢ a
suwak oczy$ci¢ i naoliwic;

3) sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania zamka spony poprzez zamknigcie go i wyjecie klucza. Przy
nieprawidtowo dziatajgcym zamku nalezy go roznitowaé, rozebrac i sprawdzic¢ czy:

a) rygiel i zapadki nie sg uszkodzone, dziatajg zgodnie z przeznaczeniem a nastepnie je
oczysci¢ i naoliwi¢, w razie potrzeby wymienic,

b) zapadka ograniczajgca przesuw rygla jest wiasciwie umocowana i ma odpowiedni ksztatt,
w razie potrzeby nalezy poprawi¢ zamocowanie lub wymieni¢ zapadke,

c) znajdujgce sie wewngtrz zamka przeszkody sg zatozone we wiasciwy sposob, w razie
potrzeby nalezy skorygowac ich potozenie,

d) plytka rejestrowa nie jest zdeformowana, w razie potrzeby nalezy jg wymienic,

e) plytka rejestrowa nie jest luzna, w razie potrzeby nalezy poprawi¢ jej zamocowanie,
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f)  plytka rejestrowa jest zgodna z kluczem i uniemozliwia otwarcie zamka kluczem o innym
rejestrze, w razie potrzeby nalezy wymienic ptytke,

g) szczelnos¢ blaszki rejestrowej - gdy broda klucza wiozona jest do zamka, wéwczas w
kazdym miejscu luz miedzy brodg klucza a krawedziami blaszki rejestrowej powinien
utrzymywac sie w granicach 0,2 do 0,8 mm, w razie potrzeby nalezy wymieni¢ blaszke re-
jestrowa,

h) trzpieh ustalajgcy potozenie klucza nie jest obluzowany, w razie potrzeby poprawi¢ za-
mocowanie trzpienia.

4) pokrywa ochronna otworu na klucz powinna opada¢ pod wiasnym ciezarem, w razie potrzeby
pokrywe nalezy wymienic.

Przeglad zamka uniwersalnego

1) Przez zamek uniwersalny rozumie sig:

a) zamek UZZ-1;

b) zamek kluczowy UZZ-102;

c) blokade iglicy;

2) Konserwacje zamka uniwersalnego nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

a) sprawdzi¢ czy obudowa zamka kluczowego nie jest uszkodzona, w razie potrzeby nalezy
zamek wymienic,

b) sprawdzi¢ czy w zamku kluczowym ptytka rejestrowa nie jest zdeformowana, w razie po-
trzeby wymieni¢ zamek,

c) przy pomocy towotnicy nasmarowac powierzchnie tracg pomiedzy osig blokady iglicy, a
wewnetrzng Sciankg sruby mocujacej,

d) przemiesci¢ pokretto na dlugosci gwintowanej osi blokady iglicy , a nastepnie nasmaro-
wac gwint smarem statym,

e) sprawdzi¢ czy elementy zamka nie sg uszkodzone i czy zamek prawidlowo zamyka iglice
odsunietg od opornicy i przylegajgcg do opornicy.

Nalezy sprawdzi¢ stan powtok malarskich i w miare potrzeby dokona¢ ich odnowienia zgodnie z

zasadami:

1) zamek trzpieniowy i wykolejnicowy maluje sie na kolor szary;

2) zapasowe zamki trzpieniowe, spony iglicowe i zamki uniwersalne maluje sie na kolor czerwo-
ny;

3) w miejscu przeznaczonym do przytwierdzenia awaryjnego zamka trzpieniowego do szyny,
maluje sie biaty prostokat na zewnetrznej stronie szyjki opornicy;

4) w miejscu przeznaczonym do zamontowania spony iglicowej maluje sie biate koto wokét otwo-
ru (wgtebienia) nawierconego w szyjce opornicy.

Nalezy sprawdzi¢ aktualno$¢ wykazu rejestrow kluczy czynnych i zapasowych danego okregu

nastawczego i zgodnos$c rejestrow kluczy z tym wykazem.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 28:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 29. Konserwacja zamka ryglowego

Przez zamek ryglowy rozumie sie urzgdzenie sktadajgce sie z nastepujacych elementoéw sktado-

wych:

1) ptyty montazowej zamka ryglowego z umocowaniem do ptyty rozjazdowej;

2) suwakéw zamka ryglowego;

3) mechanizmu lub mechanizméw kluczowych zamka ryglowego w przypadku
kluczy uzaleznionych.

Dokona¢ ogélnej oceny zamka ryglowego zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) sprawdzi¢ czysto$¢ zamka, ewentualne zabrudzenia nalezy usungg;

2) sprawdzi¢ otoczenie zamka, ewentualnie usung¢ roslinnosé rosngcg wokot zamka;

3) sprawdzi¢ odwodnienie zamka, w razie problemoéw z odwodnieniem nalezy oczysci¢ odwod-
nienie zwracajgc uwage na réznice poziomoéw umozliwiajgcg swobodny odptyw wody.

Pilyte montazowg zamka ryglowego wraz z jej umocowaniem do ptyty rozjazdowej nalezy kon-

serwowacé w nastepujgcy sposob:

1) sprawdzi¢ czystos¢ ptyty mocujgcej. Ewentualne zabrudzenia nalezy usungg;

2) sprawdzi¢ zabezpieczanie nitami nakretek srub mocujacych ptyte montazowg do elementow
rozjazdu, w razie braku nitow lub uszkodzenia zabezpieczen nalezy zatozy¢ nowe.

Suwaki zamka ryglowego nalezy konserwowaé zgodnie z nastepujacymi zasadami:
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1) sprawdzi¢ czysto$¢ suwakoéw, ewentualne zabrudzenia nalezy usungg;

2) naoliwi¢ i nasmarowac¢ elementy trgce suwakéw oraz sworznie;

3) sprawdzi¢ swobodny przesuw suwakéw zamka, ewentualne opory nalezy zlikwidowag;

4) sprawdzi¢ umocowanie pretéw kontrolnych do iglic oraz stan pretéw kontrolnych (muszg by¢
one proste i bez peknie¢) skrzywione suwaki nalezy wyprostowa¢ a w razie peknie¢ suwaki
nalezy wymienic;

5) sprawdzi¢ czy przy prébie przektadania zamknigtej zwrotnicy na zamek ryglowy, przy prawi-
dtowo wyregulowanym zamknieciu nastawczym, hak iglicy przylegajgcej obejmuje oporke
jeszcze co najmniej 20 mm, a przy rozjazdach z zamknieciem suwakowym gtowica klamry
przytrzymuje suwak iglicowy co najmniej 5 mm, w razie braku minimalnych wymiaréw drogi
oporowej nalezy zlokalizowaé¢ przyczyne (niewtasciwe wyciecia suwakow, przesuniete moco-
wanie ptyty montazowej), uszkodzone elementy nalezy naprawi¢ lub wymienic;

6) wymiary wycie¢ w suwakach zamka, ktére powinny wynosi¢: 17 mm dla iglicy dosunietej do
opornicy i 62 mm dla iglicy odsunietej od opornicy w razie niewlasciwych wymiarow wyciec
suwaki nalezy wymienic;

Mechanizm kluczowy zamka ryglowego nalezy konserwowaé w nastepujacy sposoéb:

1) sprawdzi¢ czystos¢ mechanizmow, ewentualne zabrudzenia nalezy usungg;

2) naoliwi¢ i nasmarowac elementy trgce mechanizmu;

3) sprawdzi¢ zamkniecie zwrotnicy po przekreceniu i wyjeciu klucza, w razie braku zamknigcia
nalezy rozebra¢ zamek i naprawi¢ usterke w mechanizmie;

4) sprawdzi¢ czy jest mozliwe wyjecie klucza w przypadku, gdy zwrotnica znajduje sie w odpo-
wiednim potozeniu oraz uniemozliwienie wyjecia klucza uwiezionego, gdy zwrotnica znajduje
sie w odpowiednim pofozeniu, w razie negatywnej proby nalezy zlokalizowac usterke w me-
chanizmie zamka i usungg;

5) sprawdzi¢ przytwierdzenie plytki rejestrowej (nie moze by¢ ona zdeformowana) i zgodnosc jej
otworu z rejestrem klucza, w razie stwierdzenia nieprawidtowos$ci ptytke rejestrowg nalezy
wymienic;

6) sprawdzi¢ czy krawedz zamka plusowego jest oddalona od poczatku suwaka zamka o 60 mm,
w razie braku tego wymiaru wymienié suwak;

7) sprawdzi¢ przy zamknietym zamku zakrycie srub mocujgcych zamek do plyty montazowej, w
razie braku zakrycia zamek nalezy wymieni¢ lub naprawic.

Dodatkowo, podczas sprawdzania zamkéw, nalezy zwrdci¢ uwage na prawidtowos$¢ wskazan la-

tarni zwrotnicowych, o ile rozjazd zostat w nie wyposazony. Sprawdzi¢ nalezy réwniez czy szkta

przeston latarniowych nie sa wybite lub uszkodzone. W razie potrzeby latarnie zwrotnicowe nale-
zy wyregulowac a uszkodzone szkta wymienic.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 29:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 30. Przeglad zamka ryglowego

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione w § 29 stosujgc sie jednoczesnie do wszyst-
kich uwag w nim zawartych.

Nalezy sprawdzi¢ aktualno$¢ wykazu rejestrow kluczy czynnych i zapasowych danego okregu
nastawczego i zgodnos¢ rejestrow kluczy z tym wykazem oraz czy rejestry kluczy nie powtarzajg
sie w tym samym okregu. W razie stwierdzenia tych samych rejestréw kluczy w okregu nastaw-
czym nalezy w porozumieniu z naczelnikiem sekcji wymieni¢ powtarzajgcy sie rejestr klucza. Na-
lezy sprawdzi¢ kompletno$¢ kluczy na tablicy kluczy zapasowych oraz czynnych, poprawnoscé
wycie€ i rejestrow w trzymakach kluczy na tablicy. Sprawdzi¢ prawidtowos¢ zatozenia plomb na
kluczach.

Dokona¢ oceny stanu powtok malarskich. W razie potrzeby nalezy pomalowa¢ zamek ryglowy na
kolor szary.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 30:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow.

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 31. Konserwacja skrzyni kluczowej ptaskiej
Przez skrzynie kluczowa ptaskg typu ,Z” rozumie sie urzgdzenie sktadajgce sie z nastepujgcych

elementow sktadowych:
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1) skrzyni sktadajacej sie z:

2)

a) kluczowych zamkow zaleznosci — sygnatowo-przebiegowych, sygnatowych, zwrotnico-
wych i wykolejnicowych, blokowych,
) rygli zamkow kluczowych sterujgcych suwakami,
c) suwakow pionowych - zwrotnicowych, wykolejnicowych, blokéw On, Oz,
d) nasadek zaleznosci umocowanych na suwakach pionowych,
) suwakéw poziomych- przebiegowo-sygnatowych, sygnatowych, bloku Dn, Dz z wycie-
ciami,
f)  suwakow wylgczajgcych,
g) napedu suwaka pionowego wytgczajgcego do wykluczenia specjalnego,
h) wylgcznika przebiegéw sprzecznych,
)  tabliczek opisowych kluczy zaleznosci — zwrotnicowych, sygnatowych,
) kluczy uzywanych — sygnatowych i blokowych ( przebiegowo-sygnatowe ) posiadajgcych
te same rejestry ktére sg przy zamkach sygnatowych lub pod blokowych,
k) kluczy uzywanych — zwrotnicowych - wykolejnicowych posiadajgcych te same rejestry
kluczy co zamki zwrotnic przynaleznych;
Tablicy kluczy zapasowych.

Podczas konserwaciji skrzyni kluczowej ptaskiej, nalezy przede wszystkim sprawdzic:

1)

2)

3)

czy sruby M5 przytwierdzajgce pokrywe skrzyni sg prawidtowo dokrecone oraz czy plomby sg

nienaruszone. W razie potrzeby sruby nalezy wymienié, wyjasni¢ przyczyny uszkodzonych

plomb i zaplombowaé skrzynie ponownie;

czy nitowanie tabliczek  przebiegowo-sygnatowych,  blokowych,  zwrotnicowych,

wykolejnicowych uniemozliwia ich przesuniecia badZz odpadniecie oraz czy opisy tych

tabliczek sa czytelne. W razie potrzeby poprawié nitowanie tabliczek i poprawi¢ opisy;

czy klucze czynne do zamkow zwrotnicowych, wykolejnicowych, przebiegowo-sygnatowych,

blokowych sg prawidtowe i posiadaja:

a) wyrazne oznakowanie odpowiadajgce opisom przynaleznych zamkoéw przebiegowo —
sygnatowych, blokowych, zwrotnicowych, wykolejnicowych, w razie potrzeby
oznakowanie nalezy poprawic,

b) zgodne rejestry kluczy czynnych z rejestrami kluczy zapasowych - tablica kluczy
zapasowych,

c) prawidtowg forme i wyciecia — sg niepogiete, bez uszczerbien bgdz innych uszkodzen
uniemozliwiajgcych ich prawidtowg wspotprace z zamkami. W razie potrzeby klucze nale-
zy wymienic.

wspotdziatanie wewnetrznych elementéw  skrzyni  kluczowej (suwakow, nasadek,

wyklucznikéw) oraz poprawnos¢ dziatania zamkow przebiegowo - sygnatowych, blokowych,

zwrotnicowych , wykolejnicowych jak réwniez wystepujgce miedzy nimi zaleznoSci.

Sprawdzenia dokonujemy poprzez zamykanie i otwieranie wszystkich zamkoéw

zaleznosciowych kluczowych sprawdzajgc czy:

a) otwory na klucze nie majg nadmiernych luzéw. Dopuszczalny luz w blaszce rejestrowej
po wsadzeniu klucza miedzy brodg a krawedzig blaszki miesci sie¢ w granicach 0,2 + 0,8
mm),

b) nie nastepujg zaciecia elementdéw skrzyni zaleznosci podczas zamykania i otwierania
zamkow ( przesow suwakéw zaleznosciowych),

c) prawidtowo dzialajg zaleznosci pomiedzy suwakami przebiegowo — sygnatowymi, a
suwakami zwrotnicowymi, wykolejnicowymi, suwakami wylgczajacymi powodujgce
uwolnienie klucza w zamku bgdz uwiezienie w zaleznosci od realizowanego przebiegu,
ktory nalezy sprawdzi¢ zgodnie z tablicg zaleznosci, uzyskujgc informacje o prawidtowej
pracy suwakow, nasadek i wyklucznikow,

d) nie jest mozliwe:

- w stanie zasadniczym, wyjecie klucza przebiegowo-sygnatowego (klucz jedynie moze
zajgc¢ potozenie poziome),

- wyjecie kluczy zwrotnicowych zamknigtych w przebiegu przy wyjetym kluczu przebie-
gowo-sygnatowym (sygnatowym). Klucze jedynie mogg zajg¢ potozenie poziome,

- jednoczesne wyjecie kluczy przebiegowo-sygnatowych dla dwoéch przebiegow
sprzecznych,

e) prawidtowo dziatajg zaleznosci pomiedzy suwakami przebiegowo-sygnatowymi, a
suwakami zwrotnicowymi, wykolejnicowymi, suwakami wylgczajacymi powodujgce
uwolnienie klucza w zamku bgdz uwiezienie w zaleznosci od realizowanego przebiegu,
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ktory nalezy sprawdzi¢ zgodnie z tablicg zaleznosci, uzyskujgc informacje o prawidtowej
pracy suwakow , nasadek i wyklucznikow,
f)  plomby na kluczach zapasowych - tablica kluczy zapasowych;
5) przy prawidtowej pracy skrzyni kluczowej jej otwieranie nie jest konieczne.
3. Zalgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 31:
1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;
2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 32. Przeglad skrzyni kluczowej plaskiej

1. Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione w § 31 stosujgc sie jednoczesnie do wszyst-
kich uwag w nim zawartych.
2. Podczas przegladu nalezy otworzy¢ skrzynie i sprawdzi¢ jej nastepujgce elementy zaleznosci:

1) listwy przytrzymujgce od gory suwaki przebiegowo-sygnatowe — luzne sruby M3 dokrecié,
zwracac uwage aby nie zerwac gwintu;

2) nasadki zaleznosci — luzne nasadki dokreci¢, zwraca¢ uwage aby nie zerwac gwintu, teb $ruby
powinien by¢ ptaski i gtadki bez zadzioréw i chowac¢ sie w nasadce. W przypadku stwierdzenia
zerwania gwintu M5 w suwaku zwrotnicowym lub wykolejnicowym nalezy dokonaé ponownego
gwintowania gwintownikiem M5 lub wymienié¢ suwak na nowy. Srube posiadajgcg zadziory lub
uszkodzong (zerwany gwint) wymieni¢ na nowa. Nowy suwak i Sruba musza posiadac¢ te sa-
me parametry co demontowane elementy;

3) zamki kluczowe —sprawdzi¢ prawidtowg prace. W przypadku zacie¢ zamka lub nieprawidtowej
pracy polegajgcej na duzych oporach lub braku oporu przy przekrecaniu klucza nalezy wy-
montowa¢ zamek i zabudowaé nowy lub wymienié elementy zamka, ktére ulegty uszkodzeniu.
W tym celu nalezy wyciggna¢ zawleczki z kotkow oraz odkreci¢ srube M5 zabezpieczajgcg
gorng pokrywe zamka w celu otwarcia go i postepowa¢ dalej wedtug ponizszych zalecen:

a) uszkodzenie catego zamka — wymontowa¢ zapadke kompletng ze sprezyng oraz rygiel
(w celu wyjecia rygla nalezy odkrecic listwy przytrzymujgce suwaki, aby mozna byto zde-
montowac suwak i odtgczy¢ rygiel od suwaka) a nastepnie odkreci¢ ptyte (dolng obudo-
we) zamka od ptyty tylnej skrzyni kluczowej i zabudowa¢ zamek nowy, kompletny, zgod-
ny z grupg zamka i rejestrem klucza,

b) uszkodzenie zapadki, zuzycie - luz na osadzeniu, pekniecie - wymieni¢ zapadke zwraca-
jac uwage na ciasne osadzenie i zakucie, badz dokona¢ wymiany kompletnej zapadki
(zapadka + sprezyna),

c) pekniecie lub odksztatcenie sprezyny powodujgce wadliwg prace zapadki — wymienié
sprezyne zapadkowa (pamieta¢ o zakrzywieniu koncéwek sprezyny),

d) uszkodzenie blaszki rejestru klucza - pogieta, przekroczone luzy (0,2-0,8mm) — zdemon-
towaé uszkodzong blaszke rejestru z gérnej pokrywy zamka, zatozy¢ nowg i zanitowac.
Blaszka rejestru nowa musi posiadaé ten sam rejestr co wybudowana;

4) suwaki wytgczajgce i wykluczniki — prawidtowos¢ przesuwu suwakow wytgczajacych (bez tarc
i zacie€), prace napedu wyklucznika — w przypadku luzu osadzenia wyklucznika dokreci¢ sru-
be M5 na suwaku sygnatowym, w przypadku ztamania lub skrzywienia czopu napedu wy-
klucznika na suwaku wytgczajgcym, zdemontowaé suwak wytgczajgcy odkrecajgc listwy przy-
trzymujgce suwaki wytgczajgce i zdemontowaé czop napedu wyklucznika przez wybicie, a na-
stepnie zabudowac nowy czop w suwaku. Sprawdzi¢ stabilno$¢ zamocowania;

5) suwaki przebiegowo-sygnatowe — prawidtowo$¢ przesuwu suwakow przebiegowo-
sygnatowych (bez tarc i zacie¢) w razie oporéow przesuwania usung¢ przeszkody.

Sprawdzi¢ czopy potgczenia z zamkiem kluczowym. W przypadku skrzywionego lub peknigte-

go czopu - kompletny suwak lub czop;

6) wszystkie nakretki, sSruby dokreci¢ a zawleczki zatozy¢ i rozgig¢;

7) czesci wewnetrzne skrzyni kluczowej oraz zamkow nalezy oczyscic i zakonserwowa¢ smarem
statym (nie oliwi¢);

8) ponownie sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania zgodnie z § 31 ust. 2 punkt 4.

3. Pokrywe skrzyni zatozy¢ i przykreci¢ srubami. Na rogach i na srodku skrzyni uzywac¢ $rub przy-
stosowanych do plombowania.
4. Sprawdzi¢ dla kluczy czynnych i zapasowych:

1) aktualnos¢ wykazu rejestrow kluczy czynnych i zapasowych danego okregu nastawczego;

2) zgodnos¢ rejestru kluczy zwrotnicowych, wykolejnicowych od zamkoéw ryglowych z wiasciwymi
zamkami zaleznosci w skrzyni kluczowej;
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3) zgodnosc rejestru kluczy przebiegowo - sygnatowych i przebiegowych z wtasciwymi zamkami
zaleznosci dzwigni sygnatowych i blokow;

4) kompletnosc¢ kluczy na tablicy klucz czynnych i zapasowych;

5) poprawnos¢ wyciec i rejestrow w trzymakach kluczy na tablicy;

6) prawidtowosc¢ zatozenia plomb na kluczach.
W razie potrzeby odnowi¢ malowanie obudowy na kolor szary oraz napiséw i znakéw na tablicz-
kach lub na obudowie dotyczacych:

1) kluczy przebiegowo — sygnatowych — na kolor czerwony;

2) kluczy zwrotnicowych — na kolor niebieski;

3) kluczy dania zgody (nakazu) — na kolor zielony;

4) kluczy otrzymania zgody (nakazu) — na kolor zielony.
Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 32:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 33. Konserwacja aparatu kluczowego

Przez aparat kluczowy nalezy rozumie¢ urzgdzenie sktadajgce sie z nastepujgcych elementéow

1) skrzyni zaleznosci;

2) zamkéw zwrotnicowych;

3) zamkow wykolejnicowych;

4) zamkéw sygnatowych.

Nalezy dokonac otwarcia aparatu kluczowego i skrzyni zaleznosci oraz sprawdzic:

1) stan wszystkich mocowan i zabezpieczen. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci doko-
naé poprawy mocowan i wymiany zabezpieczen;

2) wiasciwe utozenie i prowadzenie suwakow. Oczysci¢ wszystkich czesci, a czesci trgce nasma-
rowaé olejem maszynowym. Rozbieranie, czyszczenie i smarowanie zamkow zaleznosci nale-
zy wykonywac¢ w miare potrzeby i w zalezno$ci od warunkéw miejscowych. W celu okreslenia
tej potrzeby nalezy co druga konserwacje otwiera¢ 10 % zamkoéw dla sprawdzenia tej ko-
niecznosci;

3) Czy styki i kontakty na watkach nie sg uszkodzone i obluzowane. W razie potrzeby nalezy do-
kona¢ czyszczenia stykow i kontaktéw papierem sciernym o granulacie 320 a nastepnie 1000.
W razie koniecznosci nalezy wymienic¢ je na nowe, dokona¢ poprawy mocowan lub w przy-
padku uszkodzen gwintéw $rub mocujgcych dokonaé wymiany watka kontaktowego.

4) Czy nie sg odksztatcone sprezyny stykowe. W takim przypadku nalezy dokonac¢ ich wymiany.

5) Czy nie sg poluzowane potgczenia przewoddw z zaciskami sprezyn kontaktowych. W razie
koniecznosci dokonaé dokrecenia lub wymieni¢ mocowanie sprezyny kontaktowe;j.

6) Czy nie jest mozliwe przetozenie drazka przebiegowego gdy blok otrzymania zgody lub naka-
zu, od ktorego przebieg jest uzalezniony pozo stanie w stanie zablokowanym. W przypadku
stwierdzonych nieprawidtowosci dokona¢ regulacji elementéw wspétpracujgcych.

7) Czy nie jest mozliwe cofniecie drazka przebiegowego gdy blok dania zgody lub nakazu odno-
szgcy sie do nastawianego przebiegu zostat zablokowany. W przypadku stwierdzonych nie-
prawidtowos$ci dokonaé regulacji elementéw wspétpracujgcych.

8) Wspotdziatanie elementéw skrzyni kluczowej oraz dziatanie zamkow dzwigni sygnatowych i
blokow, jak réwniez wystepujgce miedzy nimi zaleznosci.

9) Stan zamkniec€ i plomb tzn. czy nie ma sladu ingerencji i czy sg czytelne, czy pokrywy skrzyni
aparaty kluczowego nie sg powyginane i czy nie da sie ich odchylac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 33:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow.

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 34. Przeglad aparatu kluczowego

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione w § 33 stosujgc sie jednoczesnie do wszyst-
kich uwag w nim zawartych.

Po zdjeciu pokrywy skrzyni zaleznosci nalezy sprawdzi¢ potozenie poprzeczek zaleznosci, suwa-
kow przebiegowych oraz pretow ryglowych blokéw. Czesci zamykajgce powinny by¢ dobrze do-
krecone, a sprezyny nie wykazywac¢ sladéw zuzycia. Nalezy sprawdzi¢ mocowania i zabezpie-
czenia wyklucznikéw (powinny by¢ zabezpieczone zawleczkami, w przypadku uszkodzen nalezy
wymieni¢ na nowe), napedow suwakow, watkdw blokowych wraz ze stykami. W przypadku
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stwierdzenia uszkodzen mocowan i zabezpieczen nalezy dokona¢ wymiany. Powierzchnie sty-
kowe kontaktéw powinny by¢ czyste. W przypadku stwierdzenia zabrudzen lub przypalen nalezy
dokona¢ oczyszczenia lub wymiany. Sprawdzi¢ dziatanie i umocowanie zawoérek. W razie ko-
niecznosci dokonaé¢ poprawy zamocowan.

Sprawdzi¢ aktualnos¢ wykazu rejestrow kluczy czynnych i zapasowych danego okregu nastaw-
czego i zgodno$¢ rejestréw kluczy z tym wykazem. Nalezy sprawdzi¢ kompletnos¢ kluczy na ta-
blicy kluczy zapasowych oraz czynnych, poprawnos¢ wyciec i rejestréw w trzymakach kluczy na
tablicy.

Po zamknieciu aparatu kluczowego i skrzyni zaleznosci sprawdzié¢ stan zamknie¢ i plomb tzn. czy
nie ma sladu ingerencji, czy sg czytelne, czy pokrywy skrzyni aparaty kluczowego nie sg powygi-
nane i czy nie da sie ich odchylaé.

W razie potrzeby odnowi¢ malowanie aparatu kluczowego na kolor zielony, czotowych po-
wierzchni zamkdéw zaleznosci zwrotnicowych i wykolejnicowych na kolor niebieski, zamkow sy-
gnatowych na kolor czerwony oraz napisow i znakow na tabliczkach lub na obudowie zgodnie z
podanymi zasadami:

1) kluczy przebiegowo — sygnatowych — na kolor czerwony;

2) kluczy zwrotnicowych — na kolor niebieski;

3) kluczy dania zgody (nakazu) — na kolor zielony;

4) kluczy otrzymania zgody (nakazu) — na kolor zielony.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 34

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 35. Konserwacja szyny izolowanej z przyciskiem

Przez szyne izolowang z przyciskiem rozumie sie urzgdzenie punktowego oddziatywania pocig-

gow w skfad ktérego wchodza:

1) szyna izolowana;

2) przycisk szynowy.

Podczas konserwacji szyny izolowanej wraz z przyciskiem nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na:

1) wspoitprace z urzadzeniem wspotpracujgcym lub zablokowanym przez obserwacje
dokonywang podczas przejazdu pociggu (czy urzagdzenie zostato zwolnione po zjechaniu
ostatniej osi pociggu z szyny izolowanej);

2) podktady - czy sg nalezycie podbite zwlaszcza pod stykami izolowanymi i przy przycisku
szynowym, czy pod przyciskiem szynowym nie nagromadzit sie tluczen utrudniajgcy
swobodne uginanie sie szyny z przyciskiem szynowym. Pod stopkg szyny izolowanej powinno
by¢ okoto 50 mm wolnej przestrzeni (posypka nie moze sie styka¢ z szyng). W przypadku
stwierdzenia niewtasciwego podbicia stykéw poinformowac toromistrza i usterke odpisac
w ksiazce D831, a tluczen spod przycisku usungg;

3) linki obejsciowe - czy nie sg oberwane, utamane. W przypadku uszkodzenia nalezy je
wymienic;

4) zlgcza izolowane - w przypadku uszkodzenia ztgcza izolowane nalezy wymienic;

5) stan srub mocujgcych przycisk do szyny. Jesli sruby s3g luzne, nalezy je dokrecic;

6) stan i umocowanie do szyn linek potgczeniowych, w przypadku usterki odkreci¢ linki
potgczeniowe, wyczysci¢ koncowki linek i otwory w szynie, przesmarowac¢ smarem grafitowym
i ponownie zmontowac¢. W przypadku uszkodzenia linek nalezy je wymienic;

7) potaczenia elektryczne na zaciskach wewnatrz przycisku. W przypadku stwierdzenia luznych
przewodow, dokreci¢ zacisk, zasniedziate lub zanieczyszczoe styki wyczyscic.

Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 35

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 36. Przeglad szyny izolowanej z przyciskiem

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione w § 35 stosujgc sie jednoczesnie do wszyst-
kich uwag w nim zawartych.

Podczas przegladu przycisk szynowy nalezy w razie koniecznos¢ zdemontowac i rozebraé zakta-
dajgc miedzy membranami nowe uszczelki i wymieniajgc wkladke stykowa.

Sprawdzi¢ odwodnienie szyny izolowanej z przyciskiem i w razie koniecznosci wykonac¢ jego
udroznienie.
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W razie potrzeby odnowi¢ malowanie przycisku na kolor szary.
Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 36:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

Rozdziat 8.
KONSERWACJE | PRZEGLADY MECHANICZNYCH SCENTRALIZOWANYCH URZADZEN
STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

§ 37. Konserwacja tras pedniowych

W skifad trasy pedniowej wchodzg nastepujace elementy:

1) pednia;

2) naprezacze - zewnetrzne, wewnetrzne, pojedyncze, grupowe;

3) zwrotnia grupowa;

4) zwroty zalomowe, zwroty odchylne;

5) krazki prowadnicze, kozly podtrzymujgce pednie, wieszaki pedniowe;

6) kanaty pedniowe stalowe i betonowe.

W ramach konserwacji nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:

1) oczysci¢ i udrozni¢ kanaty smarownicze,w razie potrzeby wymieni¢ smarowniczki oraz
nasmarowac:
a) osie krgzkéw zwrotéw odchylnych,

b) osie krgzkow zwrotéw zatomowych,
c) gwinty srub napreznych,

d) krgzki prowadnicze pedni,

e) kozly podtrzymujgce pednie,

f)  metalowe wieszaki pedniowe,

g) metalowe elementy trace i obrotowe.

Smar staly naktada¢ towotnicg pod cisnieniem w zawory smarownicze. Smarem statym nalezy
konserwowacé powierzchnie trgce, z ktorych olej tatwo Scieka. W okresie zimowm stosowaé
odpowiednie smary i oleje dostosowane do wystepujgcych temperatur. Nie nalezy smarowaé
ani malowa¢ zebatek i szczek zaciskowych naprezaczy. Nie dotyczy to zebatek naprezaczy
grupowych, ktére nalezy lekko nattuszcza¢ smarem statym. W zakresie smarowania krgzkow
pedniowych wykonanych z tworzywa sztucznego nalezy stosowac zalecenia producenta;

2) sprawdzi¢ luz miedzy przytrzymywaczami pedni a krawedziami krgzkéw oraz miedzy
krawedziami a piastami sgsiednich krgzkoéw, gdy piasty te stuzg réwnoczesdnie jako
przytrzymywacze pedni, luz ten ma wynosi¢ od 1 do 2 mm. Kazdy krgzek powinien mie¢ dwa
przytrzymywacze jezeli piasta sgsiedniego krgzka nie petni roli przytrzymywacza.
W przypadku przekroczenia dopuszczalnych wartosci luzu nalezy dokonac regulacji
przytrzymywaczy, wymieni¢ osie krgzkéw lub krgzki prowadnicze;

3) sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac, zwtaszcza jesienia i zimg, pojedyncze naprezacze
— wskazowka urzgdzenia zaciskowego powinna sie znajdowa¢ pomiedzy znakami kohcowymi
na zebatce. Szczegotowe informacje na temat regulacji naprezaczy znajdujg sie w instrukgji
o zasadach budowy i utrzymania mechanicznych urzadzen sterowania ruchem le-11 (E-20).
Podczs pracy przy naprezaczach stosowaé zabezpieczenia w postaci koztéw;

4) sprawdzi¢ utozenie i ewentualne ubytki kanatéw pedniowych betonowych i stalowych, w razie
koniecznosci ubytki nalezy uzupetnic;

5) sprawdzi¢ czy kanaty pedniowe nie dotykajg stopki szyn pracujacych w sieci powrotnej lub
w odcinkach izolowanych (zwarcie tokéw szynowych moze powodowaé bocznikowanie
czujnikébw torowych, odcinkéw izolowanych lub przeptw pradu trakcyjnego kanatami
stalowymi). W razie koniecznosci nalezy dokona¢ regulacji;

6) sprawdzi¢ utozenie pokryw zwrotni gtéwnej i pokryw skrzynek ochronnych. W przypadku
stwierdzenia przeciekbw wody deszczowej dokona¢ napraw przykryw lub wymiany
uszkodzonych elementow;

7) sprawdzi¢ ztgcza pedniowe, stan potgczen lutowanych czy nie nastepuje wysuniecie drutu lub
linki pedniowej ze ztgcza. W razie potrzeby uzupetni¢ brakujgce zawleczki $rub napreznych
w trasach pedniowych i poprawié potgczenia lutowane;

8) w razie potrzeby usung¢ roslinnos¢ pod pedniami (roslinnos¢ powoduje korozje pedni
i osprzetu).
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Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 37:
1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow;
2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 38. Przeglad tras pedniowych

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione w § 37 ust. 2 stosujgc sie jednoczesnie do

wszystkich uwag w nim zawartych.

Przeglad nalezy przeprowadzac zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) oczysci¢ kanaty pedniowe, miejsca zagrozone zalewaniem odwodni¢. Woda z opadoéw powin-
na sptyna¢ pod kanat utozony na podsypce z tlucznia. Kanaty pedniowe utozy¢ na jednej wy-
sokosci w linii prostej, poziomo z zachowaniem zaktadek 50mm. Pednia nie moze dotyka¢ do
kanatéw;

2) linki nalezy lekko przesmarowac;

3) sprawdzi¢ prace szczek zaciskowych w naprezaczu przez pocigganie za jeden z drutociggow.
Powinno wowczas nastgpi¢ zakleszczenie szczeki przy jej przesunieciu najwyzej o 3 zeby;

4) spradzi¢ czy zigcza pedniowye zblizajg sie do siebie tak, ze miedzy wewnetrznymi
krawedziami odlegtos¢ bedzie mniejsza niz 1100 mm w zasadniczym potozeniu dzwigni lub
mniejsza niz 100 mm w potozeniu przetozonym. W przypadku innnych warto$ci nalezy
wyregulowacé pednie i skrécié nadmiernie wydtuzone linki.

Uwagi dodatkowe:

1) przy stwierdzeniu pekniecia wiecej niz 10% drucikow w lince pedniowej nalezy jg wymienic;

2) jesli przekroj drutu pedniowego (np. w wyniku jego lokalnej korozji) zmniejszy sie o wiecej niz
10% drut taki nalezy wymienic;

3) dopuszcza sie w uzasadnionych przypadkach wykonywanie wstawek w pedni sygnatowej;

4) ciggi pedniowe nie moga sie wzajemnie ociera. Zigcza pedniowe nie mogg zahaczac
o osprzet pedni. Nie umieszcza¢ srub napreznych w kanatach (wyjgtkowe sytuacje oznako-
wac);

5) po wymianie linki lub drutu pedniowego nalezy polutowac ztgcza i przeprowadzi¢ probe ze-
rwania pedni. Rozlgczajac pednie przy $rubach napreznych mocujgc jg do wielokrazka stop-
niowo zwalniajgc wielokrazek do catkowitego zatrzymania cigzaréw naprezacza. Gwattowne
opuszczenie naprezacza moze doprowadzi¢ do splgtania pedni lub wypadku. Sprawdzi¢ pra-
widtowos$¢ dziatania urzadzen;

6) naprezacz podczas zerwania pedni nie powinien opas¢ ponizej 1 metra od podstawy. Opad-
niecie naprezacza nizej Swiadczy o ztej regulacji trasy pedniowej lub zastosowaniu niewtasci-
wej zebatki. Pod ciezarami naprezacza nie powinny znajdowac sie zadne elementy;

7) nalezy utrzymywac pionowe ustawienie stupkéw pedniowych, gdyz niewtasciwe potozeni stup-
kéow moze powodowac¢ dodatkowe opory podczas ruchu pedni. Odchyla¢ w razie potrzeby na-
lezy tylko krazki prowadnicze.

Dokona¢ oceny powtok malarskich i w razie potrzeby pomalowaé elementy tras pedniowych

i osprzet pedniowy (nie nalezy malowa¢ powierzchni trgcych, zaworéw smarowniczych, sprezyn)

w nastepujgcy sposob:

1) naprezacze:

a) ciezary naprezacza oraz dolng jego czes¢ do wysokosci gornej powierzchni
skrzynki ochronnej ostaniajacej krgzki podstawy — na kolor czarny,

b) wskazéwka oraz znak konca - na kolor czerwony,
c) podpodrka - na kolor zotty,

d) opis naprezacza — na kolor biaty,

e) pozostate elementy - na kolor szary,

2) zigcza w pedni sygnatowej — na kolor czerwony,

3) ztacza w pedni zwrotnicowej — na kolor szary,

4) zigcza w pedni ryglowej — na kolor niebieski,

5) pozostate elementy — na kolor czarny.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 38:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 39. Konserwacja mechanicznego napedu zwrotnicowego i wykolejnicowego

Przez mechaniczny naped zwrotnicowy lub wykolejnicowy rozumie sie urzgdzenie sktadajgce sie
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z nastepujgcych elementow:

1) skrzynki ochronnej z pokryws;

2) ptaskownikéw tozyskowych;

3) ramy podstawy;

4) dzwigni katowej z dzwigienkami zastawki zerwania pedni, i zespotem sprezyn;

5) krgzka zatomowego;

Sruby napreznej z linka stalowa;

segmentu kontrolujgcego;

suwakow kontrolnych;

9) latarni.

Nalezy dokona¢ ogledzin zewnetrznych catego napedu mechanicznego oraz jego elementow

sktadowych nalezy przy tym:

1) sprawdzi¢ czystos¢ wnetrza napedu, ewentualne zanieczyszczenia nalezy usungg;

2) sprawdzi¢ trwatos¢ potgczenia ztacz sSrubowych ramy podstawy i ptaskownikow fozyskowych,
ewentualne poluzowane $ruby nalezy dokrecic;

3) sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania dzwigni katowej (dla napedu zwrotnicowego), wszelkie
ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungg;

4) sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania dzwigni przenosnika (dla napedu wykolejnicowego),
potozenie rolki napednej wzgledem widetek powinno by¢ jednakowe dla obu potozen
wykolejnicy, wszelkie ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungc;

5) sprawdzi¢ odlegtos¢ ramion dzwigni katowej od odpowiadajgcej jej oporki ograniczajgce;.
Odlegtos¢ powinna by¢ jednakowa w obu potozeniach, ewentualne nieprawidtowosci usung¢
poprzez regulacje pedni srubami napreznymi;

6) sprawdzi¢ dzwigienki zastawki zerwania pedni. Nie powinny by¢ uszkodzone i zablokowane
na osi. W przypadku uszkodzonych dzwigienek nalezy wymieni¢ catg dzwignie katowa,
w przypadku zablokowania ich na osi nalezy dokonaé demontazu, oczyszczenia, smarowania
i ponownego montazu;

7) sprawdzi¢ segment kontrolujgcy. Nie powinien by¢ uszkodzony i a potgczenia Srubowe nie
powinny mie¢ wyczuwalnego luzu. W przypadku uszkodzenia segment kontrolujgcy nalezy
wymieni¢, w przypadku wystapienia luzow sruby nalezy dokrecic;

8) sprawdzi¢ suwaki kontrolne. Nasadki nie powinny by¢ luzne na potaczeniach nitowych
w przypadku stwierdzenia luzéw nalezy suwaki kontrolne wymieni¢;

9) sprawdzi¢ potgczenia i stan pretdw kontrolnych i nastawczych, stan sworzni, zawleczek,
podktadek zabezpieczajgcych nakretke kontrujgcg, ewentualne nieprawidtowosci nalezy
usungg;

10) sprawdzi¢ latarnie. Nie powinna by¢ uszkodzona, a jej wskazania powinny by¢ prawidtowe.
Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungg.

Sprawdzi¢ prawidtowosci dziatania napedu mechanicznego kierujac sie nastepujgcymi zasadami:

1) podczas probnego przektadania nalezy zwréci¢é uwage czy dzwignia katowa réwnomiernie
zbliza sie do opdrek ograniczajgcych (regulacji dokonywac srubami naprezajgcymi);

2) podczas prébnego przektadania nalezy zwroci¢ uwage czy krawedzie dzwigienek zastawki
zerwania pedni swobodnie przesuwajg sie obok krawedzi opdrki zerwania pedni w odlegtosci
okoto 5 mm. Gdy podczas przektadania krawedzie dzwigienek zastawki zerwania pedni
przesuwajg sie obok krawedzi opdrki w odlegtosci mniejszej niz 5 mm lub gdy zahaczajg o nig
nalezy zmniejszy¢ nacigg zespotu sprezyn aby ramiona zastawki swobodnie przesuwaty sie
nad oporkg jednakze uwazajgc aby sgsiadujgce zwoje sprezyn nie stykaty sie ze soba.

Sprawdzi¢ krazek zatomowy, czy nie jest uszkodzony i czy trzymacze pedni znajdujg sie

maksymalnie 2mm od krawedzi kota w miejscu wejscia linki pedniowej na koto. Jezeli odlegtosc

jest wieksza nalezy poluzowac¢ $rube mocujgcg trzymacz pedni, ustawi¢ prawidiowo trzymacze

i dokreciC.

Sprawdzi¢, czy segment kontrolujgcy nie jest uszkodzony i nie wystepujg luzy na potgczeniach

Srubowych mocujgcych segment kontrolujgcy do dzwigni katowej, w przypadku pojawienia sie

luzéw $ruby nalezy dokrecic.

Sprawdzi¢ czy luz miedzy segmentem kontrolujgcym a nasadka na suwaku kontrolnym dla iglicy

dosunietej wynosi 0,5+1,5 mm, a miedzy segmentem a nasadkg na suwaku dla iglicy odsunietej

tak aby nasadka nie ocierata sie o segment kontrolny przy przekfadaniu dzwigni katowej. Jezeli
wymiar jest inny lub nasadki ocierajg sie o segment kontrolujgcy nalezy wyregulowaé prety
kontrolne.

Sprawdzi¢ zabezpieczenie potgczen srubowych zawleczkami, w przypadku uszkodzonych lub

zuzytych (wytartych) zawleczek nalezy je wymienic.

~— ' — —
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Sprawdzi¢ stan pretdéw kontrolnych i nastawczych, w przypadku stwierdzenia luzéw nalezy je
wyeliminowa¢ poprzez wymiane sworzni, tulejek mimosrodowych. Jezeli wyzej wymienione
czynno$ci nie wyeliminowaty nadmiernych luzow nalezy wymieni¢ prety kontrolne, czy
nastawcze.

Sprawdzi¢ wspotdziatanie napedu mechanicznego z zamknieciami nastawczymi (o ile naped
wspotpracuje ze zwrotnicg), w przypadku nierownomiernej drogi oporowej klamry
(nierownomiernego zachodzenia haka za oporke) nalezy dokona¢ regulacji preta nastawczego.
Sprawdzi¢ wspotdziatanie napedu mechanicznego z wykolejnicg (o ile naped wspétpracuje
z wykolejnicg) zwracajac przy tym uwage na wspotdziatanie ptyty wykolejajgcej z kgtownikiem
oporowym. Wystepy ptyty wykolejajgcej powinny opiera¢ sie we wcieciach katownika oporowego.
W przypadku nie domykania sie wykolejnicy nalezy wyregulowac pret nastawczy dla uzyskania
oczekiwanego rezultatu.

Dokona¢ smarowania elementow trgcych (osi dzwigni katowej, osi krgzka zalomowego, sworznia
dzwigienek zastawki zerwania pedni, sworzni pretéw kontrolnych i nastawczego).

Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek kontrujgcych na pretach nastawczych i kontrolnych oraz
podktadek zabezpieczajgcych. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci wymienié
uszkodzone podktadki a nakretki dokrecic.

Sprawdzi¢ skrzynke ochronng z pokrywami, nie powinna posiada¢ uszkodzen, posadowienie
powinno by¢é pewne i wypoziomowane wzgledem rozjazdu, w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci nalezy je usungé.

Uzupetni¢ ewentualne braki powtok malarskich.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 39:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 40. Konserwacja wykolejnicy

Przez wykolejnice rozumie sie urzgdzenie sktadajgce sie z nastepujgcych elementéw:

1) ptyty wykolejajacej;

2) katownika oporowego;

3) belki ochronne;.

W ramach konserwacji nalezy dokona¢ ogledzin zewnetrznych cafej wykolejnicy zwracajgc przy

tym uwage na:

1) zamocowanie wykolejnicy do toru (podkfadéw), w przypadku poluzowania nalezy Sruby
mocujgce dokreci¢, nakretki zabezpieczy¢ zawleczkami;

2) uszkodzenia plyty wykolejajacej, w przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ catg wykolejnice;

3) prawidtowos¢ oparcia plyty wykolejajgcej na katowniku oporowym, w razie koniecznosci
nalezy dokonac¢ regulacji preta nastawczego;

4) stan zawleczek, w przypadku uszkodzonych lub zuzytych (wytartych) nalezy je wymienic;

5) uszkodzenia oraz pewnos¢ i trwatos¢ zamocowania belki ochronnej. W przypadku
uszkodzenia belke nalezy wymieni¢, w przypadku poluzowania nalezy poprawi¢ jej
zamocowanie.

Przesmarowac o$ ptyty wykolejajacej.

Uzupetni¢ ewentualne braki powtok malarskich.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 40:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 41. Przeglad napedow: zwrotnicowego i wykolejnicowego oraz wykolejnic

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione w § 39 a w przypadku wspotpracy napedu

z wykolejnica rowniez § 40 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag zawartych w tych pa-

ragrafach.

Podczas przegladu nalezy zwréci¢ uwage na:

1) wypoziomowanie napedu wzgledem rozjazdu, ewentualne nieprawidlowosci nalezy
skorygowac;

2) suwaki kontrolne (o ile wystepujg). Nasadki nie powinny by¢ luzne na potaczeniach nitowych
w przypadku stwierdzenia luzéw suwaki kontrolne nalezy wymienic;

3) sprawdzi¢ opoérke zastawki zerwania pedni. Oporka zerwania pedni powinna mieé¢ szerokos¢
120 + 0,4mm dla napeddw do zwrotnic o skoku 160mm lub szeroko$¢ réwng 80 + 0,4mm dla
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napedéw do zwrotnic o skoku iglic 140mm. W przypadku wymiaréw innych niz opisane
powyzej oporke nalezy wymienic.

3. Sprawdzi¢ dziatanie zastawki zerwania pedni, przy zatrzymaniu sie napedu ramie dzwigienki
zastawki zerwania pedni powinno zaczepi¢ o opérke min 10 mm w tym czasie hak zamkniecia
nastawczego zwrotnicy zamykajacy iglice powinien obejmowac obdrke na dtugosci nie mniejszej
niz 20mm, a w zamknieciu nastawczym suwakowym skrzydetko klamry zamykajgcej powinno
opiera¢ sie o suwak na dtugosci nie mniejszej niz 5 mm. W przypadku braku wymaganej
minimalnej drogi oporowej klamry (zachodzenia haka za opoérke) sprawdzamy pret nastawczy czy
nie ma luzéw, jezeli nie ma to powiadamiamy niezwtocznie toromistrza celem sprawdzenia
rozjazdu.

4. Sprawdzi¢ wspoétdziatanie napedu mechanicznego z urzgdzeniami wspotpracujgcymi:

1) dla napeddéw bez kontroli iglic sprawdzenia nalezy dokona¢ przez wiozenie miedzy iglice
i opornice przeszkody o grubosci 4 mm, zamknigcie nastawcze nie powinno zajg¢ koncowego
potozenia, a dzwignia nastawcza nie powinna da¢ sie przetozy¢ do potozenia koncowego
(w przypadku gdy zamknigcie nastawcze zajmie koncowe potozenie nalezy niezwiocznie
powiadomi¢ mistrza pionu drogowego celem dokonania regulacji zamkniecia nastawczego);

2) dla napedoéw z kontrolg iglic sprawdzenia nalezy dokona¢ przez wiozenie miedzy iglice
i opornice przeszkody o grubosci 3 mm, nasadka na suwaku kontrolnym dla iglicy dosunietej
powinna zaczepi¢ o segment kontrolujgcy zamkniecie nastawcze i nie powinna zajgc
koncowego potozenia, a dzwignia nastawcza nie powinna daé sie przetozy¢ do potozenia
koncowego (w przypadku gdy segment kontrolujgcy nie zablokuje sie o nasadke na suwaku
kontrolnym nalezy dokona¢ regulacji dtugosci pretéw kontrolnych).

5. Dokona¢ sprawdzenia powtok malarskich i w razie potrzeby wykona¢ malowanie:

1) skrzyni ochronnej napedu na kolor czarny (rowniez wewnatrz napedu);

2) ptaskownikéw tozyskowych i ramy podstawy na kolor czarny antykorozyjny;

3) wykolejnicy na kolor szary;

4) ptyty wykolejajagcej na kolor czerwony.

6. Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 41:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 42. Konserwacja rygla

1. Przez rygiel mechaniczny rozumie sie nastepujgcy urzgdzenie sktadajgce sie z nastepujgcych
elementow:
1) obudowy — skrzynka ochronna;
2) tacznic ryglowych, facznicy nastawczej, sworzni;
3) pasow usztywniajacych wraz ze wspornikiem;
4) suwakow ryglowych;
5) wienca ryglujgcego.
2. W ramach konserwacji nalezy dokona¢ ogledzin rygla zwracajgc w szczegdlnosci uwage na:
1) prawidtowo$¢ mocowania ostony i prawidlowos¢ przytwierdzenia rygla do elementéw rozjazdu.
W razie koniecznoséi nalezy wszystkie sruby dokreci¢ i poprawi¢ zamocowanie ostony;
2) stan potgczen srubowych. W razie koniecznosci luzne sruby nalezy dokrecic;
3) stan pretéw wraz z ich rozpérkami oraz potgczenia pret — suwak, pret —iglica;
4) prawidtowos$¢ wzajemnego potozenie rygla i zwrotnicy gwarantujgcg poprawne dzialanie rygla.
W razie potrzeby nalezy skorygowaé ustawienia rygla;
5) wielko$¢ luzow w wycieciach miedzy tarczg ryglujgca a suwakiem. Luzy powinny wynosi¢
odpowiednio:
— 2,5mm - luz zaryglowanej iglicy dosuniete;j,
— 20mm - luz zaryglowanej iglicy odsunietej.
Jesli wartosci luzu sg inne niz opisane powyzej nalezy sprawdzi¢ czy rygiel nie przesunat sie
wzgledem opornicy, a nastepnie przez obracanie wktadek mimosrodowych doprowadzi¢ luzy
do wymaganej wartosci. W przypadku niemoznosci wyregulowania luzéw za pomocg wkiadek
mimosrodowych nalezy wymieni¢ prety kontrolne. Jezeli wyciecia w suwakach sg za szerokie,
nalezy wymieni¢ suwaki na nowe. Nie wolno przekuwa¢ suwakéw ani zaspawa¢ otworéw
w suwakach.
3. Sprawdzi¢ czy wlozenie wkiadki o grubosci 3mm, na wysokosci zamkniecia nastawczego,
pomiedzy iglice i opornice uniemozliwia ryglowanie zwrotnicy. W przypadku mozliwosci
zaryglowania nalezy przeprowadzi¢ regulacje.
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Dokona¢ smarowania elementow osi rygla. Os rygla nalezy smarowac¢ smarem statym pod ci-
Snieniem.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 42:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 43. Przeglad rygla

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wymienione w § 42 ust. 2-4 stosujgc sie jednoczesnie do

wszystkich uwag w nim zawartych.

Podczas przegladu nalezy sprawdzi¢:

1) stan odwodnienia. Odwodnienie nalezy uwazac za dobre, jesli podczas ulewy woda catkowicie
sptywa z poziomu lezacego o 10 cm nizej od poziomu paséw na ktérych zamocowany jest
rygiel w czasie nie dtuzszym niz kilkanascie minut. W razie potrzeby odwodnienie nalezy
poprawic;

2) czy po zaryglowaniu zwrotnicy i przy probie jej przektadania czy hak iglicy przylegajacej obej-
muje opérke o co najmniej 20 mm, a przy rozjazdach z zamknieciem suwakowym gtowica
klamry przytrzymuje suwak iglicowy co najmniej 5 mm. W razie potrzeby dokonac¢ regulaciji.

W razie koniecznosci rygiel nalezy rozebraé, oczysci¢ i nasmarowaé usuwajgc powstate
uszkodzenia.

Dokona¢ sprawdzenia powtok malarskich i w razie potrzeby wykonaé¢ malowanie obudowy rygla

na kolor czarny.

Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 43:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 44. Konserwacja nastawnicy mechanicznej

Przez nastawnice mechaniczng nalezy rozumie¢ zespédt urzgdzen nastawczych i blokowych do

nastawiania urzgdzen w danym okregu nastawczym w sktad ktoérej wchodza:

1) tawa dzwigniowa;

2) dzwignie nastawcze;

3) zamki elektromagnetyczne;

4) zamki zaleznosci;

5) elektryczne zastawki dzwigni nastawczych;

6) drgzki przebiegowe;

7) zaworki blokowe;

8) podstawa blokowa;

9) skrzynia zaleznosci;

10) zamek elektromagnetyczny (o ile wystepuja).

Dokona¢ zewnetrznych ogledzin, w ramach ktoérych nalezy sprawdzi¢:

1) dziatanie zapadek przeciwzwrotnych dzwigni sygnatowych. Po przetozeniu dzwigni do potoze-
nia posredniego, w ktérym wychylenie ramienia semafora jest widoczne i czesciowym cofnie-
ciu, nie powinno by¢ mozliwosci ponownego przetozenia dzwigni do potozenia w ktérym se-
mafor wskazuje sygnat zezwalajacy. Oczysci¢ i nasmarowac, w razie koniecznosci rozebrac
zapadki przeciwzwrotne dzwigni sygnatowych, sprawdzi¢ nacigg sprezyny (powinno nastgpi¢
catkowite cofniecie dzwigni sygnatowej w potozenie zasadnicze, gdy dzwignia nie zostanie
cofnigta catkowicie do potozenia zasadniczego) i stan zeba zapadki (czy nie jest wytarty lub
wyszczerbiony) W razie nieprawidtowego dziatania zapadek nalezy dokona¢ ich wymiany;

2) opory przestawiania dzwigni nastawczych. W przypadku ciezkiego przestawiania dzwigni do-
konac¢ jej roztagczenia z pednig drutowa. Sprawdzi¢ jej przestawianie i w razie koniecznosci
dokonac rozebrania, oczyszczenia i smarowania osi dzwigni lub ich wymiany;

3) pewnos¢é mocowania linek do krgzkéw. W razie konieczno$ci mocowania nalezy poprawic;

4) prace drgzkow przebiegowych. W przypadku wystepowania zaciecia drgzka lub jego ciezkiego
przektadania nalezy dokona¢ jego rozebrania i oczyszczenia wszystkich elementéw rucho-
mych w raz z ich smarowaniem;

5) wspétdziatanie wszystkich elementéw mechanicznych zamkoéw elektromechanicznych UZE
oraz nasmarowac je olejem silikonowym.

6) poprawnos¢ potgczen srubowych i mechanicznych:

a) czy w dzwigniach zwrotnicowych, wykolejnicowych, ryglowych, sygnatowych oraz zam-
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kach zaleznosci poprzeczki zaleznosci sg ustawione pod katem prostym wzgledem su-
wakow zaleznosci. W przeciwnym razie dokonac regulacji przez wtadciwe ustawienie ko-
ziotka dZzwigni nastawczej,

b) czy poprzeczki sg pewnie przymocowane do tawy dzwigniowej sSrubami koronowymi i za-
bezpieczone zawleczkami. W przeciwnym wypadku dokona¢ dokrecenia $rub korono-
wych a uszkodzone zawleczki wymienic.

Sprawdzi¢ stan obudowy skrzyni zaleznosci. Pokrywy nie powinny by¢ powyginane i nie powinny
dac sie podwazyc. W razie koniecznosci obudowe nalezy wymienic.

Sprawdzi¢ czy nie ma sladu ingerencji na zamknieciach i plombach urzgdzen znajdujgcych sie na
tawie dzwigniowej. Plomby powinny by¢ czytelne i nieuszkodzone.

Sprawdzi¢ czytelnos¢ tabliczek znamionowych i opisowych. W razie koniecznosci opisy nalezy
odnowic.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 44:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglgdow.

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 45. Przeglad nastawnicy mechanicznej

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 44 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.

Podczas przegladu nalezy dokona¢ ogledzin, w ramach ktérych nalezy sprawdzié:

1) dziatanie dzwigni nastawczych ze zwréceniem uwagi na wtasciwe dziatanie uchwytu preta za-
padkowego, stan sprezyny oraz dziatanie wskaZnika zerwania pedni;

2) poprawnos¢ dziatania zamkow zaleznosci zwrotnicowych i wykolejnicowych.

a) czy sg pewnie zamocowane tzn. nie sg luzne i zabezpieczone zawleczkami. W razie po-
trzeby dokonac¢ dokrecenia i wymiany uszkodzonych zawleczek,

b) czy nie nastepuje samoistne opadanie dzwigienki zamka w potozeniu posrednim. Jesli
dzwigienka samoistnie opada, nalezy wymieni¢ zamek,

c) czy wktadki zamkéw zamykajgcych dzwigienke nie sg luzne. Jesli luzy wystepuja, nalezy
rozebra¢ zamek zaleznosci i dokona¢ poprawy mocowan lub go wymienic,

d) czy nie ma mozliwosci przetozenia dzwigienki zamka zaleznosci w sytuacji gdy znajduje
sie w nim klucz zaleznosciowy. W przeciwnym wypadku dokona¢ bezwzglednej wymiany
zamka.

Sprawdzi¢ dziatanie elektrycznej zastawki dzwigni zwrotnicowej (wykolejnicowej) poprzez:

1) proby przestawienia zwrotnicy z potozenia zasadniczego i przetozonego przy zajetosci odcin-
ka zwrotnicowego (torowego) wspotpracujgcego z zastawka;

2) préby przestawienia zwrotnicy przy sztucznej zajetosci odcinka z obstugg przycisku plombo-
wanego do recznego zwolnienia zastawki;

3) kontrole mozliwosci uchylenia zamknigci zastawki bez zrywania plomby z przycisku;

4) w przypadku braku spetnienia kryteriow probnych i kontrolnych nalezy dokona¢ wymiany elek-
trycznej zastawki dzwigni zwrotnicowe;.

Sprawdzi¢ dziatanie elektrycznej zastawki dzwigni sygnatowej poprzez:

1) kontrole czy w stanie zasadniczym obwdd zastawki pozostaje otwarty;

2) kontrole przyciggniecia kotwicy zastawki po spetnieniu wszystkich warunkéw koniecznych
i nacisnieciu uchwytu preta zapadkowego dzwigni;

3) kontrole luzu pomigdzy segmentem zamykajgcym a pretem kotwicy, ktéry powinien wynosié
od 8 do 9 mm;

4) w przypadku braku spetnienia kryteriéw kontrolnych nalezy dokona¢ wymiany elektrycznej za-
stawki dZzwigni sygnatowej.

Otworzy¢ podstawe blokowa i dokonac:

1) ewentualnej regulacji urzgdzen w podstawie blokowej ( dotyczy to drazkéw przebiegowych
i zaworek) ze sprawdzeniem stanu osi i sprezyny uchwytu drgzka oraz sprezyn urzadzen usta-
lajgcych watki z napedem grupowym. W razie koniecznosci nalezy dokona¢ rozebrania
i czyszczenia;

2) sprawdzenia poprawnosci dziatania wszystkich elementéw zaworek;

3) smarowania.

Dokonac¢ otwarcia skrzyni zaleznosci podczas, ktorej nalezy:

1) sprawdzi¢ czy ptytki kontaktowe nie sg uszkodzone i przypalone. W razie koniecznosci nalezy
dokonac czyszczenia papierem $Sciernym o granulacie 320 a nastepnie 1000. W przypadku
uszkodzen ptytki nalezy wymienic¢ na nowe;
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2) sprawdzi¢ czy plytki kontaktowe nie sa obluzowane. W razie koniecznosci nalezy dokona¢ po-

prawy mocowania lub w przypadku stwierdzenia uszkodzen gwintéw $rub mocujgcych doko-
na¢ wymiany watka kontaktowego;

3) sprawdzi¢ czy sprezyny stykowe nie sg odksztatcone. W razie koniecznosci sprezyny stykowe

nalezy wymienic;

4) sprawdzi¢ czy nie sg poluzowane potgczenia przewodow z zaciskami sprezyn kontaktowych.

5)

8)

W razie koniecznosci dokona¢ dokrecenia lub wymieni¢ mocowanie sprezyny kontaktowej;

sprawdzi¢ suwaki i nasadki zaleznosci:

a) suwaki powinny prawidtowo leze¢ na wszystkich belkach podporowych i nie powinny za-
ciskac sie w trzpieniach prowadniczych na belkach podporowych, ani tez w gérnych pta-
skownikach prowadniczych. W razie koniecznosci dokonac¢ regulacji,

b) luz pomiedzy belkami podporowymi i patakami prowadniczymi nie powinien by¢ wigkszy
niz 0.45 mm. W razie koniecznosci dokonac¢ regulaciji,

c) nasadki powinny by¢ mocno osadzone, zabezpieczone $rubami koronowymi z zawlecz-
kami, pomiedzy dwiema wkitadkami i nie da¢ sie przesuwac w kierunku podtuznym. W ra-
zie potrzeby dokonaé¢ dokrecenia $rub i wymieni¢ uszkodzone zawleczki,

d) dla nasadki zwrotnicowej pionowa odlegtos¢ nasadki zaleznosci od poprzeczki zaleznosci
po przetozeniu drgzka przebiegowego powinna wynosi¢ 0.55 + 1.45 mm, a pozioma od
2.1 + 3.9 mm. W przeciwnym razie dokona¢ regulacji. Wymiary te odnoszg sie rowniez
dla nasadek zaleznosci dzwigni ryglowych i tarcz zaporowych,

e) dla nasadki sygnatowej pionowa odlegtos¢ nasadki zaleznosci od poprzeczki zaleznosci
po przetozeniu drgzka przebiegowego powinna wynosi¢ 0.55 + 1.45 mm, a pozioma od
1.1+ 1.9 mm. W przeciwnym wypadku nalezy dokona¢ regulacji,

f)  wszystkie sruby przytwierdzajgce powinny by¢ zaopatrzone w nakretki koronowe zabez-
pieczone zawleczkami. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci dokonaé wymiany
nakretek na wtasciwe a uszkodzone zawleczki wymienic;

sprawdzi¢ dziatanie kolejnikow:

a) krawedzie poprzeczek zaleznosci, ktére $lizgajg sie na powierzchniach hakéw kolejnika
maja by¢ zaokraglone. W przeciwnym wypadku dokonaé¢ zaokraglenia przez spitowanie,

b) w potozeniu zasadniczym odlegtos¢ pomiedzy gorng krawedzig poprzeczki zaleznosci
i dolng krawedzig watka powinna wynosi¢ 14 + 14.5 mm. W razie konieczno$ci dokonac
regulacji. Luz poziomy pomiedzy hakiem zamykajgcym i poprzeczkg zaleznosci moze wy-
nosi¢ po rozprzegnieciu uzaleznionej dzwigni zwrotnicowej 0.5 mm,

c) k potozeniu zasadniczym dzwigni zwrotnicowej luz pionowy pomiedzy dolng krawedzig po-
przeczki zaleznoéci i hakiem kolejnika powinien wynosi¢ 8.5 + 9 mm. DZwignia powinna
by¢ na tyle zamknieta, aby catkowite uniesienie preta zapadkowego byto niemozliwe.
W razie koniecznosci dokonac regulaciji;

sprawdzi¢ napedy suwakéw:

a) napedy watkdw suwakow powinny lekko obraca¢ sie w tozyskach . W razie koniecznos¢
dokonac¢ czyszczenia i smarowania,

b) krazek w korbce napednej suwaka powinien lekko sie obraca¢. W razie koniecznosci do-
kona¢ czyszczenia i smarowania,

c) kotki stozkowe do mocowania korbek napednych powinny by¢ stabilnie osadzone i zaopa-
trzone w pierscienie zabezpieczajgce oraz zawleczki. W razie konieczno$ci dokonac opra-
wy mocowania a uszkodzone czesci wymienic,

d) podczas przektadania drgzkéw i dzwigni suwaki powinny posiadac¢ skok, ktéry powinien
wynosi¢ dla : suwakéw sygnatowych 50 £ 2 mm w jedng strone, przy czym pierwsza czesé
skoku 30 + 2 mm, a druga 20 £ 2 mm, suwakow przebiegowych 30 £ 1 mm w kazdg stro-
ne,

e) zapadka oporowa dla suwakéw sygnatowych powyzej 3 metréw powinna dziata¢ prawidto-
wo przy uderzeniu suwaka , ktére powstaje wskutek zbyt szybkiego przetozenia dzwigni
sygnatowej do potozenia zasadniczego i nie pozwala suwakowi na ruch powrotny. Dziata-
nie zapadki oporowej nalezy sprawdzi¢ przez kilkakrotne szybkie przetozenie dzwigni sy-
gnatowej. Gdy zapadka nie dziata prawidtowo, nalezy dokona¢ regulacji. Luz pomiedzy
gorng krawedzig zapadki oporowej i dolng powierzchnig belki podporowej powinien wyno-
si¢ maksimum 0.5 mm,

f) prety faczace, dotagczone do dzwigni sygnatowych i drgzkéw przebiegowych nie powinny
zaciskac sie i nie zaczepia¢. W przeciwnym razie nalezy dokonac¢ regulacji lub w razie ko-
niecznosci wymienic je na nowe;

sprawdzi¢ wytgczniki przebiegdéw sprzecznych:
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a) tarczki zastawcze powinny by¢ stabilnie przytwierdzone za pomocg s$rub z nasadkg stoz-
kowg i zabezpieczone zawleczkami. W przypadku nieprawidtowosci dokona¢ poprawy za-
mocowania a uszkodzone zawleczki wymienic,

b) pomiedzy nasadka i tarczkg zastawczg luz boczny powinien wynosi¢ okoto 0.5 mm.
W przeciwnym razie dokonac regulacji,

c) wieniec zamykajgcy tarczki zastawczej nie powinien ocierac sie bokiem o nasadke zastaw-
czg. W przeciwnym razie dokonac regulacji.

Sprawdzi¢ czystos¢ wnetrza skrzyni zaleznosci. W razie koniecznosci nalezy wnetrze skrzyni

wyczyscié.

Dokona¢ pomiaréw sit przektadania rozjazdu na dzwigniach zwrotnicowych. Przy warunkach

korzystnych prowadzenia pedni do przestawienia dzwigni dopuszczalne jest uzycie sity 0.35 kN

(35 kG), przy trudniejszym prowadzeniu pedni ( tj. dluga trasa pedniowa , odlegto$¢ od nastawni

dla : zwrotnic powyzej 350 metrow rygli powyzej 500 metréw, semafora z tarczg ostrzegawczg

powyzej 1200 metréw, tarczy ostrzegawczej w oddzielnej pedni powyzej 1500 metrow uzycie si-

ty potrzebnej do przetozenia rozjazdu dochodzi do 0.45 kN (45 kG). W przypadku przekroczonej

sity dokonac¢ sprawdzenia trasy pedniowej w celu zlokalizowania oporow przestawiania i doko-

naé czyszczenia i smarowania lub ewentualnej wymiany uszkodzonych elementéw. Jezeli opory

w pedni sg zwiekszone wskutek stosowania duzej liczby zwrotow zatomowych lub przekrocze-

nia dtugosci od nastawni , to nalezy ograniczy¢ liczbe zwrotow zatomowych i stosowac krazki

z tozyskami kulkowymi.

Dokona¢ pomiaréw sity wykleszczania dzwigni zwrotnicowych, ktéra powinna wynosic

0,83+0,05 kN (85 £ 5kG).

Dokona¢ sprawdzenia przy dzwigniach sprzezonych ramienia zastawczego i nasadki zamykaja-

cej oraz dziatanie krgzkoéw sprzegajacych umozliwiajgcych regulacje dtugosci linek sprzegaja-

cych. Dokonaé ewentualnej regulacji krgzkéw sprzegajgcych.

Przy przegladzie uniwersalnych zamkow elektromagnetycznych UZE nalezy stosowac sie do

zaleceh DTR lub Zatacznika 4. Dodatkowo nalezy otworzy¢ sterowniki i sprawdzi¢ wszystkie

potgczenia przewoddéw na listwach zaciskowych. W razie potrzeby potgczenia nalezy poprawic.

W razie koniecznosci dokona¢ malowania:

1) tawy dzwigniowej, koziotkdbw dzwigniowych, tarcz linkowych, obudowy skrzyni zaleznosci
i podstawy blokowej na kolor szary;

2) trzonu dzwigni semafordw i tarcz ostrzegawczych na czerwono;

3) trzonu dzwigni zwrotnicowych, wykolejnicowych i ryglowych na niebiesko;

4) trzonu tarcz manewrowych na niebiesko z czerwong opaskg szerokosci 40 mm w odlegtosci
70 mm od rekojesci trzonu dzwigni;

5) komory zawdrkowej na kolor biaty;

6) zaworek zgodnie z Zatgcznikiem 11;

7) drgzka przebiegowego na kolor szary, a jego trzon na kolor zielony.

Szczegodtowe informacje na temat doktadnego sprawdzenia wymiarow i wspoétpracy elementéw

urzadzen skrzyni zaleznosci znajduja sie w instrukcji le-11( E-20).

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 45:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwagciji i przegladow;

3) Zatgcznik 4 - wykaz szczegotowych parametrow technicznych i zabiegéw utrzymaniowych
dla wybranych typéw urzadzen;

4) Zatgcznik 11 - Zestawienie kolorow elementow zawoérek blokowych.

§ 46. Konserwacja aparatu blokowego

Przez aparat blokowy rozumie sie urzagdzenia zamontowane na podstawie blokowej nastawnicy

mechanicznej lub stojgcej skrzyni zaleznosci w sktad, ktérego wchodza:

1) bloki pradu przemiennego;

2) bloki pradu statego;

3) urzadzenia dodatkowe, np. zastawki elekiryczne z wigcznikami, powtarzacze blokowo
sygnatowe, zwalniacze kluczowe, induktor itp.;

4) klawisze blokowe ich sprezyny i pataki;

5) listwy zaciskowe;

6) okablowanie wewnetrzne.

Otworzy¢ aparat blokowy i zastawki nad blokami i dokona¢ ogledzin stosujgc sie, do podanych

zasad:
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1) sprawdzi¢ wspotprace elementéw kazdego bloku podczas wymuszonego recznie ruchu kotwi-
cy oraz w czasie normalnego dziatania pary blokow. Wskazowka wychwytu kotwicy bloku nie
powinna ocierac sie o tarczke barwng i o zgbki tarczki, kotwica powinna mie¢ niewielki luz w
tozyskach 0.5 mm (pomiaru dokona¢ za pomocg szczelinomierza), sprezyny stykowe uszko-
dzone lub odksztatcone nalezy wymieni¢ a luzne dokreci¢, dokona¢ pomiaru opornosci zesty-
kow blokowych w potozeniu zasadniczym oraz przyblokowanym. Jezeli oporno$¢ wynosi wie-
cej niz 10 Q nalezy dokonaé oczyszczenia zestykow blokowych za pomocg papieru sciernego
o granulacie 1000, praca stykow powinna by¢ taka, aby najpierw nastepowata przerwa stykow
zwartych, a dopiero potem zwarcie stykow otwartych;

2) prace zastawki nalezy zbadac¢ przez kilkakrotne jej zamknigcie i reczne zwolnienie. Sprawdzic¢
czy kotwica ma fatwg wahliwos¢ tzn. czy posiada luz wynoszgcy 0.1 mm (pomiaru dokonac za
pomocg szczelinomierza) i czy nie przykleja sie do rdzenia. Jezeli nastepuje przyklejenie sie
kotwicy nalezy dokona¢ oczyszczenia szmatkag zwilzong terpentyna, benzyng lub spirytusem;

3) zwalniacz reczny nie powinien mie¢ zbyt duzego luzu, ktéry pozwolitby na zwolnienie bloku lub
nastawki bez naruszania plomb;

4) nalezy sprawdzi¢ czy w potozeniu zamknietym zastawki elektrycznej zatrzaskowej oparcie
dolnego konhca jezyczka zatrzaskowego o bok ramienia kotwicy wynosi co najmniej 2,5 mm {;.
od kreski poziomej wyrytej na przednim boku ramienia kotwicy. W przypadku stwierdzenia od-
chylenia od podanej wielkosci oparcia, nalezy dokonaé¢ regulacji zamkniecia nastawki lub
wymiany jezyczka zatrzaskowedo;

5) sprawdzi¢ dziatanie powtarzacza sygnatowego poprzez kontrole jego dziatania w obwodach:
a) zwolnienia zastawki liniowe;,

b) przekaznika powtarzacza dla przebiegu bez zatrzymania,
c) bloku koncowego,
d) bloku poczatkowego;

6) sprawdzi¢ stan plombowanego przycisku stabilnego powtarzacza sygnatowego,
czy nie istnieje mozliwos¢ jego uzycia bez zrywania plomby;

7) przed dokonaniem zamkniecia aparatu blokowego i zastawek nad blokami sprawdzi¢ czy
okienka blokowe sg oszklone a ich ramki zabezpieczone przed wykreceniem. Jezeli warunki
te nie sg spetnione nalezy dokonaé naprawy;

8) po zamknieciu aparatu blokowego i zastawek nalezy sprawdzi¢ czy:

a) pokrywy skrzyni blokowej nie sg powyginane i czy nie da sie ich odchylag,
b) zwalniacze reczne blokéw, zastawek i skrzydetka wigcznikow elektrycznych zastawek li-
niowych bez licznika sg zaplombowane w taki sposdb aby nie daty sie poruszac.

Sprawdzi¢ mocowanie klawiszy blokowych z patgkiem. W przypadku uszkodzenia mocowania

dokona¢ wymiany uszkodzonych elementow.

Dokona¢ wizualnego sprawdzenia przewodow potgczeniowych aparatu blokowego. W przy-

padku stwierdzenia uszkodzen dokona¢ wymiany na nowe. Przewody nalezy wymienia¢ w cato-

8ci. Niedopuszczalne jest tgczenie przewodow przez dodatkowe listwy zaciskowe, lub poprzez
skrecanie koncowek. Moze to spowodowac zwarcia w obwodach i w efekcie koncowym wadliwe
dziatanie urzgdzen mogace doprowadzi¢ do zaistnienia sprzecznych przebiegdéw.

Dla nastawni wyposazonych w zwalniacze reczne przebiegéw sprawdzié czy sprezyna odciggo-

wa zwalniacza kluczowego posiada taki nacigg, by po przekreceniu i puszczeniu klucza powrdcit

on do potozenia wyjsciowego. W razie koniecznosci dokona¢ smarowania zamka wazeling tech-
niczng. Sprawdzi¢ czystos¢ stykow elektrycznych i dokona¢ ich ewentualnego czyszczenia za

pomocg papieru Sciernego o granulacie 1000.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 46:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow.

2) Zatacznik i 2 i 3 — harmonogramy konserwaciji i przegladow.

§ 47. Przeglad aparatu blokowego

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 46 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag
w nim zawartych.

W razie konieczno$ci podczas przegladu nalezy przeprowadzi¢ ewentualng czesciowg rozbiorka
poszczegdlnych blokéw aparatu.

Po otwarciu aparatu blokowego nalezy rozszerzyé zakres zabiegdw wykonywanych podczas
konserwacji o nastepujgce czynnosci:

1) Sprawdzi¢ wspétdziatanie elementow blokdw, zastawek , zawdrek przy uzyciu sprawdzianu C.
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2) Sprawdzi¢ czy blok zostanie zablokowany z chwilg opadniecia zebatki o 3 zeby, jak rowniez
czy nastgpi odblokowanie bloku po podniesieniu zebatki 0 9 do 10 zebdw liczgc od gory; row-
noczesnie dziatanie zastawek pomocniczej i czasowej, przy czym dziatanie zastawki pomoc-
niczej z opérkg nalezy bada¢ wtedy, gdy blokowanie zostanie rozpoczete, lecz nie ukohczone,
zastawke pomocniczg bez opdrki nalezy badac przez nacisniecie i szybkie puszczenie klawi-
sza blokowego.

3) Sprawdzi¢ czy zastawka czasowa w bloku na prad przemienny przytrzymuje pret ryglowy blo-
ku w potozeniu obnizonym, gdy klawisz blokowy zostanie nacisniety o 6,0-7,5 mm lub o 10,5-
12,0 mm,

4) Sprawdzi¢ czy z chwilg zamkniecia zastawki elektrycznej wszystkie styki wspotpracujgcego z
nig bloku sg rozwarte. W przypadku ich wadliwego dziatania nalezy dokonaé¢ wymiany uszko-
dzonych stykéw.

5) Sprawdzi¢ czy o$ induktora lub przetwornicy ma niewielki luz wzdluzny wynoszacy 1.0-2.0
mm. Pomiaru dokona¢ za pomocg szczelinomierza. Szczotki nalezy wymieni¢, gdy ich diu-
gos¢ ulegnie zmniejszeniu o 2/3. Komutator oczysci¢ na sucho i wygtadzi¢ istniejgce rysy, na
sucho, wstepnie papierem sciernym o granulacie 320 a nastepnie o granulacie 1000 tzw. pa-
pier wodny.

6) Sprawdzi¢ dziatanie powtarzacza blokowego poprzez zwieranie i rozwieranie zestyku ry-
glowego bloku, ktérego stan jest powtarzalny. Napiecie na zaciskach powtarzacza powinno
wynosi¢ od 1,2 do 1,7V. W przypadku innej warto$ci napiecia dokonac regulacji wartosci
opornika wigczonego w obwdd. W stanie zasadniczym obwdd zasilajgcy powtarzacza powi-
nien by¢ otwarty.

Sprawdzi¢ prace kontaktéw blokowych i ich czystosc.

Sprawdzi¢ dziatanie, regulacje i czystos¢ zastawek elektrycznych zatrzaskowych i na prad ciagty,

ich zamkniecie, szczelnosé pokryw oraz stan wtgcznika elektrycznej zastawki lub zwalniacza

recznego, poprawno$¢ dziatania i czytelnos¢ licznika zastawki.

Sprawdzi¢ regulacje zwalniaczy kluczowych i dzwonkow, czystos¢ i pewnosé ich zamocowania,

szczelnosé obudowy, stan sprezyny odciggowej oraz stan stykdw elektrycznych.

Dokona¢ oceny powtok malarskich oraz czytelnosci napisadw lub znakéw na tabliczkach lub

obudowach. W razie koniecznosci wykona¢ malowanie:

1) aparatu na kolor zielony, odnawiajgc napisy na tabliczkach;

2) tabliczki blokady liniowej — kolor czerwony;

3) tabliczki blokady stacyjnej — kolor czarny.

Zatgcznik obowigzujgce przy wykonywaniu § 47:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladéw;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

Rozdziat 9 i
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN SUWAKOWYCH

§ 48. Konserwacja przestawnikow przebiegowych i przebiegowo — sygnatowych

Przez przestawniki przebiegowe i przebiegowo-sygnatowe rozumie sie nastepujacy zbidr
elementow sktadowych:
1) elektromagneséw zastawczych, utwierdzajgcych, zgdd i nakazow;
2) pretéw kotwic elektromagnesow;
3) zaworek;
4) zespotu stykow;
5) tarczek lub zaréwek kontrolnych;
6) przektadni zebatych;
7) osi (watka) dzwigni;
8) uchwytow (raczek lub gatek) dzwigniowych.
Nalezy dokonac¢ konserwacji wszystkich elementow przestawnikow przebiegowych i przebiegowo
- sygnatowych bez ich rozbierania na czesci stosujgc sie do ponizszych wytycznych:
1) nalezy sprawdzi¢ pewnos¢ zamocowania (brak wyczuwalnego luzu) przestawnika
i jego czesci sktadowych w nastawnicy:
a) pretow zamykajgcych i tarczkowych,
b) zaworek i oprawek do zaworek,
c) elektromagneséw zastawczych, utwierdzajgcych, zgéd i nakazéw,
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d) tarczek kontrolnych,

e) przektadni zebatych napednych,

f)  przewoddéw pod nakretkami,

g) uchwytéw (rgczek lub gatek) dzwigniowych itp.;

Przestawnik i jego czesci skladowe nie powinny by¢ luzne. W razie potrzeby nalezy poprawic
mocowanie elementow.

2) nalezy sprawdzi¢ czystos¢ i nasmarowane elementéw wyszczegdlnionych w ust. 2 pkt 1 razie
potrzeby elementy nalezy oczysci¢ i nasmarowad;

3) nalezy sprawdzi¢ zamocowanie przewodow pod nakretkami, czy stosowane sg podktadki przy
przewodach, czy ruchome czesci nie ocierajg sie o przewody oraz czy przewody i ich izolacje
nie sg uszkodzone (np. ztamane przewody, przetarte izolacje) W razie koniecznosci poprawi¢
zamocowanie przewodow, brakujgce podktadki uzupetni¢, wyeliminowaé ocieranie sie
przewodow o czesci ruchome, uszkodzone przewody wymienic;

4) sprawdzi¢ prawidlowos¢ dziatania tarczek lub Zzaréwek kontrolnych, czy tarczki kontrolne
dobrze wskazujg stan urzadzen i czy zaréwki kontrolne Swiecg. W razie nieprawidtowosci
tarczki i ich dzwigienki wyregulowac, zarowki w przypadku ich uszkodzenia (przepalenia)
wymienic;

5) sprawdzi¢ czy ruch kotwic i osi w fozyskach odbywa sie lekko i bez zacigé. Elementy ruchome
nasmarowac, przyczyny zacie¢ usungc;

6) sprawdzi¢ czy prety kotwic elektromagneséw nie sg znieksztatcone. W razie potrzeby prety
kotwic elektromagnesow wymienic;

7) podczas przerywania obwodu sprawdzi¢ czy kotwica elektromagnesu natychmiast opada. Je-
zeli kotwica opada z opdznieniem, oznacza to ze w elektromagnesie wystepuje magnetyzm
szczatkowy. Elektromagnes taki nalezy wymienic;

8) sprawdzi¢ czy nie ma iskrzenia i opalania stykow oraz czy sprezyny i ptytki stykowe (styki) sa
czyste i prawidlowo wyregulowane. Plytki stykowe (styki) zdjg¢, oczysci¢ i wyregulowac lub w
razie potrzeby wymienic;

9) sprawdzi¢ zamknigcie osi dzwigni przy opadnietej kotwicy elektromagnesu zastawczego przy
obrocie dzwignig do 30° i do 60°. W przypadku nie zamkniecia osi dzwigni przestawnika przez
kotwice elektromagnesu zastawczego nalezy ustali¢ przyczyne nieprawidtowosci i w razie po-
trzeby nieprawidtowo dziatajgce elementy wymienic;

10) sprawdzi¢ czy przy opadnietej kotwicy elektromagnesu utwierdzajgcego, zamkniecie osi
przeciw powrotnemu przetozeniu dzwigni z potozenia 45° oraz przy nie opadnietej kotwicy -
zamkniecia osi przy 45° przeciw przetozeniu dzwigni do 90°. W przypadku nieprawidtowego
zamkniecia osi dzwigni przestawnika nalezy ustali¢ przyczyne nieprawidtowo$ci i w razie po-
trzeby nieprawidtowo dziatajgce elementy wymienic;

11) sprawdzi¢ luzy osi pionowej przy koncowych potozeniach dzwigni. Luzy te nie powinny po-
zwala¢ na zamkniecie stykow od 10° do 90° i na otwieranie stykow zamknietych w potozeniu
0°. W razie potrzeby dokonac¢ regulacji ptytek stykowych (stykow) i ich sprezyn, usung¢ luzy
osi pionowej przestawnika lub wymieni¢ zuzyte elementy;

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu ust. 2 sg nastepujgce:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 49. Przeglad przestawnikow przebiegowych i przebiegowo — sygnatowych

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 48 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.

W ramach przegladu nalezy rozebraé przestawniki przebiegowe i przebiegowo — sygnatowe

i sprawdzi¢ przy ustalonych potozeniach dZzwigni przebiegowej lub przebiegowo — sygnatowe;j:

1) czy wolny obrot osi poziomej przestawnikow nie jest wiekszy niz 0,5 mm liczagc po obwodzie
osi. Stwierdzone luzy usung¢, a w przypadku braku mozliwosci usuniecia luzéw zuzyte ele-
menty wymienic;

2) czy luzy osi poziomej i pionowej w kierunkach podtuznych nie sg wieksze niz ptytki stykowe
przestawnikow 0,5 mm. Stwierdzone luzy usung¢, a w przypadku braku mozliwosci usuniecia
luzéw zuzyte elementy wymienic;

3) czy pret zamykajgcy elektromagnesu zastawczego w stanie niewzbudzonym zachodzi za wy-
ciecie zaworki na glebokos¢ nie mniejszg niz 4 mm a szerokos¢ nie mniejsza niz 3 mm. W ra-
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zie potrzeby dokona¢ regulacji preta zamykajgcego elektromagnes zastawczy, a w przypadku
braku mozliwosci dokonania regulacji zuzyte elementy wymienic;

4) czy odlegtos¢ miedzy kotwica i elektromagnesem od strony wolnego konca, przy opadnietych
kotwicach wynosi 3 - 4 mm. W razie potrzeby dokonaé regulacji odlegto$ci pomiedzy kotwicg
i elektromagnesem, a w przypadku braku mozliwosci dokonania regulacji zuzyte elementy
wymienic.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 49:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow.

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 50. Konserwacja przestawnika zwrotnicowego

Przez przestawniki zwrotnicowe rozumie sie zespét nastepujgcych elementow sktadowych:

1) elektromagnesu kontrolnego i zwalniajacego;

2) pretéw kotwic elektromagnesow;

3) segmentu zastawczego;

4) zespotu stykow;

5) tarczek lub zaréwek kontrolnych;

6) przekaznika kontrolnego;

7) przetgcznika bateryjnego;

8) osi (watka) dzwigni;

9) uchwytow (raczek lub gatek) dzwigniowych.

Nalezy dokonac¢ konserwacji wszystkich elementow przestawnikow zwrotnicowych bez ich rozbie-

rania na czesci stosujgc sie do ponizszych wytycznych:

1) nalezy sprawdzi¢ pewnos¢ zamocowania (brak wyczuwalnego luzu) przestawnika i jego
czesci sktadowych w nastawnicy:
a) pretow zastawczych oraz uruchamiajgcych styki i tarczki kontrolne,

b) dzwigni przetagcznika bateryjnego,

c) zapadek i kotwic elektromagnesow,

d) kotwicy elektiromagnesu zastawczego,

e) zastawki dzwigni zwrotnicowej,

f)  listew wodzacych,

g) uchwytéw (rgczek lub gatek) dzwigniowych,

h) przekaznikéw wchodzgcych w sktad obwodu zwrotnicowego.

Przestawnik i jego czesci sktadowe nie powinny by¢ luzne. W razie potrzeby poprawic
mocowanie elementow;

2) nalezy sprawdzi¢ czystos¢ i nasmarowane elementéw wyszczegoélnionych w ust. 2 pkt 1W ra-
zie potrzeby elementy nalezy oczysci¢ i nasmarowad;

3) sprawdzi¢ czy ruch kotwic i osi odbywa sie lekko i bez zacie¢. Elementy ruchome nasmaro-
wac, przyczyny zacie¢ usungc;

4) sprawdzi¢ czy kotwice, prety i listwy wodzace nie sg znieksztatcone oraz czy kotwica podczas
recznego kilkukrotnego jej podnoszenia i opuszczenia sie nie zacina. Przyczyny ewentualnych
zacie€ usungc. Kotwice, prety i listwy wodzace w razie potrzeby wymienic;

5) zbada¢ czy cewki elektromagnesu zastawki elektrycznej i przekaznika kontrolnego nie posia-
dajg magnetyzmu szczgtkowego. Nalezy potgczy¢é obwody tych urzgdzen i podczas przery-
wania obwodu nalezy sprawdzi¢ czy kotwica natychmiast opada. Jezeli kotwica opada
z opbznieniem lub nie opada, to nalezy taki elektromagnes wymienic;

6) sprawdzi¢ czy nie ma iskrzenia i opalania stykow oraz czy sprezyny i plytki stykow sg czyste
i prawidtowo wyregulowane (czy jest pewny styk). Przy stwierdzeniu opalania stykow nalezy je
doktadnie oczysci¢ i wyregulowa¢ (odpowiednio podgig¢). Przy nadmiernym znieksztatceniu
styki nalezy wymienic;

7) sprawdzi¢ niezawodnos¢ (pewnosc¢) zwierania stykdw poprzez pokrecenie dzwignig zwrotni-
cowg przy jej zamknieciu zastawka elektryczng. Przy nieprawidlowym dziataniu dokona¢ regu-
lacji sprezyn stykowych i stykéw;

8) sprawdzi¢ czy stosowane sg wtasciwe bezpieczniki obwodow kontrolnych i nastawczych. Nie-
wiasciwe bezpieczniki wymienié;

9) sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania tarczek lub zaréwek kontrolnych, czy tarczki kontrolne do-
brze wskazujg stan urzadzen i czy zaréwki kontrolne swiecg. W razie nieprawidtowosci tarczki
i ich dzwigienki wyregulowaé, zaréwki w przypadku ich uszkodzenia (przepalenia) wymienic;
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10) nalezy sprawdzi¢ zamocowanie przewodéw pod nakretkami, czy stosowane sg podktadki
przy przewodach, czy ruchome czesci nie ocierajg sie o przewody oraz czy przewody i ich izo-
lacje nie sg uszkodzone (np. ztamane przewody, przetarte izolacje) W razie koniecznosci po-
prawi¢ zamocowanie przewodéw, brakujgce podktadki uzupetni¢, wyeliminowa¢ ocieranie sie
przewodow o czesci ruchome, uszkodzone przewody wymienic;

11) sprawdzi¢ prawidtowos¢ pracy obwoddw nastawczych i kontrolnych zwrotnicy poprzez préb-
ne przetozenie dzwigni zwrotnicowej. Obwod nastawczy i kontrolny powinien dziata¢ prawi-
diowo. Gdy naped zwrotnicowy (wykolejnicowy) jest w koncowym potozeniu zgodnym z poto-
zeniem dzwigni zwrotnicowej to kotwica elektromagnesu kontrolnego jest przyciggnieta, a ze-
styki kontrolne sg zwarte. W przypadku stwierdzenia wadliwego dziatania obwodu nastawcze-
go lub kontrolnego nalezy sprawdzi¢ przyczyne wadliwego dziatania i stwierdzone nieprawi-
dtowosci usunag;

12) sprawdzi¢ prawidtowos¢ pracy przetgcznika bateryjnego ze szczegdélnym zwrdceniem uwagi
na uniemozliwienie rownoczesnego zwierania stykow w obwodach nastawczych i kontrolnych.
Zbada¢ dziatanie sprezyn przetgczajgcych dzwignie przetgcznika bateryjnego oraz zwieranie
stykéw w krancowych potozeniach dzwigni przetacznika. Prébe tg nalezy wykonac¢ przez recz-
ne napinanie i zwalnianie przetgcznika bateryjnego. Dziatanie przetgcznika bateryjnego po-
winno odbywac sie bez zaciec¢, za$ styki w krancowych potozeniach przetgcznika bateryjnego
powinny zapewnia¢ pewne zwieranie stykow. W razie stwierdzenia nieprawidtowos$ci dokonac¢
regulacji sprezyn i stykow (ptytek stykowych) lub wymiany nieprawidtowo dziatajgcych elemen-
tow;

13) sprawdzi¢ przy skrajnych potozeniach przetgcznika bateryjnego odlegtos¢ ptytki zwierajgcej
sprezyny stykowej, zamocowanej na dzwigni przetgcznika. Odlegtos¢ ta powinna by¢ mniejsza
niz 3 mm. W potozeniu roboczym przetgcznika bateryjnego dzwignia przetgcznika powinna
by¢ niezawodnie zatrzymywana przez zapadke zamykajacg. Ostrze dzwigni przetgcznika ba-
teryjnego powinno zachodzi¢ za wyciecie zapadki nie mniej niz na 1 mm. Przy nieprawidto-
wym dziataniu dokonac¢ regulacji sprezyny stykowej lub wymiany nieprawidlowo dziatajgcych
elementow;

14) sprawdzi¢ czy przy przektadaniu dzwigni zapewnione jest opadanie kotwicy przekaznika kon-
trolnego (zastawka kotwicowa) oraz czy przez wymuszone opadanie fgcznika wodzgcego styki
tego przekaznika pewnie pozostajg rozwarte. Przy przektadaniu dzwigni zwrotnicowej do 15°
musi nastgpi¢ otwarcie obwodu kontrolnego, a powyzej 80° musi zadziata¢ przetgcznik bate-
ryjny. Pewnos$¢ zadziatania przetacznika bateryjnego przy 80° jest szczegdlnie wazna przy
dzwigniach zwrotnicowych wyposazonych w zastawki elektryczne. Dla sprawdzenia nieprze-
widzianych zwar¢ lub uziemien w przewodach obwodoéw zwrotnicowych nalezy wyjmowaé
bezpiecznik kontrolny i bada¢ opadanie kotwicy przekaznika kontrolnego. Przy nieprawidto-
wym dziataniu dokonac regulacji stykow lub wymiany nieprawidtiowo dziatajgcych elementow.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 50:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglgdow.

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 51. Przeglad przestawnika zwrotnicowego

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 50 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.

W ramach przegladu nalezy rozebra¢ przestawnik zwrotnicowy. Nalezy dokonaé przegladu

wszystkich elementéw przestawnikow zwrotnicowych stosujgc sie do ponizszych wytycznych:

1) sprawdzi¢ wolny obrét osi przestawnika przy ustalonych potozeniach dzwigni zwrotnicowej,
ktory nie powinien by¢ wigkszy niz 0,5 mm liczgc po obwodzie osi przestawnika. W razie po-
trzeby stwierdzone luzy usungc¢, a w przypadku braku mozliwosci usuniecia luzow zuzyte ele-
menty wymienic;

2) sprawdzi¢ luz wzdiuz osi przestawnika, ktéry powinien by¢ w granicach do 1 mm. W razie po-
trzeby stwierdzone luzy usungc¢, a w przypadku braku mozliwosci usuniecia luzow zuzyte ele-
menty wymienic;

3) sprawdzi¢ odlegtos¢ miedzy kotwicg i elektromagnesem od strony wolnego konca kotwicy.
Przy opadnietej kotwicy powinna ona wynosi¢ od 3 do 4 mm. W razie potrzeby dokona¢ regu-
lacji odlegto$ci pomiedzy kotwica i elektromagnesem, a w przypadku braku mozliwosci doko-
nania regulacji zuzyte elementy wymienic;

4) sprawdzi¢ luz miedzy pretem zastawczym i zaworkg zastawki dzwigni zwrotnicowej w kran-
cowych potozeniach dzwigni. Powinien by¢ w przedziale od 0,5 do 2 mm. W razie potrzeby
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dokonac¢ regulacji luzu pomiedzy pretem zastawczym i zaworkg zastawki dzwigni zwrotnico-
wej, a w przypadku braku mozliwosci dokonania regulacji zuzyte elementy wymienic;

5) sprawdzi¢ pewnos¢ przechylania sie dzwigni przetacznika do wyciecia w zapadce, w celu za-
pobiezenia przepalaniu sie bezpiecznika kontrolnego przy przekfadaniu dzwigni, wskutek
przedwczesnego zwolnienia sie przetgcznika bateryjnego. W nastawnicach elektrycznych
1907 i 1912, przy normalnym zuzyciu listwy wodzgcej dzwignig, czesto nie dziata urzadzenie
zapadkowe. W takich przypadkach listwe wodzaca nalezy wymieni¢. Ostrza dzwigni przetacz-
nika i zaczepu zapadki nie wolno mechanicznie obrabia¢ (pitowac, szlifowac itp.) ze wzgledu
na zmniejszenie zaczepu i jego twardosci.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 51:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow.

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 52. Przeglad skrzyni zaleznosci nastawnicy suwakowej

Przez skrzynie zaleznosci rozumie sie czes¢ nastawnicy suwakowej na jej catej dlugosci w skiad

ktorej wchodza:

1) suwaki przebiegowe;

2) grzebienie i nasadki zaleznosci;

3) osie obrotowe;

4) dzwignie;

5) obudowa wraz z pokrywami.

Podczas przegladu skrzyni zaleznosci nastawnicy suwakowej nalezy:

1) zwréci¢ uwage na pewnos¢ zamocowania (czy nie sg luzne) nasadek, grzebieni i innych cze-
8ci. W razie potrzeby poprawi¢ mocowanie luznych elementéw a zabezpieczenia wymienic;

2) sprawdzi¢ przesuw suwakow w kazdg strone od potozenia zasadniczego, ktéry powinien wy-
nosi¢ 10-11 mm oraz pionowy luz suwakéw ktéry powinien wynosi¢ 1 mm. Ponadto przesuw
powinien odbywac sie ptynnie i lekko bez zacie¢. Elementy ruchome nasmarowac, przeszkody
utrudniajgce ruch usung¢, nadmierne luzy usungg;

3) sprawdzi¢ ugiecie suwakoéw i osi poziomych. Suwaki i osie poziome nie powinny sie nadmier-
nie ugina¢. W razie potrzeby wyeliminowac¢ stwierdzone luzy lub wymienié suwaki;

4) sprawdzi¢ zgodnos¢ rozstawienia nasadek z planem suwakéw lub tablicg zaleznosci. Jesli
wystepujg rozbieznosci nalezy je natychmiast wyjasni¢ i dokona¢ stosownych korekt;

5) dokona¢ czyszczenia wszystkich elementdw tracych uzywajgc szmatki nasgczonej terpentyna,
benzyng lub spirytusem oraz sprawdzi¢ czy:

a) sg poprawnie utozone na wszystkich belkach podporowych i czy nie zaciskajg sie w
trzpieniach prowadniczych na belkach podporowych, ani tez w gérnych ptaskownikach
prowadniczych. W razie koniecznosci dokonac regulagji,

b) luz pomiedzy belkami podporowymi i patgkami prowadniczymi nie wynosi wiecej niz 0.45
mm. W razie koniecznosci dokonac regulaciji;

6) dokona¢ smarowania czesci tracych. Smarowanie wszystkich trgcych sie czesci nastawnicy,
jak réwniez lekkie smarowanie wszystkich czesci malowanych wykonuje sie wazeling tech-
niczna;

7) sprawdzi¢ czy styki nie sg znieksztatcone lub nadmiernie wypalone. W razie wystgpienia znie-
ksztatcen lub wypalen nalezy je wymienié;

8) sprawdzi¢ luzy nasadek zaleznosci wzgledem osi poziomych, ktére powinny wynosi¢:

a) dla nasadki przebiegowej luz dolny od 0,2 do 1,2 mm,

b) dla nasadki przebiegowej luz boczny od 0,2 do 1,2 mm,

c) dla nasadki zwrotnicowej luz dolny od 0,2 do 1,0 mm,

d) dla nasadki zwrotnicowej luz boczny od 0,2 do 1,4 mm,

w razie stwierdzenia nieprawidtowosci luzy usungg;

10) dokona¢ sprawdzenia czytelnosci tabliczek opisowych, ktére w razie koniecznosci nalezy
odmalowac¢ i odpowiednio opisa¢. Sprawdzi¢ kolorystyke uchwytow (rgczek lub gatek) dzwi-
gniowych, ktére w razie potrzeby nalezy odmalowaé. W razie konieczno$ci dokona¢ malowa-
nia nastawnicy suwakowej na kolor zielony;

11) po zamknieciu elementéw zabezpieczajgcych sprawdzi¢ czy pokrywy nie sg powyginane i nie
da sie ich odchylac¢. W razie konieczno$ci nalezy je wyprostowaé lub wymienic;

W razie koniecznosci, przy stwierdzonych nieprawidtowosciach suwaki nalezy wyjg¢

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 52:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow.
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2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.
§ 53. Konserwacja nastawnicy suwakowej

Przez nastawnice suwakowa rozumie sie urzadzenie wyposazone w nastawniki (dzwignie) do
nastawiania zwrotnic i sygnalizatorow oraz obstugi blokady liniowej i stacyjnej w urzadzeniach
suwakowych. Nastawnica suwakowa sktada sie z:

1) obudowy;

2) dzwigni nastawczych;

3) skrzyni zaleznosci;

4) bezpiecznikéw topikowych;

5) urzadzen pomocniczych (przyciski, powtarzacze, liczniki, itp.);

6) elementow wewnetrznych nastawnicy (armatura kablowa, przekazniki, itp.);

Po przystgpieniu do konserwacji nastawnicy suwakowej nalezy w pierwszej kolejnosci sprawdzi¢:

1) stan lampek kontrolnych sprawdzi¢ czy Swieca, czy sg widoczne i niezabrudzone oraz czy wy-
razistos¢ koloru pozwala jednoznacznie go okresli¢. Lampki, ktore nie Swiecg nalezy wymie-
ni¢, zabrudzone elementy oczys$ci¢, soczewki, ktére stracity wyrazistoS¢ barwy wymienic;

2) stan przetgcznikéw i przyciskow, sprawdzi¢ czy przetgczniki i przyciski sg nieuszkodzone
i niezabrudzone elementy, ktére sg uszkodzone nalezy wymieni¢, zabrudzone elementy oczy-
8cic;

3) stan plomb i zamknie¢, sprawdzi¢ czy zamontowane sg wszystkie plomby oraz czy nie sg
uszkodzone, sprawdzi¢ czy zamkniecia sg zamkniete i nieuszkodzone. W przypadku stwier-
dzenia brakujgcej lub uszkodzonej plomby lub uszkodzonego albo otwartego zamkniecia, na-
lezy sprawdzi¢ w dokumentacji czy jest zapis dotyczgcy tej nieprawidtowosci, brakujgcg plom-
be nalezy uzupetni¢ a zamknigcie zamkng¢ i odnotowac¢ ten fakt w dokumentaciji, jesli nie byto
zapisu wykonanego przez obstuge dotyczgcego stwierdzonej nieprawidtowosci nalezy powia-
domic¢ o tym fakcie bezposredniego przetozonego;

4) stan licznikow (rejestratoréw), sprawdzi¢ czy rejestratory i liczniki sg czytelne i nieuszkodzone
zuzyte i uszkodzone elementy nalezy wymienié;

5) stan przyrzadéw pomiarowych (amperomierzy i woltomierzy), sprawdzi¢ czy przyrzady pomia-
rowe sg czytelne i nieuszkodzone. Zuzyte i uszkodzone elementy nalezy wymienic;

6) stan sygnatow dzwiekowych (dzwonki, buczki), sprawdzi¢ czy sygnaty dzwigkowe s3 styszalne
i nieuszkodzone;

7) czy stosowane sg wlasciwe bezpieczniki. Niewlasciwe bezpieczniki nalezy wymienic;

8) dokona¢ smarowania czesci tracych. Smarowanie wszystkich trgcych sie czesci nastawnicy,
jak réwniez lekkie smarowanie wszystkich czesdci malowanych wykonuje sie wazeling tech-
niczna;

9) przeprowadzi¢ ogledziny zewnetrzne wszystkich przekaznikéw znajdujgcych sie wewnatrz na-
stawnicy suwakowej, podczas ktérych nalezy oczysci¢ z zewnatrz przekazniki z kurzu i pytu,
zwracajgc uwage na wiasciwe ustawienie i umocowanie przekaznikdéw oraz czy nie nastgpito:
a) uszkodzenie lub wypalenie stykow, w przypadku stwierdzenia uszkodzenia przekaznik

nalezy wymienic,

b) uszkodzenie obudowy Iub ostony stykdow przekaznika, w przypadku stwierdzenia
uszkodzenia przekaznik nalezy wymienic,

c) poluzowanie lub odkrecenie $rub, nakretek lub innych czesci przekaznika dostepne
poluzowane elementy nalezy dokrecic,

d) ponadto sprawdzi¢ wzrokowo jednoczesnos¢ zwierania oraz roztgczania stykéw, pewnosc
opadania kotwicy przy przerwie obwoddéw zasilania i catoS¢ sprezyn stykowych. W razie
stwierdzenia nieprawidtowosci przekaznik nalezy wymienic.

Dla innych typoéw urzadzen suwakowych (np. S.H. 1901, S.H. 1907, AEG, Orenstein i Koppel,

Scheidt i Bachmann, Pintsch) odbiegajacych konstrukcjg i dziataniem od przedstawionych powy-

zej nalezy stosowac sie do posiadanej dokumentacji dotyczgcej poszczegdlnych typow urzgdzen.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 53:

1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwaciji i przegladow.

2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przeglagdow.

§ 54. Przeglad nastawnicy suwakowej
Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 53 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.
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Podczas przegladu nastawnicy nalezy rozszerzy¢ zakres konserwacji 0 nastepujgce czynnosci:

1) sprawdzi¢ stan listew zaciskowych, sprawdzi¢ czy listwy sg nieuszkodzone oraz czy przewody
sg wlasciwie przykrecone (nie mozna ich wyjg¢ z zacisku) uszkodzone elementy nalezy wy-
mieni¢ a luzne przewody dokrecié;

2) sprawdzi¢ stan okablowania faczacego listwy zaciskowe z elementami nastawnicy oraz tgcza-
cego listwy zaciskowe z przekaznikownig lub szafg przekaznikowg, sprawdzi¢ estetyke utoze-
nia kabli oraz czy nie ma widocznych sladéw uszkodzenia izolacji lub opasek zaciskowych
utrzymujgcych kable na stojakach lub listwach. Uszkodzenia zabezpieczy¢ izolacjg, uszko-
dzone opaski wymienié, w razie potrzeby poprawi¢ utozenie kabili;

3) po zamknieciu elementéw zabezpieczajacych sprawdzi¢ czy pokrywy nie sg powyginane i nie
da sie ich odchyla¢. W razie konieczno$ci nalezy je wyprostowac lub wymienic.

Dokona¢ sprawdzenia wszystkich elementéw przetgcznych wykonujac kilkukrotnie prébe przetg-
czania, zwracajgc przy tym uwage czy spetniajg swojg funkcje ( zatgczajg i wylgczajg obwdd
w ktérym sie znajdujg), czy nie zacinajg sie i nie stawiajg zbyt duzych oporéw podczas przeta-
czania. Elementy a w szczegdlnosci styki przyciskéw oraz kontakty nalezy oczysci¢ z kurzu i za-
brudzen, zuzyte i uszkodzone nalezy wymieni¢. Szczegdlna uwage nalezy zwréci¢ na stan sty-
kow przyciskow doraznych np. kontroli rozprucia i sygnatéw zastepczych.
Dokonaé¢ sprawdzenia licznikéw ( rejestratorow) przez prébne uruchomienie zwracajgc uwage
czy licznik rejestruje uzycie i czy zalicza jeden numer. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowo-
&ci nalezy dokonaé regulacji lub wymieni¢ uszkodzony element.
Dokona¢ sprawdzenia czytelnosci tabliczek opisowych, ktore w razie koniecznosci nalezy odma-
lowa¢ i odpowiednio opisa¢. Sprawdzi¢ kolorystyke uchwytow (raczek lub gatek) dzwigniowych,
ktore w razie potrzeby nalezy odmalowac. W razie koniecznosci dokona¢ malowania nastawnicy
suwakowej na kolor zielony.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 54:

1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwaciji i przegladow;
2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przeglagdow.

Rozdziat 10.
KONSERWACJA | PRZEGLADY PRZEKAZNIKOWYCH URZADZEN STEROWANIA RUCHEM
KOLEJOWYM

§ 55. Konserwacja przekaznikow

W urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym stosuje sie przekazniki typu:
1) indywidualnego montazu (zaciskowe i wtykowe):
— klasy N —np. typu ERE, JRB, JRC, JRY, JRV,
— klasy C — np. typu JRK, RK, JRF, ERF, JRJ, JRM, RM, JRG, RG, JRR;

2) lutowane:

3) w modutach (blokach) przekaznikowych.

Niezaleznie od typu wszystkie przekazniki nalezy poddac ogledzinom zewnetrznym, podczas kto-

rych nalezy oczysci¢ z zewnatrz przekazniki z kurzu i pytu, zwracajgc uwage na wlasciwe usta-

wienie i umocowanie przekaznikéw oraz czy nie nastgpito:

1) uszkodzenie lub wypalenie stykow — w przypadku stwierdzenia uszkodzenia przekaznik
nalezy wymienic;

2) uszkodzenie obudowy Ilub ostony stykéw przekaznika — w przypadku stwierdzenia
uszkodzenia przekaznik nalezy wymienic;

3) poluzowanie lub odkrecenie s$rub, nakretek lub innych dostepnych czesci przekaznika —
poluzowane elementy nalezy dokrecic - zabrania sie otwierania przekaznika, zdejmowania lub
uszkadzania plomb na jego obudowie;

4) dla przekaznikéw indywidualnego montazu, przekroczenie wyznaczonego terminu obstugi
technicznej przekaznika (OTP) ustalonego z doktadnoscig szesciu miesiecy - w przypadku
stwierdzenia przekroczenia terminu przekazniki nalezy wymieni¢ i skierowa¢ do OTP z
uwzglednieniem zadasy okreslonej w § 56 ust. 2.

Dodatkowo dla przekaznikéw niepodlegajgcych OTP nalezy sprawdzi¢ wzrokowo jednoczesnosé

zwierania oraz roztgczania stykéw, pewnos¢ opadania kotwicy przy przerwie obwodow zasilania i

catosé sprezyn stykowych - w razie stwierdzenia nieprawidtowos$ci przekaznik nalezy wymienic.

4. Zaftaczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 55:

1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwaciji i przegladow.
2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przeglagdow.
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§ 56. Przeglad przekaznikow

Przekazniki indywidualnego montazu podlegajg zabiegom obstugi technicznej przekaznikow

(OTP), w ramach ktorej nalezy sprawdzi¢ ich charakterystyki elektryczne i mechaniczne, w zalez-

nosci od ich typu, z doktadnoscig szesciu miesiecy, w nastepujgcych okresach:

1) co 5 lat przekazniki typu JRJ, JRR i JRG ze stykami (C - C);

2) co 6 lat przekazniki typu JRB, JRC, JRY i JRV;

3) co 10 lat przekazniki typu JRM;

4) co 12 lat przekazniki typu JRK, RK, JRF, ERF, ERE oraz JRG ze stykami (Ag - Ag);

Wyzej wymienione terminy mogg by¢ w uzasadnionych przypadkach zmienione, jednak wymaga

to pisemnej zgody dyrektora zaktadu, uzyskanej na wniosek naczelnika sekcji uzgodniony przez

gtébwnego inzyniera - zmiana okresu nie dotyczy przekaznikow klasy N pracujgcych w obwodach:

1) kontroli niezajetosci torow i rozjazddw - oraz ich powtarzacze;

2) blokad liniowych;

3) kontroli potozenia zwrotnicy.

Szczegdtowe wymagania dla oséb i podmiotéw prowadzacych OTP (zasady i metody prowadze-

nia obstugi technicznej, sposdb dokumentowania obstugi, plombowania i oznakowania przekaz-

nikéw oraz zasady nabywania uprawnien do obstugi) regulujg ,Wytyczne obstugi technicznej

przekaznikéw stosowanych w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym” le-121, dalej zwany-

mi ,wytycznymi le-121” — przyjete w ramach obowigzujgcego w Spétce Systemu Zarzgdzania

Bezpieczenstwem (procedura SMS-PW-01 ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej

i organizacyjnej”).

Przekazniki do OTP zgtasza naczelnikowi sekcji mistrz automatyki.

Nalezy sprawdzi¢ czy przekazniki dostarczone po OTP sg zaopatrzone w dokumentacje badania

okreslong wytycznymi le-121. Wymiane przekaznika nalezy dokonaé w sposdb gwarantujgcy

bezpieczenstwo ruchu, po uprzednim jej uzgodnieniu z dyzurnym ruchu i dokonaniu odnos$nych

zapisow w ksigzce kontroli urzgdzen. Przy wymianie nalezy zwracaé szczegdlng uwage na pra-

widtowos$¢ potgczen przewodow z zaciskami i dobre zacisniecie przewodow nakretkami zacisko-

wymi. Po wymianie przekaznika nalezy sprawdzi¢ prawidtowosc¢ jego pracy. W przypadku stwier-

dzenia nieprawidtowego dziatania przekaznika, nalezy go wymienic.

Mistrz automatyki powinien na biezgco prowadzi¢ wykaz zabudowanych przekaznikéw podlega-

jacych zabiegom OTP (zgodnie z Zatacznikiem 10), okreslajgc miejsce ich zabudowy oraz ter-

min (miesigc i rok) nastepnej OTP. Dopuszcza sie stosowanie w sekcji zbiorczego wykazu w for-

mie elektronicznej — forme elektronicznego wykazu i zasady uzytkowania ustala Dyrektora Biura

Automatyki i Telekomunikagiji.

Podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z ogledzinami, konserwacjg i wymiang przekazni-

kow zabrania sie:

1) przewracania przekaznikéw cewkami do dotu lub ustawiania ich w pozycji odchylonej;

2) ktadzenia na zaciski przekaznika przewodéw, narzedzi lub miernikow;

3) otwierania przekaznika, zdejmowania lub uszkadzania plomb na obudowie zatozonych przez
producenta, osobe Ilub punkt OTP posiadajgcych stosowne uprawnienia okreslone
w wytycznych le-121°— plomby na obudowie Swiadczg o braku ingerencji w wewnetrzng
konstrukcje przekaznika, co pozwala ustali¢ odpowiedzialnych za jakos¢ wykonanej obstugi
technicznej.

Przed przystgpieniem do montazu przekaznika do systemu srk nalezy sprawdzi¢ czy:

1) obudowy sg zaopatrzone w plomby lub temu podobne zabezpieczenia (zgodne z wytycznymi
le-121), uniemozliwiajgce niekontrolowany dostep do elementéw wewnetrznych przekaznika;

2) przekaznik posiada metryke OTP (*Metryka obstugi technicznej przekaznika” - format
okreslajg wytyczne le-121) zawierajacg co najmniej numer metryki (nr markera OTP), date
przeprowadzonej obstugi, okreslenie typu i numer fabryczny przekaznika tamany przez dwie
ostatnie cyfry roku produkcji oraz nazwe punktu OTP (przedsiebiorstwa), podpis i numer
ewidencyjny pracownika ktory charakterystyke przekaznika sprawdzit;

3) mechaniczny rejestr identyfikacyjny (o ile przekaznik go posiada) jest zgodny z rejestrem
znajdujgcym sie na ptycie JAZ

Metryka OTP, o ktérej mowa powyzej, jest dokumentem znajdujgcy sie w miejscu instalacji prze-

kaznika, ktéry potwierdza wykonanie obstugi technicznej przekaznika:

1) dla przekaznikow typu JRB, JRC, JRV, JRY, JRM(RM) powinna by¢ naklejona w widocznym
miejscu wewnatrz obudowy przekaznika w sposéb niezaktécajgcy jego pracy oraz w sposob
nieutrudniajgcy obserwacji dziatania i ogledzin przekaznika;

Strona 50 z 127



10.

11.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

2) dla przekaznikow typu JRG, JRR, JRJ, JRK(RK), JRF(RF), ERF, ERE, z uwagi na brak
mozliwosci umocowania metryki OTP wewnatrz przekaznika, nalezy przechowywac jg wraz z
dokumentacjg urzadzen w przekaznikowni lub szafie/kontenerze.

Protokét OTP przechowywany jest w sekcji w formie elektronicznej (lub w wersji elektronicznej

kopii dokumentu), wedtug zasad okreslonych w wytycznych le-121.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 56:

1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwaciji i przegladow;

2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przegladow;

3) Zatgcznik 10 - Wykaz zabudowanych przekaznikéw podlegajgcych obstudze technicznej OTP.

§ 57. Konserwacja elektrycznych napedéw zwrotnicowych

Przez elektryczny naped zwrotnicowy rozumie sie zespot nastepujgcych elementéw sktadowych:

Przez naped zwrotnicowy rozumie sie:

1) naped elektryczny;

2) toze napedu wraz z kompletem elementéw mocujgcych naped do rozjazdu;

3) suwaki nastawcze i kontrolne;

4) elektryczny osprzet kablowy i okablowanie.

Dokona¢ ogledzin zewnetrznych napedu zwrotnicowego wykonujgc nastepujgce czynnosci:

1) jezeli zastosowano uszynienie lub uziemienie napedu zwrotnicowego nalezy sprawdzi¢ czy
nie ma przerwy w obwodzie w postaci utamania czy uciecia elementéw uszyniajgcych lub
uziemiajgcych. Jezeli elementy te sg potamane lub zardzewiate nalezy je wymienic;

2) nalezy sprawdzi¢ zamocowanie napedu do rozjazdu, wypoziomowanie napedu i stan pretow
nastawczych i kontrolnych:

a) czy $ruby stuzgce do zamocowania napedu do rozjazdu sg dokrecone w sposob unie-
mozliwiajgcy ich poruszenie bez przeznaczonych do tego narzedzi, w razie koniecznosci
Sruby nalezy dokreci¢ i zabezpieczy¢,

b) czy naped jest wypoziomowany wzgledem rozjazdu, w przypadku niewtasciwego wypo-
ziomowania naped nalezy wypoziomowac korzystajgc z regulacji na podstawie mocujg-
cey,

c) czy w przypadku napedu typu ,wiszacego” (bez przegubowe potgczenie napedu z rozjaz-

dem) wystepuje pod napedem wolna przestrzen,

d) czy prety nastawcze i kontrolne nie posiadajg wyczuwalnych przy nacisku luzéw, stwier-

dzone luzy nalezy usungé przez regulacje na tulejach mimosrodowych;

3) w przypadku gdy naped jest wyposazony w wytgczniki bezpieczenstwa, nalezy sprawdzi¢ czy
odfgczane jest napiecie nastawcze po wtozeniu korby, nieprawidtowo dziatajgcy wytgcznik na-
lezy wymienic;

4) nalezy sprawdzi¢ szczelnos¢ obudowy napedu, jej kompletnosé, i prawidtowosé zamkniecia
pokrywy na zamek. W razie stwierdzenia wody wewnatrz napedu nalezy jg usungc¢ i uszczel-
ni¢ skrzynie napedu.

Dokona¢ ogledzin wewnetrznych napedu zwrotnicowego wykonujgc nastepujgce czynnosci:

1) nalezy sprawdzi¢ czystos¢ i prawidtowos¢ dziatania stykdw nastawczych i kontrolnych (o ile
naped jest w nie wyposazony) — w razie potrzeby styki nalezy wyczysci¢, wyregulowaé lub
wymienic;

2) nasmarowac czesci trgce napedu;

3) sprawdzi¢ czy sruby i nakretki sg dokrecone w sposéb uniemozliwiajgcy ich dokrecenie bez
uzycia narzedzi, w razie koniecznosci sruby nalezy dokrecié¢ i zabezpieczy¢;

4) sprawdzi¢ umocowanie przewodow na zaciskach oraz czy izolacja nie zawiera uszkodzen
mechanicznych lub cieplnych - w przypadku stwierdzonych usterek nalezy je usungc.

Sprawdzi¢ poprawnos$¢ pracy elektrycznego napedu zwrotnicowego podczas przestawiania

zwrotnicy. W tym:

1) podczas sprawdzenia pracy napedu elektrycznego nalezy funkcjonalnie sprawdzi¢ czy naped
dziata bez zacie¢;

2) sprawdzi¢ czy w potozeniach krancowych zwrotnicy nie ma nadmiernych luzéw na pretach
kontrolnych i nastawczych. W razie potrzeby luzy nalezy zlikwidowa¢ a po regulacji wykonaé
test wspétpracy naped zwrotnica uzywajgc szczelinomierzy o grubosciach odpowiadajgcych
typowi napedu i rozjazdu;

3) nalezy sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania uktadu kontroli iglic (o ile naped jest w ten ukiad wy-
posazony);
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4) nalezy réwniez sprawdzi¢ dziatanie hamulca silnika (o ile naped jest w niego wyposazony),
w tym czy nie nastgpito jego zaoliwienie oraz czy nie nastgpito wytarcie powierzchni wspot-
pracujgcych wystepéw klinowych zabieraka. W przypadku stwierdzenia sladéw wytarcia, za-
bierak nalezy wymieni¢ i wyregulowa¢ wspotosiowo$¢ pracy zabieraka i hamulca;

5) wszelkie nieprawidtowosci w pracy napedu nalezy usunaé poprzez regulacje i wymiane zuzy-
tych elementow.

Po wystagpieniu utraty kontroli potozenia zwrotnicy przy wykazywaniu zajetosci obwodu torowego

(kazdego innego przypadku sygnalizowania rozprucia zwrotnicy), nalezy sprawdzi¢ stan tech-

niczny napedu zwrotnicowego wg ust. 4 pkt 2 - 4. Czynnosci sprawdzenia poprawnosci pracy

uktadu zwrotnica naped nalezy wykonac¢ wspdlnie z pracownikiem branzy drogowej wymienio-

nych w tabeli B ksigzki E 1758.

Rozprucie zwrotnicy przez pojazd kolejowy jadacy na niewtasciwie utozong zwrotnice, podlega
regulacjom zawartym w Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) napedu przewiduje czasookresy konserwacji

dtuzsze niz opisane w Zataczniku 1, nalezy je zastosowac.

Dla napedéw nowszego typu, ktérych DTR zezwala na rozrzedzenie czasookreséw konserwacji
zapisanych w Zataczniku 1 nalezy oprocz zabiegéw opisanych punktach 2-5, wykonaé wszelkie
dodatkowe czynnosci konserwacyjne opisane w DTR.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 57 sg nastepujgce:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;
2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 58. Przeglad elektrycznych napedéw zwrotnicowych

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 57 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.

Wykonac¢ zestaw dodatkowych zabiegdéw utrzymaniowych poszerzajgcych zakres konserwacji dla

zastosowanego typu napedu zgodnie z Zalgcznikiem 4 lub DTR dla urzgdzen nie wymienionych

w w/w zatgczniku.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) napedu przewiduje czasookresy przeglgdu dtuz-

sze niz opisane w Zalgczniku 1, nalezy je zastosowac.

Dokona¢ oceny stopnia podbicia podrozjezdnic wzgledem rozjazdu, w tym usytuowanie napedu

na odpowiednim poziomie w stosunku do iglic (ma to duzy wptyw na zuzycie suwakoéw kontrol-

nych i kanatow).

Dokona¢ pomiaru sit nastawczych z uzyciem stosownych dla danego typu napedu zwrotnicowego

urzgdzeh pomiarowych zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) dla napeddw pojedynczych ich przestawianie moze by¢ wykonane na drodze elektryczne lub
poprzez korbowanie;

2) dla uktadéw wielonapedowych pomiar sit nastawczych powinien by¢ wykonywany jednocze-
$nie na wszystkich napedach przy przestawianiu ich na drodze elektrycznej;

3) pomiar sit nastawczych nalezy wykonywa¢ w taki sposob, aby nie wystepowato wyginanie
iglic. Oznacza to, ze unieruchomienie iglicy powinno by¢ przeprowadzone wg nastepujgcych
zasad:

a) dla rozjazdéw z napedem z zamknieciem nastawczym wewnetrznym nalezy wstawic
miedzy iglice a opornice jedng przeszkode na wysokosci preta nastawczego napedu
zwrotnicowego,

b) dla rozjazdéw z jednym zamknieciem nastawczym oraz z mechanicznymi sprzezeniami
zamknie¢ nastawczych, nalezy wstawi¢ miedzy iglice a opornice jedng przeszkode na
wysokos$ci pierwszego zamkniecia nastawczego,

c) dla rozjazdu przestawianego kilkoma napedami zwrotnicowymi nalezy jednoczesnie
wstawi¢ przeszkody o odpowiednich grubosciach na wysokosci pretéw nastawczych
wszystkich napedoéw zwrotnicowych pracujgcych w tym rozjezdzie, powyzsza metodyka
dotyczy réwniez pomiaru sit nastawczych napeddéw przestawiajgcych ruchomy dziéb
krzyzownicy;

4) poprawne wartosci sit nastawczych dla wybranych typéw napedéw wraz z ich ewentualng re-
gulacjg opisano w Zataczniku 4. Dla urzadzenh nie objetych Zatgcznikiem 4 nalezy przyjmo-
wac wartosci zgodne z DTR;

5) dla oceny parametrow wspotpracy naped zwrotnica moze stuzy¢ pomiar charakterystyki cza-
sowo prgdowej pradu nastawczego. Charakterystyke te mozna odczyta¢ poprzez zastosowa-
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nie odczytu oscyloskopu lub innych precyzyjnych urzgdzen rejestrujgcych;

6) w napedach bez zamknie¢ nastawczych dokonac sprawdzenia wspotpracy naped — zwrotnica
poprzez wtozenie miedzy iglice przylegajgcg a opornice na wysokosci zamkniecia nastawcze-
go ptytke kontrolng o grubosci 3 mm, przy probie przestawienia naped nie powinien uzyskac
kontroli potozenia zwrotnicy, bez wzgledu na stan zamkniecia nastawczego zwrotnicy;

7) w napedach z zamknieciami wewnetrznymi dokona¢ sprawdzenia, czy po wiozeniu pomiedzy
iglice przylegajaca a opornice rozjazdu ptytki kontrolnej o grubosci:

a) 4 mm w przypadku napedéw normalnobieznych i wolnobieznych oraz 5 mm w przypadku
napedéw szybkobieznych oraz przestawianiu napedu korbg zamkniecie wewnetrzne nie
zostato zamkniete i wystgpit brak kontroli na stykach uktadu sterujgco — kontrolnego,

b) 2 mm w przypadku napedéw normalnobieznych i wolnobieznych oraz 3 mm w przypadku
napeddéw szybkobieznych, nastgpito zamkniecie zamknigcia wewnetrznego,

c) jezeli zamkniecie nastawcze wewnetrzne nie zachowujg sie zgodnie z lit. a i b nalezy
wspolnie z toromistrzem sprawdzi¢ czy:

- przeswit toru w ostrzu iglic jest prawidtowy (zgodnie z ,Instrukcjg o ogledzinach,
badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw”),

- stan przytwierdzenia opornic jest wtasciwy - czy nie wystepuje ich odsuwanie na ze-
wnatrz pod wptywem sity docisku przez iglice przylegajgca w czasie trzeciej fazy prze-
ktadania,

- w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci podczas badan wymienionych powyzej
nalezy wymoé ich usuniecie przez pracownikéw konserwacji nawierzchni i podtorza
i ewentualnie wyregulowac prety nastawcze i kontrolne tak, aby spetnione byty warunki
okreslone w pkt.a) i b). Regulacja pretow miedzyiglicowych w rozjazdach krzyzowych
podwdjnych nalezy do pracownikow konserwacji nawierzchni i podtorza;

8) dla wszystkich odmian napeddw zwrotnicowych przy wyjetej ptytce kontrolnej iglica powinna
przylega¢ do opornicy swoim ostrzem lub w miejscu zamocowania preta nastawczego. Jezeli
styk nastepuje w miejscu zamocowania preta nastawczego, ostrze iglicy nie powinno by¢ od-
dalone wigcej niz 1 mm od opornicy;

9) w terminach pomiaréw sit nastawczych oraz doraznie w przypadku wystgpienia przeszkéd
w trakcie przestawiania, dla potrzeb personelu utrzymujgcego rozjazdy w ukfadach wielona-
pedowych i ukladach z mechanicznymi sprzezeniami zamknie¢ nastawczych powinien by¢
wykonywany jednoczesny pomiar oporéw przestawiania na wszystkich zamknieciach nastaw-
czych. Pomiary powinny by¢ wykonywane przyrzagdem umozliwiajgcym analize zmian oporow
przestawiania w trakcie tego procesu. Dla rozjazdéw z ruchomym dziobem krzyZzownicy po-
miary sit nastawczych i oporow przestawiania powinny by¢ wykonywane oddzielnie dla zwrot-
nicy i ruchomego dzioba krzyzownicy.

Dokonaé¢ pomiaru sit trzymania z uzyciem stosownych dla danego typu napedu zwrotnicowego

urzgdzen pomiarowych zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) site trzymania napedéw nalezy mierzy¢ po oditgczeniu preta nastawczego (pretéw nastaw-
czych), a takze w razie potrzeby pretow kontrolnych i zdjeciu dzwigni z watka zespotu dzwigni
(od strony napedu);

2) przed wiasciwym pomiarem wymagane jest 2-3 -krotne rozprucie napedu;

3) pomiar dla kazdego potozenia wykonuje sie trzykrotnie, a jako wynik, ze wzgledu na mniejszy
btad pomiarowy, przyjmuje sie najmniejszg wartosc¢ sity trzymania przy ciggnieciu suwaka na-
stawczego;

4) poprawne wartosci sit trzymania dla wybranych typéw napedéw opisano w Zatgczniku 4. Dla
napeddéw nie ujetych w Zatgczniku 4 wartosci te powinny by¢ zgodne z DTR,;

5) jezeli sita trzymania jest nieprawidtowa, to nalezy jg wyregulowac, lub wymieni¢ modut odpo-
wiedzialny za wartosc tej sity.

Wyniki pomiaréw sit w napedach zwrotnicowych powinny zosta¢ zapisane w kartach napedéw

znajdujgcych sie na posterunku ruchu (wzor karty elektrycznego napedu zwrotnicowego podany

jest w ,Instrukcji diagnostyki technicznej i kontroli okresowej urzadzen sterowania ruchem kolejo-
wym?”.

W trakcie przegladu napedu realizowanego w okresie przygotowania do pracy w warunkach zi-

mowych nalezy szczegdlng uwage zwrdcié na stan odprowadzenia wody z okolic napedu. Nalezy

réwniez oczysci¢ z pozostatosci smaréw, ptyndw i nieczystosci wewnetrzng spodnig jego po-
wierzchnie.

Sprawdzi¢ stan powlok malarskich i w razie koniecznosci je odnowi¢ malujgc obudowy napedow

kolorem szarym. W przypadku zastosowania urzgdzenia z inng kolorystyka, obudowy nalezy
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przemalowac¢ na kolor wymieniony wyzej, jezeli jest to niemozliwe ze wzgledéw technicznych to

odnowi¢ w kolorze zastosowanym przez producenta.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 58:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwagciji i przegladow;

3) Zatgcznik nr 4 — wykaz szczegdtowych parametréw technicznych i zabiegdw utrzymaniowych
dla wybranych typéw urzadzen.

§ 59. Konserwacja kontroleréw potozenia iglic

Przez kontrolery iglic rozumie sie zespdt nastepujgcych elementow:

1) kontroler potozenia iglic;

2) toze kontrolera wraz ze wszystkimi elementami mocujgcymi;

3) prety kontrolne;

4) elektryczny osprzet kablowy i okablowanie.

Nalezy dokona¢ ogledzin zewnetrznych catego kontrolera oraz jego elementéw skladowych. Na-

lezy przy tym zwréci¢ uwage na:

1) uszkodzenia zewnetrzne obudowy lub ostony ochronnej (pekniecie, wgniecenie), jej komplet-
nos¢, zamkniecia pokrywy na zamek, czy prawidtowo przylega pokrywa do obudowy, prawi-
dtowe przyleganie i zamkniecie oston drazkow kontrolnych. W razie stwierdzenia wad nalezy
je usungc¢ a zuzyte czesci wymienic;

2) podczas przestawiania rozjazdu sprawdzi¢ czy prety kontrolne nie ocierajg o jakikolwiek ele-
ment rozjazdu lub wzajemnie o siebie, ewentualne przeszkody nalezy usungé¢ lub prety wy-
mieni¢ dokonujgc regulacji nalezy zawsze sprawdzi¢ czy warunki utraty kontroli sg prawidtowo
zachowane zgodnie z DTR producenta;

3) stan uszynienia przy torach z trakcjg elektryczng lub uziemienia obudowy kontrolera. Spraw-
dzi¢ czy nie ma przerwy w obwodzie w postaci utamania czy uciecia elementéw uszyniajgcych
lub uziemiajgcych. Jezeli elementy te sg potamane lub skorodowane nalezy je wymienié;

4) pojawianie sie luzow w konstrukcji mocujgcej kontroler do rozjazdu podczas przestawiania
zwrotnicy. Ewentualne luzy nalezy zlikwidowa¢ poprzez dokrecenie srub mocujgcych spraw-
dzajac czy nakretki tych srub sg odpowiednio zabezpieczone przed odkrecaniem;

5) w razie wymiany jakiejkolwiek czesci w kontrolerze lub regulacji drgzkéw kontrolnych albo ich
wymiany zawsze nalezy sprawdzi¢ warunki utraty kontroli zgodnie z DTR danego typu kontro-
lera, jezeli wartosci w DTR r6zng sie od wartosci podanych w WTWiO rozjazdu, nalezy stoso-
wac sie do danych zawartych w WTWiO;

6) w okresie zimowym zwroci¢é uwage na zasniezenie pretow kontrolnych i w razie koniecznosci
je odsniezy¢.

Jesli DTR kontrolera wskazuje czasookresy konserwacji diuzsze niz zatozono w Zataczniku 1

nalezy je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 59:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 60. Przeglad kontroleréow potozenia iglic

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 59 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag
w nim zawartych.

Po otwarciu obudowy sprawdzi¢ czy nie nastepuje blokowanie ruchu suwakow, pretéw, dzwigni,
wytgcznikow. Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usung¢ a zuzyte elementy wymienic.
Sprawdzi¢ stan suwakow kontrolera (czy sg proste bez zadzioréw, czy powierzchnia w miejscu
pracy jest pozbawiona sladéw korozji. W razie stwierdzenia sladéw korozji lub zadzioréw nalezy
je usung¢ a zuzyte elementy wymienic.

Sprawdzi¢ stan dzwigni modutu wytacznika (czy sie ptynnie obracaja, czy rolki obracajg sie na
swoich osiach). Ewentualne nieprawidlowosci nalezy usung¢ poprzez przesmarowanie rolek lub
wymiane zuzytych elementow.

Sprawdzi¢ stan modutéw wytgcznikdw (czy nie zacinajg sie ich trzpienie). Jesli sie zacinajag nale-
zy odkreci¢ pokrywe wytgcznika i poprawi¢ utozenie przewoddw lub wymieni¢ wytgcznik na nowy.
Wszystkie czesci kontrolera nalezy nasmarowaé zgodnie ze schematem smarowania zawartym w
DTR producenta urzgdzenia, przestrzegajgc stosowanie odpowiednich smarow.
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Dokonaé¢ sprawdzenia prawidtowych parametrow kontroli potoZzenia iglic wedtug nastepujgcych

zasad:

1) wskazanie prawidtowej kontroli pofozenia iglic rozjazdu musi wystepowa¢ dla potozenia (+) i
(-) (zasadniczego i przetozonego) w skrajnym potozeniu rozjazdu (suwaki sg nierucho-
me).Sprawdzenia dokonuje sie przektadajgc rozjazd w potozenie plus(+) i minus (-) bez wkia-
dania ptytek kontrolnych miedzy iglice a opornice.

2) sprawdzenie warunkow utraty kontroli iglic rozjazdu wykonuje sie wktadajgc ptytki stalowe od-
powiedniej grubosci (okreslonej w dokumentacji DTR dla zastosowanego typy urzadzenia, je-
zeli wartosci w DTR rozng sie od wartosci podanych w WTWiO rozjazdu, nalezy stosowac sie
do danych zawartych w WTWiQO) pomiedzy iglice a opornice i przektadajgc rozjazd w potoze-
nie plus(+) i minus (-). Kolejnos¢ sprawdzenia powinna by¢ nastepujgca:

a) przestawi¢ zwrotnice rozjazdu w dwa skrajne pofozenia (+) i (-) wktadajgc za kazdym ra-
zem pomiedzy iglice a opornice na wysokosci kontrolera ptytke stalowg o grubosci opisa-
nej w DTR jako wymiar o maksymalnej tolerancje przylegania — wowczas powinna by¢
zachowana kontrola,

b) przestawi¢ zwrotnice rozjazdu w dwa skrajne potozenia (+) i (-) wktadajgc za kazdym ra-
zem pomiedzy iglice a opornice na wysokosci kontrolera ptytke stalowg grubosci opisanej
w DTR jako wymiar przekraczajacy toleracje przylegania — wéwczas powinna nastapi¢
utrata kontroli.

W przypadku stwierdzeniu nieprawidtowosci w dziataniu kontrolera, nalezy bezzwtocznie je usu-

naé podejmujgc nastepujgce dziatania:

1) sprawdzi¢ czy pomiedzy iglicg a opornicg nie znajduje sie zadna przeszkoda powodujgca nie
doleganie iglic. Ewentualne przeszkody usungé;

2) sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania wszystkich zamknie¢ nastawczych w rozjezdzie. Czy nie wy-
stepuje nadmierny luz w zamknieciu lub czy zamkniecie nie jest za ciasne. Ewentualne usterki
zgtosi¢ do toromistrza;

3) sprawdzi¢ poprawnos¢ potgczenia iglic z suwakami kontrolnymi. Czy wszystkie sruby regula-
cyjne sg dokrecone i odpowiednio zabezpieczone, czy sworznie w iglicy sg dobrze osadzone
i zabezpieczone zawleczka. Ewentualne usterki usung¢ a zuzyte elementy wymienic;

4) Sprawdzi¢ okablowanie kontrolera czy izolacja na kablach nie jest popekana, czy przewody sg
mocno osadzone w listwach zaciskowych. Ewentualne usterki usung¢, a zuzyte elementy wy-
mienic.

Sprawdzenie kontrolera wykonywa¢ po kazdej regulacji zamknig¢ nastawczych, konserwacji na-

pedéw w okresach podanych w Zalgczniku 1 dokonujgc regulacji poprzez wiasciwe ustawienie

wytgcznikow krancowych zgodnie z dokumentacjg DTR producenta.

Jesli dokumenty DTR kontrolera wskazujg czasookresy przegladéw diuzsze niz zatozono w Za-

taczniku 1 nalezy je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 60:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 61. Konserwacja uktadow kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow

Przez uktady kontroli niezajetosci rozumie sie zespot nastepujgcych elementéw sktadowych:
1) dla izolowanych obwodéw torowych i zwrotnicowych:
a) ukfady zasilajgce znajdujgce sie w przekaznikowi, kontenerach lub szafach torowych,
b) przytacza kablowe do puszek i dtawikéw torowych,
c) linki przytaczeniowe tor — puszka/dtawik,
d) transformatory odbiorcze,
e) taczniki szynowe i linki obejsciowe;
2) dla bezzlgczowych obwoddw torowych i zwrotnicowych:
a) ukfady zasilajgce znajdujgce sie w przekaznikowi, kontenerach lub szafach torowych,

b) skrzynki przytorowe z elektronikg przytorowg
c) puszki przytorowe przytgczeniowe,

d) linki przytaczeniowe i separujgce,

e) przektadniki szynowe,

f)  uktady separacyjne (o ile wystepujg);

3) dla licznikowych obwodow torowych (licznikow osi):
a) skrzynki przytorowe z elektronika,
b) przytaczeniowe puszki przytorowe ,
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gtowice licznikdw osi, czujniki w torze wraz z przewodami potgczeniowymi,
petle indukcyjne z okablowaniem (o ile wystepuja);

Podczas konserwacji obwoddw torowych nalezy:
1) dla izolowanych obwodéw torowych i zwrotnicowych:

2)

a)

sprawdzi¢ czy tgczniki szynowe sg pewnie przymocowane do gtowki szyny lub mocno
osadzone w otworach w szyjce szyny. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, poprawié¢
osadzenie w otworze w szyjce szyny lub wymieni¢ sworzen fgczacy linke z otworem w
szyjce szyny. Koniecznos$¢ wykonania mocowan nalez formalnie zgtosi¢ w sposéb przyjety
w Sekcji Ekploatacji. Podczas sprawdzenia stanu linek obejsciowych w obwodach
zwrotnicowych nalezy zwracaC szczegdlng uwage na linki obejsciowe niekontrolowane
pragdem sygnatowym; miejsca podtgczenia tych linek nalezy oznaczy¢ farbg koloru
czerwonego z obu stron tokéw szynowych,

sprawdzi¢ czy linki przylgczeniowe sg pewnie umocowane do szyn i nie noszg Sladow
uszkodzenh mechanicznych. Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungc,

sprawdzic¢ czy przekfadki izolacyjne w ztgczach izolowanych obwodéw torowych i zwrotni-
cowych nie noszg $ladéw uszkodzen lub wypalen. Dla sprawdzenia stanu izolacji ztgcza
izolowanego nalezy wykorzysta¢ miernik rozptywu pradu sygnatowego,

sprawdzi¢ umocowanie linek przytaczeniowych dtawikéw torowych do szyn i podktadéw.
Sprawdzi¢ czy s$ruby mocujace linki przylgczeniowe do zaciskow dtawika sg pewnie
dkrecone. Sprawdzi¢ pewnos¢ osadzenia linek w otworach w szyjce szyn. W razie
stwierdznia pogorszenia umocowania linki do szyny nalezy poprawi¢ osadzenie w otworze
w szyjce szyny lub wymieni¢ sworzen tgczacy linke z otworem w szyjce szyny. Linki
przytgczeniowe nie powinny odstawa¢ od podkiaddéw i powinny byé utozone w sposob
uniemozliwiajgcy ich kontakt z pojazdem kolejowym,

sprawdzi¢ stan uktadow zasilajgcych znajdujgcych sie w przekaznikowni, szafach toro-
wych, puszkach i kontenerach. W szczegdlno$ci nalezy sprawdzié¢ czy przewody sg pewnie
dokrecone na zaciskach transformatoréw ,opornikow, bezpiecznikéw i listew zaciskowych.
Wszystkie luzne zaciski nalezy dokreci¢ a ewentualne ubytki w izolacjach uzupetnic;

dla bezztgczowych obwoddéw torowych i zwrotnicowych:

a)

b)

c)

d)

e)

sprawdzi¢ czy tgczniki szynowe sg pewnie przymocowane do gtowki szyny lub mocno
osadzone w otworach w szyjce szyny. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, poprawi¢
osadzenie w otworze w szyjce szyny lub wymieni¢ sworzen tgczacy linke z otworem
w szyjce szyny. Konieczno$¢ wykonania mocowan nalezy formalnie zgtosi¢ w sposob
przyjety w Sekcji Ekploatacji. Podczas sprawdzenia stanu linek obejsciowych w obwodach
zwrotnicowych nalezy zwracaC szczegdlng uwage na linki obejsciowe niekontrolowane
pradem sygnatowym; miejsca podtgczenia tych linek nalezy oznaczy¢ farbg koloru
czerwonego z obu stron tokéw szynowych,

sprawdzi¢ czy linki przylgczeniowe sg pewnie umocowane do szyn i nie noszg Sladéw
uszkodzeh mechanicznych. Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungc,

sprawdzi¢ czy przektadki izolacyjne w ztgczach izolowanych obwodow torowych
i zwrotnicowych nie noszg sladow uszkodzen lub wypalen. Dla sprawdzenia stanu izolacji
ztgcza izolowanego nalezy wykorzysta¢ miernik rozptywu pragdu sygnatowego,

sprawdzi¢ pewnos¢ potaczenia przewodédw w puszcze kablowej oraz jej szczelnosé
i pewnosc zamkniecia pokrywy. Ewentualne nieprawidtowos$ci nalezy usunggé,

sprawdzi¢ stan skrzynek przytorowych z elektronikg. Sprawdzi¢ szczelnosé obudowy, od-
powiednie przykrecenie pokryw i oston, uniemozliwiajgce dostep oséb postronnych, do
korpusow. Sprawdzi¢ przykrecenie korpuséw do podstaw. Sprawdzi¢ dokrecenie przepu-
stow kablowych oraz szczelnosé tych przepustow. Sprawdzi¢ jako$¢ oraz witasciwy stan
potgczen elektrycznych w listwach zaciskowych i na panelach elektroniki. W razie koniecz-
nosci obudowe skrzynki i przepusty kablowe nalezy dokreci¢. Dokreci¢ luzne przewody
elektryczne. W przypadku stwierdzenia pekniecia obudowy (pokrywy lub korpusu) nalezy
dokona¢ wymiany,

sprawdzi¢ stan przektadnikéw szynowych, prawidtowos$¢ ich zamocowanh do szyn oraz stan
ich przytgczen kablowych. Przektadniki powinny by¢ pewnie dokrecone do szyny. Nalezy
ponadto zwracaé uwage, by pod przekfadniki nie dostawat sie ttuczen lub zanieczyszcze-
nia mogace spowodowac jego mechaniczne uszkodzenia. Luzny przekfadnik nalezy do-
krecié¢, a ewentualne zanieczyszczenia spod przekfadnika usungé. W przypadku stwier-
dzenia pekniecia obudowy przekfadnik nalezy wymienic,
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g) sprawdzi¢ stan obudowy dtawika (fagcznika miedzytokowego) i skrzynki ochronnej konden-
satora uktadu separujgcego (o ile wystepuja). Nalezy sprawdzi¢ ich mocowania i pewnos¢
potgczen elektrycznych z szynami;

3) sprawdzi¢ czutos¢ przekaznikow torowych poprzez zwarcie obu tokéw szyn. Doktadny sposob
postepowania dla wybranych typéw obwodow torowych i zwrotnicowych wraz z wymaganymi
parametrami elektrycznymi zawarto w Zataczniku 4. W przypadku obwoddéw kontroli niezaje-
tosci torow i rozjazdow nie ujetych w Zataczniku 4 nalezy postepowac zgodnie z DTR danego
typu urzadzenia;

4) czutos¢ obwodu torowego zalezy od stopnia czystosci powierzchni tocznej gtowki szyny.
W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci dziatania obwodu kontroli niezajetosci toru lub
rozjazdu z przyczyn nie dajagcych mozliwosci bezzwtocznego ich usuniecia nalezy bezzwtocz-
nie wprowadzi¢ sprawdzanie niezajetosci obwodu na gruncie powiadamiajgc o tym bezpo-
Sredniego przetozonego;

5) w przypadku negatywnego sprawdzenia czutosci przekaznika torowego, np. wskutek korozji
powierzchni tocznych szyn mato uzywanego toru lub rozjazdu, powinno by¢ podjete odpo-
wiednie dziatanie dla przywrdcenia prawidtowego funkcjonowania obwodu torowego. Do tego
czasu nalezy wprowadzi¢ obostrzenia w sposobie prowadzenia ruchu i obstugi poprzez wpro-
wadzenie koniecznosci sprawdzania zajetosci torow i rozjazdéw na gruncie. Dodatkowo o wy-
stepujgcej nieprawidtowosci nalezy powiadomi¢ bezposredniego przetozonego.

Dla licznikowych i pozostatych obwodéw torowych wykonaé konserwacje zgodnie z dokumenta-

cjg DTR wtasciwg dla zastosowanego typu obwodu.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) przewiduje czasookresy zabiegdw utrzymanio-

wych inne niz zawarte w Zataczniku 1, nalezy je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 61:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow;

3) Zatgcznik nr 4 — wykaz szczegétowych parametrow technicznych i zabiegéw utrzymaniowych
dla wybranych typow urzadzen.

§ 62. Przeglad uktadéw kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 61 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.

Pomierzy¢ napiecia na przekaznikach torowych. Doktadny sposdb postepowania dla wybranych

obwoddéw wraz z wymaganymi parametrami elektrycznymi zawarto w Zataczniku 4. W przypadku

obwodow typow urzadzen nie ujetych w Zatgczniku 4 nalezy postepowac zgodnie z DTR danego
typu urzgdzenia.

Gdy wartosci napiecia sg wieksze lub mniejsze od normalnych nalezy ustali¢ przyczyne, usungé

nieprawidtowosci w dziataniu urzadzenia i doprowadzi¢ napiecia do wartosci okreslonej w Za-

taczniku 4 lub DTR.

Dane uzyskane z pomiaréw nalezy odnotowac w ksigzce kontroli obwodow torowych (Zatacznik

8), a w miare potrzeby, w dzienniku ogledzin rozjazdéw, zgdajgc poprawy stanu opornosci podto-

rza.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) przewiduje czasookresy utrzymania rzadsze niz

opisane w Zalgczniku 1, nalezy bezwzglednie je zastosowac.

W razie koniecznosci dokona¢ malowania obudéw urzadzen przytorowych:

1) na kolor czarny dla skrzynek kablowych, garnkéw kablowych, w miejscach szczegolnie
narazonych na uszkodzenia mechaniczne, usytuowanych poza tawg torowiska, dopuszcza sie
malowanie w kolorze ostrzegawczym — czerwonym;

2) na kolor jasno — szary dla obudéw EON, SOT;

3) w przypadku zastosowania urzgdzenia z inng kolorystykg, obudowy nalezy przemalowac na
kolor wymieniony wyzej, jezeli jest to niemozliwe ze wzgledoéw technicznych to odnowi¢ w ko-
lorze zastosowanym przez producenta.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 62:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwagciji i przegladow;

3) Zatgcznik 4 — wykaz szczegdtowych parametrow technicznych i zabiegdéw utrzymaniowych dla
wybranych typéw urzadzen;

4) Zatacznik 8 — ksigzka kontroli obwodow torowych.
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§ 63. Przeglad szaf torowych (kontenerow)

Przez szafe torowg (kontener) rozumie sie zespoét nastepujgcych urzadzen sktadowych:
1) podstawe szafy (kontenera);
2) elementy konstrukcyjne szafy (Sciany, podiogi, schodki, drzwi, okna, itp.);
3) techniczne wyposazenie wewnetrzne (oswietlenie, zasilanie, wentylacja, klimatyzacja,
ogrzewanie, instalacje alarmowe i p.poz.,);

4) obwaod ochrony przeciw porazeniowej;
5) ukfad ogranicznikéw przepiec.
Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym dla ktérych szafa (kontenr) stanowig ochrone
zewnetrzng sg poddawane zabiegom utrzymania technicznego wedtug regulacji zawartych
w odrebnych regulacjach.
sprawdzi¢ stan scian zewnetrznych, drzwi szafy (kontenera), czy nie ma widocznych uszkodzen.
Ewentualne nieprawidtowos$ci nalezy naprawic lub wymieni¢ uszkodzone elementy.
Sprawdzi¢ stan posadowienia szafy (kontenera) na podstawie. Szafa (kontener) powina by¢
posadowiona stabilnie z zachowaniem poziomego ustawienia podtogi i pionowej linii Scian. Jesli
uszkodzenia podstawy skutkujg brakiem stabilnosci szafy (kontenera), nalezy dokonac
natychmiastowej naprawy lub wymiany podstawy.
Sprawdzi¢ czy uszynienia (uziemienia) nie majg uszkodzen mechanicznych i nie sa
skorodowane. W przypadku uszkodzenia uszynienie i uziemienie nalezy naprawi¢ lub wymienic.
Wszystkie potgczenia skrecane muszg byé dokrecone i wolne od korozji.
Sprawdzi¢ czysto$¢ w szafie (kontenerze) oraz utozenie przewoddw i stan ich izolacji a takze
jakos¢ potgczen elektrycznych. Przewody powinny by¢ utozone réwno i powinny byc¢
przymocowane do $cian stojakéw lub rynien kablowych, izolacja nie moze mie¢ mechanicznych
uszkodzeh ani nadpalen. W razie potrzeby poprawi¢ utozenie przewodow. Przewody
z uszkodzong izolacjg nalezy wymieni¢. W razie potrzeby potgczenia elektryczne dokreci¢ lub
przelutowac potagczenia a miejsca nadtamane usungé i ponownie potgczy¢
Sprawdzi¢ szczelnos¢ szafy torowej (kontenera) w okolicach wejscia kablowego ewentualne
nieprawidtowosci usung¢, zuzyte elementy wymienié
Sprawdzi¢ parametry elektryczne i stan techniczny obwodu zasilania szafy (kontenera),
parametry odbiegajgce od normy nalezy wyregulowac.
Sprawdzi¢ stan wizualny, parametry elekiryczne, ewentualnie terminy waznosci i legalizacji
zasadniczego wyposazenia szafy torowej (kontenera); ewentualne nieprawidtowosci nalezy
usungc¢ a zuzyte elementy wymienic.
Dokonac¢ konserwacji zawiaséw i zamka.
sprawdzi¢ stan i dziatanie (zgodnie z indywidualnymi wymaganiami technicznymi) pomocniczego
wyposazenia wewnetrznego np. klimatyzacja, oswietlenie, ogrzewanie szafy (kontenera),
systemu alarmowego, uszkodzone elementy nalezy wymieni¢ lub naprawi¢
Sprawdzi¢ jakos¢ i czytelnos¢ opisow wewnagtrz szafy z aparaturg sterujacg i zasilajaca. W razie
koniecznosci opisy nalezy odnowi¢.
Sprawdzi¢ stan powlok malarskich i zabezpieczen antykorozyjnych szafy. W razie koniecznosci
korozje nalezy usunag¢ i pomalowac szafe na kolor szary. w przypadku zastosowania urzgdzenia
z inng kolorystyka, szafy i kontenery nalezy przemalowa¢ na odpowiedni kolor wymieniony
wyzej; jezeli jest to niemozliwe ze wzgleddw technicznych to odnowi¢ w kolorze zastosowanym
przez producenta.
Sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia uktadéw ogranicznikéw przepie¢ nie wskazuje stanu ich
uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na nowe.
Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 63:

1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwac;ji i przegladow;

2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przeglgdow.

§ 64. Przeglad dtawikow torowych

Przez dtawik torowy rozumie sie zespét nastepujgcych elementéw sktadowych

1) podstawa dtawika (jesli wystepuje);

2) dtawik torowy;

3) linki potgczeniowe dtawika.

Wykonac¢ ogledziny zewnetrznej obudowy, sprawdzi¢ stan posadowienia i ustawienia dfawika na
podstawie. Obudowa dtawika nie moze by¢é mechanicznie uszkodzona, pokrywa musi by¢
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przykrecona do obudowy. Dfawik powinien by¢ ustawiony stabilnie na podstawie

i wypoziomowany. Ditawiki z mechanicznymi uszkodzeniami nalezy wymienié, luzne Sruby

dokreci¢ i w razie potrzeby poprawi¢ ustawienie podstaw aby uzyskaé poziome ustawienie

dtawika.

Sprawdzi¢ poziom oleju w dtawiku za pomocg wskaznika w ktory jest on wyposazony,

w przypadku niskiego poziomu uzupeti¢ olejem transformatorowym.

Sprawdzi¢ czystos¢ oleju. W przypadku stwierdzenia zanieszczyszczeh w oleju nalezy doktadnie

sprawdzi¢ szczelno$¢ obudowy. W razie potrzeby obudowe i pokrywe nalezy uszczelnié.

Sprawdzi¢ stan i utozenie w torze linek dtawikowych oraz jakos¢ ich potaczen. Linki dtawikowe

nie powinny mie¢ mechanicznych uszkodzen, koncéwki powinny by¢ pewnie potgczone z linkami,

pojedyncze druty stanowigce oplot linki nie mogg by¢ odlamanae. Linki powinny by¢ utoZone
wzdtuz podktadéw ponizej poziomu gtéwki szyn. Sruby potgczeniowe linek dokrecié, uszkodzone
linki wymieni¢ lub naprawié.

Dokona¢ sprawdzenia pojemnosci kondensatora oraz regulacji obwodu rezonansowego, wg

nastepujgcych wskazowek:

1) regulacji dokonuje sie poprzez zmiane odczepdéw na uzwojeniu rezonansowym, mierzgac
jednoczesnie napiecie sygnatlu w torze az do uzyskania najwyzszej jego wartosci,
w przypadku braku zmian wartosci napecia w torze sprawdzi¢ cewke ukfadu rezonansowego
i jej potgczenia oraz kondensator (pkt. b), nieprawidtowosci usung¢, uszkodzone elementy
wymienic;

2) pojemnos¢ kondensatora powinna wynosi¢ 10 uF + 10 %, w przypadku braku odpowiedniej
pojemnosci kondensator wymienic;

3) impedancja dfawika od strony toru powinna wynosi¢: dla dtawikéow JLA 1302 i ZLB 0240 - 3,5
Q, dla dtawikow JLA 1311 - 0,7 Q, a dla dtawikow JLA 1351 - 0,5 Q.

Sprawdzi¢ asymetrie prgdow trakcyjnych:

1) poprzez pomiar napiecia statlego na zaciskach dtawika. Zmierzone wartosci sg zalezne od
wartosci pragdu trakcyjnego i dla kazdej potdwki uzwojenia nie powinny sie rézni¢ wiecej niz
10% tgcznej wartosci napie¢ w obu torach;

2) lub poprzez jednoczesny pomiar natezenia pradu trakcyjnego sptywajgcego do dtawika z obu
tokow szynowych (amperomierz cegowy na prad staty). Zmierzone wartosci natezenia pradu
trakcyjnego i dla kazdej potowki uzwojenia nie powinny sie rozni¢ wiecej niz 10% fgcznej
wartosci prgdéw w obu torach.

Sprawdzi¢ stan powtok malarskich, w razie koniecznosci korozje usuna¢ i dokona¢ malowania na

kolor czarny.

Podczas przeglgdu i napraw dtawikow torowych nalezy zachowaé ciggtos¢ trakcyjnej sieci

powrotnej.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 64:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 65. Konserwacja nastawnicy, pulpitu nastawczego i planu swietlnego

Zakres czynnosci konserwacji nastawnicy, pulpitu nastawczego i planu swietinego obejmuje za-

gadnienia zwigzane z pulpitami kostkowymi, nastawnicami dedykowanymi do lokalnych rozwig-

zan dla nastawiania zwrotnic i wykolejnic, przebiegéw pociggowych i manewrowych, autonomicz-
nych sygnatéw zastepczych i blokad liniowych oraz planéw $wietinych dedykowanych do lokal-
nych rozwigzan. W skfad wyzej wymienionych urzgdzeh wchodza:

1) obudowy z licami odzwierciedlajgcymi schematycznie uktady torowe;

2) urzadzenia manipulacyjne (przyciski, dzwignie, wigczniki);

3) elementy wizualizacji (lampki punktowe i szczelinowe, mierniki i wskazniki);

4) elementy informaciji akustycznej;

5) liczniki;

6) potaczeniowe elementy elektryczne.

Po przystgpieniu do konserwacji nalezy w pierwszej kolejnosci sprawdzic:

1) stan lampek kontrolnych na pulpicie, czy informacja przez nie wyswietlana jest czytelna i jed-
noznaczna. Przepalone zrodta Swiatta nalezy wymieni¢, zabrudzone elementy optyczne wy-
czyscic, uszkodzone wymienié;

2) stan przetacznikéw, dzwigni i przyciskdw, czy nie sa uszkodzone lub zabrudzone. Uszkodzone
elementy nalezy wymienic¢ a zabrudzone wyczyscic;

3) stan plomb i zamknie¢, czy urzadzenie nastawcze jest dobrze zabezpieczone przed otwar-
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ciem, czy nie nosi sladéw nieuprawnionej manipulacji, czy plomby zabezpieczajgce przed
otwarciem nie sg uszkodzone. W przypadku stwierdzenia brakujgcej lub uszkodzonej plomby
lub uszkodzonego albo otwartego zamkniecia, nalezy sprawdzi¢ w dokumentaciji czy jest zapis
dotyczacy zgtoszenia tej nieprawidtowosci, brakujgcg plombe nalezy uzupetni¢ a zamknigcie
zamkngc¢ i odnotowac ten fakt w dokumentacji, jesli nie byto zapisu wykonanego przez obstu-
ge dotyczgcego stwierdzonej nieprawidtowosci nalezy powiadomi¢ o tym fakcie bezposred-
niego przetozonego;

4) stan licznikow (rejestratoréw), sprawdzi¢ czy rejestratory i liczniki sg czytelne i nieuszkodzone
zuzyte i uszkodzone elementy nalezy wymienic;

5) stan przyrzadéw pomiarowych (amperomierzy i woltomierzy), sprawdzi¢ czy przyrzady pomia-
rowe sg czytelne i nieuszkodzone. Zuzyte i uszkodzone elementy nalezy wymienic;

6) stan urzadzen dzwiekowych ( dzwonki, buczki), sprawdzi¢ czy sygnaty dzwiekowe sg styszal-
ne i nieuszkodzone. Zuzyte i uszkodzone elementy nalezy wymienic;

7) stan elektrycznych potaczeh wewnetrznych ,okablowania fgczacego listwy zaciskowe z ele-
mentami pulpitu oraz tgczgcego listwy zaciskowe z aparaturg sterujgca, sprawdzi¢ estetyke
utozenia kabli oraz czy nie ma widocznych sladéw uszkodzenia izolacji lub opasek zacisko-
wych utrzymujgcych kable na stojakach lub listwach. Uszkodzenia zabezpieczyé izolacjs,
uszkodzone opaski wymienié, w razie potrzeby poprawi¢ utozenie kabli.

Dla przegladu pulpitow komputerowych rozumianych jako monitory ekranowe i urzadzenia mani-

pulacyjne w postaci klawiatur, digitizerow czy myszy nalezy postugiwac sie regulacjami zawartymi

w dokumentacji techniczno ruchowej zastosowanego rozwigzania technicznego.

Uwagi dodatkowe:

1) po kazdej wymianie lub naprawie uszkodzonych elementéw nastawnicy, pulpitu czy planu
Swietlnego nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ ich dziatania;

2) nalezy sprawdzi¢ stan wyposazenia stanowiska w zamkniecia pomocnicze co do ilosci i jako-
8ci. Sprawdzi¢ czy natozenie kapturka do obstugi przyciskéow uniemozliwia jego uzycie, jesli
obstuga przycisku jest mozliwa pomimo zatozenia kapturka to kapturek nalezy wymienic;

3) szczegolng uwage nalezy poswieci¢ stanowi urzgdzeh manipulacyjnych do generowania pole-
cen specjalnych i doraznych, ktérych uzycie jest rejestrowane. W przypadku stwierdzenia, ze
mozliwe jest uzycie takiego urzadzenia bez rejestracji, nalezy przywréci¢ poprawnos$c jego
dziatania.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) danego typu urzadzenia przewiduje czasookresy

utrzymania diuzsze niz opisane w Zataczniku 1, nalezy je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 65:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwaciji i przegladow.

§ 66. Przeglad nastawnicy, pulpitu nastawczego i planu swietlnego

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 65 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag
w nim zawartych.

Dokona¢ sprawdzenia wszystkich elementéw przetgcznych wykonujac kilkukrotnie probe przetg-
czania, zwracajgc przy tym uwage czy spetniajg swojg funkcje ( zatgczajg i wytaczajg obwod w
ktérym sie znajdujg), czy nie zacinajg sie i nie stawiajg zbyt duzych oporéw podczas przetgcza-
nia. Elementy nalezy oczyscic z kurzu i zabrudzen, zuzyte i uszkodzone nalezy wymieni¢. Szcze-
golna uwage nalezy zwrdcié na stan stykow przyciskow doraznych tj. bocznikowania izolacji, kon-
troli rozprucia i sygnatdw zastepczych, przy czym nalezy pamietac , ze na kazdorazowe uzycie
przycisku (sterowanie urzadzenia nastawczego) konieczna jest zgoda dyzurnego ruchu (operato-
ra pulpitu).

Dokonaé¢ sprawdzenia licznikéw ( rejestratoréw) przez prébne uruchomienie zwracajgc uwage
czy licznik rejestruje uzycie i czy zalicza jeden numer. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowo-
&ci nalezy dokonaé regulacji lub wymieni¢ uszkodzony element.

Dokona¢ sprawdzenia powtok malarskich, w razie koniecznosci na planach swietlnych odnowi¢
powtoki malarskie.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) przewiduje czasookresy utrzymania diuzsze niz
opisane w Zalgczniku 1, nalezy je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 66:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.
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Rozdziat 11
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN SAMOCZYNNEJ BLOKADY LINIOWEJ

§ 67. Konserwacja urzadzen sbl

1. Przez urzadzenia sbl rozumie sie zespét nastepujgcych elementéw sktadowych:

1) sygnalizatory swietlne odstepowe;

2) kontenery i szafy torowe wraz z aparatura;

3) dtawiki torowe (o ile wystepuja), puszki zasilajgce i odbiorcze;

4) aparature na posterunkach ruchu;

5) uktady kontroli niezajetosci;

6) obwody elektryczne zasilajgce i potgczenia elektryczne wewnatrz kontenera, szafy torowej
i posterunku ruchu;

7) armature kablowa i kable elektryczne;

8) akumulatory (o ile wystepujg).

2. Wstep do urzadzenh samoczynnej blokady liniowe;j:

1) semafory odstepowe nalezy traktowac jak sygnalizatory swietlne. Oznacza to, ze podczas
konserwacji urzadzeh sbl zgodnie z czasookresem dla § 67 podanym w Zalgczniku
1 nie wykonuje sie dla tych semaforow peinego zakresu prac opisanego w § 23. Podczas
konserwacji nalezy wykonac¢ jedynie czynnosci opisane w niniejszym paragrafie. Nalezy jed-
nak pamieta¢ aby semafory odstepowe zostaty uwzglednione jako oddzielne pozycje w rocz-
nym harmonogramie konserwacji i przegladéw i utrzymywane zgodnie czasookresami okre-
Slonymi w § 23 § 24;

2) dtawiki torowe (o ile wystepujg) nalezy traktowac jako elementy wspotpracujace z urzadze-
niem sbl. Oznacza to, ze podczas konserwacji urzgdzen sbl zgodnie z czasookresem dla § 67
podanym w Zatgczniku 1 nie wykonuje sie dla dtawikdw petnego zakresu prac opisanego w §
64. Podczas konserwacji nalezy wykonaé jedynie czynno$ci opisane
w niniejszym paragrafie. Nalezy jednak pamieta¢ aby dfawiki zostaty uwzglednione jako od-
dzielne pozycje w rocznym harmonogramie konserwacji i przegladéw i utrzymywane zgodnie
z czasookresami okreslonymi w § 64;

3) armature kablowg i kable elektryczne nalezy traktowac jako element wspotpracujgcy z urza-
dzeniem sbl. Oznacza to, ze podczas konserwacji urzadzen sbl zgodnie z czasookresem dla §
67 podanym w Zataczniku 1 nie wykonuje sie dla armatury kablowej petnego zakresu prac
opisanego w § 85 i § 86. Podczas konserwacji nalezy wykonac jedynie czynnosci opisane w
niniejszym paragrafie. Nalezy jednak pamieta¢ aby armature kablowg i kable elektryczne zo-
staty uwzglednione jako oddzielne pozycje w rocznym harmonogramie konserwacji i przegla-
dow i utrzymywane zgodnie czasookresami okreslonymi w § 85 i § 86;

4) kontenery i szafy torowe wraz z aparaturg nalezy traktowac jako integralng czes¢ blokady sbil.
Oznacza to ze nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniejszym paragrafem
i czasookresem zgodnym z Zatacznikiem 1 dla § 67. Nie nalezy uwzglednia¢ ich jako od-
dzielnych pozycji w rocznym harmonogramie konserwaciji i przegladow;

5) uktady kontroli niezajetosci nalezy traktowa¢ jako integralng czesc blokady sbl. Oznacza to, ze
nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniejszym paragrafem. Nie nalezy
uwzglednia¢ ich jako oddzielnych pozycji w rocznym harmonogramie konserwacji i przeglg-
dow;

6) akumulatory (o ile wystepujg) nalezy traktowac jako integralng czes¢ blokady sbl. Oznacza to,
ze nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniejszym paragrafem. Nie nalezy
uwzglednia¢ ich jako oddzielnych pozycji w rocznym harmonogramie konserwacji i przeglg-
dow;

7) dla zestawow wtykowych ERL stosowanych w sbl, nalezy stosowa¢ zasady opisane w § 55
ust 2. oraz co 10 lat nalezy przeprowadzi¢ przeglad (zgodnie z zapisami DTR) oraz dodatko-
wo po kazdej naprawie lub regulagji.

3. Dokona¢ oceny poprawnosci pracy sygnalizatoréw odstepowych:

1) sprawdzi¢ widocznos¢é wskazan sygnalizatora z miejsca obok prawego toku szynowego, pa-
trzac w kierunku jazdy, w odlegtosci réwnej minimalnej widoczno$ci sygnatéw danego sygnali-
zatora. Widoczno$¢ powinna wynosi¢ 10xV/4 [m], jednak nie mniej niz 200 [m];

2) w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci widocznosci wskazan, nalezy:
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dokona¢ regulacji sygnalizatora zgodnie z Zalgcznikiem 4 Iub DTR. Sygnalizator nalezy
tak wyregulowac, aby z wymaganej minimalnej odlegtosci uzyskac jak najjasniejsze swie-
cenie Swiatet sygnatowych,

dokona¢ pomiaru parametréw elektrycznych sygnalizatora i ich ewentualnych regulaciji
zgodnie z Zalgcznikiem 4 lub DTR,

dokonac¢ oceny poprawnos$c¢ dziatania przekaznikdw kontroli Swiatet i zmiany obrazu sygna-
lizatora.

4. Dokonaé oceny poprawnosci pracy uktadéw kontroli niezajetodci zgodnie z nastepujgcymi zasa-

dami:

1) dla izolowanych obwodow torowych:

2)

a)

sprawdzi¢ czy tgczniki szynowe sg pewnie przymocowane do gtowki szyny lub mocno
osadzone w otworach w szyjce szyny. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, poprawi¢
osadzenie w otworze w szyjce szyny lub wymieni¢ sworzen fgczacy linke z otworem w
szyjce szyny. Koniecznos¢ wykonania mocowan nalez formalnie zgtosi¢ w sposéb przyjety
w Sekcji Ekploatacii;

sprawdzi¢ czy linki przylgczeniowe sg pewnie umocowane do szyn i nie noszg Sladéw
uszkodzenh mechanicznych. Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungc;

sprawdzi¢ czy przektadki izolacyjne w ztaczach izolowanych obwoddw torowych nie noszg
Sladow uszkodzen lub wypalen. Dla sprawdzenia stanu izolacji ztgcza izolowanego nalezy
wykorzysta¢ miernik rozptywu pradu sygnatowego;

sprawdzi¢ umocowanie linek przytaczeniowych dtawikéw torowych do szyn i podktadéw.
Sprawdzi¢ czy s$ruby mocujgce linki przylgczeniowe do zaciskow dtawika sg pewnie
dkrecone. Sprawdzi¢ pewnos¢ osadzenia linek w otworach w szyjce szyn. W razie
stwierdznia pogorszenia umocowania linki do szyny nalezy poprawi¢ osadzenie w otworze
w szyjce szyny lub wymieni¢ sworzen tgczacy linke z otworem w szyjce szyny. Linki
przytgczeniowe nie powinny odstawa¢ od podkiaddéw i powinny byé utozone w sposob
uniemozliwiajgcy ich kontakt z pojazdem kolejowym;

sprawdzi¢ stan uktadow zasilajgcych znajdujgcych sie w przekaznikowni, szafach toro-
wych, puszkach i kontenerach. W szczegdlnosci nalezy sprawdzié czy przewody sg pewnie
dokrecone na zaciskach transformatoréw ,opornikow, bezpiecznikow i listew zaciskowych.
Wszystkie luzne zaciski nalezy dokreci¢ a ewentualne ubytki w izolacjach uzupetnic;

dla bezztgczowych obwodoéw torowych:

a)

sprawdzi¢ czy tgczniki szynowe sg pewnie przymocowane do gtowki szyny lub mocno
osadzone w otworach w szyjce szyny. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, poprawi¢
osadzenie w otworze w szyjce szyny lub wymieni¢ sworzen tgczacy linke z otworem
w szyjce szyny. Koniecznos¢ wykonania mocowan nalez formalnie zglosi¢ w sposob
przyjety w Sekcji Ekploatacji,

sprawdzi¢ czy linki przylgczeniowe sg pewnie umocowane do szyn i nie noszg Sladéw
uszkodzeh mechanicznych. Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungc,

sprawdzi¢ czy przektadki izolacyjne w ztgczach izolowanych obwoddéw torowych i nie
noszg $ladéw uszkodzenh lub wypaleh. Dla sprawdzenia stanu izolacji ztgcza izolowanego
nalezy wykorzysta¢ miernik rozptywu pradu sygnatowego,

sprawdzi¢ pewnos$¢ potaczenia przewoddéw w puszcze kablowej oraz jej szczelnosc
i pewnosc zamkniecia pokrywy. Ewentualne nieprawidtowos$ci nalezy usunggé,

sprawdzi¢ stan skrzynek przytorowych z elektronikg. Sprawdzi¢ szczelnosé obudowy, od-
powiednie przykrecenie pokryw i oston, uniemozliwiajgce dostep oséb postronnych, do
korpusow. Sprawdzi¢ przykrecenie korpuséw do podstaw. Sprawdzi¢ dokrecenie przepu-
stow kablowych oraz szczelnosé tych przepustow. Sprawdzi¢ jako$¢ oraz witasciwy stan
potgczen elektrycznych w listwach zaciskowych i na panelach elektroniki. W razie koniecz-
nosci obudowe skrzynki i przepusty kablowe nalezy dokreci¢. Dokreci¢ luzne przewody
elektryczne. W przypadku stwierdzenia pekniecia obudowy (pokrywy lub korpusu) nalezy
dokona¢ wymiany,

sprawdzi¢ stan przektadnikéw szynowych, prawidtowos¢ ich zamocowanh do szyn oraz stan
ich przytgczen kablowych. Przektadniki powinny by¢ pewnie dokrecone do szyny. Nalezy
ponadto zwracaé uwage, by pod przekfadniki nie dostawat sie ttuczen lub zanieczyszcze-
nia mogace spowodowac jego mechaniczne uszkodzenia. Luzny przekfadnik nalezy do-
kreci¢, a ewentualne zanieczyszczenia spod przekfadnika usungé. W przypadku stwier-
dzenia pekniecia obudowy przekfadnik nalezy wymienic,
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g) sprawdzi¢ stan obudowy dtawika (fagcznika miedzytokowego) i skrzynki ochronnej konden-
satora uktadu separujgcego (o ile wystepuja). Nalezy sprawdzi¢ ich mocowania i pewnos¢
potgczen elektrycznych z szynami;

3) sprawdzi¢ czutos¢ przekaznikow torowych poprzez zwarcie obu tokéw szyn. Doktadny sposob
postepowania dla wybranych typéw obwodéw torowych wraz z wymaganymi parametrami
elektrycznymi zawarto w Zatgczniku 4. W przypadku obwodow kontroli niezajetosci torow
i rozjazdow nie ujetych w Zataczniku 4 nalezy postepowaé zgodnie z DTR danego typu urzg-
dzenia;

4) czutos¢ obwodu torowego zalezy od stopnia czystosci powierzchni tocznej gtowki szyny.
W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci dziatania obwodu kontroli niezajetosci toru lub
rozjazdu z przyczyn nie dajagcych mozliwosci bezzwtocznego ich usuniecia nalezy bezzwtocz-
nie wprowadzi¢ sprawdzanie niezajeto$ci obwodu na gruncie powiadamiajgc o tym bezpo-
Sredniego przetozonego;

5) w przypadku negatywnego sprawdzenia czutosci przekaznika torowego, np. wskutek korozji
powierzchni tocznych szyn mato uzywanego toru lub rozjazdu, powinno by¢ podjete odpo-
wiednie dziatanie dla przywrocenia prawidtowego funkcjonowania obwodu torowego. Do tego
czasu nalezy wprowadzi¢ obostrzenia w sposobie prowadzenia ruchu i obstugi poprzez wpro-
wadzenie koniecznosci sprawdzania zajetosci torow i rozjazdoéw na gruncie. Dodatkowo o wy-
stepujgcej nieprawidtowosci nalezy powiadomic¢ bezposredniego przetozonego;

6) dla licznikowych i pozostatych obwodow torowych wykona¢ konserwacje zgodnie z dokumen-
tacjag DTR wlasciwg dla zastosowanego typu obwodu.

Przeprowadzi¢ symulacje zajetosci odstepu blokady:

1) dla obwoddw izolowanych i bezztgczowych poprzez zwieranie (bocznikowanie)tokéw szyno-
wych zgodnie z opisem zamieszczonym w Zataczniku 4 lub DTR;

2) dla obwodoéw licznikowych i innych wedlug zasad opisanych w DTR danego typu urzgdzenia
(w razie braku takiej mozliwosci zajeto$¢ sprawdzac nalezy pod przejezdzajgcym taborem);

3) zwarcie tokéw szynowych (bocznikowanie) powinno powodowa¢ zmiane wskazan semafora
na sygnat ,st6j”. W przypadku braku wyswietlenia na semaforze swiatta czerwonego nalezy
bezzwtocznie usungc¢ usterke.

Dokonac¢ zewnetrznej oceny dtawikow torowych (o ile wystepuja) zgodnie z nastepujgcymi zasa-

dami:

1) sprawdzi¢ stan pokrywy i obudowy, czy nie ma uszkodzen lub peknie¢. Uszkodzenia w miare
mozliwosci nalezy usung¢ lub wymieni¢ uszkodzone elementy;

2) sprawdzi¢ $ruby i zabezpieczenia antykradziezowe. Jesli zachodzi taka potrzeba, nalezy po-
prawi¢ zabezpieczenia i dokreci¢ Sruby;

3) sprawdzi¢ uszczelki( uszkodzenia mechaniczne) pokrywy diawika i kondensatora. Uszkodzo-
ne uszczelki nalezy wymienic;

dokona¢ oceny obwodéw elektrycznych oraz aparatury w kontenerze, szafie torowej i na poste-

runku ruchu:

1) oczysci¢ urzgdzenia z kurzu;

2) sprawdzi¢ wszystkie potgczenia mechaniczne, czy nie ma luzéw, czy nie ma uszkodzonych
obudow przekaznikow i transformatoréow. Uszkodzone urzadzenia wymieni¢ a luzne elementy
dokrecic;

3) sprawdzi¢ stan kabli, czy nie ma uszkodzen izolacji. Ewentualne braki izolacji nalezy uzupet-
ni¢, a uszkodzone przewody wymienic;

4) sprawdzi¢ zamocowanie kabla na listwach zaciskowych w razie koniecznosci mocowania do-
kreci¢;

5) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia ukfadéw ogranicznikow przepiec¢ nie wskazuje stanu
ich uszkodzenia, w przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na nowe.

Dokonac oceny stanu kontenerdw i szaf torowych zgodnie z nastepujacymi zasadami:

1) sprawdzi¢ stan $cian zewnetrznych, drzwi szafy (kontenera), czy nie ma widocznych
uszkodzeh. Ewentualne nieprawidtowosci nalezy naprawi¢ lub wymieni¢ uszkodzone
elementy;

2) sprawdzi¢ stan posadowienia szafy (kontenera) na podstawie. Szafa (kontener) powina by¢
posadowiona stabilnie z zachowaniem poziomego ustawienia podtogi i pionowe;j linii Scian.
Jesli uszkodzenia podstawy skutkujg brakiem stabilnosci szafy (kontenera), nalezy dokona¢
natychmiastowej naprawy lub wymiany podstawy;

3) sprawdzi¢ czy uszynienia (uziemienia) nie majg uszkodzeh mechanicznych i nie sa
skorodowane. W przypadku uszkodzenia uszynienie i uziemienie nalezy naprawi¢ lub
wymieni¢. Wszystkie potaczenia skrecane muszg by¢ dokrecone i wolne od korozji;
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4) sprawdzi¢ czystos¢ w szafie (kontenerze) oraz utozenie przewodow i stan ich izolacji a takze
jakos¢ potaczen elektrycznych. Przewody powinny byé utozone roéwno i powinny byc¢
przymocowane do $cian stojakow lub rynien kablowych, izolacja nie moze miec
mechanicznych uszkodzen ani nadpaleh. W razie potrzeby poprawi¢ utozenie przewoddw.
Przewody z uszkodzong izolacjg nalezy wymieni¢. W razie potrzeby potaczenia elektryczne
dokrecic¢ lub przelutowaé potgczenia a miejsca nadtamane usungc¢ i ponownie potgczyc;

5) sprawdzi¢ szczelnos¢ szafy torowej (kontenera) w okolicach wejscia kablowego ewentualne
nieprawidtowosci usunaé, zuzyte elementy wymienic;

6) sprawdzi¢ parametry elektryczne i stan techniczny obwodu zasilania szafy (kontenera),
parametry odbiegajgce od normy nalezy wyregulowac;

7) sprawdzi¢ stan wizualny, parametry elektryczne, ewentualnie terminy waznosci i legalizacji
zasadniczego wyposazenia szafy torowej (kontenera); ewentualne nieprawidlowosci nalezy
usungc¢ a zuzyte elementy wymienic;

8) dokonac konserwacji zawiasow i zamka;

9) sprawdzi¢ stan i dziatanie (zgodnie z indywidualnymi wymaganiami technicznymi)
pomochiczego wyposazenia wewnetrznego np. klimatyzacja, oswietlenie, ogrzewanie szafy
(kontenera), systemu alarmowego, uszkodzone elementy nalezy wymienic¢ lub naprawic;

10) sprawdzi¢ jakosS¢ i czytelnos¢ opisow wewngtrz szafy z aparaturg sterujgca i zasilajgca.
W razie koniecznosci opisy nalezy odnowic;

11) sprawdzi¢ stan powlok malarskich i zabezpieczeh antykorozyjnych szafy. W razie konieczno-
Sci korozje nalezy usung¢ i pomalowa¢ szafe na kolor szary. W przypadku zastosowania
urzadzenia z inng kolorystyka, szafy i kontenery nalezy przemalowa¢ na odpowiedni kolor
wymieniony wyzej; jezeli jest to niemozliwe ze wzgledéw technicznych to odnowi¢ w kolorze
zastosowanym przez producenta;

Przeprowadzi¢ konserwacje baterii akumulatoréw (o ile baterie wystepujg) zgodnie z nastepuja-

cymi zasadami:

1) we wszystkich akumulatorach obstugowych jak i bezobstugowych dokona¢ ogledzin
zewnetrznych (pod katem spuchnigé, pekniec i nieszczelnosci). Akumulatory nalezy oczyscié¢
i wykona¢ pomiary napiecia zaréwno poszczegolnych akumulatoréw, jak i catej baterii.
W przypadku akumulatoréw obstugowych dokonaé sprawdzenia stanu oraz gestosci elektrolitu
poszczegdlnych akumulatoréw, stanu uszczelek gumowych korka wlewu elektrolitu, natomiast
w akumulatorach Zzelowych dokona¢ pomiaru rezystancji wewnetrznej poszczegdlnych
akumulatoréw;

2) dokonac¢ ogledzin (pod katem uszkodzen i zabrudzenia) i wigczenia urzgdzen wentylacyjnych
w szafach (kontenerach) oraz (nalezy sprawdzi¢ czy wentylacja pracuje prawidiowo po
wigczeniu), ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungg;

3) dprawdzi¢ stan zewnetrzny prostownikéw do tadowania akumulatoréw, dokonaé pomiaru
parametréw prostownika: napiecia wyjSciowego oraz pragdu tadowania - w razie
nieprawidtowosci w/w parametry nalezy wyregulowac;

4) dokona¢ sprawdzenia stanu potgczen elementow uziemienia baterii, w razie nieprawidtowosci
oczysci¢ i poprawi¢ punkty styku elementéw;

5) dokona¢ ogledzin (pod katem uszkodzen i zabrudzenia) i wigczenia urzadzen wentylacyjnych
w pomieszczeniach akumulatorni oraz w pomieszczeniach agregatéw (sprawdzi¢ czy
wentylacja pracuje prawidtowo), ewentualne nieprawidtowosci nalezy usunag;

6) dokonac¢ pomiaréw napie¢ poszczegodlnych akumulatoréw jak i catosci baterii akumulatorow.
Dopuszcza sie stosowanie wydrukéw z urzgdzen pomiarowych wyposazonych w drukarke.
Wyniki pomiaréw zapisa¢ w ksigzce kontroli baterii akumulatoréw (Zatacznik 7) lub dotgczyé
wydruk z urzgdzenia pomiarowego. W razie koniecznosci nalezy wymienié elektrolit w bate-
riach. Doktadne dane techniczne odnosnie wymaganych parametrow elektrolitu i sposobu jego
przygotowania znajdujg sie w Zalgczniku 4;

7) w pomieszczeniu akumulatoréw kwasowych naczynia, podstawy (stojaki) i podtoga powinny
by¢ utrzymywane w stanie suchym. Nalezy dokonywa¢ okresowego smarowania stojakow ole-
jem, aby nie ulegaly niszczeniu przez kwas. Po oczyszczeniu i nasmarowaniu zaciskow aku-
mulatora nalezy je dokrecic¢. Przewody i mostki nalezy oczys$ci¢ z nalotéw i lekko nasmarowaé
wazeling lub olejem transformatorowym.

Dla blokad komputerowych (jezeli tego wymagaja) nalezy w miare mozliwosci wykona¢ zabiegi

opisane w punktach 2-9 rozszerzajgc je o wszystkie zakresy konserwacji opisane w DTR danego

typu urzgdzenia.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) zastosowanej blokady przewiduje czasookresy

utrzymania diuzsze niz opisane w Zataczniku 1, nalezy je zastosowac.
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12. Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 67:
1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwac;ji i przegladow;
2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przegladow;
3) Zatgcznik 4 — wykaz szczegdtowych parametréw technicznych i zabiegdéw utrzymaniowych dla
wybranych typéw urzadzen;
4) Zatgcznik 7 — ksigzka kontroli baterii akumulatorow.

§ 68. Przeglad i pomiary kontrolne urzadzen sbl

1. Nalezy wykonac¢ wszystkie czynnosci wedtug § 67 stosujgc sie jednoczesnie do wszystkich uwag
w nim zawartych.

2. Podczas przegladu nalezy rozszerzy¢ zakres czynnosci wykonywanych przy konserwacji o na-
stepujgce czynnosci:

1) dla uktadéw kontroli niezajetosci:

a) pomierzy¢ napiecia na przekaznikach torowych. Dokfadny sposob postepowania dla wy-
branych obwoddéw wraz z wymaganymi parametrami elektrycznymi zawarto w Zaltaczniku
4. W przypadku obwoddéw typow urzadzen nie ujetych w Zataczniku 4 nalezy postepowaé
zgodnie z DTR danego typu urzadzenia,

b) gdy wartosci napiecia sg wieksze lub mniejsze od normalnych nalezy ustali¢ przyczyne,
usungé nieprawidtowos$ci w dziataniu urzgdzenia i doprowadzi¢ napiecia do warto$ci okre-
Slonej w Zataczniku 4 lub DTR,

c) dane uzyskane z pomiaréw nalezy odnotowa¢ w ksigzce kontroli obwodéw torowych (Za-
tacznik 8), a w miare potrzeby, w dzienniku ogledzin rozjazdéw, zgdajgc poprawy stanu
opornosci podtorza,

d) jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) przewiduje czasookresy utrzymania rzadsze
niz opisane w Zalgczniku 1, nalezy bezwzglednie je zastosowac,

e) w razie koniecznosci dokona¢ malowania obudéw urzgdzen przytorowych:

- na kolor czarny dla skrzynek kablowych, garnkéw kablowych, w miejscach szczegdlnie
narazonych na uszkodzenia mechaniczne, usytuowanych poza tawg torowiska,
dopuszcza sie malowanie w kolorze ostrzegawczym — czerwonym,

- na kolor jasno — szary dla obudéw EON, SOT,

- w przypadku zastosowania urzadzenia z inng kolorystykg, obudowy nalezy przemalo-
wac na kolor wymieniony wyzej, jezeli jest to niemozliwe ze wzgledéw technicznych to
odnowi¢ w kolorze zastosowanym przez producenta,

2) dla szaf torowych (konteneréw):

a) sprawdzi¢ jakos¢ i czytelnos¢ opisow wewnagtrz szafy z aparaturg sterujgcg i zasilajgcg. W
razie konieczno$ci opisy nalezy odnowic,

b) sprawdzi¢ stan powiok malarskich ni zabezpieczen antykorozyjnych szafy. W razie
koniecznosci korozje nalezy usungC i pomalowa¢ szafe na kolor szary. w przypadku
zastosowania urzadzenia z inng kolorystyka, szafy i kontenery nalezy przemalowac na
odpowiedni kolor wymieniony wyzej; jezeli jest to niemozliwe ze wzgledow technicznych to
odnowi¢ w kolorze zastosowanym przez producenta.

3. Wykonaé pomiary kontrolne parametrow elektrycznych blokad zgodnie z Zatacznikiem 4 lub
DTR. Jedli parametry elektryczne odbiegajg od wartosci znamionowych nalezy je wyregulowac a
ewentualne uszkodzenia usungc.

4. Dla blokad wspétpracujgcych z bezztgczowymi obwodami torowymi, po ktérych ruch pociggow
odbywa sie z predkoscig V>140 km/h zabiegi ujete w ramach przegladu nalezy wykonywac¢ raz na
miesigc.

5. Dla blokad komputerowych (jezeli tego wymagaja) nalezy w miare mozliwosci wykona¢ zabiegi
opisane w ust. 1-4 rozszerzajgc je o zakres przegladu opisany w DTR danego typu urzadzenia.

6. Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) zastosowanej blokady przewiduje czasookresy
utrzymania diuzsze niz opisane w Zalgczniku 1, nalezy je zastosowac.

7. Zalgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 68 sg nastepujace:

1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwac;ji i przegladow,

2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przegladow,

3) Zatgcznik 4 — wykaz szczegdtowych parametréw technicznych i zabiegdéw utrzymaniowych dla
wybranych typow urzgdzen,

4) Zatgcznik 7 — ksigzka kontroli baterii akumulatorow,

5) Zatgcznik 8 — ksigzka kontroli obwoddw torowych.
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Rozdziat 12 ]
OGLEDZINY | KONSERWACJA PRZYTOROWYCH URZADZEN SHP

§ 69. Konserwacja elektromagneséw shp

Przez elektromagnes shp rozumie sie zespét nastepujgcych elementéw sktadowych:
1) elektromagnes,

2) podstawe mocujaca,

3) odbojnice.

2. Nalezy dokonac ogledzin zewnetrznych elektromagnesu shp oraz jego elementéw zgodnie z po

nizszg metodyka:

1) sprawdzi¢ czy zamocowanie elektromagnesu do podkiadéw lub stopki szyny nie ma
wyczuwalnych luzéow. W razie koniecznosci luzne Sruby nalezy dokreci¢ a zuzyte elementy
mocujgce wymienic,

2) sprawdzi¢ czy obudowa elektromagnesu oraz nakretki i wsporniki nie posiadajg uszkodzen
mechanicznych i nie sg luzne. LuzZzne s$Sruby nalezy dokreci¢ a zuzyte elementy
elektromagnesu wymienic,

3) sprawdzi¢ czy ostonna plyta izolacyjna nie jest uszkodzona. W przypadku wiekszych ubytkow
uszkodzong plyte nalezy wymienic,

4) sprawdzi¢ czy elementy mocujgce odbojnice nie sg obluzowanie lub zniszczone. Luzne sruby
nalezy dokreci¢ a uszkodzone (pogiete) odbojnice wymienic.

Zauwazone drobne nieprawidtowosci mechaniczne nalezy usungc¢, a przy wiekszych — elektro-

magnes nalezy wymienic¢, nagromadzone zanieczyszczenia, zwtaszcza na gérnej czesci elektro-

magnesu, nalezy usuwaé bez uzycia rozpuszczalnikéw.

Nalezy zwraca¢ uwage na prawidtowe podbicie podktadéw, do ktorych przymocowany jest elek-

tromagnes, w razie potrzeby nalezy wykona¢ odprowadzenie dla gromadzacej sie wody przy

elektromagnesie.

Nalezy sprawdzi¢ wymiary usytuowania elektromagnesu wzgledem szyny oraz odbojnic wzgle-

dem elektromagnesu zgodnie z Zalgcznikiem 4 dla wybranych typdw elektromagneséw lub DTR

dla pozostatych typow elektromagnesow.

Elektromagnes torowy zamontowany z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy pociagu, po-

winien by¢ usytuowany w odlegto$ci minimum 5 m od ztgcza szynowego, niezachowanie tej od-

legtosci grozi uszkodzeniem elektromagnesu.

Zabieg konserwacji nalezy wykona¢ w przypadkach, w ktérych prawidtowe dziatanie urzadzen

shp mogto by¢ naruszone, np: po awariach i pracach torowych.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) przewiduje czasookresy utrzymania rzadsze niz

opisane w Zalgczniku 1, nalezy bezwzglednie je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 69:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwaciji i przegladow;

3) Zatgcznik 4 — wykaz szczegotowych parametréw technicznych i zabiegéw utrzymaniowych dla
wybranych typow urzadzen.

§ 70. Przeglad elektromagneséw shp

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 69 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.

Jesli elektromagnes wyposazony jest w kondensator nalezy wykonaé pomiar opornosci izolacji

wedtug zasad opisanych w dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) dla danego typu shp:

1) pomiar opornosci izolacji wykonuje sie miernikiem opornosci izolacji (megaomomierzem). Po
otwarciu puszki zaciskowej, podtgcza sie megaomomierz (1000 V) jednym koncem do dowol-
nego zacisku kondensatora w puszce, drugim zas do niepokrytej lakierem, oczyszczonej cze-
8ci obudowy puszki, przy czym, na czas pomiaru koncowki kondensatora powinny zostaé
zwarte. Warto$¢ mierzonej opornosci izolacji nie moze by¢ mniejsza od 5 MQ. Przed przysta-
pieniem do pomiaru opornosci izolacji nalezy usung¢ ewentualne zanieczyszczenia w puszce.
W razie uzyskania wyniku ponizej 5 MQ nalezy doktadnie oczysci¢ i osuszy¢ wnetrze puszki,
szczegolnie zas gérng powierzchnie kondensatora i jego zaciski i pomiar powtérzy¢. Wyniki
obu pomiarow nalezy odnotowac. Elektromagnesy, w ktorych wartos¢ opornosci izolacji takze
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przy powtérzonym pomiarze wynosi ponizej 5 MQ nalezy bezzwtocznie wymieni¢. Pomiaru nie
nalezy wykonywa¢ podczas opaddw deszczu, mzawki, Sniegu lub gradu;

2) opornos¢ izolacji elektromagneséw torowych w okresie letnim, przy suchej pogodzie, bedzie
zazwyczaj znacznie przekracza¢ podang warto$¢, a nawet moze wynosi¢ powyzej wartosci
odczytu skali megaomomierza. W takim przypadku nalezy odnotowa¢ wyniki pomiaréw, jak
nastepuje:

a) dla zakresu przyrzadu do 50 MQ - "powyzej 50 MQ",
b) dla zakresu przyrzgdu do 200 MQ - "powyzej 200 MQ";

3) przystepujgc do pomiaru nalezy sprawdzi¢ czy otwor odwadniajgcy w dnie puszki jest drozny
oraz sprawdzi¢ stan uszczelki pod pokrywg zdjetg z puszki zaciskowej - zuzytg uszczelke na-
lezy wymieni¢. Po zakonczeniu pomiaru nalezy zwrdci¢ uwage na staranne i szczelne zatoze-
nie i przykrecenie pokrywy i puszki zaciskowe;j.

Sprawdzi¢ dobro¢ elektromagnesu postugujgc sie induktometrem, ktory jest przyrzgdem prze-

znaczonym tylko do sprawdzania torowych urzgdzeh shp. Induktometr wskazuje, czy dobroé ba-

danego elektromagnesu znajduje sie w wyznaczonych granicach (granice okreslone sg na skali
induktometru). Sposéb postugiwania sie induktometrem okreslony jest w instrukcji obstugi tego
przyrzadu. Elektromagnesy ktorych dobroc jest nizsza niz dopuszczalna nalezy wymienic.

W razie koniecznosci dokona¢é malowania obudowy na kolor szary. W przypadku zastosowania

urzgdzenia z inng kolorystyka, obudowy nalezy przemalowac na kolor szary, jezeli jest to niemoz-

liwe ze wzgledow technicznych to nalezy odnowi¢ je w kolorze zastosowanym przez producenta.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) przewiduje czasookresy utrzymania rzadsze niz

opisane w Zalgczniku 1, nalezy bezwzglednie je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 70:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow;.

Rozdziat 13 i
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN ZDALNEGO STEROWANIA

§ 71. Konserwacja urzadzen i test sprzetu w centrum zdalnego sterowania

Przez elementy sktadowe centrum zdalnego sterowania rozumie sie zespodt urzadzehn kompute-

rowych przeznaczonych do zdalnego prowadzenia ruchu na odcinku linii lub obszarze sieci kole-

jowej w skiad ktérych wchodza:

1) system zdalnego sterowania i kierowania ruchem (system nadrzedny);

2) urzadzenia transmisyjne.

Nalezy dokonac sprawdzenia i ewentualnie korekty czasu systemowego, a takze wykonac

sprawdzenie poprawnos$ci dziatania urzgdzen sprzetu w centrum zdalnego sterowania zgodnie z

DTR.

W ramach czynnosci wymienionych w ust. 2 nalezy sprawdzi¢:

1) stan drukarki zgodnie z DTR;

2) czy sygnalizacja uszkodzenia uktadoéw ogranicznikow przepie¢ nie wskazuje stanu ich uszko-
dzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na nowe.

Podczas konserwacji urzadzen zdalnego sterowania nalezy réwniez dokonac:

1) ogledziny sterownikéw mikroprocesorowych i innych pakietow elektronicznych stosujgc sie do
DTR;

2) sprawdzenia i konserwacje bloku wentylatoréw stosujac sie do DTR,;

3) sprawdzenia napiec¢ i tetnien zasilaczy stosujac sie do DTR.

Jesli DTR zastosowanego centrum zdalnego sterowania zawiera dodatkowy zakres czynno$ci

niezbednych do przeprowadzenia podczas konserwacji niz opisano powyzej, nalezy poszerzyc

zakres konserwacji zgodnie z w/w DTR.

Jesli dokumenty DTR urzgdzen wskazujg czasookresy konserwacji i przegladéw dtuzsze niz za-

tozono w Zatgczniku 1 nalezy je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 71:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 72. Przeglad urzadzen zdalnego sterowania w centrum

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 71 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag

Strona 67 z 127



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

w nim zawartych.

Wykonac¢ szczegotowe testy urzgdzen zdalnego sterowania w centrum, podczas ktérych nalezy:

1) wykonac testy pakietéw na stanowisku diagnostycznym stosujac sie do DTR;

2) sprawdzi¢ i oczysci¢ ztacza krawedziowe i ztgcza "WE/WY";

3) sprawdzi¢ poprawnos¢ zamocowan mechanicznych, ewentualne niesprawnosci nalezy
usungg;

4) sprawdzi¢ czestotliwos¢ pracy generatorow stosujac sie do DTR,;

5) wykonac testy i regulacje monitoréw, stosujgc sie do DTR;

6) dokonac ogledzin klawiatury tgcznie ze sprawdzeniem dziatania klawiszystosujgc sie do DTR.

Jesli DTR zastosowanego centrum zdalnego sterowania zawiera dodatkowy zakres czynno$ci

niezbednych do przeprowadzenia podczas przegladu niz opisano powyzej, nalezy poszerzy¢ za-

kres przegladu zgodnie z w/w DTR.

Jesli dokumenty DTR urzadzeh wskazujg czasookresy przegladéw dtuzsze niz zatozono w Za-

taczniku 1 nalezy bezwzglednie je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 72:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 73. Konserwacja urzadzen zdalnego sterowania na stanowiskach sterowanych

Przez elementy sktadowe urzgdzen zdalnego sterowania na obiektach sterowanych rozumie sie
zespoét urzadzeh komputerowych umozliwiajgcych zdalne prowadzenie ruchu w obszarze poste-
runku ruchu.

Podczas konserwacji urzgdzen zdalnego sterowania nalezy dokonac:

1) ogledzin i oczyszczenia pakietéw, potgczen i magistrali stosujac sie do DTR;

2) testowania polecen i meldunkéw oraz wspotdziatania z przekaznikami wykonawczymi stosujgc

sie do DTR;

3) sprawdzenia zasilaczy, stosujac sie do DTR;

4) sprawdzenia czy sygnalizacja uszkodzenia ukladow ogranicznikow przepie¢ nie wskazuje
stanu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na
nowe.

Jesli DTR zastosowanego urzadzenia zdalnego sterowania zawiera dodatkowy zakres czynnosci

niezbednych do przeprowadzenia podczas konserwacji niz opisano powyzej, nalezy poszerzy¢

zakres przegladu zgodnie z w/w DTR.

Jesli dokumenty DTR urzadzen wskazujg czasookresy konserwacji dtuzsze niz zatozono w Za-

taczniku 1 nalezy je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 73:

1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwac;ji i przegladow;

2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przeglagdow.

§ 74. Przeglad urzadzen zdalnego sterowania na stanowiskach sterowanych

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 73 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag

w nim zawartych.

Wykona¢ szczegotowe testy urzadzen zdalnego sterowania w obiektach sterowanych, podczas

ktorych nalezy:

1) wykonac testy pakietdw na stanowisku diagnostycznym stosujac sie do DTR;

2) sprawdzi¢ i oczysci¢ ztacza krawedziowe i ztgcza "WE/WY";

3) sprawdzi¢ poprawnos¢ zamocowan mechanicznych, ewentualne niesprawnosci nalezy
usunag;

4) sprawdzi¢ czestotliwos¢ pracy generatorow stosujac sie do DTR,;

5) wykonac testy i regulacje monitoréw, stosujgc sie do DTR;

6) dokonac ogledzin klawiatury tgcznie ze sprawdzeniem dziatania klawiszystosujgc sie do DTR.

Jesli DTR zastosowanego urzgdzenia zdalnego sterowania zawiera dodatkowy zakres czynnosci

niezbednych do przeprowadzenia podczas przegladu niz opisano powyzej, nalezy poszerzy¢ za-

kres przegladu zgodnie z w/w DTR.

Jesli dokumenty DTR urzadzeh wskazujg czasookresy przegladéw diuzsze niz zatozono w Za-

taczniku 1 nalezy bezwzglednie je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 74:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglgdow;
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2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

Rozdziat 14
KONSERWACJA | PRZEGLADY MECHANICZNYCH URZADZEN ZABEZPIECZENIA RUCHU NA
PRZEJAZDACH KOLEJOWO-DROGOWYCH

§ 75. Konserwacja i przeglad mechanicznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych

Przez mechaniczne urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo - drogowych ro-

zumie sie zespdét nastepujgcych urzadzen:

1) stojak rogatki;

2) nastawnik rogatki;

) dragi rogatkowe z przynaleznym osprzetem;

) dzwon rogatkowy;

) windy rogatkowe elektryczne (jezeli wystepuja) i mechaniczne;

) urzadzenia zasilajace winde i latarki draga (jezeli wystepuja);

7) pednia drutowa wraz z przynaleznym osprzetem.

Utrzymanie mechanicznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — drogo-

wych:

1) armature kablows i kable elektryczne (jezeli wystepuja) nalezy traktowac jako element wspot-
pracujgcy z urzgdzeniami przejazdowymi. Oznacza to, ze podczas przegladu urzadzen zgod-
nie z czasookresem dla § 75 podanym w Zatgczniku 1 nie wykonuje sie dla armatury kablo-
wej petnego zakresu prac opisanego w § 85 i § 86. Podczas konserwacji nalezy wykonac je-
dynie czynnosci opisane w niniejszym paragrafie. Nalezy jednak pamieta¢ aby armature ka-
blowg i kable elektryczne zostaty uwzglednione jako oddzielne pozycje w rocznym harmono-
gramie konserwacji i przeglgdow i utrzymywane zgodnie czasookresami okreslonymi w § 85 i
§ 86.

2) szafy torowe wraz z aparaturg (jezeli wystepujg) nalezy traktowaé jako integralng czes¢ urza-
dzen przejazdowych. Oznacza to ze nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z ni-
niejszym paragrafem i czasookresem zgodnym z Zalacznikiem 1 dla § 75. Nie nalezy
uwzglednia¢ ich jako oddzielnych pozycji w rocznym harmonogramie konserwacji i przeglg-
dow.

3) akumulatory i inne urzadzenia zasilajgce (o ile wystepujg) nalezy traktowac jako integralng
czes¢ urzgdzen. Oznacza to, ze nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniej-
szym paragrafem i czasookresem zgodnym z Zalacznikiem 1 dla § 75. Nie nalezy uwzgled-
nia¢ ich jako oddzielnych pozycji w rocznym harmonogramie konserwacji i przegladéw.

3. Konserwacja i przeglad stojaka rogatki.

1) sprawdzi¢ luzy w osadzeniu i tozyskach drgga rogatkowego, w przypadku stwierdzenia;
2) nieprawidtowosci nalezy tozyska wymieni¢ na nowe;

) sprawdzi¢ powtoki malarskie, w przypadku ubytkéw, oznak rdzy — stojak nalezy oczyscic;

)

)

3
4
5
6

zabezpieczy¢ przed rdzg oraz pomalowac farbg koloru szarego;

nalezy odkopaé podstawe metalowg stojaka na gtebokos¢ 0,5 m i zabezpieczy¢ jg przed
korozja.

4. Konserwacja i przeglad nastawnika rogatki.

1) sprawdzi¢ luzy w osadzeniu i fozyskach korby nastawnika, sprawdzi¢ czy nastawnik nie jest
zabrudzony oraz czy wewnetrzne czesci trgce sg nasmarowane. W przypadku zabrudzen
nastawnik nalezy wyczy$ci¢ a w razie potrzeby nasmarowa¢ wewnetrzne czeéci trace;

2) sprawdzi¢ czy mozliwe jest podniesienie zamknietej rogatki. Jesli taka mozliwos¢ istnieje, na-
lezy sprawdzi¢ stan sworznia sprzegtowego oraz dolnego zagiecia kulisy tozyska tarczy, jezeli
zachodzi taka potrzeba nalezy wymieni¢ sworzen sprzegtowy;

3) sprawdzi¢ powtoki malarskie, w przypadku wystgpienia oznak rdzy, ubytkéw nastawnik nalezy
oczysci€, zabezpieczy¢ przed rdzg i pomalowac farbg koloru szarego.

5. Konserwacja i przeglad drggdéw rogatkowych wraz z osprzetem.

1) sprawdzi¢ czy drag rogatkowy nie jest mechanicznie uszkodzony. W przypadku uszkodzen
niemozliwych do usuniecia i deformujgcych ksztatt drag wymieni¢ na nowy;

2) sprawdzi¢ stan folii odblaskowej na drggu rogatkowym w przypadku wystgpienia ubytkéw lub

uszkodzen dokleic¢ folie (jesli drag jest malowany nalezy uzupei¢ braki w powtoce farbg);
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3) sprawdzi¢ czy odciggi drggoéw nie sg luzne i nie posiadajg oznak korozji. W przypadku luzne-
go odciggu nalezy dokonac regulacji srubg naprezng, a w przypadku wystgpienia oznak rdzy,
ubytkow nalezy odcigg wyczysci¢, zabezpieczy¢ przed rdzg i pomalowa¢ farbg koloru biatego;

4) sprawdzi¢ wlasciwe wywazenie draga. Dragi rogatek muszg by¢ tak wyregulowane i wywazo-
ne za pomocg przeciwwag (ciezaréw), zeby zachowaty stabilne potozenie przy dowolnym ka-
cie otwarcia. W przypadku rogatek obstugiwanych z odlegto$ci, dragi powinny by¢ tak wywa-
zone, zeby uniesiony z pozycji poziomej drag lekko opadat do pozycji poziomej. Do wywaze-
nia dragéw rogatkowych nalezy stosowac typowe ciezary zeliwne lub betonowe. Wywazenie
draga nalezy przeprowadzac przy ustawieniu pod kgtem 45° do poziomu;

5) w przypadku stwierdzenia oznak rdzy, ubytkow nalezy ciezary oczysci¢, zabezpieczy¢ przed
rdza (zeliwne), pomalowac farba koloru szarego lub wymienié.

Konserwacja i przeglad przyrzadu dzwonkowego:

1) nalezy sprawdzi¢ czy dzwon rogatkowy jest styszalny z odlegtosci co najmniej 30 m wzdiuz osi

drogi;

2) sprawdzi¢ powtoki malarskie, a w przypadku wystgpienia oznak rdzy, ubytkéw przyrzad

dzwonkowy nalezy oczysci¢, zabezpieczy¢ przed rdzg i pomalowac farbg koloru szarego.

Konserwacja i przeglad siatki dragéw rogatkowych:

1) sprawdzi¢ czy siatka nie ma ubytkow i uszkodzen. Jesli takowe wystepuja, to nalezy wymienié

uszkodzone elementy lub catg siatke;

2) w przypadku oznak rdzy, ubytkow powltok malarskich, siatke oczysci¢, zabezpieczyé przed

rdzg i pomalowac na kolor biaty.

Konserwacja i przeglad podpor drggdéw rogatkowych.

1) sprawdzi¢ czy koniec draga rogatkowego po zamknigciu rogatki spoczywa centralnie na pod-

porze w przypadku braku oparcia w widetkach podpory nalezy wyregulowac¢ ustawienie draga;

2) w przypadku stwierdzenia oznak rdzy, ubytkow powilok malarskich podpore oczyscic,

zabezpieczy¢ przed rdzg i pomalowac farbg koloru szarego.

Konserwacja i przeglad wind rogatkowych:

1) winda mechaniczna do rogatek obstugiwanych na miejscu i z odlegtosci:

a) sprawdzic¢,czy wszystkie czesci sktadowe sg czyste, w przypadku zabrudzen dokonac
czyszczenia, a czesci trgce nasmarowac,

b) sprawdzi¢ czy prawidtowo dziata wskaznik potozenia dragéw. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci nalezy wyregulowa¢ wskaznik potozenia dragéw,

c) sprawdzi¢ dziatanie windy rogatkowej, zwracajgc szczegodlng uwage, na prawidiowe po-
tozenia drggdw rogatkowych tj. w potozeniu otwartym - pozycja kraricowa gérna, a w po-
tozeniu zamknietym - pozycja krarncowa dolna;

2) winda elektryczna;

a) sprawdzi¢ stan dokrecenia przewodow na listwach zaciskowych, w przypadku poluzowa-
nia nalezy je dokreci¢,

b) sprawdzi¢ stan zestykow elektrycznych. Przy stwierdzeniu wypalania nalezy je doktad-
nie oczyscic i wyregulowac lub wymieni¢. Przy stwierdzeniu nadmiernego znieksztatcenia
zestyki nalezy wymienic,

c) sprawdzi¢ za pomocg wskaznika poziom oleju w skrzyni kot zebatych (poziom oleju
powinien znajdowac sie miedzy napisami “min” i “max”). Przy stwierdzeniu poziomu oleju
ponizej wartosci ,min”, olej nalezy uzupetnic,

d) sprawdzi¢ dziatanie windy rogatkowej, zwracajgc szczegoélng uwage, na prawidiowe po-
tozenia draggdw rogatkowych tj. w pofozeniu otwartym - pozycja krarncowa gérna, a w po-
tozeniu zamknietym - pozycja krancowa dolna.

Konserwacja i przeglad pedni drutowej wraz z osprzetem:

1) sprawdzi¢ stan pedni na catej dtugosci zwracajgc szczegdlng uwage na stan linek na zwro-
tach zatomowych i odchylnych oraz stan ztgczy pedniowych (spéjek).Przy stwierdzeniu pek-
niecia 10% drucikow w lince pedniowej nalezy ja wymieni¢. W przypadku stwierdzenia me-
chanicznego uszkodzenia ztgcza pedniowego nalezy takie ztgcze wymienic;

2) sprawdzi¢, stan wyregulowania pedni tj. czy przy krancowych potozeniach korby nastawnika
dragi rogatkowe zajmujg tez potozenia krancowe czyli po zamknieciu rogatek — pozycja
krancowa dolna, a po otwarciu — pozycja krancowa gérna. W przypadku stwierdzenia nie-
prawidtiowos$ci pednie nalezy wyregulowag;

3) sprawdzi¢ czy pednia nie jest skorodowana i nie ma przeszkéd mechanicznych mogacych
utrudnia¢ przeséw drutociggéw. Przy stwierdzeniu oznak korozji nalezy pednie oczysScic i
zakonserwowac olejem, w przypadku stwierdzenia przeszkéd mechanicznych nalezy trase
pedniowg oczysci¢ i udroznic;
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3) sprawdzi¢ czy $ruby naprezne pedni sg zabezpieczone zawleczkami. W przypadku braku

zawleczek zabezpieczajgcych nalezy je uzupemié;

4) wszystkie potgczenia pedni muszg znajdowac sie w takiej odlegtosci wzajemnej zeby pod-

czas przesuwu roboczego pedni nie zaczepialy o siebie;

5) stupki pedniowe, zwroty zatomowe, odchylne, powinny by¢ zainstalowane stabilnie i prosto-

padle do podtoza;

6) sprawdzi¢ czy wnetrza kanatow pedniowych sg drozne. W przypadku zanieczyszczen nalezy

je oczysci¢;

7) sprawdzi¢ stan kanatéw pedniowych i skrzynek ochronnych, ktére powinny posiada¢ pokry-

wy. W przypadku stwierdzenia braku pokryw lub kanatéw, nalezy je uzupemic;

8) w przypadku stwierdzenia oznak korozji lub ubytkdw powlok malarskich nalezy takie ele-

menty trasy pedniowej oczyscié, zabezpieczy¢ przed rdzg i pomalowaé kolorem czarnym.
11. Szafy z aparaturg zasilajgca (jezeli wystepuje):

1) sprawdzi¢ stan $cian zewnetrznych, drzwi, czy nie ma widocznych uszkodzen. Ewentualne
Nieprawidtowosci nalezy naprawi¢ lub wymieni¢ uszkodzone elementy;

2) sprawdzi¢ stan posadowienia szafy na podstawie. Szafa (kontener) powinna by¢ posadowiona
stabilnie z zachowaniem poziomego ustawienia podtogi i pionowe;j linii Scian. Jesli uszkodze-
nia podstawy skutkujg brakiem stabilnosci szafy , nalezy dokona¢ naprawy lub wymiany pod-
stawy;

3) sprawdzi¢ czy uszynienia (uziemienia) nie majg uszkodzen mechanicznych i nie sg skorodo-
wane. W przypadku uszkodzenia uszynienie i uziemienie nalezy naprawi¢ lub wymienic.
Wszystkie potgczenia Srubowe muszg by¢ stabilnie dokrecone i wolne od korozji;

4) sprawdzi¢ czystos¢ w szafie, ulozenie przewoddw, stan ich izolacji a takze jako$¢ potaczen
elektrycznych. Przewody powinny byé utozone w wigzkach przymocowanych do $cianek sza-
fy, izolacja przewoddw nie moze mie¢ mechanicznych uszkodzen ani nadpalen. W razie po-
trzeby poprawi¢ utozenie i zamocowanie przewodow. Przewody z uszkodzong izolacjg nalezy
wymieni¢. Sprawdzi¢ i dokreci¢ potgczenia przewoddw na srubowych listwach zaciskowych;

5) sprawdzi¢ szczelnos¢ szafy torowej w okolicy wejs¢ kablowych i ewentualne nieprawidtowosci
usungg;

6) dokonac¢ konserwacji zawiasow drzwi i zamka;

7) sprawdzi¢ i uzupetni¢ ewentualne ubytki powtok malarskich. W razie koniecznosci odnowi¢
opisy, ktére sg nieczytelne;

8) sprawdzi¢ urzgdzenia w szafach zasilajgcych zwracajgc uwage na: stan obudéw i oston na li-
stwach zaciskowych i ptytach oraz innych czesciach gdzie wystepuje napiecie 230 V. W razie
potrzeby oczysci¢ punkty styku obwoddéw, dokreci¢ luzne sruby na listwach zaciskowych i
oczysci€ styki stycznikdw i innych urzgdzen tgczeniowych.

12. Urzadzenia zasilajgce:

1) we wszystkich akumulatorach obstugowych jak i bezobstugowych dokona¢ ogledzin ze-
wnetrznych (pod katem spuchnigé, peknie¢ i nieszczelnosci). Akumulatory nalezy oczyscic i
wykonaé, pomiary napiecia zaréwno poszczegolnych akumulatoréw, jak i catej baterii. W
przypadku akumulatoréw zasadowych dokona¢ sprawdzenia stanu oraz gestosci elektrolitu
poszczegdlnych akumulatoréw, stanu uszczelek gumowych korka wlewu elektrolitu, natomiast
w akumulatorach Zelowych dokonaé pomiaru rezystancji wewnetrznej poszczegdlnych akumu-
latorow;

2) sprawdzi¢ stan zewnetrzny prostownikow do fadowania akumulatoréw, dokonaé pomiaru pa-
rametréw prostownika: napiecia wyjsciowego oraz prgdu tadowania — w razie nieprawidtowo-
$ci w/w parametry nalezy wyregulowac;

3) dokonac¢ sprawdzenia stanu potgczen elementéw uziemienia baterii, w razie nieprawidtowosci
oczysci¢ i poprawic¢ elementy stykowe;

4) dokona¢ pomiaréw napie¢ poszczegolnych akumulatorow jak i catosci baterii akumulatoréw.
Dopuszcza sie stosowanie wydrukéw z urzgdzen pomiarowych wyposazonych w drukarke.
Wyniki pomiaréw zapisa¢ w ksigzce kontroli baterii akumulatoréw (Zatacznik 7) lub dotgczyé
wydruk z urzgdzenia pomiarowego. W razie koniecznosci nalezy wymienié elektrolit w bate-
riach. Doktadne dane techniczne odnoénie wymaganych parametrow elektrolitu i sposobu jego
przygotowania znajdujg sie w Zalgczniku 4;

5) w pomieszczeniu akumulatoréw kwasowych naczynia, podstawy (stojaki) i podtoga powinny
by¢ utrzymywane w stanie suchym. Nalezy dokonywa¢ okresowego smarowania stojakow ole-
jem, aby nie ulegaly niszczeniu przez kwas. Po oczyszczeniu i nasmarowaniu zaciskow aku-
mulatora nalezy je mocno dokreci¢. Przewody i mostki nalezy oczysci¢ z nalotéw i lekko na-
smarowac wazeling lub olejem transformatorowym.
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13. Podczas wykonywania przegladu nalezy zwracac¢ takze uwage na:

1) miejsca zagrozone zalewaniem przez wode, ktore nalezy odwodnic;
2) sprawnosc funkcjonalng (zataczanie i wytgczanie) oswietlenia przejazdu.

14. Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 75 sg nastepujgce:

1.

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwaciji i przegladow;

3) Zatgcznik 4 — wykaz szczegotowych parametréw technicznych i zabiegéw utrzymaniowych dla
wybranych typéw urzadzen;

4) Zatacznik 7 — ksigzka kontroli baterii akumulatoréw.

§ 76. Konserwacja elektrycznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo —
drogowych.

Przez urzadzenia elektryczne rozumie sie zespét nastepujgcych urzadzenh sktadowych:

1) napedy rogatkowe elektryczne wraz z drggami rogatkowymi;

2) urzadzenia ostrzegawcze:

a) sygnalizatory drogowe (o ile wystepujg),

b) urzadzenia akustyczne (o ile wystepujg),

c) tarcze ostrzegawcze przejazdowe (o ile wystepuja),

d) sygnalizacja swietlna na drggach rogatkowych (latarki drgga).

3) urzadzenia kontrolno-sterujgce:

a) Szafy z aparaturg sterujgca i zasilajaca,
b) Urzadzenia oddziatywania (o ile wystepuja),
c) Urzadzenia zasilajace;

4) pulpit nastawczy;

5) armatura kablowa tgczgca urzadzenia rogatki elektrycznej.

Wstep do obstugi elektrycznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — dro-

gowych:

1) tarcze ostrzegawcze przejazdowe (o ile wystepujg) nalezy traktowac jak sygnalizatory swietine.
Oznacza to, ze podczas konserwacji urzgdzen przejazdowych zgodnie z czasookresem dla §
76 podanym w Zataczniku 1 nie wykonuje sie dla tych tarcz petnego zakresu prac opisanego w
§ 23. Podczas konserwacji nalezy wykona¢ jedynie czynnosci opisane w niniejszym paragrafie.
Nalezy jednak pamigtaé aby tarcze te zostaty uwzglednione jako oddzielne pozycje w rocznym
harmonogramie konserwacji i przegladow i utrzymywane zgodnie czasookresami okreslonymi w
§23i § 24;

2) armature kablowg i kable elektryczne nalezy traktowac jako element wspétpracujacy z urzadze-
niami przejazdowymi. Oznacza to, ze podczas konserwacji urzadzen przejazdowych zgodnie z
czasookresem dla § 76 podanym w Zalgczniku 1 nie wykonuje sie dla armatury kablowej pet-
nego zakresu prac opisanego w § 85 i § 86. Podczas konserwacji nalezy wykona¢ jedynie
czynnosci opisane w niniejszym paragrafie. Nalezy jednak pamieta¢ aby armature kablows i
kable elektryczne zostaty uwzglednione jako oddzielne pozycje w rocznym harmonogramie
konserwaciji i przegladdw i utrzymywane zgodnie czasookresami okreslonymi w § 85 i § 86;

3) kontenery i szafy torowe wraz z aparaturg nalezy traktowac jako integralng czes¢ urzadzen
przejazdowych. Oznacza to ze nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniejszym
paragrafem i czasookresem zgodnym z Zatacznikiem 1 dla § 76. Nie nalezy uwzglednia¢ ich
jako oddzielnych pozycji w rocznym harmonogramie konserwacji i przegladow;

4) sygnalizatory drogowe (o ile wystepujg) nalezy traktowac jako integralng czes¢ urzadzen prze-
jazdowych. Oznacza to, ze nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniejszym pa-
ragrafem i czasookresem zgodnym z Zalgcznikiem 1 dla § 76. Nie nalezy uwzglednia¢ ich jako
oddzielnych pozycji w rocznym harmonogramie konserwacji i przeglagdéw;

5) akumulatory i urzadzenia zasilajace nalezy traktowaé jako integralng czes¢ urzgdzen przejaz-
dowych. Oznacza to, ze nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniejszym para-
grafem i czasookresem zgodnym z Zalacznikiem 1 dla § 76. Nie nalezy uwzglednia¢ ich jako
oddzielnych pozycji w rocznym harmonogramie konserwacji i przeglagdéw.

Konserwacje elektrycznych napedéw rogatkowych wraz z drggami nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z

nastepujgcymi zasadami:

1) sprawdzi¢ czystos¢ na zewngtrz i wewnatrz napedu. W razie koniecznosci zabrudzenia usungg;

2) sprawdzi¢ stan instalacji elektrycznej napedu. Luzne koncowki przewoddw na listwach zacisko-
wych nalezy dokrecic, braki w izolacji przewodow nalezy uzupetnic;
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sprawdzi¢ stan stycznikéw i przefgcznikow w napedzie. Uszkodzone styczniki i przetgczniki
wymieni¢, oczysci¢ zestyki, zabrudzenia usunac;

sprawdzi¢ stan nasmarowania przekfadni i innych elementéw ciernych. Elementy wymagajgce
nasmarowania pokry¢ smarem;

Sprawdzi¢ stan i szczelno$¢ pokrywy napedu elektrycznego. Czy pokrywa nie ma uszkodzen
mechanicznych utrudniajgcych lub zakiécajgcych dziatanie urzgdzenia( jezeli ma nalezy wy-
mieni¢ uszkodzony element).

sprawdzi¢ dziatanie uktadow recznej obstugi rogatki, w obecnosci obstugujgcego rogatke;
sprawdzi¢ pionowe ustawienie napedu rogatkowego, pewno$¢ jego umocowania do podstawy,
stabilno$¢ podstawy. W przypadku ztego zamocowania do podstawy nalezy dokreci¢ sruby mo-
cujgce. W przypadku odchylenia od pionu nalezy ustabilizowaé podstawe lub w razie koniecz-
nosci jg wymienic;

sprawdzi¢ stan uszynienia lub uziemienia napedu rogatkowego, w razie stwierdzenia uszko-
dzen nalezy uszynienia lub uziemienia wymieni¢. Ewentualng korozje ze ztgcz nalezy usungc i
zabezpieczy¢ smarem;

sprawdzi¢ stan oston ochronnych na listwach zaciskowych oraz elementach ruchomych oraz ich
mocowanie . Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usung¢ a zuzyte elementy wymienic;

zakres konserwacji zawarty w punktach 1-9, nalezy rozszerzy¢ o dodatkowe czynnosci przewi-
dziane dla zastosowanego typu napedu, zgodnie z Zatacznikiem 4 lub DTR;

sprawdzi¢ czy drag nie jest uszkodzony mechanicznie. Wszelkie uszkodzenia nalezy usungc,
ewentualnie wymieni¢ drag lub jego elementy na wolne od wad;

sprawdzi¢ stabilno$¢ mocowania dragga do napedu. W razie koniecznos¢ mocowanie poprawic;
sprawdzi¢ stabilnos¢ i zamocowanie obcigznikéw przeciwwagi drgga. W razie koniecznosci mo-
cowanie nalezy poprawic;

sprawdzi¢ prawidlowos¢ potozenia drgga w krancowych potozeniach (potozenie zamkniete —
pozycja krancowa dolna i potozenie otwarte — pozycja krancowa goérna). W razie koniecznosci
dokona¢ regulacji;

sprawdzi¢ poprawnos¢ ryglowania drggoéw rogatki w przypadku niesprawnosci dokona¢ napra-
wy;

ewentualne braki powtok malarskich obudowy napedu lub folii odblaskowej draga nalezy uzu-
pehic;

sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia ukfadéw ogranicznikdw przepie¢ nie wskazuje stanu
ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na nowe.

4. Konserwacje urzgdzen ostrzegawczych nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1)

sygnalizatory drogowe:

a) sprawdzi¢ czy soczewki sygnalizatora nie sg zanieczyszczone lub uszkodzone mechanicz-
nie. W razie potrzeby nalezy soczewki wyczys$ci¢ lub wymieni¢ na wolne od uszkodzen;

b) dokonaé oczyszczenia pozostatych elementéw sygnalizatora;

c) sprawdzié¢ widoczno$é nadawanych sygnatéw. Swiatta sygnalizatora powinny byé¢ widoczne
z drogi co najmniej ze 100 metréw przy stonecznej pogodzie. W razie problemow z uzyska-
niem wymaganej widocznosci sprawdzi¢ czy parametry elektryczne sg zgodne z DTR
(ewentualne niezgodnosci nalezy usungc);

d) sprawdzi¢ czestotliwos¢ swiecenia Swiatet migajgcych, sygnalizator drogowy posiada jedno
lub dwa Swiatta (ustawione poziomo) czerwone, migajace z czestotliwoscig 50-70 mignie¢ na
minute (w sygnalizatorze dwukomorowym sSwiatta migajg naprzemiennie). W razie wysta-
pienia nieprawidtowosci wyregulowa¢ parametry;

e) sprawdzi¢ pionowe ustawienie masztu sygnalizatora, pewnos$¢ jego umocowania do podsta-
wy, stabilno$¢ podstawy. W przypadku ztego zamocowanie do podstawy nalezy dokreci¢
Sruby mocujgce. W przypadku odchylenia od pionu nalezy ustabilizowa¢ podstawe lub w ra-
zie konieczno$ci jg wymienic;

f) w okresie zimowym zwrdci¢ uwage na zasniezenie soczewek, oston poliweglanowych i w ra-
zie konieczno$ci je od$niezyc;

g) sprawdzi¢ prawidlowos¢ zamkniecia drzwiczek w komorach sygnatowych, szczelnosé komor
sygnatowych oraz pokrywy armatury kablowej. W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci na-
lezy wymieni¢ uszczelki. W przypadku wystgpienia uszkodzen mechanicznych nalezy doko-
nac¢ naprawy lub wymieni¢ uszkodzone i nadmiernie zuzyte elementy;

h) ewentualne braki powtok malarskich nalezy uzupetnic;

urzgdzenia akustyczne:

a) sprawdzi¢ czy urzadzenia sg zamocowane stabilnie, w razie potrzeby nalezy poprawi¢ mo-
cowanie,
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sprawdzi¢ czy urzagdzenia nie sg uszkodzone mechanicznie w sposob utrudniajgcy lub za-
ktdcajgcy ich dziatanie, w razie potrzeby nalezy urzgdzenia naprawi¢ lub wymieni¢ na wolne
od wad,

sprawdzi¢ czy urzgdzenia sg styszalne z odlegtosci minimum 30 m wzdtuz osi drogi, razie
potrzeby ukfad akustyczny nalezy naprawié lub wymienic;

3) tarcze ostrzegawcze przejazdowe:

a)

b)

c)

nalezy sprawdzi¢ widocznos¢ wskazan sygnalizatora z miejsca obok prawego toku szyno-

wego, patrzgc w kierunku jazdy, w odlegtosci rownej minimalnej widocznosci sygnatow da-

nego sygnalizatora. Widocznos¢ sygnatow przy najwiekszej dozwolonej predkosci (V) wyra-
zonej w [km/h], zblizania sie pociggow do sygnalizatora powinna wynosi¢ 10xV/4 [m], jed-
nak nie mniej niz 200m,

w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci widoczno$ci wskazan, nalezy:

- dokonac regulacji sygnalizatora zgodnie z Zatgcznikiem 4 lub DTR. Sygnalizator nalezy
tak wyregulowa¢, aby z minimalnej wymaganej odlegtosci uzyskaé jak najjasniejsze
Swiecenie Swiatet sygnatowych,

- dokona¢ pomiaru parametrow elektrycznych sygnalizatora i ich ewentualnych regulaciji
zgodnie z Zalgcznikiem 4 lub DTR,

w przypadku przejazdu wyposazonego w czujniki zatgczajgce wykonac¢ symulacje przejazdu

pociggu metodg odpowiednig dla typu zastosowanych czujnikdw zgodnie z DTR i spraw-

dzi¢ prawidtowos¢ wskazan tarczy. Wszelkie nieprawidtowosci nalezy usungg;

4) sygnalizacja $wietlna na dragach rogatkowych:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

podczas prébnego zamkniecia sprawdzié czy zarowki Swiecq. Jesli ktéras z Zzaréwek nie
Swieci nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ dziatania obwodu elektrycznego a spalong zaréwke
wymieni¢,

sprawdzi¢ prawidlowo$¢ zatgczania i wylgczania zaréwek w krancowym gdérnym potozeniu
drgga rogatki podczas zamykania i otwierania rogatki. W przypadku stwierdzenia nieprawi-
dtowosci wyregulowac lub wymieni¢ wytgczniki krancowe napedu rogatkowego,

sprawdzi¢, czy soczewki nie posiadajg uszkodzen mechanicznych. W przypadku peknieé
utaman i wszelkich uszkodzen powodujgcych utrate szczelnosci soczewki nalezy wymienic.
sprawdzi¢ kontakty elektryczne instalacji kontroli ciggtosci dragga (jezeli taka jest) a przede
wszystkim czysto$¢ stykow potgczen elektrycznych. Wszelkie zanieczyszczenia nalezy usu-
ng¢ a luzne przewody dokrecic,

sprawdzi¢ czy instalacja elektryczna Zarowek nie ma widocznych ubytkéw izolacji oraz czy
nie jest uszkodzona. Wszelkie ubytki izolacji nalezy uzupeni¢ a uszkodzone przewody wy-
mienic,

dokonac¢ oczyszczenia latarek na drggu rogatkowym.

5. Konserwacje aparatury kontrolno-sterujgcej nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi zasa-

dami:

1) szafy z aparaturg sterujgcg i zasilajgca:

a)

b)

c)

sprawdzi¢ poprawnos$¢ dziatania aparatury sterujgcej stosujgc sie do DTR zastosowanego
urzadzenia lub instrukcji obstugi. Wszelkie nieprawidtowos$ci nalezy usung¢;

sprawdzi¢ stan scian zewnetrznych, drzwi szafy (kontenera), czy nie ma widocznych
uszkodzeh. Ewentualne nieprawidtowosci nalezy naprawi¢ lub wymieni¢ uszkodzone
elementy;

sprawdzi¢ stan posadowienia szafy (kontenera) na podstawie. Szafa (kontener) powina by¢
Jesli uszkodzenia podstawy skutkujg brakiem stabilnosci szafy (kontenera), nalezy dokonac¢
natychmiastowej naprawy lub wymiany podstawy;

sprawdzi¢ czy uszynienia (uziemienia) nie majg uszkodzeh mechanicznych i nie sg
skorodowane. W przypadku uszkodzenia uszynienie i uziemienie nalezy naprawiC lub
wymieni¢. Wszystkie potaczenia skrecane muszg by¢ dokrecone i wolne od korozji;
sprawdzi¢ czystos¢ w szafie (kontenerze) oraz utozenie przewodow i stan ich izolacji a
takze jakos¢ potgczen elektrycznych. Przewody powinny by¢ utozone réwno i powinny by¢
przymocowane do $cian stojakow lub rynien kablowych, izolacja nie moze mieé
mechanicznych uszkodzen ani nadpalen. W razie potrzeby poprawi¢ utozenie przewodow.
Przewody z uszkodzong izolacjg nalezy wymieni¢. W razie potrzeby potgczenia elektryczne
dokrecic¢ lub przelutowaé potgczenia a miejsca nadtamane usungc¢ i ponownie potgczyc;
sprawdzi¢ szczelnos¢ szafy torowej (kontenera) w okolicach wejscia kablowego ewentualne
nieprawidtowosci usunaé, zuzyte elementy wymienic;
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g) sprawdzi¢ parametry elektryczne i stan techniczny obwodu zasilania szafy (kontenera),
parametry odbiegajgce od normy nalezy wyregulowac,

h) sprawdzi¢ stan wizualny, parametry elektryczne, ewentualnie terminy waznosci i legalizaciji
zasadniczego wyposazenia szafy torowej (kontenera); ewentualne nieprawidlowosci nalezy
usungc¢ a zuzyte elementy wymienic,

i) dokona¢ konserwacji zawiaséw i zamka,

j) uzupei¢ ewentalne ubytki powlok malarskich,

k) sprawdzi¢ poprawnos$¢ pracy urzadzen w szafach aparatowych i aparatowo-zasilajgcych
zwracajgc uwage na: stan obudoéw i oston na listwach zaciskowych i ptytach oraz innych
czesciach gdzie wystepuje napiecie 230 V. Oczysci¢ punkty styku obwodow, dokreci¢ luzne
Sruby i w razie potrzeby oczys$ci¢ styki stycznikdw i innych urzadzen tagczeniowych,

[) sprawdzi¢ stan i dziatanie (zgodnie z indywidualnymi wymaganiami technicznymi)
pomochiczego wyposazenia wewnetrznego np. klimatyzacja, o$wietlenie, ogrzewanie szafy
(kontenera), systemu alarmowego, uszkodzone elementy nalezy wymienic lub naprawic;

m) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia ukfadéw ogranicznikdw przepie¢ nie wskazuje
stanu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na
nowe.

urzadzenia oddziatywania (jezeli sg zainstalowane):

a) sprawdzi¢ czy czujniki sg stabilnie zamocowane na podstawie, jesli nie dokreci¢ sruby mocu-
Jjace,

b) sprawdzi¢ czy czujniki nie majg uszkodzen mechanicznych powodujacych nieszczelnos¢ lub
zaburzajgcych prace czujnika. W razie koniecznosci obudowe nalezy wymieni¢ a w przypad-
ku braku takiej mozliwosci nalezy wymieni¢ caty czujnik,

c) sprawdzi¢ stan potgczen elektrycznych w puszkach i garnkach kablowych i potgczeniowych.
W przypadku stwierdzenia kurzu, wilgoci, owaddéw, nalezy puszke lub garnek oczysci¢. Luz-
ne koncowki nalezy dokreci¢ do listew zaciskowych i uszczelni¢ zamkniecia,

d) przeprowadzi¢ pozostate czynnosci konserwacyjne czujnikow zgodnie z zapisami Zalaczni-
ka 4 lub DTR,

e) wykonac¢ symulacje przejazdu pociagu zgodnie z DTR zastosowanych czujnikéw sprawdza-
jac jednoczesnie poprawnos¢ ich dziatania;

Urzadzenia zasilajgce:

a) we wszystkich akumulatorach obstugowych jak i bezobstugowych dokona¢ ogledzin
zewnetrznych (pod katem spuchnie¢, pekniec i nieszczelnosci). Akumulatory nalezy oczysci¢
i wykona¢ pomiary napiecia zaréwno poszczegdlnych akumulatoréw, jak i catej baterii. W
przypadku akumulatoréw obstugowych dokona¢ sprawdzenia stanu oraz gestosci elektrolitu
poszczegdlnych akumulatoréw, stanu uszczelek gumowych korka wlewu elektrolitu,
natomiast w akumulatorach Zelowych dokona¢ pomiaru rezystancji wewnetrznej
poszczegdlnych akumulatorow;

b) dokona¢ ogledzin (pod katem uszkodzen i =zabrudzenia) i wigczenia urzadzen
wentylacyjnych w szafach (kontenerach) oraz (nalezy sprawdzi¢ czy wentylacja pracuje
prawidtowo po wtgczeniu), ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungg;

c) sprawdzi¢ stan zewnetrzny prostownikow do fadowania akumulatoréow, dokona¢ pomiaru
parametréw prostownika: napiecia wyjsciowego oraz pradu tadowania - w razie
nieprawidtowosci w/w parametry nalezy wyregulowac;

d) dokona¢ sprawdzenia stanu potgczen elementéw uziemienia bateri, w razie
nieprawidtowosci oczys$ci¢ i poprawi¢ punkty styku elementow;

e) dokona¢ pomiaréw napie¢ poszczegolnych akumulatoréw jak i catosci baterii akumulatorow.
Dopuszcza sie stosowanie wydrukéw z urzgdzen pomiarowych wyposazonych w drukarke.
Wyniki pomiaréw zapisa¢ w ksigzce kontroli baterii akumulatoréw (Zatacznik 7) lub dotgczy¢
wydruk z urzgdzenia pomiarowego. W razie koniecznosci nalezy wymieni¢ elektrolit w bate-
riach. Doktadne dane techniczne odnosnie wymaganych parametrow elektrolitu i sposobu
jego przygotowania znajduja sie w Zalgczniku 4,

f) w pomieszczeniu akumulatoréw kwasowych naczynia, podstawy (stojaki) i podtoga powinny
by¢ utrzymywane w stanie suchym. Nalezy dokonywa¢ okresowego smarowania stojakow
olejem, aby nie ulegaly niszczeniu przez kwas. Po oczyszczeniu i nasmarowaniu zaciskéw
akumulatora nalezy je dokreci¢. Przewody i mostki nalezy oczyscic¢ z nalotow i lekko nasma-
rowac wazeling lub olejem transformatorowym;

g) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia uktadéw ogranicznikdw przepie¢ nie wskazuje sta-
nu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na
nowe.
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6. Konserwacje pulpitéw nastawczych przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi zasadami:

1) sprawdzi¢ czy przyciski dziatajg bez oporéw mechanicznych (jezeli opory sg nalezy otworzy¢
pulpit i zlokalizowa¢ przyczyne);

2) sprawdzi¢ czy pulpit nie jest zabrudzony(jezeli jest to nalezy go oczyscic);

3) sprawdzi¢ czy pulpit nie ma uszkodzeh mechanicznych utrudniajgcych lub zaktécajgcych dzia-
tanie urzadzenia (jezeli uszkodzenia wystepuja, nalezy wymieni¢ uszkodzony element lub caty
pulpit jesli zajdzie taka koniecznosc¢);

4) sprawdzi¢ czy podczas obstugi pulpitu wszystkie elementy rogatki dziatajg prawidtowo ( zapory
opuszczajg sie i podnoszg do potozeh koncowych);

5) sprawdzi¢ czy wszystkie lampki i kontrolki dziatajg prawidtowo, w razie stwierdzenia uszkodzen
wymieni¢ wadliwe elementy.

7. Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu §76:
1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwac;ji i przegladow;
2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przegladow;
3) Zatgcznik 4 — wykaz szczegotowych parametrow technicznych i zabiegéw utrzymaniowych dla
wybranych typéw urzadzen;
4) Zatgcznik 7 — ksigzka kontroli baterii akumulatorow.

§ 77. Przeglad elektrycznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — dro-
gowych.

1. Nalezy wykonac¢ wszystkie czynnosci wedtug § 76 stosujgc sie jednoczesnie do wszystkich uwag
w nim zawartych.

2. Podczas przegladu nalezy rozszerzy¢ zakres czynnosci wykonywanych przy konserwacji o na-
stepujgce czynnosci:
1) dla elektrycznych napedow rogatkowych wraz z drggami:

a) sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania sprzegta napedu,

b) przeprowadzi¢ kontrole szczelnosci uktadu hydraulicznego napedu o ile naped jest w niego
wyposazony (sprawdzi¢ czy nie pojawiajg sie wycieki oleju w miejscach potgczen elemen-
tow hydraulicznych po ich uprzednim doktadnym oczyszczeniu i wykonaniu kilkakrotnej
proby sterowania napedem). Wymiane oleju w uktadzie hydraulicznym wykonywac¢ zgodnie
z wymaganiami DTR,

c) w przypadku, gdy dtugos¢ draga metalowego jest wieksza niz odlegtos¢ napedu rogatko-
wego od trakcyjnego przewodu jezdnego, naped nalezy uszyni¢ nawet w przypadku, gdy
jego odlegtosé od toru jest wieksza niz 5 m,

d) sprawdzi¢ stan folii odblaskowej na dragach rogatek, w zaleznosci od potrzeb wymienié
lub uzupetni¢ folie odblaskowg. Dragi rogatkowe oklejone sg folig odblaskowg w poprzecz-
ne, naprzemienne pasy koloru czerwonego i biatego diugosci 500 mm lub 300 mm rozpo-
czynajgc kolorem czerwonym od miejsca potozonego najdalej od napedu rogatkowego. W
przypadku drggow nie oklejanych folig nalezy dokona¢ malowania zgodnie z w/w zasada-
mi,

e) sprawdzi¢ stan powtok malarskich napedéw rogatkowych. W razie potrzeby obudowy na-
pedéw nalezy pomalowac¢ na kolor szary. W przypadku zastosowania urzgdzenia z inng
kolorystykg nalezy przemalowaé je na kolor szary. Jesli ze wzgledéw technicznych jest to
niemozliwe, nalezy powtoki malarskie odnowi¢ w kolorze zastosowanym przez producenta;

2) dla sygnalizatoréw drogowych:

a) sprawdzic¢ jakos¢ potgczen elektrycznych przypadku stwierdzenia kurzu lub wilgoci oczy-

8ci¢ kostki lub listwy zaciskowe, luzne koncéwki dokrecic,

b) pomierzy¢ parametry elektryczne sygnalizatoréw zgodnie z Zatgcznikiem 4 lub DTR, za-

pisujac je w ksigzce kontroli obwodow Swiatet (Zatgcznik 9),

c) sprawdzi¢ czy zaréwki (o ile sygnalizator jest w nie wyposazony) sg stabilnie i prawidtowo

zamocowane w oprawkach. W razie potrzeby oprawki nalezy wymienic,

d) Sprawdzi¢ wyrazistos¢ kolorow oraz stan powtok malarskich sygnalizatoréw drogowych,

w zalezno$ci od potrzeb elementy nalezy pomalowa¢ maszt sygnalizatora w poprzeczne,
naprzemienne pasy koloru czerwonego i biatego o szerokosci po 300mm rozpoczynajgc
kolorem czerwonym podstawy sygnalizatora;
3) dla szafy z aparaturg sterujagca i zasilajgca:
a) sprawdzi¢ jakos¢ i czytelnoS¢ opisow wewnagtrz szafy z aparaturg sterujgcg i zasilajgca.
W razie koniecznosci opisy nalezy odnowic,
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b) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia uktadéw ogranicznikdw przepie¢ nie wskazuje
stanu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy
nas nowe.

c) sprawdzi¢ stan powtok malarskich i zabezpieczen antykorozyjnych szafy. W razie
koniecznosci korozje nalezy usung¢ i pomalowac¢ szafe na kolor szary.

Dokona¢ funkcjonalnego sprawdzenia elektrycznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejaz-

dach kolejowo — drogowych (czas zamkniecia i otwarcia zapory oraz prawidtowos¢ dziatania

uktadu kontroli potozenia dragéw zgodnie z DTR).

Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 77:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwagciji i przegladow;

3) Zatgcznik 4 — wykaz szczegotowych parametréw technicznych i zabiegéw utrzymaniowych dla
wybranych typéw urzadzen;

4) Zatacznik 7 — ksigzka kontroli baterii akumulatoréw;

5) Zatgcznik 9 — ksigzka kontroli obwodéw Swiatet.

§ 78. Konserwacja urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego

Przez samoczynny system przejazdowy (SSP) rozumie sie zespot nastepujgcych urzadzen skia-

dowych:

1) napedy rogatkowe elektryczne wraz z drggami rogatkowymi;

2) urzadzenia ostrzegawcze:

a) sygnalizatory drogowe,

b) urzadzenia akustyczne,

c) tarcze ostrzegawcze przejazdowe (o ile wystepuja),

d) sygnalizacja swietlna na dragach rogatkowych (latarki draga);

3) urzadzenia kontrolno-sterujgce:

a) szafy z aparaturg sterujgcg i zasilajaca,
b) urzadzenia oddziatywania,
c) urzadzenia zasilajace;

4) urzadzenia kontroli zdalnej;

5) armatura kablowa tgczgca urzadzenia rogatki elektrycznej.

Wstep do obstugi urzgdzeh samoczynnego systemu przejazdowego:

1) tarcze ostrzegawcze przejazdowe (o ile wystepuja) nalezy traktowac jak sygnalizatory swietine.
Oznacza to, ze podczas konserwacji systemu SSP zgodnie z czasookresem dla § 78 podanym
w Zalaczniku 1 nie wykonuje sie dla tych tarcz petnego zakresu prac opisanego w § 23. Pod-
czas konserwacji nalezy wykona¢ jedynie czynnosci opisane w niniejszym §. Nalezy jednak
pamietac aby tarcze te zostaty uwzglednione jako oddzielne pozycje w rocznym harmonogramie
konserwaciji i przegladéw i utrzymywane zgodnie czasookresami okreslonymi w § 23 i § 24;

2) armature kablowg i kable elektryczne nalezy traktowac jako element wspotpracujacy z syste-
mem SSP. Oznacza to, ze podczas konserwacji urzgdzen przejazdowych zgodnie z czasookre-
sem dla § 78 podanym w Zatgczniku 1 nie wykonuje sie dla armatury kablowej petnego zakre-
su prac opisanego w § 85 i § 86. Podczas konserwacji nalezy wykona¢ jedynie czynnosci opi-
sane w niniejszym paragrafie. Nalezy jednak pamieta¢ aby armature kablowg i kable elektrycz-
ne zostaty uwzglednione jako oddzielne pozycje w rocznym harmonogramie konserwacji i prze-
gladdéw i utrzymywane zgodnie czasookresami okreslonymi w § 85 § 86;

3) kontenery i szafy torowe wraz z aparaturg nalezy traktowac jako integralng czes¢ systemu SSP.
Oznacza to ze nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniejszym paragrafem i
czasookresem zgodnym z Zatacznikiem 1 dla § 78. Nie nalezy uwzglednia¢ ich jako oddziel-
nych pozycji w rocznym harmonogramie konserwacji i przegladow;

4) sygnalizatory drogowe nalezy traktowac jako integralng czes¢ systemu SSP. Oznacza to, ze na-
lezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniejszym paragrafem i czasookresem
zgodnym z Zalacznikiem 1 dla § 78. Nie nalezy uwzglednia¢ ich jako oddzielnych pozycji w
rocznym harmonogramie konserwacji i przegladow;

5) akumulatory i urzadzenia zasilajgce nalezy traktowaé jako integralng czes¢ systemu SSP.
Oznacza to, ze nalezy przeprowadzi¢ ich petne utrzymanie zgodnie z niniejszym paragrafem i
czasookresem zgodnym z Zatacznikiem 1 dla § 78. Nie nalezy uwzglednia¢ ich jako oddziel-
nych pozycji w rocznym harmonogramie konserwacji i przegladow.
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3. Konserwacje elektrycznych napeddéw rogatkowych wraz z drggami nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z
nastepujgcymi zasadami:

1) sprawdzi¢ czystos¢ na zewngtrz i wewnatrz napedu. W razie koniecznosci zabrudzenia usungg;

2) sprawdzi¢ stan instalacji elektrycznej napedu. Luzne koncowki przewoddw na listwach zacisko-
wych nalezy dokrecic, braki w izolacji przewodow nalezy uzupetnic;

3) sprawdzi¢ stan stycznikow i przetgcznikéw w napedzie. Uszkodzone styczniki i przetgczniki
wymieni¢, oczysci¢ zestyki, zabrudzenia usunac;

4) sprawdzi¢ stan nasmarowania przektadni i innych elementéw ciernych. Elementy wymagajace
nasmarowania pokry¢ smarem;

5) sprawdzi¢ stan i szczelno$¢ pokrywy napedu elektrycznego. Czy pokrywa nie ma uszkodzen
mechanicznych utrudniajgcych lub zakiécajgcych dziatanie urzgdzenia (jezeli ma nalezy wy-
mieni¢ uszkodzony element);

6) sprawdzi¢ dziatanie uktadow recznej obstugi rogatki, w obecnosci obstugujacego rogatke;

7) sprawdzi¢ pionowe ustawienie napedu rogatkowego, pewnos¢ jego umocowania do podstawy,
stabilno$¢ podstawy. W przypadku ztego zamocowania do podstawy nalezy dokreci¢ sruby mo-
cujgce. W przypadku odchylenia od pionu nalezy ustabilizowaé podstawe lub w razie koniecz-
nosci jg wymienic;

8) sprawdzi¢ stan uszynienia lub uziemienia napedu rogatkowego, w razie stwierdzenia uszkodzen
nalezy uszynienia lub uziemienia wymieni¢. Ewentualng korozje ze ztgcz nalezy usung¢ i za-
bezpieczy¢ smarem:;

9) sprawdzi¢ stan oston ochronnych na listwach zaciskowych oraz elementach ruchomych oraz ich
mocowanie . Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungc a zuzyte elementy wymienic;

10)zakres konserwacji zawarty w punktach 1-9, nalezy rozszerzy¢ o dodatkowe czynnosci przewi-
dziane dla zastosowanego typu napedu, zgodnie z Zatacznikiem 4 lub DTR;

11)sprawdzi¢ czy drag nie jest uszkodzony mechanicznie. Wszelkie uszkodzenia nalezy usunac,
ewentualnie wymieni¢ drag lub jego elementy na wolne od wad;

12)sprawdzi¢ stabilnos¢ mocowania draga do napedu. W razie konieczno$¢ mocowanie poprawic;

13)sprawdzi¢ stabilnos¢ i zamocowanie obcigznikéw przeciwwagi drgga. W razie koniecznosci mo-
cowanie nalezy poprawic;

14)sprawdzi¢ prawidlowosé potozenia drgga w krancowych potozeniach (potozenie zamkniete —
pozycja krancowa dolna i potozenie otwarte — pozycja krancowa gorna). W razie koniecznosci
dokonac¢ regulacji;

15)sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania przetacznikdow recznego zatgczania ostrzegania. W razie ko-
niecznosci przetgczniki naprawic¢ lub wymienic;

16)sprawdzi¢ poprawnosc¢ ryglowania dragdw rogatki w przypadku niesprawnosci dokona¢ napra-
wy;

17)ewentualne braki powlok malarskich obudowy napedu lub folii odblaskowej draga nalezy uzu-
pehié.

4. Konserwacje urzgdzen ostrzegawczych nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) sygnalizatory drogowe :

a) sprawdzi¢ czy soczewki sygnalizatora nie sg zanieczyszczone lub uszkodzone mechanicz-
nie. W razie potrzeby nalezy soczewki wyczysci¢ lub wymieni¢ na wolne od uszkodzen,

b) dokonaé oczyszczenia pozostatych elementéw sygnalizatora,

c) sprawdzié¢ widoczno$é nadawanych sygnatéw. Swiatta sygnalizatora powinny byé¢ widoczne
z drogi co najmniej ze 100 metréw przy stonecznej pogodzie. W razie probleméw z uzyska-
niem wymaganej widocznosci sprawdzi¢ czy parametry elektryczne sg zgodne z DTR
(ewentualne niezgodnosci nalezy usungc),

d) sprawdzi¢ czestotliwos¢ swiecenia Swiatet migajgcych, sygnalizator drogowy posiada jedno
lub dwa Swiatta (ustawione poziomo) czerwone, migajace z czestotliwoscig 50-70 mignie¢ na
minute (w sygnalizatorze dwukomorowym s$wiatta migajg naprzemiennie). W razie wystgpie-
nia nieprawidtowosci wyregulowac parametry,

e) sprawdzi¢ pionowe ustawienie masztu sygnalizatora, pewnos$¢ jego umocowania do podsta-
wy, stabilno$¢ podstawy. W przypadku ztego zamocowanie do podstawy nalezy dokrecié
Sruby mocujgce. W przypadku odchylenia od pionu nalezy ustabilizowa¢ podstawe lub w ra-
zie konieczno$ci jg wymienic,

f) w okresie zimowym zwrdci¢ uwage na zasniezenie soczewek, oston poliweglanowych i w ra-
zie konieczno$ci je od$niezyc,

g) sprawdzi¢ prawidtowos¢ zamknigcia drzwiczek w komorach sygnatowych, szczelnos¢ ko-
mor sygnatowych oraz pokrywy armatury kablowej. W przypadku stwierdzenia nieszczelno-
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8ci nalezy wymieni¢ uszczelki. W przypadku wystgpienia uszkodzerr mechanicznych nalezy

dokona¢ naprawy lub wymieni¢ uszkodzone i nadmiernie zuzyte elementy,

h) ewentualne braki powtok malarskich nalezy uzupetni¢;

2) urzadzenia akustyczne:

a) sprawdzi¢ czy urzadzenia sg zamocowane stabilnie, w razie potrzeby nalezy poprawi¢ mo-
cowanie,

b) sprawdzi¢ czy urzgdzenia nie sg uszkodzone mechanicznie w sposéb utrudniajgcy lub za-
ktécajgcy ich dziatanie, w razie potrzeby nalezy urzgdzenia naprawié¢ lub wymieni¢ na wolne
od wad,

c) sprawdzi¢ czy urzadzenia sg styszalne z odlegtosci minimum 30 m wzdtuz osi drogi, razie
potrzeby ukfad akustyczny nalezy naprawi¢ lub wymienic;

3) tarcze ostrzegawcze przejazdowe:

a) nalezy sprawdzi¢ widoczno$¢ wskazan sygnalizatora z miejsca obok prawego toku szyno-
wego, patrzgc w kierunku jazdy, w odlegtosci rownej minimalnej widocznosci sygnatow da-
nego sygnalizatora. Widocznos$¢ sygnatow przy najwiekszej dozwolonej predkosci (V) wyra-
zonej w [km/h], zblizania sie pociggdw do sygnalizatora powinna wynosi¢ 10xV/4 [m], jednak
nie mniej niz 200m,

b) w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci widocznosci wskazan, nalezy:

- dokona¢ regulacji sygnalizatora zgodnie z Zatagcznikiem 4 lub DTR. Sygnalizator nalezy
tak wyregulowa¢, aby z minimalnej wymaganej odlegto$ci uzyska¢ jak najjasniejsze
Swiecenie Swiatet sygnatowych,

- dokona¢ pomiaru parametréw elektrycznych sygnalizatora i ich ewentualnych regulacji
zgodnie z Zalgcznikiem 4 lub DTR,

c) w przypadku przejazdu wyposazonego w czujniki zatgczajgce wykonac¢ symulacje przejazdu
pociggu metodg odpowiednig dla typu zastosowanych czujnikdw zgodnie z DTR i spraw-
dzi¢ prawidtowos¢ wskazan tarczy. Wszelkie nieprawidtowosci nalezy usunag;

4) sygnalizacja swietlna na drggach rogatkowych:

a) podczas prébnego zamkniecia sprawdzi¢ czy zarowki swiecg. Jesli ktoras z zaréwek nie
Swieci nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ dziatania obwodu elektrycznego a spalong zaréwke
wymieni¢,

b) sprawdzi¢ prawidtowos¢ zatgczania i wytaczania zaréwek w krancowym goérnym potozeniu
drgga rogatki podczas zamykania i otwierania rogatki. W przypadku stwierdzenia nieprawi-
dtowosci wyregulowac lub wymieni¢ wytgczniki krancowe napedu rogatkowego,

c) sprawdzi¢, czy soczewki nie posiadajg uszkodzen mechanicznych. W przypadku peknie¢
utaman i wszelkich uszkodzen powodujgcych utrate szczelno$ci soczewki nalezy wymienic,

d) sprawdzi¢ kontakty elektryczne instalacji kontroli cigglosci draga (jezeli taka jest) a przede
wszystkim czysto$¢ stykow potgczen elektrycznych. Wszelkie zanieczyszczenia nalezy usu-
ng¢ a luzne przewody dokrecic,

e) sprawdzi¢ czy instalacja elektryczna zaréwek nie ma widocznych ubytkow izolacji oraz czy
nie jest uszkodzona. Wszelkie ubytki izolacji nalezy uzupetni¢ a uszkodzone przewody wy-
mienic,

f) dokonac oczyszczenia latarek na dragu rogatkowym.

5. Konserwacje aparatury kontrolno-sterujgcej nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi zasa-
dami
1) szafy z aparaturg sterujgcg i zasilajgca:

a) sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania aparatury sterujgcej stosujac sie do DTR zastosowanego
urzgdzenia. Sprawdzenia nalezy dokonaé podczas przejazdu kolejowego lub poprzez
symulacje jego przejazdu. Wszelkie nieprawidtowosci nalezy usungc,

b) sprawdzi¢ stan $cian zewnetrznych, drzwi szafy (kontenera), czy nie ma widocznych
uszkodzeh. Ewentualne nieprawidlowosci nalezy naprawi¢ lub wymieni¢ uszkodzone
elementy,

c) sprawdzi¢ stan posadowienia szafy (kontenera) na podstawie. Szafa (kontener) powina by¢
Jesli uszkodzenia podstawy skutkujg brakiem stabilnosci szafy (kontenera), nalezy dokona¢
natychmiastowej naprawy lub wymiany podstawy,

d) sprawdzi¢ czy uszynienia (uziemienia) nie majg uszkodzeh mechanicznych i nie sg
skorodowane. W przypadku uszkodzenia uszynienie i uziemienie nalezy naprawiC lub
wymienic¢. Wszystkie potgczenia skrecane muszg byé dokrecone i wolne od korozji,

e) sprawdzi¢ czystos¢ w szafie (kontenerze) oraz utozenie przewoddw i stan ich izolacji a takze
jakos¢ potgczen elektrycznych. Przewody powinny byé utozone réwno i powinny byc¢
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przymocowane do $cian stojakow lub rynien kablowych, izolacja nie moze mieé

mechanicznych uszkodzen ani nadpalen. W razie potrzeby poprawi¢ utozenie przewodow.

Przewody z uszkodzong izolacjg nalezy wymieni¢. W razie potrzeby potgczenia elektryczne

dokrecic¢ lub przelutowaé potgczenia a miejsca nadtamane usungc¢ i ponownie potgczyc,

f) sprawdzi¢ szczelnosé szafy torowej (kontenera) w okolicach wejscia kablowego ewentualne
nieprawidtowosci usung¢, zuzyte elementy wymienic,

g) sprawdzi¢ parametry elektryczne i stan techniczny obwodu zasilania szafy (kontenera),
parametry odbiegajgce od normy nalezy wyregulowac,

h) sprawdzi¢ stan wizualny, parametry elektryczne, ewentualnie terminy waznosci i legalizacji
zasadniczego wyposazenia szafy torowej (kontenera); ewentualne nieprawidlowosci nalezy
usungc a zuzyte elementy wymienic,

i) dokona¢ konserwacji zawiasow i zamka,

j) uzupemié ewentualne ubytki powtok malarskich,

k) sprawdzi¢ poprawnos$¢ pracy urzgdzen w szafach aparatowych i aparatowo-zasilajgcych
stosujgc sie do ponizszych zalecen:

- sprawdzi¢ stan obuddw i oston na listwach zaciskowych i ptytach oraz innych czesciach
gdzie wystepuje napiecie 230 V. Oczysci¢ punkty styku obwoddw, dokreci¢ luzne Sruby i w
razie potrzeby oczysci¢ styki stycznikow i innych urzadzen tgczeniowych,
sprawdzi¢ poprawnos¢ wsazan pulpitow kontrolnych (Swiecenie diod na kartach czy
odczyty parametrow z wyswietlaczy i ich zachowanie przy symulacji przejazdu taboru
wykonywanego stosownie do DTR), Podczas sprawdzania poprawnosci wskazan pulpitu
kontrolnego samoczynnego systemu przejazdowego nalezy sprawdzié stan przetgcznikow,
stykow, zaréwek i opraw. Ewentualne zabrudzenia stykéw nalezy oczyscié, przepalone
zarowki wymienic, zuzyte gniazda zarowek i przetgczniki wymieni,

w przypadku SSP wykonanych w technologii komputerowej nalezy dokona¢ odczytu z

panelu diagnostycznego zarejestrowanych nieprawidtowosci w funkcjonowaniu aparatury

sprawdzajgc potencjalne przyczyny powstania w/w nieprawidtowosci,

sprawdzi¢ dziatanie aparatury SSP przy obstudze recznej i zatgczenia awaryjnego.

sprawdzi¢ dziatanie tgcznosci straznicowe;.

wykona¢ wszystkie pozostate czynnos$ci konserwacyjne nie zawarte powyzej ale opisane w

DTR zastosowango systemu SSP,

wszelkie prace konserwacyjne prowadzone przy aparaturze SSP znajdujacej sie w

szafie nalezy wykonywac¢ bezwzglednie przy wytaczonym napieciu (zarowno stalym

jak i zmiennym),

[) sprawdzi¢ stan i dziatanie (zgodnie z indywidualnymi wymaganiami technicznymi)
pomochiczego wyposazenia wewnetrznego np. klimatyzacja, o$wietlenie, ogrzewanie szafy
(kontenera), systemu alarmowego, uszkodzone elementy nalezy wymieni¢ lub naprawic;

m) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia ukfadéw ogranicznikow przepie¢ nie wskazuje
stanu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy
nas nowe.

urzadzenia oddziatywania (jezeli sg zainstalowane):

a) sprawdzi¢ czy czujniki sg stabilnie zamocowane na podstawie, jesli nie dokreci¢ sruby mocu-
Jjace,

b) sprawdzi¢ czy czujniki nie majg uszkodzen mechanicznych powodujgcych nieszczelnos¢ lub
zaburzajgcych prace czujnika. W razie koniecznosci obudowe nalezy wymieni¢ a w przypad-
ku braku takiej mozliwosci nalezy wymieni¢ caty czujni,

c) sprawdzi¢ stan potgczen elektrycznych w puszkach i garnkach kablowych i potgczeniowych.
W przypadku stwierdzenia kurzu, wilgoci, owaddw, nalezy puszke lub garnek oczys$ci¢ . Luz-
ne koncowki nalezy dokreci¢ do listew zaciskowych i uszczelni¢ zamkniecia,

d) przeprowadzi¢ pozostate czynnosci konserwacyjne czujnikow zgodnie z zapisami Zataczni-
ka 4 lub DTR,

e) wykona¢ symulacje przejazdu pociggu zgodnie z DTR zastosowanych czujnikéw sprawdza-
jac jednoczesnie poprawnos¢ ich dziatania.

urzagdzenia zasilajgce:

a) we wszystkich akumulatorach obstugowych jak i bezobstugowych dokona¢ ogledzin
zewnetrznych (pod katem spuchnie¢, peknie¢ i nieszczelnosci). Akumulatory nalezy oczysci¢
i wykona¢ pomiary napiecia zaréwno poszczegdlnych akumulatoréw, jak i catej baterii. W
przypadku akumulatoréw obstugowych dokona¢ sprawdzenia stanu oraz gestosci elektrolitu
poszczegdlnych akumulatoréw, stanu uszczelek gumowych korka wlewu elektrolitu,
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natomiast w akumulatorach Zelowych dokona¢ pomiaru rezystancji wewnetrznej
poszczegdlnych akumulatorow,

b) dokona¢ ogledzin (pod katem uszkodzen i zabrudzenia) i wilgczenia urzadzen
wentylacyjnych w szafach (kontenerach) oraz (nalezy sprawdzi¢ czy wentylacja pracuje
prawidtowo po wtgczeniu), ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungc,

c) sprawdzi¢ stan zewnetrzny prostownikow do fadowania akumulatoréw, dokona¢ pomiaru
parametréw prostownika: napiecia wyjsciowego oraz pragdu tadowania - w razie
nieprawidtowosci w/w parametry nalezy wyregulowac,

d) dokona¢ sprawdzenia stanu potgczen elementéw uziemienia bateri, w razie
nieprawidtowosci oczys$ci¢ i poprawi¢ punkty styku elementéw,

e) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia ukladoéw ogranicznikdw przepie¢ nie wskazuje
stanu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na
nowe;

f) dokona¢ pomiaréw napie¢ poszczegolnych akumulatoréw jak i catosci baterii akumulatorow.
Dopuszcza sie stosowanie wydrukow z urzgdzen pomiarowych wyposazonych w drukarke.
Wyniki pomiaréw zapisa¢ w ksigzce kontroli baterii akumulatoréw (Zatacznik 7) lub dotgczy¢
wydruk z urzadzenia pomiarowego. W razie koniecznosci nalezy wymienié¢ elektrolit w
bateriach. Dokftadne dane techniczne odnosnie wymaganych parametréw elektrolitu i
sposobu jego przygotowania znajdujg sie w Zataczniku 4,

g) w pomieszczeniu akumulatorow kwasowych naczynia, podstawy (stojaki) i podtoga powinny
by¢ utrzymywane w stanie suchym. Nalezy dokonywa¢ okresowego smarowania stojakow
olejem, aby nie ulegaty niszczeniu przez kwas. Po oczyszczeniu i nasmarowaniu zaciskéw
akumulatora nalezy je dokreci¢. Przewody i mostki nalezy oczyscic z nalotéw i lekko nasma-
rowa¢ wazeling lub olejem transformatorowym.

6. Konserwacje urzgdzen zdalnej kontroli na posterunku przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi za-
sadami:
1) sprawdzi¢ stan i dziatanie powtarzaczy:

a) sprawdzi¢ stan, czystos¢ i sprawnos¢ przetgcznikéw. W przypadku stwierdzenia uszkodzen
nalezy wymieni¢ urzadzenie zdalnej kontroli,

b) sprawdzi¢ czy licznik (o ile wystepuje) nie jest uszkodzony, czy cyfry sg czytelne, oraz czy
mechanizmy licznikéw sg czyste. W przypadku stwierdzenia uszkodzen nalezy wymienié
urzgdzenie zdalnej kontroli,

c) sprawdzi¢ czy nie wystepujg uszkodzenia mechaniczne obudowy umozliwiajgce ingerencje
we wnetrze urzadzenia kontrolnego, czy mozna odczyta¢ wskazania urzadzenia; w przypad-
ku stwierdzenia uszkodzen nalezy wymieni¢ urzgdzenie zdalnej kontroli,

d) sprawdzi¢ czy $ruby sg dokrecone prawidiowo, w przypadku wystepowania luzéw sruby na-
lezy dokrecic.

7. Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 78 sg nastepujace:
1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwaciji i przegladow;
2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przeglagdow;
3) Zatgcznik 4 — wykaz szczegdtowych parametréw technicznych i zabiegdéw utrzymaniowych dla
wybranych typéw urzadzen;
4) Zatgcznik 7 — ksigzka kontroli baterii akumulatorow.

§ 79. Przeglad urzagdzen samoczynnego systemu przejazdowego

1. Nalezy wykonac¢ wszystkie czynnosci wedtug § 78 stosujgc sie jednoczesnie do wszystkich uwag
w nim zawartych.

2. Podczas przegladu nalezy rozszerzy¢ zakres czynnosci wykonywanych przy konserwacji o na-
stepujgce czynnosci:
1) Dla elektrycznych napedéw rogatkowych wraz z drggami:

a) Sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania sprzegta napedu.

b) Przeprowadzi¢ kontrole szczelnosci uktadu hydraulicznego napedu o ile naped jest w niego
wyposazony (sprawdzi¢ czy nie pojawiajg sie wycieki oleju w miejscach potgczen elemen-
tow hydraulicznych po ich uprzednim doktadnym oczyszczeniu i wykonaniu kilkakrotnej
proby sterowania napedem). Wymiane oleju w uktadzie hydraulicznym wykonywac¢ zgodnie
z wymaganiami DTR.

c) W przypadku, gdy dtugos¢ dragga metalowego jest wieksza niz odlegtos¢ napedu rogatko-
wego od trakcyjnego przewodu jezdnego, naped nalezy uszyni¢ nawet w przypadku, gdy
jego odlegtosé od toru jest wieksza niz 5 m.
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d) Sprawdzi¢ stan folii odblaskowej na drggach rogatek, w zaleznosci od potrzeb wymieni¢
lub uzupetni¢ folie odblaskowg. Dragi rogatkowe oklejone s3 folig odblaskowg w poprzecz-
ne, naprzemienne pasy koloru czerwonego i biatego dtugosci 500 mm lub 300 mm rozpo-
czynajgc kolorem czerwonym od miejsca potozonego najdalej od napedu rogatkowego. W
przypadku drggdéw nie oklejanych folig nalezy dokona¢ malowania zgodnie z w/w zasada-
mi.

e) Sprawdzi¢ stan powtok malarskich napedéw rogatkowych. W razie potrzeby obudowy na-
pedéw nalezy pomalowac¢ na kolor szary. W przypadku zastosowania urzgdzenia z inng
kolorystykg nalezy przemalowac je na kolor szary. Jesli ze wzgledow technicznych jest to
niemozliwe, nalezy powtoki malarskie odnowi¢ w kolorze zastosowanym przez producenta.

2) Dla sygnalizatoréw drogowych:

a) Sprawdzi¢ jakos¢ potgczen elektrycznych przypadku stwierdzenia kurzu lub wilgoci oczy-
8ci¢ kostki lub listwy zaciskowe, luzne korncowki dokrecié.

b) Pomierzy¢ parametry elektryczne sygnalizatorow zgodnie z Zatagcznikiem 4 lub DTR, za-
pisujac je w ksigzce kontroli obwodow Swiatet (Zatgcznik 9).

c) Sprawdzi¢ czy zarowki (o ile sygnalizator jest w nie wyposazony) sg stabilnie i prawidtowo
zamocowane w oprawkach. W razie potrzeby oprawki nalezy wymienic.

d) Sprawdzi¢ wyrazistos¢ kolorow oraz stan powtok malarskich sygnalizatoréw drogowych, w
zaleznosci od potrzeb elementy nalezy pomalowa¢ maszt sygnalizatora w poprzeczne, na-
przemienne pasy koloru czerwonego i biatego o szerokosci po 300mm rozpoczynajgc kolo-
rem czerwonym podstawy sygnalizatora.

3) Dla szafy z aparaturg sterujgca i zasilajgca:

a) sprawdzi¢ jakos¢ i czytelnos¢ opisow wewnatrz szafy z aparaturg sterujgca i zasilajgcg. W
razie koniecznosci opisy nalezy odnowic.;

b) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia ukladéw ogranicznikdw przepie¢ nie wskazuje
stanu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy
nas nowe.

c) sprawdzi¢ stan powlok malarskich i zabezpieczen antykorozyjnych szafy. W razie
koniecznosci korozje nalezy usung¢ i pomalowaé szafe na kolor szary.

4) Dla urzadzen zdalnej kontroli na posterunku dokonaé symulacji nieprawidtowosci w dziataniu
urzadzenia zdalnej kontroli i proby realizacji polecen zwyktych i specjalnych. Sposob poste-
powania zalezy od typu urzadzenia kontrolnego i jest zawarty w DTR. Jesli dziatanie nie jest
prawidtowe nalezy zlokalizowac usterke i jg usung¢ lub urzadzenie kontrolne wymienic.

3. Zalgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 79:
1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwaciji i przegladow.
2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przeglgdow.
3) Zatgcznik 4 — wykaz szczegotowych parametréw technicznych i zabiegéw utrzymaniowych dla
wybranych typow urzgdzen.
4) Zatgcznik 7 — ksigzka kontroli baterii akumulatorow;
5) Zatgcznik 9 — ksigzka kontroli obwodow swiatet.

Rozdziat 15 i
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN ZASILAJACYCH

§ 80. Konserwacja baterii akumulatorow

1. Przez komplet baterii akumulatoréw rozumie sie zestaw akumulatoréw potgczonych ze sobg sze-
regowo w sposob zapewniajgcych oczekiwane napiecie na wyjsciu lub w szczegdlnych przypad-
kach pojedynczy akumulator.

2. We wszystkich akumulatorach obstugowych jak i bezobstugowych dokonaé ogledzin zewnetrznych
(pod katem spuchnigé, peknie¢ i nieszczelnosci). Akumulatory nalezy oczysci¢ i wykona¢ pomiary
napiecia zaréwno poszczegdlnych akumulatoréw, jak i catej baterii. W przypadku akumulatoréw
obstugowych dokona¢ sprawdzenia stanu oraz gestos$ci elektrolitu poszczegdlnych akumulatoréw,
stanu uszczelek gumowych korka wlewu elektrolitu, natomiast w akumulatorach zelowych dokonac
pomiaru rezystancji wewnetrznej poszczegolnych akumulatoréw.

3. Dokona¢ ogledzin (pod katem uszkodzen i zabrudzenia) i wigczenia urzadzen wentylacyjnych w
szafach (kontenerach) oraz (nalezy sprawdzi¢ czy wentylacja pracuje prawidtowo po wigczeniu),
ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungg.
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4. Sprawdzi¢ stan zewnetrzny prostownikéw do fadowania akumulatorow, dokona¢ pomiaru
parametréw prostownika: napiecia wyjsciowego oraz pragdu tadowania — w razie nieprawidtowosci
w/w parametry nalezy wyregulowac.

5. Dokona¢ sprawdzenia stanu potgczen elementéw uziemienia baterii, w razie nieprawidtowosci
oczysci¢ i poprawi¢ punkty styku elementéw.

6. Dokona¢ ogledzin (pod katem uszkodzen i zabrudzenia) i wigczenia urzadzen wentylacyjnych w
pomieszczeniach akumulatorni oraz w pomieszczeniach agregatéw (sprawdzi¢ czy wentylacja
pracuje prawidtowo), ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungc.

7. Dokonaé pomiaréow napieé¢ poszczegolnych akumulatoréw jak i catosci baterii akumulatoréw. Do-
puszcza sie stosowanie wydrukdéw z urzadzen pomiarowych wyposazonych w drukarke. Wyniki
pomiaréw zapisa¢ w ksigzce kontroli baterii akumulatorow (Zatacznik 7) lub dotgczy¢é wydruk z
urzgdzenia pomiarowego. W razie koniecznosci nalezy wymienic¢ elektrolit w bateriach. Dokfadne
dane techniczne odnosnie wymaganych parametrow elektrolitu i sposobu jego przygotowania
znajdujg sie w Zalaczniku 4.

8. W pomieszczeniu akumulatoréow kwasowych naczynia, podstawy (stojaki) i podioga powinny by¢
utrzymywane w stanie suchym. Nalezy dokonywa¢ okresowego smarowania stojakéw olejem, aby
nie ulegaty niszczeniu przez kwas. Po oczyszczeniu i nasmarowaniu zaciskow akumulatora nalezy
je dokreci¢. Przewody i mostki nalezy oczysci¢ z nalotéw i lekko nasmarowaé wazeling lub olejem
transformatorowym.

9. Dla baterii bezobstugowych dopuszcza sie rozrzedzenie czasookresu konserwacji baterii do 1 raz
na 3 miesigce.

10.Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 80:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwaciji i przegladow;

3) Zatacznik 4 — wykaz szczegotowych parametrow technicznych i zabiegéw utrzymaniowych dla
wybranych typéw urzadzen;

4) Zatacznik 7 — ksigzka kontroli baterii akumulatoréw.

§ 81. Konserwacja tablic rozdzielczych

1. W skiad tablice rozdzielcze rozumie sie nastepujgcy zespét elementow sktadowych:

1) bezpieczniki,

2) wylgczniki réznicowo-pradowe,

3) urzadzenia kontrolno-pomiarowe,

4) uziemienie,

5) przewody;

6) ukfad ogranicznikéw przepiec.

2. W ramach konserwacji nalezy:

1) dokona¢ ogledzin zewnetrznych elementow tablic rozdzielczych pod kgtem uszkodzen
mechanicznych, uszkodzone elementy nalezy wymienic;

2) dokonaC sprawdzenia oraz oczyszczenia wszystkich stykow i przetgcznikow na tablicach
rozdzielczych;

3) dokonac¢ sprawdzenia prawidtowosci dziatania wytgcznikow samoczynnych oraz wytgcznikow
réznocowoprgdowych, w razie nieprawidtowosci wytgczniki nalezy wymienic;

4) dokona¢ sprawdzenia wszystkich obwodow uziemiajgcych. Uziemienia utamane nalezy
wymieni¢ a ewentualng korozje oczyscic i zabezpieczyc¢ farbg;

5) dokona¢ sprawdzenia przewoddéw pod kgtem ubytkéw izolacji i poprawnosci zamocowania.
Ewentualne ubytki izolacji nalezy uzupetni¢ a luzne przewody dokreci¢ lub wymienié jesli sg
pofamane.

6) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia uktadow ogranicznikéw przepie¢ nie wskazuje stanu
ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na nowe.

3. Zataczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 81:
1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;
2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 82. Konserwacja spalinowego zespotu pradotworczego, przetwornic sygnatowych, falowni-
kéw i prostownikow.

1. W skiad spalinowego zespotu pragdotwdrczego, przetwornic sygnatowych, falownikéw i prostowni-
kéw zasilajgcych wechodza:
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1) agregat,

2) przetwornice,

3) prostowniki, falowniki, akumulatory rozruchowe agregatu,

4) tablica sie¢-agregat lub SZR,

5) przewody, kable.

W ramach konserwaciji nalezy:

1) sprawdzi¢ stan: oleju, ptynu chtodniczego (jezeli agregat wyposazony jest w chiodnice),
wentylacji oraz baterii rozruchowych agregatu wraz z prostownikiem. W razie zauwazenia
nieprawidtowosci nalezy usungé;

2) sprawdzi¢ dziatanie uktadu samoczynnego zatgczania rezerwy SZR, jezeli nastawnia jest w
nie wyposazona. Szczegolng uwage nalezy zwréci¢ na przetaczanie sieci podstawowej na re-
zerwowg i odwrotnie oraz sprawdzi¢ poprawnos$¢ dziatania przetgcznik sie¢-agregat. Ewentu-
alne nieprawidtowosci nalezy usungc;

3) wszystkie luzne elementy agregatu jak ostony zewnetrzne i jego osprzet wewnetrzny nalezy
dokrecic;

4) agregat nalezy wyczyscic ze wszelkiego rodzaju zabrudzen.

5) dokona¢ probnego uruchomienia spalinowego zespotu prgdotworczego z wigczonym
obcigzeniem, sprawdzi¢ napiecie wyjsciowe agregatu i zgodnos¢ faz. Agregat powinien
pracowaé¢ minimum 25 minut;

6) podczas pracy agregatu sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu wydechowego. Wszelkie nieszczelnosci
nalezy zlikwidowac, ewentualnie przepalone lub zuzyte elementy nalezy wymienic;

7) po prébnym uruchomieniu sprawdzié, czy nie wystapity wycieki ptynéw eksploatacyjnych;

8) dokona¢ prébnego uruchomienia i sprawdzenia przetwornic sygnatowych z wigczonym
obcigzeniem, sprawdzi¢ napiecie wyjsciowe. W razie nieprawidtowosci napiecie wyregulowac.

Pomieszczenia dla spalinowego zespotu prgdotwdrczego nalezy utrzymywac w czystosci, dobrze

wentylowac, utrzymywac temperature nieprzekraczajgca 38°C i starac sie, aby podczas pracy sil-

nika zapewnic¢ jak najwiekszy doptyw chtodnego powietrza.

Konserwacje falownikéw, prostownikéw nalezy przeprowadzac¢ zgodnie z dokumentacjg tech-

niczno — ruchowg (DTR)

Sprawdzi¢ napiecie akumulatora rozruchowego (o ile wystepuje), ewentualne braki elektrolitu

uzupemi¢ wodg destylowang. W przypadku peknie¢ obudowy, zwar¢ wewnetrznych utraty po-

jemnosci do poziomu uniemozliwiajgcej rozruch i wyciekow akumulator nalezy wymienié.

Sprawdzi¢ wszystkie potaczenia elektryczne miedzy agregatem a zasilang siecig. Podobnie po-

stagpi¢ w przypadku przetwornic, prostownikéw i falownikow. Wszelkie zabrudzenia stykéw nalezy

usungé, luzne ztgcza dokrecic¢ a ubytki w izolacji przewoddéw uzupenié.

Jezeli producent przewiduje dtuzszy czasookres konserwacji niz to wynika z zapisow Zatacznika

1 dotyczacego § 79, nalezy stosowaé czasookres przewidziany przez producenta dla agregatu

jak, przetwornic sygnatowych, falownikéw i zasilaczy.

Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 82:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 83. Przeglad spalinowego zespotu pradotwoérczego

Nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci wedtug § 82 stosujac sie jednoczesnie do wszystkich uwag
w nim zawartych.

W ramach przegladu nalezy dokonac wszelkich zabiegéw utrzymaniowych opisanych w DTR za-
stosowanego zespoty pradotworczego.

Jezeli producent zespotu prgdotworczego przewiduje inny czasookres przegladdw niz to wynika z
zapiséw Zatacznika 1 dotyczgcego § 83, nalezy stosowac czasookres przewidziany przez pro-
ducenta.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 83:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 84. Konserwacja zasilaczy UPS.
Przez zasilacze UPS rozumie sie urzgdzenia lub system, ktérego funkcjg jest utrzymanie zasila-

nia innych urzadzen elektrycznych lub elektronicznych w przypadku zaniku lub nieprawidtowych
parametréw zasilania sieciowego.
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W ramach konserwaciji nalezy:

1) dokona¢ odczytu parametrow UPS tj. napiecie wejsciowe faz, napiecie wyjsciowe faz, podziat
obcigzenia faz, stan natadowania baterii. Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungg¢;

2) dokona¢ pomiaréow parametréw elektrycznych akumulatoréw wewnetrznych UPS (napiecie i
rezystancja wewnetrzna) zapisujac je w ksigzce kontroli baterii (Zatacznik 7);

3) sprawdzi¢ czy akumulatory nie sg spuchniete lub pekniete oraz czy nie wycieka z nich elektro-
lit. Jedli ktérys akumulator jest wadliwy, nalezy go wymienic;

4) dokonac czyszczenia zasilaczy UPS zaréwno na zewnatrz jak i wewnatrz.

W przypadku utrudnionego dostepu do baterii akumulatoréw nalezy sprawdzi¢ UPS funkcjonal-

nie. W tym celu nalezy wytgczy¢ zasilanie urzagdzenia (UPS powinien przetgczy¢ sie na zasilanie

bateryjne) i obserwowac¢ gtebokos¢ roztadowania jego akumulatorow. Jezeli przed uptywem za-

tozonego interwatu czasowego (30 minut) gtebokos¢ roztadowania obnizy sie ponizej 40 %, UPS

taki nalezy traktowac jako uszkodzony, probe przerwa poprzez przywrdcenie zasilania, aby

w sposob niekontrolowany nie spowodowa¢ wytaczenia urzadzen srk. Uszkodzony UPS nalezy

naprawi¢ zgodnie z jego DTR.

Dokonaé pozostatych czynnosci konserwacyjnych zasilaczy UPS nie wymienionych powyzej a

zawartych w DTR zastosowanego zasilacza.

Jezeli producent przewiduje inny czasookres przegladow niz to wynika z zapiséw Zatgcznika 1

dotyczgcego § 84, nalezy bezwzglednie stosowaé czasookres przewidziany przez producenta.

Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 84:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwaciji i przegladow;

3) Zatgcznik 7 — ksigzka kontroli baterii akumulatorow.

Rozdziat 16
KONSERWACJA | PRZEGLADY KABLI | OSPRZETU KABLOWEGO URZADZEN SRK

§ 85. Przeglad armatury kablowej oraz tras kablowych

Przez armature kablowg rozumie sie:

1) skrzynki kablowe;

2) garnki rozdzielcze;

3) gtowice kablowe;

4) listwy zaciskowe.

Skrzynki kablowe oraz garnki rozdzielcze nalezy utrzymywac¢ zgodnie z nastepujacymi zasadami:

1) dokonac¢ ogledzin zewnetrznych polegajgcych na sprawdzeniu ewentualnych uszkodzen oraz
kompletnosci skrzynki kablowej: obudowy, pokrywy, $rub itp. Uszkodzone lub brakujgce ele-
menty nalezy wymieni¢ i uzupetnic;

2) nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ zamkniecia przed dostepem oso6b postronnych, gryzoni i owa-
doéw. Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungc;

3) nalezy zdjg¢ pokrywe, a nastepnie sprawdzi¢ uszczelke (o ile wystepuje) miedzy pokrywa, a
obudowg. W przypadku uszkodzenia uszczelki, nalezy wymieni¢ jg na nowa;

4) nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ zabezpieczenia obudowy przed dziataniem niekorzystnych
warunkow atmosferycznych: woda, $nieg, wilgo¢, pyt itp. Nieprawidtowosci usunac;

5) nalezy sprawdzi¢ czy wystepuja slady zweglenia lub stopienia izolacji. Ewentualne uszkodze-
nia spowodowane zwegleniem lub stopieniem nalezy naprawi¢ a uszkodzone elementy wy-
mienic.

6) nalezy sprawdzi¢ czystosc listew izolacyjnych (o ile wystepujg) oraz wnetrza obudowy. W
szczegolnosci zwrdocié uwage na pyt, wilgoé oraz gryzonie i owady. Ewentualne zanieczysz-
czenia nalezy usungg;

7) nalezy sprawdzi¢ zamocowanie nakretek (o ile wystepujg) i koncowek zyt przewoddéw. Ewen-
tualne luzy mocowania koncéwek przewodow nalezy usung¢ a luzne nakretki nalezy dokrecié.

Gtowice kablowe nalezy utrzymywac¢ zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) dokonac¢ ogledzin zewnetrznych polegajgcych na sprawdzeniu ewentualnych uszkodzen oraz
kompletnosci gtowicy kablowej: obudowy, pokrywy (o ile wystepuje), srub (o ile wystepujq) i
pozostatych elementéw sktadowych. Uszkodzone lub brakujgce elementy nalezy wymieni¢ i
uzupetnic;

2) nalezy sprawdzi¢ prawidtowos$¢ zamkniecia glowicy kablowej przed dostepem oséb nieupraw-
nionych, gryzoni i owadéw. Ewentualne nieprawidtowos$ci nalezy usungc;
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3) nalezy zdjg¢ pokrywe (o ile wystepuje) gtowicy kablowej i sprawdzi¢ czystos¢ gtowicy kablo-
wej, zwracajgc uwage na pylt, kurz, wilgo¢ oraz gryzonie i owady . Ewentualne nieprawidtowo-
&ci usunag;

4) nalezy sprawdzi¢ czy wystepuja $lady zweglenia lub stopienia izolacji. Ewentualne uszkodze-
nia spowodowane zwegleniem lub stopieniem nalezy naprawi¢ a uszkodzone elementy wy-
mieni¢. Nalezy sprawdzi¢ zamocowanie nakretek (o ile wystepujg) i koncowek zyt przewodow.
Ewentualne luzy mocowania kohcowek przewodow nalez usungé a luzne nakretki nalezy do-
krecic.

Listwy zaciskowe nalezy utrzymywac zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

1) dokonac¢ ogledzin zewnetrznych polegajgcych na sprawdzeniu ewentualnych uszkodzen oraz
kompletnosci listwy zaciskowej: sruby (o ile wystepujg), ostony i pozostate elementy skladowe.
Uszkodzone lub brakujgce elementy nalezy wymieni¢ i uzupemic;

2) nalezy sprawdzi¢ czy wystepuja Slady zweglenia lub stopienia izolacji. Ewentualne uszkodze-
nia spowodowane zwegleniem lub stopieniem nalezy naprawi¢ a uszkodzone elementy wy-
mienic;

3) nalezy sprawdzi¢ czystos¢ listwy zaciskowej, zwracajac uwage na pyt, kurz, wilgo¢. Ewentual-
ne zabrudzenia nalezy usungc¢. Przypadki wystepowania wilgoci nalezy wyeliminowac.

Przez trase kablowg rozumie sie przebieg kabla od punktu poczgtkowego do koricowego okre-

Slonego w metryce kabla, ktéry moze by¢ utozony:

1) w rurach, kanatach lub korytach kablowych;

2) w ziemi bez studni kablowych;

3) w ziemi ze studniami kablowymi;

4) kombinacja ww. sposobow.

Nalezy dokona¢ przegladu wszystkich tras kablowych, a w szczegdlnosci :

1) ewentualnych uszkodzen mechanicznych rur, kanatow kablowych, koryt kablowych, pokryw.
Uszkodzone elementy nalezy naprawi¢ lub wymieni¢ na nowe;

2) w przypadku kanatéw i koryt kablowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowosé zamkniecia pokryw.
Pokrywy lezgce obok kanatéw lub koryt albo nieprawidtowo zamkniete, nalezy poprawnie za-
mocowac;

3) nalezy zwrdci¢ uwage na prawidiowe odwodnienie, tj. sprawdzi¢ czy obok rur, kanatéw lub ko-
ryt kablowych nie gromadzi sie woda opadowa lub gruntowa;

4) ewentualne nieprawidlowosci nalezy usung¢ przez wykonanie stosownych prac ziemnych
uniemozliwiajgcych w efekcie koncowym gromadzenie sie wody;

5) nalezy zwrdci¢ uwage na ewentualne uszkodzenia mechaniczne studni kablowych oraz ich
przykryw. Nieprawidtowosci nalezy usungg;

6) nalezy sprawdzi¢ zabezpieczenie studni kablowej przed dostepem o0séb postronnych, tj. czy
pokrywa jest prawidtowo wtozona oraz czy jest prawidtowo zamknieta za pomoca zamka (o ile
wystepuje). Ewentualne nieprawidtowosci nalezy usungg;

7) nalezy zdja¢ pokrywe kazdej studni kablowej:

a) sprawdzi¢ prawidtowos¢ odwodnienia, czy nie gromadzi sie woda opadowa. Ewentualne
nieprawidtowosci nalezy usung¢ poprzez wykonanie prac ziemnych np. za pomocg topaty
lub maszyn,

b) czystos¢ wnetrza studni kablowej, tj. czy wystepuje pyt, liscie, gryzonie, owady. Ewentu-
alne zanieczyszczenia nalezy usungg,

c) czytelnosc opisdw kabli. Opisy nieczytelne nalezy poprawic,

d) stan techniczny kabla, tj. czy wystepuja mechaniczne uszkodzenia izolacji. Ewentualne
uszkodzenia nalezy naprawic.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 85:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przeglagdow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.
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§ 86. Przeglad kabli i przewodow elektrycznych

Przez kabel rozumie sie jedng lub wiele izolowanych zyt umieszczonych w dodatkowe;j

izolacji i ostonie odpornej na dziatanie warunkéw atmosferycznych.

Przez przewdd rozumie sig jedng lub wiele zyt izolowanych umieszczonej w dodatkowej izolagji

lub ostonie nieprzeznaczonej na bezposrednie dziatanie warunkéw atmosferycznych. Przewdd

jedno lub wielozytowy moze nie posiada¢ dodatkowe;j izolaciji lub ostony.

W przewodach elektrycznych nalezy wzrokowo sprawdzi¢ stan izolacji.

1) w przypadku mechanicznych uszkodzen izolacji zyly przewodu, nalezy zyte przewodu wymie-
ni¢ na nowg lub wykonac¢ potgczenie na innej wolnej zyle (o ile wystepuje);

2) w przypadku mechanicznych uszkodzen izolacji przewodu jedno lub wielozylowego nalezy te
izolacje naprawi¢. Jezeli uszkodzenie mechaniczne obejmuje réwniez izolacje zyty lub zyt
przewodu, nalezy dokona¢ podmiany zyty z uszkodzong izolacjg na zyte zapasowg. W przy-
padku braku wolnych zyt, nalezy utozy¢ nowy przewdd z odpowiednig liczbg Zyt.

W kablach nalezy sprawdzi¢ opornosc¢ izolacji zyt miedzy sobg i wzgledem ziemi.

Sprawdzenia opornosci izolacji zyt nalezy dokona¢ na zytach rezerwowych lub w przypadku ich

braku na wypietych dowolnych dwéch Zzytach po obu stronach kabla. W kablach tgczgcych zwrot-

nicowe napedy elektryczne sprzezone nalezy sprawdzac wszystkie zyty.

Przed przystgpieniem do pomiaréw kontrolnych kabli nalezy zapoznac sie Scisle z

zaleceniami zawartymi w dokumentacji DTR i fabrycznej instrukcji danego

urzadzenia, zwracajgc szczegolng uwage na nieprzekraczanie dopuszczalnych napiec

pomiarowych (probierczych).

Bezposrednio przed pomiarem badane zyty nalezy rozladowa¢ poprzez ich zwarcie ze

sobg i podtgczeniu do szyny PE.

Pomiarow nalezy dokonac¢ przyrzgdem do pomiaru rezystancji izolacji z napieciem pomiarowym

(probierczym):

1) w przypadku obwoddéw z napieciem roboczym do 50 V stosujemy napiecie pomiarowe (pro-
biercze) do 250 V.

2) w przypadku obwoddéw z napieciem roboczym od 50 V do 500 V stosujemy napiecie pomiaro-
we (probiercze) do 500 V.

3) w przypadku obwodow z napieciem roboczym 500 V do 1000 V stosujemy napiecie pomiaro-
we (probiercze) do 1000 V.

4) w przypadku urzadzen teletechnicznych stosujemy napiecie pomiarowe (probiercze) do 100 V.

5) w przypadku, gdy oporno$¢ zyt miedzy sobg lub wzgledem ziemi w temperaturze 20°C ma
warto$c:

a) ponizej 11,4 MQkm dla przekroju znamionowego zyt do 1mm? lub,
b) ponizej 9.5 MQkm dla przekroju znamionowego zyt od 1,5mm?,

nalezy dokonaé¢ szczegdtowego sprawdzenia kabla. We wskazanym przez przyrzad po-

miarowy miejscu uszkodzenia dokonac:

- dla kabla umieszczonego w rurze, kanale kablowym nalezy otworzy¢ rure kanat ka-
blowy i sprawdzi¢ kabel pod katem uszkodzerh mechanicznych, tj. zgniecenia, uszko-
dzenia izolacji na co najmniej jednym metrze odstonigtego kabla,

- dla kabla umieszczonego w ziemi nalezy wykonaé¢ wykop w taki sposéb, aby nie
uszkodzi¢ kabla, a nastepnie dokona¢ sprawdzenia pod katem uszkodzen mecha-
nicznych, tj. zgniecenia, uszkodzenia izolacji na co najmniej jednym metrze odstonie-
tego kabla,

- po stwierdzeniu uszkodzenia kabla nalezy naprawi¢ lub wymieni¢ jego uszkodzong
czesc.

Wyniki pomiaréw nalezy zapisywa¢ w metrykach kabli wedtug wzoru podanego w Zalgczniku 6.

Dopuszcza sie stosowanie wydrukéw z urzgdzen pomiarowych wyposazonych w drukarke.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 86 sg nastepujgce:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow;

3) Zatgcznik 6 — metryka kabla.

Rozdziat 17
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN SRK WYLACZONYCH Z EKSPLOATACJI
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§ 87. Konserwacja i przeglady urzadzen srk wytaczonych z eksploatacji

1. W granicach posterunkow zamknietych i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu, w zakresie
obstugi technicznej urzadzen sterowania ruchem kolejowym wytgczonych z eksploatacji, nalezy
dokonac te zabiegi, ktore obejmuja:

1) zabezpieczenie urzgdzen przed dewastacja;

2) zabezpieczenie pomieszczen z zabudowanymi urzgdzeniami srk przed wstepem oséb po-
stronnych;

3) uniemozliwienie kradziezy poprzez zapewnienie prawidtowego umocowania, posadowienia
urzgdzen na fundamentach;

4) zabezpieczenie urzadzen przed wplywem warunkéw atmosferycznych, np. zabezpieczenie
antykorozyjne, zapewnienie szczelnosci pokryw, obudow, itp.;

5) zabezpieczenie przed porazeniem prgdem elektrycznym.

2. Na posterunkach ruchu zamknietych dla potrzeb techniczno — ruchowych dla urzgdzeh miejsco-
wego zabezpieczenia zwrotnicy i napedéw zwrotnicowych zabudowanych w rozjazdach przejez-
dzanych przez pociggi lub tabor manewrujgcy stosuje sie obstuge techniczng jak dla urzadzen
czynnych.

3. Wigczenie do eksploatacji urzadzen wytgczonych wczesniej z uzytkowania moze nastgpi¢ po
przeprowadzeniu zabiegéw konserwacji i przegladow zgodnie z instrukcjg le-12 dla urzadzen
czynnych oraz po przeprowadzeniu badania diagnostycznego urzadzen srk przez uprawnionego
diagnoste zgodnie z Instrukcja le-7 i ustaleniu przez niego warunkoéw wigczenia tych urzadzen.

4. Czasokresy przeprowadzania zabiegow dla urzgdzen srk wytgczonych z eksploatacji okresla Za-
tacznik 1.

Rozdziat 18 i
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN STEROWANIA ROZRZADEM

§ 88. Obstuga techniczna hamulcéw torowych (ETH)

1. Hamulec torowy typu ETH przeznaczony jest do hamowania odprzegéw wagonowych staczanych
z gorki rozrzgdowej, przy czym:
1) granice hamulca ETH stanowi styk dzwigni podnosnika z podnosnikiem hydraulicznym wcho-
dzgcym w skfad systemu SHN.
2) hamulec torowy typu ETH sktada sie z nastepujgcych gtownych zespotow.
a) ram odciggow,
jarzm podnosnikéw,
podrozjazdnic,
ramion szczek podnoszonych przez dzwignie za pomocg podnosnikéw ,
szczek hamulcowych,
Srub odciggowych,
szyn jezdnych podnoszonych,
szyn jezdnych statych,
szyn uzupetniajgcych,
szyn usztywniajgcych,
pretow dystansowych,
[) tacznikéw szynowych
m) kierownic.
podczas obstugi technicznej hamulca torowego jednoczesnie nalezy wykonac¢ sprawdzenie ele-
mentow systemu SHN takich jak:
n) rur zasilajgcych,
) przewodow gietkich,
) rurociggéw wzdtuz hamulca,
) podnosnikéw hydraulicznych,
r) blokéw przelewowych ETN-4.
Na obstuge techniczng hamulca torowego ETH sktadajg sie: ogledziny, szczegbtowe ogledziny,
konserwacja i przeglady.
2. W ramach ogledzin nalezy w pierwszej kolejnosci zapozna¢ sie z zapisami dokonanymi w ksigzce
kontroli urzadzeh E-1758 i dzienniku dyzurdw, jesli jest prowadzony. Nastepnie podczas ogledzin
nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na prawidtowosé dziatania hamulcéw, czy szczeki sg podno-
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szone i opadajg réwno i bez zacieé, oraz na ewentualne wycieki oleju. W przypadku wystgpienia

nieprawidtowosci, nalezy ustali¢ przyczyne postepujac zgodnie z wytycznymi podanymi w DTR,

uszkodzone elementy nalezy wymieni¢ na nowe.

W ramach szczegdtowych ogledzin nalezy dokona¢ ogledzin poszczegdlnych elementow hamulca

torowego, w zakres ktérych wchodzi sprawdzenie:

1) gtéwnych czesci hamulca (szczeki, szyny jezdnej podnoszonej, facznikdow szynowych, odcia-
gow, spoin ram odciggow i jarzm, pretéw dystansowych) czy nie sg pekniete lub odksztatcone,
uszkodzone elementy wymienic;

2) zigcz srubowych (zwtaszcza mocujgcych tozyska ramion szczek, szczeki, zaczepy odciggow),
czy sg dokrecone zgodnie z wymaganiami zawartymi w DTR, czy nie wystepujg pekniecia, ze-
rwanie gwintu i ewentualnie czy sg poprawnie zabezpieczone przed odkreceniem, elementy
uszkodzone lub zuzyte nalezy wymienic;

3) szczelnosci instalacji hydraulicznej hamulca oraz jej stanu ogdélnego zwracajgc uwage na
ewentualne wgniecenia rur, nadpekniecia przewodow gietkich, przecieki wewnetrzne podno-
$nikow hydraulicznych itp., uszkodzone podzespoly oraz przewody, ktoére ulegly spekaniu,
specznieniu lub ,spoceniu” nalezy wymienic;

4) stanu zaworéw odcinajgcych w blokach przelewowych, zawory te powinny by¢ otwarte, nalezy
ustali¢ ewentualng przyczyne zamknigcia, po usunieciu jej zawor nalezy otworzyc;

5) stopnia zanieczyszczenia hamulca (zwlaszcza wnek pod cylindrami podnosnikéw) usypami z
wagondw lub sniegiem, wneki pod cylindrami powinny by¢ czyste, aby nie dochodzito do blo-
kowania mechanizmdéw hamulca i utrudnienia w odprowadzaniu wody i oleju, ostony blaszane
powinny znajdowaé sie w takim potozeniu, aby nie dochodzito do ocierania przewodéw giet-
kich, nagromadzone materiaty utrudniajgce prace podzespotéw, nalezy usunac;

6) nasmarowania elementéw hamulca, czesci trace lub toczne powinny mie¢ powierzchnie po-
smarowane (niedopuszczalne sg $lady rdzy), w razie potrzeby przeprowadzi¢ smarowanie
elementéw hamulca, smary nalezy stosowa¢ zgodnie z zaleceniami DTR.

Szczegdtowe ogledziny poszczegdlnych elementow hamulca torowego nalezy wykonac rowniez

po:

1) wykolejeniu wagonu na hamulcu;

2) wysypaniu fadunku wagonu na hamulec;

3) zaistnieniu przypadkow nieprawidtowej eksploatacji hamulca, takich jak przejazd lokomotywy
przez hamulec w potozeniu "hamowanie" lub po przejezdzie przez hamulec lokomotywy nie
dopuszczonej do jazd po hamulcach torowych;

4) gwaltownych zmianach pogody, jak np.:

a) po ulewnym deszczu,

b) po duzych opadach $niegu,

c) po nagtych, duzych zmianach temperatury,
d) po wykonaniu prac torowych.

W ramach konserwacji hamulcéw torowych nalezy przeprowadzi¢ smarowanie elementéw hamul-

ca, smary nalezy stosowac zgodnie z zaleceniami DTR. Smarowaniu podlegaja:

1) tozyska ramion szczek;

2) gniazda kuliste odciggu (gniazda fozysk w ramie odciggu oraz zaczepie odciggu pod szcze-
ka);

3) powierzchnie rolek dzwigni podnosnika i wspotpracujace powierzchnie ramion szczek.

4) styki tgcznikéw szynowych przegubowych z szyng jezdng podnoszong oraz szynami uzupet-
niajgcymi;

5) przegubowe zamocowania koncowek preta dystansowego z szyng usztywniajacg oraz pakiety
sprezyn talerzowych.

W ramach przeglagdu hamulca torowego ETH nalezy:

1) sprawdzi¢ podrozjazdnice pod wzgledem zuzycia, zgodnie z wytycznymi zawartymi w instruk-
cji Id-1 Zatlacznik 14, a szczegdlnie ich potgczenia z ramami odciggdéw, jarzmami podnosni-
kow i kierownicami, luzne wkrety nalezy dokreci¢, w przypadku nadmiernego zuzycia podroz-
jazdnic, nalezy zleci¢ ich wymiane;

2) sprawdzi¢ stan instalacji hydraulicznej hamulca, w tym:

a) wyciekow z instalacji hydraulicznej, wycieki usungc,

b) przewody gietkie - brak przetar¢ i spekan, uszkodzone wymieni¢ na nowe,

c) rury - brak nadmiernego skorodowania lub innych uszkodzen, zakonserwowac lub wymie-
ni¢, znalezione nieprawidtowosci usungc.

d) cylindry hydrauliczne - pod katem uszkodzen mechanicznych i luzéw w potgczeniach z
uchem podnos$nika, wymieni¢ lub usungé luz,
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e) instalacji - pod katem przeciekéw wewnetrznych, usunaé przyczyne;

3) sprawdzi¢, zgodnie z wytycznymi DTR, graniczne zuzycie elementow:

a) tozysk samosmarnych w rolkach, uchach podnosnikéw hydraulicznych oraz na osiach ob-
rotu dzwigni podnosnikéw, elementy te nie mogg mie¢ wyczuwalnych luzéw, zuzyte ele-
menty wymieni¢ na nowe,

b) tacznikdéw szynowych przegubowych, tubek w ztaczach przegubowych, podzespoly nie
mogg mie¢ peknieé, uszkodzone elementy nalezy wymieni¢ na nowe,

c) szczek hamulca, minimalna wysokos¢ zgodnie z DTR wynosi 162 mm, wieksze zuzycie
kwalifikuje szczeki do wymiany na nowe;

4) dokona¢ pomiardw rozstawu szczek hamulca zgodnie z DTR, korekty nalezy dokona¢ za
pomocg podkfadek regulacyjnych do uzyskania prawidtowych wymiaréw;

5) dokona¢ pomiaréw przeswitdw toru na dtugosci hamulca oraz przeswitu rowka kierownicy,
wartos¢ przesdwitu rowka kierownicy wynosi 41 +£3 mm, przeswit korygowa¢ podktadkami regu-
lacyjnymi;

6) sprawdzi¢ luzy wzdluzne pomiedzy tagcznikami szynowymi a szynami uzupetniajgcymi (11) oraz
luzy w tozyskach kulistych odciggéw (I2), wymiary doprowadzi¢ do wtasciwych, zgodnie z wy-
maganiami DTR.

Pomiaréw oraz ewentualnej regulacji nalezy dokonac scisle wg wskazéwek DTR-ETH, a wyniki
sprawdzenia zapisa¢ w ksigzce kontroli hamulcow torowych, zgodnie z Zatgcznikiem 12.
7. Zataczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 88:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2)Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przeglagdow;

3) Zatacznik 12 — ksigzka kontroli hamulcow torowych.

§ 89. Obstuga techniczna stacji zasilania elektrohydraulicznego (ETN-1)

1. Stacja zasilania hydraulicznego ETN-1 jest elementem elektrohydraulicznego systemu SHN-1
przeznaczonego do napedu hamulcéw torowych typu ETH. Stacja zasilania elektrohydraulicznego
nadaje cieczy roboczej odpowiednie cidnienie i temperature i przesyta jg do zespotu akumulatorow
hydraulicznych ETN-2 oraz bezposrednio do instalacji zasilajgcej hamulce torowe. Przez stacje
zasilania elektrohydraulicznego rozumie sie zespdt nastepujgcych elementéw sktadowych:

1)  zbiornik oleju wraz z zamontowanymi na nim zespotami: silnikami, pompami, sprzegtami, fil-
trami (ssawnymi, ttocznymi), manometrami, zaworami zwrotnymi, zaworami przelewowymi,
grzatkami, poziomowskazami optycznymi, czujnika niskiego poziomu oleju, pokryw, zaworu
oddechowego,

dodatkowo na obstuge techniczng stacji sktadajg sie:

2)  zespot rurociggowy zainstalowany wewnatrz i na zewnatrz (ETN-5),

3) szafa sterujgca pracg hamulcéw torowych i kontrolujgca ich potozenie,

4) szafe zasilajgcy (zasilanie 3 x 400V) wraz z szafg sterujgcg praca pomp i zaworéw,

5)  prostownik i bateria akumulatoréw (zasilanie 24V pradu statego).

Na obstuge techniczng stacji zasilania elektrohydraulicznego sktadaja sie: ogledziny, czyszczenie

filtréw, przeglady.

2. W ramach ogledzin stacji zasilania elektrohydraulicznego ETN-1 nalezy:

1) dokona¢ sprawdzenia potgczen hydraulicznych, wykryte nieszczelnosci usungé poprzez do-
krecenie potgczen lub wymiane uszczelnien;

2) sprawdzi¢ poprawnos$¢ dziatania zaworow przelewowych, cisnienie na manometrach przy tych
zaworach, powinno wynosic:

a) cisnienie zamkniecia zaworu 11,5 MPa (115 Bar),
b) otwarcia 12,5 MPa (125 Bar);

3) sprawdzi¢ na wyswietlaczu wskazania temperatury oleju w zbiorniku oraz w pomieszczeniu
maszynowni. Temperatura oleju w zbiorniku stacji zasilania elektrohydraulicznego powinna
wynosi¢: zimg od +35° C do +50° C, latem od +15° C do +50° C, reguluje sie ja wiaczeniem
lub wytgczeniem odpowiedniej ilosci grzatek;

4) sprawdzi¢ poziom cieczy w zbiorniku. Poziom cieczy w zbiorniku, przy catkowicie napetio-
nych akumulatorach hydraulicznych (cisnienie 12,5 MPa (125 Bar)) powinien siega¢ nie wyzej
niz do potowy odlegtosci miedzy wskaznikami "min." i "max” oraz powinien by¢ wyzszy od mi-
nimalnego poziomu dopuszczalnego o ok. 55 mm, jezeli jest za niski nalezy dolaé¢ oleju do
zbiornika po uprzednim sprawdzenie instalacji hydraulicznej pod kontem wiekszych wyciekow.

3. Dokonac¢ oceny stanu filtrow:

Strona 90 z 127



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1) sprawdzi¢ stan zanieczyszczenia filtrow zlewowych poprzez obserwacje wskaznikow optycz-
nych przy réwnoczesnej pracy 2 hamulcow torowych, gdy wskaznik wykaze zanieczyszczenie
filtrow nalezy wymieni¢ wkiady filtrujgce;

2) sprawdzi¢ stan zanieczyszczenia filtrow tlocznych poprzez obserwacje wskaznikow zanie-
czyszczenia podczas pracy pompy, gdy wskaznik wskaze zanieczyszczenie filtrow nalezy
wymieni¢ wktady filtrujace.

W ramach przegladu stacji zasilania elektrohydraulicznego nalezy:

1)  dokfadnie oczysci¢ wszystkie elementy i powierzchnie dla umozliwienia dokladnych ogledzin

stacji zasilania;

2)  sprawdzi¢ aktualng legalizacje manometrow oraz termometru manometrycznego;

3) co drugi przeglad tzn. raz na rok, wykona¢ badanie cieczy roboczej. Ciecz nalezy wymienic,
gdy wyniki badan nie sg spetnione;

4) dokona¢ szczegotowych ogledzin wezy ssawnych, w przypadku uszkodzen (nieszczelne,
spekane) nalezy je wymienic;

5)  co drugi przeglad wymienic filtry ssawne;

6) oczysci¢ zawodr oddechowy;

7) sprawdzi¢ sprawnos¢ wszystkich grzatek zatgczajgc kolejne grzatki i obserwujgc wzrost
temperatury oleju;

8) sprawdzi¢ dziatanie czujnika poziomu cieczy obserwujac wskazanie panelu diagnostyczne-
go, czy wraz ze wzrostem cidnienia w instalacji poziom cieczy spada;

9) sprawdzi¢ mozliwos¢ uzyskiwania w hydroakumulatorach, przy pomocy pomp, cisnienia 12,5
MPa (125 Bar), obserwujgc manometr na zespole kontroli i rozdziatu cisnienia;

10) sprawdzi¢ wydajnos¢ pomp przez pomiar napetniania hydroakumulatoréw, w tym celu w hy-
droakumulatorach nalezy obnizy¢ cisnienie do 6,7 MPa (67 Bar), a nastepnie napetnia¢ je
tylko jedng pompg do cisnienia 12,5 MPa (125 Bar), sprawdzenia dokona¢ dla kazdej pompy
oddzielnie, czas napetniania akumulatoréw hydraulicznych nie powinien przekraczaé poniz-
szych wartosci:

a) 103 (+8, -4) s - dla stacji zasilania elektrohydraulicznego hamulcéw docelowych,

b) 67 (+5, -4) s - dla stacji zasilania elektrohydraulicznego dla hamulcéw odstepowych,
gdy czasy sg przekroczone o 50% sprawdzi¢ zawor przelewowy lub przekazaé pompe
do naprawy;

11) sprawdzi¢ stan uszczelek wlazow oraz uszczelek pod pokrywg komory ssawnej,
w przypadku uszkodzen nalezy je wymienic;

12) sprawdzi¢ czy w sprzegtach fgczacych silniki z pompami nie ma wyczuwalnych luzéw, jesli
luzy wystepujg nalezy usung¢ przyczyne;

13) zwrdci¢ szczegdlng uwage na szafe sterujgca i zasilajgca, sprawdzic¢ stan izolacji kabli oraz
ich zaciskow, przekaznikéw tj. nadpalonych stykéow lub uszkodzen oraz ich legalizacje.
Uszkodzong izolacje naprawi¢, poluzowane zaciski dokrecié, uszkodzone przekazniki wy-
mieni¢ lub skierowa¢ do OTP. Sprawdzi¢ stan prostownika z bateriami akumulatoréw, po-
stepowac zgodnie z zasadami konserwacji baterii akumulatorow;

14) sprawdzi¢ prace pomp w zaleznosci od ustalonych cisnien i programu:

a) pompa podstawowa 11,5 MPa (115 Bar) — 12,5 MPa (125 Bar),

b) pompa dodatkowa 10,5 MPa (105 Bar) — 11,5 MPa 115 Bar);

15) dokona¢ przeglgdu instalacji hydraulicznej zamontowanej w kanatach. Sprawdzi¢ czy: nie
ma wyciekow, nie jest skorodowana, ostony termiczne nie sg uszkodzone. NieszczelnoSci
usungé¢ dokrecajgc sruby w ztgczach lub uszczelnieniach, uszkodzone ostony wymienié¢, sko-
rodowane miejsca oczysci¢ i zabezpieczyc.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 89:

1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zatgczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwac;ji i przegladow;

§ 90. Obstuga techniczna zespotu akumulatoréw hydraulicznych (ETN-2)

Zespotu akumulatoréw hydraulicznych (ETN-2) jest elementem elektrohydraulicznego systemu
SHN-1 przeznaczonego do napedu hamulcéw torowych typu ETH. Zespot akumuluje ciecz robo-
czg i zapewnia wysoki wydatek sekundowy cieczy w momencie podnoszenia (opuszczania)
szczek hamulca torowego. Jego blok sterowania przesyta poprzez szafe aparatowg ETS-1 sygna-
ty do automatycznego sterowania pompami w stacji zasilania hydraulicznego ETN-I, kontroli ci-
$nienia na pulpicie sterowniczym oraz zabezpiecza akumulatory hydrauliczne przed nadmiernym
wzrostem i spadkiem cisnienia cieczy roboczej. Na ETN-2 sktadajg sie:
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1) zespot zbiornikdw cisnieniowych z przepong, pokrywg z zaworem napetniajgcym i odcinaja-
cym oraz,

2) zigcza hydrauliczne,

3) elementy mocujgce zbiorniki do podstawy.

Na obstuge techniczng ETN-2 sktadajg sie: ogledziny, przeglady, rewizje.

W ramach ogledzin zespotu akumulatoréw hydraulicznych (ETN-2) nalezy dokona¢ sprawdzenia:

1) instalacji hydraulicznej. Sprawdzi¢ czy nie ma wyciekdw cieczy roboczej, lub widocznych
uszkodzen. Gdy wycieki sie pojawig, nalezy zamkng¢ zawdr odcinajacy przy wytgcznych
pompach i cisnieniu w uktadzie obnizonym do 6,7 MPa (67 Bar), a wszelkie prace zwigzane z
naprawg uszkodzonych podzespotéw wykonywac przy ciesnieniu w ukfadzie obnizonym do 0
MPa (0 Bar). Nieszczelnosci usung¢ a uszkodzone elementy wymienic,

2) zlgcz srubowych i w miare potrzeb je dokrecic,

3) miejsca zainstalowania akumulatoréw hydraulicznych (szczegdlnie kanatéw) pod katem wy-
ciekéw , uszkodzen lub zanieczyszczenia - nieszczelno$ci usung¢ dokrecajgc potaczenia, do-
kona¢ czyszczenia,

4) cisnienia cieczy roboczej w akumulatorach hydraulicznych.

W ramach przeglgdu akumulatoréow hydraulicznych nalezy sprawdzic:

1) prawidtowos$¢ wskazan manometru zespotu akumulatoréw hydraulicznych za pomocg mano-
metru kontrolnego podtgczonego w przewidzianym specjalnie do tego celu miejscu uktadu hy-
draulicznego poréwnujgc obydwa wskazania, gdy sie roznig wymieni¢ manometr;

2) prawidtowos¢ wskazan przekaznikéw cisnienia zespotu akumulatoréw hydraulicznych dla ci-
Snien zadziatania poszczegodlnych elementow tj.:

a) 6,7 MPa (67 Bar) odciecie hydroakumulatoréw,

b) 8,5 MPa (85 Bar) sygnalizacja niskiego cisnienia w ukfadzie,

c) 10 MPa (100 Bar) wigczenie pompy pomocniczej,

d) 11 Mpa (110 Bar) wytgczenie pompy pomocnicze;j,

e) 11,5 MPa (115 Bar) zamkniecie zaworu przelewowego pompy podstawowej,

f) 12,5 MPa (125 Bar) przetaczenie na przelew zaworu przelewowego,

g) 13,5 MPa (135 Bar) zasterowanie zaworem bezpieczenstwa i sygnalizacja stanu awaryj-

nego uktadu hydraulicznego;

3) waznosc¢ rewizji zewnetrznej i wewnetrznej, czestotliwos¢ i sposéb dokonywania rewizji powi-
nien by¢ zgodny z przepisami o dozorze technicznym i ustaleniami organu wtasciwej jednostki
dozoru technicznego;

4) stan zaworu bezpieczenstwa, czestotliwos¢ i sposéb sprawdzenia - jak wyzej;

5) cisnienie gazu w akumulatorach hydraulicznych wg instrukcji dostarczanej przez producenta.
Przy wytgczonych pompach i sterowaniu nalezy obnizy¢ cidnienie hydrauliczne cieczy robo-
czej do 0 MPa (0 Bar). Obnizenia cisnienia nalezy dokonaé poprzez reczne zasterowanie za-
worem bezpieczehstwa ZB-201 kierujgc ciecz roboczg na zlew do zbiornika ETN-1,
a nastepnie zamkna¢ zawdr odcinajgcy hydroakumulatora i na zaworze gazowym hydroaku-
mulatora dokonaé¢ pomiaru (przyrzgdem specjalnym). Gdy cisnienie za niskie sprawdzi¢ zawor
napetniajgcy, uszkodzony zawdr wymieni¢ i napetni¢ azotem do wymaganego ci$nienia;

Uwaga! Wartosci cisnien gazu dla roznych temperatur sg nastepujgce:

Temperatura [°C]
-20 -10 0 +10 +20 +30 +40 +50
cisnienie w MPa w akumul. AP 475 | 494 | 512 | 5,31 5,50 5,69 5,88 6,06
cisnienie w MPa w akumul. AT 043 | 045 | 047 |0,48 | 0,50 0,52 0,53 0,55

6) sprawdzi¢ cisnienia odciecia akumulatorow hydraulicznych, przy wytgczonych pompach hy-
draulicznych w stacji zasilania elektrohydraulicznego i przy sterowaniu hamulcami, cisnienie w
zespole hydroakumulatoréw nie powinno spas¢ ponizej 6,7 MPa (67 Bar), jesli spada spraw-
dzi¢ szczelnos¢ zawordw napetniajgcych, uszkodzone wymienic.

W czasookresach zgodnych z obowigzujgcymi przepisami o dozorze technicznym, o ile inspektor

wiasciwej jednostki dozoru technicznego nie postanowi inaczej, nalezy przeprowadzi¢ badania

okresowe (rewizje zewnetrzng i wewnetrzng akumulatoréw hydraulicznych).

Dla przeprowadzenia rewizji wewnetrznej nalezy przygotowa¢ akumulatory hydrauliczne do badan

w zakresie niezbednym do ich przeprowadzenia, w sposdb zapewniajgcy bezpieczehstwo osbéb

wykonujgcych badania oraz zapewnié obstuge techniczng wykonywanych badan. Rewizje we-

wnetrzng akumulatorow hydraulicznych nalezy przeprowadzaé, ze Scistym zachowaniem zasad
dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy, wskazéwek DTR i instrukcji eksploatacji dostarczo-
nej przez producenta.
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Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 90:
1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;
2)Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladéw;

§ 91. Obstuga techniczna blokéw sterowania hydraulicznego (ETN-3)

Blok sterowania hydraulicznego (ETN-3) jest elementem elektrohydraulicznego systemu SHN-1

przeznaczonego do napedu hamulcoéw torowych typu ETH. Blok sterowania hydraulicznego ETN-

3 rozdziela cisnienie cieczy na podnoszenie lub opuszczanie szczek hamulca torowego, nie do-

puszcza do opadniecia szczek przy awaryjnym obnizeniu ci$nienia w rurociggu ttocznym, kontro-

luje posrednio potozenie szczek hamulca. Na blok sterowania hydraulicznego (ETN-3) sktadajg
sie:

1) zawory odcinajgce,

2) przewody hydrauliczne i rur tgczace,

3) rozdzielacze hydrauliczne,

4) kable sterujgco-kontrolne wraz z puszkg przytaczeniowa,

5) zawory zwrotne.

Na obstuge techniczng bloku sterowania hydraulicznego skiadajg sie: ogledziny, szczegdtowe

ogledziny, przeglady, konserwacja (odnowienie).

Dokona¢ ogledzin bloku sterowania hydraulicznego w zakresie stwierdzenia ewentualnych wycie-

kow oleju, jakiekolwiek wycieki, kwalifikuja podzespoty lub ich elementy do wymiany.

Dokona¢ szczegoétowych ogledzin w czasookresach zgodnych z Zalgcznikiem 1 oraz po gwat-

townych zmianach pogody lub po zaistnieniu okolicznosci moggcych spowodowaé uszkodzenia

mechaniczne (np. wykolejenie wagonu, wysypaniu tadunku z wagonu, wykonywanie prac toro-
wych) polegajgcych na sprawdzeniu:

1) uszkodzen potgczen srubowych i elektrycznych oraz zigcz ,stecko”, uszkodzone elementy na-
lezy wymienic;

2) instalacji hydraulicznej pod wzgledem szczelnosci zewnetrznej lub innych uszkodzen (nad-
pekniecia wezy gumowych, rur, wycieki pomiedzy koscig logiczng a rozdzielaczem hydrau-
licznym, pod pokrywg suwaka gtdwnego itp.), wszelkie nieszczelnosci nalezy zlikwidowac,
przez wymiane uszkodzonych elementow;

3) sprawdzi¢ poprawnos¢ wskazan potozenia hamulca w terenie i na pulpicie nastawczym, w
przypadku niewtasciwych wskazan, zlokalizowac i usung¢ usterke zgodnie z wytycznymi DTR.

Dokonac¢ przegladu blokéw sterowania hydraulicznego, w ramach ktérego nalezy:

1) oczyscic blok z kurzu i brudu;

2) sprawdzi¢ blok sterowania hydraulicznego pod katem przeciekow wewnetrznych, charaktery-
zujgcych sie wystepowaniem szuméw podczas pracy, elementy niesprawne nalezy wymienic;

3) dokona¢ ogledzin kabli elektrycznych wraz z puszkg przytgczeniowa. Kable nie mogg posia-
dac¢ widocznych przetaré izolacji, kostka przytgczeniowa i zaciski w puszce muszg byé przy-
krecone, w razie luzéw nalezy je dokreci¢, w przypadku uszkodzenia, elementy nalezy wy-
mieni¢ na nowe lub zaizolowad.

W ramach konserwacji nalez:

1) oczysci¢ blok z kurzu i brudu,

2) dokonac¢ oceny stanu powtok malarskich i w miare potrzeby uzupetni¢ ubytki pokrycia antyko-
rozyjnego (kolor szary).

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 91:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2)Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przeglagdow;

§ 92. Obstuga techniczna blokéw przelewowych (ETN-4)

Blok przelewowy ETN-4 jest elementem systemu SHN-1 przeznaczonego do napedu hamulcéow
torowych ETH. Blok przelewowy ETN-4 stuzy do zabezpieczenia instalacji hydraulicznej hamulca
torowego od przecigzen w czasie sterowania hamulcem. Ponadto blok ten otwiera przeptyw mie-
dzy rurociggami A i B hamulca torowego, co umozliwia przeptukiwanie instalacji cieptym czynni-
kiem roboczym w zimie i chtodniejszym w lecie. Przez blok przelewowy rozumie sie nastepujace
urzgdzenia sktadowe:

1) podstawe i ostone gorng;

2) elektrozawér hydrauliczny;

3) zawory przecigzeniowe;
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4) instalacje elektryczna.

Na obstuge techniczng bloku sterowania hydraulicznego sktadajg sie: ogledziny, szczegétowe

ogledziny, przeglady, konserwacje.

W ramach ogledzin blokéw przelewowych nalezy dokonaé sprawdzenia w zakresie stwierdzenia

ewentualnych wyciekow, uszkodzone elementy nalezy wymienic.

W ramach szczegotowych ogledzin nalezy:

1) sprawdzi¢ czy blok jest prawidtowo zasilany hydraulicznie i elektrycznie, w przypadku stwier-
dzenia nieprawidtowo$ci ustali¢ przyczyne i usungc ja;

2) stan mocowania podstawy do konstrukcji ramy odciggu hamulca, nieprawidtowosci usungg;

3) stan przewodow hydraulicznych i ich utozenie, przewody nie powinny wykazywaé pekniec,
wyciekow, deformagiji i nie moga stykac sie z podtozem;

4) dokrecenie, potgczen srubowych i przytgczy elektrycznych;

5) dziatanie (na stuch, zgodnie z wytycznymi DTR) bloku przy przeptukiwaniu oraz przy podno-
szeniu i opuszczaniu hamulca torowego w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci, nalezy
wyregulowaé zawory przecigzeniowe zgodnie z DTR.

Szczegodtowe ogledziny nalezy wykonac réwniez po gwattownych zmianach pogody lub po zaist-

nieniu okolicznosci mogacych spowodowaé uszkodzenia mechaniczne (np. wykolejenie wagonu,

wysypaniu fadunku z wagonu, wykonywanie prac torowych)

W ramach przegladu blokéw przelewowych nalezy:

1) sprawdzi¢ bloki pod wzgledem przeciekdw wewnetrznych i wyciekdw zewnetrznych;

2) naprawi¢ uszkodzone elementy, a nienadajgce sie do naprawy wymieni¢ na nowe
w oryginalnym wykonaniu;

3) w razie potrzeby wyregulowac cisnienie otwarcia zaworéw przecigzeniowych.

W ramach konserwaciji nalezy:

1) oczysci¢ blok z brudu i kurzu;

2) dokonac¢ oceny stanu powiok malarskich i w miare potrzeby uzupetni¢ ubytki pokrycia antyko-
rozyjnego (kolor szary).

Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 92:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2)Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przeglagdow;

§ 93. Obstuga techniczna urzadzen systemu sterowania hamulcami torowymi

W skfad urzadzen systemu sterowania hamulcami torowymi wchodzg urzadzenia:

1) wewnetrzne tj. zasilacze, sterowniki, karty, rejestratory, okablowanie;

2) zewnetrzne tj. radarowe mierniki predkosci, czujniki przejazdu kofa, elektronika przytorowa,
kable.

Na obstuge techniczng systemu sterowania hamulcami torowymi sktadajg sie ogledziny, konser-

wacje, szczegotowe ogledziny i przeglady.

W ramach ogledzin nalezy:

1) odczytac z rejestratorow, wydrukow lub innych nosnikéw pamieci informacje w nich zawarte w
celu oceny poprawnosci dziatania poszczegdlnych elementéw systemu sterowania. W przy-
padku stwierdzenia nieprawidtowosci nalezy zidentyfikowac problem i podjg¢ stosowne dzia-
tania (np. w przypadku niezgodnej z zadang predkosci wyjscia odprzegu z hamulca nalezy zi-
dentyfikowac przyczyne i wadliwy element wymienic¢ lub wyregulowaé, jesli podejrzenia doty-
czg hamulca torowego to nalezy poinformowac pracownika odpowiedzialnego);

2) sprawdzi¢ dziatanie radarowych miernikow predkosci (zasymulowa¢ poruszajacy sie obiekt
w polu dziatania radaru) i czujnikdw przejazdu kota (zajecie symulatorem MYS 1008). W przy-
padku usterki nalezy wymieni¢ lub wyregulowa¢ wadliwy element. Przy wymianie lub regulac;ji
nalezy stosowac sie do wytycznych zawartych w DTR;

3) zmierzy¢ napiecia zasilajgce i pomocnicze w szafach elektroniki. W przypadku napie¢ nie-
zgodnych z DTR danego systemu nalezy je wyregulowaé. Przy braku mozliwosci regulacji
uszkodzony zasilacz nalezy wymienié.

W ramach konserwacji nalezy oczysci¢ powierzchnie wszystkich czujnikdw przejazdu kota oraz

ostony elektroniki przytorowej systemu sterowania hamulcami.

W ramach szczegdtowych ogledzin dokonaé oceny stanu:

1) radarowych miernikow predkosci pod wzgledem mocowania do fundamentéw i nastawienia.
Przystepujac do czynnosci sprawdzenia poprawnosci mocowania nalezy uprzednio zdjgé
ostone miernika a nastepnie sprawdzi¢ czy nakretki mocujgce radarowy miernik predkosci nie
sg poluzowane, jesli sg luzne nalezy je dokreci¢. Po dokonanej czynnosci nalezy pamietaé o
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zatozeniu ostony miernika Sprawdzenia prawidlowosci nastawienia radarowych miernikow
predkosci dokonuje sie za pomocg detektora promieniowania mikrofalowego. Najsilniejszy od-
czyt powinien mie¢ miejsce na srodku osi toru. W przypadku innych wskazan nalezy dokonac¢
regulacji ustawienia radarowego miernika predkosci poprzez zdjecie ostony miernika i polu-
zowanie nakretek mocujgcych miernik do fundamentu, po czym obracajgc miernikiem w po-
ziomie ustawi¢ najsilniejszy sygnat w srodku osi toru. Po zakonczonych czynnosciach regula-
cyjnych nalezy dokreci¢ wczesniej poluzowane nakretki oraz zatozy¢ ostone radarowego
miernika predkosci;

prawidtowo$ci zamocowania czujnikdw przejazdu kofa tj. dokrecenia srub mocujgcych pod-
stawe czujnika do szyny wraz z czujnikiem oraz sprawdzenie wysokosci montazu. Sprawdze-
nie wysokosci montazu czujnika dokonujemy przyrzgdem MYS 1002. Przy niewtasciwym za-
mocowaniu nalezy dokonac jego regulacji zgodnie z DTR danego czujnika.

5. W zakresie przeglgdu urzgdzen nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

1)

2)
3)

4)

5)

7)
8)
9)

10)

11)

12)

sprawdzi¢ urzgdzenia systemu sterowania hamulcami za pomocg programow testujgcych.
W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci wadliwy element nalezy zidentyfikowac i wy-
mieni¢ lub wyregulowag;

sprawdzi¢ zespoty elektroniczne radarowego systemu sterowania zgodnie z instrukcjami
regulacji i kontroli;

wyregulowacé i dopasowacé zespoty wykonawcze radarowego systemu sterowania do cza-
sow reakcji hamulcéw torowych zgodnie z wytycznymi DTR-SHT;

sprawdzi¢ czy zigcza elektryczne sg dokrecone, czy nie majg luzéw, sladéw korozji. W ra-
Zie potrzeby zlgcza nalezy dokreci¢ a styki oczysci¢. Ewentualne braki izolacji nalezy uzu-
petni¢ lub wymieni¢ kable na nowe;

sprawdzi¢ utozenie kabli do radarowych miernikow predkosci, czujnikow przejazdu kota i
elektroniki przytorowej. Sprawdzi¢ czy nie mogg zosta¢ uszkodzone przez przejezdzajacy
tabor, czy nie sg pod nadmiernym katem, czy nie wykazujg nadmiernych luzéw mogagcych
powodowaé zaczepianie przez tabor, itp. W przypadku nieprawidtowos$ci kable nalezy po-
prawi¢. Kable pomiedzy czujnikami a elektronikg przytorowg powinny byé zabezpieczone
rurami ostonowymi, wezami itp. Brakujgce ostony kabli nalezy uzupetnic;

oczysci¢ podtorze przed radarowymi miernikami predkosci z rzeczy zbednych (np. usypow,
$niegu...) mogacych zakiocic ich prawidiowe dziatanie;

sprawdzi¢ i wyregulowaé w warunkach warsztatowych napiecia i prgdy zasilajgce radarowe
mierniki predkosci;

sprawdzi¢ i wyregulowa¢ napiecia zasilajgce urzgdzenia systemu zgodnie z instrukcjami
regulacji i kontroli zawartymi w DTR,;

sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia ukfadéw ogranicznikdw przepie¢ nie wskazuje
stanu ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy
na nowe;

sprawdzi¢ stan oston elektroniki przytorowej, oston radarowych miernikéw predkosci, od-
bojnic sprzegéw wagonowych. Sprawdzi¢ czy nie sg pogiete, popekane, zgniecione, luznie
(konstrukcyjnie stanowig jedng catos¢, potaczone z podktadami w sposob trwaly) czy maja
wszystkie sruby mocujgce z podtozem (podktadem) i czy sa dokrecone. Ostony i odbojnice
uszkodzone nalezy wymieni¢, ubytki powtok malarskich nalezy uzupetni¢. Ostony i odbojni-
ce nalezy malowaé w kolorze szarym,;

odczytac z rejestratorow, wydrukéw lub innych nosnikéw pamieci informacje statystyczne
w nich zawarte w celu oceny poprawnos$ci dziatania poszczegdlnych elementéw systemu
sterowania. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci np. niezgodnej z zadang predko-
Sci wyjscia odprzegow z hamulca wadliwy element nalezy zidentyfikowac i wymieni¢ lub
wyregulowac;

Dokonaé¢ ,odswiezenia" pamieci EPROM sterownikow mikroprocesorowych poprzez po-
nowny zapis programow sterowania.

6. Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 93:
1) Zatgcznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;
2)Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przeglagdow;

§ 94. Obstuga techniczna urzadzen automatycznego nastawiania zwrotnic i automatycznego

sterowania hamulcéw torowych
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1. W sktad urzadzenh systemu automatycznego nastawiania zwrotnic i automatycznego sterowania
hamulcéw torowych wchodzg urzgdzenia:

1) wewnetrzne tj. zasilacze, sterowniki, karty, rejestratory, okablowanie;

2) zewnetrzne tj. czujniki przejazdu kota, czujniki nacisku kota elektronika przytorowa, kable.

Na obstuge techniczng urzadzenh automatycznego nastawiania zwrotnic i automatycznego staro-

wania hamulcow torowych sktadajg sie: ogledziny, ogledziny szczegdtowe, konserwacje i przegla-

dy.

2. W ramach ogledzin nalezy:

1) odczytac z rejestratoréw, wydrukow lub innych nosnikow pamiegci informacje w nich zawarte
w celu oceny poprawno$ci dziatania. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci nalezy zi-
dentyfikowac problem i podja¢ dziatania w celu jego usuniecia (wymieni¢ lub wyregulowac);

2) sprawdzi¢ stan licznikdw udarow piorunowych (jesli jest zainstalowany) z ostatnio odnotowy-
wanym w ksigzce kontroli urzadzen. W przypadku stwierdzenia zmiany wykona¢ ogledziny
szczegotowe w zakresie pkt 1 2.

3. W ramach szczegoétowych ogledzin nalezy:

1) sprawdzi¢ urzgdzenia systemu sterowania i kontroli automatycznego nastawiania zwrotnic za
pomocg programow testujgcych. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci wadliwy ele-
ment nalezy zidentyfikowac i wymieni¢ lub wyregulowag;

2) sprawdzi¢ czy sygnalizacja uszkodzenia uktadow ogranicznikdw przepie¢ nie wskazuje stanu
ich uszkodzenia. W przypadku uszkodzenia nalezy wymieni¢ uszkodzone elementy na nowe;

3) oczysci¢ powierzchnie czujnikdw przejazdu kofa, czujniki nacisku kota oraz ostony elektroniki
przytorowej, sprawdzi¢ utozenie kabli, czy nie mogg zosta¢ uszkodzone przez przejezdzajgcy
tabor, czy nie sg pod nadmiernym katem, czy nie wykazujg nadmiernych luzéw mogacych
powodowaé zaczepianie przez tabor, itp. W przypadku nieprawidtowosci kable nalezy popra-
wic.

4. W ramach konserwacji dokona¢ oceny stanu czujnikow torowych podczas ktérej nalezy sprawdzié
i poprawi¢ stan zamocowania wszystkich czujnikéw torowych. Dokreci¢ sruby mocujgce podstawe
czujnika do szyny wraz z czujnikiem. Sprawdzi¢ okablowanie — czy kable nie moga zosta¢ uszko-
dzone przez przejezdzajgcy tabor, czy nie sg pod nadmiernym katem, czy nie wykazujg nadmier-
nych luzéw moggcych powodowaé zaczepianie przez tabor, itp. W przypadku nieprawidtowosci
kable nalezy poprawi¢. Sprawdzi¢ czy nie wystepujg wyczuwalne luzy, czy braki w nakretkach lub
podktadkach. Braki nalezy uzupetni¢, luzne elementy dokreci¢ zgodnie z DTR danego czujnika.

5. W ramach przeglgdu dokonac¢ kontroli toru pomiarowego czujnikéw przejazdu kota i nacisku kota.
W przypadku wykrycia nieprawidtowosci (wyniki wskazan odbiegajace od norm zawartych w DTR
danego czujnika) nalezy zakwalifikowa¢ czujnik do wymiany lub do dalszej obserwacji. Kontrole
torow pomiarowych wykonuje sie na stanowisku diagnostycznym lub przez pomiar wielkosci elek-
trycznych zgodnie z DTR.

6. Zatgczniki obowigzujace przy wykonywaniu § 94:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2)Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow;

§ 95. Obstuga techniczna punktowych hamulcéw torowych

1. Punktowy hamulec torowy jest urzgdzeniem stosowanym na gérkach rozrzgdowych oddziatywuja-
cym bezposrednio na koto przemieszczajgcego sie nad nim taboru kolejowego. Punktowy hamu-
lec torowy skfada sie z:
1) korpusu mocowanego Srubami do szyny;
2) cylindra $lizgowego, ktéry wykonuje prace hamowania odprzegow.
Dla wykonania przegladu punktowych hamulcéw torowych stosowane jest stanowisko badan kom-
pleksowych, ktére takze podlega obstudze techniczne;.
Na obstuge techniczng punktowego hamulca torowego skiadajg sie: ogledziny, sprawdzenia, do-
krecanie srub, szczegbtowe ogledziny, kontrole szczelin, smarowanie, pomiary, przeglady gtéwne,
obstuga techniczna stanowiska do badan.
2. W ramach ogledzin nalezy sprawdzic:
1) wzrokowo stan srub mocujgcych, czy nie sg pekniete lub urwane, w razie uszkodzenia $rube
nalezy wymienic;
2) wzrokowo stan korpusu, czy nie jest pekniety, w razie uszkodzenia korpus nalezy wymienic;
3) wzrokowo stan kotka blokujgcego i zawleczki, czy nie brakuje, jesli stwierdzimy brak nalezy
natychmiast uzupetnic;
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4) wzrokowo potozenie cylindra slizgowego, czy jest w gérnym potozeniu analogicznie w stosun-
ku do catej grupy hamulcow, jesli potozenie jest niewtasciwe nalezy sprawdzi¢ kompresje ha-
mulca.

Sprawdzenie kompresji cylindra, cylinder powinien mie¢ goérne potozenie tak jak wszystkie hamul-

ce w grupie, podczas jego sprawdzania powinien stawia¢ opér, a wcisniety cylinder do poziomu

gtoéwki szyny powinien wréci¢ w swoje pierwotne gorne potozenie. Jesli cylindra nie da sie wcisng¢
oraz jesli po wcisnieciu gtéwka cylindra dotknie korpusu nalezy cylinder wymieni¢ na sprawny.

Dokrecenie srub mocujgcych hamulec kluczem dynamometrycznym nastawionym na moment do-

krecania okreslony wedtug DTR.

W ramach szczegdtowych ogledzin punktowych hamulcéw torowych nalezy wykona¢ nastepujgce

czynnosci:

1) oczysci¢ pracujgce czesci korpusu i cylindra po uprzednim wyjeciu cylindra z korpusu;

2) sprawdzi¢ stan pierscienia przeciwpylowego czy nie jest uszkodzony w razie potrzeby wy-
mieni¢ go;

3) dokona¢ smarowania wewnetrznej czesci korpusu (patrz DTR);

4) zamontowac cylinder w korpusie i zablokowa¢ go za pomocg kotka i zawleczki oraz spraw-

dzi¢ kompresje hamulca.

Sprawdzenie szczeliny pomiedzy dotem korpusu hamulca a ttuczniem, wymiar szczeliny dopro-

wadzi¢ do wymiaru zgodnie z DTR.

Nasmarowanie olejem antykorozyjnym sruby mocujgce hamulec punktowy do szyny.

Sprawdzenie czy wysokos¢ hamulca jest zgodna z wymiarem w DTR. W przypadku wystgpienia

nieprawidtowosci nalezy regulowaé wysokos¢ iloscig podktadek w korpusie do wymiaru podanego

w DTR.

Przeglgdowi gtdwnemu powinny by¢é poddane hamulce po wykonaniu odpowiedniej ilosci

zadziatan wg DTR. Dodatkowo zabiegowi przeglagdu podlegajg w zakresie cylindra

i uproszczonemu w zakresie $rub w korpusie hamulce uszkodzone (zdekompresowane podczas

konserwaciji przy sprawdzeniu kompres;ji lub po uszkodzeniu srub). Przeglad gtéwny hamulcow

wykonujemy po uprzednim demontazu. W ramach przegladu gtéwnego punktowych hamulcéw to-
rowych nalezy:

1) korpus:

a) umy¢ w nafcie,

b) sprawdzi¢ stan pierscienia przeciwpytlowego, czy nie jest uszkodzony w razie potrzeby
wymienic,

c) wypolerowac wkiad (gérny i dolny) korpusu,

d) usung¢ pozostatosci urwanych srub z korpusu i przegwintowaé otwory na sruby M27, a
brakujgce $ruby uzupetnic,

e) pomalowac,

f) w przypadku stwierdzenia pekniecia korpusu lub braku mozliwosci usuniecia urwanych
Srub lub niemozliwosci przegwintowania otworéw na sruby nalezy korpus zeztomowacg;

2) cylinder Slizgowy:

a) rozkreci¢ na poszczegolne elementy miedzy innymi: ttok gtéwny i glowice aluminiows,

b) umye¢ ttok i cylinder w nafcie,

c) sprawdzi¢ elementy tloka (wymieni¢ uszkodzone lub zuzyte), graniczne zuzycie elemen-
téw okresla¢ na podstawie DTR,

d) wymieni¢ uszczelnienia,

e) zlozy¢ tlok giowny,

f) wyregulowa¢ szczeliny zaworu predkosci oraz zawor cisnienia zgodnie z grupg (odpo-
wiednie wielkosci odczyta¢ z DTR),

g) napehic cylinder olejem,

h) wiozy¢ ttok gléwny, napetni¢ go azotem oraz zakreci¢ gtowice aluminiowa,

i) sprawdzi¢ kompresje cylindra, sprawdzanie kompresji po przegladzie gléwnym ze wzgle-
du na brak odpowiedniego stanowiska nalezy wykonac recznie. Sprawdzenie kompresji
polega na wciskaniu cylindra oburacz (stopka do dotu) opierajgc go o podtoze. Jesli pod-
czas sprawdzania stwierdza sie, ze cylinder zbyt lekko sie wciska (wchodzi catkowicie ttok
do cylindra) lub nie da sie go wcisng¢, nalezy znalez¢ i usung¢ przyczyne nieprawidtowo-
$ci poddajgc go kolejnemu przeglgdowi,

j) odstawi¢ na stojak na min. 24 godziny celem sprawdzenia szczelnosci uszczelnien, jesli
po tym czasie zauwazony zostanie wyciek oleju lub po sprawdzeniu kompresji cylindra
stwierdzi sie jego niewtasciwe dziatanie nalezy znalez¢ i usungC przyczyne nieszczelno-
ci.
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Przeglad konczy sie montazem hamulca i sprawdzeniem jego kompresji w torze.

10. Stanowisko badan kompleksowych hamulcéw punktowych to wielostanowiskowe urzgdzenie stu-

11.

zgce do rozkrecania cylindra, sprawdzania zaworéw i cisnien oraz napetniania cylindrow. W ra-
mach obstugi technicznej stanowiska badah kompleksowych punktowych hamulcéw torowych na-
lezy:

1) przeprowadzi¢ przeglad wszystkich elementow 2z zachowaniem okreséw podanych
w Zataczniku 1. Dopuszcza sie rozrzedzenie przeglgdu do 1 razu na rok, jesli liczba przegla-
dow punktowych hamulcow torowych bedzie mniejsza niz okreslona w DTR,;

przeprowadzi¢ legalizacje manometréw stanowiska;

przeprowadzi¢ legalizacje reduktora do azotu razem z manometrami;

dokona¢ wymiany oleju i oczysci¢ zbiornik oleju oraz wymienic filtry;

sprawdzi¢ szczelnos¢ zawordw i przewodéw;

wymieni¢ i uzupemié wszystkie zuzyte elementy, zwtaszcza uszczelnienia.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 95:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2)Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przeglagdow;

CICRSC

§ 96. Obstuga techniczna szczekowych hamulcow torowych (THS)

Hamulec torowy szczekowy typu THS przeznaczony jest do hamowania odprzegéw wagonowych

w strefie podziatowej gorki rozrzadowej, przy czym:

1) granice hamulca THS stanowi zawor odcinajgcy cisnienie robocze przy hamulcu;

2) hamulec torowy typu THS sktada sie z nastepujgcych gtdéwnych zespotow:

a) belek ruchomych z oktadzing i ze szczek statych,

szyn jezdnych,

rolek oporowych,

aparatow sprezynowych belek ruchomych,

jarzm,

gtowic regulacyjnych,

cylindrow hamulcowych,

rur zasilajgcych,

Srub mocujgcych,

ostojnicy,

zaworéw odcinajgcych,

[) przewoddw cisnieniowych rurowych.

Wszelkie zabiegi obstugi technicznej hamulcow szczekowych (THS), w ktérych zastosowano roz-

wigzania inne niz opisano w instrukcji, nalezy wykonywa¢ zgodnie z zasadami ustalonymi przez

producentow tych urzadzeh w DTR, instrukcjach i wytycznych.

Na obstuge techniczng hamulca torowego THS sktadajg sie: ogledziny, szczegdtowe ogledziny,

konserwacja (smarowanie) i przeglady.

W ramach ogledzin hamulcéw torowych (THS) nalezy:

1) zapoznac sie z zapisami dokonanymi w dzienniku dyzuréw oraz w ksigzce E-1758;

2) podczas jego pracy polegajgcej na ustawieniu w pozycji ,hamuj” a nastepnie ,luzuj’, zwrécic
uwage w sposob wizualny i stuchowy na poprawnos$¢ pracy poszczegoélnych zespotow i ele-
mentéw hamulca, w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci nalezy ustali¢ przyczyne i nie-
sprawnos¢ usungg;

3) sprawdzi¢ wzrokowo stan szczelnosci instalacji hamulca, podzespoty oraz przewody, ktére
ulegly ,spoceniu” nalezy naprawi¢ lub wymienic;

4) sprawdzi¢ czystos¢é poszczegolnych zespotdw wewnatrz i na zewnatrz hamulca oraz kanatéw
technologicznych, nieprawidtowosci usungc.

Wykonac¢ szczegbtowe ogledziny poszczegdlnych elementéw torowego hamulca szczekowego:

1) czes¢ mechaniczna:

a) sprawdzi¢ stan nakretek i srub mocujgcych poszczegdine elementy pod katem ich oblu-
zowania — luzy usung¢, uszkodzone elementy wymienic,

b) sprawdzi¢ stan belek ruchomych i szczek statych pod wzgledem peknie¢, dokrecenia wy-
kfadzin i zuzycia (dopuszczalne zuzycie powierzchni tracej szczeki statej wynosi 30 mm),

c) sprawdzi¢ stan srub mocujgcych ptetwy szczek statych i ruchomych oraz oktadzin ptetw,

d) sprawdzi¢ stan belek ruchomych wraz z szczekami, sptyw w oktadzinie skorygowa¢ zgod-
nie z nadmiarem (zeszlifowac, obcigc..),

T o QTP0 Q0O
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e) sprawdzi¢ stan szyn jezdnych (mocowanie srubowe powinno by¢ dokrecone),

f) sprawdzi¢ stan rolek oporowych w szczegdlnosci, stan zabezpieczenia sworznia rolki,
wiasdciwe ustawienie wzgledem oktadzin ptetw,

g) sprawdzi¢ stan aparatéw sprezynowych belek ruchomych, wlasciwego potozenia belek
ruchomych (uniesienie stopki szczeki ruchomej ponad gtéwke szyny powinno wynosi¢ 6
mm), w razie potrzeby wyregulowa¢ i dokona¢ korekty przeswitu ,rowka hamowania”,

h) sprawdzi¢ stan belek nosnych jarzma,

i) sprawdzi¢ stan podbudowy hamulca,

) przy pomocy szablonu nastawczego sprawdzi¢ szerokosci ,rowka hamowania” utworzo-

nego ze szczeki statej i ruchomej - przeswit miedzy szczekami mierzy sie przy maksymal-

nie podniesionym hamulcu i wynosi on 136 mm, przy czym uniesienie szczeki statej po-

nad gtéwke szyny powinno wynosi¢ 115 mm.

2) czes¢ hydrauliczna:

a) sprawdzi¢ instalacje hydrauliczng zewnetrzng i wewnetrzng,

b) dokona¢ sprawdzenia wszelkich potaczen elementéw hydraulicznych, w przypadku nie-
prawidtowos$ci naprawi¢ lub wymienic,

c) sprawdzi¢ szczelnosci cylindréw hamulcowych wzrokowo, w razie stwierdzenia wyciekow
usungc,

d) w razie potrzeby dokona¢ odpowietrzenia uktadu hydraulicznego, na poczagtku i kohcu
hamulca,

e) wycieki zewnetrzne w instalacji sg niedopuszczalne; przy wystgpieniu wyciekéw na zta-
czach typu ,metal-metal”’, nalezy je dokreci¢ natomiast w przypadku wyciekéw na pota-
czeniach z uszczelnieniami nalezy stare uszczelnienie wymieni¢ na nowe; wymiane prze-
prowadzi¢ przy unieruchomionym ukfadzie elektrohydraulicznym i cisnieniu w danym od-
cinku instalacji rownym 0 MPa.

Szczegodtowe ogledziny poszczegdlnych elementéw torowego hamulca szczekowego THS nalezy

réwniez wykonac¢ w nastepujgcych przypadkach:

1) po wykolejeniu wagonu na hamulcu;

2) po zakleszczenie wagonu na hamulcuy;

3) po wysypaniu tadunku wagonu na hamulec;

4) przejazdu lokomotywy przez hamulec w potozeniu ,hamowanie” lub po przejezdzie przez ha-
mulec lokomotywy oraz taboru nie dopuszczonego do jazd po hamulcach torowych;

5) po wykonaniu prac torowych.

W ramach konserwacji torowego hamulca szczekowego THS nalezy dokonaé smarowania. Przed

przystgpieniem do smarowania wszystkie punkty nalezy oczysci¢, a uszkodzone smarowniczki

kulkowe wymieni¢. Smarowanie nalezy przeprowadzi¢ przy pomocy smarownicy wysokocisnie-
niowej. Niedopuszczalne jest uzywanie smaréw ptynnych. W ramach konserwacji nalezy raz na
miesigc napetni¢ odpowiednim smarem statym punkty smarownicze znajdujgcych sie na:

1) tozyskach slizgowych belek ruchomych;

2) tozyskach slizgowych rolek na belkach jarzmowych;

3) gtowicach regulacyjnych srub nastawczych;

4) sworzniu jarzma.

W ramach przegladu szczekowych hamulcow torowych THS nalezy:

1) czes$¢ mechaniczna — sprawdzi¢ pod katem granicznych parametrow zuzycia. Pomiaréw oraz
ewentualnej regulacji nalezy dokonac¢ scisle wg wskazéwek DTR, a wyniki sprawdzenia zapi-
sacC w ksigzce kontroli hamulcéw torowych;

2) czes¢ hydrauliczna - sprawdzi¢ instalacje hydrauliczng hamulca, w tym:

a) dokonac¢ przegladu rur - pod katem nadmiernego skorodowania lub innych uszkodzen,

b) dokona¢ przegladu cylindréw hydraulicznych - pod katem uszkodzen mechanicznych, lu-
z6w i wyciekéw,

c) dokona¢ przegladu catej instalacji - pod katem wyciekow.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 96:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2)Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przeglagdow;

§ 97. Obstuga techniczna elektrohydraulicznego systemu napedu szczekowych hamulcéw to-

1.

rowych (THS)

Elektrohydrauliczny system napedu przeznaczony jest do napedzania szczekowych hamulcow to-
rowych typu THS oraz przekazywania polecen wykonawczych i informacji. System sktada sie z:
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zbiornika;

silnikéw,

zespotu pomp,

szafy sterowania i zasilania,
rurociggow,

rozdzielaczy hydraulicznych,
zaworu bezpieczenstwa,
zaworéw przelewowych,
medium roboczego,

10) akumulatoréw hydraulicznych.

Na obstuge techniczng elektrohydraulicznego systemu napedu hamulcoéw torowych THS sktadajg

sie: ogledziny, przeglady, konserwacja.

2. W ramach ogledzin nalezy:

1) dokonac¢ sprawdzenia wszelkich potgczen elementéw hydraulicznych i mechanicznych;

2) sprawdzi¢ sprawnose¢ silnikdw i pomp;

3) sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania zaworow przelewowych, a w razie watpliwosci sprawdzi¢ ci-
$nienie manometrem kontrolnym;

4) sprawdzi¢ temperature oleju w zbiorniku oraz w pomieszczeniu maszynowni; optymalna tem-
peratura oleju w zbiorniku w czasie pracy powinna wynosi¢ w zakresie od +35°C do +40°C;
natomiast temperatura w pomieszczeniu maszynowni powinna wynosi¢ nie mniej niz +15°C;

5) sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniku, ktory przy catkowicie napetnionych akumulatorach hy-

draulicznych (cisnienie do 12 MPa (120 Bar)) powinien by¢ utrzymany w granicach dopusz-
czalnego poziomu;

sprawdzi¢ czy podczas pracy nie nastepujg nadmierne grzanie sie zespotéw pompowych;
skontrolowaé dziatanie manometréow, wymieni¢ na nowe w razie uszkodzenia;

sprawdzi¢ stan zanieczyszczenia filtrow zlewowych;

w razie potrzeby wymieni¢ wkiady filtréw ttocznych lub postepowaé zgodnie z zapisami DTR w
zakresie utrzymania ptynu hydraulicznego w nalezytej czystosci.

3. W ramach przeglgdu elektrohydraulicznego systemu napedu hamulcow torowych THS nalezy:

1) dokfadnie oczysci¢ wszystkie elementy i powierzchnie dla umozliwienia ogledzin;

2) sprawdzi¢ aktualng legalizacje manometrow oraz termometru manometrycznego (legalizacja
raz do roku);

3) co drugi przeglad, tzn. raz na rok lub zgodnie z DTR, dokona¢ badania medium roboczego,
jesli wynik badan bedzie wskazywat niedopuszczalne przekroczenia, wymienié ciecz roboczg
w zbiorniku oraz instalacjach zewnetrznych (olej uzyty w uktadzie hydraulicznym nie powinien
mie¢ zanieczyszczen wigkszych od 0,025 mm);

4) wymontowac filtry i przewody ssawne, oczysci¢ lub postepowac zgodnie z zapisami DTR w
zakresie utrzymania ptynu hydraulicznego w nalezytej czystosci;

5) oczysci¢ zawdr oddechowy lub wymieni¢ wktad;

) sprawdzi¢ sprawnosc wszystkich grzatek;
7) sprawdzi¢ dziatanie wskaznika optycznego poziomu cieczy, w razie potrzeby wyczysci¢ lub
wymieni¢ na nowe;

8) sprawdzi¢ wydajnos¢ pomp przez pomiar napetniania hydroakumulatoréow; w tym celu w hy-
droakumulatorach nalezy obnizy¢ cisnienie do 6,7 MPa (67 Bar), a nastepnie napehic je tylko
jedng pompg do cisnienia 12,0 MPa (120 Bar); sprawdzenia dokona¢ dla kazdej pompy od-
dzielnie zgodnie z dokumentacjg DTR;

9) sprawdzi¢ stan uszczelek wlazow oraz uszczelek pod pokrywag komory ssawnej, w razie po-
trzeby wymienic;

10) sprawdzi¢ stan wkladek sprzegtowych pomiedzy pompg a silnikiem lub postepowac zgodnie z
DTR;

11) dokona¢ ogledzin instalacji elektrycznej pod kgtem uszkodzen izolacji oraz poluzowan i
uszkodzenh zaciskow - przeglad nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z dokumentacjg czesci elek-
trycznej DTR;

12) sprawdzi¢ dziatanie systemu, a w tym:

a) rozruch silnikéw,
b) prace pomp w zaleznosci od ustalonych cisnien i programu;

13) sprawdzi¢ czysto$¢ kanatéw technologicznych, w ktérych znajdujg sie urzadzenia elektrohy-
draulicznego systemu napedu hamulcow torowych i hamulce torowe THS, w razie potrzeby
wyczyscic.

4. W ramach konserwacji elektrohydraulicznego systemu napedu hamulcéw torowych THS nalezy:

LeIJgsed=
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1) sprawdzi¢ stan powtok malarskich;

2) w razie stwierdzenia korozji wyczys¢ i zabezpieczy¢ antykorozyjnie;
3) w razie potrzeby odnowi¢ powtoki malarskie (kolor szary).
Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 97:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2)Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow;

§ 98. Obstuga techniczna zespotu akumulatoréw hydraulicznych (THS)

Zespo6t akumulatoréw hydraulicznych (THS) jest elementem elektrohydraulicznego systemu nape-

du hamulcoéw torowych typu THS. Zespét akumuluje ciecz roboczg i zapewnia wysoki wydatek se-

kundowy cieczy w momencie podnoszenia szczek hamulca torowego. Na zespdt akumulatoréw
hydraulicznych sktadajg sie:

1) zespot zbiornikdw cisnieniowych z przepong napetnianych gazem obojetnym (azot), zabez-
pieczonych zaworem napetniajacym (zaworem cisnieniowym);

2) zigcza hydrauliczne;

3) elementy mocujgce zbiorniki do podstawy konstrukgciji.

Granica zespotu jest zawor odcinajacy przylgczony do rurociggu cisnieniowego.

Na obstuge techniczng zespotu akumulatorow hydraulicznych sktadajg sie przeglady, badania

okresowe, konserwacje.

W ramach przeglgdu nalezy sprawdzic:

1) prawidtowos¢ wskazan manometru zespotu akumulatoréw hydraulicznych za pomocg mano-
metru kontrolnego podigczonego w przewidzianym specjalnie do tego miejscu uktadu hydrau-
licznego;

2) prawidtowos¢ pracy zespotu sterowania zasilania W i N; przy sprwadzaniu nalezy zastosowac
sie do wymagan dotyczacych regulacji zaworéw hydraulicznych zawartych w DTR;

3) stan akumulatoréw hydraulicznych i waznos$¢ proby cisnieniowej (czestotliwos¢ i sposéb
sprawdzania powinien by¢ zgodny z przepisami o dozorze technicznym i ustaleniami organu
wihasciwej jednostki dozoru technicznego);

4) stan zaworu bezpieczenstwa, czy jest zaplombowany zgodnie z przepisami (czestotliwosc i
sposob sprawdzenia - jak wyzej);

5) cisnienie gazu w akumulatorach hydraulicznych wg instrukcji dostarczonej przez producenta,
w razie potrzeby uzupetni¢ cisnienie gazu z zachowaniem zasad okreslonych w DTR i zgod-
nych z przepisami BHP.

6) cisnienie odciecia akumulatoréw hydraulicznych, przy wytgczonych pompach hydraulicznych i
przy uruchamianiu hamulcéw torowych, cisnienie w zespole hydroakumulatoréw nie powinno
spasc¢ ponizej 6,7 MPa (67 Bar).

W czasookresach zgodnych z obowigzujacymi przepisami o dozorze technicznym, o ile inspektor

wiasciwej jednostki dozoru technicznego nie postanowi inaczej, nalezy przeprowadzi¢ badania

okresowe, w tym probe cisnieniowg akumulatoréw hydraulicznych.

Dla przeprowadzenia préby cisnieniowej wg ust. 3 nalezy przygotowa¢ akumulatory hydrauliczne

do badan w zakresie niezbednym do ich przeprowadzenia. Prébe cisnieniowg akumulatoréw hy-

draulicznych nalezy przeprowadzaé ze Scistym zachowaniem zasad dotyczgcych bezpieczenstwa

i higieny pracy, wytycznych UDT, dokumentacji techniczno-ruchowej, instrukcji eksploatacji do-

starczonej przez producenta.

W ramach konserwacji zespotu akumulatoréw hydraulicznych nalezy:

1) sprawdzi¢ stan powtok malarskich;

2) w razie stwierdzenia korozji wyczys¢ i zabezpieczy¢ antykorozyjnie;

3) uzupehi¢ barki w powtokach malarskich.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 91:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwagcji i przegladow;

§ 99. Przeglad zewnetrznych urzadzen piorunochronnych stanowigcych ochrone przed prze-
pieciami dla komputerowych urzadzen srk

Dla nastawni i konteneréw, w ktérych zainstalowane sg komputerowe urzgdzenia srk sprawdzic¢
stan przewoddw uziemiajgcych, zaciskdw probierczych uziomowych, potgczen wyréwnawczych i
poréwnaé zgodno$¢ z metrykg uziomow,

Dokona¢ pomiaru rezystancji uziemienia, szczegoty zawarte sg w ,Wymaganiach na ochrone
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przeciwprzepieciowg (od wyladowan atmosferycznych) urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
le-119”.

Rozdziat 19 i
KONSERWACJA | PRZEGLADY URZADZEN ERTMS/ETCS

§ 100. Konserwacja i przeglad balis

Przez balise rozumie sie zespét nastepujgcych elementéw sktadowych:

1) balise,

2) system mocowania balisy w torze,

3) kabel taczacy balise z koderem LEU (w przypadku balis przetgczalnych).

Konserwacji balis nie przewiduje sie.

W ramach przeglgdu nalezy dokonac¢ ogledzin zewnetrznych balisy oraz jej elementéw zgodnie z

ponizszg metodyka:

1) sprawdzi¢ stan wizualny balisy — jezeli sg widoczne uszkodzenia mechaniczne tj. pekniecia,
ubytki materiatu, wgniecenia powodujgce utrate ciggtosci powierzchni balisy to nalezy jg
wymieni¢ na nowa,

2) sprawdzi¢ powierzchnig gorng balisy i jej otoczenie — jezeli na powierzchni balisy sa widoczne
$nieg, piasek, ttuczen lub elementy metalowe to nalezy je usung¢. Jezeli w otoczeniu balisy
znajdujg sie elementy metalowe to nalezy je usungé (otoczenie balisy wolne od elementéw
metalowych zgodnie z DTR).

3) sprawdzi¢ czy zamocowanie balisy nie ma wyczuwalnych luzéw. W razie koniecznosci luzne
Sruby nalezy dokreci¢ a zuzyte elementy mocujgce wymienic,

4) w przypadku balis przetgczalnych nalezy sprawdzi¢ czy ostona kabla (jezeli wystepuje) lub
sam kabel od balisy do skrzynki kablowej sg w dobrym stanie, bez uszkodzen (ubytkéw,
nacie¢, itp.) — jezeli s widoczne uszkodzenia samej ostony, to nalezy jg wymienic; jezeli
uszkodzony jest kabel to w zaleznosci od zastosowanego typu balisy nalezy wymieniC catg
balise wraz z kablem lub sam kabel,

Nalezy sprawdzi¢ wymiary usytuowania balisy w torze pod katem zgodnosci z DTR.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) przewiduje czasookresy utrzymania krotsze niz

opisane w Zalgczniku 1, nalezy bezwzglednie je zastosowac.

Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 100:

1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;

2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.

§ 101. Konserwacja i przeglad koderéw LEU

Przez koder LEU rozumie sie zespdt nastepujgcych elementéw sktadowych:

1) kasety kodera LEU,

2) elementy funkcjonalne kodera LEU tj. ptyta gtéwnej, karty wejs¢, karty wyjs¢, karty zasilacza,

3) armatury kablowej i kabli elektrycznych;

4) akumulatorow (o ile wystepuja).

Konserwacji koderow LEU nie przewiduje sie.

W ramach przegladu nalezy dokonaé ogledzin kodera LEU oraz jego elementéw zgodnie z po-

nizszg metodyka:

1) sprawdzi¢ stan wizualny panelu czotowego kodera — jezeli sg widoczne zanieczyszczenia lub
zapylenia, powierzchnie nalezy oczyscic,

2) sprawdzi¢ stan listew przytgczeniowych, wtykow, kabli, kasety LEU — jezeli stwierdzono jakie-
kolwiek $lady zalania, nadpalenia, bgdZ uszkodzenia, element nalezy wymieni¢ na nowy,

3) sprawdzi¢ czy przewody rozszyte na listwach przytagczeniowych tkwig trwale w swoich zaci-
skach,

4) sprawdzi¢ tryb dziatania kodera LEU przez odczyt wskaznikéw LED (sprawdzenia nalezy do-
kona¢ w oparciu zapisy DTR).

W przypadku, gdy koder LEU jest umieszczony w oddzielnej szafie aparaturowej nalezy dokonac¢

przegladu i konserwacji szafy zgodnie z zapisami §67, ust. 8 oraz §68 ust. 2 pkt 2, przy zacho-

waniu czasookresu jak dla kodera LEU.

Jesli dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) przewiduje czasookresy utrzymania krétsze niz

opisane w Zalgczniku 1, nalezy bezwzglednie je zastosowac.
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Zatgczniki obowigzujgce przy wykonywaniu § 101:
1) Zatacznik 1 — czasookresy konserwacji i przegladow;
2) Zataczniki 2 i 3 — harmonogramy konserwacji i przegladow.
§ 102. Konserwacja i przeglad komputeréw RBC

Zabiegi konserwacji i przeglgdéw RBC przeprowadza sie zgodnie z DTR.
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Zatacznik nr 1

do Instrukcji le-12 (E-24)

Czestotliwosé podstawowych zabiegéw konserwaciji i przegladéw urzadzen srk

§§ in- | Nazwa urzadzen i wyszczegdlnienie wykonywanych robét Urzadzenia Urzadzenia |Uwagi
strukcji czynne wytgczone z
le-12 (E- eksploatacji
24) w zakresie
§ 84
23 Konserwacja sygnalizatorow $wietlnych 1raz/3mies. -
24 Przeglad sygnalizatoréw swietlnych, w tym: 1raz/rok 3
ust. 1-3 | konserwacja sygnalizatoréw swietlnych i sprawdzanie obwo- 1raz/rok 3
dow Swiatet
ust. 4 | ocena stanu powtok malarskich 1raz/2lata
ust. 5 | zabezpieczenie podstawy sygnalizatora przed korozjg 1raz/5lat
25 Konserwacja sygnalizatorow ksztattowych 1raz/3mies. -
26 Przeglad sygnalizatoréw ksztattowych, w tym: 1raz/rok 3
ust. 1-2 | konserwacja sygnalizatorow ksztattowych, przeglad napedu 1raz/rok
sygnalizatora, przeglad elektrycznego sprzegta sygnatowego i
kontaktu ramienia semafora, sprawdzanie stanu i funkcjono-
wania instalacji elektrycznego oswietlenia
ust. 3-4 | ocena stan powtok malarskich 1raz/4lata
ust. 5 | zabezpieczenie podstawy sygnalizatora przed korozjg 1raz/5lat
27 Konserwacja zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz zam- | 1raz/2mies. -
ka wykolejnicowego
28 Przeglad zamka trzpieniowego, zamka wykolejnicowego oraz 1raz/rok 1raz/rok
spony iglicowej
29 Konserwacja zamka ryglowego 1raz/mies. -
30 Przeglad zamka ryglowego 1raz/rok 1raz/rok
31 Konserwacja skrzyni kluczowej ptaskiej 1raz/6mies. -
32 Przeglad skrzyni kluczowej ptaskiej 1raz/rok 1raz/rok 3
33 Konserwacja aparatu kluczowego 1raz/6mies. -
34 Przeglad aparatu kluczowego 1raz/rok 1raz/rok 3
35 Konserwacja szyny izolowanej z przyciskiem 1raz/mies. -
36 Przeglad szyny izolowanej z przyciskiem 1raz/rok - 1
37 Konserwacja tras pedniowych 1raz/3mies. -
38 Przeglad tras pedniowych 1raz/rok -
39 Konserwacja napedu zwrotnicowego i wykolejnicowego: -
Dla napedu zwrotnicowego 1raz/mies.
Dla napedu wykolejnicowego 1raz/3mies
40 Konserwacja wykolejnicy 1raz/3mies. -
41 Przeglad napeddéw: zwrotnicowego, wykolejnicowego oraz 1raz/rok 1raz/rok 3
wykolejnicy
42 Konserwacja rygla 1raz/mies. -
43 Przeglad rygla 1raz/rok 1raz/rok 3
44 Konserwacja nastawnicy mechanicznej 1raz/2mies. -
45 Przeglad nastawnicy mechanicznej 1raz/6mies. 1raz/rok 3
46 Konserwacja aparatu blokowego 1raz/2mies. -
47 Przeglad aparatu blokowego 1raz/6mies. 1raz/rok 3
48 Konserwacja przestawnikdéw przebiegowych i przebiegowo — 1raz/mies. -
sygnatowych
49 Przeglad przestawnikéw przebiegowych i przebiegowo — sy- 1raz/rok 1raz/rok 3
gnatowych
50 Konserwacja przestawnika zwrotnicowego 1raz/3mies. -
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51 Przeglad przestawnika zwrotnicowego 1raz/rok 1raz/rok 3
52 Przeglad skrzyni zaleznosci 1raz/rok 1raz/rok 3
53 Konserwacja nastawnicy suwakowej 1raz/2mies -
54 Przeglad nastawnicy suwakowej 1raz/6mies. 1raz/rok
55 Konserwacja przekaznikow 1raz/3mies
56 Przeglad przekaznikow 1raz/5-12 lat -
57 Konserwacja elektrycznych napedéw zwrotnicowych 1raz/1mies.. -
58 Przeglad elektrycznych napeddw zwrotnicowych, w tym: 1raz/rok
ust. 1-4 i | Przeglad napedow zwrotnicowych 1raz/rok - 3
7-10
ust.5 [ Sprawdzenie sit nastawczych w elektrycznych napedach 1raz/3mies. - 2
zwrotnicowych (dotyczy rowniez napedéw wykolejnicowych)
ust. 6 | Sprawdzenie sit trzymania w elektrycznych napedach zwrotni- | 1raz/2lata - 2
cowych
59 Konserwacja kontrolerow potozenia iglic 1raz/1mies.
60 Przeglad kontroleréw potoZenia iglic 1raz/3mies. -
61 Konserwacja uktadow kontroli niezajetosci torow i rozjazdow 1raz/mies. - 3
62 Przeglad uktadéw kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw (wio- | 1raz/6mies. 1raz/rok 3
sng i jesienig)
63 Przeglad szaf torowych (konteneréw) 1raz/3mies. 1raz/rok
64 Przeglad dtawikéw torowych 1raz/rok 1raz/rok 3
65 Konserwacja nastawnicy, pulpitu nastawczego i planu swietl- 1raz/mies. -
nego
66 Przeglad nastawnicy, pulpitu nastawczego i planu swietlnego 1raz/rok 1raz/rok
67 Konserwacja urzadzen sbl 1raz/mies. -
68 Przeglad i pomiary kontrolne urzadzen sbl, w tym: 1raz/rok 5
Dla sbl bez bezztagczowych uktadami kontroli niezajetosci 1raz/3mies. -
Dla sbl z bezzigczowymi uktadami kont. niez. V>140 km/h 1raz/mies. -
69 Konserwacja elektromagnesu shp 1raz/mies. -
70 Przeglad elektromagnesow shp 1raz/6mies. - 3
71 Konserwacja urzadzen i test sprzetu w centrum zdalnego ste- | 1raz/miesigc -
rowania,
72 Przeglad urzgdzen zdalnego sterowania w centrum 1raz/rok 1raz/rok 1
73 Konserwacja urzadzen zdalnego sterowania na stanowiskach | 1raz/3mies. -
sterowanych
74 Przeglad urzgdzen zdalnego sterowania na stanowiskach ste- 1raz/rok 1raz/rok 1
rowanych
75 Przeglad urzgdzen rogatki mechanicznej 1raz/3mies. 1raz/rok
76 Konserwacja urzadzen rogatki elektrycznej 1raz/3mies. -
77 Przeglad urzgdzen rogatki elektrycznej 1raz/6mies. 1raz/rok
78 Konserwacja urzgdzen i aparatury ssp 1raz/mies. -
79 Przeglad urzgdzen i aparatury ssp 1raz/6mies. 1raz/rok 3
80 Konserwacja baterii akumulatorow 1raz/mies. - 6
81 Konserwacja tablic rozdzielczych 1raz/3mies. 1raz/rok 6
82 Konserwacja spalinowego zespotu pradotworczego, prze-
twornic sygnatowych, falownikéw i prostownikow. 1raz/mies. - 6
83 Przeglad spalinowego zespotu prgdotworczego 1raz/2mies. 1raz/rok
84 Konserwacja zasilaczy UPS 1raz/mies 6
85 Przeglad armatury kablowej oraz tras kablowych 1raz/rok 1raz/rok 3
86 Przeglad kabli i przewodow elektrycznych 1raz/rok 1raz/rok 1
88 Obstuga techniczna hamulcéw torowych (ETH) -
ust. 2 Ogledziny hamulcow torowych 1raz/zm. rob.
ust. 3 Szczegodtowe ogledziny hamulcow torowych 1raz/2tyg.
ust. 5 Smarowanie elementéw hamulca 1raz/mies.
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ust. 6 Przeglad hamulcow odstepowych 1raz/3mies.
ust. 6 przeglad hamulcéw kierunkowych 1raz/6mies.
89 Obstuga techniczna stacji zasilania elektrohydraulicznego
(ETN-1)
ust. 2 Ogledziny stacji zasilania elektrohydraulicznego 1raz/zm. rob.
ust. 3 Czyszczenie filtrow 1raz/3mies.
ust. 4 Przeglad stacji zasilania (wiosng i jesienig) 1raz/6mies.
90 Obstuga techniczna zespotu akumulatoréow hydraulicznych
(ETN-2)
ust. 2 Ogledziny akumulatoréw hydraulicznych 1raz/zm. rob
ust. 3 Przeglad zespotu akumulatorow hydraulicznych 1raz/3mies.
ust. Rewizja wewnetrzna i zewnetrzna zespotu akumulatorow Zgodnie z
hydr. wym. Dozoru
91 Obstuga techniczna blokéw sterowania hydraulicznego (ETN-
3)
ust. 2 Ogledziny bloku sterowania hydraulicznego 1raz/zm. rob.
ust. 3 Szczegodtowe ogledziny bloku sterowania hydraulicznego 1raz/tydzien
ust. 4 Przeglad blokéw sterowania hydraulicznego w hamulcach od- | 1raz/3mies
stepowych
ust. 4 Przeglad blokéw sterowania hydraulicznego w hamulcach kie- | 1raz/6mies
runkowych
ust. 5 Konserwacja odnowienie, w razie potrzeby, pokry¢ antykoro- 1/rok
zyjnych
92 Obstuga techniczna blokéw przelewowych (ETN-4)
ust. 2 Ogledziny ogdlne blokéw przelewowych 1raz/zm. rob.
ust. 3 Ogledziny szczegotowe blokow przelewowych 1raz/tydzien
ust. 4 Przeglad blokéw przelewowych hamulcow odstepowych 1raz/3mies.
(ETH)
ust. 4 Przeglad blokéw przelewowych hamulcow kierunkowych 1raz/6mies.
(ETH)
ust. 5 odnowienie, w razie potrzeby, pokry¢ antykorozyjnych 1/rok
93 Obstuga techniczna urzadzen systemu sterowania hamulcami
torowymi
ust. 2 Ogledziny 1raz/zm. rob.
ust. 3 Konserwacja 1raz/mies.
ust. 4 Szczegoétowe ogledziny 1raz/3mies.
ust. 5 Przeglad urzgdzen 1raz/6mies.
94 Obstuga techniczna urzadzenh automatycznego nastawiania
zwrotnic i automatycznego sterowania hamulcow torowych:
ust. 2 Ogledziny 1raz/zm. rob.
ust. 3 Ogledziny szczegotowe 2razy/tydzien
ust. 4 Konserwacja 1raz/mies.
ust. 5 Przeglad 1raz/3mies.
95 Obstuga techniczna punktowych hamulcéw torowych
ust. 2 Ogledzin hamulcow punktowych w strefie podziatowej 1raz/zm. rob.
ust. 2 Ogledziny hamulcow punktowych w torach kierunkowych 1raz/2tyg.
ust. 3 Sprawdzenie kompres;ji cylindrow hamulcow punktowych w 1raz/mies.
strefie podziatowej
ust. 3 Sprawdzenie kompres;ji cylindrow hamulcoéw punktowych w 1raz/2mies
torach kierunkowych
ust. 4 Dokrecenie srub mocujgcych hamulec w strefie podziatowej 1raz/mies.
ust. 4 Dokrecenie srub mocujgcych hamulec w torach kierunkowych | 1raz/6mies
ust. 5 Ogledziny szczegotowe hamulcédw punktowych na grzbiecie 1raz/2tyg.
gorki przed pierwszym rozjazdem w strefie podziatowe;j
ust. 5 Szczegodtowe ogledziny pozostatych hamulcow punktowych w 1raz/mies.
strefie podziatowej
ust. 5 Szczegodtowe ogledziny hamulcow punktowych na grzbiecie 1raz/4mies.
gorki przed pierwszym rozjazdem w torach kierunkowych
ust. 5 Ogledziny szczegotowe pozostatych hamulcdw punktowych w 1raz/rok
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torach kierunkowych

ust. 6 Kontrola szczeliny miedzy korpusem hamulca a tluczniem w 1raz/4mies.
strefie podziatowej
ust. 6 Kontrola szczeliny miedzy korpusem hamulca a tluczniem w 1raz/6mies.
torach kierunkowych
ust. 7 Smarowanie $rub mocujgcych hamulec w strefie podziatowej 1raz/6mies.
ust. 7 Smarowanie $rub mocujgcych hamulec w torach kierunko- 1raz/6mies.
wych
ust. 8 Pomiar wysokosci zamontowania hamulca w strefie podziato- | 1raz/6mies.
wej
ust. 8 Pomiary wysokosci zamontowania hamulca w torach kierun- 1raz/rok
kowych
ust. 9 Przeglad gtéwny hamulcow punktowych w strefie podziatowej 1raz/rok
ust. 9 Przeglad gtéwny hamulcéw punktowych w torach kierunko- 1raz/3lata
wych
ust. 10 | Obstuga techniczna stanowiska badan kompleksowych ha- 1raz/6mies
mulcéw punktowych
96 Obstuga techniczna szczgkowych hamulcéw torowych (THS) - 4
ust. 2 Ogledziny hamulcoéw szczekowych 1raz/zm. rob.
ust. 3 Szczegodtowe ogledziny hamulcow szczekowych 1raz/tydzien
ust. 5 Smarowanie elementéw hamulcéw szczekowych 1raz/mies.
ust. 6 Przeglad hamulcéw szczekowych 1raz/3mies
97 Obstuga techniczna elektrohydraulicznego systemu napedu 4
szczekowych hamulcow torowych (THS):
ust. 2 Ogledziny 1raz/zm. rob.
ust. 3 Przeglad 1raz/6mies.
ust. 4 Konserwacja - odnowienie powtok 1raz/rok
98 Obstuga techniczna zespotu akumulatoréow hydraulicznych
(THS)
ust. 2 Przeglad zespotu akumulatorow 1raz/3mies.
ust. 3-4 | Badania okresowe (w tym proba cisnieniowa) Zgodnie z
wym. Dozoru
ust. 5 Konserwacja odnowienie powtok malarskich 1raz/rok
99 Przeglad zewnetrznych urzgdzen piorunochronnych stano- 1raz/2lata
wigcych ochrone przed przepieciami dla komputerowych
urzgdzen srk
100 Przeglad balis 1raz/rok 7
101 Przeglad koderéw LEU 1raz/rok 7
Zaleca sie takg organizacje zabiegéw konserwacji i przegladéw, by pomiary, testy, préby funkcjonalne

i sprawdzenia z nich wynikajace synchronizowac z planowanymi badaniami diagnostycznymi. Liczby
podane w kolumnie ,Uwagi” oznaczajg zalecenie przeprowadzenia konserwacji lub przegladu w ter-
minie zsynchronizowanym z obowigzujgcym cyklem badan diagnostycznych:

1 zgodnym z czasookresem zabiegu konserwacji lub przegladu,
2 wynikajacym z technicznego badania rozjazdéw, w przypadku udziatu w badaniach diagnosty
pomiary wykonuje tenze diagnosta,

3 1 raz/rok,

4 1 raz/rok, ale w zakresie uproszczonym,

5 1 raz/6 m-cy,

6 wynikajgcym z rocznego harmonogramu badanh diagnostycznych zasilanych urzgdzen,

7 przegladu nalezy rowniez dokona¢ w przypadku, gdy przejazd pociggu wyposazonego w
system ETCS nad grupg balis lub grupg balis sterowang z danego kodera LEU powoduje wy-
Swietlenie komunikatu o usterce na pulpicie ETCS maszynisty (lub w przypadku poziomu 2 na
pulpicie RBC lub w systemie diagnostycznym)

Uwaga: Konserwacje i przeglady urzgdzen srk nie ujetych w niniejszej instrukcji nalezy na podstawie §

8

ust. 11 przeprowadza¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w DTR dla tych urzadzen.
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Zatacznik nr 2
do Instrukgcji le-12 (E-24)

Dziatka ..................
Roczny harmonogram konserwacji i przegladéw
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na rok ...........
Lp. | Miejsce wykonywania | Nr §§ wg. le-12(E-24) do realiza- | Zabiegi konserwacji i przegladéw wg le-12 (E-24) wykonywane rzadziej niz 1 raz /miesigc w

konserwaciji lub prze-

cji w okresie roku wykonywane:

rozbiciu na poszczegolne miesigce.

gladu [nr § le-12(E-24) / liczba urzgdzen podlegajgcych zabiegowi w miesigcu]
nie rza- I I 11 v \Y, \ Vi VI IX X Xl Xl
dziej niz rzadziej niz
1raz/mies. 1raz/miesigc
1 2 4 5

Uwaga:

Czynnosci zwigzane z konserwacjg i przegladami urzadzen zewnetrznych nalezy wykona¢ w miesigcach od kwietnia do wrzesnia.
Czynnosci zwigzane z konserwacjg i przegladami urzadzen wewnetrznych nalezy wykona¢ w miesigcach od pazdziernika do marca.
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Zatacznik nr 3
do Instrukgcji le-12 (E-24)

( stempel jednostki organizacyjnej )

Dziatka . .....................
Harmonogram zabiegéw konserwacyjnych i przeglagdéw
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na miesigc ............. WIroKU ........ccevnnee

Lp |Miejsce wy-

konywania | Nr §§ wg le-12 (E- Realizacja zabiegdw konserwaciji i przegladéw wg le-12 (E-24) w poszczegodlnych dniach miesigca

konserwacji |24) [nr § le-12 (E-24)/ liczba urzgdzen podlegajacych zabiegowi w danym dniu]

i przegladow

1]2]3]4[5]6]7]8]9[10[11]12]13]14]15[16[17][18]19]20[21[22[23]24]25]26]27] 28] 29 30 [31

1 2 3 4

Naczelnik sekcji wypetnia kolumny 1 — 3.

Mistrz automatyki wypetnia kolumne 4 wpisujgc paragrafy okreslajgce wykonane w danym dniu konserwacje lub przeglady oraz ich ilos¢ - a(/a),

Mistrz automatyki w przypadku nie wykonania konserwacji lub przegladéw wyszczegdlnionych w harmonogramie miesiecznym wpisuje na jego odwrocie:
- numer paragrafu okreslajgcego nie wykonang czynnos¢ konserwaciji lub przegladu,
- przyczyne niewykonania czynnosci konserwacji lub przegladu,
- date uzyskania od naczelnika sekcji prolongaty terminu ich wykonania.
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Zatacznik Nr 4
do Instrukgcji le-12 (E-24)

Wykaz szczegétowych parametrow technicznych i zabiegéw utrzymaniowych dla wybranych typow
urzadzen.

§ 23. Konserwacja sygnalizatorow swietinych

1. Regulacja gtowicy semafora swietlnego w celu poprawy widocznosci wskazan.
Regulacji sygnalizatoréw swietlnych dokonuje sie przez korekte ustawienia gtowicy sygnalizatora,
oraz korekte ustawienia oprawek zarowek w komorze kazdego Swiatta. Sygnalizator nalezy tak
wyregulowaé, aby z wymaganej minimalnej odlegtosci uzyskaé najjadniejsze Swiecenie Swiatet
sygnatowych. Przy regulacji nalezy zwréci¢ uwage na ustawienie sektora odchylajgcego soczew-
ki zewnetrzne;j.

2. Dopuszczalne wartosci parametréw elektrycznych sygnalizatoréw.
Sygnalizatory wyposazone w zarOéwki — napiecie na zaréwkach semafora 12 V. Jednakze ze
wzgledu na pozadany zasieg widocznosci Swiatta semafora oraz zywotnos¢ zarowek dopuszcza
sie, aby napiecie to wynosito od 11,3 do 12,3 V bez wzgledu na barwe Swiatta.

§ 24. Przeglad sygnalizatoréw swietlnych

1. Dla semaforow, w ktérych zastosowane sg zaréwki wygaszanie Swiatta zezwalajgcego w ukia-
dzie swiatet sprzezonych realizuje sie poprzez wyjecie kazdej z zaréwek pracujgcych w tym ob-
wodzie (zaréwki wyjmuje sie po kolei). Po wyjeciu zaréwki sygnat zezwalajgcy powinien sie zmie-
ni¢ na sygnat zabraniajgcy.

§ 45. Przeglad nastawnicy mechanicznej.

1. Podczas przegladu uniwersalnych zamkéw elektromagnetycznych typu UZE-01 oraz UZE-02 na-
lezy sprawdzi¢:

1) czy podczas wiozenia przeszkody pomiedzy opornice o iglice oraz rozwarcia kotyski na-
pedu zwrotnicowego przy zajetej izolacji rozjazdu wystepuje wykazanie rozprucia rozjazdu. W
przeciwnym wypadku nalezy dokonac¢ lokalizacji usterki obwodu i jg usungg;

2) dla zamkow elektromagnetycznych typu UZE-01 czy przy nacisnieciu przycisku sterowania ,+”
lub ,-” przy wtozonym kluczu nie nastepuje przesterowanie rozjazdu. Sprawdzenia dokonaé w
potozeniu zasadniczym i przetozonym rozjazdu. W przeciwnym wypadku nalezy stosowac sie
do instrukcji zawartych w DTR;

3) dla zamkow elektromagnetycznych typu UZE-02 czy przy nacisnieciu przycisku sterowania ,+”
lub ,-’przy przetozonej dzwigience nie nastepuje przesterowanie rozjazdu. Sprawdzenia do-
kona¢ w potozeniu zasadniczym i przetozonym rozjazdu. W przeciwnym wypadku nalezy do-
kona¢ regulacji zgodnie z DTR;

4) ze wzgledu na zastosowanie w zamku UZE-01 i UZE-02 przekaznika JRF 21104 dokona¢ co
12 lat reguladji i legalizacji zamka przez wykwalifikowanego pracownika producenta.

§ 58. Przeglad napedow zwrotnicowych

1. Zestaw dodatkowych zabiegow utrzymaniowych dla napedéw zwrotnicowych typu JEA29 oraz

EEA4 (wraz ze wszelkimi podtypami) polega na sprawdzeniu czy:

1) kanaty prowadzgce suwaki kontrolne, ktére powinny posiada¢ gtebokosé od 40,2 do 41,2 mm;
przy zuzyciu ponad 41,2 mm nalezy dokonac¢ regeneracji kanatu;

2) wysokos$¢ suwakow kontrolnych, ktéra powinna wynosi¢ 30+0,2 mm; przy zuzyciu do 29,6 mm
nalezy suwaki wymienic lub naped umiesci¢ w rozjazdach bez kontroli iglic;

3) hak kotyski kontaktowej, w skrajnym potozeniu napedu, zapada na gtebokos¢ 8 - 11 mm;

4) luz w zagtebieniu miedzy hakiem kotyski kontaktowej a Sciankg wyciecia w suwaku kontrolnym
iglicy przylegajacej powinien wynosi¢ 1+3 mm;

5) rozwarcie stykoéw kontrolnych, gdy hak znajduje sie na gtebokosci minimum 4 mm,
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6) zuzycie szczotek silnika i czystosé komutatora;

7) grubos¢ oktadzin hamulca silnika mierzac luz pomiedzy kotkiem zabieraka a szczeka
hamulca, ktory nie moze by¢ mniejszy niz 1,5 mm;

8) poziom oleju w przektadni i w razie potrzeby uzupeic.

Prawidtowe wartosci sit nastawczych:

1) 4 (+0,5; -0,4) kN — dla napedéw normalnobieznych JEA29, EEA40,.EEA41 i EEA42;

2) 6 (+0,5; -0,4) kN — dla napeddéw wolnobieznych EEA40, EEA41 i 42;

3) 3(+0,3; -0,3) kN — dla napedow szybkobieznych EEA40, EEA42;

4) 2,7 (+0,3; -0,3) kN — dla napeddw szybkobieznych JEA29.

Ewentualne odstepstwa od powyzszych wartosci nalezy skorygowac¢ poprzez regulacje sprzegta.

Prawidtowe wartosci sit trzymania dla napeddw rozpruwalnych:

1) min 4,5 kN - dla napedéw JEA29 w torach gtéwnych zasadniczych;

2) min 4,0 kN - dla napedéw JEA29 normalnobieznych i wolnobieznych w pozostatych torach;

3) dla napedow JEA29 szybkobieznych — wg obowigzujgcych DTR;

4) od 5,5 kN do 7,0 kN - dla napedéw normalnobieznych EEA40, EEA4 | EEA42;

5) od 7 kN do 8,5 kN - dla napedow wolnobieznych EEA40, EEA41 i 42;

6) od 4,5k N do 6,0 kN - dla napedéw szybkobieznych EEA40, EEA42;

Prawidiowe wartosci sit trzymania dla napedow nierozpruwalnych (nalezy je mierzy¢ przy wyje-

tym kotku scinowym):

1) od 5,5 kN do 7,0 kN - dla napedéw normalnobieznych EEA4, EEA4A, EEA4AM;

2) od 7 kN do 8,5 kN - dla napedéw wolnobieznych EEA4A, EEA4AM,;

3) od 4,5k N do 6,0 kN - dla napedéw szybkobieznych EEA4A, EEA4AM.

§ 61. Konserwacja uktadéw kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow

Sprawdzenie czutosci przekaznikéw torowych przez zwarcie obu tokéw szyn dla wybranych ty-
péw obwodow torowych i zwrotnicowych realizuje sie w nastepujacy sposéb:
1) dla obwodoéw izolowanych:

a)

c)

do bocznikowania izolowanych obwodow torowych i zwrotnicowych wykorzystywac drut o
opornosci 0,06 Q: miedzianym o przekroju 0,5 mm? ($rednicy 0,8 mm), stalowym albo Ze-
laznym o przekroju 3,5 mm? ($rednicy 2 mm) i dtugosci ok. 1,7 m lub wzorcowym boczni-
kiem typu EZK 2013,
zwarcia tokéw szyn nalezy dokonac w sposob nastepujacy:
= przy obwodach torowych jednotokowych zwiera sie obwdd torowy co kilka metréw na
catej jego diugosci za kazdym ztgczem szynowym,
= przy obwodach torowych dwutokowych zwiera sie obwod torowy na poczatku,
mozliwie blisko miejsca potgczenia zasilania obwodu i na koncu blisko miejsca
odbioru,
= przy obwodach torowych na rozjazdach zwiera sie odgateziajgce sie toki szyn, spraw-
dzajgc stan wszystkich fgcznikéw szynowych w obwodzie,
Zwarcie tokow szynowych powinno spowodowac¢ odwzbudzenie przekaznika torowego,
jesli obwdd torowy pracuje na prad ciggty, bgdZz wzbudzenie przekaznika torowego w
przypadku obwodu pracujgcego na prad roboczy. W izolowanych obwodach torowych
jedno - i dwutokowych po zbocznikowaniu obwodu w dowolnym miejscu z normatywng
rezystancjg 0,06 Q przekaznik torowy musi sie odwzbudzi¢. W przypadku rozgatezionych
obwodéw zwrotnicowych skuteczno$¢ bocznikowania nalezy dodatkowo sprawdzié za
pomocg sygnalizacji stanu zajetosci na pulpicie nastawczym;

2) dla obwodoéw bezztgczowych:

a)

do bocznikowania obwodoéw SOT niskiej czestotliwosci nalezy uzywac¢ bocznika EZK
2013 lub bocznika o impedanciji 0,1 Q, do bocznikowania SOT wysokiej czestotliwosci do
1 kHz - bocznika EZK 2013 lub bocznika o impedanciji 0,15 Q, a do obwodow o czestotli-
wosci od 10 kHz do 20 kHz - bocznika o impedanciji 0,2 Q,

do bocznikowania obwodéw EON nalezy wykorzystywa¢ bocznik o module impedanciji
odpowiednio dla EON-3 i EON-5 dla czestotliwosci 10 kHz winien on miesci¢ sie w gra-
nicach 0,15-0,17 Q a dla czestotliwosci 14,6 kHz - w granicach 0,2-0,23 Q lub bocznik
EZK-2013. Bocznik powinien by¢ wyprostowany podczas bocznikowania, aby jego induk-
cyjnos¢ byta jak najmniejsza,

przy obwodach EON nalezy dokonaé¢ bocznikowania obwodu torowego w miejscu podta-
czenia nadajnika do toru; jezeli napiecie na przekaznikach spadnie przy bocznikowaniu
ponizej 0,6V i przekazniki sie odwzbudzg, to warunek bocznikowania jest spetniony, jesl
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nie — nalezy przeprowadzi¢ regulacje EON, zwiekszenie czutosci poprzez zmniejszenia
napiecia na przekazniku torowym; powyzsze kryterium napieciowe nie dotyczy EON-6;
kontrole bocznikowania urzadzenia EON nalezy wykonywac¢ przy wtgczonych innych ob-
wodach torowych i czujnikach pracujgcych na danym torze,

d) przy obwodach SOT-2 niskiej czestotliwosci nalezy dokonywac¢ zwierania bocznikiem
przy przektadnikach szynowych w odlegtosci 0,5 m w strone nadajnika oraz nad nadajni-
kiem i w odlegtosci 1/3 oraz 2/3 miedzy nadajnikiem, a przektadnikami. Bocznikowanie
jest wlasciwe gdy odwzbudzi sie przekaznik torowy odbiornika, z ktérym wspotpracuje
przektadnik szynowy, w okolicy ktérego wykonano bocznikowanie (skuteczno$¢ boczni-
kowania nalezy dodatkowo sprawdzi¢ za pomocg sygnalizacji stanu zajetosci na pulpicie
nastawczym),

e) przy obwodach SOT-2 wysokiej czestotliwosci nalezy dokonywaé zwierania bocznikiem
nad nadajnikiem, nad kazdym z odbiornikéw (odwzbudza sie przekaznik tego odbiornika
oraz na zewnatrz obwodu), patrzgc od strony nadajnika i od strony kazdego odbiornikéw,
tak aby znalez¢ graniczne punkty, w ktérym przekaznik jeszcze sie nie odwzbudza. Gdy
bocznikowanie wykonane zostato w miejscu podtgczenia linek nadajnika, powinny od-
wzbudzi¢ sie wszystkie przekazniki odbiornikéw zasilanych przez ten nadajnik,

f)  przy obwodach SOT-1 nalezy dokonywac¢ zwierania bocznikiem w miejscu przytaczenia
nadajnika, dwukrotnie miedzy nadajnikiem, a odbiornikiem, 10m przed uktadem separa-
cyjnym, w uktadzie separacyjnym, 1 m za uktadem separacyjnym. We wszystkich miej-
scach po zbocznikowaniu (za wyjgtkiem ostatniego) napiecie na przekazniku powinno
by¢ mniejsze od 0,5 V i przekaznik powinien sie odwzbudzi¢. Jesli nie jest spetniony wa-
runek bocznikowania i nie nie odwbudzi sie przekaznik torowy przeprowadzi¢ regulacje
SOT, zwigkszajac czutosci poprzez zmiejszenia napiecia na przekazniku torowym. Wyja-
tek stanowi bocznikowanie 1 m za uktadem separacyjnym i w tym przypadku napiecie na
przekazniku powinno wynosic¢ 4,0 V — 6,5V (JRV10207) lub 10 — 15V (JRV10208) i prze-
kaznik powinien by¢ wzbudzony,

g) prébe bocznikowania nalezy wykonac rowniez po wymianie elementéw elektronicznych.

§ 62. Przeglad uktadow kontroli niezajetosci torow i rozjazdow

Prawidtowe napiecia na przekaznikach torowych dla wybranych typow obwoddw torowych:
1) izolowane obwody zwrotnicowe wszystkich typéw (OTZ):

2)

3)

4)

5)

od 7+8 V w stanie bardzo mokrym odcinka przy minimalnej opornosci podtorza 1 Qkm do 12 V
w stanie suchym lub zmrozonym odcinka;

izolowane obwody torowe stacyjne (OTS) jednotokowe i dwutokowe z dtawikami JLA 1302 i
ZLB 0240:

od 7+8 V w stanie bardzo mokrym niezaleznie od dtugosci odcinka przy minimalnej opornosci
podtorza 1 Qkm do 12 V w stanie suchym lub zmrozonym dla odcinkéw krotszych niz 500 m i
15 V w stanie suchym lub zmroZzonym dla odcinkéw diuzszych niz 500 m;

obwdd torowy stacyjny dwutokowy z dtawikiem - transformatorem JLA 1302 stosowany w
odcinkach o dtugosci do 600 m (OTS-2JLA-DT):

od 9 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 0,8 Qkm do 10 V w stanie
suchym lub zmrozonym (uwaga -nie wolno przekracza¢ napiecia 10 V na przekaznikach
torowych);

obwdd torowy stacyjny dwutokowy z dtawikiem - transformatorem ZLB 0240 stosowany w
odcinkach o dtugosci do 600 m (OTS-2-ZLB-DT):

od 8,5V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 0,7 Qkm do 9,5V w
stanie suchym lub zmrozonym (uwaga - nie wolno przekraczaé¢ napiecia 9,5 V na przekazniku
torowym);

obwad torowy stacyjny dwutokowy z zasilaniem posrodku i dtawikiem JLA 1302 (OTS-2-JLA-
ZP) stosowany w odcinkach o diugosci od 500 do 1200 m:

od 8 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 0,6 Qkm do 10 V w stanie
suchym lub zmrozonym (uwaga - nie wolno przekracza¢ napiecia 10 V na przekaznikach
torowych, réznica napie¢ na zaciskach przekaznikéw jednego obwodu nie moze przekraczaé
1V);

obwad torowy stacyjny dwutokowy zasilany posrodku i dtawikiem ZLB 0240 (OTS-2-ZLB-ZP)
stosowany w odcinkach o dtugosci od 500 do 1200 m:

od 8,5V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 0,6 Qkm do 9,5V w
stanie suchym i zmrozonym (uwaga - nie wolno przekraczaé napiecia 9,5 V na przekaznikach
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torowych, réznica napie¢ na zaciskach przekaznikow jednego obwodu nie moze przekraczaé

1V);

7) obwaod torowy zwrotnicowy typu otwartego dla goérek rozrzgdowych (OTG-15/1):

od 4,8 V w stanie bardzo mokrym (przy zwartym obwodzie) przy minimalnej opornosci miedzy

szynami 5 Q do 6,9 V w stanie suchym lub zmrozonym (przy zwartym obwodzie);

8)obwadd torowy zwrotnicowy typu zamknietego dla gérek rozrzgdowych (ZTG-15/1):

od 4,5+5,5V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci miedzy szynami 5 Q do

6+6,5 V w stanie suchym lub zmroZzonym;

9)obwad torowy zwrotnicowy typu zamknietego dla gérek rozrzgdowych (ZTG-15/S1):
od 9+11V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci miedzy szynami 5 Q do
12 +13V w stanie suchym lub zmrozonym;

10)obwdd torowy stacyjny dwutokowy bez ztgczy izolowanych (OTS-2-EON) EON-1, EON-3 i

EON-8:

6+8 V na przekazniku torowym (regulacja napiecia przez regulacje napiecia wyjsciowego

nadajnika oraz regulacje czulosci odbiornika), réznica miedzy napieciami pierwszego i

drugiego odbiornika nie powinna przekraczac¢ 10 %,

11)obwdd torowy stacyjny dwutokowy bez ztgczy izolowanych SOT-2 (OTS-2-SOT-2):

a) 9+15V na przekazniku torowym w obwodach niskiej czestotliwosci,

b) 6+9,5V na przekazniku torowym w obwodach wysokiej czestotliwosci,

c) regulacji dokonuje sie przez zmiane napiecia wyjsciowego nadajnika, a w obwodach
wysokiej czestotliwosci takze przez regulacje czufosci odbiornika, réznica miedzy
napieciami pierwszego i drugiego odbiornika nie powinna przekracza¢ 10%;

12)Obwody stacyjne dwutokowe z elektronicznym, fazoczulym przekaznikiem typu SLRD:
2+7,5 V na uzwojeniu sterujgcym przekaznika przy minimalnej opornosci podtorza 1 Qkm.

§ 67. Konserwacja urzadzen SBL

Sprawdzenie czutosci przekaznikéw w ukfadach kontroli niezajetosci dla wybranych typow urza-
dzenh oraz symulacje zajetosci odstepu blokady nalezy realizowa¢ wedtug nastepujgcych zasad:
1) sprawdzenie czutosci przekaznikdéw torowych przez zwarcie obu tokéw szyn dla wybranych
typéw obwodow torowych realizuje sie w nastepujgcy sposob:
a) dla obwodow izolowanych:
— do bocznikowania izolowanych obwodoéw torowych wykorzystywac drut o opornosci
0,06 Q: miedzianym o przekroju 0,5 mm? ($rednicy 0,8 mm), stalowym albo zelaznym
o przekroju 3,5 mm? ($rednicy 2 mm) i dtugosci ok. 1,7 m lub wzorcowym bocznikiem
typu EZK 2013,
— zwarcia tokdéw szyn nalezy dokonaé w sposéb nastepujacy:
= przy obwodach torowych jednotokowych zwiera sie obwdd torowy co kilka metrow
na catej jego dlugosci za kazdym ztgczem szynowym,

= przy obwodach torowych dwutokowych zwiera sie obwdd torowy na poczatku,
mozliwie blisko miejsca potgczenia zasilania obwodu i na koncu blisko miejsca
odbioru,

— zwarcie tokéw szynowych powinno spowodowa¢ odwzbudzenie przekaznika torowe-
go, jesli obwdd torowy pracuje na prad ciggly, bgdz wzbudzenie przekaznika torowe-
go w przypadku obwodu pracujgcego na prad roboczy. W izolowanych obwodach to-
rowych jedno - i dwutokowych po zbocznikowaniu obwodu w dowolnym miejscu z
normatywng rezystancjg 0,06 Q przekaznik torowy musi sie odwzbudzi¢.

b) dla obwodéw bezzigczowych:

— do bocznikowania obwodéw SOT niskiej czestotliwosci nalezy uzywac bocznika EZK
2013 lub bocznika o impedanc;ji 0,1 Q, do bocznikowania SOT wysokiej czestotliwo-
$ci do 1 kHz - bocznika EZK 2013 lub bocznika o impedanc;ji 0,15 Q, a do obwoddéw o
czestotliwosci od 10 kHz do 20 kHz - bocznika o impedanc;ji 0,2 Q,

— do bocznikowania obwodéw EON nalezy wykorzystywac bocznik o module impedan-
cji odpowiednio dla EON-3 i EON-5 dla czestotliwosci 10 kHz winien on miesci¢ sie w
granicach 0,15-0,17 Q a dla czestotliwosci 14,6 kHz - w granicach 0,2-0,23 Q lub
bocznik EZK-2013. Bocznik powinien by¢ wyprostowany podczas bocznikowania,
aby jego indukcyjnosc¢ byta jak najmniejsza,

— przy obwodach EON nalezy dokona¢ bocznikowania obwodu torowego w miejscu
podtgczenia nadajnika do toru; jezeli napiecie na przekaznikach spadnie przy boczni-
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kowaniu ponizej 0,6V i przekazniki sie odwzbudzg, to warunek bocznikowania jest
spetniony, jesli nie — nalezy przeprowadzi¢ regulacje EON, zwiekszenie czutosci po-
przez zmienejszenia napiecia na przekazniku torowym; powyzsze kryterium napie-
ciowe nie dotyczy EON-6; kontrole bocznikowania urzgdzenia EON nalezy wykony-
wac przy wigczonych innych obwodach torowych i czujnikach pracujgcych na danym
torze,

— przy obwodach SOT-2 niskiej czestotliwosci nalezy dokonywaé zwierania bocznikiem
przy przektadnikach szynowych w odlegtosci 0,5 m w strone nadajnika oraz nad na-
dajnikiem i w odlegtosci 1/3 oraz 2/3 miedzy nadajnikiem, a przektadnikami. Boczni-
kowanie jest wiasciwe gdy odwzbudzi sie przekaznik torowy odbiornika, z ktérym
wspotpracuje przektadnik szynowy, w okolicy ktérego wykonano bocznikowanie (sku-
teczno$¢ bocznikowania nalezy dodatkowo sprawdzi¢ za pomocg sygnalizacji stanu
zajetosci na pulpicie nastawczym),

— przy obwodach SOT-2 wysokiej czestotliwosci nalezy dokonywac zwierania boczni-
kiem nad nadajnikiem, nad kazdym z odbiornikdéw (odwzbudza sie przekaznik tego
odbiornika oraz na zewnatrz obwodu), patrzac od strony nadajnika i od strony kazde-
go odbiornikéw, tak aby znalez¢ graniczne punkty, w ktérym przekaznik jeszcze sie
nie odwzbudza. Gdy bocznikowanie wykonane zostato w miejscu podigczenia linek
nadajnika, powinny odwzbudzi¢ sie wszystkie przekazniki odbiornikow zasilanych
przez ten nadajnik,

— przy obwodach SOT-1 nalezy dokonywac¢ zwierania bocznikiem w miejscu przytgcze-
nia nadajnika, dwukrotnie miedzy nadajnikiem, a odbiornikiem, 10m przed ukladem
separacyjnym, w ukfadzie separacyjnym, 1 m za uktadem separacyjnym. We wszyst-
kich miejscach po zbocznikowaniu (za wyjatkiem ostatniego) napiecie na przekazniku
powinno by¢ mniejsze od 0,5 V i przekaznik powinien sie odwzbudzi¢. Jesli nie jest
spetniony warunek bocznikowania i nie nie odwbudzi sie przekaznik torowy przepro-
wadzi¢ regulacje SOT, zwiekszajgc czutosci poprzez zmiejszenia napiecia na prze-
kazniku torowym. Wyjatek stanowi bocznikowanie 1 m za ukladem separacyjnym i w
tym przypadku napiecie na przekazniku powinno wynosi¢ 4,0 V — 6,5V (JRV10207)
lub 10 — 15V (JRV10208) i przekaznik powinien by¢ wzbudzony.

— probe bocznikowania nalezy wykonaé réwniez po wymianie elementéw elektronicz-
nych.

2. Przygotowanie elektrolitu i jego podstawowe parametry dla baterii akumulatoréw sg nastepujgce:

1)

przygotowanie elektrolitu kwasowego do akumulatoréw odbywa sie przez dolewanie waskim
strumieniem kwasu siarkowego do wody destylowanej w stosunku 1 litr kwasu stezonego
(94%) na 3 litry wody. Po doktadnym wymieszaniu nalezy sprawdzi¢ gestos¢ i w razie potrze-
by doda¢ wody lub kwasu. Gestos¢ ta dla akumulatora kwasowego, w zaleznosci od typu,
wynosi od 1,18 do 1,21;

2) w akumulatorach zasadowych stosuje sie jako elektrolit roztwor wodorotlenku potasu z wodg

destylowang, o gestosci od 1,19 do 1,21. Na litr wody bierze sie 330 g wodorotlenku potasu,
a ponadto dodaje sie 20 g wodorotlenku litu. Elektrolit do tych akumulatoréw w stanie statym
przechowuje sie w naczyniach zelaznych szczelnie zamknietych. Roztwor elektrolitu nalezy
przechowywaé w czystych naczyniach zelaznych lub szklanych. Do mieszania uzywa sie pa-
teczki zelaznej lub szklanej. Przed wlewaniem elektrolit powinien sklarowaé sie przez pozo-
stawienie go na czas od 3 do 6 godzin.

§ 68. Przeglad i pomiary kontrolne urzagdzen SBL

1. Prawidlowe napiecia na przekaznikach torowych dla wybranych typéw obwodow torowych:

1)

2)

3)

obwod torowy liniowy jednotokowy w sbl typu E (krétki o dlugosci do 30 m) (OTL-1-E):
od 8 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 1 Qkm do 12V w
stanie suchym i zmrozonym;
obwod torowy liniowy dwutokowy w sbl typu E o maksymalnej diugosci do 1500 m (OTL-2-
E):
od 4,5 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 1 Qkm do 5,5 V
w stanie suchym lub przy mrozie;
obwody torowe liniowe dwutokowe z dtawikiem JLA 1302 i dtawikiem ZLB w sbl Ea: (OTL-2-
JLA-Ea), (OTL-2-ZLB-Ea) o dtugosci do 2400 m:
od 4,5 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 1 Qkm do 5,5 V
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w stanie suchym lub zmrozonym;
4) obwody torowe liniowe dwutokowe z dtawikiem ZLB w sbl Eac (OTL-2-ZLB-Eac) o dtugosci do
2400 m:
od 8 V w stanie bardzo mokrym przy minimalnej opornosci podtorza 1 Qkm do 9,5V w
stanie suchym lub zmrozonym (uwaga - nie wolno przekracza¢ napiecia 9,5V na
przekaznikach torowych);
5) obwaod torowy liniowy dwutokowy bez ztgcz izolowanych SOT-1
- 3,5+6,5V lub 9+15V na przekazniku torowym, zaleznie od odmiany
zastosowanego przekaznika JRV,
- 150 do 200 mA warto$¢ pradu sygnatowego w szynie,
- regulacji dokonuje sie przez zmiane napiecia wyjsciowego nadajnika; réznica
miedzy na-pieciem pierwszego i drugiego odbiornika nie powinna przekraczac
10%;
2. Lista parametrow elektrycznych wymagajgcych pomiaréw dla wybranych typdw blokad liniowych:
1) dla blokady typu Ea i Eac i Eac 95 nalezy dokona¢ pomiaréw nastepujgcych wartosci:
a) napiecie zasilania szaf torowych oraz aparatury sbl w nastawniach — napiecie fazowe 3
x 230 V £10% (lub miedzyfazowe 3 x 400V £10%),
b) parametry obwodoéw torowych wg ,Kart — instrukcji obwodéw torowych stosowanych na
PKP”, a dla licznikéw osi wg DTR,
c) parametry elektryczne semaforéw wybranych typow:
napiecie na zarowkach 11,3-12,3V dla semaforéw klasycznych,
d) napiecia w uktadach automatyki liniowe;j:
- napiecie state na przekaznikach kierunkowych 24 V £10%,
- zasilanie napieciem przemiennym (obwdd zasilania Jc) 30 V £10%,
- zasilanie napieciem statym (nadajnik kryteriow):
— kryterium wysokie - 39,0-51,0 V,
— kryterium niskie - 18,0 — 21,0 V (w odstepach przedstacyjnych i w blokadzie Ea
moze by¢ napiecie podwyzszone do 24V),
e) napiecie kryteriéw odbiornika (mierzone na uzwojeniu przekaznika):
- blokada Ea:
- Ja-14+18V,
- Jb-14+18V,
- blokada Eac i Eac95:
— kryterium wysokie - Ja, Jd - 14+18 V, Jb, Jd - 14+18 V
— kryterium niskie -Ja-12,4+14,4V;
2) dla blokady typu E nalezy dokonaé pomiaréw nastepujgcych wartosci:
a) napiecie zasilania szaf torowych oraz aparatury sbl w nastawniach (U = 230 V £10%),
b) parametry obwodéw torowych wg punktu 2 dla wybranych typéw urzadzen lub DTR,
c) parametry elektryczne semaforéw wybranych typow:
- napiecia na zarowkach 11,3-12,3V dla semaforéw klasycznych.

§ 69. Konserwacja elektromagneséw SHP

1. Wymiary prawidtowego usytuowania elektromagneséw SHP wybranego typu:
1) wysokos¢ elektromagnesu wzgledem gtowki szyny - gérna ptaszczyzna elektromagnesu
powinna wystawac nad gtbwke szyny:

a) 35(x5) mm - dla elektromagneséw ELM 1001 i 1002,

b) 35(x5) mm — dla elektromagneséw ELM 1003,

c) 35(x5) mm - dla elektromagnesow ETK-98, ET-NLC/08, w warunkach eksploatacyjnych, w
miare zuzywania sie szyny dopuszcza sie zwiekszone tolerancje wymiarow ktore mogag
wahac sie w granicach 35 (+10,-5) mm;

2) przy stwierdzeniu przekroczenia podanej tolerancji nalezy skorygowa¢ mierzony wymiar do
wymaganej wartosci;

3) odlegtos¢ elektromagnesu od gtowki szyny — o$ podtuzna elektromagnesu torowego powinna
znajdowac sie:

a) dla elektromagnesow ELM 1001 i 1002 odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ 290(x5) mm od
wewnetrznej, bocznej ptaszczyzny gtowki szyny,

b) dla elektromagneséw ELM 1003 odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ 270 (+5, -5) mm przy
montazu, a w czasie eksploatacji moze wynosi¢ 270 (+5,-15) mm,
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c) dla elektromagneséow ETK-98 odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ 270 (+10, -5) mm, w
warunkach eksploatacyjnych dopuszcza sie odlegtosé 270 (+10, -15) mm;

4) odbojnice ferromagnetyczne powinny by¢ tak usytuowane, aby gorna czes¢ odbojnicy,
wystajgca ponad gtéwke szyny, byla oddalona od czotowej Scianki elektromagnesu o 130
(£10) mm; przekroczenie tego wymiaru powoduje nieskuteczno$¢ dziatania odbojnic, a
zbytnie zblizenie odbojnicy do elektromagnesu powoduje zakiécenie jego pracy . Odbojnice
diamagnetyczne, nalezy instalowa¢ w odlegtodci zapewniajgcej skuteczng ochrone
elektromagnesu. Odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ od 20 do 130 mm.

§ 75. Konserwacja i przeglad mechanicznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych.

Szczegotowe zabiegi konserwacyjne dla urzadzen zasilajgcych:

1) przygotowanie elektrolitu kwasowego do akumulatoréw odbywa sie przez dolewanie waskim
strumieniem kwasu siarkowego do wody destylowanej w stosunku 1 litr kwasu stezonego
(94%) na 3 litry wody. Po doktadnym wymieszaniu nalezy sprawdzi¢ gestos¢ i w razie potrze-
by doda¢ wody lub kwasu. Gestosc¢ ta dla akumulatora kwasowego, w zaleznosci od typu, wy-
nosi od 1,18 do 1,21;

2) w akumulatorach zasadowych stosuje sie jako elektrolit roztwor wodorotlenku potasu z wodg
destylowang, o gestosci od 1,19 do 1,21. Na litr wody bierze sie 330 g wodorotlenku potasu, a
ponadto dodaje sie 20 g wodorotlenku litu. Elektrolit do tych akumulatoréw w stanie statym
przechowuje sie¢ w naczyniach zelaznych szczelnie zamknietych. Roztwor elektrolitu nalezy
przechowywaé w czystych naczyniach Zzelaznych lub szklanych. Do mieszania uzywa sie pa-
teczki zelaznej lub szklanej. Przed wlewaniem elektrolit powinien sklarowac sie przez pozo-
stawienie go na czas od 3 do 6 godzin.

§ 76. Konserwacja elektrycznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo — drogowych.

1. Zakres szczegdétowych zabiegéw konserwacyjnych dla napedéw rogatkowych wybranego typu:

1) w przypadku zastosowanego napedu RHR nalezy zwrdci¢ uwage na:

a) stan czystosci transoptoréw uktadu kontroli potozenia drggdéw, kratek wlotowych i
wylotowych obuddw itp.,

b) stan instalacji elektrycznej napedu (podtgczen przewoddw do listw zaciskowych napedu,
bezpiecznikdéw i nastawnika oraz kompletnos¢ oston i obudéw, zwtaszcza w miejscach
wystepowania napiecia 230 V),

c) poziom oleju w zbiorniku zasilacza (powinien byé widoczny w oczku kontrolnym w
obudowie zbiornika; obnizenie poziomu oleju Swiadczy o nieszczelnosci uktadu
hydraulicznego. Nie mozna dopusci¢ do pracy napedu jezeli poziom oleju jest za
niskil!),

d) stan nasmarowania uktadu mechanicznego napedu,

e) wiasciwe wywazenie drggow rogatki (po przetgczeniu na obstuge reczng ustawi¢ drag
pod katem 45°; pozgdana jest mata przewaga po stronie ciezarow).

2. Regulacja glowicy semafora swietlnego w celu poprawy widocznosci wskazan.

Regulacji sygnalizatoréw swietlnych dokonuje sie przez korekte ustawienia gtowicy sygnalizatora,

oraz korekte ustawienia oprawek zaréwek w komorze kazdego Swiatta. Sygnalizator nalezy tak

wyregulowaé, aby z wymaganej minimalnej odlegtosci uzyskaé najjadniejsze Swiecenie Swiatet
sygnatowych. Przy regulacji nalezy zwréci¢ uwage na ustawienie sektora odchylajgcego soczew-
ki zewnetrzne;j.

3. Dopuszczalne wartosci parametréw elektrycznych sygnalizatorow.

Sygnalizatory wyposazone w zarOéwki — napiecie na zaréwkach semafora 12 V. Jednakze ze

wzgledu na pozadany zasieg widocznosci Swiatta semafora oraz zywotnos¢ zarowek dopuszcza

sie, aby napiecie to wynosito od 11,3 do 12,3 V bez wzgledu na barwe Swiatta.
4. Szczegotowe zabiegi konserwacyjne dla urzgdzen oddziatywania wybranego typu:

1) przy czujnikach ELS-3 sprawdzi¢ ich wyregulowanie z uzyciem sprawdzianu dziatania,
oczyscic je z opitkbéw oraz po zdjeciu pokrywy sprawdzi¢ dokrecenie koncowek kablowych i
zestyku hermetycznego, jak rowniez catos¢ magnesow;

2) przy sprawdzaniu czujnikéw ELS-6, sprawdzi¢ potozenie czujnika w torze z ewentualnym
dokreceniem i zabezpieczeniem $rub, stan oraz czas powrotu dzwigni i poziom oleju;
nasmarowac¢ tozyska Slizgowe, a co dwa lata wymieni¢ olej. W zaleznosci od zuzycia,
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wymianie podlegajg: dzwignie, sprezyny ptaskie powrotu dzwigni, pret sprezysty
przetgczajacy sprezyny kontaktowe, sprezyny kontaktowe, thumik olejowy;

3) przy czujnikach CTI-3 sprawdzi¢ stan obudowy, mocowan, przylgczy kablowych, dokrecenia
elementéw z ewentualng regulacjg potozenia glowicy wzgledem gornej powierzchni szyny (w
przypadku $ladéw najazdu obrzeza); oczysci¢ czujniki z opitkdw; sprawdzi¢ stan czystosci
puszek IVA - wyczysci¢ wnetrze z kurzu i wilgoci; sprawdzi¢ przykrecenie koncéwek do
listew zaciskowych; wyregulowaé¢ napiecia wyjs¢ integratorow w zestawach ECT;

4) przy czujnikach EON-6, EOC-1, EOC-3 sprawdzi¢ stan obudowy, tgcznikdw szynowych,
instalacji i potgczen elektrycznych w tym linek potgczeniowych i kabli, szczelnos¢ skrzyni i
uszczelnieh przepustéw kablowych. W przypadku stwierdzenia niewtasciwego dziatania
nalezy dokona¢ sprawdzenia stref dziatania i czutosci bocznikowania;

5) przy urzadzeniach rozpoznania kierunku ELB sprawdzi¢ stan obudowy, przytgczy kablowych
oraz dociskow zestawow MEK.

Szczegdtowe zabiegi konserwacyjne dla urzadzen zasilajgcych:

1) przygotowanie elektrolitu kwasowego do akumulatoréw odbywa sie przez dolewanie waskim
strumieniem kwasu siarkowego do wody destylowanej w stosunku 1 litr kwasu stezonego
(94%) na 3 litry wody. Po doktadnym wymieszaniu nalezy sprawdzi¢ gestos¢ i w razie potrze-
by doda¢ wody lub kwasu. Gestosc¢ ta dla akumulatora kwasowego, w zaleznosci od typu, wy-
nosi od 1,18 do 1,21;

2) w akumulatorach zasadowych stosuje sie jako elektrolit roztwor wodorotlenku potasu z wodg
destylowang, o gestosci od 1,19 do 1,21. Na litr wody bierze sie 330 g wodorotlenku potasu, a
ponadto dodaje sie 20 g wodorotlenku litu. Elektrolit do tych akumulatoréw w stanie statym
przechowuje sie¢ w naczyniach zelaznych szczelnie zamknietych. Roztwor elektrolitu nalezy
przechowywaé w czystych naczyniach Zzelaznych lub szklanych. Do mieszania uzywa sie pa-
teczki zelaznej lub szklanej. Przed wlewaniem elektrolit powinien sklarowac sie przez pozo-
stawienie go na czas od 3 do 6 godzin.

§ 77. Przeglad elektrycznych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — dro-
gowych.

Dopuszczalne wartosci parametrow elektrycznych sygnalizatorow.

Sygnalizatory wyposazone w zarOéwki — napiecie na zaréwkach semafora 12 V. Jednakze ze
wzgledu na pozadany zasieg widocznosci Swiatta semafora oraz zywotnos¢ zaréwek dopuszcza
sie, aby napiecie to wynosito od 11,3 do 12,3 V bez wzgledu na barwe Swiatta.

§ 78. Konserwacja urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego

Zakres szczegotowych zabiegdéw konserwacyjnych dla napedéw rogatkowych wybranego typu:
1) W przypadku zastosowanego napedu RHR nalezy zwrdci¢ uwage na:

a) stan czystosci transoptorow uktadu kontroli potozenia drggéw, kratek wlotowych i
wylotowych obuddw itp.,

b) stan instalacji elektrycznej napedu (podtagczen przewoddéw do listw zaciskowych napedu,
bezpiecznikéw i nastawnika oraz kompletnos¢ oston i obudéw, zwlaszcza w miejscach
wystepowania napiecia 230 V),

c) poziom oleju w zbiorniku zasilacza (powinien by¢ widoczny w oczku kontrolnym w
obudowie  zbiornika; obnizenie poziomu oleju $wiadczy o nieszczelnosci ukfadu
hydraulicznego. Nie mozna dopusci¢ do pracy napedu jezeli poziom oleju jest za
niskil!),

d) stan nasmarowania uktadu mechanicznego napedu,

e) wasciwe wywazenie drggow rogatki (po przetgczeniu na obstuge reczng ustawi¢ drag pod
katem 45°; pozgdana jest mata przewaga po stronie ciezarow).

Regulacja gtowicy semafora swietlnego w celu poprawy widocznosci wskazan.

Regulacji sygnalizatoréw swietinych dokonuje sie przez korekte ustawienia gtowicy sygnalizatora,
oraz korekte ustawienia oprawek zaréwek w komorze kazdego Swiatta. Sygnalizator nalezy tak
wyregulowaé, aby z wymaganej minimalnej odlegto$ci uzyskaé najjasniejsze Swiecenie sSwiatet
sygnatowych. Przy regulacji nalezy zwréci¢ uwage na ustawienie sektora odchylajgcego soczew-
ki zewnetrzne;j.

Dopuszczalne wartosci parametrow elektrycznych sygnalizatoréw.

Sygnalizatory wyposazone w zarOéwki — napiecie na zaréwkach semafora 12 V. Jednakze ze
wzgledu na pozadany zasieg widocznosci Swiatta semafora oraz zywotnos¢ zaréwek dopuszcza
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sie, aby napiecie to wynosito od 11,3 do 12,3 V bez wzgledu na barwe Swiatta.
4. Szczegotowe zabiegi konserwacyjne dla urzgdzen oddziatywania wybranego typu:

1)

2)

5)

przy czujnikach ELS-3 sprawdzi¢ ich wyregulowanie z uzyciem sprawdzianu dziatania,
oczyscic je z opitkdw oraz po zdjeciu pokrywy sprawdzi¢ dokrecenie koncowek kablowych i
zestyku hermetycznego, jak rowniez catos¢ magnesow;

przy sprawdzaniu czujnikow ELS-6, sprawdzi¢ potozenie czujnika w torze z ewentualnym
dokreceniem i zabezpieczeniem $rub, stan oraz czas powrotu dzwigni i poziom oleju;
nasmarowacé tozyska Slizgowe, a co dwa lata wymieni¢ olej. W zaleznosci od zuzycia,
wymianie podlegajg: dzwignie, sprezyny pfaskie powrotu dzwigni, pret sprezysty
przetgczajacy sprezyny kontaktowe, sprezyny kontaktowe, ttumik olejowy;

przy czujnikach CTI-3 sprawdzi¢ stan obudowy, mocowan, przytaczy kablowych, dokrecenia
elementéw z ewentualng regulacjg potozenia glowicy wzgledem gornej powierzchni szyny (w
przypadku $ladéw najazdu obrzeza); oczysci¢ czujniki z opitkdw; sprawdzi¢ stan czystosci
puszek IVA - wyczysci¢ wnetrze z kurzu i wilgoci; sprawdzi¢ przykrecenie koncéwek do
listew zaciskowych; wyregulowac¢ napiecia wyjs¢ integratorow w zestawach ECT;

przy czujnikach EON-6, EOC-1, EOC-3 sprawdzi¢ stan obudowy, tgcznikéw szynowych,
instalacji i potgczen elektrycznych w tym linek potgczeniowych i kabli, szczelnos¢ skrzyni i
uszczelnieh przepustéw kablowych. W przypadku stwierdzenia niewtasciwego dziatania
nalezy dokona¢ sprawdzenia stref dziatania i czutosci bocznikowania;

przy urzadzeniach rozpoznania kierunku ELB sprawdzi¢ stan obudowy, przytgczy kablowych
oraz dociskow zestawow MEK.

5. Szczegdtowe zabiegi konserwacyjne dla urzadzen zasilajacych:

1)

przygotowanie elektrolitu kwasowego do akumulatoréw odbywa sie przez dolewanie wgskim
strumieniem kwasu siarkowego do wody destylowanej w stosunku 1 litr kwasu stezonego
(94%) na 3 litry wody. Po dokladnym wymieszaniu nalezy sprawdzi¢ gestos¢ i w razie po-
trzeby doda¢ wody lub kwasu. Gestosc¢ ta dla akumulatora kwasowego, w zaleznosci od ty-
pu, wynosi od 1,18 do 1,21;

w akumulatorach zasadowych stosuje sie jako elektrolit roztwdr wodorotlenku potasu z wodg
destylowang, o gestosci od 1,19 do 1,21. Na litr wody bierze sie 330 g wodorotlenku potasu,
a ponadto dodaje sie 20 g wodorotlenku litu. Elektrolit do tych akumulatoréw w stanie statym
przechowuje sie w naczyniach zelaznych szczelnie zamknietych. Roztwor elektrolitu nalezy
przechowywaé w czystych naczyniach zelaznych lub szklanych. Do mieszania uzywa sie pa-
teczki zelaznej lub szklanej. Przed wlewaniem elektrolit powinien sklarowaé sie przez pozo-
stawienie go na czas od 3 do 6 godzin.

§ 79. Przeglad urzagdzen samoczynnego systemu przejazdowego

1. Dopuszczalne wartosci parametréw elektrycznych sygnalizatorow.
Sygnalizatory wyposazone w zarOéwki — napiecie na zaréwkach semafora 12 V. Jednakze ze
wzgledu na pozadany zasieg widocznosci Swiatta semafora oraz zywotnos¢ zarowek dopuszcza
sie, aby napiecie to wynosito od 11,3 do 12,3 V bez wzgledu na barwe Swiatta.

§ 80. Konserwacja baterii akumulatorow

Szczegodtowe zabiegi konserwacyjne dla baterii:

1)

przygotowanie elektrolitu kwasowego do akumulatoréw odbywa sie przez dolewanie wagskim
strumieniem kwasu siarkowego do wody destylowanej w stosunku 1 litr kwasu stezonego
(94%) na 3 litry wody. Po dokladnym wymieszaniu nalezy sprawdzi¢ gestos¢ i w razie po-
trzeby doda¢ wody lub kwasu. Gestosc¢ ta dla akumulatora kwasowego, w zaleznosci od ty-
pu, wynosi od 1,18 do 1,21;

w akumulatorach zasadowych stosuje sie jako elektrolit roztwér wodorotlenku potasu z wodag
destylowang, o gestosci od 1,19 do 1,21. Na litr wody bierze sie 330 g wodorotlenku potasu,
a ponadto dodaje sie 20 g wodorotlenku litu. Elektrolit do tych akumulatoréw w stanie statym
przechowuje sie w naczyniach zelaznych szczelnie zamknietych. Roztwor elektrolitu nalezy
przechowywaé w czystych naczyniach zelaznych lub szklanych. Do mieszania uzywa sie pa-
teczki zelaznej lub szklanej. Przed wlewaniem elektrolit powinien sklarowac¢ sie przez pozo-
stawienie go na czas od 3 do 6 godzin.
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Zatacznik nr 5
do Instrukgcji le-12 (E-24)

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dziatka . .

Wyciag z Harmonogramu napraw biezacych urzadzen srk na rok

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Lp.

Miejsce wykonania na-
prawy

Zakres naprawy

Niezbedne materiaty

nia naprawy

Termin wykona-

System  wykonania
naprawy (zleco-
ny/witasny)

(podpis Naczelnika Sekgji)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik Nr 6
do Instrukgcji le-12 (E-24)

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dziatka ... ...............
Metryka kabla .......................
(oznaczenie kabla)
POOZONEGO O ...ttt O oo
Stacja lub | Przeznaczenie | Sposoéb Przekroj |Dilugos¢ [|Rok uto-|llos¢ muf| Uwagi
szlak kabla utozenia mm’ 1 :|ml zenia przeloto-
[ ] i wych
ilos¢  zyt
kabla
Normalna wartos¢ opornosci izolacji kabla danej dlugoSCi ..........cooveeiiiiiiiii e, [m]
opornosSE petli ... [Q]
Al e
pPojemnoSCE robOCZa .......cccceueeeiiiieeee e [nF]
Nr zyt lub | Data Data Data Data Data Data Data Data
par | v i | | i s |,
Izolacja [lzolacja |lzolacja |lzolacja |lzolacja |lzolacja |[lzolacja |lzolacja
[MQ] [MQ] [MQ] [MQ] [MQ] [MQ] [MQ] [MQ]
Dane o] uszkodzeniu kabla
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Zatacznik Nr 7

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

do Instrukgcji le-12 (E-24)

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dziatka

Ksigzka
kontroli baterii akumulatorow

przeznaczenie baterii
miejsce ustawienia
data zabudowy

Nr ko- | Na- | Ge-
lejny | pie- |stosc
celi cie |[g/cm
vV |°
1
Razem X X X X X X X
Data
Podpis
mistrz automatyki
............................. podpis)
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Zatacznik Nr 8

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

do Instrukgcji le-12 (E-24)

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dziatka

Ksigzka

kontroli obwodéw torowych

Tor stacyjny nr

Obwod tOrowWy NI ....ceeceeeeieeeeeeeeee AHGOSE ..
Data Typ i numer|Napiecie na | Napiecie na|Stan obwodu | Podpis mi-
przekaznika zaciskach zaciskach torowego strza automa-
przekaznika przekaznika po tyki lub wyzna-

wyregulowaniu

czonego przez
niego automa-
tyka

Prowadzi mistrz automatyki.
Dla kazdego obwodu torowego nalezy przeznaczy¢ w ksigzce osobng stronice.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik Nr 9
do Instrukgcji le-12 (E-24)

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dziatka..................

Ksigzka
kontroli obwodoéw swiatet

Oznaczenie sygnalizatora .., , rodzaj sygnalizatora
Lokalizacja: (nazwa posterunku ruchu, szlaku) ............cccocccvniiieiienninnnne , (nrtoru) ... ,
(km) ......
Data Komora Parametry elek- | Parametry elek- | Wygaszenie sygnatu | Podpis mistrza au-
Swiatta tryczne w ukfa- | tryczne w ukfa- [ zezwalajgcego po wy- [ tomatyki lub  wy-
dzie sygnalo-|dzie sygnato-|jeciu kazdej z Zzar6-|znaczonego przez
wym wym po wyre-|wek obwodu Swiatet|niego automatyka
gulowaniu sprzezonych i wy-

Swietlenie sygnatu
zabraniajgcego (TAK,
NIE) — dotyczy tylko
semaforow  klasycz-
nych

Prowadzi mistrz automatyki.
Dla kazdego badanego sygnalizatora nalezy przeznaczy¢ w ksigzce osobng stronice.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik Nr 10
do Instrukgcji le-12 (E-24)

(stempel jednostki organizacyjnej)

Stacja, posterunek, szlak . . .. ............

Wykaz
zabudowanych przekaznikéw podlegajacych obstudze technicznej OTP

. Data na- | Podpis Data Podpis Data Podpis
Oznacze- Lo.kall- stepnej | automa- nastep- automa- nastep- automa-
Lp Typ prze- nie funk. | 22cia (Nr| Nr fa- oTP tyka wy- Nr fa- nej OTP tyka Nr fa- nej OTP tyka
kaznika . stojaka, | bryczny o N bryczny . wymie- | bryczny . wymie-
cjonalne (miesigci | mieniaja- (miesigc | _.7. (miesigc | .7
szafy). . niajgce- . niajgce-
rok) cego i rok) go i rok) go

Prowadzi mistrz automatyki.
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Zatacznik Nr 11

do Instrukgcji le-12 (E-24)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zestawienie koloréw elementéw zawérek blokowych

Segment | Segment Wieniec segmentu Wys:ep S€9°| Hak zamyka- | Hak kon- Wahadetko Klamka iatstawka Przytrzymka
sygnalowy | przebie- sygnalo- | przebiego- mentu Sy jacy trolny atowa sprezynowa
gnatowego
gowy wego wego
Zaworka prze-
biegowa czarmy szary szary czarny
Zaworka prze-
biegowo-  sy- czarny czarny brazowy | brgzowy brazowy brazowy czarny
gnatowa
Zaworka prze-
ciwwtorna czarny czarny czarny czarny czerwony
Zaworka prze-
biegowa W po- czarny czarny czarny szary szary czarny czerwony
faczeniu z za-
worka przeciw-
wtérnag
5:;:::::; po- czarny zZielony Niebieski zZielony niebieski czerwony
Zaworka kon- , , .. ,
cowa czarny fioletowy fioletowy 26ity czarny fioletowy
f;vglz';]kiaa po- czarny Zielony Niebieski zZielony niebieski
Zaworka sygna- : :
czarny zZielony zZielony

towa
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik Nr 12
do Instrukgcji le-12 (E-24)

(stempel jednostki organizacyjnej)

Dziatka ..................

Ksiazka

kontroli hamulcéw torowych

hamulec nr .......ccccvvienriiinns
Wymiary (w mm) Podpis

Datq S h A Bk 11 12 pracownika

pomiaru zmie- po regu- | zmie- po regu- | zmie- po regu- | zmie- po regu- | zmie- po regu- | zmie- po regu- | odpowiedzialnego za
rzone lacji rzone lacji rzone lacji rzone lacji rzone lacji rzone lacji urzgdzenia
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

TABELA ZMIAN
Zmiana wynika z aktu Zmiana Czytelny  podpis
Nr [ data | normatywnego  ogtoszo- | Dotyczy obowigzuje  od | pracownika wpro-
Lp. |zarzadzenia nego w Biuletynie PKP|(rozdz.) § dnia wadzajgcego
S.A zmiane
Rok Nr Poz.
1 2 3 4 5 6 7 8

UWAGA: przy wnoszeniu zmian do tekstu, nalezy obok wskaza¢ numer porzadkowy wnoszonej zmia-

ny.
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