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Rozdziat 1
Postanowienia ogodlne

§ 1.

Przeznaczenie i zakres stosowania dokumentu

1. Dokument zawiera zbiér wymagan funkcjonalnych, konstrukcyjnych, utrzymaniowych,
eksploatacyjnych i bezpieczenstwa dla napedow zwrotnicowych stosowanych na liniach
kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wymagania
wyspecyfikowane w niniejszym dokumencie majg zastosowanie do napedow
zwrotnicowych nastawiajgcych ruchome elementy rozjazdéw - zwrotnice i ruchome dzioby
krzyzownic oraz wykolejnice. Dokument nie dotyczy napeddéw zwrotnicowych
z zamknieciami wewnetrznymi.

2. Dokument jest przeznaczony dla:

1) jednostek organizacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwang dalej PKP PLK S.A;
2) przedsiebiorstw oferujgcych PKP PLK S.A. produkty (wyroby) przeznaczone do
sterowania ruchem kolejowym;
3) jednostek uprawnionych do dokonywania walidacji, weryfikacji i wydawania opinii
o nowych typach urzadzen srk przeznaczonych do zastosowania na sieci linii
kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
3. Wymagania zawarte w dokumencie nalezy stosowac¢ w przypadku realizacji:

1) budowy ukfadow torowych dla nowo budowanych linii kolejowych;

2) przebudowy uktadow torowych w ramach kompleksowych modernizacji posterunkéw
ruchu;

3) napraw i remontéw w ramach rewitalizacji posterunkéw ruchu;

4) robo6t utrzymaniowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym za wskazaniem
wiasciwego merytorycznie Biura Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
odpowiedzialnego za utrzymanie urzgdzen srk;

5) w kazdym innym przypadku za wskazaniem wtasciwego merytorycznie Biura Centrali
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. odpowiedzialnego za utrzymanie urzgdzen srk.

§ 2.

Wymagania ogoélne

1. Napedy zwrotnicowe stanowig istotny techniczny element drogi kolejowej, zapewniajgcy
bezpieczng jazde pojazdéw kolejowych poprzez bezpieczne ustawienie, zabezpieczenie
I kontrole przejezdzanych ruchomych elementéw rozjazdéw kolejowych.

2. Napedy zwrotnicowe do nastawiania ruchomych czesci rozjazdowych i wykolejnic muszg
realizowac tgcznie nizej wymienione funkcje:
1) przestawia¢ okreslone ruchome elementy rozjazdow i wykolejnic do ustalonej pozyciji;

2) wykrywacC i kontrolowa¢ wymagane ustalone potozenie okreslonych ruchomych
elementéw rozjazddw i wykolejnic;
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3) utrzymywac okreslone ruchome elementy rozjazdow i wykolejnic w ustalonym potozeniu
z odpowiednig sita.

. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sg zainteresowane wykorzystaniem wytgcznie napedéw

realizujgcych powyzsze wymagania funkcjonalne oraz o ich niskich kosztach eksploatacji

i utrzymania. Oznacza to, ze napedy zwrotnicowe muszg spetnia¢ ponizsze wymagania

ogolne:

1) zabiegi konserwacji napedow powinny by¢ wykonywane tylko w ramach planowych
zabiegbw nie czesciej niz 1 raz/12 miesiecy;

2) zabiegi przegladow napedow powinny by¢é wykonywane nie czesciej niz
1 raz/12 miesiecy;

3) naprawy napedu muszg by¢ mozliwe do wykonywania w formie prostych operacji
realizowanych za pomocg ogdlnie dostepnych narzedzi - ograniczenie dziatan
terenowych do wymiany zdefektowanego modutu, bez koniecznosci wykonywania
czynnos$ci regulacyjnych;

4) naped zwrotnicowy powinien zapewnia¢ wysokg dostepnos¢ niezaleznie od wptywow
warunkéw zewnetrznych okreslong w § 12.

. Podstawg do stwierdzenia spetnienia kazdego z wymagan jest sprawdzenie dokumentac;ji

technicznej i pozytywne wyniki prob eksploatacyjnych.

. Uzyte w niniejszym dokumencie stwierdzenia ,powinny” i ,muszg” sg tozsame i oznaczajg
obligatoryjng koniecznos$¢ zastosowania danego wymagania.

Rozdziat 2
Wymagania konstrukcyjne

§ 3.

Konstrukcja i budowa napedu
. Naped musi mie¢ budowe modutowa.

. Wymiana kazdego z poszczegolnych zdefiniowanych modutéw musi by¢ mozliwa bez
uzycia narzedzi specjalnych, tj. niedostepnych w otwartym obrocie handlowym.

. Preferowane jest, aby waga catkowita napedu bez umocowania i bez uktadu potgczen nie
przekraczata 100 kg, a pojedynczego modutu 40 kg.

. Moduty nastawiania i kontroli muszg dziata¢ catkowicie niezaleznie od siebie.
. Naped musi by¢ wyposazony w modut bezpiecznego, awaryjnego nastawiania.

. Sita nastawcza powinna by¢ generowana na drodze przemiany energii elektrycznej na
mechaniczng lub hydrauliczno-mechaniczng.

. Naped powinien by¢ wyposazony w mechanizm (wskaznik) sygnalizujgcy koncowe
potozenie napedu.
. Naped powinien by¢ wyposazony w licznik przestawien.

. W celu zapewnienia trwatosci wszystkie elementy obudowy napedu powinny by¢ odporne

na Kkorozje (nie wymagajgce czynnosci konserwacyjnych powierzchni takich jak

smarowanie, impregnowanie, malowanie), zbudowane z materiatdbw wytrzymatych,
5
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chronionych powierzchniowo. Pokrywa napedu wykonana z innych materiatow niz metale
kolorowe.

10.Szczelnos¢ obudowy napedu powinna by¢ nie mniejsza niz IP 54 (PN-EN 60529).

11.Pokrywa napedu musi mie¢ powierzchnie antyposlizgowg. Wzdtuzne powierzchnie boczne
napedu oznaczone, jako przeszkoda terenowa-zotto czarne pasy (PN-EN ISO 7010).

12.Otwarcie napedu musi by¢ ograniczone i mozliwe tylko dla uprawnionego personelu.

13.Naped musi umozliwiaC¢ jego montaz z lewej i prawej strony zwrotnicy po ewentualnej
wymianie modutu i bez uzycia narzedzi specjalnych.

§ 4.

Potaczenia elektryczne napedu
1. Przytgcze napedu nalezy wykona¢ przewodem elastycznym (miekkim).
2. Przewdd przytgczeniowy nie moze by¢ wprowadzony do napedu od strony toru (zwrotnicy).
3. Kazdy kabel (przewdd) przytgczeniowy musi spetnia¢ wymog odpornosci na wibracje
pochodzgce od poruszajgcych sie pojazdéw kolejowych (PN-EN 50125).

4. Przytagcze kablowe musi mie¢ forme standardowego wtyku, z mechanicznym
zabezpieczeniem uniemozliwiajgcym mylne przytgczenie do napedu.

5. Wtyczka 1tgczgca naped 2z kablem (przewodem) przylgczeniowym musi miec
niepowtarzalny uktad PIN uniemozliwiajgcy mylne przytgczenie napedu.

6. Zmiany potaczen elektrycznych poszczegdlnych typdw napedow powinny byc¢ realizowane
w formie programatora wewngtrz napedowego lub wymienialnego modutu potgczen
elektrycznych.

7. Wszystkie ztgcza wewnatrz napedowe muszg posiada¢ odpornos¢ na wibracje i udary
pochodzgce od poruszajgcych sie pojazdow kolejowych (PN-EN 50125).

8. taczenie modutu potgczen elektrycznych z innymi modutami musi mie¢ forme wtykowa.

9. Obudowa napedu powinna by¢ dostosowana do podigczenia uziemienia lub uszyniena.

§ 5.

Wymagania dotyczgce przytagczania napedu do urzadzen nastawczych

1. Standardowe przytgcze naped-urzgdzenia nastawcze to uktad 4-przewodowy (dla kontroli
w napedzie i nastawiania napedu).

2. Dostawca napedu musi przewidzie¢ zastosowanie interfejsu dostosowania napedu do
uktadu nastawczego w przypadku takiej koniecznosci.

3. Konstrukcja napedu musi umozliwia¢ nastawianie i bezpieczng kontrole potozenia napedu
z odlegtosci do 6,5 km (kabel o max. przekroju zyt < 4 mm?).

4. Napiecie kontrolne nie powinno przekracza¢ poziomu 60 V prgdu statego i 48 V prgdu
przemiennego.

5. Musi by¢ mozliwos¢ prostego (tatwego) odtgczenia napiecia zasilajgcego silnik i uktad
kontroli.
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§ 6.

Wymiary napedu i jego usytuowanie

. Zabudowany naped musi spetniaC wymagania okreslone w normie PN-EN 15273-3 dla
spetnienia wymagan skrajni budowili.

. Zasady mocowania napedu, pretow nastawczych i kontrolnych, wymiary i tolerancje zostaty
okreslone w § 20.

. Montaz i zasady wspotpracy z rozjazdami zostaty okreslone w § 20.

. Naped zwrotnicowy moze by¢ zintegrowany z podrozjazdnicg zespolong.

Rozdziat 3
Wymagania funkcjonalne

§7.

Wymagania bezpieczenstwa

. Dla konstrukcji napedu, modutu kontroli i interfejséw (naped-element przestawiany rozjazdu
oraz naped-urzgdzenia nastawcze) stosuje sie wymogi zwigzane z bezpieczenstwem na
poziomie SIL 4 (zgodnie z normami CENELEC wymienionymi w rozdziale 8 ,Przepisy
zwigzane”).

. Proces dopuszczania do stosowania wraz z programem badan i testowaniem nowego
produktu powinien by¢ budowany przy udziale przysziego uzytkownika. Proces ten
powinien by¢ zgodny z przepisami Rozporzadzenia w sprawie dopuszczenia do
eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych przytoczonymi
w § 26 ust 3 pkt 4 i normami zharmonizowanymi a opiniowanie powinna wykonac¢ jednostka
organizacyjna certyfikowana wg prawa krajowego.

. W trakcie procesu dopuszczenia nalezy wykazac, na potrzeby wystawianych opinii,
potwierdzenie zaktadanej niezawodnosci i bezpieczenstwa w warunkach roboczych.

. Napedy przed wigczeniem do statej eksploatacji powinny posiadaé Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
wydane w trybie rozporzgdzenia wtasciwego Ministra.

§ 8.

Wymagania funkcjonalne dla modutu nastawczego

. Pod pojeciem sity nastawianej napedu nalezy rozumie¢ site ustawiang na sprzegle
nastawczym lub nastawach hydraulicznych w warunkach fabrycznych, na stanowisku
pomiarowo diagnostycznym producenta. Wyraza ona wartosc¢ sity statej zadanej na suwak
nastawczy napedu, odpowiadajgcej dopuszczalnej maksymalnej warto$ci oporow
przestawiania, ktérg naped przestawiany elektrycznie jest w stanie pokonac i doprowadzi¢
do wykonania petnego skoku suwaka nastawczego w okreslonym czasie, bez poslizgu
sprzegta lub bez otwarcia zawordw przelewowych przy znamionowym napigeciu zasilania.
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Pod pojeciem sity poslizgu sprzegta (sity otwarcia zawordw przelewowych) nalezy rozumiec¢
site mierzong w warunkach fabrycznych po zablokowaniu suwaka nastawczego napedu w
Srodkowej fazie przestawiania elektrycznego. Jezeli opory przestawiania przekroczg
wartos¢ sity nastawczej nastgpi poslizg sprzegta lub otwarcie zaworéw przelewowych.

Pod pojeciem sity nastawczej napedu nalezy rozumie¢ odpowiednik sity poslizgu sprzegta
(sity otwarcia zaworow przelewowych) w warunkach eksploatacyjnych. Jej wartos¢ jest
ustalana podczas kilku pomiaréw przy przestawianiu elektrycznym napedu. Przyjmuje sie
ja jako usredniong wielkos¢ z zarejestrowanych wartosci podczas ustabilizowania poslizgu
sprzegta nastawczego lub sity otwarcia zaworow przelewowych. Pomiary powinny byc¢
wykonywane przy zablokowaniu suwaka nastawczego poprzez zablokowanie ruchomych
czes$ci rozjazdu w srodkowej fazie przestawiania.

Pod pojeciem sity trzymania napedu nalezy rozumie¢ wartos¢ sity przy ktérej nastgpi
przesuniecie preta nastawczego napedu bedgcego w potozeniu krancowym, na skutek
oddziatywania sity pochodzgcej od ruchomego elementu przestawianego rozjazdu,
mierzonej na suwaku nastawczym napedu w punkcie potgczenia suwaka z pretem
nastawczym.

Sita nastawcza powinna by¢ wieksza o 20 % od sity nastawiane;.

Sita nastawcza, sita trzymania, skok suwaka nastawczego, czasy przestawiania muszg byc¢
zgodne z wartosciami okreslonymi w § 21.

Deklarowana sita trzymania napedu, musi by¢ zgodna z § 21 a wartosc tej sity mierzona na
suwaku nastawczym musi by¢ stata na przestrzeni zycia napedu.

Sita nastawcza musi zachowac¢ wartosc statg w deklarowanym przedziale (maksymalna-
minimalna) bez wzgledu na warunki atmosferyczne i pory roku.

Proces przestawiania napedu musi by¢ odwracalny w kazdym momencie cyklu.

10.W przypadku zastosowania napedu bez modutu kontroli iglic zakonczenie procesu

przestawiania napedu moze nastgpic tylko wtedy, gdy szczelina pomiedzy iglicg a opornicg
mierzona na wysokos$ci zamkniecia nastawczego (najczesciej na wysokosci potgczenia
zamkniecia nastawczego z iglicg o ile wytyczne producenta zamkniecia nie precyzujg
inaczej) wynosi <4 mm a spetnienie tego wymagania jest warunkowane zastosowaniem
w potgczeniach naped — zwrotnica elementéw zgodnych z zasadami okreslonymi w § 20.

11.Napedy o deklarowanej sile trzymania wiekszej lub rownej 25kN sg nazywane napedami

nierozpruwalnymi.

12.Kazdy naped rozpruwalny podczas rozprucia zwrotnicy z predkos$cig przejazdu do 40km/h

nie powinien ulec uszkodzeniu, nawet jesli zwrotnica nie byta w kontrolowanym potozeniu
skrajnym.

13.Naped musi by¢ funkcjonalnie dostosowany do autonomicznego nastawiania recznego

ruchomych czesci rozjazdu, wykolejnicy przy braku zasilania zewnetrznego.
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§9.

Wymagania funkcjonalne dla modutu kontrolnego

. Modut kontroli musi dziata¢ niezaleznie od modutu nastawczego w kontekscie przejecia
funkcji utrzymania przestawianych elementéw rozjazdowych po uszkodzeniu uktadu
nastawczego na zasadach opisanych w ust.7.

. Elementy przytaczajgce modut kontroli muszg by¢ niezalezne dla kazdej iglicy
zwrotnicowe;.

. Modut kontroli dla ruchomego dzioba krzyzownicy musi kontrolowa¢ niezaleznie dwa
skrajne potozenia ruchomego dzioba poprzez mechaniczne potgczenia.

. Uzyskanie kontroli potozenia zwrotnicy moze nastgpi¢ tylko po zakonhczeniu procesu
przestawiania.

. Wykazanie przez naped prawidtowej kontroli potozenia iglic moze nastgpi¢ tylko wtedy gdy
szczelina pomiedzy iglicg a opornicg mierzona na wysokosci zamkniecia nastawczego
(najczesciej na wysokos$ci potgczenia zamkniecia nastawczego z iglicg o ile wytyczne
producenta zamkniecia nie precyzujg inaczej) wynosi < 3mm a spetnienie tego wymagania
jest warunkowane zastosowaniem w potgczeniach naped-zwrotnica elementéw zgodnych
z zasadami okreslonymi w § 20.

. Kontrolowanie potozenia kohcowego iglicy odlegajgcej zwrotnicy odbywa sie z tolerancjg
+ 15 mm (o ile wytyczne producenta rozjazdu nie precyzujg inaczej). Spetnienie tego
wymagania jest warunkowane zastosowaniem w potgczeniach naped-zwrotnica
elementow zgodnych z zasadami okreslonymi w § 20.

. Jezeli w potozeniu koncowym iglic zwrotnicy i/lub dzioba krzyzownicy nastgpi awaria
elementow nastawczych (np. pekniecie preta nastawczego) modut kontrolny musi przejgc
funkcje utrzymywania ruchomych elementéw rozjazdu w ustalonym potozeniu
z odpowiednig sitg i zapewni¢ informacje o ich potozeniu i zamknieciu w sposob
bezpieczny, a awaria powinna zosta¢ ujawniona najpozniej w nastepnym cyklu
przestawiania.

. Utrata potgczenia iglicy zwrotnicy lub dzioba krzyzownicy z modutem kontrolnym musi by¢
ujawniona poprzez sygnalizowanie niemoznosci osiggniecia kontroli potozenia nie pdzniej
niz w nastepnym cyklu nastawiania.

. Sygnalizacja utraty kontroli potozenia ruchomej cze$ci rozjazdu, musi by¢ sterowana

z modutu kontroli. Dla napedéw bez suwakow kontrolnych funkcjonalno$¢ te nalezy
uzyskac z przesuwu suwaka nastawczego na skutek sit pochodzgcych od strony rozjazdu.

10.W sytuacjach awaryjnych modut kontrolny musi zapewni¢ utrzymanie ruchomych czesci

rozjazdu, wykolejnicy w obydwu potozeniach krancowych z sitg wiekszg od 10 kN.
Funkcjonalnosc ta nie dotyczy napeddw bez suwakoéw kontrolnych.

11.Naped zwrotnicowy w kazdym z potozen krancowych nie moze przenosi¢ zadnych sit na

suwaki kontrolne, jezeli te znajdujg sie w potozeniach krancowych przy uwzglednieniu
zapisow ust.7.

12.Prety kontrolne muszg by¢ elektrycznie odizolowane od siebie.
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13.Modut kontrolny moze by¢ wyposazony (opcjonalnie) w urzgdzenia blokujgce nastawiane
recznie, pozwalajgce nie stosowac¢ pomocniczych zamknie¢ dodatkowych takich jak spony,
zamki, zamki uniwersalne.

Rozdziat 4
Wymagania dotyczace eksploatacji napedu

§ 10.
Wymagania utrzymaniowe

1. Zabiegi utrzymaniowe nie powinny wymagac¢ demontazu czesci, modutéw napedu.

2. W przypadku koniecznosci wymiany lub naprawy modutéw napedu, wymiana ta powinna
by¢ mozliwa bez koniecznosci stosowania narzedzi specjalnych.

3. Konserwacje nalezy ograniczy¢ do ogledzin i smarowania ruchomych czesci a zabiegi
konserwacyjne powinny by¢ wykonywane nie czesciej niz 1 raz/ 12 miesiecy lub
1 raz/50 tys. przestawien. Zalecane wykonywanie konserwacji przed okresem zimowym.

4. Zabiegi konserwacji, przeglagdow i napraw muszg by¢ mozliwe do wykonania przez
przeszkolony personel uzytkownika.

5. Przeglad z zabiegami regulacji musi by¢ mozliwy do wykonania w trakcie kontroli pracy
napedu i wspotpracy ze zwrotnicg (krzyzownicg, wykolejnica).

6. Miedzyczasy wykonywania kontroli stanu napedu muszg by¢ = 12 miesiecy.

7. Sredni czas naprawy (przywrécenia wartosci uzytkowej MTTR) musi by¢ mniejszy niz 20
min, nie wliczajgc czasu na dojazd i czasu oczekiwania na dostep i wykonany przez
przeszkolony personel uzytkownika.

8. Jezeli jest wymagany pomiar sit nastawczych i trzymania to sposéb pomiaru musi by¢
szczegotowo opisany w dokumentaciji.

§ 11.

Wymagania ochrony przeciw porazeniowej
1. Ukfady separujgce przytgcza muszg spetnia¢ wymogi normy PN-EN 50124-1.
2. Ochrona przeciw porazeniowa musi by¢ wykonana zgodnie z normg PN-EN 50122-1.

3. Naped musi by¢ wyposazony w mechanizm umozliwiajgcy pewne odtgczenie zasilania bez
koniecznos$ci wypinania przewodow zasilajgcych.

§12.
Wymagania serwisowo kosztowe

1. Dla uzyskania niskich kosztow zycia (LCC) dostawca ma obowigzek dostarczyé dla
zamawiajgcego informacje o kosztach catkowitych cyklu zycia - materiaty, montaz,
konserwacja, przeglad, naprawa.
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. Oczekiwany czas bezpiecznej eksploatacji napedu musi wynosi¢ co najmniej 25 lat lub
wiecej niz 1 milion przestawien.

. Parametry RAM i ich wartosci liczbowe powinny by¢ zgodne z okreslonymi w warunkach
le-100a dla tego typu urzadzen o ile nie zostaty zdefiniowane w niniejszych wymaganiach.

. Przy zaprzestaniu produkcji napedu od ostatniej dostawy musi funkcjonowa¢ wsparcie
gwarantowane przez producenta przez okres minimum 20 lat (czeSci zamienne i naprawy).

§ 13.
Wymagania sSrodowiskowe

. Producenci napeddéw zobowigzani sg do dostawy urzgdzen odpornych na warunki
srodowiskowe wystepujgce w torach zdefiniowane w le-100a.

. Naped musi by¢ odporny (nie reagujgcy) na zaktdcenia od btgdzgcych pol magnetycznych
pochodzacych od pojazdow torowych i obwodow napowietrznych linii energetycznych oraz
magnetycznych hamulcow szynowych i wiroprgdowych, mogacych wplywaé na
bezpieczenstwo eksploatacii.

. Kompatybilnosc¢ elektromagnetyczna napedu musi spetnia¢ wymogi PN-EN 50121.

. Naped musi by¢ skutecznie chroniony od zniszczenia przez piorun, wysokie napiecie (np.
oberwanie przewodu wysokiego napiecia), prady zwarciowe. Odpornosc elektryczna na
przepiecia nie nizsza niz 2,5 kV.

. Musi by¢ zapewniona bezpieczna praca napedu w temperaturze otoczenia od -40 do +70
stopni C.

. Odpornos¢ na naprezenia mechaniczne napedu musi by¢ zgodna z PN-EN 50125-3.

§ 14.
Ochrona srodowiska i recykling
. Uzywane smary i oleje muszg ulega¢ biodegradacji (nie wymagajg stosowania zbidrki
I recyklingu).
. Wszystkie materiaty zastosowane do budowy elementoéw i zespotéw muszg by¢ zdatne do
likwidacji bez ograniczen - zakaz stosowania materiatéw klasyfikowanych po zuzyciu jako

odpad niebezpieczny (na podstawie Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach — Dz.U.
2016 poz. 1987 ze zm.).

§ 15.
Przechowywanie i transport

. Transport kompletnych napedéw powinien odbywac¢ sie w dedykowanych opakowaniach
chronigcych przed uszkodzeniami w pozycji nie odwrdcone;.

. Naped przygotowany do transportu musi by¢ wyposazony w rysunki dostepne bez
rozpakowywania, okreslajgce rodzaj i typ napedu.
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. Transport kompletnych modutow gotowych do zamontowania powinien odbywac sie
w dedykowanych opakowaniach ochronnych.

. Tymczasowe magazynowanie kompletnych napedow powinno by¢é mozliwe na
przestrzeniach otwartych przez okres do 1 miesigca bez utraty wartosci odtworzeniowej.

. Przechowywanie w przestrzeniach chronionych (zamknietych) kompletnych napedéw
I modutow bez utraty wartosci odtworzeniowej powinno by¢ mozliwe przez okres do 2 lat.

Rozdziat 5
Wymagania dotyczace dokumentaciji i opisu napedu

§ 16.
Zawartosé dokumentacji opisowej - instrukcje

. Warunki techniczne wytworzenia i odbioru powinny zawierac katalog wymagan spetnianych
przez produkt, opis badan, prob, testow i sposobdw kontroli oraz weryfikacji.

. Dokumentacja techniczno ruchowa napedu powinna zawieraé opisy funkcjonowania
produktu we wszystkich przewidywanych i dopuszczonych do stosowania konfiguracjach.
Musi sie sktada¢ z mozliwych do wydzielenia instrukcji: transportu i przechowywania,
montazu i demontazu, prob i uruchomienia, eksploatacji i postepowania w czasie awarii,
utrzymania i zamawiania czesci zamiennych.

. Dokumentacja techniczno ruchowa napedu powinna zawiera¢ rowniez dokumentacje
zamocowania i podtgczenia do rozjazdu.

§ 17.
Dokumentacja techniczna

. Dokumentacja przekazana zarzadcy infrastruktury powinna by¢ dostarczona w wersji
papierowej i elektronicznej. Wszelkie schematy, rysunki tabele i wykresy powinny by¢
w formacie zapewniajgcym czytelno$¢ oraz umozliwiajgcym, po ewentualnym ziozeniu,
oprawe w okfadke formatu A-4. Dokument w wersji elektronicznej musi by¢ zgodny z wersjg
papierowg i przekazany na nosnikach cyfrowych w formacie PDF (uniemozliwiajgcym
edycje)

. Catos¢ dokumentacji (dokumenty, Swiadectwa, dokumenty rejestracyjne, certyfikaty,
badania, ekspertyzy itp.) musi by¢ sporzadzona w jezyku polskim i byé zgodna
z obowigzujgcym prawem krajowym i europejskim.

. Wszelkie wprowadzane przez producenta zmiany i uzupetnienia muszg by¢
dokumentowane w trybie biezgcym i przekazywane uprzednio uzytkownikowi do
uzgodnienia.

§ 18.
Zawartos¢ arkusza danych napedu

Arkusz danych napedu powinien zawierac:

1) okreslenie czy naped posiada modut kontroli potozenia iglic;
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2) typ irodzaj przytgcza pradowego;

3) warto$¢ napiec€ zasilania i kontroli;

4) wartos¢ dopuszczalnego maksymalnego pradu ciggtego;

5) wartos¢ skoku suwakow nastawczych;

6) wartosc¢ czasu pracy w cyklu przestawiania;

7) wartosc¢ sity nastawianej;

8) wartos¢ sity poslizgu lub sity otwarcia zaworow przelewowych;
9) wartos¢ sity trzymania;

10) dopuszczalna wartos¢ rezystancji przewodow zasilania;

11) dane z testu koncowego badania napedu.

§ 19.
Tabliczka znamionowa napedu

Na obudowie napedu, na zewnatrz i wewnatrz, powinny by¢ umieszczone czytelne tabliczki
znamionowe. Tabliczka znamionowa wewnetrzna powinna zawieraé nastepujgce dane: numer
seryjny, typ napedu, moc pobierang, site nastawiang, site poslizgu, site trzymania, rok
produkcji. Zewnetrzna tabliczka znamionowa powinna zawiera¢ nastepujgce dane: numer
seryjny, typ napedu i rok produkciji.

Rozdziat 6
Parametry i warunki przytagczeniowe napedu

§ 20.
Montaz i zasady wspétpracy napedu z rozjazdami.

1. Naped powinien by¢ mocowany do rozjazdu za pomocg uktadu konstrukcyjnego
gwarantujgcego:

1) utrzymanie napedu w pozycji stabilnej w trakcie catego okresu pracy napedu;

2) regulacje ustawienia napedu wzgledem rozjazdu umozliwiajgce uzyskanie parametréw
wymaganych dla poprawnej wspétpracy naped - zwrotnica,

3) minimalizacje ruchéw pionowych wywotanych ruchami zwrotnicy w przypadku
przejazdu pojazdow szynowych po niestabilnym (niedostatecznie podbitym) rozjezdzie;

4) tatwy i bezpieczny sposoéb awaryjnego (recznego) przestawienia zwrotnicy/dzioba
krzyzownicy, wykolejnicy;

5) mechaniczne podbijanie rozjazdu, po zdemontowaniu systemu podtgczenia, bez
koniecznosci demontowania napedu lub jego czesci.

2. Pret nastawczy jak i prety kontrolne powinny by¢ tgczone z elementami nastawczymi
zamknie¢ zwrotnicowych oraz iglic oraz z suwakami nastawczymi i kontrolnymi za pomocag
sworzni o Srednicy 24 mm z uzyciem posredniego pierécienia mimosrodowego
umozliwiajgcego precyzyjng regulacje ich dtugosci z wymagang tolerancjg. Przytgczanie
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pretow nastawczych i kontrolnych powinno by¢ mozliwe bez koniecznosci demontowania
czesci rozjazdowych i napedu.

. Przyjete rozwigzania szczegotowe:

1)

2)

3)

4)

struktura materialowa jak i przekrdj pretéw nastawczych i kontrolnych powinny
zapewniaC odpowiednig sztywnosc¢, niezmiennos¢ parametrow fizycznych w zakresie
wymagan srodowiskowych okreslonych dla napedu oraz przenoszenie wymaganych sit
od napedowych i od rozjazdowych. Elementy regulacji dtugosci pretéw nastawczych
I kontrolnych nie powinny obniza¢ ich parametréw sztywnosci iwytrzymatosci
mechanicznej. Prety nastawcze i kontrolne powinny by¢é wyposazone w elementy
izolacji elektrycznej na poziomie >500V;

suwak kontrolny musi byé skonstruowany w taki sposéb, zeby jego regulacja
i dostosowanie do prawidtowego kontrolowania potozenia czesci ruchomych rozjazdu
(zwrotnicy, dzioba krzyzownicy) nie wymagata demontazu czesci napedu oraz byta
mozliwa z uzyciem standardowych narzedzi $lusarskich w formie prostych zabiegow
rzemieslniczych. Po zabudowaniu napedu i przytgczeniu do rozjazdu nalezy wykonac
prébe (test) utrzymania iglic w krancowym potozeniu. Po ustawieniu zwrotnicy
w krancowym potozeniu nalezy rozpig¢ suwak nastawczy a nastepnie za pomocag
metalowego drgzka odciggac iglice przylegajgce od opornicy. Modut kontrolny powinien
utrzymywac iglice przylegajacg do opornicy z tolerancjg pozwalajgcg na bezpieczny
ruch taboru po rozjezdzie;

dla krzyzownicy z ruchomym dziobem wyciecia w suwaku kontrolnym napedu muszg
by¢ zaprojektowane tak, aby obie pozycje potozenia dzioba krzyzownicy, byty
sygnalizowane, jako prawidiowe gdy odlegtos¢ pomiedzy szynami skrzydtowymi i
ruchomym dziobem lub niedoleganie ruchomego dzioba do opérek jest <3 mm;

wszystkie prety nastawcze i kontrolne muszg mie¢ mozliwos¢ regulacji dtugosci.
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21.
Sparametryzowane wyma§gania mechaniczne napedow.
1. Tabela.
Typ napedu Szybko Normalno Normalno biezny o | Tolerancja
biezny biezny podwyzszonych
parametrach
Sita nastawcza [N] 3300 £350 | 4800 £500 7000 £500
Sita trzymania 4800 £400 | 9000 +1000 9000 +1000
rozpruwalny/nie /225000 /225000
rozpruwalny [N]
Skok suwaka 140 220 220 +1%
nastawczego [mm]
Czas przestawiania <0,5 3do6 3do6 +20%
[s]

2. Konstrukcja napedu powinna umozliwia¢ zmiane jego konfiguracji majgcej na celu
uzyskanie takiego skoku suwaka nastawczego, ktory umozliwi przemieszczenie ruchomych
elementow rozjazdu w przedziale od 60 do 172 mm. Wykorzystanie takich napedow bedzie
konieczne dla uktadow nastawczych wielonapedowych oraz ruchomych dziobow
krzyzownic, gdzie parametr skoku suwaka nastawczego bedzie wymaga¢ indywidualnego
dostosowania do projektu.

§ 22.
Parametry elektryczne zdefiniowane dla przytgczenia 4 przewodowego.

1. Tabela.

Lp. Opis parametru Wartos¢ Tolerancja
parametru
3 Dopuszczalna rezystancja jednego przewodu max. 43
przytgczeniowego [Q]
2 | Wartos¢ napiecia nastawczego [V] 3x400/1x230 +/- 10%
3 Prad maksymalny powodujgcy wyzwolenie 10
zabezpieczenia obwodu nastawczego jednofazowego
[A]
4 Prad maksymalny powodujgcy wyzwolenie 4
zabezpieczenia obwodu nastawczego tréjfazowego
[A]
5 Maksymalna wartos¢ prgdu rozruchowego [A] 15
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2. W przypadku koniecznosci podtgczenia napedu zwrotnicowego do uktadu nastawczego
innego niz 4 przewodowy, naped musi by¢ wyposazony w programowalny interfejs. Zmiana
konfiguracji interfejsu powinna by¢é mozliwa za pomocg mostkow przestawnych lub
wymiany modutu potgczen elektrycznych napedu.

§ 23.
Wymagania na ztgcze przytaczeniowe.

1. Wymagania mechaniczne:

1) zlgcze typu-wtyk tgczgce kabel sterujgcy do napedu z okablowaniem wewnetrznym
napedu;

2) ztgcze usytuowane wewnatrz napedu lub ztgcze zewnetrzne blokowane od wewnetrzne;j
strony napedu celem uniemozliwienia nieuprawnionego roztaczenia;

3) klasa szczelnosci min. IP 54 dla zlgcza wewnetrznego i min. IP65 dla zigcza
zewnetrznego;

4) zakres temperatury pracy od -40 do +70 stopni C;
5) przekroj przewodu do 2,5 mm?;

6) podtgczenie przewodoéw do wtyku zaciskane, lutowane lub skrecane zabezpieczone
przed samoistnym rozkreceniem i korozjg.

2. Wymagania elektryczne:
1) prad znamionowy jednego PIN 16 A;
2) napiecie znamionowe 400 V;
3) napiecie przebicia wieksze od 4 kV;

4) rezystancja przejscia pojedynczego PIN <5mQ.

Rozdziat 7
Przepisy koncowe i przejSciowe

§ 24.
Zakres stosowania wymagan.

~Vymagania dla napedow zwrotnicowych stosowanych na sieci kolejowej zarzgdzane;j
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” le-114 bedg miaty obligatoryjne zastosowanie do
napedow zwrotnicowych wprowadzanych do eksploatacji po 31 grudnia 2019 r. dla
zastosowan okreslonych w §1.

§ 25.
Sposo6b wykorzystania wymagan do postepowan zakupowych

1. Dla dostaw w trakcie realizacji, dla ktérych zostaty podpisane umowy przed dniem
31 grudnia 2019 r. majg zastosowanie przepisy na podstawie ktorych przeprowadzono
postepowanie..
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2. Dla trwajgcych (niezakonczonych) postepowan zakupowych, ktorych dostawa

przewidywana jest po dniu 31 grudnia 2019 r. zapisy zawarte w ,Wymaganiach dla
napeddéw zwrotnicowych stosowanych na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.” le-114 majg petne zastosowanie, a dokumenty postepowania nalezy
uzupei¢ o niniejsze wymagania..

§ 26.
Przepisy zwigzane

. Ustawy:

1) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r.
poz. 2117, z pozn. zm.);

2) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2016 nr O poz.
290 z p6zn. zm.);

3) Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (tekst jednolity
Dz. U. 2016 nr 0 poz. 666 z pézn. zm.);

. Rozporzadzenia:

1) Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27
grudnia 2012 r. w sprawie wykazu wtasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentow normalizacyjnych, ktoérych zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci systemu kolei (Dz.U. 2013 poz.
43);

2) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 stycznia 2016 r. w
sprawie krajowego rejestru infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2016 poz. 63);

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz.U. 2016 poz. 254);

4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okres$lonych rodzajéw budowli, urzgdzen i pojazdéw
kolejowych (Dz. U. 2014 poz. 720);

5) Rozporzgdzenie Komisji (WE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
przyjecia wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka
i uchylajgce Rozporzgdzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L121 z 03.05.2013 r.),

. Decyzje KE:

1) Decyzja Komisji nr 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej
specyfikaciji interoperacyjnosci w  zakresie podsysteméw  ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei (Dz. Urz. UE L 51/1 z dnia 23.02.2012 r.);

2) Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutow procedur
oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych
w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz. Urz. UE L 319/1 z dnia 04.12.2010).
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4. Normy:

1) PN-EN 13232-4 Kolejnictwo Tor Rozjazdy i Skrzyzowania Czesc¢ 4: Przestawianie,
zamykanie i kontrola.

2) PN-EN 60529 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP);

3) PN-EN 60721-3-4 Klasyfikacja warunkéw srodowiskowych -- Czes¢ 3-4: Klasyfikacja
grup czynnikow srodowiskowych i ich ostrosci -- Stacjonarne uzytkowanie wyrobow w
miejscach nie chronionych przed wptywem czynnikéw atmosferycznych;

4) PN-EN 60721-3-1 Klasyfikacja warunkéw srodowiskowych -- Czes¢ 3-1: Klasyfikacja
grup czynnikow srodowiskowych i ich ostrosci — Sktadowanie;

5) PN-EN 60721-3-2 Klasyfikacja warunkow srodowiskowych -- Cze$¢ 3-2: Klasyfikacja
grup czynnikow srodowiskowych i ich ostrosci — Transport;

6) PN-EN 60721-3-3 Klasyfikacja warunkéw srodowiskowych -- Czes¢ 3-3: Klasyfikacja
grup czynnikow srodowiskowych i ich ostrosci -- Stacjonarne uzytkowanie wyrobow w
miejscach chronionych przed wptywem czynnikéw atmosferycznych;

7) PN-EN 60068-2-1 Badania srodowiskowe -- Czes$¢ 2-1: Proby -- Proba A: Zimno;

8) PN-EN 60068-2-2 Badania srodowiskowe -- Czes¢ 2-2: Préby -- Préba B: Suche
gorgco;

9) PN-EN 60068-2-6 Badania srodowiskowe -- Cze$¢ 2-6: Proby -- Proba Fc: Wibracje
(sinusoidalne);

10) PN-EN 60068-2-14 Badania srodowiskowe -- Czes¢ 2-14: Proby -- Proba N: Zmiany
temperatury;

11) PN-EN 60068-2-27 Badania srodowiskowe -- Czes¢é 2-27: Proby -- Préba Ea i
wytyczne: Udary;

12) PN-EN 60068-2-30 Badania srodowiskowe -- Czes¢ 2-30: Proby -- Proba Db: Wilgotne
gorgco cykliczne (cykl 12 h + 12 h);

13) PN-EN 60068-2-32 Badania Srodowiskowe -- Cze$¢ 2-32: Préba Ed: Spadki swobodne

14) PN-EN 50121-4: Zastosowania kolejowe -- Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna --
Czesc¢ 4: Emisja i odpornos¢ urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i urzadzen
telekomunikacyjnych;

15) PN-EN 50122-1 Zastosowania kolejowe, urzgdzenia stacjonarne, bezpieczenstwo
elektryczne, uziemianie i sieé powrotna -- Cze$¢ 1: Srodki ochrony przed porazeniem
elektrycznym;

16) PN-EN 50124-1: Zastosowania kolejowe -- Koordynacja izolacji -- Czes¢ 1:
Wymagania podstawowe -- Odstepy izolacyjne powietrzne i powierzchniowe dla
catego wyposazenia elektrycznego i elektronicznego;

17)PN-EN 50124-2:2007 - Zastosowania kolejowe -- Koordynacja izolacji -- Czes¢ 2:
Przepiecia i ochrona przeciwprzepieciowa;
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18) PN-EN 50125-2 Zastosowania kolejowe, warunki srodowiskowe stawiane

urzgdzeniom, Czesc¢ 2: Elektryczne urzgdzenia stacjonarne;

19) PN-EN 50125-3 Zastosowania kolejowe — Warunki srodowiskowe stawiane

urzgdzeniom — Czes¢ 3: Wyposazenie dla sygnalizacji i telekomunikacji

5. Instrukcje:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7
8)

Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych

Id- 4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow;
Ir-17 Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie;

Id-14 — Instrukcja o dokonywaniu pomiarow, badan i oceny stanu torow

le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji;

le-6 (WTO-E12) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

let-1 — Instrukcja eksploatacji i utrzymania urzgdzen EOR;

let-2 — Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej;

6. Wytyczne i wymagania:

1)
2)

3)

4)

le-4 ,Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym?”;

Wymagania bezpieczenhstwa dla urzgdzen sterowania ruchem kolejowym — DG PKP KA
nr KA2b-5400-01/98 z dnia 06.02.1998r.

le-100a ,Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”;

let-5 ,Wytyczne projektowania urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow”
Tom lill.
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Tabela zmian

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Lp.
Zmiany

Przepis wewnetrzny,
ktérym zmiana
zostata wprowadzona
(rodzaj, nazwa i tytut)

Jednostki redakcyjne w obrebie
ktérych wprowadzono zmiany

Data wejscia
Zmiany w zycie

Biuletyn PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A.,
w ktorym
zmiana zostata
opublikowana

Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z
dnia

Zmieniono § 24; § 25

1 stycznia 2019 .

(Nr/poz./rok)
Uchwata Nr 138/2017 |w § 1 ust. 1, § 2: ust. 3, 4; § 3: ust. | 1 stycznia 2019 . Nr 3 z dnia 16
1. Zarzadu PKP Polskie |2, 3,7,9, 13; § 4: ust. 4, 6, 7, 8;85: lutego 2017 r.
Linie Kolejowe S.A. ust. 1, 3; § 6: ust. 1; § . ust. 2,
Z dnia 14 lutego 2017 dodaje sieust. 4;§8:ust. 1, 2, 3,7,
r. 10, 12; § 9: ust. 1, 3, 5,6, 7, 9, 10,
12; § 10; § 12: ust. 2, 3; § 13; § 14;
§ 15: ust. 2, 4, 5; § 16: ust. 2, dodaje
sie ust. 3; §17 ust. 1, 2; § 18; § 20;
§21;§22;§23;§24;§ 25;§ 26
2. Uchwata Nr.............
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