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Rozdziat 1 Postanowienia ogoéine
§ 1. Zakres Wytycznych

"Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym" okreslajg
zasady oraz warunki jakie powinny by¢ spetnione przy budowie urzadzen sterowania
ruchem kolejowym (srk).

Wytyczne okreslajg takze niezbedne wymagania dla branz towarzyszgcych zwigzanych
z budowg urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Wytyczne obowigzujg przy budowie oraz przy remontach urzgdzen srk na liniach
kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Urzadzenia zainstalowane przed wejsciem w zycie wytycznych mogg by¢
nadal eksploatowane na warunkach, wedtug ktorych zostaty pobudowane o ile nie sg

W sprzecznosci z przepisami prawa krajowego i wspoélnotowego.

Zgody na odstepstwa udziela Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., z zastrzezeniem
postanowieh zawartych w ust. 5.

Na czas przebudowy urzgdzen srk dopuszcza sie ograniczenie stosowania wytycznych
w zakresie wynikajgcym z miejscowych warunkéw techniczno-ruchowych. Koniecznych
na czas przebudowy odstepstw udziela Dyrektor Biura Automatyki i Telekomunikaciji
Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a przyjete w ich wyniku rozwigzania nalezy
ujg¢ w projekcie wykonawczym (technicznym) przebudowy urzadzen srk. Rozwigzania
docelowe muszg by¢ zgodne z niniejszymi wytycznymi.

Wykaz termindw wystepujgcych w wytycznych wraz z objasnieniami zawiera z Zatgcznik
nr 1.

Wykaz symboli i oznaczen graficznych urzgdzeh srk stosowanych w dokumentacji
wykonawczej (technicznej) urzadzen srk oraz budowe oznaczenia literowo — cyfrowego
zawiera Zatgcznik nr 2.

Uzyte w niniejszym dokumencie stwierdzenia ,powinien”, ,nalezy”, ,wymaga si¢” i ,musi”
sg tozsame i oznaczajg koniecznos¢ zastosowania danego wymagania. Stwierdzenia
,zaleca sie” nie oznaczajg koniecznosci zastosowania danego wymagania, natomiast

wskazujg na rozwigzania zapewniajgce najwiekszg skutecznosc.
§ 2. Ogdlne wymagania dla urzadzen srk

Urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym (srk) stuzg do zapewnienia bezpieczenstwa
i sprawnosci ruchu kolejowego przy zatozeniu, ze tabor oraz pozostate obiekty
i urzadzenia zwigzane z ruchem kolejowym spetniajg rowniez odpowiednie wymagania

w zakresie bezpieczenstwa ruchu.



Bezpieczenhstwo ruchu kolejowego w zakresie realizowanym przez urzadzenia srk

uzyskuje sie poprzez:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

uzaleznienie podania sygnatu zezwalajgcego na jazde od nastawienia zwrotnic

I innych urzadzen wchodzacych w droge przebiegu oraz wykluczenia przebiegéw
sprzecznych;

uzaleznienie czynno$ci nastawczych miedzy wspoétpracujgcymi posterunkami ruchu
w obrebie stacji;

kontrole niezajetosci toréw i rozjazddw;

uniemozliwienie przestawiania elementoéw drogi przebiegu (zamknigecie

i utwierdzenie przebiegu);

uzaleznienie pomiedzy wspotpracujgcymi posterunkami zapowiadawczymi,
odstepowymi lub bocznicowymi;

kontrole prowadzenia pociggdéw z wykorzystaniem urzadzen bezpiecznej kontroli
jazdy pociggu (bkjp) klasy B (urzgdzenia kontroli czujno$ci maszynisty);

kontrole prowadzenia pociggow z wykorzystaniem urzgdzen bezpiecznej kontroli
jazdy pociggu (bkjp) klasy A (ERTMS/ETCS);

wyposazenie przejazdéw kolejowo — drogowych w urzgdzenia zabezpieczenia

ruchu.

Zakres realizacji wyzej wymienionych wymagan zalezy od rodzaju i typu urzadzen srk.

3.

Sprawnosc¢ ruchu kolejowego w zakresie realizowanym przez systemy i urzadzenia srk

uzyskuje sie poprzez ich duzg niezawodnos¢ oraz automatyzacje czynnosci

nastawczych i proceséw prowadzenia ruchu.

Systemy i urzadzenia srk powinny:

1)
2)

3)

4)

5)
6)

prawidtowo dziata¢ w catym okresie eksploatacii;

umozliwia¢ dogodng obstuge, diagnozowanie i wykonywanie zabiegéw
utrzymaniowych oraz remontu, przebudowy i rozbudowy przy mozliwie minimalnych
naktadach finansowych;

zapewnia¢ odporno$¢ na szkodliwe wptywy srodowiska (temperatura, wilgotnosc,
zanieczyszczenie, wibracje, zaktdcenia elektromagnetyczne, przepiecia

i przetezenia w sieci zasilajagcej, wytadowania atmosferyczne, korozja itp.);
zapewniac ochrone przeciwporazeniowg i przeciwpozarowg zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami;

uwzgledniac¢ zabezpieczenie przed dostepem osob postronnych;

uwzglednia¢ normy oraz standardy krajowe i miedzynarodowe pod wzgledem

konstrukcji i zastosowanych rozwigzan technicznych.

Systemy i urzadzenia srk powinny by¢ konstruowane w taki sposob, aby:



1) uszkodzenie elementu systemu lub urzgdzenia nie prowadzito do zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu;

2) uszkodzenie byto wykrywane i sygnalizowane, w zaleznosci od rodzaju i typu
urzgdzen, natychmiast lub w cyklu samokontroli, a najpozniej w nastepnym cyklu
pracy.

Szczegdtowe wymagania w zakresie bezpiecznosci systemow i urzgdzen srk okreslajg

standardy ustalone w dokumencie

Wymagania podane w ust. 2 i 5 stosuje sie dla urzagdzen w rejonach manewrowych

w ograniczonym zakresie, zaleznie od potrzeb techniczno-ruchowych oraz rodzaju i typu

zastosowanych urzadzen srk.

Systemy i urzadzenia srk stosowane na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. muszg posiadac stosowne $wiadectwa i zezwolenia
dopuszczenia do eksploatacji zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami

panstwowymi i wewnetrznymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
§ 3. Rodzaje urzadzen srk i warunki ich stosowania

Urzgdzenia srk pod wzgledem spetnianych funkcji dzielg sie na:

1) stacyjne (na posterunkach ruchu);

2) liniowe;

3) kontroli prowadzenia pociggéw;

4) zdalnego sterowania;

5) zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — drogowych;

6) sterowania rozrzadem.
Ze wzgledu na sposob realizacji zaleznosci oraz funkcji nastawczych wyrdznia sie
nastepujgce rodzaje urzgdzeh stacyjnych:

1) mechaniczne:

2) kluczowe,

3) scentralizowane;

4) elektryczne:

5) suwakowe,

6) przekaznikowe,

7) komputerowe.
Urzadzenia mechaniczne kluczowe mozna stosowac przy predkosciach pociggow nie
przekraczajgcych 120 km/h jako:

1) state — na liniach znaczenia miejscowego oraz na bocznicach stacyjnych

i szlakowych;



2) tymczasowe — na pozostatych liniach oraz w czasie budowy lub remontu innych
rodzajéw urzgdzen srk.

4. Urzadzenia mechaniczne scentralizowane mogg by¢ eksploatowane na istniejgcych
obiektach wedtug obowigzujgcych dotychczas warunkow techniczno — ruchowych, do
czasu ich wymiany, przy predkosciach pociggéw nieprzekraczajgcych 140 km/h.

5.  Urzadzenia suwakowe moga by¢ eksploatowane na istniejgcych obiektach wedtug
obowigzujgcych dotychczas warunkow techniczno — ruchowych, do czasu ich wymiany,
przy predkosciach pociggéw nie przekraczajgcych 120 km/h.

6. Urzadzenia przekaznikowe i komputerowe mozna stosowaé na dowolnych
posterunkach ruchu niezaleznie od predkosci kursujgcych pociggdéw. Dodatkowe
wymagania dla stosowania ich przy predkosciach powyzej 160 km/h okresla dokument
[15].

7. W przekaznikowych urzgdzeniach srk zaleca sie stosowanie komputerowych pulpitow
nastawczych.

8. Urzadzenia liniowe srk ze wzgledu na sposéb dziatania dzielg sie na:

1) wieloodstepowag (samoczynng) blokade liniows;
2) jednoodstepowsg (potsamoczynng) blokade liniowa.

Blokade liniowg nalezy stosowaé na liniach magistralnych i pierwszorzednych oraz na

szlakach przylegtych do tych linii, a takze na pozostatych liniach, jezeli predkos¢ kursujgcych

pociagow przekracza 60 km/h. Blokady liniowe jednoodstepowe (pdétsamoczynne)

i wieloodstepowe (samoczynne) mogg byc¢ instalowane tylko jako dwukierunkowe.

9.  Wieloodstepowa (samoczynng) blokade liniowg stosuje sie w celu uzyskania
wymaganej przepustowosci szlaku lub linii.

10. Jezeli nie ma potrzeby zastosowania wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej
to nalezy stosowac jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokade liniowg wyposazong
w kontrole niezajetoSci szlaku z zastrzezeniem § 48 ust. 3.

11. Urzadzenia kontroli prowadzenia pociggéw dzielg sie na:

1) punktowego oddziatywania;
2) odcinkowego oddziatywania;
3) ciagtego oddziatywania.

Rodzaj stosowanych urzgdzen wynika z ustalonego dla danej linii standardu wyposazenia

technicznego.

12. Urzadzenia zdalnego sterowania sg systemem nadrzednym dla stacyjnych i liniowych
urzgdzen srk. Zdalne sterowanie urzgdzeniami srk stosuje sie w celu usprawnienia
i automatyzacji prowadzenia ruchu pociggow. Zdalne sterowanie mozna stosowac:

1) na liniach kolejowych — dla sterowania urzgdzeniami srk na posterunkach ruchu na

odcinku linii lub obszarze sieci kolejowej;



2) na stacjach — dla sterowania urzgdzeniami srk w odlegtych okregach nastawczych
i przylegtych do stacji innych posterunkach ruchu.

13. Wyposazenie przejazdow kolejowo — drogowych i przejs¢ dla pieszych w poziomie
szyn w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu zalezy od ich kategorii i powinno
uwzgledniac:

1) liczbe torow w miejscu skrzyzowania,;

2) kategorie drogi;

3) iloczyn ruchu;

4) predkosc¢ konstrukcyjng linii kolejoweyj;

5) warunki widocznosci przejazdu kolejowo — drogowego od strony drogi;
6) warunki widocznosci pojazdu kolejowego z drogi;

7) specyfike warunkéw terenowych.

Stosowane na przejazdach kolejowo — drogowych urzgdzenia zabezpieczenia ruchu moga

by¢ pétsamoczynne (obstugiwane przez pracownika) lub samoczynne (uruchamiane przez

pojazd kolejowy).

14. Urzadzenia sterowania rozrzgdem stuzg do:

1) nastawiania zwrotnic w strefie podziatowej gorki;
2) sterowania hamulcami odstepowymi i docelowymi;
3) informaciji i zarzadzania.

Hamulce torowe mogg by¢ sterowane automatycznie, pétautomatycznie lub bezposrednio

przez personel obstugi.

Zwrotnice w strefie podziatowej mogg by¢ nastawiane automatycznie lub indywidualnie.

Wybdr rodzaju urzadzen i zakres automatyzacji zalezg od wielkosci pracy rozrzgdowe.

15.  Wybor rodzaju i typu urzadzen srk zalezy od:

1) kategorii linii kolejowej i maksymalnej predkosci pociggéw na tej linii lub
ustanowionych dla niej standardéw wyposazenia technicznego;

2) natezenia i rodzaju ruchu kolejowego (ruch pociggéw, ruch manewrowy);

3) miejsca zainstalowania (na szlaku, na posterunku ruchu);

4) wielkosci i rodzaju posterunku ruchu.

16. Kategorie oraz standardy wyposazenia technicznego linii kolejowych ustanawia Zarzad
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

17. Budowane na szlakach i posterunkach ruchu urzgdzenia srk muszg uwzgledniac
mozliwos¢ wspotpracy wzajemnej oraz z systemami nadrzednymi, w tym rowniez
z systemem ERTMS/ETCS.

18. Przy wyposazaniu obiektow kolejowych w urzadzenia srk nalezy dgzy¢ do

ujednolicenia rodzaju urzgdzenh na catej linii lub na jej odcinkach.
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Rozdziat 2. Klasyfikacja sygnalizatoréw przytorowych oraz zasady ich ustawiania

i rozmieszczania
§ 4. Rodzaje sygnalizatorow

Sygnalizatory przytorowe ze wzgledu na konstrukcje dzielg sie na ksztattowe i Swietlne.
Sygnalizatory ksztattowe mozna stosowac tylko na liniach niezelektryfikowanych przy
przebudowie lub remontach istniejgcych urzadzen srk z sygnalizacjg ksztattows.

W nowobudowanych i modernizowanych urzgdzeniach srk nalezy stosowac tylko
sygnalizatory Swietlne.

Sygnalizatory $wietlne mogg by¢ wysokie (latarnie sygnatowe umieszczone na
masztach lub innych konstrukcjach wsporczych) oraz karzetkowe (latarnie sygnatowe
umieszczone bezposrednio na fundamencie sygnalizatora).

Latarnie sygnatowe sygnalizatoréw pociggowych z zasady powinny by¢ umieszczone
na masztach lub bramkach sygnatowych. Za zgodg Dyrektora Biura Automatyki

i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. mozna stosowac
karzetkowe sygnalizatory pociggowe jako semafory, sygnalizatory powtarzajgce,
sygnalizatory sygnatu zastepczego (z zastrzezeniem ust. 6).

Semafory karzetkowe nie moga by¢ stosowane na szlakach i na stacjach przy torach
gtdwnych zasadniczych oraz przy torach, po ktérych odbywajg sie jazdy pociggéw bez
zatrzymania.

Liczba komér sygnatowych w latarni sygnalizatora swietinego powinna by¢ taka, aby
mozliwe byto wyswietlanie sygnatéw wg dokumentéw [1] i [2], odpowiednio do potrzeb
ruchowych i funkcji sygnalizatora.

Jezeli geometria potgczen rozjazdowych w drogach przebiegdéw za danym semaforem
umozliwia jazde w kierunku zwrotnym z predkoscig inng niz 40, 60 lub 100 km/h, to
nalezy dodatkowo zastosowac wskazniki W21 zgodnie z postanowieniami dokumentéw
[1]i[2].

Dla jazd pociggowych, w ktérych wszystkie zwrotnice w drodze przebiegu sa
przejezdzane w kierunku prostym (w tym réwniez po rozjazdach krzyzowych), lub
droga przebiegu umozliwia przejazd z predkoscig maksymalng dla danego odcinka linii
kolejowej, semafor powinien zezwala¢ na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscig
(jedno Swiatto), z zastrzezeniem postanowien § 6 ust. 6 oraz § 11 ust. 10.

W komore sygnatu zastepczego mogg by¢ wyposazane wszystkie semafory

z wyjatkiem semaforéw odstepowych (samoczynnych i obstugiwanych w tym APO).
Przyktadowe uktady komor sygnatowych przedstawia rys. 2.1.

Sygnalizatory ze wzgledu na rodzaj podawanych sygnatéw dzielg sie na:
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1) pociggowe, do ktérych zalicza sie: semafory, tarcze ostrzegawcze, sygnalizatory
powtarzajgce, sygnalizatory sygnatu zastepczego i tarcze ostrzegawcze przejazdowe;
2) manewrowe, do ktorych zalicza sie tarcze manewrowe i rozrzadowe.
Sygnaty manewrowe mogg by¢ rowniez podawane na semaforach swietlnych znajdujgcych

sie w obrebie stacji — za wyjgtkiem semaforow wjazdowych.

A) Przyktadowe uktady komor sygnatowych sygnalizatorow wysokich

S3A38 3044

d e f# g h i ) m) n

pas zielony

pAS pOMaranczowy

W24

W20

W15 T T

rpoo8 0 u

=
|

x) oyl

%]

Ao )

C) Ukiad komdr sygnatowych tarczy ostrzegawcze| przejazdowe

4 .

* — zastosowanie w wyjatkowych sytuacjach za zgoda Dyrektora Biura Automatyhk
| Telekamunikacji Centrali PKF Polzkie Linie Kalejowe 5. A,

rys. 2.1
9. Semafory ze wzgledu na miejsce ustawienia oraz funkcje posterunku ruchu dzielg sie
na:
1) wjazdowe;
2) wyjazdowe (w tym wyjazdowe grupowe);
3) drogowskazowe;

4) odstepowe (obstugiwane i samoczynne).
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1)
2)

3)

1)

2)

§ 5. Ogolne zasady ustawiania sygnalizatoréw

Sygnalizatory nalezy ustawia¢ lub zawiesza¢ obok toru, do ktérego sie odnoszg, poza
obrysem obowigzujgcej skrajni budowli linii kolejowej, z zachowaniem warunkéw
podanych w dokumentach [1], [2], [3], [15] i [19], tak aby byta zapewniona wymagana
widocznos¢ sygnatéw zgodnie z zapisami § 9. Maksymalna odlegtos¢ sygnalizatora od
osi toru nie powinna by¢ wieksza niz 4 m. Odlegtos¢ ta moze zosta¢ zwiekszona za
zgodg Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
Semafory wjazdowe nalezy ustawiac¢ z zachowaniem skrajni budowli linii kolejowej
obowigzujacej dla szlaku.
Jezeli szeroko$¢ miedzytorza uniemozliwia ustawienie sygnalizatora wysokiego to
nalezy zastosowacé jedno z nastepujgcych rozwigzan:
ustawi¢ sygnalizator karzetkowy z zachowaniem postanowien § 4 ust. 5 6;
umiesci¢ latarnie sygnatowa sygnalizatora pociggowego na specjalnej konstrukciji
wsporczej (bramce sygnatowej);
ustawi¢ sygnalizator w innym miejscu z zastosowaniem odpowiednich wskaznikow.
Sygnalizatory pociggowe nalezy ustawia¢ wedtug nastepujgcych zasad:
na posterunkach zapowiadawczych i bocznicowych — po prawej stronie toru do
ktérego sie odnoszg, patrzgc w kierunku jazdy (rys. 2.2a), z wytgczeniem:
a) dwutorowych tgcznic pomiedzy gtowicami rozjazdowymi tego samego posterunku
ruchu — gdzie nalezy ustawia¢ sygnalizatory wedtug zasad okreslonych w pkt 3
(rys. 2.3);
b) odcinkdéw toréw pomiedzy gtowicag rozjazdowg a semaforem wjazdowym — gdzie
nalezy ustawia¢ sygnalizatory wedtug zasad okre$lonych w pkt 3) i 5)
z zastosowaniem wskaznika W15 dla sygnalizatoréw usytuowanych po lewej
stronie toru.
na szlakach jednotorowych — po prawej stronie, patrzgc w kierunku jazdy (rys. 2.2a).
W przypadku zblizenia toru z prawej strony na odlegtos¢ mniejszg niz 10 m, jezeli
réznica poziomow jest mniejsza niz 2,5 m — po lewej stronie toru patrzgc w kierunku
jazdy (rys. 2.2h);
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/
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rys. 2.2
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3) na szlakach dwutorowych — po zewnetrznej stronie toréw, tzn. dla toru prawego po

prawej stronie, a dla toru lewego — po lewej stronie, patrzgc w kierunku jazdy (rys.

2.3);
(|
MO\ o O o O O Pl
|_,D
o o > =e) g =
o

0
|_|:;.
rys. 2.3
4) na szlakach o dwu i wigkszej liczbie toréw, jezeli odlegtos¢ pomiedzy osiami
sgsiednich toréw jest mniejsza od 10 m i réznica poziomdw jest mniejsza niz 2,5 m —
po zewnetrznej stronie, przy torach skrajnych i po prawej stronie przy torach

nieskrajnych, patrzac w kierunku jazdy (rys. 2.4);

: 0

ﬁ% o o 7o
=) ¥ =y

O 4 O o X o+
O 5 o o P N
FO Sy g OH O O
=0 O hy-hes 25m
rys. 2.4

5) na szlakach dwu- i wielotorowych jezeli odlegtos¢ pomiedzy osiami sgsiednich torow
jest rowna lub wigksza niz 10 m lub réznica poziomdw sgsiednich toréw jest rowna

lub wieksza niz 2,5 m — po prawej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy (rys. 2.5

i 2.6);
O
— """'}-G—-..__ o e &
T —— P lem N
cH o — ,.d”
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rys. 2.5
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rys. 2.6
5.  Jezeli nastepuje zblizenie dwdch lub wiecej toréw szlakowych (lub toru szlakowego z
torem bocznicowym) na odlegtos¢ miedzy ich osiami mniejszg niz 10 m i réznica
poziomow jest mniejsza niz 2,5 m, to sygnalizatory pociggowe na tym odcinku nalezy
ustawia¢ odpowiednio wedtug zasad podanych w ust. 4 punkt 3i 4 (rys. 2.7 i 2.8).
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rys. 2.8

6.  Sygnalizatory pociggowe, mozna wyjgtkowo ustawia¢ w innym miejscu niz wynika to
z zasad podanych w ust. 4 i 5, jezeli zachowanie tych zasad nie jest mozliwe albo jest
to uzasadnione specyficznymi warunkami lokalnymi lub wynika z realizacji procesu
inwestycyjnego. Odstepstwa od postanowienh niniejszych Wytycznych moga by¢

udzielone na zasadach okreslonych w § 1 ust. 4 lub 5. Kazde odstepstwo od
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obowigzujgcych zasad ustawiania sygnalizatora pociggowego wzgledem toru do
ktérego sie on odnosi, okreslonych w ust. 4 i 5 wymaga:
1) uzasadnienia techniczno-ruchowego;
2) zachowania warunkéw widocznosci okreslonych w § 9;
3) umieszczenia wskaznika W15 w miejscu, gdzie powinien by¢ umieszczony
sygnalizator.

7.  Nalezy unika¢ ustawiania semaforow pétsamoczynnych (obstugiwanych):

1) w tunelach, na mostach i wiaduktach;

2) zatunelami w odlegtosci mniejszej od najdtuzszego pociggu pasazerskiego
kursujgcego na danej linii;

3) bezposrednio za mostami;

4) gdy Srednie wzniesienie toru przed semaforem wynosi powyzej 6 %o;

5) w miejscach, gdzie przednia czes¢ najdtuzszego, kursujgcego na tej linii pociggu (1/3
sktadu) zatrzymanego przed semaforem znajdowataby sie na spadku lub w poziomie,
a pozostata jego czes¢ tylna na wzniesieniu Srednim powyzej 6 %o (CO moze grozic¢
rozerwaniem pociggu przy ruszaniu);

6) za przejazdami kolejowo — drogowymi w odlegtosci mniejszej od najdtuzszego
pociggu kursujgcego na danej linii oraz przed przejazdami kolejowo — drogowymi
w odlegtosci mniejszej od okreslonej w § 7 ust. 4i 5;

7) bezposrednio przed peronami;

8) w sgsiedztwie przeset izolowanych sekcjonowania sieci trakcyjnej.

8.  Jezeli nastepuje zblizenie toréw na odlegto$¢ mniejszg niz 10 m przy réznicy poziomow
mniejszej niz 2,5 m, a nie ma mozliwosci ustawienia semafora po prawej stronie,
wowczas mozna ustawi¢ semafor po lewej stronie toru (z zastrzezeniem ust. 6) lub
latarnie sygnatowg tego semafora umiesci¢ na wspolnym maszcie z semaforem
odnoszacym sie do sgsiedniego toru (rys. 2.9) pod warunkiem, ze zapewniona jest
konstrukcyjna wytrzymatos¢é masztu.

W tej sytuacji sygnaty zezwalajgce nalezy wzajemnie uzaleznic tak, aby wykluczy¢

mozliwo$¢ podania sygnatu zezwalajgcego w jednej latarni sygnatowej, gdy w drugiej latarni

wystgpi brak obrazu sygnatowego (semafor ciemny).
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rys. 2.9
§ 6. Ogodlne zasady rozmieszczania sygnalizatorow

1. Odlegtos¢ miedzy tarczg ostrzegawczg, a semaforem oraz miedzy dwoma kolejnymi
semaforami, nie powinna by¢ mniejsza od drogi hamowania wynikajgcej z zatozen
projektowych dla danego odcinka linii, przyjetych zgodnie z postanowieniami ust. 5.
Nie dotyczy to semaforow czterostawnej wieloodstepowej (samoczynnej) blokady
liniowej oraz odlegtosci pomiedzy semaforami, miedzy ktérymi jest kolejnosé
nastawiania.

Do okreslenia drogi hamowania na szlaku nalezy przyjmowaé najwiekszg mozliwg do
uzyskania predko$¢ na danym szlaku.

Na posterunkach zapowiadawczych (z wyjatkiem stacji weztowych), w obrebie ktérych
obowigzuje predkos¢ nizsza niz na jednym lub obu przylegtych szlakach, nalezy
stosowaé drogi hamowania przyjete na szlaku z predkoscig wyzszg.

W przypadku, gdy nie mozna uzyska¢ wymaganej odlegtosci pomiedzy
sygnalizatorami, nalezy postgpi¢ zgodnie z postanowieniami ust. 6.

2. W obrebie tego samego posterunku ruchu wymieniona w ust. 1 odlegtos¢ nie powinna
by¢ wieksza niz 2-krotna obowigzujgca na danym odcinku linii droga hamowania.
Jezeli odlegtosc ta jest wieksza, to w zaleznosci od miejscowych warunkéw techniczno
— ruchowych, nalezy umiesci¢ miedzy nimi tarcze ostrzegawczg lub dodatkowy
semafor (rys. 2.10).

W uzasadnionych przypadkach, na zasadach okreslonych w § 1 ust. 4 lub 5, moze
zostac¢ udzielone odstepstwo na ustawienie, w obrebie danego posterunku ruchu,
semaforéw w odlegtosci wiekszej niz obowigzujgca na danym odcinku linii podwaéjna
droga hamowania bez zastosowania miedzy nimi tarczy ostrzegawczej lub

dodatkowego semafora.
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3.

Na szlakach wyposazonych w czterostawng wieloodstepowg (samoczynng) blokade

liniowg odlegtos¢ miedzy trzema kolejnymi semaforami (dwa odstepy blokowe) nie moze

by¢ mniejsza od drogi hamowania obowigzujgcej na danym odcinku linii, przy czym

odlegto$¢ miedzy kolejnymi semaforami nie moze by¢ mniejsza niz potowa

obowigzujgcej drogi hamowania. Odlegtosé pomiedzy ostatnim semaforem,

a semaforem wjazdowym nie moze by¢ mniejsza od dtugosci drogi hamowania

obowigzujgcej na danym odcinku linii.

Na szlakach wyposazonych w jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokade liniowg nalezy

stosowac nastepujgce zasady:

1)

2)

3)

dla szlaku o dtugosci wiekszej lub réwnej podwdjnej drodze hamowania,
obowigzujgcej na danym odcinku linii, przed semaforami wjazdowymi nalezy ustawia¢
tarcze ostrzegawcze;

dla szlaku o dtugosci mniejszej niz podwdjna droga hamowania, a wigkszej bgdz
réwnej drodze hamowania obowigzujgcej na danym odcinku linii to, w zaleznosci od
miejscowych warunkéw techniczno — ruchowych, nalezy przed semaforami
wjazdowymi ustawi¢ tarcze ostrzegawcze lub uzalezni¢ wskazania semaforéw
wyjazdowych od wskazan semaforéw wjazdowych na posterunkach ruchu
przylegtych do tego szlaku;

dla szlaku o dtugosci mniejszej niz obowigzujgca na danym odcinku linii droga
hamowania nalezy uzalezni¢ wskazania semaforéw wyjazdowych od wskazan
semaforow wjazdowych na posterunkach ruchu przylegtych do tego szlaku, stosujgc
dodatkowo jedno z rozwigzan okreslonych w ust. 6 pkt 1 + 4 lub w ust. 8. Na

sygnalizatorach poprzedzajgcych skrécony odstep nalezy odpowiednio umiescié¢
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wskazniki W19 i W20 — zgodnie z postanowieniami zawartymi w dokumentach [1], [2]
i[12].
5. Na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dla potrzeb
usytuowania sygnalizatoréw, przyjmuje sie nastepujgce drogi hamowania wynikajace z
maksymalnej mozliwej do uzyskania predkosci na danym odcinku linii, nie mniejsze od

wskazanych w ponizszej tabeli:

. Predkosci maksymalne [km/h]
Droga hamowania [m] :
zakres zasadniczy zakres rozszerzony
1300 W2 TR0 —
1000 W2 140 140 <% = R0
700 W2 100 100 <% < 120
400 % 2 Bl BO <% =50

=1 —dla tarcz ostrzegawczy ch preejazdovwych nalezy zachowat min. 1300 m

Przyjeta droga hamowania powinna zapewniac¢ dla jak najwiekszej liczby pociggow
kursujgcych na danym odcinku linii (szlaku) mozliwos$c¢ jazdy z predkosciami maksymalnymi
wynikajgcymi z zatozenh projektowych dla danego odcinka linii, zgodnie z tablicami
hamowania pociggéw zawartymi w dokumentach [2] i [4].

Wartosci z zakresu rozszerzonego mozna przyjmowac w uzasadnionych przypadkach na
wybranych szlakach lub odcinkach linii, po przeprowadzeniu szczegétowej analizy
uwzgledniajgceyj:

1) wymagang przepustowosc;

2) pochylenia miarodajne;

3) rodzaje kursujgcych pociggow i ich maksymalne dtugosci;

4) charakterystyki hamowania taboru eksploatowanego na danym odcinku linii, tj.
sposob hamowania i mozliwy do uzyskania procent masy hamujace;j;

5) w przypadku zastosowania systemu ERTMS/ETCS — rzeczywiste dopuszczalne drogi
hamowania dla pociggdw jadgcych pod petnym nadzorem systemu, obliczane przez
poktadowe urzgdzenia kontrolujgce predkos¢ jazdy pociggu i hamowanie.

Na liniach o predkosci powyzej 160 km/h wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu

2, na potrzeby rozmieszczenia sygnalizatoréw nalezy przyjmowac predkos¢ 160 km/h jako

wartos¢ maksymalng. W przypadku zastosowania ERTMS/ETCS poziomu 1 na linii

o predkosci powyzej 160 km/h rozmieszczenie sygnalizatoréw musi uwzgledniac

uwarunkowania eksploatacyjne okreslone w pkt 1 + 5.

6. W przypadku, gdy na posterunku ruchu lub pierwszym odstepie wieloodstepowej
(samoczynnej) blokady liniowej czterostawnej nie mozna ustawi¢ semaforéw, o ktérych
mowa w ust. 1 z zachowaniem wymaganej drogi hamowania (Lh), wéwczas na

semaforze ostaniajgcym skrocony odstep (L2), nalezy sygnalizowa¢ zmniejszenie
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predkosci, gdy semafor na koncu skréconego odstepu wskazuje sygnat "Stoj" (rys. 2.11),
a mianowicie:
1) dla 1000 m < L, < 1300 m — sygnat S9 ze wskaznikiem swietinym W21 z liczbg ,,14”
(jazda z predkoscig nieprzekraczajgca 140 km/h);
2) dla 700 m <L, <1000 m — sygnat S9 (jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 100
km/h);
3) dla400 m <L, <700 m - sygnat S13a (jazda z predkosciag nieprzekraczajgcag 60
km/h);
4) L, <400 m - sygnat S13 (jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 40 km/h).
Sygnatow ograniczajgcych predkosé okreslonych w pkt. 1 + 4 nie stosuje sie w przypadku,
gdy obowigzujgca w miejscu usytuowania semafora ostaniajgcego skrécony odstep predkosé
drogowa, ktéra wynika z geometrii uktadu torowego lub innych zatozen projektowych, jest
mniejsza lub réwna predkosci, ktdra bytaby sygnalizowana przez semafor.
Na sygnalizatorach poprzedzajgcych skrécony odstep nalezy odpowiednio umieécic

wskazniki W19 i W20 — zgodnie z postanowieniami zawartymi w dokumentach [1], [2] i [12].

—D

Li= Lh L Le= Ly

rys. 2.11

7. Jezeli odlegtos¢é pomiedzy sygnalizatorami obstugiwanymi jest mniejsza od drogi
hamowania i nie mozna zastosowac rozwigzania podanego w ust. 6 to nalezy
zastosowac kolejnos¢ nastawiania sygnatow zezwalajgcych na semaforach — sygnat
zezwalajgcy na semaforze blizszym moze ukazaé sie po wyswietleniu sygnatu
zezwalajgcego na semaforze dalszym (patrzac w kierunku jazdy).

8. W przypadku, gdy semafor na koncu skréconego odstepu wskazuje sygnat zezwalajgcy
na jazde z ograniczong predkoscig, mniejszg niz semafor poczatkowy, nalezy rowniez
zastosowac wskazniki W19 i W20 zgodnie z postanowieniami zawartymi w dokumentach
[1], [2] i [12]. Dodatkowo zaleca sie sygnalizowanie zmniejszenia predkosci na
semaforze ostaniajgcym skrécony odstep zgodnie z wytycznymi zawartymi w Zatgczniku
nr 3. Dotyczy to rowniez przebiegéw uzaleznionych kolejnoscig nastawiania.

9. W przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza swietlna nastepnego semafora ustawiona jest za
semaforem ksztattowym, patrzac w kierunku jazdy pociggu, to odlegtoS¢ miedzy nimi nie
moze by¢ mniejsza niz podwojna, wymagana na danym odcinku linii widocznos¢ tarcz
ostrzegawczych, okreslona zgodnie z § 9 ust. 2. Jezeli odlegtosc¢ ta jest mniejsza, to
tarcze ostrzegawcza nalezy umiesci¢ obok semafora ksztattowego i wyswietlac tylko

wtedy, gdy semafor ten wskazuje sygnat zezwalajgcy.
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10. Sygnalizatory pociggowe nalezy tak rozmieszczac¢, aby nastepowaty po sobie nie
czesciej niz 250 m, w danym kierunku jazdy.

Powyzsza zasada nie dotyczy:
1) semaforow pomiedzy ktorymi nie ma zorganizowanych przebiegdéw pociggowych;
2) semaforéw grupowych (rys. 2.17);
3) semaforow drogowskazowych stuzgcych do podziatu krawedzi peronowej na dwie

czesci (rys. 2.11a);

4) sygnalizatoréw powtarzajgcych.
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rys. 2.11a

11. Odlegtos¢ miedzy sygnalizatorami manewrowymi dla tego samego kierunku jazdy

wynika z uktadu torowego oraz potrzeb pracy manewrowe;j.

§ 7. Rozmieszczanie sygnalizatoréw wzgledem punktéw oddziatywania i miejsc

niebezpiecznych

1. Przy sytuowaniu semaforow i tarcz manewrowych nalezy uwzgledni¢ miejsca lokalizacji
urzgdzen oddziatywania pojazd — tor powodujgcych zmiane sygnatu zezwalajgcego na
sygnat zabraniajgcy.

2. Odlegtos¢ semafora od miejsca oddziatywania, powodujgcego zmiane sygnatu
zezwalajgcego na "Stdj", powinna wynosi¢ co najmniej 15 m z dopuszczalng tolerancjg
minus 5%. Na liniach drugorzednych i znaczenia miejscowego moze ona wynosi¢ min. 5
m, pod warunkiem, ze zmiana sygnatu zezwalajgcego na zabraniajgcy bedzie
nastepowata dopiero po minieciu semafora przez kabine lokomotywy.

Na posterunku ruchu wyposazonym w urzgdzenia do kontroli niezajetosci toréw ww.
odlegtos¢ dla semaforow wjazdowych nie moze by¢ wieksza niz 30 m.

3. Tarcze manewrowe nalezy ustawia¢ mozliwie najblizej punktu oddziatywania, np. ztgcza
izolowanego, z tolerancjg od -1 m do +30 m.

Jezeli tarcza manewrowa (§ 18 ust. 2) stanowi ochrone boczng dla przebiegéw
pociggowych woéwczas nalezy jg ustawia¢ w odlegtosci min. 15 m od miejsca
niebezpiecznego.

4. Semafory wjazdowe i odstepowe obstugiwane nalezy ustawia¢ przed miejscem

niebezpiecznym w odlegtosci min. 100 m.
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Semafory wyjazdowe i drogowskazowe powinno sie ustawia¢ w odlegtosci wymaganej
drogi ochronnej przed pierwszym lub kolejnym miejscem niebezpiecznym (rys. 2.19).
Dtugo$ci drég ochronnych podane sg w § 38 ust.3.

Szczegdbtowe zasady ustawiania sygnalizatoréw zawarte sgw § 10 — § 18.

Miejsce niebezpieczne stanowi:

1) koniec drogi ochronnej dla innego przebiegu;

2) miejsce usytuowania urzgdzen oddziatywania stuzgcych do zwolnienia odstepu

blokowego (rys. 2.12 — 2.13);

3) miejsce statego zatrzymywania sie konca pociggu (np. koniec krawedzi peronowej);
4) poczatek rozjazdu lub jego ukres;

5) granice przetaczania oznaczong wskaznikiem W5;

6) poczatek strefy kontroli niezajetosci rozjazdu, jezeli jego odlegto$¢ od ukresu lub

poczatku rozjazdu jest wieksza niz 5 m;

7) koniec zeberka ochronnego lub wykolejnica;
8) ukres skrzyzowania toréw,
9) skrzyzowanie drogi z torem w poziomie szyn:

a) wyposazone w pétsamoczynny system zabezpieczenia ruchu, w przypadku braku
mozliwosci usytuowania semafora w odlegtosci okreslonej w ust. 4, nalezy w
petni zabezpieczy¢ (petne zamkniecie) do czasu rozwigzania drogi przebiegu;

b) wyposazone w samoczynny system przejazdowy — semafor musi byé

usytuowany w odlegtosci okreslonej w ust. 4. (rys. 2.14).
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rys. 2.12
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L - odlegiosc od mies o nisbezpiecznego
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rys. 2.13
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§ 8. Oznaczanie sygnalizatoréw przytorowych

1. Semafory na posterunkach ruchu nalezy oznaczaé kolejnymi duzymi literami alfabetu
(bez konieczno$ci oznaczania predkosci) zgodnie z kierunkiem kilometrowania linii od
strony lewej do prawej patrzac w kierunku sygnalizowanej jazdy (rys. 2.10).

2. Dla semaforéw wyjazdowych, drogowskazowych i wyjgtkowo wjazdowych oznaczenie
literowe moze by¢ uzupetnione numerem toru przy ktérym stoi dany semafor (np. H1,
H3, H5). Jezeli semafor stuzy réwniez do sygnalizowania jazd manewrowych to jego
opis w dokumentacji technicznej nalezy uzupetni¢ matg literg "m" — np. H1m, a na
sygnalizatorze opisa¢ zgodnie z postanowieniami zawartymi w dokumencie [12].

3. Miedzy kolejnymi grupami semaforéw (semafory wjazdowe, semafory wyjazdowe, itp.)
nalezy przewidzie¢ zapas oznaczen literowych na ewentualng rozbudowe.

4. Sygnalizatory sygnatu zastepczego nalezy oznacza¢ literami "Sz" z dodaniem numeru
toru, przy ktérym stojg np. "Sz1n".

5. Semafory odstepowe wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej nalezy oznaczaé
liczbg odpowiadajgcg kilometrowi i hektometrowi linii kolejowej, w ktérym semafor jest

umieszczony zgodnie z ponizszymi zasadami.
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Dla semafora usytuowanego przy torze prawym (patrzac od poczatku linii ku jej koricowi)
ostatnig cyfrg w liczbie jest najblizszy hektometr nieparzysty (patrzac w kierunku jazdy), a dla
semafora usytuowanego przy torze lewym — najblizszy hektometr parzysty (patrzgc

w kierunku jazdy, rys. 2.14a).

Zasada ta dotyczy réwniez oznaczania semaforéw wieloodstepowej (samoczynnej) blokady
liniowej na linii jednotorowe.

Na liniach wyposazonych w wieloodstepowg (samoczynng) blokade liniowg dwukierunkowg
semafory dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego rowniez nalezy oznaczac
zgodnie z powyzszg zasadg, dodatkowo uzupetniajgc numery przez dodanie na koncu litery
"N".

Na szlakach wielotorowych, dla powigzania semaforéw z linig, do ktérej sie odnosza
semafory, w oznaczeniu jak wyzej nalezy dopisa¢ oznacznik literowy wyrézniajgcy dang linie
np. dla torow podmiejskich 222P, 222PN, a dla torow dalekobieznych 222D, 222DN.
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6. Tarcze ostrzegawcze i sygnalizatory powtarzajgce nalezy oznacza¢ odpowiednio: "To"
i "Sp" z dodaniem nazwy semafora, do ktérego sie odnosza.
Na maszcie sygnalizatora powtarzajgcego pod tabliczkg opisowg, nalezy umieszczacé
tabliczke wskazujgcg czarnymi pasami pionowymi na biatym tle, kolejno$¢ sygnalizatora
powtarzajgcego liczgc od sygnalizatora, do ktérego sie odnosi (I, 11, 111).
W dokumentaciji technicznej przy nazwie sygnalizatora powtarzajgcego nalezy dodac na
poczatku rzymska cyfre okreslajgca kolejnosé umieszczenia sygnalizatora
powtarzajgcego w kierunku od semafora (np. ISpA, IISpA, IlISpA).

7. Tarcze manewrowe nalezy oznaczac literami "Tm" z kolejnym numerem sygnalizatora,
wzrastajgco zgodnie z kilometrazem linii, w poszczegdlnych grupach i rejonach
manewrowych zachowujgc niezbedne rezerwy na rozbudowe, wedtug zasad jak dla

semaforow (rys. 2.20).
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8. Tarcze rozrzadowe nalezy oznaczac literami , Tr" z numerami zgodnie z przyktadem na
rys. 2.22.

9. Tarcze ostrzegawcze przejazdowe nalezy oznaczac liczbg odpowiadajgca kilometrowi
i hektometrowi przejazdu kolejowo — drogowego. Dla tarczy usytuowanej przy torze
prawym (patrzgc od poczatku linii ku jej koncowi) ostatnig cyfrg w liczbie jest najblizszy
hektometr nieparzysty przejazdu kolejowo — drogowego lub przejscia (patrzac
w kierunku jazdy), a dla tarczy przy torze lewym — najblizszy hektometr parzysty
przejazdu kolejowo — drogowego (patrzac w kierunku jazdy, rys. 2.15). Tarcze
ostrzegawcze przejazdowe dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego rowniez
nalezy oznaczac zgodnie z powyzszg zasadg, dodatkowo uzupetniajgc przez dodanie

litery ,N” zgodnie z postanowieniami zawartymi w dokumencie [12].
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§ 9. Widocznos¢ sygnatéw na sygnalizatorach

1. Sygnalizatory przytorowe nalezy ustawiac¢ tak, aby nadawane przez nie sygnaty byty
wyraznie widoczne i czytelne co najmniej z odlegtosci okreslonych w ust. 2.

W przypadku zgrupowania sygnalizatorow pociggowych odnoszacych sie do réznych
torow powinny one by¢ tak ustawione, aby maszynista zblizajgcego sie pociggu,
poczawszy od granicy wymaganej widocznosci widziat je w takiej samej kolejnosci obok
siebie, w jakiej sg rzeczywiscie ustawione.

2.  Widocznos$c¢ sygnatow /W/ w metrach przy najwiekszej dozwolonej predkosci zblizania
sie pojazdu kolejowego do sygnalizatora /V/ w km/h (nie wigkszej niz 160 km/h) powinna
wynosic:

1) dla semaforéw wjazdowych % /m/, jednak nie mniej niz:

a) na liniach magistralnych i pierwszorzednych —400 m,

b) na liniach drugorzednych — 300 m,
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¢) naliniach znaczenia miejscowego — 100 m;
2) dla semaforow wyjazdowych (wyjazdowych grupowych) i drogowskazowych przy
torach gtownych zasadniczych i gtbwnych dodatkowych, po ktérych odbywaja sie

przebiegi bez zatrzymania oraz dla semaforéw odstepowych obstugiwanych
i samoczynnych 104—XV /m/, jednak nie mniej niz 200 m;

3) dla semaforéw wyjazdowych przy torach, po ktérych nie odbywajg sie przebiegi bez
zatrzymania oraz dla wszystkich semaforéw na liniach znaczenia miejscowego — hie
mniej niz 50 m;

4) dla tarcz ostrzegawczych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych % /m/, jednak nie
mniej niz 200 m;

5) dla paséw swietlnych, wskaznikow wyswietlanych zainstalowanych na semaforach

10XV
5

/m/, jednak nie mniej niz 200 m;

6) dla tarczy manewrowej — nie mniej niz 50 m;

7) widocznos¢ sygnatdw nadawanych przez elementy sygnalizacyjne tarczy rozrzgdowej
powinna wynosi¢ nie mniej niz 500 m. Wskazania na tarczy rozrzgdowej powinny by¢
widoczne wzdtuz catej drogi spychania sktadu, poprzez zastosowanie odpowiedniej
ilosci tarcz rozrzgdowych.

W przypadku, gdy ze wzgledu na przeszkody terenowe (wykopy, tuk toru, budynek lub
inne przeszkody) nie mozna uzyska¢ wymaganej widocznosci obrazu sygnatu
nadawanego przez sygnalizator nalezy zastosowac jedno z nastepujgcych rozwigzan:

1) ustawi¢ sygnalizatory powtarzajgce dla semaforéw obstugiwanych, z wyjatkiem
semaforow wjazdowych na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg
liniowa. Liczba sygnalizatoréw powtarzajgcych odnoszgcych sie do jednego semafora
nie moze by¢ wieksza niz trzy, a ich rozmieszczenie powinno zapewniaé wymagang
widocznosé;

2) na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg, przed semaforami
odstepowymi oraz semaforami wjazdowymi posterunkdw ruchu, ktérych obrazy
sygnatowe mogg nie by¢ widoczne w sposéb cigglty z wymaganej odlegtosci ustawi¢
wskazniki W11a, zgodnie z dokumentem [1] i [2] (rys. 2.16), przy czym w takim
przypadku:

a) wymagane jest, aby na drodze pomigedzy semaforem a miejscem z ktérego jest
widoczny sygnat Lur, (rys. 2.16) czas niezakidconej widocznosci sygnatu wynosit
nie mniej niz 7 sekund przy najwiekszej dozwolonej predkosci zblizania
sie pojazdu kolejowego do semafora,;

b) nadrodze Lw, dopuszcza sie krétkotrwate, nawet powtarzajgce sie ograniczenia

widocznosci, spowodowane pojedynczymi konstrukcjami wsporczymi sieci
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trakcyjnej lub innymi instalacjami stacjonarnymi, ktére powodujg podobne
ograniczenia jak konstrukcja wsporcza sieci trakcyjnej, o ile nie skutkujg one
mozliwos$cig niewtasciwego odczytania wskazan sygnalizatora wskutek
dtugotrwatego przestoniecia np. jednej z komér sygnatowych lub wskaznika;

c) nie dopuszcza sie wystepowania na drodze L, ograniczen widocznosci
wynikajgcych z uksztattowania terenu lub obecnosci obiektow takich jak drzewa
i krzewy badz elementy obiektow inzynieryjnych oraz innych budowli i budynkow;
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rys. 2.16

3) w sytuacji gdy nie mozna zastosowac rozwigzan przywotanych w pkt 1 i 2 nalezy
wyliczy¢ predkos¢ w miejscu rzeczywistej widocznosci ze wzorow okreslonych w ust.
2 przyjmujgc w miejsce wymaganej widocznosci odlegtosc, z ktérej widoczny jest
sygnat na sygnalizatorze i w razie potrzeby wprowadzi¢ punktowe ograniczenie
predkosci jazdy dostosowane do warunkéw widocznosci obrazéw sygnatowych
sygnalizatora. Wprowadzenie punktowego ograniczenia predkosci wymaga
uzyskania zgody Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., po uzgodnieniu z wiasciwymi komoérkami organizacyjnymi
Centrali Spotki.

§ 10. Semafory wjazdowe

1. Semafory wjazdowe stosuje sie do sygnalizowania wjazdéw z torow szlakowych. Nalezy
je ustawiac¢ przed stacja, posterunkiem odgateznym i bocznicowym, z zachowaniem
warunku okreslonego w § 7 ust. 4 oraz zasad okres$lonych w § 5 ust. 1 — 8 (rys. 2.2 —
2.9).

2. Na czas przebudowy urzgdzeh srk, za zgodg Dyrektora Biura Automatyki
i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., mozna stosowac zamiast
semafora wjazdowego z toru szlakowego z kierunku przeciwnego do zasadniczego,
sygnalizator sygnatu zastepczego ustawiony na wysokosci semafora wjazdowego.

3. Semafory wjazdowe ze szlakéw wielotorowych nalezy ustawia¢ w jednej linii,
prostopadtej do osi torow. Nalezy zastosowac¢ jednakowg wysokos¢ masztow

semaforéw, wysoko$¢ nalezy okresli¢ z uwzglednieniem wymagan [24].

27



W przypadku stacji o wielu grupach torow odgateziajgcych sie od réznych toréw szlaku
wielotorowego, powyzsza zasada nie odnosi sie do catej stacji, lecz do poszczegdlnych

grup toréw.
§ 11. Semafory wyjazdowe i wyjazdowe grupowe

Semafory wyjazdowe stosuje sie do sygnalizowania wyjazddw z toréw stacyjnych na

szlak. Nalezy je ustawia¢ wedtug zasad wynikajacych z tresci § 5, § 61§ 7.

Semafory wyjazdowe nalezy stosowac na wszystkich stacjach linii magistralnych,

pierwszorzednych i drugorzednych.

Na liniach znaczenia miejscowego, jezeli predkos¢ pociggdéw nie przekracza 40 km/h,

mozna nie stosowac¢ semaforéw wyjazdowych.

Semafory wyjazdowe mozna stosowac rowniez na posterunkach odgateznych

i bocznicowych, na ktoérych istnieje np. potrzeba osygnalizowania miejsca zatrzymania

sie pociggow w obrebie posterunku lub wynika to z innych potrzeb techniczno-

ruchowych.

W przypadku urzgdzeh mechanicznych i suwakowych wyjazd z wydzielonej grupy toréw,

przy ktérych nie ma semaforéw wyjazdowych nalezy sygnalizowaé¢ sygnatem

zezwalajgcym na semaforze wyjazdowym grupowym i sygnatem zastepczym na

sygnalizatorze ustawionym przy torze, z ktérego przygotowany jest wyjazd (rys. 2.17).

W takim wypadku urzadzenia srk powinny pozwala¢ na realizacje jednoczesnie tylko

jednego przebiegu z tej grupy torow.

Semafor wyjazdowy grupowy moze by¢ réwniez stosowany za semaforami

wyjazdowymi. Woéwczas nalezy ustawia¢ go w poblizu semafora wjazdowego (rys. 2.18),

na zasadach okreslonych jak dla semaforéw wjazdowych lub za ostatnig zwrotnica

w drodze przebiegu uwzgledniajgc odpowiednio warunek okreslony w § 6 ust. 10.

Podanie sygnatu zezwalajgcego na wyjazd na semaforze wyjazdowym moze nastgpié¢

dopiero po podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym grupowym

(kolejnos¢ nastawiania). Dotyczy to rowniez przypadku, gdy wyjazd z danego toru

sygnalizowany jest sygnatem zastepczym (rys. 2.17).

Powyzsza zasada nie dotyczy semaforow wyjazdowych grupowych usytuowanych

pomiedzy koncem drogi zwrotnicowej a semaforem wjazdowym (rys. 2.18) w przypadku,

gdy:

1) odlegto$¢ miedzy semaforem wyjazdowym a wyjazdowym grupowym zapewnia
wymagang droge hamowania zgodnie z postanowieniami § 6 ust. 5, z zastrzezeniem
§ 6 ust. 6;
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2) uniemozliwiona jest zmiana kierunku blokady liniowej po utwierdzeniu przebiegu

pociggowego spod semafora wyjazdowego.
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Dla wyjazdu pociggu na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego, sygnat

na semaforze wyjazdowym nalezy uzupetni¢ wskaznikiem W24 wyswietlanym

jednoczesnie z sygnatem zezwalajgcym albo z sygnatem zastepczym.

W przypadku zastosowania semafora wyjazdowego grupowego usytuowanego na

odcinku pomiedzy koncem drogi zwrotnicowej, a semaforem wjazdowym nalezy

zastosowac wskaznik W24 réwniez na tym semaforze, przy jednoczesnym zastosowaniu

wyswietlanego wskaznika W24 na semaforach wyjazdowych.

Semafory wyjazdowe nalezy ustawiac tak, aby:

1) uzyskac¢ maksymalng diugos¢ uzyteczng toru (nalezy dazyé do uzyskania wartosci
okreslonych w [15]);

2) mogta by¢ dopuszczona najwieksza ilo$¢ przebiegéw jednoczesnie;

3) sygnaty na semaforze byly widoczne z miejsca zatrzymania sie czota pociggu
pasazerskiego przy peronie.

Semafory wyjazdowe w miare mozliwosci nalezy ustawiac¢ w linii prostopadtej lub

skoénej do osi torow.
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10.

W przypadku grupy semaforow ustawionych na linii prostopadtej do osi toru nalezy
zastosowac jednakowg wysokosé masztow semaforéw dla wszystkich semaforow z
danej grupy. Wysokos$¢ nalezy okresli¢ z uwzglednieniem [24].

Semafor wyjazdowy mozna ustawi¢ w odlegtosci drogi ochronnej mierzonej nie od
pierwszego miejsca niebezpiecznego (Lol) lecz od jednego z nastepnych (Lo2) — (rys.
2.19).
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W przypadku, gdy wymagana droga ochronna za semaforem wyjazdowym wynoszgca
100 m mierzona od jednego z kolejnych miejsc niebezpiecznych pokrywa sie z drogg
jazdy powodujgc sprzecznoé¢ przebiegéw zgodnie z § 43 ust. 2 pkt 4, w celu
umozliwienia rownoczesnosci przebiegdw zaleca sie stosowanie przebiegdéw
wariantowych z drogg ochronng skrécong do 50 m i sygnalizowaniem predkos$ci nie

wigkszej niz 60 km/h na semaforze poprzedzajgcym — (rys. 2.19).
§ 12. Semafory drogowskazowe

Semafory drogowskazowe stosuje sie w celu blizszego okreslenia drogi przebiegu

pociagu, jezeli ze wzgledu na warunki ruchowo-torowe nie wystarczajg do tego semafory
wjazdowe lub wyjazdowe.

Semafory drogowskazowe nalezy ustawia¢ wedtug zasad obowigzujgcych dla
semaforéw wyjazdowych, podanych w § 11.
Jezeli pomiedzy semaforem drogowskazowym, a semaforem poprzedzajagcym go,

zastosowano kolejnos¢ nastawiania, to za semaforem drogowskazowym nie stosuje sie
drogi ochronnej.

§ 13. Semafory odstepowe

Semafory odstepowe dzielg sie na:

1) samoczynne, sterowane urzgdzeniami wieloodstepowej (samoczynnej) blokady
liniowej na szlaku;
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2) sterowane z posterunku odstepowego (obstugiwanego lub automatycznego) na
szlaku.

Semafory odstepowe samoczynne nalezy rozmieszcza¢ wedlug zasad podanych w § 6

ust. 11i3.

Semafory odstepowe sterowane z posterunku odstepowego nalezy ustawiac

w odlegtosci min. 100 m od miejsca niebezpiecznego, z zachowaniem zasad

okreslonych w § 5 ust. 1 — 6 odnoszacych sie do szlaku, z uwzglednieniem postanowien

§ Sust. 7i8 oraz § 6 ust. 4.

§ 14. Sygnalizatory powtarzajace

Sygnalizatory powtarzajgce stosuje sie przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe sg
niewidoczne z wymaganej odlegtosci. Mozna je stosowacé przed semaforami,

Z wyjatkiem semaforéw wjazdowych na szlakach wyposazonych w wieloodstepowa
(samoczynng) blokade liniowa.

Jezeli zachodzi potrzeba, mozna stosowac wiecej niz jeden lecz nie wiecej niz trzy
sygnalizatory powtarzajgce. Nalezy je ustawia¢ po tej samej stronie toru co semafor, do

ktérego sie one odnosza.
§ 15. Sygnalizatory sygnatu zastepczego

W przypadkach uzasadnionych warunkami techniczno-ruchowymi, na czas przebudowy,
przy torze szlakowym dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego, w miejscu gdzie
powinien sta¢ semafor wjazdowy lub w przypadku wyjazdu na tor szlakowy w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, w miejscu gdzie powinien sta¢ semafor wyjazdowy mozna
za zgodg Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikaciji Centrali PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. ustawi¢ sygnalizator sygnatu zastepczego dla sygnalizowania wjazdu lub

wyjazdu na lub z tych toru.
§ 16. Tarcze ostrzegawcze

Tarcza ostrzegawcza przeznaczona jest do przekazywania informacji o sygnale na
semaforze, do ktérego sie odnosi. Tarcze nalezy ustawia¢ wedtug zasad wynikajgcych z
§5ust. 1 -6.

Tarcze ostrzegawcze nalezy ustawiac¢ przed semaforami wjazdowymi, odstepowymi
sterowanymi z posterunku odstepowego (obstugiwanego lub automatycznego) oraz
przed semaforami wyjazdowymi z torow, po ktérych przejezdzajg pociggi bez

zatrzymania. Tarcze ostrzegawcze ustawia sie rowniez przed semaforami
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drogowskazowymi i wyjazdowymi, jezeli odlegtos¢ pomiedzy kolejnymi semaforami jest

wieksza od dwukrotnej drogi hamowania (rys. 2.10).

Funkcje tarczy ostrzegawczej spetnia semafor Swietlny, jezeli za nim nie zostata

ustawiona tarcza ostrzegawcza odnoszgca sie do nastepnego semafora.

Tarcze ostrzegawcze swietine mozna stosowac przed semaforami ksztattowymi.

W przypadku stosowania swietlnej tarczy ostrzegawczej przelotowej przy semaforze

ksztattowym tarcza ta w stanie zasadniczym tego semafora musi by¢ ciemna.

Wyswietlenie sygnatu na takiej tarczy moze nastgpi¢ dopiero po podaniu sygnatu

zezwalajgcego na semaforze. w takim przypadku zaleca sie stosowanie elektrycznych

latarn sygnatowych, do oswietlenia tego semafora.

Tarcza ostrzegawcza przelotowa moze by¢ wolnostojgca lub umieszczona na maszcie

semafora.

Sygnaty na tarczy ostrzegawczej ksztattowej ustawionej przy semaforze wjazdowym lub

drogowskazowym odnoszg sie do wszystkich semaforow, do ktérych moze dojechaé

pociag na sygnat zezwalajgcy podawany na tym semaforze (wjazdowym lub

drogowskazowym).

Przy sygnalizacji ksztattowej na liniach magistralnych i pierwszorzednych nalezy

stosowaé swietlne tarcze ostrzegawcze do semaforéw wjazdowych. Na liniach

drugorzednych i miejscowego znaczenia, moga by¢ stosowane ksztattowe tarcze

ostrzegawcze dwustawne.

Tarcze ostrzegawcze nieruchome mogg by¢ stosowane przed semaforami

w urzgdzeniach statych tylko na liniach drugorzednych i miejscowego znaczenia za

zgodg Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A.

Na odcinkach linii wyposazonych w trzystawng wieloodstepowg (samoczynng) blokade

liniowa funkcje tarczy ostrzegawczej semafora wjazdowego spetnia ostatni, na danym

szlaku, semafor odstepowy.

W przypadku czterostawnej wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej ostatni

semafor spetnia rowniez funkcje tarczy ostrzegawczej poniewaz jest ustawiony

w odlegtosci drogi hamowania zgodnie z § 6 ust. 3.

Wzajemna zaleznos¢ sygnatéw na semaforze i odnoszgcej sie do niego tarczy

ostrzegawczej powinna spetnia¢ nastepujgce warunki:

1) sygnat na tarczy ostrzegawczej uprzedzajacy o sygnale zezwalajgcym na semaforze
nie moze ukazac sie wczesniej niz sygnat zezwalajgcy na semaforze;

2) sygnat na tarczy ostrzegawczej uprzedzajgcy o sygnale "Stéj" na semaforze nie moze

ukazac¢ sie pdézniej niz sygnat "Stoj" na semaforze;

32



3) sygnat zezwalajgcy na ostatnim semaforze wieloodstepowej (samoczynnej) blokady
liniowej spetniajgcym funkcje tarczy ostrzegawczej moze ukazac sie wowczas, gdy
wjezdzajacy pocigg wjedzie poza miejsce niebezpieczne za semaforem wjazdowym,
na semaforze wjazdowym wyswietli sie sygnat ,St6j” i odstep chroniony tym

semaforem samoczynnym bedzie wolny.
§ 17. Tarcze ostrzegawcze przejazdowe

Tarcze ostrzegawcze przejazdowe stosuje sie do sygnalizowania, maszynistom
pojazddw kolejowych, stanu dziatania urzadzen ssp lub urzadzen rogatkowych na
przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii A.

Tarcze ostrzegawcze przejazdowe nalezy ustawia¢ zgodnie z obowigzujgcymi zasadami
ustawiania sygnalizatoréw (§ 5 ust.1-6) w odlegtosci umozliwiajgcej zatrzymanie pociggu
bezposrednio przed przejazdem kolejowo — drogowym. Na linii dwutorowej tarcze
przejazdowe nalezy ustawiac dla kierunku zasadniczego i przeciwnego do zasadniczego
(rys. 2.15).

Wymagania odnosnie widocznosci tych tarcz sg takie same jak dla tarcz
ostrzegawczych. W stanie zasadniczym tarcze ostrzegawcze przejazdowe sg ciemne,

a ich aktywacja jest realizowana selektywnie dla toru i kierunku jadgcego pojazdu
kolejowego.

Przed tarczg ostrzegawczg przejazdowg nalezy ustawia¢ wskazniki "W11p” zgodnie

z postanowieniami zawartymi w dokumentach [1], [2] i [12].
§ 18. Sygnalizatory manewrowe

Sygnalizatory manewrowe stosuje sie do podawania sygnatéw manewrowych.

Sygnalizatorami manewrowymi s3:

1) tarcze manewrowe Swietlne lub ksztattowe;

2) semafory stacyjne (za wyjatkiem semaforéw wjazdowych) jezeli mozna wyswietli¢ na
nich sygnat ,jazda manewrowa dozwolona”;

3) tarcze rozrzgdowe.

Tarcze manewrowe nalezy stosowac w nastepujgcych przypadkach:

1) gdy w danej grupie torow pracuje wiecej niz jedna lokomotywa;

2) gdy jazdy manewrowe przecinajg tory gtowne;

3) gdy zastosowano zorganizowane przebiegi manewrowe na stacji;

4) w miejscu, gdzie rozpoczyna sie jazda manewrowa, np. z zeberka lub toru
postojowego, z lokomotywowni, z wagonowni, z bocznicy itp.;

5) przy kazdym torze grzbietowym gorki rozrzgdowej (oprocz tarczy rozrzagdowej);
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6) przy torach grupy kierunkowej od strony goérki rozrzgdowej, gdy z danej wigzki torow
odbywaija sie jazdy manewrowe (z pominieciem gorki rozrzgdowej). Warunek ten nie
dotyczy jazd lokomotyw dopychajgcych;

7) przed zwrotnicg warunkowa.

4. Tarcze manewrowe nalezy ustawiac z prawej strony toru, do ktérego sie odnosza

(rys. 2.20i 2.21). W wyjatkowych przypadkach, za zgodg Dyrektora Biura Automatyki

i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dopuszcza sie ustawienie

tarczy manewrowej po lewej stronie toru.
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5. W przypadku sygnalizowania jazd manewrowych na semaforze znajdujgcym sie
w odlegtosci wigkszej niz 120 m od miejsca niebezpiecznego — ukresu, nalezy stosowac
dodatkowo tarcze manewrowa jako ochrone boczng (rys. 2.21).
W przypadku, gdy technologia pracy manewrowej nie uzasadnia zabudowy tarczy

dopuszcza sie rezygnacje z jej zabudowy pod warunkiem kontrolowania niezajetosci
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odcinka znajdujacego sie pomiedzy semaforem a miejscem niebezpiecznym jako
obszaru ochrony bocznej.

6. Tarcze rozrzgdowe Tr stosuje sie do sterowania rozrzgdem na gérkach rozrzgdowych.
Zaleca sie stosowanie tarcz rozrzgdowych swietlnych.

7. Tarcze rozrzadowg nalezy ustawia¢ przy torze na grzbiecie gorki rozrzgdowej. w razie
potrzeby moze by¢ ustawionych kilka tarcz rozrzgdowych wzdtuz torow, z ktérych
prowadzony jest rozrzgd. w tym przypadku wskazania na wszystkich tarczach

rozrzgdowych powinny by¢ jednakowe (rys. 2.22).
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8. W przypadku, gdy sg dwie grupy toréw, z ktoérych prowadzi sie rozrzgd mozna stosowac
dwa oddzielne rzedy tarcz rozrzgdowych. Tarcze poszczegdlnych rzedéw powinny

odnosic¢ sie do przypisanych im grup torow (rys. 2.23).
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9. Sygnaty na tarczy rozrzgdowej mogg by¢ wygaszane na czas przerwy w rozrzgdzaniu,

po zepchnieciu sktadu pociggu z gorki rozrzgdowe;j.
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§ 19. Wskazniki

Wytyczne zawierajg ogodlne zasady stosowania i ustawiania wskaznikow zwigzanych
z urzgdzeniami srk. Szczegotowe warunki instalowania zawarte sg w dokumencie [1]
i[2].

Widocznos¢ wskaznikéw powinna wynosi¢ min. 50 m (z wyjagtkiem paséw swietinych
i wskaznikow wyswietlanych, dla ktérych wymagana widocznos¢ okreslona jest w § 9
ust. 2 punkt 5).

Wskazniki nieoswietlane powinny by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych zgodnie
z postanowieniami zawartymi w dokumencie [12].

Wskazniki potozenia "Wz" nalezy stosowac przy zwrotnicach:

1) nastawianych recznie;

2) scentralizowanych i nieuzaleznionych w przebiegach.

Wskazniki te moga by¢ wyswietlane lub odblaskowe.

Koniecznos¢ wyswietlenia wskaznikéw powinna wynika¢ z miejscowych warunkow
techniczno-ruchowych.

Wskazniki W2, W3, W19, W20 W21, W24, W26a i W26b zasadniczo sg wskaznikami
wyswietlanymi.

Wskazniki W19 i W20 mogg by¢ wykonane jako odblaskowe, gdy wszystkie mozliwe
odlegtosci do kolejnych semaforow sg krétsze od obowigzujgcej drogi hamowania,

a jednoczesnie nie ma przebiegdéw bez zatrzymania lub semafory na koncach
skroconych odstepow wskazujg sygnaty zezwalajgce wytgcznie na jazde z ograniczong
predkoscig, mniejszg niz semafor poczgtkowy.

Wskazniki W2, W19, W 20, W26a i W26b wyswietla sie tylko wtedy, kiedy semafor
wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde. Nie wyswietlenie sie wskaznikow W2, W26a

i W26b nie moze mie¢ wptywu na sygnat wyswietlany na semaforze.

Wskaznik W3 powinien by¢ wyposazony w stale Swiecaca sie latarnie.

Wskaznik W21 wys$wietla sie tylko razem z sygnatem, ktérego wskazanie predkosci
nalezy podwyzszy¢ do predkosci wskazanej przez wskaznik. Nie wyswietlenie sie lub
wygasniecie wskaznika W21 nie moze mie¢ wptywu na obraz sygnatowy.

Jezeli geometria potgczen rozjazdowych we wszystkich drogach przebiegéow za danym
semaforem umozliwia jazde wytacznie w kierunku zwrotnym z predkosciag z predkoscig
okreslong przez wskaznik W21, to moze by¢ on wykonany jako odblaskowy.
Wskaznik W24 powinien wyswietlac sie jednoczesnie z podaniem sygnatu
zezwalajgcego na jazde na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego. Warunkiem
Swiecenia sie sygnatu zezwalajgcego na jazde, na tor w kierunku przeciwnym do

zasadniczego, jest Swiecenie sie wskaznika W24.
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6. Wskaznik W3 nalezy stosowac dla oznaczenia, ze semafor znajdujacy sie z prawej
strony toru (rys. 2.24) nie odnosi sie do toru przy ktérym stoi wskaznik. Wskaznik W3

ustawia sie obok semafora od strony toru, do ktérego nie odnosi sie semafor.
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7. Zaleca sie, aby odlegtos¢ miedzy koncem peronu a wskaznikiem W4 odpowiadata
typowej dlugosci lokomotywy, tj. okoto 20 m (rys. 2.25 i 2.26). Wskaznika W4 nie ustawia
sie, jezeli w odlegtosci do 25 m za konncem peronu znajduje sie semafor (rys. 2.25a).
Jezeli peron o dtugosci wiekszej niz 100 m ma dojscie tylko od jednego konhca, zaleca
sie dodatkowo ustawi¢ wskazniki W32 zgodnie z postanowieniami zawartymi w
dokumentach [1] i [2].
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8. Wskazniki na sygnalizatorach mozna instalowa¢ pod lub nad latarnig sygnatowag

z
1)

2)

zachowaniem obowigzujgcej skrajni budowli z uwzglednieniem nastepujgcych zasad:
wskaznik W21 moze by¢ instalowany tylko bezposrednio pod latarnig sygnatowg (lub
pasem swietlinym jezeli wystepuije);
pozostate wskazniki mogg by¢ instalowane pod lub nad latarnig sygnatowa
z zachowaniem nastepujgcego priorytetu kolejnosci:
a) wskaznik W24,
b) wskazniki W19, W20,
c) wskazniki W26a, W26b,
d) wskaznik W2.
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Rozdziat 3. Tory, zwrotnice, wykolejnice
§ 20. Ogolne zasady numeracji toréw i rozjazdéow

Ogdlne zasady numeracji toréw na szlakach i stacjach oraz numeracji rozjazdow, a takze
przeznaczenie torow, sg okreslone w dokumencie [4]. Numeracja rozjazdow i zwrotnic jest
taka sama. Dla rozjazdow krzyzowych do numeru dodaje sie oznaczenie literowe zwrotnic
(rys. 3.1). Numeracja toréw i zwrotnic powinna by¢ ustalana przy wykonywaniu planu

schematycznego urzadzenh sterowania ruchem kolejowym.
§ 21. Oznaczenie zwrotnic, wykolejnic i kontroleréw

1. Zwrotnice powinny by¢ ponumerowane kolejnymi liczbami zgodnie z kierunkiem
kilometrowania linii. Na wiekszych stacjach, zwtaszcza w przypadku istnienia
réwnolegtych drog zwrotnicowych, wskazane jest oznaczanie zwrotnic kolejnymi
liczbami w ciggu drogi zwrotnicowej (rys. 3.1). Na rozjazdach krzyzowych nalezy
oznaczac¢ zwrotnice kolejnymi literami alfabetu (np. rozjazd nr 7 rys. 3.1). w uktadach
wielonapedowych napedy zwrotnicowe oznaczane sg numerem rozjazdu (cyfra arabska)
i kolejnymi cyframi rzymskimi zaczynajgc od poczatku rozjazdu.
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rys. 3.1

2. Numery zwrotnic w poszczegdlnych gtowicach stacji powinny zaczynaé sie od nowej
dziesigtki, w zaleznosci od wielkosci stacji. W numeracji zwrotnic nalezy zachowac
rezerwe na ewentualng rozbudowe uktadu torowego. Wskazane jest, aby numeracja
zwrotnic w poszczegolnych grupach torow byta nawigzana do numerac;ji torow w tej
grupie, np. miescita sie w tej samej setce.

3.  Woykolejnice nalezy oznaczac¢ kolejnymi numerami z przedziatu liczb okreslajgcych
numery zwrotnic w danej grupie rozjazdéw, dodajac przed numerem skrot "WkK".
Skrzyzowanie nalezy oznaczac¢ kolejnymi numerami dodajgc przed numerem litere "K".
Kontrolery potozenia iglic oznaczmy numerem rozjazdu (cyfra arabska), literg "k”

i kolejnymi cyframi rzymskimi zaczynajac od poczatku rozjazdu.
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§ 22. Zasadnicze potozenie zwrotnic i wykolejnic

1. Potozenie zasadnicze dla kazdej zwrotnicy i wykolejnicy powinno wynika¢ z warunkow
techniczno-ruchowych posterunku ruchu.
2. Przy wyznaczaniu zasadniczego potozenia zwrotnic i wykolejnic nalezy kierowac sie
nastepujgcymi zasadami:
1) zwrotnice potozone w torach gtéwnych zasadniczych linii jednotorowych
i dwutorowych powinny w potozeniu zasadniczym umozliwia¢ jazde po tych torach
(rys. 3.2);
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rys. 3.2
2) zwrotnice potozone w drogach zwrotnicowych prowadzgcych na tory gtéwne
dodatkowe lub boczne powinny (z zastrzezeniem pkt. 3) w potozeniu zasadniczym

kierowac na tor potozony blizej toru gtbwnego zasadniczego (rys. 3.3);
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3) w przypadku, gdy potozenie zwrotnic wedtug zapiséw pkt. 2 utrudniatoby

Rys. 3.3

prowadzenie pracy manewrowej, to zwrotnice potozone w drogach zwrotnicowych
mogag w potozeniu zasadniczym kierowac na tor lub grupe toréw lezgcych najdalej od
toréw gtéwnych zasadniczych (rys. 3.4 );
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4) zasadnicze potozenie zwrotnic w torach bocznych powinno zabezpieczac¢ drogi

przebiegdw po torach gtéwnych (rys. 3.5.);
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rys. 3.5
5) zwrotnice potozone w $rodku toru powinny w potozeniu zasadniczym umozliwia¢

jazde po tym torze (rys. 3.6);
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rys. 3.6
6) jezeli na posterunku ruchu znajdujg sie zeberka Iub tory ochronne to zwrotnice
w potozeniu zasadniczym powinny kierowaé na to zeberko lub tory ochronne (rys.
3.7);
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7) zwrotnice w potozeniu zasadniczym nie powinny prowadzi¢ w kierunku wykolejnic

rys. 3.7

zamykajgcych tor, obrotnic, wag pomostowych, przesuwnic itp. (rys. 3.8);
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rys. 3.8
8) w potozeniu zasadniczym wykolejnica powinna by¢ natozona na tor, chyba ze

miejscowe warunki techniczno — ruchowe uzasadniajg jej odmienne potozenie (rys.

3.9).
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§ 23. Zamki zwrotnicowe, napedy zwrotnicowe i wykolejnicowe

1. Zamki zwrotnicowe przeznaczone sg do unieruchomienia zwrotnicy rozjazdu
w koncowych jej potozeniach oraz w celu uzyskania zaleznosci w urzgdzeniach
nastawczych. Zamki zwrotnicowe stosuje sie do zwrotnic z zamknieciami nastawczymi.

2. Stosuje sie nastepujgce zaleznosciowe zamki zwrotnicowe:
1) trzpieniowe;
2) ryglowe (pojedyncze lub podwajne);

3. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy bezposrednio unieruchamia iglice odlegajgcg. Zamek
ten musi odpowiadac konstrukcyjnie typowi zwrotnicy i szyny.

4. Zamek ryglowy kontroluje potozenie koncowe iglic oraz powoduje ich unieruchomienie.
Zamek podwajny stosuje sie do zamykania zwrotnicy w obu potozeniach. Zaleca sie
montowaé do rozjazdu zamek ryglowy po stronie iglicy dolegajgcej w potozeniu

zasadniczym.
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Spony iglicowe i uniwersalne zamki zwrotnicowe nie sg zamkami zaleznosciowymi

i moga by¢ stosowane tylko do awaryjnego zamykania iglic. Konstrukcja tych zamkow

umozliwia zamkniecie iglicy dolegajacej lub odlegajgce;j.

Napedy zwrotnicowe i wykolejnicowe przeznaczone sg do przestawiania i utrzymania

w korncowym potozeniu zwrotnic, wykolejnic i ruchomych dziobéw krzyzownic.

Stosuje sie nastepujgce rodzaje napedéw:

1) mechaniczny zwrotnicowy z kontrolg lub bez kontroli iglic;

2) mechaniczny wykolejnicowy;

3) elektro-mechaniczny (do przestawiania zwrotnic, wykolejnic i ruchomych dziobéw
krzyzownic);

4) elektro-hydrauliczny (do przestawiania zwrotnic, wykolejnic i ruchomych dziobow
krzyzownic).

Naped nalezy instalowa¢ w miejscu zapewniajgcym jego prawidtowe dziatanie. w miare

mozliwosci nalezy dgzyc, aby:

1) w potozeniu zasadniczym zwrotnicy suwak nastawczy byt wsuniety;

2) byt zapewniony dogodny i bezpieczny dostep do napedu;

3) byto dogodne doprowadzenie pedni lub kabli.

W urzadzeniach mechanicznych scentralizowanych dtugo$é pedni nie moze

przekraczac:

1) do nastawiania zwrotnic i wykolejnic — 350 m;

2) do ryglowania zwrotnic i wykolejnic — 500 m.

Dtugoéci te w szczegdlnych przypadkach mogg by¢ powiekszone, pod warunkiem

zastosowania odpowiednich urzgdzen zmniejszajagcych opory pedni.

§ 24. Wykolejnice

Wykolejnice stosuje sie do ochrony drogi przebiegu pociggowego przed najechaniem
taboru z toru bocznego, odstawczego, bocznicowego, wyciggowego itp., gdy nie jest
mozliwe zastosowanie zwrotnicy ochronne;.

Wykolejnice nalezy instalowac¢ w odlegtosci 4 + 6 m przed ukresem chronionego
rozjazdu. Odlegtos¢ ta moze by¢ przekroczona po wprowadzeniu kontroli niezajetosci
odcinka toru pomiedzy rozjazdem, a wykolejnicg. Wykolejnic nie nalezy lokalizowa¢ do 5
m za i 30 m przed konstrukcjg wsporczg patrzgc w kierunku wykolejania.

Miejsce zainstalowania i kierunek wykolejania wykolejnicy powinny byc takie, aby
wykolejany tabor powodowat jak najmniejsze zagrozenie bezpieczenstwa oraz
zniszczenie urzgdzen i obiektow przytorowych.

Wykolejnic nie nalezy stosowac¢ w torach gtéwnych, komunikacyjnych i trakcyjnych.
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5.  Woykolejnice nastawiang recznie dla unieruchomienia w potozeniach koncowych
i uzyskania zaleznosci nalezy zamyka¢ zamkami wykolejnicowymi.
6. W urzadzeniach mechanicznych nalezy zastosowac¢ nastepujgcg kolejnos¢ nastawiania
wykolejnicy i zwrotnicy:
1) przy zdejmowaniu wykolejnicy z toru — najpierw wykolejnica, a nastepnie zwrotnica;
2) przy naktadaniu wykolejnicy na tor — najpierw zwrotnica, a nastepnie wykolejnica.
W urzadzeniach elektrycznych kolejnos¢ nastawiania zwrotnic i wykolejnic powinna by¢
urzgdzona na zasadach jak w urzgdzeniach mechanicznych, gdy zastosowane obwody
nastawcze zwrotnic umozliwiajg jej wykonanie.
7. Dla wszystkich wykolejnic nalezy instalowac latarnie z sygnatem Z1wk, Z2wk wedtug
nastepujgcych zasad:
1) jedna latarnia, z prawej strony toru w kierunku jazdy do ukresu rozjazdu — gdy
zastosowana jest kolejnos¢ nastawiania;
2) dwie latarnie, z prawej strony toru dla kazdego kierunku jazdy — gdy nie jest
zastosowana kolejnos¢ nastawiania;
3) dla wykolejnicy podwdjnej lub potréjnej mozna zastosowac wiekszg ilos¢ latarni,
zgodnie z zasadami podanymi w punktach 1 2.
8. Latarnie na wykolejnicach powinny by¢ oswietlane w porze nocne;j.
Jezeli oswietlenie terenu w porze nocnej zapewnia dobrg widocznos¢, za zgodg wtasciwego
terytorialnie Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych, zamiast latarni mozna uzywac tarcz
nieoswietlanych, dajgcych takie same wskazania jak dajg latarnie wykolejnicowe: Z1wk-

"Stoj" i Z2wk-"wykolejnica zdjeta z toru".
§ 25. Sprzeganie zwrotnic i wykolejnic

1. Dla zmniejszenia kosztéw zwigzanych z budowg lub przebudowg urzadzen srk, mozna
stosowacé obwody nastawcze sprzegajgce napedy elektryczne:
1) dwdoch zwrotnic;
2) zwrotnicy i wykolejnicy;
3) zwrotnicy i jej ruchomego dzioba krzyzownicy.
Obwody nastawcze sprzeganych napedéw muszg zapewnia¢ rowniez kontrole stanu kabla
miedzy napedami.
2. W urzadzeniach mechanicznych kluczowych mozna stosowac sprzeganie kluczowe kilku
zwrotnic, z zasady nalezy sprzegac wykolejnice ze zwrotnica.
3. Nie nalezy sprzegac zwrotnic, gdy zachodzi koniecznos¢ ustawiania zwrotnicy jako

ochronnej dla innego przebiegu (rys. 3.10 zwrotnica 13).
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rys. 3.10

4. Nie nalezy sprzegac¢ zwrotnic nastawianych napedami elektrycznymi, gdy odlegtosé
pomiedzy ukresami rozjazdéw jest wieksza od 5 m, a odcinek toru pomiedzy nimi nie
posiada kontroli niezajetosci.

5. Napedy zwrotnicowe pracujgce w uktadach sprzezonych muszg posiadac jednorodny
typ, zgodny ze $wiadectwem dopuszczenia do eksploatacji typu lub innym dokumentem
okreslajgcym typ urzadzenia.

6. Dopuszcza sie stosowanie sprzezenia logicznego napeddéw zwrotnicowych
polegajacego na zastosowaniu osobnych, niezaleznych obwodéw nastawczych do
napeddéw zwrotnicowych i logicznym sprzezeniu tych napeddw na poziomie

oprogramowania zaleznosciowego systemu stacyjnego.
§ 26. Urzadzenia do ryglowania zwrotnic

1. Ryglowanie zwrotnicy zapewnia kontrole potozenia iglic i zamykanie ich w potozeniach
krancowych.
2. Do ryglowania zwrotnic przestawianych recznie stosuje sie zamki ryglowe lub rygle. Przy
zwrotnicach nastawianych z odlegtosci stosuje sie rygle. Zwrotnice mozna ryglowaé
w jednym lub obu potozeniach.
3. Rozrdznia sie ryglowanie pojedyncze i podwdéjne:
1) ryglowanie pojedyncze, wykonane jednym suwakiem ryglowym, stosuje sie przy
zwrotnicach ze sztywnym potgczeniem iglic, przy wykolejnicach, obrotnicach itp.;
2) ryglowanie podwodjne, wykonane dwoma suwakami ryglowymi, stosuje sie przy
zwrotnicach z zamknieciami nastawczymi.
4. Rygle nastawia sie dzwignig nastawczg za pomoca pedni drutowej. Do jednej pedni

ryglowej mogg by¢ wigczone nie wigcej niz 3 (trzy) rygle.
§ 27. Urzadzenia do kontroli potozenia zwrotnic

1. Urzadzenia kontroli potozenia zwrotnicy (ruchomego dzioba krzyzownicy)
w elektrycznym napedzie zwrotnicowym kontrolujg krancowe potozenie obu iglic
zwrotnicy (ruchomego dzioba krzyzownicy) oraz przekazujg do nastawni informacje

0 potozeniu zwrotnicy (ruchomego dzioba krzyzownicy).
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Kontrola potozenia zwrotnicy lub dzioba krzyzownicy moze by¢ realizowana
samodzielnym urzgdzeniem — kontrolerem.

W mechanicznych napedach zwrotnicowych z kontrolg iglic urzgdzenie kontrolne
przeznaczone jest do kontroli przesuwu iglicy w poszczegoélnych fazach jej przektadania

oraz przylegania iglicy do opornicy.
§ 28. Nastawianie, zamykanie, ryglowanie i kontrola potozenia zwrotnic

W urzagdzeniach mechanicznych kluczowych zwrotnice zamyka sie na zamki trzpieniowe
lub ryglowe. Predkos¢ pociggu przejezdzajgcego po zwrotnicach zamykanych zamkami

nie moze przekracza¢ 120 km/h.

Zamki ryglowe nalezy stosowac:

1) do zwrotnic przejezdzanych na ostrze przez pociggi pasazerskie z predkoscia
V240 km/h;

2) do zwrotnic przejezdzanych na ostrze wytgcznie przez pociggi towarowe z predkoscig
wiekszg niz 50 km/h;

3) do zwrotnic na szlaku.

Zaleca sie réwniez stosowanie zamkow ryglowych dla zwrotnic przejezdzanych na ostrze

przez pociagi pasazerskie z predkoscig mniejszg niz 40 km/h.

W przypadkach nie wymienionych w punkcie 1), 2) i 3) nalezy stosowa¢ zamki trzpieniowe.

W przebiegach utwierdzanych — do zamykania zwrotnic i wykolejnic nastawianych recznie

mozna stosowac rygle zamiast zamkow.

2.

W urzadzeniach mechanicznych scentralizowanych do nastawiania zwrotnic i wykolejnic
stosuje sie napedy mechaniczne z kontrolg lub bez kontroli iglic, a do ryglowania rygle.
Predko$¢ pociggdéw przejezdzajgcych po zwrotnicach nastawianych mechanicznie nie

moze przekracza¢ 140 km/h.

Ryglowac nalezy zwrotnice:

1) w obu potozeniach, gdy przejezdzane sg na ostrze przez pociggi pasazerskie
z predkoscig wiekszg niz 40 km/h;

2) nastawiane z odlegtosci wiekszej niz 350 m, gdy sg przejezdzane przez pociggi na
ostrze lub stanowig ochrone boczng dla pociggéw pasazerskich,

3) przestawiane za pomocg pedni sztywnej;

4) przestawiane za pomocg napedow elektrycznych lub recznie, gdy nie sg uzaleznione
w inny sposob;

5) przejezdzane z ostrza z predkoscig powyzej 120 km/h;

6) przejezdzane na ostrze przez pociggi towarowe z predkoscig powyzej 50 km/h.

46



Rygle nalezy uzaleznia¢ we wszystkich przebiegach pociggowych, w ktérych uzalezniana
jest ryglowana zwrotnica.
3. Kontrole potozenia iglic w urzgdzeniach mechanicznych scentralizowanych nalezy
stosowac do zwrotnic:
1) przejezdzanych przez pociggi pasazerskie, gdy nie jest wymagane ich ryglowanie;
2) przejezdzanych na ostrze wytgcznie przez pociggi towarowe z predkoscig wiekszg od
40km/h, jezeli nie sg ryglowane;
3) po ktorych przewiduje sie w sytuacjach awaryjnych przejazd na ostrze pociggéw
pasazerskich.
W urzadzeniach elektrycznych (przekaznikowych i komputerowych) do nastawiania zwrotnic
z zamknieciami nastawczymi i wykolejnic nalezy stosowac¢ napedy elektryczne w wersji
rozpruwalnej lub nierozpruwalnej.
Do zwrotnic bez zamknie¢ nastawczych nalezy stosowac¢ napedy w wersji rozpruwalnej lub
nierozpruwalnej z wewnetrznymi zamknieciami nastawczymi.
Rozjazdy nalezy wyposazac¢ w urzgdzenia kontrolno-nastawcze zgodnie z zasadami
okreslonymi w dokumencie [15].
W przypadku zastosowania uktadow wielonapedowych do rozjazddéw przejezdzanych
z predkoscig wiekszg niz 130 km/h, jako pierwszy (patrzac od poczatku rozjazdu) nalezy
stosowaé naped w wersji nierozpruwalnej, natomiast kolejne napedy mogg by¢ wykonane
w wersji rozpruwalnej.
4. W urzadzeniach elektrycznych (przekaznikowych i komputerowych) nalezy stosowac
kontrole potozenia iglic do zwrotnic:
1) przejezdzanych przez pociggi pasazerskie;
2) przejezdzanych na ostrze wytgcznie przez pociggi towarowe z predkoscig wiekszg niz
50 km/h;
3) po ktérych przewiduje sie w sytuacjach awaryjnych przejazd na ostrze pociggéw
pasazerskich;
4) lezacych na szlaku;
5) wyposazonych w napedy z wewnetrznymi zamknieciami nastawczymi, z wyjatkiem

napedow szybkobieznych.
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Rozdziat 4. Kontrola niezajetosci torow i rozjazdow
§ 29. Kontrola bezposrednia niezajetosci toréw i rozjazdéw

Kontrola bezposrednia polega na sprawdzeniu wzrokowym przez wyznaczony personel

i przekonaniu sie 0 niezajetosci toréw i rozjazddéw.

Kontrole bezposrednig stosuje sie na posterunkach ruchu wyposazonych w mechaniczne
urzgdzenia srk. Dopuszcza sie rowniez jej stosowanie na posterunkach ruchu wyposazonych

w urzgdzenia elektryczne suwakowe.

Granice okregow nastawczych i lokalizacje posterunkow technicznych nalezy ustalac tak, aby

zapewnic personelowi obstugi mozliwos¢ bezposredniej obserwacji wszystkich toréw i rozjazdow

w danym okregu.

3.

Kontrole bezposrednig mozna realizowaé réwniez za posrednictwem telewizji uzytkowej TVu.
§ 30. Urzadzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw

Urzgdzenia do kontroli niezajetosci toréw i rozjazddéw stanowig funkcjonalng czes¢ urzgdzen srk
i przeznaczone sg do kontrolowania w sposob ciggly niezajetosci toréw i rozjazdéw przez tabor
kolejowy oraz przekazywania personelowi obstugi urzgdzen srk informacji w tym zakresie.
Urzadzenia te nie sg przeznaczone do kontrolowania ciggtosci tokéw szynowych.

Urzgdzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw powinny by¢ stosowane w nastepujgcych
przypadkach:

1) na posterunkach ruchu wyposazonych w przekaznikowe lub komputerowe urzadzenia srk;

2) na posterunkach ruchu wyposazonych w urzagdzenia mechaniczne w torach, po ktérych
odbywajg sie przebiegi bez zatrzymania;

3) na stacjach potozonych na liniach wyposazonych w wieloodstepowg (samoczynng) blokade
liniowg co najmniej w zakresie torow i rozjazdéw stanowigcych przedtuzenie torow
szlakowych;

4) na szlakach wyposazonych w wieloodstepowg (samoczynng) blokade liniowa;

5) na gdrkach rozrzgdowych z elektryczng centralizacjg zwrotnic w strefie podziatowej;

6) na stacjach i innych posterunkach ruchu wyposazonych w mechaniczne lub reczne (kluczowe)
urzgdzenia srk, na ktérych warunki terenowe uniemozliwiajg obserwacje okreslonych torow
i rozjazdow — tylko w zakresie tych toréw i rozjazdéw oraz dla zwrotnic objetych elektryczng

centralizacjg (w zakresie kontroli niezajeto$ci rozjazdow).

Odstepstwa od wymagan podanych w punktach 1), 2), 3) i 6) mozliwe sg na zasadach okreslonych
w § 1 ust. 4 lub 5.

3.

Do urzadzeh kontroli niezajeto$ci torow i rozjazdéw nalezg izolowane obwody torowe,

bezztgczowe obwody torowe, licznikowe obwody torowe itp.
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Uszkodzenie dowolnego elementu obwodu torowego (z wyjatkiem peknigecia szyn lub
uszkodzenia tgcznika trakcyjnego) powinno by¢ sygnalizowane i powodowac takie same skutki
jak zajecie odcinka przez tabor (nie dotyczy obwodow na prad roboczy).

Urzadzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazddéw lub ich elementy mogg by¢ stosowane rowniez
dla innych celow niz kontrola niezajetosci. Ich przeznaczenie i warunki instalowania okreslajg

instrukcje lub dokumentacje techniczno-ruchowe producenta.
§ 31. Izolowane obwody torowe

Pod wzgledem zasady pracy izolowane obwody torowe dzielg sie na:

1) obwody na prad ciggty;

2) obwody na prad roboczy.

Obwody na prad ciggty dzielg sie na:

1) ze wzgledu na wykorzystywanie tokéw szynowych do przeptywu powrotnych prgdéw
trakcyjnych:

a) obwody jednotokowe,

b) obwody dwutokowe;

2) ze wzgledu na sposéb lokalizacji ztgcz izolowanych:

a) obwody z izolacjg w jednym toku szynowym,

b) obwody z izolacjg w dwu tokach szynowych.

Izolowane obwody torowe dla kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw powinny by¢ zrealizowane
jako obwody na prad ciggty z wyjatkiem przypadkow podanych w ust. 4.

Izolowane obwody torowe na prad roboczy stosowane sg w zasadzie na gérkach rozrzgdowych.
Moga by¢ stosowane w innych przypadkach wytgcznie w celach informacyjnych (np. przy
informowaniu o zajetoéci toréw zeberkowych, wyciggowych, itp.).

W izolowanych obwodach torowych nalezy podstawowo stosowac ztgcza izolowane klejono —
sprezone.

Przy rozmieszczaniu ztgczy izolowanych nalezy uwzglednia¢ nastepujgce zasady:

1) zapewnienie mozliwosci wykorzystywania petnej dtugosci uzytecznej toréw;

2) wiasciwe usytuowanie w stosunku do sygnalizatoréw przytorowych, ukreséw, wykolejnic, tj.:

a) unikanie lokalizacji ztgczy w niedogodnych miejscach, np. na przejazdach kolejowo —
drogowych, obok zurawi wodnych itp.,

b) zapewnienie zwolnienia utwierdzenia (zamkniecia) przebiegu lub jego sekcji we wiasciwym
miejscu,

c) zapewnienie (w miare mozliwosci) w obwodach zwrotnicowych takiej odlegtosci ztgczy
izolowanych od poczatku iglic zwrotnicy (przediglicowy odcinek toru), aby uniemozliwi¢
przestawianie zwrotnicy pod jadgcym taborem,

d) umieszczanie ztgcza izolowanego w odlegtosci min. 4,20 m za ukresem, z uwzglednieniem

poszerzenia skrajni z uwagi na tuki torow,
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e) zachowanie odlegtosci min. 0,5 m przy lokalizacji ztgcza izolowanego przed wykolejnicg od
strony toru;

3) ztgcza izolowane w obu tokach toru powinny by¢ wykonane w zasadzie na przeciw siebie;
dopuszcza sie ich przesuniecie na odlegtosc nie wiekszg niz 1,2 m;

4) zigcza izolowane w odcinku tgczgcym sasiednie tory mogg byc¢ lokalizowane w dowolnym
miejscu takiego potaczenia wynikajagcym z jego konstrukcji, o ile zwrotnice kierujgce na
omawiane potgczenie sg sprzezone; w przeciwnym razie nalezy wprowadzi¢ do uzaleznien
kontrole niezajetosci odcinka tgczacego sagsiednie tory.

7. Zaleca sig, aby do jednego obwodu torowego nie wigczaé wiecej niz 2 rozjazdy pojedyncze lub
krzyzowe.
8. O stosowaniu przediglicowego odcinka toru decyduje rodzaj manewru:

1) dla manewrow utwierdzanych odcinek ten nie jest wymagany, zaleca sie stosowa¢ w miare
mozliwosci dla manewréw zamykanych;

2) dla manewréw niezorganizowanych, tzn. jazd manewrowych po zwrotnicach
nieuzaleznionych, lecz wyposazonych w elektryczne napedy zwrotnicowe, odcinek ten nalezy

stosowag, a jego dtugos¢ nalezy wyliczy¢ ze wzoru:

[ =V, xt,

gdzie:l — dlugos¢ przediglicowego odcinka toru wyrazona w metrach

V,, — najwieksza dozwolona predkos¢ manewrowania wyrazona w metrach na sekunde, przyjeta

wedtug przepisow z uwzglednieniem warunkow miejscowych

t, — czas przestawiania zwrotnicy wyrazony w sekundach
W przypadku zwrotnic sprzezonych przediglicowy odcinek toru dla zwrotnicy przestawiajgcej sie
w drugiej kolejnosci powinien by¢ dwukrotnie diuzszy.

9. W przypadku braku mozliwosci uzyskania wtasciwej dtugosci przediglicowego odcinka toru,
nalezy obwdd nastawczy zwrotnicy uzalezni¢ od stanu poprzedzajgcego obwodu izolowanego.

10. Obwadd torowy powinien by¢ tak wykonany, aby:

1) zwarcie tokéw szynowych w dowolnym miejscu obwodu dawato kryterium jego zajetosci;
2) zwarcie ztgcza izolowanego lub zwarcie skosne dawato kryterium zajetosci przynajmniej
jednego z sgsiadujgcych obwodow.

11. Zaleca sie stosowanie obwodéw torowych z izolacjg w obu tokach szynowych.

12. Kontrole stanu izolowanego ztgcza szynowego nalezy wykonywac przez odpowiedni dobor faz
zasilania sgsiadujgcych obwoddw torowych lub przez stosowanie skosnego tgcznika
poprzecznego w obwodach z izolacjg w obu tokach szynowych.

13. Zwrotnicowy obwodd torowy powinien byc¢ tak zaprojektowany, aby mozliwe byto uktadowe
wykrycie uszkodzonego szeregowego tgcznika poprzecznego i fgcznikow podtuznych.

w przypadku niemoznosci kontrolowania tgcznikéw nalezy stosowac ztgcze szynowe spawane
lub linki (tgczniki) podwdjne.

14. Na liniach zelektryfikowanych dwutokowe obwody torowe zaleca sie stosowac:
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1) na szlakach (w tym réwniez w rozjazdach szlakowych);

2) na posterunkach ruchu w torach gtéwnych zasadniczych (w tym takze w rozjazdach
i skrzyzowaniach) oraz w torach gtéwnych dodatkowych;

3) w innych torach posterunkéw ruchu niz wymieniono w punkcie 2), jezeli przy zastosowaniu
obwodow jednotokowych nie mozna uzyska¢ wymaganej liczby tokéw szynowych
zapewniajgcych przeptyw powrotnego pragdu trakcyjnego. llos¢ tokdéw dla przeptywu pradu

trakcyjnego nie moze byé mniejsza jak na szlaku.

15. Nalezy unikac stosowania tgcznikdw poprzecznych (szeregowych) przewodzgcych powrotny prad

=

trakcyjny w zwrotnicowych obwodach torowych, a jezeli ich zastosowanie jest konieczne, to

nalezy instalowac tgczniki podwojne, o jednakowym wymaganym przekroju.
§ 32. Bezztaczowe obwody torowe

Bezztgczowe obwody torowe dzielg sie na:

1) stacyjne;
2) liniowe.

Rozdzielenie sgsiednich obwoddéw w tym samym torze oraz w torach sgsiednich nalezy uzyskac¢
przez dobor roznych czestotliwosci, a w obwodach liniowych rowniez przez ukfady separaciji
elektrycznej.

Przy rozmieszczaniu elementéw obwodéw nalezy kierowaé sie zasadami zawartymi w § 31 ust.
6-9. Nalezy przy tym uwzglednia¢ dtugosé stref oddziatywania.

Bezztgczowe obwody torowe mogg sgsiadowac lub by¢ naktadane na izolowane obwody torowe.
Szczegdbtowe zasady projektowania i stosowania bezztgczowych obwodow torowych okres$lajg

wiasciwe instrukcje i dokumentacja techniczno-ruchowa producenta.
§ 33. Licznikowe obwody torowe

Licznikowe obwody torowe mogg by¢ stosowane we wszystkich rodzajach urzgdzeh srk,
a w szczegolnosci w tych przypadkach, gdy izolowane obwody torowe wykazujg duzg awaryjnosé
lub nie ma mozliwosci ich zastosowania. Liczba rozjazdéw wtgczonych w jeden obwdd powinna
wynika¢ ze wzgledow techniczno — ruchowych.
Licznikowe obwody torowe powinny spetniac ponizsze warunki:
1) kontrolowany odcinek toru (uktadu torowego) jest wolny, gdy licznik osi wskazuje "0" (zero);
2) licznikowy obwdd torowy musi mie¢ mozliwos¢ recznego zerowania w przypadku, gdy
kontrolowany odcinek toru (uktadu torowego) jest wolny, a licznik wskazuje wielkos¢ rézng od
"0" (zera) . Reczne zerowanie licznika osi musi by¢ rejestrowane;
3) reczne wyzerowanie licznika osi nie powinno przywraca¢ obwodu do stanu — niezajety,
a jedynie umozliwia¢ przyjecie tego stanu w nastepnym cyklu pracy (wjazd i wyjazd taboru
Z kontrolowanego odcinka toru).
Szczegotowe przeznaczenie i zakres stosowania okreslajg odpowiednie instrukcje

i dokumentacja techniczno-ruchowa producenta.
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4. Przy rozmieszczaniu elementow obwodow w torach i rozjazdach nalezy kierowac sie zasadami

zawartymi w § 31 ust. 6-9.
Rozdzial 5. Przebiegi
§ 34. Rodzaje przebiegéw

1. Pod wzgledem organizacji ruchu przebiegi dzielg sie na:
1) pociggowe;
2) manewrowe.
2. Ze wzgledu na wystepowanie uzaleznienia zwrotnic i sygnalizatorow przebiegi dzielg sie na:
1) zorganizowane;
2) niezorganizowane.
3. Ze wzgledu na sposob uzaleznienia zwrotnic przebiegi zorganizowane dzielg sie na:
1) utwierdzane;

2) zamykane.

»

Rodzaje przebiegdéw i wzajemne relacje miedzy nimi przedstawia rys. 5.1.

POCIAGOWE MAARNEWROWE

SORGAN W AMNE MIEZORGANIZOWANE

LTWIERTZAME SN RANE

rys. 5.1
5. Ze wzgledow techniczno-ruchowych przebiegi zorganizowane dzielg sie na:
1) zasadnicze lub wariantowe;

2) z zatrzymaniem lub bez zatrzymania.



§ 35. Przebiegi pociggowe

1. Przebieg pociggowy nalezy utwierdza¢. Po utwierdzeniu przebiegu nie dopuszcza sie mozliwosci
zmiany stanu ktéregokolwiek elementu z wyjatkiem zmiany sygnatu zezwalajgcego na
zabraniajgcy.

Utwierdzenie przebiegu moze by¢ uchylone:

1) samoczynnie — po przejechaniu przez pojazd kolejowy poza wyznaczone miejsce do
zwolnienia przebiegu;

2) przez personel obstugi, zgodnie z postanowieniami zawartymi w § 41 ust. 3.

2. Przebieg utwierdzony moze by¢ podzielony na sekcje utwierdzone rownoczesnie z catym
przebiegiem, natomiast zwalniane pojedynczo zgodnie z zasadami ust. 1.

3. W urzadzeniach mechanicznych kluczowych dopuszcza sie zamykanie przebiegéw pociggowych.
Po zamknieciu przebiegu nie dopuszcza sie mozliwosci zmiany jego elementéw w czasie, gdy
sygnalizator wskazuje sygnat zezwalajgcy.

4. W niektérych systemach urzgdzen srk zamkniecie przebiegu moze by¢ wstepnym etapem
utwierdzania.

5. Przebiegi bez zatrzymania powinny odbywac sie:

1) po torach gtdbwnych zasadniczych;
2) po torach gtéwnych dodatkowych, jezeli uktad torowy jest do tego przystosowany.

Tory, po ktérych odbywajg sie przebiegi pociagdw bez zatrzymania powinny by¢ wyposazone

w urzgdzenia do kontroli niezajetosci.
§ 36. Przebiegi manewrowe

1. Przebieg manewrowy moze by¢:
1) zorganizowany;
2) niezorganizowany.

2. Przebiegi manewrowe zorganizowane w zaleznosci od rodzaju urzgdzeh mogg by¢ utwierdzane
lub zamykane. Przebiegi takie powinny posiadaé uzaleznienie sygnatu zezwalajgcego od
utwierdzenia lub zamkniecia wymaganych elementéw drogi przebiegu.

3. W przebiegu manewrowym niezorganizowanym nie jest wymagane zamykanie lub utwierdzanie
przejezdzanych zwrotnic i nie sg rowniez wymagane wykluczenia przebiegéw sprzecznych
Z innymi przebiegami manewrowymi.

4. W przebiegu manewrowym zaleca sie stosowac kontrole niezajetosci drogi jazdy oraz kontrole
niezajetosci ukresu rozjazdu.

5. Zwalnianie przebiegu moze by¢ dokonywane:

1) samoczynnie, po spetieniu warunkéw § 35 ust. 1 punkt 1) lub § 35 ust. 2;
2) przez personel obstugi:
o zrejestracjg tej czynnosci dla przebiegdw utwierdzanych,

e bez rejestracji dla przebiegéw zamykanych.
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6. Zaleca sie stosowanie przebiegow manewrowych zamykanych zwalnianych samoczynnie.

7. Dopuszcza sie stosowanie zwioki czasowej 10 — 15 sekund dla zwalniania przebiegéw bez
rejestraciji.

§ 37. Droga przebiegu

1. Droga przebiegu sktada sie z:
1) drogijazdy (rys. 5.2, 5.3i5.4);
2) drogi ochronnej (rys. 5.2, 5.315.4);
3) ochrony bocznej (rys. 5.2, 5.3 i 5.4 — zwrotnica 2 chroni z boku droge jazdy; rys. 5.2 - Tm11
chroni przebieg do semafora R; rys. 5.3 — Wk11 chroni z boku droge ochronng; rys. 5.4 —

zwrotnice 2 i 11 chronig przebieg po torze giéwnym zasadniczym).

trif. 15m
Tm11 O LE
’—o RO |
_ droga ja 2y | droga ochiorna
rys. 5.2
2 O .uunn

‘ droga g zdy | droga ochrohna

rys. 5.3

-
El

j\‘z

1 O
droga jzdy | droga ochrorha

(=3

rys. 5.4

2. Droga przebiegu dla pociggu sktada sie z drogi jazdy, drogi ochronnej i ochrony boczne.
3. Droge przebiegu manewrowego stanowi droga jazdy. W uzasadnionych przypadkach mozna
stosowac droge ochronng i ochrone boczng.

54



§ 38. Elementy drogi przebiegu

1. Droge jazdy stanowi tor lub czes¢ toru stacyjnego wraz ze zwrotnicami w tym torze pomiedzy
kolejnymi sygnalizatorami stacyjnymi. Dla przebiegow realizowanych w kierunku szlaku
(wyjazdowych) koncem drogi jazdy jest:

1) dla pociggu — granica stacji;
2) dla manewru — wskaznik W5 (granica przetaczania).

2. Droge ochronng stanowi okre$lony odcinek toru za semaforem zabraniajgcym jazdy, na ktory
wjechatby pojazd kolejowy w razie niezatrzymania sie na drodze jazdy w przypadku
nieprzewidzianych trudnosci podczas prawidtowo rozpoczetego i wykonywanego hamowania.
W drodze ochronnej mogg znajdowac sie zwrotnice. Dtugosc¢ drogi ochronnej zalezy od
predkosci wskazywanej przez semafor stojgcy na poczatku drogi przebiegu.

3. Diugosci drég ochronnych za semaforami drogowskazowymi i wyjazdowymi wynoszg minimum:
1) 100 m — gdy predkos¢ wjezdzajgcego pociggu jest wieksza od 60 km/h,

2) 50 m - gdy predkos¢ wjezdzajgcego pociggu nie przekracza 60 km/h.
Drogi ochronnej mozna nie stosowacé na torach zakonczonych koztem oporowym.
4. Droga ochronna przebiegu manewrowego wynosi nie mniej niz 15 m, gdy sygnalizator stanowi

ochrone boczng przebiegu pociggowego (rys. 5.5).
Ls drocg gady

21 o CHT

i

z T HC&E

Ly - droga ochronna min. 13m

rys. 5.5
5. Ochrone boczng stanowig urzgdzenia uniemozliwiajgce lub zabraniajgce wjazdu taboru na droge
jazdy i droge ochronng przebiegu:
1) zwrotnice ochronne;
2) wykolejnice;
3) sygnalizatory.
6. Jezeli potozenie zwrotnicy ochronnej w torze bocznym jest takie, ze nie moze ona jednoczesnie
ochrania¢ przebiegdw po sgsiednich torach gtéwnych, to nalezy:
1) wytgczy¢ réwnoczesnosc¢ tych przebiegow (rys. 5.6 — przebiegi A i B);
9 1 o A

+— A,

13
1 12/ SaLEEED:

[HE)

Rys.5.6
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2) dopuscic jednoczesno$¢ przebiegow stosujgc ochrone jednego z torow gtéwnych wykolejnicg
(rys. 5.7), dodatkowym semaforem lub tarczg manewrowg (rys. 5.8).
9 1 CHA - i
12 -

1 = / OB +—E

rys. 5.7
11 A
: O — A
\ i3 @0 Tmd .
1 / Sal +—E
12
rys. 5.8
§ 39. Nastawianie przebiegu

1. Nastawianie przebiegu dokonywane jest wedtug zasad ustalonych dla danego systemu urzgdzenh

srk — moze by¢ indywidualne lub przebiegowe. Nastawianie przebiegowe moze uruchamiaé

nie

itp.
2. Na

1)

2)

3)

4)
5)
6)
3. Na
1)
2)

3)

4)
5)

ktére funkcje dla blokady stacyjnej i liniowej np. wkgczenie zgdania zgody, wigczenie blokady,

stawianie przebiegu pociggowego polega na:

sprawdzeniu, czy nie sg nastawione przebiegi sprzeczne oraz czy tory i rozjazdy wyznaczone
dla danej drogi przebiegu nie sg zajete przez tabor;

sprawdzeniu, czy urzadzenia blokady stacyjnej i liniowej oraz inne urzgdzenia znajdujg sie

w wymaganym stanie dla nastawianego przebiegu;

nastawieniu zwrotnic drogi jazdy, zwrotnic w drodze ochronnej i urzadzen ochronnych

w potozenia wyznaczone dla danej drogi przebiegu;

zamknieciu i utwierdzeniu drogi przebiegu;

wykluczeniu przebiegdéw sprzecznych;

podaniu sygnatu zezwalajgcego.

stawianie przebiegu manewrowego polega na:

sprawdzeniu, czy nie sg nastawione przebiegi sprzeczne;

nastawieniu zwrotnic drogi jazdy i ewentualnie ochronnych w potozenia wyznaczone dla danej
drogi przebiegu;

zamknieciu drogi przebiegu i wykluczeniu przebiegdéw sprzecznych (dla przebiegow
zorganizowanych);

utwierdzeniu drogi przebiegu (jesli jest zastosowane);

podaniu sygnatu ,Jazda manewrowa dozwolona”.

4. Zwrotnice dzielgcy tor przyjazdowo-odjazdowy na dwie czesci, tzn. potozong miedzy miejscem

zwolnienia drogi przebiegu wjazdowego a semaforem wyjazdowym, nalezy uzaleznic¢
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w wyznaczonym potozeniu dla przebiegow wjazdowych i wyjazdowych (rys. 5.9 zwrotnice 11

i 12). Zwrotnica ta powinna by¢ zwalniana z chwilg opuszczenia jej przez tabor.

I—D1/ B \szzﬂ—f

FO
_ 11

FO 2 \12 FO  F e
\ / ~
O

rys. 5.9

i)

5. Zwrotnica biorgca udziat w przebiegu pociggowym moze nie byé zamknieta lub utwierdzona

w nastepujgcych przypadkach:

1) jezeli znajduje sie w torze gtdbwnym dodatkowym i jest przejezdzana z ostrza tylko przez
pociggi towarowe wyjezdzajgce z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h — za zgodg Dyrektora
wiasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2) jezeli znajduje sie w drodze ochronnej, a jej zamknigcie uniemozliwiatoby ustawienie innego
przebiegu niesprzecznego (zwrotnica 5 na rys. 5.10);

= O E

rys. 5.10

3) jezeli znajduje sie w drodze ochronnej, a pocigg ktéry nie zatrzymat sie przed sygnatem
»St0)” wjechatby na nig z ostrza;

4) jezeli jest zwrotnicg warunkowag np. rys. 5.11 — w przebiegu D zwrotnica 13 powinna by¢
ustawiona warunkowo w potozeniu minus, o ile nie odbywa sie przebieg C; w przebiegu C
zwrotnica 13 musi by¢ zamknieta i utwierdzona w potozeniu plus. Nalezy sygnalizowaé
potrzebe przestawienia tej zwrotnicy w potozenie ochronne dla przebiegu D lub zapewni¢ jej

automatyczne przetozenie po zrealizowaniu przebiegu C.

5 i P

rys. 5.11
6. Zamykanie i utwierdzanie przebiegu:

1) zamkniecie drogi jazdy, drogi ochronnej i urzadzen ochrony bocznej powinno nastepowac
przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde;

2) utwierdzenie przebiegu moze nastgpic¢ jednoczesnie z zamknieciem przebiegu (przed
podaniem sygnatu zezwalajgcego);
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10.

11.

12.

3) w niektorych typach urzadzen srk moze by¢ urzgdzone utwierdzanie zamknietego przebiegu
przez zblizajgcy sie do sygnalizatora tabor. Utwierdzanie powinno nastepowac, gdy pociag
znajduje sie co najmniej w odlegtosci wymaganej widocznosci przed sygnalizatorem
odpowiadajgcym tarczy ostrzegawczej.

Dopuszcza sie stosowanie samoczynnego nastawiania przebiegdéw pociggowych realizowanego
poprzez:

1) wigczenie semaforéw stacyjnych na samoczynne dziatanie przez personel obstugi urzgdzen
po uprzednim nastawieniu drogi przebiegu;

2) system automatycznego nastawiania przebiegéw pociggowych (ANP), dziatajgcy na
podstawie informacji o potozeniu pociggu na szlaku i sytuacji ruchowej na posterunkach
zapowiadawczych:

e bez wykorzystania danych z rozktadu jazdy;

o 7z wykorzystaniem danych z rozktadu jazdy i rzeczywistego wykresu ruchu.

Wyltgczenie semaforéw stacyjnych z samoczynnego dziatania, o ktérym mowa ust. 7 pkt 1 moze

by¢ dokonane przez personel obstugi w dowolnym czasie, przy zachowaniu ponizszych

warunkow:

1) ustawienie semaforéw stacyjnych na sygnat "Stéj" i zwolnienie utwierdzonych przebiegéw
moze nastgpi¢ wytgcznie w przypadku, gdy co najmniej dwa odstepy trzystawnej lub trzy
odstepy czterostawnej wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej przed semaforami
wjazdowym sg niezajete;

2) jezeli chociaz jeden z odstepow, o ktérych mowa w pkt.1, jest zajety to wytgczenie
samoczynnosci nie moze spowodowaé zmian w urzgdzeniach stacyjnych do czasu wjazdu
pierwszego pojazdu kolejowego na stacje.

Wiaczenie semaforow stacyjnych na samoczynne dziatanie w okregu nastawni wykonawczej

moze by¢ dokonane po uprzednim otrzymaniu nakazu z nastawni dysponujgce;j.

Wiaczenie semaforow na samoczynne dziatanie powinno by¢ sygnalizowane personelowi obstugi

urzgdzen, przy czym jezeli jest to nastawnia wykonawcza to informacje te powinny by¢ rowniez

przekazywane do nastawni dysponujace;.

System ANP, o ktérym mowa w ust. 7 pkt 2 przesyta polecenia nastawienia wybranego przebiegu

do systemu zaleznosciowego nie pdzniej niz w momencie zajecia przez pocigg odcinka kontroli

niezajetosci zdefiniowanego zgodnie z postanowieniami ust. 12.

Odcinki inicjujgce polecenie nastawiania przebiegu w systemie ANP powinny zapewniac¢:

1) wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na semaforze odpowiednio wczesnie, tak aby nie
powodowac nieuzasadnionego zmniejszenia predkosci pociggéw wzgledem predkosci
rozktadowej (dotyczy to takze zezwolenia na jazde dla pociggdéw jadgcych pod nadzorem
systemu ERTMS/ETCS);

2) wyprzedzenie niezbedne dla transmisji radiowej informacji o zezwoleniu na jazde, zalezne od

maksymalnej predkosci pociggu (na liniach wyposazonych w ERTMS/ETCS poziomu 2).
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13. W przypadku braku mozliwosci nastawienia wybranego przebiegu zasadniczego, system ANP
powinien wyda¢ polecenie nastawienia dopuszczalnego przebiegu alternatywnego.
Jezeli nie ma mozliwosci realizacji przebiegu zasadniczego, ani zadnego z dopuszczalnych
przebiegow alternatywnych, system powinien wygenerowac¢ meldunek informujgcy pracownika
obstugi o braku mozliwosci automatycznego nastawienia przebiegu.
14. Wtiaczenie, jak rowniez wytgczenie funkcji ANP i przejecie czynnosci nastawczych przez
dyzurnego ruchu musi by¢ mozliwe w dowolnym momencie dla:
1) catego obszaru zdalnego sterowania;
2) wybranego posterunku;
3) wybranej glowicy rozjazdowej na posterunku;
4) przebiegéw spod wybranego semafora;
5) wybranego pociggu — w przypadku systemu o ktérym mowa w ust. 7 pkt 2 lit. b.

Wytgczenie funkciji ANP nie moze wptywac na zainicjowane i realizowane przebiegi.
§ 40. Samoczynne ostoniecie pociggu sygnatem ,,St6j”

Zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat "Stéj" na semaforach ksztattowych wyposazonych

w sprzegto elektryczne powinna nastepowac po przejechaniu ostatnig osig za semafor, natomiast na

semaforach swietlnych po przejechaniu czota pociggu za semafor (§ 7 ust.2).

§ 41. Zwalnianie przebiegu

1. Zwolnienie przebiegu powinno nastgpi¢ po zmianie sygnatu zezwalajgcego na zabraniajgcy jazdy

na sygnalizatorze umieszczonym na poczatku drogi przebiegu i przejechaniu taboru poza

wyznaczone miejsce. Mozna stosowac zwalnianie drogi ochronnej ze zwiokg czasowa.

2. Zaleca sie aby stacyjne systemy srk posiadaty zaimplementowang funkcje sekcyjnego zwalniania

przebiegéw pociggowych.
3. Dorazne zwalnianie drogi przebiegu przez personel obstugi mozna stosowac przy spetnieniu
nastepujacych warunkow:

1) jesli odcinek zblizania jest wolny, to czas opdznienia doraznego zwolnienia przebiegu
pociggowego poleceniem zwyklym moze wynosi¢ zero sekund;

2) jesli odcinek zblizania nie jest wolny, to czas opdznienia doraznego zwolnienia przebiegu
pociggowego, powinien by¢ nie krotszy niz czas niezbedny do catkowitego zatrzymania
pociggu plus czas reakcji prowadzgcego pociag, tj. 90-120 sekund;

3) dorazne zwalnianie drogi przebiegu z op6znieniem, wydane poleceniem zwyktym, musi by¢
przerwane samoczynnie z chwilg zajecia drogi jazdy przez tabor;

4) niezaleznie od stanu odcinka zblizania i drogi jazdy czas opdznienia doraznego zwolnienia
przebiegu pociggowego poleceniem specjalnym, moze wynosi¢ zero sekund.

4. Samoczynne zwalnianie przebiegu moze by¢ realizowane przez:

1) elektroniczny obwdd naktadany (EON);

2) uktad zwalniania z wykorzystaniem urzadzen kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow.
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5. Zwalnianie przebiegdw pociggowych i manewrowych utwierdzanych podstawowo dokonywane
jest przez wspotprace minimum dwoch kolejnych obwodow torowych. Dopuszcza sie zwalnianie

przebiegdw manewrowych jednym obwodem torowym.
§ 42. Dodatkowe uwarunkowania dla przebiegéw manewrowych

1. Zorganizowane przebiegi manewrowe nalezy stosowac na tych stacjach, na ktorych istnieje
potrzeba czestych jazd manewrowych i na wydzielonych torach manewrowych, jezeli jest to
uzasadnione charakterem pracy manewrowej (state jazdy na okreslone tory) i zastosowanym
rodzajem i typem urzadzen srk.

2. Samoczynna zmiana sygnatu ,jazda manewrowa dozwolona” na sygnat ,jazda manewrowa
zabroniona” nie powinna nastepowac wczesniej niz po minieciu sygnalizatora przez ostatnig 0$

taboru.
§ 43. Przebiegi sprzeczne

1. Przebiegi, ktore na posterunku ruchu nie mogg sie odbywac jednoczesnie sg przebiegami
sprzecznymi. Przebiegi sprzeczne wystepujg parami i sprzecznosc ich jest wzajemna, tj. jezeli
np. przebieg a jest sprzeczny z przebiegiem B, to i odwrotnie przebieg B jest sprzeczny
Z przebiegiem A.

2. Jako przebiegi sprzeczne uznaje sie przebiegi, ktérych:

1) drogi przebiegéw krzyzuja sie;

2) drogi przebiegow pokrywajg sie na pewnej dtugosci drogi jazdy;

3) drogi przebiegdw wymagajg odmiennego potozenia zwrotnic lub wykolejnic;

4) droga ochronna zbiega sie z drogg jazdy, z wyjatkiem przebiegdw bez zatrzymania w danym
kierunku;

5) uznanie za sprzeczne wynika ze wzgledoéw bezpieczenstwa lub organizacji ruchu.

Przebiegi, dla ktorych drogi ochronne pokrywajg sie nie sg sprzeczne (rys. 5.12).

Przebieg pociggowy nie jest sprzeczny z przebiegiem manewrowym, gdy:

1) droga przebiegu pociggowego stanowi przedtuzenie drogi przebiegu manewrowego;

2) sygnalizator manewrowy stanowigcy ochrone boczng dla drogi przebiegu pociggowego jest

usytuowany w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m od ukresu rozjazdu w drodze jazdy pociggu.

L.

T s e I—C‘J
rys. 5.12
5. Przebiegi manewrowe z przeciwnych kierunkéw na odcinek torowy potozony miedzy rozjazdami

tej samej gltowicy nalezy uwazac jako sprzeczne, natomiast na tor stacyjny — jako niesprzeczne.
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6. Dla przebiegéw manewrowych niezorganizowanych nie jest wymagane wykluczanie przebiegdéw
sprzecznych z innymi przebiegami manewrowymi.

7. Na grupach toréw przeznaczonych wytgcznie dla pociggéw towarowych mozna uchyli¢
sprzecznos¢ przebiegdw okreslong w ust. 2 punkt 4 i dopusci¢ jednoczesnos¢ przebiegow (rys.
5.13):

1) wjazdowego z predkoscig V < 40 km/h i wyjazdowego pociggowego lub manewrowego
odbywajgcych sie wytgcznie w tym samym kierunku, np. wjazd na tor 2 i wyjazd z toru 6;

2) wjazdowego z predkoscig V > 40 km/h, jezeli semafor ustawiony jest min. 50 m od ukresu
rozjazdu, i wszystkich przebiegdw pociggowych i manewrowych przez zwrotnice lezgce
w drodze ochronnej danego przebiegu wjazdowego, np. wjazd na tor 1 i wszystkie przebiegi

przez rozjazd 53 w obu kierunkach na tory 2, 4, 6.

wjazd z W L0k mih

wjazd z W= A0kmidh

Ly - wwymagana droga achronna

rys. 5.13
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Rozdzial 6. Urzadzenia stacyjne
§ 44. Posterunki i okregi nastawcze

1. Do posterunkéw nastawczych zalicza sie nastawnie i posterunki zwrotniczych.

Nastawnia jest posterunkiem nastawczym wyposazonym w urzgdzenia stuzgce do nastawiania

przebiegdw i wspotpracy z innymi posterunkami nastawczymi oraz w urzgdzenia tgcznosci.

Posterunek zwrotniczego jest to taki posterunek nastawczy, ktory bierze udziat w nastawianiu

przebiegdw, a urzgdzenia tego posterunku nie majg bezposredniej zaleznosci sygnatéw od potozenia

zwrotnic.

2. W zaleznosci od petnionych funkcji techniczno-ruchowych wyréznia sie nastawnie:

1) dysponujace;

2) wykonawcze;

3) manewrowe (w tym rozrzgdowe);

w obszarach lokalnych centréw sterowania lub zdalnego prowadzenia ruchu:
4) centralne;

5) miejscowe.

3. Jezeli stacja objeta jest jednym okregiem nastawczym to jest to z definicji nastawnia
dysponujgca. Jezeli stacja podzielona jest na wiecej niz jeden okreg nastawczy to co najmniej
jedna nastawnia musi by¢ nastawnig dysponujgcg. Przy podziale stacji na okregi nastawcze
nalezy uwzglednic:

1) rodzaj i zasieg nastawiania zastosowanych urzadzen srk;

2) mozliwosc¢ objecia okregiem nastawczym takiej czesci stacji, ktéra pod wzgledem
funkcjonalnym stanowi jedng cato$¢;

3) rodzaj kontroli niezajetosci torow i rozjazdow.

Tam, gdzie mozliwosci techniczne na to pozwalajg jednym okregiem nastawczym mozna objgé

wiekszg liczbe posterunkow ruchu i przebiegi nastawia¢ z jednej nastawni centralnej. w takich

przypadkach na posterunkach ruchu (nastawniach miejscowych) objetych okregiem nastawni
centralnej nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ miejscowego (lokalnego) nastawiania przebiegdw lub
poszczegodlnych urzgdzeh odpowiednio do miejscowych potrzeb techniczno — ruchowych oraz
wtasciwosci technicznych zastosowanych urzadzen srk.

4. Przy lokalizacji budynku nastawni nalezy bra¢ pod uwage i w miare mozliwosci uwzglednic
nastepujgce czynniki:

1) rodzaj projektowanych urzadzen;
2) technologie pracy stacji;
3) warunki obserwacji okregu nastawczego;
4) techniczne uzbrojenie terenu, w tym takze drogi dojazdowe itp.
Lokalizacje budynku nastawni nalezy dokonywac¢ komisyjnie z uwzglednieniem warunkéw

miejscowych.

62



1

2)

3)

4)

10.

11.

Jesli w danym rejonie stacji odbywajg sie wytgcznie jazdy manewrowe, mozna wydzieli¢ ten rejon
— jesli warunki ruchowe tego wymagajg — jako okreg nastawczy manewrowy obstugiwany przez
nastawnie manewrowa.

Jesli w danym okregu nastawczym odbywajg sie zaréwno przebiegi pociggowe, jak

i manewrowe, a warunki ruchowe tego wymagajg, mozna zorganizowaé rejon manewrowy
miejscowego lub lokalnego nastawiania zwrotnic lub zwrotnic i sygnatéw manewrowych,
okresowo wytgczany z okregu nastawczego.

Zezwolenie na miejscowe lub lokalne nastawianie daje ta nastawnia, w okregu ktorej znajduje sie

rejon manewrowy, o ktérym mowa w ust. 6, po spetnieniu nastepujgcych warunkow:

oddzielenia rejonu od drég przebiegdw pociggowych zwrotnicami ochronnymi lub wyjgtkowo (za

zgodg Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)

sygnalizatorami, ktére w ciggu catego czasu samodzielnej pracy tego rejonu, wskazujg sygnaty

zabraniajgce jazdy;

danie i zwrot zezwolenia na miejscowe lub lokalne nastawianie powinno odbywac¢ sie przy

pomocg urzgdzen;

urzadzenia powinny umozliwia¢ awaryjne cofniecie zezwolenia na miejscowe lub lokalne

nastawianie z rejestracjg tej czynnosci;

zwrot zezwolenia na miejscowe lub lokalne nastawianie moze nastgpic¢ po zaprzestaniu

manewrdw i ustawieniu sygnalizatoréw tego rejonu na sygnat zabraniajgcy manewrow.

W rejonie manewrowym, o ktérym mowa w ust. 6, mozna zrezygnowacé z uzaleznienia

przestawiania zwrotnic od kontroli ich niezajetosci, jesli:

1) nastawianie zwrotnic odbywa sie za pomocg przetgcznikéw (nastawnikdw lokalnych)
umieszczonych w poblizu zwrotnic;

2) nastawianie zwrotnic odbywa sie z pulpitu miejscowego nastawiania i zapewniona jest dobra
widocznosé zwrotnic.

Posterunki zwrotniczych tworzy sie w rejonach, w ktérych scentralizowanie zwrotnic w nastawni
nie jest uzasadnione. Zwrotnice w tych rejonach podstawowo nastawiane sg recznie.

Na stacjach, ktorych przylegte szlaki nie posiadajg kontroli niezajetosci i na ktérych lokalizacja
nastawni uniemozliwia stwierdzenie konca pociggu wjezdzajgcego na stacje, mogg by¢ tworzone
posterunki stwierdzenia konca pociggu.

Zaleca sie tgczenie posterunkéw stwierdzenia konca pociggu ze straznicami przejazdowymi,

posterunkami zwrotniczych.

Kazdy posterunek techniczny powinien by¢ oznaczony symbolem literowo-cyfrowym wedtug

nastepujgcych zasad:

1) nastawnie dysponujgce oznacza sie skrotem dwu lub trzyliterowym sposrod liter nazwy stacji,
przy czym pierwsza litera symbolu jest pierwszg literg nazwy stacji; jezeli na posterunku ruchu
sg dwie lub wiecej nastawnie dysponujgce to w symbolu dodajemy duze litery alfabetu np.:

2) "Ns" — nastawnia dysponujgca stacji Nasielsk,

3) "MwA", "MwB" — nastawnie dysponujgce stacji Mystowice;
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1.

4)

5)
6)
7
8)

9)

nastawnie wykonawcze oraz manewrowe oznacza sie tym samym symbolem co nastawnie
dysponujgce z dodaniem cyfry arabskiej np. "Ns1" — nastawnia wykonawcza stacji Nasielsk,
w przypadku, gdy na stacji sg dwie lub wiecej nastawnie dysponujgce to podlegte tym
nastawniom nastawnie wykonawcze oznacza sie cyframi kolejnych dziesigtek np.:

,MwWA1" — nastawnia wykonawcza podlegta nastawni "MwA" stacji Mystowice,

,MwB11" — nastawnia wykonawcza podlegta nastawni "MwB" stacji Mystowice;

posterunki odgatezne i odstepowe oznacza sie wedtug zasad podanych w pkt. 1);
posterunki zwrotniczych oznacza sie skrotem "Post" z dodaniem liczby odpowiadajgcej
kolejnemu numerowi posterunku i zaczynajgcej sie od wolnej dziesigtki np.:

"Post.11" — posterunek zwrotniczego numer 11;

10) posterunki stwierdzania konca pociggu oznacza sie skrétem "Skp", a w przypadku

wystepowania kilku posterunkéw do skrétu dodajemy kolejne cyfry arabskie np. "Skp1",
"Skp2".

§ 45. Blokada stacyjna

Jezeli stacja podzielona zostata na okregi nastawcze, to dla uzaleznienia czynnosci nastawczych

pomiedzy nastawniami stosuje sie blokade stacyjna.

Blokade stacyjng nalezy stosowac na wszystkich stacjach linii magistralnych, pierwszorzednych

i drugorzednych oraz w uzasadnionych przypadkach na liniach znaczenia miejscowego.

2.

3.

Blokade stacyjng stosuje sie dla jazd pociggowych i w szczegolnych przypadkach dla jazd

manewrowych.

Blokada stacyjna powinna spetnia ponizsze warunki:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

sygnatly zezwalajgce na jazde na semaforach nastawianych z nastawni wykonawczych moga
by¢ podawane dopiero po otrzymaniu nakazu z nastawni dysponujgcej;

sygnaly zezwalajgce na jazde na semaforach nastawianych z nastawni dysponujgcej, jesli
przy nastawianiu drogi przebiegu bierze udziat inna nastawnia, mogg by¢ podawane dopiero
po otrzymaniu zgody od tej nastawni;

nakaz lub zgoda na podanie sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforze moze byé
wykorzystana tylko jeden raz; nie dotyczy to przypadku, gdy danie zgody nie jest jednoczesnie
zgtoszeniem, ze tor jest wolny;

zwrot nakazu lub zgody powinien by¢ mozliwy po zwolnieniu przebiegu, ktérego ten nakaz lub
zgoda dotyczy, przy czym moze on nastgpi¢ samoczynnie lub poprzez obstuzenie urzadzen;
zwrot nakazu lub zgody powinien by¢ mozliwy, jezeli tego nakazu lub zgody nie wykorzystano
do podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze;

urzgdzenia blokady stacyjnej zamykajgce zwrotnice i wykolejnice powinny umozliwia¢ dorazne
uchylenie zamkniecia, z rejestracjg tej czynnosci;

w urzgdzeniach z sygnalizacjg swietlng nastawnia dajgca nakaz lub zgode powinna mie¢
mozliwos¢ nastawienia sygnatu zabraniajgcego na semaforze, ktérego ten nakaz lub zgoda

dotycza.
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Na zasadach okreslonych w § 1 ust. 4 lub 5 dopuszcza sie odstepstwo od ustalen zawartych

w punktach 3, 4 i1 7 w odniesieniu do urzagdzen mechanicznych.

4.

Jesli na stacji znajduje sie wiecej niz jedna nastawnia dysponujgca, wspétpracujg one za pomocg
zgdd lub w uzasadnionych przypadkach blokady liniowe;.

Dopuszcza sie wspotprace za pomocg zgdd pomiedzy nastawniami wykonawczymi.

W zaleznosci od warunkéw lokalnych zgdanie zgody powinno by¢ przekazywane za pomocag
urzgdzen lub telefonicznie.

Sygnaty zastepcze nastawiane z nastawni wykonawczej mogg by¢ podane dopiero po

otrzymaniu nakazu z nastawni dysponujgce;.
§ 46. Realizacja zaleznosci

Wymagania w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego podane w § 2 ust. 2 punkty 1 do 4
powinny by¢ realizowane poprzez wykonanie uzaleznien w urzgdzeniach stacyjnych odpowiednio
do rodzaju zastosowanych urzgdzen.

W urzadzeniach mechanicznych kluczowych zaleznos¢ sygnatdéw od potozenia zwrotnic,
wykolejnic i rygli, wykluczenia przebiegéw sprzecznych nalezy realizowaé za pomoca kluczowych
skrzyn zaleznosci, za$ zaleznos¢ sygnatéw od stanu blokady stacyjnej i liniowej za pomocg
wolnostojgcych aparatéw blokowych. Dopuszcza sie stosowanie kluczowych skrzyh zaleznosci
zespolonych z aparatem blokowym.

W urzagdzeniach mechanicznych scentralizowanych zalezno$¢ sygnatéw od potozenia zwrotnic,
wykolejnic i rygli, od stanu blokady stacyjne;j i liniowej oraz zamkniecia, utwierdzenia przebiegéow
i wykluczenia przebiegdw sprzecznych nalezy realizowac¢ za pomocg skrzyn zaleznosci
zespolonych z tawami nastawczymi, aparatem blokowym, zespotami drgzkéw przebiegowych

i zaworek.

W urzagdzeniach suwakowych zaleznosci sygnatéw od potozenia zwrotnic, wykolejnic, stanu
blokady stacyjnej i liniowej oraz zamkniecia i utwierdzenia przebiegoéw, wykluczenia przebiegéw
sprzecznych nalezy realizowa¢ za pomocg skrzyni zalezno$ci i wspotpracujgcych z nig dzwigni
nastawczych wymienionych w § 47 ust. 8 oraz obwodow elektrycznych.

W urzadzeniach przekaznikowych zaleznosci sygnatow od potozenia zwrotnic, wykolejnic, stanu
urzgdzen do kontroli niezajetosci, stanu blokady stacyjnej i liniowej, zamkniecia i utwierdzenia
przebiegow, wykluczenia przebiegdéw sprzecznych nalezy realizowa¢ poprzez stosowanie
przekaznikéw i wtasciwg konstrukcje obwodow elektrycznych.

W urzgdzeniach przekaznikowych z komputerowymi pulpitami nastawczymi obowigzuja
postanowienia podane w ust. 5 z tym, ze dopuszcza sie realizacje zaleznosci dla przebiegow
manewrowych tylko w cze$ci komputerowej bez zachowania warunkéw podanych w § 2 ust. 5.
Wykluczenia pomiedzy przebiegami pociggowymi i manewrowymi muszg spetniac te warunki.
W urzgdzeniach komputerowych zaleznosci o ktérych mowa w ust. 5 nalezy realizowac¢

w systemie komputerowym, ktérego sprzet i oprogramowanie spetniajg warunki bezpiecznosci

okreslone dokumencie Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.
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§ 47 .Nastawnice

Nastawnica zawiera niezbedne elementy przeznaczone do wykonywania czynnosci nastawczych
przez personel obstugi. Ponadto nastawnica powinna zapewnia¢:
1) przekazywanie personelowi obstugi informacji o stanie urzgdzenh w formie optycznej
i dodatkowo w miare potrzeby akustycznej;
2) rejestracje czynnosci nastawczych wykonywanych doraznie, zas w urzgdzeniach
komputerowych i przekaznikowych z komputerowymi pulpitami nastawczymi takze rejestracje

ustalonych zdarzen.

Konstrukcja nastawnicy i zakres realizowanych funkcji zalezg od rodzaju urzgdzen stacyjnych.

2.

W urzadzeniach mechanicznych kluczowych zwrotnice wyposazone w zamkniecia nastawcze
i wykolejnice nalezy nastawia¢ na miejscu za pomoca zwrotnika i zamykac¢ na zamki kluczowe

lub ryglowa¢ z nastawni.

Do nastawiania sygnatéw oraz ryglowania zwrotnic nalezy stosowa¢ dzwignie nastawcze sygnatowe

i ryglowe umieszczone na tawie dzwigniowe;j.

3.

W urzadzeniach mechanicznych scentralizowanych do nastawiania zwrotnic, wykolejnic, rygli

oraz nastawiania sygnatéw nalezy stosowa¢ dzwignie nastawcze zwrotnicowe, wykolejnicowe,

ryglowe oraz sygnatowe umieszczone na fawie nastawczej wspotpracujgce poprzez pednie

drutowe z urzadzeniami nastawczymi w terenie.

W urzadzeniach mechanicznych funkcje blokady stacyjnej i liniowej nalezy realizowaé za pomoca

aparatow blokowych lub innych rozwigzan posiadajgcych stosowne dopuszczenia do

eksploatacji.

Do nastawiania sygnatéw na sygnalizatorach $wietinych w urzgdzeniach mechanicznych nalezy

stosowaé obwody elektryczne z zespotami zestykdw sterowanych za pomocg dzwigni

sygnatowych, drgzkéw przebiegowych, kluczy sygnatowych lub przyciskow.

W urzadzeniach mechanicznych nalezy zapewnic informacje o:

1) stanie blokow;

2) wskazaniach semaforéw wjazdowych;

3) wskazaniach semaforow wyjazdowych, stojgcych przy torach gtéwnych, po ktérych odbywajg
sie przebiegi bez zatrzymania;

4) potozeniu zwrotnic, wykolejnic oraz rygli;

5) stanach awaryjnych urzadzen np. rozprucie zwrotnicy, zerwanie pedni.

W urzadzeniach mechanicznych z sygnalizacjg Swietlng nalezy instalowac plan swietlny, na

ktorym powinny by¢ umieszczone:

1) schemat uktadu torowego;

2) powtarzacze sygnalizatorow;

3) powtarzacze blokady liniowej;

4) powtarzacze przeciwwtdrnosci stacyjnej i liniowej;

5) powtarzacze urzgdzen kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw;
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6) elementy zobrazowania innych urzgdzen stacyjnych i liniowych np. przejazd kolejowo —
drogowy, bocznica.

Zakres tych informacji zalezy od rozwigzan technicznych urzgdzen srk zastosowanych na danym

posterunku ruchu. Elementy do nastawiania: sygnatow, zwrotnic, blokady itp. mogg by¢é umieszczone

na planie swietinym lub oddzielnym pulpicie.

8. W urzadzeniach elektrycznych suwakowych do nastawiania zwrotnic i wykolejnic nalezy
stosowac dzwignie nastawcze zwrotnicowe i wykolejnicowe wspotpracujgce z napedami
elektrycznymi, natomiast do nastawiania sygnatow dzwignie przebiegowo-sygnatowe
umieszczone w nastawnicy. Funkcje blokady stacyjnej i liniowej nalezy realizowaé¢ za pomocag
dzwigni blokowych lub innych rozwigzan posiadajgcych stosowne dopuszczenia do eksploatac;i.

9. W urzadzeniach elektrycznych suwakowych nalezy zapewni¢ informacje o:

1) stanie sygnalizatoréw;

2) potozeniu zwrotnic i wykolejnic;

3) niezajetosci toréw i rozjazdow;

4) utwierdzeniu przebiegow;

5) stanie urzadzen blokady stacyjnej i liniowej;

6) stanach awaryjnych urzgdzen np. rozprucie zwrotnicy.

Zakres tych informacji zalezy od konstrukcji nastawnicy.

10. W urzadzeniach przekaznikowych nastawianie zwrotnic, wykolejnic, sygnatéw oraz obstuge
blokady stacyjnej i liniowej nalezy realizowaé¢ za pomocg przyciskéw (dzwigienek)
umieszczonych na pulpicie nastawczym zawierajgcym odwzorowanie uktadu torowego. Przyciski
(dzwigienki) mogg by¢ rowniez umieszczone na manipulatorze z oddzielnie instalowanym planem
Swietinym.

11. Elementy nastawcze pulpitu powinny by¢ tak usytuowane, aby zapewniaty dogodng obstuge, zas
elementy informacyjne pulpitu (planu $wietlnego) nalezy tak umieszczac, aby odpowiadaty
sytuacji w terenie i umozliwiaty dogodng obserwacje.

12. Na pulpicie (planie swietinym) nalezy zapewni¢ informacje o:

1) stanie sygnalizatoréw;
2) potozeniu zwrotnic i wykolejnic;
3) niezajetosci toréw i rozjazdow;
4) utwierdzeniu, zamknieciu przebiegow;
5) stanie blokady stacyjnej i liniowej;
6) stanach awaryjnych urzgdzen np. rozprucie zwrotnicy;
7) zataczeniu napiecia nastawczego zwrotnic;
8) stanie innych urzadzen srk np. rogatek przejazdowych.
13. Elementy nastawcze do doraznej lub awaryjnej obstugi powinny umozliwiac rejestracje dokonanej

czynnosci (plomby, liczniki).
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14,

15.

16.

17.

18.

19.

Szczegotowe rozwigzania techniczne w zakresie czesci informacyjnej i nastawczej zawarte sg

w albumach schematow urzadzen mechanicznych i przekaznikowych oraz w dokumentaciji
techniczno-ruchowej dla tych systemoéw.

W urzadzeniach przekaznikowych mozna stosowaé komputerowe pulpity nastawcze. Sterowanie
urzgdzeniami dokonywane moze by¢ przy pomocy klawiatury lub innych urzgdzen
umozliwiajgcych wprowadzenie danych do komputera. Informacje o stanie urzgdzen nalezy
przekazywac¢ za pomocg monitorow ekranowych.

W urzadzeniach komputerowych nalezy stosowac¢ nastawnice w formie stanowiska
komputerowego.

Sposoéb, zasady i zakres prezentacji informacji, wprowadzania polecen i rejestracji zdarzen

w komputerowych stanowiskach obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym o ktérych mowa
w ust. 15 16 okreslone sg w dokumencie [13].

W urzadzeniach, w ktoérych czynnosci sterowania realizowane sg przy pomocy komputera nalezy
stosowaé rezerwowy zestaw komputerowy zapewniajgcy przejecie proceséw sterowania

i rejestracji w przypadku awarii zestawu zasadniczego.

W urzadzeniach przekaznikowych z komputerowym pulpitem nastawczym w miejsce rezerwy

0 ktorej mowa w ust. 18 mozna stosowac pulpit awaryjny, umozliwiajgcy prowadzenie ruchu
pociggéw po wybranych torach gtéwnych w czasie awarii sprzetu komputerowego. Pulpit ten
powinien zapewnia¢ co najmniej nastawianie zwrotnic i sygnatow zastepczych oraz obstuge
blokady liniowej. Pulpit awaryjny powinien przekazywac¢ informacje o stanie urzgdzen

sterowanych oraz niezajetosci toréw i rozjazdéw, po ktérych odbywa sie ruch.
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4.

Rozdzial 7. Urzadzenia liniowe
§ 48. Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa

Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa przeznaczona jest do zabezpieczenia ruchu
pociggow na szlaku (szlakach) nie wyposazonych w semafory dziatajgce samoczynnie (z
latarniami sygnatowymi umieszczonymi na biatych masztach), lub w uzasadnionych przypadkach
w obrebie stacji.

Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa musi by¢ blokadg dwukierunkowa,
przeznaczong do prowadzenia ruchu po danym torze w obu kierunkach.

Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa powinna by¢ wyposazona w urzgdzenia
kontroli niezajetosci. Rezygnacja z tego wymogu mozliwa jest za zgodg Dyrektora Biura
Automatyki i Telekomunikacji w przypadku linii drugorzednych i znaczenia miejscowego lub na
czas prowadzenia robot budowlanych w przypadku pozostatych linii.

Szlak pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi stanowi jeden lub wiecej odstepow blokowych.

Odstepem moze by¢ takze czes¢ szlaku pomiedzy:

6.

1) posterunkiem zapowiadawczym i posterunkiem odstepowym (bocznicowym);

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi (bocznicowymi);

3) posterunkiem odstepowym i bocznicowym.

Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa powinna spetnia¢ nastepujgce warunki:

1) sygnat zezwalajgcy na semaforze (semaforach) ustawionym na poczatku odstepu blokowego
moze by¢ podany dopiero po zwolnieniu blokady i przejsciu do stanu ustalonego kierunku;

2) sygnat zezwalajgcy na semaforze (semaforach) ustawionym na poczatku odstepu blokowego
moze by¢ podany tylko jeden raz do czasu zwolnienia blokady i przej$cia do stanu
zasadniczego tj. neutralnego lub ustalonego kierunku;

3) nastawienie sygnatu "St6j" na semaforze swietinym stojgcym na poczatku odstepu blokowego
powinno nastepowac¢ samoczynnie, po najechaniu pierwszg osig pociggu na urzgdzenie
oddziatywania tor/pojazd znajdujgce sie za semaforem;

4) zwolnienie blokady powinno nastepowac po spetnieniu warunkéw zwolnienia:

a) zajecie urzadzenia odziatywania za semaforem wjazdowym,

b) wysSwietlenie sygnatu ,Stéj” na semaforze wjazdowym,

c) zwolnienie szlakowego urzgdzenia oddziatywania,

d) zwolnienie urzgdzenia odziatywania za semaforem wjazdowym.

e) Zaleca sie sekwencyjng kontrole kolejnosci spetnienia warunkow zwolnienia.

5) w przypadku wjazdu na sygnat zastepczy (Sz) na semaforze wjazdowym, wszystkie warunki
zwolnienia blokady powinny zostac spetnione i skontrolowane przez system blokady.

Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa w stanie zasadniczym moze by¢ wtgczona
dla jednego z kierunkow ruchu lub pozostawac¢ w stanie neutralnym, w ktérym zaden z kierunkow

ruchu nie jest wigczony.
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Wigczenie blokady dla okreslonego kierunku powinno uniemozliwia¢ podanie sygnatu zezwalajgcego

na semaforach wyjazdowych dla kierunku przeciwnego.

7.

10.

11.

12.

Ustalenie kierunku blokady ze stanu neutralnego lub jego zmiana musi by¢ uwarunkowana
nastepujgcymi zasadami:

1) przy neutralnym stanie blokady, nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajgcego na zadnym
semaforze wyjazdowym posterunkow przylegtych do szlaku;

2) przy ustalonym kierunku blokady, wszystkie semafory wyjazdowe na posterunku ruchu
kierunku przeciwnego maja zablokowang mozliwos¢ podania sygnatu zezwalajgcego;

3) zmiana kierunku blokady jest mozliwa tylko wtedy, gdy na zadnym semaforze wyjazdowym
stojgcym na poczatku odstepu nie jest podany sygnat zezwalajgcy

4) urzadzenia kontroli niezajetosci wykazujg, ze szlak jest wolny.

Zmiana kierunku jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokady liniowej na nastawni wykonawczej

powinna by¢ mozliwa po uzyskaniu polecenia od dyzurnego ruchu dysponujgcego przekazanego
za pomocg urzadzen. Dopuszcza sie mozliwos¢ zmiany kierunku blokady na nastawni
wykonawczej bezposrednio przez dyzurnego ruchu nastawni dysponujgce;.

Stan urzgdzen blokady powinien by¢ sygnalizowany personelowi obstugi urzadzen, przy czym na

nastawni dysponujgcej powinny by¢ powtarzacze informujgce o stanie blokady z nastawni
wykonawczej.

Dla zapewnienia wspofpracy urzadzen blokady pomiedzy posterunkami ruchu moze byé
stosowana linia kablowa (miedziana lub swiattowodowa) lub wydzielone tgcze telekomunikacyjne.

w przypadku zastosowania wydzielonego fgcza w kablu teletechnicznym nalezy tacze to

doprowadzi¢ do nastawni w taki sposob, aby dostep do niego byt mozliwy tylko dla

upowaznionego personelu obstugi technicznej urzadzen srk i tacznosci.
Konstrukcja jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokady liniowej powinna zapewnia¢ jej
prawidtowe dziatanie nawet w przypadku wystgpienia przeszkdd w pracy urzgdzen stacyjnych.

Wszystkie polecenia awaryjne lub specjalne wysytane z urzgdzen stacyjnych do blokady powinny

by¢ rejestrowane.

W przypadku zasadnosci zainstalowania na szlaku wyposazonym w jednoodstepowag

(poétsamoczynng) blokade liniowa, automatycznego posterunku odstepowego (APO) lub dwdch

takich posterunkéw, powinny one spetnia¢ nastepujgce wymagania:

1) automatyczne posterunki odstepowe przewidziane sg do instalowania na dtugich szlakach,
gdzie zaktadana dtugos¢ odstepdw blokowych jest wieksza od podwdjnej drogi hamowania dla
danego odcinka linii, w zwigzku z czym obligatoryjnie nalezy stosowac tarcze ostrzegawcze
przed semaforami tych posterunkéw oraz semaforami wjazdowymi na stacje przylegte.

2) odstepy blokowe wydzielone na szlaku przez automatyczne posterunki odstepowe powinny
by¢ wyposazone w jednoodstepowe (pétsamoczynne) blokady liniowe;

3) przy lokalizacji czujnikdw zwalniajgcych blokade, nalezy uwzglednié¢ koniecznos¢ wygaszenia
sygnatu na semaforze posterunku odstepowego nie pézniej niz w momencie, kiedy czoto

pojazdu kolejowego znajdzie sie w odlegtosci 30 m za semaforem;
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13.

4) w przypadku odlegtosci miedzy semaforami APO wiekszej niz 100 m. nalezy uwzgledni¢
mozliwos¢ instalacji dodatkowych czujnikéw tworzgcych oddzielng sekcje torowg miedzy
semaforami APO w celu zwiekszenia przepustowosci na szlaku;

5) ustawienie kierunku blokad musi by¢ sprzezone tzn. funkcje ustawienia kierunku powinny
powodowac ustawienie takich samych kierunkéw blokad oraz wyswietlenie na semaforach
APO sygnatéw zezwalajgcych dla zatgczanych kierunkéw. Warunkiem bezpieczenstwa musi
by¢ uniemozliwienie ustawienia kierunkdéw sprzecznych;

6) zwalnianie blokad musi by¢ indywidualne dla kazdego odstepu;

7) po przejezdzie pociggu i spetnieniu kryteriéw zwolnienia, blokady powinny wraca¢ do stanu
Lustawiony kierunek, blokada wolna” lub ,stan neutralny, blokada wolna”;

8) zwolnienie odstepu blokowego powinno nastepowac automatycznie po spetnieniu
nastepujacych kryteridow:

a) zajecie odcinka odziatywania za semaforem automatycznego posterunku odstepowego,

b) wyswietlenie sygnatu ,St6j” na semaforze posterunku odstepowego,

c) zwolnienie odcinka oddziatywania przed semaforem automatycznego posterunku
odstepowego;

9) przy lokalizacji czujnikéw zwalniajgcych nalezy uwzgledni¢ koniecznos¢ zabezpieczenia
»miejsc niebezpiecznych” na styku dwdch sgsiednich odstepéw blokowych tj. w miejscu
lokalizacji posterunku odstepowego, poprzez przesuniecie czujnikbéw zwalniajgcych pierwszy
odstep blokady o 100 m za semafor posterunku blokowego w celu zapewnienia drogi
ochronnej za semaforem;

10) automatyczny posterunek odstepowy tj. styk dwoch jednoodstepowych (pétsamoczynnych)
blokad liniowych, wyposazony jest w semafory i tarcze ostrzegawcze tak jak posterunek
odstepowy obstugiwany. Sterowanie semaforami i tarczami ostrzegawczymi posterunku
blokowego jest automatyczne tzn. inicjowane poleceniem ustawienia przebiegu wyjazdowego
ze stacji przylegtej do szlaku;

11) tarcze ostrzegawcze informujg o stanie semaforéw automatycznego posterunku odstepowego
i semaforéw wjazdowych na stacje przylegte do szlaku, zgodnie z zasadami sygnalizaciji.
Automatyczny posterunek odstepowy powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania funkcjonalne:

1) posterunek odstepowy musi dziata¢ automatycznie tj.:

a) kierunek blokady ustawiany jest przez wprowadzanie polecen na stacjach przylegtych do
szlaku,

b) blokady zwalniane sg po automatycznym stwierdzeniu prawidtowego przejazdu pojazdu
kolejowego i spetnieniu kryteriow zwolnienia,

c) wskazania na semaforach tego posterunku generowane sg automatycznie, na podstawie
stanu funkcjonalnego jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokady liniowej;

2) polecenia kierowane do posterunku odstepowego powinny umozliwia¢ stopowanie
i odstopowanie semaforéw (obowigzkowe dla blokad wykonanych w technologii

komputerowej),
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3) blokady styczne do APO powinny obstugiwac funkcje realizowane przez komputerowe
blokady jednoodstepowe;

4) semafory odstepowe APO usytuowane przy danym torze szlaku dwutorowego obstuguje
(zerowanie kontroli niezajetosci torow, stopowanie semaforow, stopowanie kierunku blokady)
posterunek zapowiadawczy, ktéry zarzgdza danym torem. Semafory odstepowe APO
usytuowane przy torze szlaku jednotorowym obstuguje posterunek zapowiadawczy, ktory
okreslony zostat w regulaminie technicznym posterunku.

5) zalecane jest automatyczne ustawianie kierunku blokad przy ustawianiu przebiegow
wyjazdowych ze stacji. Powinna by¢ tez mozliwos¢ pétautomatycznego ustawiania kierunku
blokad (poprzez wydanie polecenia ustawienia kierunku blokady i jego potwierdzeniu ze stacji
przylegtej) w przypadku wyjazdu ze stacji na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny;

6) przy ustawianiu lub zmianie kierunku blokad, polecenia wydawane z jednej ze stacji wymagajg
potwierdzenia ze stacji przylegtej. System blokad musi sprawdzaé spetnienie niezbednych
warunkéw na ustawienie lub zmiane kierunku zgodnie z postanowieniami zawartymi w ust. 6.;

7) posterunek odstepowy moze dziata¢ automatycznie tylko pod nadzorem dyzurnych ruchu
stacji przylegtych do szlaku. Jezeli nastgpi zanik transmisji pomiedzy posterunkami
przylegtymi do szlaku, funkcja automatycznego posterunku odstepowego powinna zostac
samoczynnie wstrzymana. W tej sytuacji, sygnalizatory posterunku odstepowego muszg
przejs¢ w stan ,Sto;”;

8) powrdt potgczenia transmisji danych powinien spowodowaé wznowienie funkciji
samoczynnego posterunku odstepowego;

9) blokady powinny by¢ wyposazone w funkcje ,Awaryjna zmiana kierunku blokady”, ktéra
umozliwia zmiane kierunku blokady w sytuacjach awaryjnych. Dla blokad wykonanych
w technologii komputerowej, uzycie tej funkcji musi spowodowacé przejscie blokady do stanu
.Zzastopowania”, a ,odstopowanie” blokady powinno nastgpi¢ po wydaniu polecenia ze stacji
sgsiedniej;

10) zerowanie systemu zliczania osi wykonuje dyzurny ruchu na swoim obszarze
odpowiedzialnosci;

14. W sytuacjach wynikajgcych z potrzeb eksploatacyjnych dopuszcza sie stosowanie dwdch
posterunkéw automatycznych na danym szlaku, z uwzglednieniem postanowien okreslonych w

ust. 12. Schemat szlaku wyposazonego w dwa posterunki automatyczne przedstawia rys. 7.1.
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rys 7.1
15. W przypadku braku mozliwosci ustawienia tarcz ostrzegawczych przejazdowych odnoszgcych sie

do samoczynnych systeméw przejazdowych lub innych uwarunkowan terenowych np. perony
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zlokalizowane w obszarze APO, dopuszcza sie uzaleznienie automatycznego posterunku
odstepowego z urzgdzeniami samoczynnych systemow przejazdowych na zasadzie podania
sygnatu zezwalajgcego na semaforze od stanu sprawnosci urzadzen przejazdowych. Informacja
0 zalgczeniu ostrzegania systemu przejazdowego i spetnieniu warunkow okredlonych w § 61 ust.

8, warunkuje podtrzymanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze.
§ 49. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa

1. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa przeznaczona jest do zabezpieczenia ruchu
pocigagdw na szlaku i stosowana jest wtedy, gdy wystepujg warunki okreslone w § 3 ust. 9.

w rozumieniu wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, na szlaku musi by¢ zainstalowany
przynajmniej jeden semafor dziatajgcy samoczynnie (z latarnig sygnatowg zainstalowang na
maszcie koloru biatego).

W szczegolnie uzasadnionych przypadkach takg blokade liniowg mozna stosowac w obrebie staciji.

2. Na szlaku wyposazonym w wieloodstepowg (samoczynng) blokade liniowag odstep blokowy
stanowi tor pomiedzy:

1) semaforami wyjazdowymi (semaforem wyjazdowym grupowym), a pierwszym semaforem
odstepowym na szlaku;

2) ostatnim semaforem odstepowym, a semaforem wjazdowym;

3) dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi;

3. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa pod wzgledem liczby wskazan sygnatowych
(stawnosci) moze byc¢:

1) trzystawna;
2) czterostawna.

4. W wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej trzystawnej odstep nie moze by¢ krétszy od
przyjetej dla danej linii drogi hamowania, a Swiatto zielone ciggte oznacza, ze co najmniej dwa
odstepy blokowe za semaforem, patrzgc w kierunku jazdy pociggu, nie sg zajete.

5. W wieloodstepowej (samoczynnej) blokadzie liniowej czterostawnej odstep (za wyjgtkiem
odstepu pomiedzy ostatnim semaforem odstepowym i semaforem wjazdowym) nie moze byé
krotszy od potowy drogi hamowania przyjetej dla danej linii, a Swiatto zielone ciggte oznacza, ze
co najmniej trzy odstepy blokowe za semaforem, patrzgc w kierunku jazdy, nie sg zajete. Odstep
pomiedzy ostatnim semaforem odstepowym i semaforem wjazdowym nie moze by¢ krotszy od
przyjetej dla danej linii drogi hamowania.

6. Maksymalna dtugosc odstepu blokowego nie moze by¢ wieksza od podwojnej dtugosci drogi
hamowania ustalonej dla danej linii.

7. Instalowana wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa musi by¢ blokadg dwukierunkowa,
umozliwiajgcg prowadzenie ruchu po danym torze w obu kierunkach.

8. Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa w stanie zasadniczym moze by¢ wigczona dla
jednego kierunku ruchu lub pozostawaé w stanie neutralnym (w ktérym zaden z kierunkéw ruchu

nie jest zatgczony).
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10.

11.

Wigczenie blokady dla danego kierunku powinno uniemozliwia¢ podanie sygnatu zezwalajgcego

na semaforach wyjazdowych dla kierunku przeciwnego.

Semafory odstepowe nie zatgczonego kierunku ruchu muszg by¢ wygaszone (ciemne), przy

czym ostatni semafor odstepowy tego kierunku, petnigcy funkcje tarczy ostrzegawczej, powinien

wskazywac sygnat uzalezniony od wskazan semafora wjazdowego oraz stanu niezajetosci
odstepu ostanianego przez ten semafor.

Semafory zatgczonego kierunku powinny wskazywac sygnaty zgodnie z sytuacjg ruchowg na

odstepach, natomiast sygnat na ostatnim semaforze odstepowym powinien by¢ uzalezniony od

wskazah semafora wjazdowego.

Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa powinna spetnia¢ nastepujgce warunki

funkcjonalne:

1) sygnat zezwalajgcy na semaforze (semaforach) ustawionym na poczatku odstepu blokowego
moze by¢ podany tylko wtedy, jezeli ten odstep nie jest zajety i pod warunkiem, ze nastepny
odstep jest ostoniety sygnatem "St6j" lub nie jest zajety;

2) ostoniecie odstepu blokowego sygnatem "St6j" powinno nastapic¢ po zajeciu pierwszg osig
pojazdu kolejowego tego odstepu i powinno trwac do czasu zjechania z tego odstepu przez
pojazd kolejowy;

3) brak obrazu sygnatowego na semaforze odstepowym lub wjazdowym (semafor ciemny)
powinien powodowac wyswietlenie sygnatu "Stdj" na semaforze ostaniajgcym odstep
poprzedni;

4) sygnat zezwalajgcy na ostatnim semaforze wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej,
spetniajgcym funkcje tarczy ostrzegawczej, moze ukazac sie woéwczas, gdy wjezdzajgcy
pociag wjedzie poza miejsce niebezpieczne za semaforem wjazdowym, na semaforze
wjazdowym wyswietli sie sygnat "Std;j" i odstep chroniony tym semaforem samoczynnym nie
bedzie zajety;

5) urzadzenia wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej powinny umozliwia¢ zmiane
kierunku o ile:

a) wszystkie odstepy blokowe danego toru szlakowego nie sg zajete,
b) nie jest nastawiony ani nie odbywa sie zaden przebieg wyjazdowy na dany tor szlakowy;

6) dopuszcza sie stosowanie urzadzen awaryjnej zmiany kierunku, o ile posterunki przylegte do
szlaku posiadajg sygnalizacje zblizania i oddalania obejmujgca wszystkie odstepy blokowe.
Urzadzenia awaryjnej zmiany kierunku powinny zapewniac:

C) wylgczenia sygnatu zezwalajgcego na semaforach wyjazdowych w wyniku uzycia
urzgdzen awaryjnej zmiany kierunku,
d) mozliwos¢ zmiany kierunku bez wzgledu na wykazywanie zajetosci odstepu blokowego
(odstepdéw blokowych),
e) rejestracje czynnosci awaryjnej zmiany kierunku;
7) zmiana kierunku wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej z nastawni wykonawczej

powinna by¢ mozliwa po uzyskaniu od dyzurnego ruchu dysponujgcego polecenia
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12.

13.

przekazanego za pomocg urzgdzenh. Dopuszcza sie mozliwosc¢ tej zmiany bezposrednio przez

dyzurnego ruchu z nastawni dysponujgcej;

8) dopuszcza sie zastosowanie wygaszania sygnatu zastepczego urzgdzeniami oddziatywania

za semaforem wjazdowym (tak jak sygnatu zezwalajgcego).
Stan urzgdzen blokady powinien by¢ sygnalizowany w nastawni przylegajgcej do szlaku, przy
czym, jezeli jest to nastawnia wykonawcza to informacje te powinny by¢ rowniez przekazywane
do nastawni dysponujgce;.
Na kazdym z posterunkow przylegajgcych do szlaku nalezy indywidualnie sygnalizowa¢ stan
niezajetosci co najmniej 3 kolejnych odstepoéw blokady za semaforem wyjazdowym.
Jezeli blokada wyposazona jest w systemy zliczania osi, to na kazdym posterunku ruchu
przylegtym do szlaku nalezy indywidualnie sygnalizowa¢ stan niezajetosci tych odstepow

blokowych, ktérych zerowanie jest mozliwe z danego posterunku ruchu.

W przypadku, gdy na szlaku wystepujg wiecej niz 3 odstepy blokady dopuszcza sie stosowanie

zbiorczej informacji o stanie ich niezajetosci, jednak z zachowaniem warunku, o ktérym mowa wyzej

W niniejszym ustepie.

Jezeli liczba ww. odstepdéw jest mniejsza niz 3 to na obu posterunkach nalezy indywidualnie

sygnalizowa¢ stan niezajetosci wszystkich odstepow blokady i dodatkowo zapewni¢ informacje

0 wyswietleniu sygnatu zezwalajgcego na wjazd lub wyjazd na sgsiednim posterunku ruchu.

14.

15.

16.

17.

Niezaleznie od przekazywania informacji o stanie niezajetosci odstepéw blokady, o ktérych mowa
w ust. 13, na posterunkach przylegajgcych do szlaku moze by¢ takze przekazywana zbiorcza
informacja o stanie niezajetosci catego szlaku i sygnatéw zezwalajgcych na semaforach
odstepowych wtgczonego kierunku jazdy.

Przy budowie urzgdzen wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej rozmieszczenie
semaforow odstepowych powinno zapewnia¢é wymagang przepustowosé szlaku dla kazdego
kierunku przy zatozeniu, ze jazda pociggéw bedzie odbywac sie w odlegtosci co najmniej trzech
odstepdw przy blokadzie trzystawnej i czterech odstepdw przy blokadzie czterostawnej.

Na linii dwutorowej zasadniczo nalezy ustawia¢ semafory w sposéb zgrupowany,
podporzadkowujgc lokalizacje semaforéw kierunku przeciwnego do zasadniczego, lokalizacjom
semaforéw kierunku zasadniczego. W uzasadnionych przypadkach wynikajgcych z potrzeb
eksploatacyjnych, dopuszcza sie ustawienie semaforéw sbl w sposéb rozproszony, tj. niezalezny
od siebie dla kazdego kierunku, przy czym wymagane jest aby zwolnienie odstepu nastepowato
bezposrednio po minieciu przez pocigg czujnika zlokalizowanego nie dalej niz 100 m za
semaforem odnoszacym sie do danego kierunku jazdy.

Stawnos¢ projektowanej wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, powinna byc¢
okreslana na podstawie wymaganej przepustowosci danej linii (szlaku).

Zastosowanie odstepow krétszych od przyjetej drogi hamowania w wieloodstepowej
(samoczynnej) blokadzie liniowej czterostawnej jest wskazane w przypadku odcinkdw,

dla ktérych wykazano wymagajacg tego strukture ruchu pociggow i korzysci wynikajgce

Z mniejszego wykorzystania dostepnej przepustowosci.

75



18. D
z
19. P
1)
2)
3)

la umozliwienia powigzania urzadzen wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej
urzgdzeniami stacyjnymi mozna stosowac grupowe semafory wyjazdowe na szlak.
rzy stosowaniu semafora grupowego wyjazdowego na szlak obowigzujg nastepujgce zasady:
grupowy semafor wyjazdowy w stanie zasadniczym wskazuje sygnat "Stéj";
grupowy semafor wyjazdowy jest uzalezniony od urzgdzen blokady liniowej;
semafory wyjazdowe z toréw stacyjnych sg uzaleznione kolejnoscig nastawiania od semafora

grupowego wyjazdowego na szlak, z zastrzezeniem postanowien § 11 ust. 6.
Rozdziat 8. Urzadzenia zdalnego sterowania
§ 50. Zatozenia ogodlne

Urzgdzenia zdalnego sterowania przeznaczone sg do nastawiania z odlegtosci elektrycznych

urzadzen srk zainstalowanych na posterunkach ruchu oraz sterowania blokadg liniowg na

wybranym odcinku linii lub stacji weztowej.

1.
2.
1)
2)
3)
3.

Urzgdzenia zdalnego sterowania stosuje sie w celu:

zwiekszenia ptynnosci ruchu kolejowego;

zwiekszenia przepustowosci linii i stacji weztowych;

zmniejszenia kosztow zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego.
Posterunki ruchu oraz szlaki objete zdalnym sterowaniem powinny by¢ wyposazone w kontrole
niezajetosci torow i rozjazdéw. w przypadku, gdy ruch pociggéw na szlaku prowadzony jest
w oparciu o jednoodstepowg (potsamoczynng) blokade liniowg dla stwierdzania niezajetosci
szlaku, w sytuacjach awaryjnych, dopuszcza sie stosowanie innych urzgdzen do stwierdzania

sygnatu konca pociggu.

§ 51. Funkcje petnione przez urzadzenia zdalnego sterowania

1. Urzadzenia zdalnego sterowania powinny spetnia¢ nastepujgce funkcje:

1)

2)
3)

b)

c)
d)

f)

zbieraC na biezgco iprzekazywaé za pomocag pulpitu nastawczego informacje o sytuacji
ruchowej na podstawie stanu urzadzen srk (potozenia zwrotnic, sygnatdbw na sygnalizatorach,
zajetosci obwoddéw torowych i zwrotnicowych, realizacji nastawionych przebiegdéw, kierunku
blokady itp.);

przekazywac z nastawni centralnej polecenia nastawcze do urzadzen sterowanych;
rejestrowaé (archiwizowa¢) dane dotyczace stanu urzadzen istotne dla prowadzenia
i bezpieczenstwa ruchu kolejowego, tj. m.in.:

polecenia nastawcze,

zmiany sygnatéw na semaforach,

rozprucia i zaniki kontroli zwrotnic,

przepalenie widkien gtownych zaréwek,

zanik napiecia sieci zasilania,

awaria zrodta zasilania,
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g) stan obwoddw kontroli niezajetosci,

h) powstanie ograniczenia dostepnosci systemu;

4) zapewni¢ w przypadku przerwy transmisji pomiedzy nastawnig centralng a nastawnig
miejscowg, dziatanie systemow objetych zdalnym sterowaniem wedtug nastepujgcych zasad:

a) pozostawienia sygnatdow zabraniajgcych na sygnalizatorach nie bedgcych czescig
utwierdzonych przebiegow,

b) umozliwienia zrealizowania przez tabor utwierdzonych jazd pociggowych i manewrowych,

c) brak podawania napiecia nastawczego lub stopowanie potozenia wszystkich zwrotnic, po
zakonczeniu rozpoczetych cykli nastawczych przestawianych zwrotnic,

d) przedstawienia zobrazowania na pulpicie komputerowym systemu nadrzednego braku
potgczenia z nastawnicg i braku mozliwosci wydania polecen do niej,

e) pozostawienia przytorowych urzadzen srk w stanie sprzed usterki w transmisji i ciggta ich
kontrola przez system zaleznosciowy,

f) wygaszenie sygnatu zastepczego na semaforze nastgpi nie pdzniej niz po 90 sekundach;

5) zapewnia¢ mozliwos¢ przejscia na nastawianie miejscowe catej stacji sterowanej lub grup
obiektow;

6) wyklucza¢ mozliwos¢ rownoczesnego sterowania stacjg lub urzgdzeniami z wiecej niz jednego
miejsca;

7) wykrywac niewykonalne polecenia,

8) wyklucza¢ mozliwos¢ przypadkowego wygenerowania polecenia  niechronionego
zaleznosciami;

9) diagnozowac wiasng aparature;

10) przekazywac¢ (w miare potrzeby) dane do innych systemow.

Dopuszcza sie obstuge za pomocg urzgdzeh zdalnego sterowania innych urzgdzen np.

oswietlenie terenu, ogrzewanie pomieszczen i zwrotnic, systeméw przeciwwtamaniowych itp.
§ 52. Nastawnice zdalnego sterowania

Zdalne sterowanie urzadzeniami srk oraz zobrazowanie ich stanu w nastawni centralnej nalezy
realizowac na zasadach przewidzianych dla urzgdzen komputerowych (§ 47 ust.15, 16 i 17).
Miejscowe nastawianie urzgdzen srk oraz zobrazowanie ich stanu w nastawni miejscowej nalezy
realizowac na zasadach przewidzianych dla urzgdzen komputerowych lub przekaznikowych (§ 47
ust. 15, 16 1 17).

§ 53. Zobrazowanie stanu urzadzen zdalnie sterowanych

Urzgdzenia zdalnego sterowania powinny zapewnia¢ ciggtg i rbwnoczesng informacje stanu
urzgdzen catego obszaru zdalnego sterowania i obiektu aktualnie sterowanego.

Sposdb, zasady i zakres prezentacji informaciji, wprowadzania polecen i rejestracji zdarzen
w komputerowych stanowiskach zdalnej obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

okreslone sg w dokumencie [13].
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§ 54. Urzadzenia tgcznosci

Na obszarze zdalnego sterowania poza istniejgca telefoniczng przewodowg tgcznoscig ruchowag (w
tym straznicowg) oraz tgcznoscig radiowg powinna byc¢ takze zapewniona dodatkowa tgcznosc¢
pomiedzy nastawnig centralng, a:

1) kazdym posterunkiem sterowanym w obszarze zdalnego sterowania;

2) posterunkami ruchu sgsiadujgcymi z obszarem zdalnego sterowania,

3) straznicami przejazdowymi;

4) przejazdem kolejowo — drogowym wyposazonym w urzgdzenia samoczynnego systemu

przejazdowego.
Rozdziat 9. Torowe urzadzenia kontroli prowadzenia pociggéw
§ 55. Wymagania ogéine

1. Zadaniem urzgdzen kontroli prowadzenia pociggow jest kontrola czujnosci maszynisty, kontrola
predkosci jazdy pociaggu i kontrola hamowania.

Urzadzenia moga spetniac te zadania w petnym zakresie lub czesciowo, w zaleznosci od przyjetych

dla danej linii wymagan i sg realizowane automatycznie poprzez przekazywanie do pojazdu informaciji

Z przytorowych urzadzen srk lub z nastawni. Informacje mogg by¢ réwniez przekazywane z pojazdu

do urzagdzeh srk lub do nastawni.

2. Przekazywanie informacji moze odbywac sie:

1) punktowo — w okreslonym punkcie toru;

2) odcinkowo — na czesci kontrolowanego odcinka toru;

3) ciagle — na catej dtugosci kontrolowanego odcinka toru lub linii.

3. Urzadzenia punktowego oddziatywania do kontroli czujnosci maszynisty mogg byc¢
nieuzaleznione od stanu urzadzen srk, natomiast urzgdzenia punktowego, odcinkowego
i ciggtego oddziatywania kontroli predkosci jazdy pociggu i kontroli hamowania muszg byé
uzaleznione od stanu urzgdzen srk.

4. Urzadzenia kontroli predkosci oraz powigzanie ich z urzgdzeniami srk powinny spetnia¢ warunki
bezpiecznosci, a mianowicie:

1) informacje przekazywane z urzadzenia torowego do lokomotywy powinny by¢ zgodne ze
wskazaniem na sygnalizatorze, a w przypadku wystgpienia usterki urzgdzenia powinny
przekazywac sygnat bardziej bezpieczny niz wynikatoby to z sytuacji ruchowej;

2) przerwa w potgczeniu pomiedzy urzgdzeniami torowymi, a urzgdzeniami srk powinna
powodowac skutek rownoznaczny z sygnatem "Stéj" na najblizszym semaforze.

5. Urzadzenia oddziatywania tor-pojazd powinny zapewnia¢ prawidtowe przekazywanie informacji

w catym zakresie predkosci pociggdéw dla jakich zostaty przewidziane.

6. Urzadzenia punktowego oddziatywania mogg wchodzi¢ w sktad urzgdzen o dziataniu

odcinkowym lub ciggtym.
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§ 56. Urzadzenia punktowego oddziatywania kontrolujace czujno$é maszynisty

Urzadzenia torowe punktowego oddziatywania kontrolujgce tylko czujnos¢ maszynisty umieszcza
sie przed tarczami ostrzegawczymi i semaforami spetniajgcymi réwniez funkcje tarczy
ostrzegawczej oraz przed tarczami przejazdowymi wedtug nastepujgcych zasad:

1) urzgdzenia odnoszgce sie do sygnalizatorow ustawionych na szlakach, w tym réwniez do
semaforow wjazdowych, tarcz ostrzegawczych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych
umieszcza sie w odlegtosci 200 m (x5 m) przed sygnalizatorem;

2) w obrebie stacji i innych posterunkéw ruchu urzadzenia torowe umieszcza sie na wysokosSci
semaforow (x5 m), jezeli spetniajg one réwniez funkcje tarczy ostrzegawczej; w przypadku
zastosowania semaforéw grupowych wyjazdowych na szlak z sbl urzadzenia torowe
punktowego oddziatywania umieszcza sie na wysokosci tych semaforéw.

W przypadku, gdy na posterunku ruchu przy torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego nie

ma semafora wjazdowego, to urzgdzenia torowe punktowego oddziatywania nalezy rowniez

stosowaé umieszczajgc je w odlegtosci 200 m (x5 m) od miejsca przypuszczalnego ustawienia
semafora i odnoszgcej sie do niego tarczy ostrzegawczej.

Jezeli warunki lokalne uniemozliwiajg zainstalowanie urzgdzen torowych punktowego

oddzialywania zgodnie z zasadg okre$long w ust. 1 punkt 1), wéwczas za zgodg Dyrektora Biura

Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. mozna zainstalowac je

w odlegtosci mniejszej lub wigkszej od wymagane;.

Urzadzenia punktowego oddziatywania mozna umieszczac przed miejscem niebezpiecznym

w odlegtosci drogi hamowania w celu skontrolowania czujnosci maszynisty.

Jezeli odlegtos¢ miedzy kolejnymi urzgdzeniami punktowego oddziatywania, kontrolujgcymi

czujnos¢ maszynisty wynosi wiecej niz 10 km nalezy zainstalowa¢ dodatkowe urzgdzenia

w miejscu dogodnym do utrzymania np. w poblizu przejazdu kolejowo — drogowego, przystanku

osobowego itp.

§ 57. Urzadzenia punktowego, odcinkowego lub ciagtego oddzialywania pojazd —tor,

kontrolujace predkos¢ jazdy pociagu i hamowanie

Urzadzenia torowe punktowego, odcinkowego lub ciggtego oddziatywania kontrolujgce predkosc¢
pojazdu umieszcza sie w sposob wynikajgcy z zasad dziatania systemu oraz z konstrukciji
urzadzen.

Urzadzenia odcinkowego oddziatywania tor-pojazd powinny przekazywac informacje o stanie
najblizszego sygnalizatora na odlegtos¢ co najmniej 600 m.

Informacje o wskazaniach na sygnalizatorze moga by¢ przekazywane tylko do najblizszego
pojazdu trakcyjnego przed semaforem, o ile miedzy semaforem a pojazdem trakcyjnym nie
znajduje sie zaden tabor.

Jesli po wjechaniu pojazdu trakcyjnego na odcinek oddziatywania nastgpi zanik sygnatu

urzgdzenia na pojezdzie powinny reagowac tak jak przy sygnale "Stgj" na semaforze.
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5. W przypadku, gdy system punktowego oddziatywania wchodzi w sktad systemu odcinkowego lub
ciggtego oddziatywania, niedziatanie tych systemow nie powinno wptywaé na dziatanie systemu

punktowego.
Rozdziat 10. Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn

§ 58. Wyposazanie przejazdow kolejowo — drogowych i przejs¢ dla pieszych w poziomie szyn

w urzadzenia zabezpieczenia ruchu

1. Warunki techniczne jakim powinny odpowiadaé przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia dla
pieszych w poziomie szyn oraz wymagania odnosnie ich wyposazania w urzadzenia
zabezpieczenia ruchu sg ustanowione przez wtasciwego Ministra w drodze rozporzadzenia [5].

2. Woyréznia sie nastepujgce kategorie przejazdow kolejowo — drogowych i przejs¢ dla pieszych
w poziomie szyn: A, B, C,D,EiF.

3. Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn w zaleznosci od kategorii
zabezpiecza sie nastepujgco:

1) przejazd kolejowo — drogowy kategorii A — rogatkami obstugiwanymi na miejscu lub
z odlegtosci (lub sygnatami nadawanymi przez pracownika kolei);

2) przejazd kolejowo — drogowy kategorii B — urzgdzeniami samoczynnych systemow
przejazdowych (ssp) wyposazonych w dwie lub wiecej rogatek jezeli jest to uzasadnione
warunkami miejscowymi oraz sygnalizacje swietlng;

3) przejazd kolejowo — drogowy kategorii C — urzgdzeniami samoczynnych systeméw
przejazdowych bez rogatek wyposazonych w sygnalizacje swietlng;

4) przejscie dla pieszych w poziomie szyn kategorii E — pétsamoczynnymi systemami
przejazdowymi (tak jak dla kategorii A) lub samoczynnymi systemami przejazdowymi (tak jak
dla kategorii B lub C) albo kotowrotkami, barierkami lub labiryntami;

5) przejazd kolejowo — drogowy lub przejscie dla pieszych w poziomie szyn kategorii F (uzytku
niepublicznego) — rogatkami obstugiwanymi na miejscu lub z odlegtosci przez uzytkownika
przejazdu kolejowo-drogowego na podstawie umowy lub urzgdzeniami samoczynnych
systemow przejazdowych (ssp) z czterema rogatkami lub rogatkami stale zamknietymi
obstugiwanymi recznie przez uzytkownika drogi prywatnej;

6) przejazd kolejowo — drogowy kategorii D — nie jest wyposazany w zadne urzadzenia
zabezpieczenia ruchu.

4. Przejazdy kolejowo — drogowe o0 przewadze ruchu pieszego, przejscia dla pieszych w poziomie
szyn oraz rogatki obstugiwane z odlegtosci powinny by¢ wyposazone w urzadzenia nadajgce
akustyczny sygnat ostrzegajacy o majgcym nastgpi¢ zamknieciu rogatek lub o wigczonej
sygnalizaciji.

Sygnaty dzwiekowe powinny by¢ styszalne na drodze z odlegtosci 30 m.
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W przypadku rogatek obstugiwanych z odlegtosci uruchomienie sygnalizacji powinno nastepowac
z czasem wstepnego ostrzegania minimum 13 sek. przed rozpoczeciem opadania dragéw
rogatkowych.

5. Jezeli dtugos¢ odcinka drogi pomiedzy torami kolejowymi mierzona pomiedzy wewnetrznymi
skrajnymi szynami wzdtuz osi drogi kotowej wynosi | 2 32 m, przejazd kolejowo — drogowy przez
kazdy tor (grupe toréw) nalezy zabezpieczy¢ oddzielnie. Przepisu tego nie stosuje sie do drog
usytuowanych w obrebie stacji kolejowej umozliwiajgcych dojazd stuzbom ratowniczym.

6. Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — drogowych w poziomie szyn, mogg
by¢ wyposazone w tarcze ostrzegawcze przejazdowe (Top) informujgce kierujgcego pojazdem

kolejowym o stanie sprawnosci urzagdzen zabezpieczenia ruchu.
§ 59. Urzadzenia rogatkowe na poétsamoczynnych przejazdach kolejowo — drogowych

1. Napedy rogatkowe na przejezdzie kolejowo — drogowym nalezy z zasady tak sytuowac
wzgledem drogi, aby dragi rogatkowe po zamknieciu przejazdu kolejowo — drogowego byty
ustawione prostopadle do osi drogi. W przypadku zastosowania dwéch napedow rogatkowych
nalezy instalowac je po prawej stronie drogi. Przykfady usytuowania zapér przedstawia rysunek
10.1.

Lk P L e

rys. 10.1
W przypadku braku miejsca na zainstalowanie napedow rogatkowych zgodnie z powyzszymi
zasadami dopuszcza sie takie ich usytuowanie, aby dragi rogatkowe po zamknieciu przejazdu

kolejowo — drogowego byty ustawione réwnolegle do toru kolejowego.
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Podstawowo pétsamoczynne systemy przejazdowe nalezy wyposazac¢ w 4 rogatki zamykane

sekwencyjnie na zasadach okreslonych w [23]. Dopuszcza sie wyposazenie pétsamoczynnego

przejazdu kolejowo — drogowego w dwie rogatki w przypadkach specyficznych uwarunkowan

terenowych uniemozliwiajgcych instalacje czterech rogatek (np. szeroko$¢ drogi mniejsza niz 5

m). W przypadku przejazdow kolejowo — drogowych obejmujgcych wydzielone ciggi pieszo —

rowerowe, rogatki zamykajgce tylko te ciggi powinny zamykac catg ich szerokosc i nalezy je

traktowac jako wjazdowe (dotyczy to réwniez przejazdéw kat. B).

Obstuge na miejscu stosuje sie, jezeli:

1) droga przecina tory, ktérymi zgodnie z regulaminem pracy stacji lub bocznicy przejezdzajg
staczane lub odrzucane podczas rozrzgdu wagony;

2) przejazdu kolejowo — drogowego nie mozna zabezpieczy¢ urzgdzeniami stosowanymi na
przejazdach kolejowo — drogowych kategorii "B" lub "C".

Przejazd kolejowo — drogowy, uwaza sie za obstugiwany na miejscu jezeli nastawnik napedéw

rogatkowych jest ustawiony w odlegtosci mniejszej lub rownej 60 m od jego osi. Jezeli odlegtosc

ta jest wieksza lub nie jest zachowana widocznos¢ z miejsca obstugi przejazd taki uwaza sie za

obstugiwany z odlegtosci. Odlegtosé tg mierzy sie w rzucie poziomym wzdtuz osi toru.

Stan zasadniczy rogatek zalezy od warunkoéw ruchowych na przejezdzie kolejowo — drogowym.

Jezeli rogatki sg obstugiwane z odlegtosci i ich stanem zasadniczym jest pozycja ,zamknieta”,

wowczas na przejezdzie kolejowo — drogowym nalezy zainstalowa¢ urzgdzenia do

porozumiewania sie uzytkownika drogi z personelem obstugi urzadzen przejazdowych.

Urzadzenia sterujgce rogatkami nastawianymi z odlegto$ci muszg umozliwia¢ awaryjne

zamykanie przejazdu kolejowo — drogowego bez wstepnego ostrzegania.

Urzadzenia rogatkowe powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory drogowe. Sygnalizatory

drogowe na przejazdach kolejowo — drogowych obstugiwanych mogg by¢ zatgczane przez

urzgdzenia systemu przejazdowego lub samoczynnie przez jadgcy pojazd kolejowy.
§ 60. Urzadzenia samoczynnych systemoéw przejazdowych

Urzadzenia samoczynnych systemow przejazdowych mogg zabezpieczac¢ ruch na skrzyzowaniu
drogi z jednym, dwoma lub trzema torami.

W przypadku zainstalowania urzadzen ssp na przejezdzie kolejowo — drogowym znajdujgcym sie
w granicach posterunku ruchu lub w odlegtosci uniemozliwiajgcej ustawienie tarczy Top od strony
stacji, podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze moze by¢ uwarunkowane od witgczenia
samoczynnego systemu przejazdowego. Szczegotowe zasady uzaleznien samoczynnych
systemow przejazdowych na przejazdach kolejowo — drogowych kat. B i C podane sg w § 61.

Na przejazdach kolejowo — drogowych kategorii B i C urzgdzenia witgczajgce powinny byc¢ tak
rozmieszczone, aby czas ostrzegania przed wjechaniem pojazdu kolejowego, jadgcego

z najwiekszg dozwolong predkoscia, na przejazd kolejowo — drogowy wynosit co najmniej 30

sekund.
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W przypadku zastosowania rogatek wyjazdowych na przejezdzie kat. B czas ostrzegania
powinien wynosi¢ co najmniej 46 sekund. Czas pomigedzy catkowitym zamknieciem rogatek
wjazdowych, a rozpoczeciem zamykania rogatek wyjazdowych mozna regulowac w zaleznosci
od potrzeb, warunkow miejscowych i natezenia ruchu na przejezdzie kolejowo — drogowym.

W przypadku urzgdzeh ssp, usytuowanych w taki sposob, ze strefy ich oddziatywania (z jednej
lub obu stron) znajdujg sie na terenie stacji, a urzgdzenia ssp sg uzaleznione z urzagdzeniami
stacyjnymi, wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na semaforze powinno uwzglednia¢ czas
ostrzegania uzytkownikéw drogi przed wjazdem pociggu na przejazd kolejowo — drogowy

i odpowiada¢ wymaganiom zgodnie z ust. 3.

Urzgdzenia ssp powinny dziata¢ dla kazdego toru i kierunku zblizania sie pojazdéw szynowych
do przejazdu kolejowo — drogowego.

Kazdy system ssp musi by¢ wyposazony w urzgdzenie zdalnej kontroli (UZK), zainstalowane na
posterunku ruchu z ciggta obstuga, informujgce pracownikéw obstugi o prawidtowej lub

usterkowej pracy systemu i zdarzeniach eksploatacyjnych.
§ 61. Zasady powigzan i uzaleznien systemoéw przejazdowych i stacyjnych

Potsamoczynne systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — drogowych moga
pracowaé w trybie:

1) bez powigzania w urzgdzeniach stacyjnych — gtéwnie przejazdy kolejowo — drogowe szlakowe
(tzw. przejazdy wyspowe),

2) z powigzaniem w urzgdzeniach stacyjnych na zasadzie elementu drogi przebiegu — gtéwnie
przejazdy kolejowo — drogowe usytuowane w granicach staciji, tj. pomiedzy semaforami
wjazdowymi lub w jej bezposrednim poblizu.

Urzadzenia samoczynnych systemow przejazdowych mogg pracowaé w trybie:

1) bez uzaleznienia w urzgdzeniach stacyjnych — gtéwnie przejazdy kolejowo — drogowe
szlakowe (tzw. przejazdy wyspowe),

2) zuzaleznieniem:

a) podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym od stanu sprawnosci urzgdzen
przejazdowych dla przebiegéw bez zatrzymania. Informacja o zatgczeniu ostrzegania systemu
przejazdowego i spetnieniu warunkow zgodnie z ust. 8 warunkuje podtrzymanie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze lub;

b) podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze od wtgczenia samoczynnego systemu
przejazdowego.

W systemach przejazdowych pracujgcych w trybie wg ust. 1 pkt 2) oraz ust. 2 pkt 2) wymagane

jest ryglowanie rogatek w dolnym (poziomym) potozeniu, przy czym ryglowane sg rogatki

zamykajgce prawe potowy jezdni (wjazdowe), a rogatki zamykajgce lewe potowy jezdni

(wyjazdowe) nie sg ryglowane.

Na przejazdach kolejowo — drogowych wyposazonych w pétsamoczynne systemy

zabezpieczenia ruchu, znajdujgcych sie w drodze ochronnej przebiegdéw z zatrzymaniem,
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10.

11.

wytgczenie ostrzegania moze nastgpi¢ po rozwigzaniu drogi przebiegu i zwolnieniu drogi
ochronne;.
Pracownik obstugi pétsamoczynnego systemu przejazdowego powigzanego z systemem
stacyjnym, powinien mie¢ mozliwosé awaryjnego otworzenia przejazdu kolejowo — drogowego,
ale musi to powodowac¢ zmiane sygnatu z zezwalajgcego na zabraniajgcy na ostaniajgcym
semaforze.
Uktady powigzan i uzaleznien powinny uwzglednia¢ wszystkie przebiegi w kierunku przejazdu,
tacznie z przebiegami w kierunkach przeciwnych do zasadniczego po kazdym z torow.
Do realizacji powigzania (potsamoczynne systemy przejazdowe), niezbedna jest wymiana
informacji pomiedzy systemem przejazdowym i stacyjnym w zakresie zaleznym od istniejacych
warunkéw terenowych i eksploatacyjnych. Sygnat zezwalajgcy na semaforze powigzanym z
systemem przejazdowym musi by¢ zalezny od nastepujgcych stanéw funkcjonalnych systemu
przejazdowego:
1) stanu witagczenia i sprawnosci sygnalizatorow drogowych;
2) stanu ciggtosci drggéw rogatek;
3) stwierdzenia poziomego potozenia co najmniej dragdéw rogatkowych wjazdowych
(zamykajgcych prawg strone jezdni lub catg jezdnie);
4) zaryglowania i utwierdzenia rogatek wjazdowych (zamykajgcych prawg strone jezdni lub catg
jezdnie);
5) stanu sprawno$ci i wigczenia urzadzen oddziatywania tor — pojazd;
6) informaciji o zagrozeniu pozarem w szafie aparatowo zasilajgce;j.
Wskazania tarczy ostrzegawczej przejazdowej Top w samoczynnych systemach przejazdowych
uzaleznia sie od nastepujgcych standéw systemu:
1) stanu witgczenia i sprawnosci sygnalizatorow drogowych;
2) stanu ciggtosci drggow rogatek;
3) stwierdzenia wtasciwego stanu funkcjonalnego napeddw rogatkowych w aktualnym lub
poprzednim cyklu ostrzegania;
4) stanu wigczenia i sprawnosci urzgdzen oddziatywania tor — pojazd,;
5) informacji o zagrozeniu pozarem w kontenerze.
Przy realizacji przebiegéw bez zatrzymania (tor niezajety, sygnat semafora wyjazdowego z tego
toru — zezwalajgcy) gdy realizowany jest tryb pracy samoczynnego systemu przejazdowego
zgodny ust. 2 pkt 2) lit. a), sygnat zezwalajgcy na semaforze uzaleznionym z systemem
przejazdowym musi by¢ uzalezniony od stanéw funkcjonalnych systemu przejazdowego tak jak
powyzej (dla tarcz Top) za wyjatkiem warunku wtgczenia sygnalizatoréw drogowych.
Od strony stacji przejazd kolejowo — drogowy nie moze by¢ jednoczesnie ostaniany tarczg
ostrzegawczg Top oraz semaforem stacyjnym. Dopuszcza sie aktywacje przejazdu z tarczami
ostrzegawczymi Top (od strony stacji) urzgdzeniami stacyjnymi.
Przy wyjezdzie pojazdu kolejowego ze stacji w kierunku uzaleznionego (zgodnie z ust. 2 pkt 2 lit.

b) przejazdu kolejowo — drogowego obowigzujg nastepujgce zasady:
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1) polecenie zatgczenia urzadzen ostrzegawczych na przejezdzie kolejowo — drogowym
generowane jest przez urzadzenia srk;

2) podanie sygnatu zezwalajgcego w tym przebiegu, nastepuje po uzyskaniu informacji
0 zalgczeniu ostrzegania na przejezdzie kolejowo — drogowym w takim czasie, aby zapewnic
minimum 30 sek. lub 46 sek. wymaganego czasu ostrzegania.

12. W przypadku realizacji przebiegu na sygnat zastepczy Sz lub rozkaz pisemny uzaleznione
przejazdy kolejowo — drogowe kategorii B i C wyposaza sie w dodatkowe posrednie czujniki
inicjujgce stan ostrzegania ssp. Czujniki muszg byc¢ zlokalizowane w odlegtosci zapewniajgcej
zachowanie minimalnego czasu ostrzegania okreslonego w [5].

13. Czujnikéw posrednich inicjujgcych stan ostrzegania ssp (zgodnie z ust. 12) nie stosuje sie dla
przejazdéw kolejowo — drogowych uzaleznionych z APO.

14. W przypadku braku mozliwosci instalacji dodatkowych posrednich czujnikéw zatgczajgcych
(zgodnie z ust. 12), dopuszcza sie za zgodg Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikaciji
Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., rezygnacije ze stosowania tych czujnikéw.

15. Wytaczenie ostrzegania w przypadku okreslonym w ust. 12 dokonywane jest samoczynnie przez
jadacy pojazd kolejowy, z wykorzystaniem urzgdzen oddziatywania usytuowanych przy
przejezdzie kolejowo — drogowym.

16. W przypadku okreslonym w ust. 13 i 14 zalgczanie i wylgczanie ostrzegania na przejezdzie
kolejowo — drogowym dokonywane jest manualnie poprzez rejestrowane polecenie specjalne z
poziomu UZK. Jezeli system przejazdowy posiada takg funkcjonalnos¢, wytgczenie ostrzegania
moze by¢ realizowane przez jadgcy pojazd kolejowy z wykorzystaniem urzgdzeh oddziatywania
usytuowanych przy przejezdzie kolejowo — drogowym.

17. Powigzanie polsamoczynnego systemu przejazdowego z przebiegami manewrowymi moze by¢
realizowane w wyjatkowych sytuacjach na dwa sposoby:

1) na zasadach opisanych wyzej dla przebiegéw pociggowych;
2) przejazd kolejowo — drogowy jest zamkniety dla ruchu drogowego na caty czas realizacji
manewrow.

Zasadnos¢ stosowania powigzania pétsamoczynnego systemu przejazdowego z przebiegami

manewrowymi musi by¢ kazdorazowo poddane szczegdtowe analizie uwzgledniajgcej miejscowe

warunki terenowe, eksploatacyjne oraz wptyw powigzania na czas zamkniecia przejazdu dla ruchu
drogowego.

18. W przypadku okreslonym w ust. 14 zatgczanie i wytgczanie ostrzegania na przejezdzie kolejowo
— drogowym dokonywane jest manualnie poprzez rejestrowane polecenie specjalne z poziomu
UZK.
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5.

Rozdziat 11. Urzadzenia sterowania rozrzadem
§ 62. Nastawnie rozrzagdowe

Urzadzenia sterowania rozrzgdem powinny by¢ instalowane z zasady w wydzielonych

nastawniach manewrowych — rozrzgdowych.

Nastawnia rozrzgdowa steruje zwrotnicami i sygnalizatorami, ew. hamulcami torowymi w swoim

rejonie.

W systemie zapewniajgcym automatyczne sterowanie rozrzgdem sterowanie zwrotnicami

i hamulcami powinno odbywaé sie z tego samego miejsca — stanowiska operatorskiego (pulpitu

zintegrowanego).

Na nastawni rozrzgdowej ze stanowiska operatorskiego musi by¢ zapewniona widocznos¢ strefy

podziatowe;j:

1) pracownik obstugi na stanowisku operatorskim w pozycji siedzacej powinien mie¢ zapewniong
widocznos¢ odprzegdw (co najmniej burty platformy) na odcinku od szczytu goérki do wyjscia
Z hamulcéw odstepowych oraz wglad w rejon strefy podziatowej i na tory kierunkowe;

2) w trudnych warunkach lokalizacyjnych dopuszcza sie widocznos$¢ odprzegu na torze lezacym
najblizej nastawni z pozycji stojgcej operatora

W porze nocnej strefa podziatowa goérki rozrzagdowej musi by¢ odpowiednio o$wietlona.
§ 63. Zwrotnice strefy podziatowej

Nastawianie zwrotnic gorki rozrzgdowej biorgcych udziat w rozrzgdzaniu, powinno by¢
dokonywane napedami elektrycznymi szybkobieznymi, pozostatych normalnobieznymi. Dla
istniejgcych gérek dopuszcza sie nastawianie mechaniczne.

Zwrotnice w strefie podziatowej gérki rozrzadowej powinny byé scentralizowane w nastawni
rozrzgdowe;j.

Nastawianie zwrotnic napedami elektrycznymi moze odbywac sie indywidualnie przez
pracownika obstugi urzgdzen nastawni.

Indywidualne nastawianie zwrotnic jest to sposdb nastawiania, w ktérym operator decyduje
0 zmianie potozenia kazdej zwrotnicy oddzielnie za pomocg przyciskow.

W czasie rozrzadzania drogi zbiegania odprzegéow mozna ustawiac:

1) Indywidualnie przez operatora,

2) samoczynnie przez system.

6.

Samoczynne nastawianie zwrotnic jest to sposob nastawiania w ktérym zmiana potozenia
zwrotnic odbywa sie automatycznie wg okreslonego programu (karty rozrzgdowej) w wyniku
ruchu odprzegow.

Indywidualne nastawianie zwrotnicy musi by¢ zawsze mozliwe niezaleznie od aktualnie czynnego
sposobu nastawiania.

System samoczynnego nastawiania zwrotnic musi umozliwia¢ indywidualne przestawienie

zwrotnicy jako priorytetowe.
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9.

Nastawianie elektryczne zwrotnic musi posiada¢ mozliwosé indywidualnego zamkniecia

zwrotnicy w dowolnym potfozeniu koncowym.

10. W strefie podziatowej gorki rozrzgdowej nie stosuje sie wskaznikéw potozenia zwrotnic ,Wz".

§ 64. Kontrola niezajetosci torow i rozjazdow

W strefie podziatowej gérki nalezy stosowaé kontrole niezajetosci odpowiedniag dla przyjetego
systemu urzadzen tj.:

1) izolowane obwody torowe na prad roboczy;

2) izolowane obwody torowe na prad ciggty;

3) liczniki osi.

Urzgdzenia kontroli niezajetosci zwrotnicy powinny uniemozliwia¢ jej przestawienie pod jadgcym

taborem pod warunkiem zachowania ustalonej maksymalnej predkosci jazdy odprzegu.

Za rozjazdami ostatniej strefy podziatowej nalezy instalowac¢ urzgdzenia kontroli niezajetosci
ukresow dla kazdego toru kierunkowego.

Na torach kierunkowych zaleca sie stosowanie urzgdzen kontroli zapetnienia torow (pomiar

wolnej dtugosci toréw).
§ 65. Hamulce torowe

Gorki rozrzgdowe wyposazone w hamulce torowe szczekowe i urzgdzenia automatycznej
regulacji predkosci powinny posiada¢ hamulce torowe:

1) odstepowe — miedzy 2 i 3 zwrotnicg podziatowg od szczytu goérki;

2) docelowe (kierunkowe) — na poczatku toréw kierunkowych.

Na gorkach rozrzgdowych mozna stosowac torowe hamulce punktowe, samosterowalne
i sterowane: w strefie podziatowej, w torach kierunkowych.
Urzadzenia automatycznej regulacji predkosci odprzegu powinny zapewnic:

1) statg lub zmienng predkos$¢ spychania;

2) odstepy miedzy kolejnymi staczanymi odprzegami uniemozliwiajgce doganianie sie
odprzegow;

3) dojazd do nastepnej strefy hamowania z predkoscig odpowiednig dla przyjetego systemu
rozrzgdzania;

4) dojazd, prowadzenie lub doprowadzenie odprzegu do wybranego miejsca na torze
kierunkowym lub stojgcego poprzedniego odprzegu, z predkoscig bezpieczna tj. nie
przekraczajgca 1,5 m/s.

Gorki rozrzgdowe bez urzadzen automatycznej regulacji predkosci moga posiada¢ hamulce
torowe w miare potrzeb.

Hamulce torowe mogg by¢ sterowane:

1) indywidualnie przez operatora;

2) potautomatycznie po zadaniu wybranej predkosci przez operatora;

3) automatycznie przez system zastosowanych urzgadzen.
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Hamulce torowe muszg zapewnia¢ wyhamowanie odprzegu do predkosci zadanej indywidualnie
przez operatora lub urzgdzenia automatyki.
Sterowanie hamulcami zaleca sig¢ instalowac na pulpicie wspolnym dla catosci urzgdzen

sterowania w nastawni rozrzadowe;.
§ 66. Tarcza rozrzadowa

Zezwolenie pchania sktadu na grzbiet gorki przekazywane jest maszyniscie lokomotywy tarczg
rozrzgdowa.

Sygnaty tarczy rozrzagdowej nastawia posterunek starszego ustawiacza na grzbiecie goérki, po
otrzymaniu zgody na rozrzad z nastawni rozrzgdowe;j.

Nastawnia rozrzgdowa w razie potrzeby otrzymuje zgode z nastawni obstugujgcej zwrotnice
strefy napychania na grzbiet gorki lub strefy podziatowej.

Nastawnie biorgce udziat w rozrzadzie i starszy ustawiacz muszg posiada¢ mozliwos¢

zatrzymania rozrzgdu — ustawienia tarczy rozrzgdowej na sygnat Rt1 ,pchanie zabronione”.
§ 67. Przebiegi pociggowe po torach kierunkowych

Przebiegi pociggow towarowych po torach kierunkowych odbywaé sie muszg na ogdlnie
obowigzujgcych zasadach dla pociggow.

Miedzy nastawnig rozrzgdowg i nastawnig nastawiajgca przebieg nalezy urzadzi¢ blokade
stacyjna.

Przebiegi pociggowe muszg posiadaé ochrone boczng zabezpieczajgcg od najechania przez

rozrzgdzany tabor.

§ 68. Zasilanie urzadzen

Zasilanie urzgdzen ASR powinno spetnia¢ warunki okredlone w § 721 § 73.

Rozdziat 12. Bocznice
§ 69. Ogodlne zasady zabezpieczenia bocznic

W zaleznosci od miejsca wtgczenia toru (toréw) bocznicowego rozréznia sie:

1) bocznice stacyjne — potozone w obrebie stacji, posterunku odgateznego;

2) bocznice szlakowe.

Miejsce wigczenia bocznicy, o ile po torach bocznicowych nie jest prowadzony ruch pociagow,
powinno by¢ zabezpieczone zwrotnicg kierujgcg na zeberko ochronne lub wykolejnica.

Tory bocznicowe, po ktérych prowadzony jest ruch pociggdw wyposaza sie w urzgdzenia wedtug

zasad stosowanych dla stacji i szlakow.

88



§ 70. Bocznice stacyjne

1. Jezeli tor bocznicowy ma pochylenie w kierunku torow gtownych i istnieje mozliwosc stoczenia
sie wagonow na tory stacyjne to nalezy zastosowac zwrotnice kierujgcg na zeberko ochronne,

utozone jak najblizej ukresu zwrotnicy odgateziajgcej (rys. 12.1).
Zeberko ochronne

S B—
bocznica y % )

L/ i

rys. 12.1

W pozostatych przypadkach nalezy zastosowac¢ wykolejnice (rys. 12.2).

bocznica W/rk |

h 4

rys. 12.2
2. Jezeli bocznica wigczona jest do toréw bocznych to nalezy stosowaé wykolejnice (rys.12.3).

bocznica B

Wk
[ L
s |
bocznica A \

A J
¥ 3

rys. 12.3

3. W potozeniu zasadniczym zwrotnica odgateziajgca bocznice powinna by¢ ustawiona na jazde po
torze, od ktérego odgatezia sie ta bocznica, zas zwrotnica zeberka ochronnego — na jazde na
zeberko.

4. Zwrotnica odgateziajgca bocznice i zwrotnica zeberka ochronnego lub wykolejnica powinny byc¢
wigczone w zaleznos$¢ do stacyjnych urzadzen srk, jezeli bocznica odgatezia sie od toréw
gtéwnych. w przypadku, gdy bocznica jest wigczona do torow bocznych to uzaleznienie
w urzgdzeniach stacyjnych nie jest wymagane lecz powinna by¢ wykonana kolejnos¢ nastawiania

pomiedzy zwrotnicg odgateziajgcg i wykolejnica (rys.12.4).
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rys. 12.4
Jezeli odlegtos¢ pomiedzy ukresem rozjazdu odgateziajgcej bocznice a ukresem rozjazdu
zeberka ochronnego jest wieksza od diugosci wagonu i odcinek ten nie jest kontrolowany
w urzgdzeniach srk to dla ochrony toru gtéwnego nalezy zastosowa¢ dodatkowo wykolejnice,
umieszczong pomiedzy ukresami tych rozjazdow.
Bocznica odgateziajgca sie od innej bocznicy powinna by¢ wyposazona w osobng wykolejnice.
Uchylenia zamkniecia wykolejnicy jednej bocznicy nie powinno uchyla¢ zamkniecia innej
bocznicy lub bocznic (rys. 12.3).
W przypadkach, gdy na bocznicy prowadzi sie przetadunek materiatow niebezpiecznych to
powinna istnie¢ zaleznos¢ uniemozliwiajgca uchylenie zamkniecia bocznicy bez zgody

kierujgcego przetadunkiem.
§ 71. Bocznice szlakowe

W miejscu odgatezienia bocznicy szlakowej na szlaku z blokadg liniowa, w zaleznosci od
miejscowych warunkdw techniczno-ruchowych, mozna stosowac:
1) posterunek bocznicowy z semaforami;
2) posterunek pomocniczy bez semaforéw;
3) miejscowe zabezpieczenie z uzaleznieniem w urzadzeniach srk w stacji obstugujgcej lub

w miejscu odgatezienia.
Dla zabezpieczenia ruchu w miejscu odgatezienia bocznicy od toru szlakowego nalezy
zastosowac zwrotnice kierujgca na zeberko ochronne lub wykolejnice na zasadach podanych w §
70 ust.1.
Jezeli w miejscu odgatezienia bocznicy szlakowej urzgdzony jest posterunek bocznicowy to
znajdujgce sie tam (liniowe i nastawcze) urzadzenia srk powinny odpowiadac tym samym
zasadom jakie odnoszg sie do posterunku odgateznego z tym, ze na semaforach tego
posterunku nie umieszcza sie wskaznika W24.
Jezeli w miejscu odgatezienia bocznicy urzadzony jest posterunek pomocniczy bez semaforow to
urzadzenia srk znajdujgce sie na tym posterunku oraz urzadzenia na posterunkach przylegtych
do szlaku powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:
1) wyjazd pociggu bocznicowego na szlak powinien by¢ mozliwy, gdy blokada liniowa ustawiona

jest dla jazdy pociggu bocznicowego, a personel obstugi stwierdzit, ze szlak jest wolny;
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2) po wyjezdzie pociggu bocznicowego nastgpito zamkniecie semaforow wyjazdowych dla jazd
po torze, po ktérym wyprawiono pocigg bocznicowy;

3) uchylenie zamkniecia miejscowego zabezpieczenia bocznicy musi wyklucza¢ mozliwos¢
zmiany kierunku blokady dwukierunkowej do czasu opuszczenia szlaku przez pocigg
bocznicowy;

4) nastawienie na stacji sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym dla nastepnego
pociggu wyprawianego w tym samym kierunku powinno by¢ mozliwe, gdy:

a) pociagg bocznicowy wrdcit do stacji poczgtkowej lub po obstuzeniu bocznicy dojechat do
stacji nastepnej i ostonit sie sygnatem "St6j" na semaforze wjazdowym lub pozostaje na
bocznicy i nastgpito uchylenie zamkniecia semaforéw wyjazdowych za pomoca urzadzen
posterunku pomocniczego,

b) urzadzenia posterunku pomocniczego sg zamkniete w stanie zasadniczym;

5) jezeli po wjezdzie pociggu na bocznice nastgpito zwolnienie szlaku to wyjazd pociggu
bocznicowego z bocznicy na szlak moze nastgpi¢, gdy:

a) semafory wyjazdowe na przylegtych do szlaku posterunkéw ruchu zostaty zamkniete,

a personel obstugi stwierdzit, ze szlak jest wolny,

b) posterunek pomocniczy otrzyma zgode za pomocg urzgdzen srk ze stacji obstugujgce;j,

c) blokada liniowa ustawiona jest dla jazdy pociggu bocznicowego ze stacji obstugujacej na
bocznice, a personel obstugi stwierdzit, ze szlak jest wolny.

Jezeli w miejscu odgatezienia bocznicy nie ma posterunku bocznicowego lub pomocniczego to
nalezy zastosowac miejscowe zabezpieczenie zwrotnicy odgateziajgcej oraz zwrotnicy zeberka
ochronnego lub wykolejnicy od semaforéow wyjazdowych na stacji obstugujgcej bocznice.
Obowigzujg przy tym odpowiednio warunki podane w ust. 4.

Na szlakach z wieloodstepowg (samoczynng) blokadg liniowg bocznice mogag by¢ urzgdzane

w szczegolnie uzasadnionych przypadkach. w takich przypadkach miejsce odgatezienia nalezy

zabezpieczy¢ posterunkiem bocznicowym z semaforami.

W przypadku, gdy bocznica znajduje sie na szlaku, na ktérym nie ma lub nie jest wymagana
blokada liniowa to w zaleznosci od wystepujacych potrzeb techniczno-ruchowych dla
zabezpieczenia miejsca odgatezienia nalezy stosowac¢ odpowiednio rozwigzania podane w ust. 1,
przy czym uzaleznienie miejscowego zabezpieczenia bocznicy w urzgdzeniach srk na stacji nie
jest wymagane, a tryb postepowania przy obstudze bocznicy jest ustalony regulaminem
technicznym stacji.

Zwrotnica odgateziajgca bocznice od toru szlakowego powinna by¢ zamykana na zamek ryglowy,
a jezeli predkosc¢ kursujgcych pociggéw jest wieksza od 120 km/h to oprocz zamknigcia zwrotnicy
zamkiem ryglowym nalezy zastosowac kontroler potozenia iglic.

Jezeli zas zastosowano posterunek bocznicowy z semaforami — to zwrotnice te mozna rowniez
wyposaza¢ w naped zwrotnicowy z kontrolg iglic.

Zaleca sie, aby kontroler potozenia iglic byt stosowany przy predkosciach ponizej 120 km/h, jezeli

po liniach tych kursujg pociagi pasazerskie.
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9. Zasady zabezpieczenia bocznic szlakowych odnoszg sie réwniez do stacji zamknietych dla

potrzeb technicznych.
Rozdzial 13. Zasilanie urzadzen srk
§ 72. Wymagania ogoéine

Zewnetrzne zasilanie systemow srk (linie przesytowe napowietrzne i kablowe, wysokiego, sredniego
i niskiego napiecia, stacje transformatorowe, przytgcza energetyczne) powinny spetniaé wymagania:
1) przepisow budowy urzadzen elektroenergetycznych;
2) zasad ochrony przeciwporazeniowej;

3) zasad ochrony przeciw przepieciowe;.
§ 73. Zasilanie stacyjnych urzadzen srk i tacznosci

1. Podstawowo urzadzenia sterowania ruchem kolejowym nalezy zasila¢ z przytgczy
wyprowadzonych z linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN). Nalezy przewidzie¢ rowniez zrodta
zasilania awaryjnego w postaci zespotéw spalinowo — elektrycznych wspomaganych
urzgdzeniami UPS.

2. W przypadku braku mozliwosci zasilania urzadzen srk z linii LPN dopuszczalne jest zasilanie
Z jednej (dla sbl, systemoéw zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — drogowych,
posterunkéw bocznicowych, odgateznych, odstepowych lub pomocniczych) lub dwéch
niezaleznych (dla urzgdzen srk na stacjach) sieci energetycznych innych niz LPN.

3. Za dwie niezalezne sieci zasilajgce uwaza sie dwie linie elektroenergetyczne niskiego napiecia
zasilane z dwdch réznych transformatoréw obnizajgcych napiecie srednie na 3x400/230V.
Transformatory te po stronie pierwotnej muszg by¢ zasilane z réznych linii elektroenergetycznych
W/N lub S/N.

4. Zespot spalinowo — elektryczny zasadniczo powinien by¢ stacjonarny. Powinien by¢ on
wyposazony w urzgdzenia rozruchu automatycznego i recznego. W przypadkach technicznie
i ekonomicznie uzasadnionych dopuszcza sie stosowanie przewoznego zespotu spalinowo —
elektrycznego dla zasilania urzadzen.

5. Urzadzenia UPS powinny zapewnia¢ zasilanie urzgdzeh przez minimum 2 godz. przy
maksymalnym obcigzeniu lub do czasu uruchomienia zespotu spalinowo — elektrycznego.

6. W przypadku, gdy na stacji przewidzianych jest kilka okregéw nastawczych, a moc odbiornikow
pozwala na zastosowanie jednego zespotu spalinowo — elektrycznego odpowiednio duzej mocy,
wowczas zasilanie podstawowe urzadzen srk i tgcznosci w tych nastawniach moze odbywac sie
z nastawni, w ktorej zainstalowany jest zespét spalinowo — elektryczny.

7. Parametry jakosciowe energii elektrycznej zasilajgcej urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

muszg by¢ zgodne z parametrami okreslonymi w [22].
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10.

Na posterunkach bocznicowych, odgateznych, odstepowych i pomocniczych dopuszcza sie

stosowanie zespotdw spalinowo — elektrycznych jednofazowych, mobilnych uruchamianych

recznie.

Wydzielone obwody srk zasilane pradem przemiennym, a wymagajgce zasilania

bezprzerwowego nalezy zasila¢ w czasie trwania przetgczen ze specjalnie do tego celu

przeznaczonych zrédet pradu, np. urzgdzen UPS.

Do obwodow tych naleza:

1)
2)

3)
4)

5)

obwody sygnatéw zastepczych wraz ze sterowaniem;

obwody swiatet tarcz ostrzegawczych lub ostatnich semaforéow wieloodstepowej
(samoczynnej) blokady liniowej;

obwody swiatet czerwonych semaforéw wjazdowych i drogowskazowych;

obwody swiatet czerwonych semaforow wyjazdowych z toréw, po ktérych odbywajg sie
przebiegi bez zatrzymania;

urzadzenia i systemy telekomunikacji przewodowej, radiotacznosci, informatyczne biorace

udziat w bezpiecznym prowadzeniu ruchu pociggéw, ktore zainstalowane sg na nastawni.

Uktad zasilania urzgdzen powinien posiadac:

1)
2)

3)
4)

aparature do kontroli i automatycznego przetgczenia sieci;

aparature do kontroli i automatycznego (lub recznego) przetagczenia sieci na zrédto
rezerwowe;

elementy do rozdziatu energii elektrycznej dla poszczegdlnych obwodow;

aparature do sygnalizacji stanu urzadzen zasilajgcych (w pomieszczeniu nastawnicowni);

Dla aparatury przetgczenia sieci i zrédta rezerwowego nalezy instalowac¢ uktady obejsciowe.

§ 74. Zasilanie wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej

Sie¢ zasilajgca wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej na szlaku musi zapewniac

zasilanie aparatury sterujgcej wszystkich odstepdw blokady liniowej oraz jej obwodéw

sygnatowych i obwodow kontroli niezajeto$ci.

Poszczegdlne odstepy wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej powinny by¢ zasilane

z przytgczy wyprowadzonych z linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN).

Uktad zasilania poszczegoélnych odstepdw wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowe;j

powinien by¢ wyposazony w urzgdzenia UPS podtrzymujgce zasilanie na okres minimum o$miu

godzin w przypadku zaniku (odtgczenia) zasilania na dowolnym odstepie.

Przy stosowaniu obwodéw torowych wymagajgcych zachowania zaleznosci fazowych nalezy

zagwarantowac spetnienie tych wymagan dla catego szlaku.

93



=

10.

Rozdziat 14. Sie¢ kablowa

§ 75. Projektowanie i budowa sieci kablowej

Przy projektowaniu kabli do urzadzen srk nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

1) liczba kabli doprowadzona do urzgdzen w tej samej lokalizacji powinna by¢ jak najmniejsza;

2) trasy kablowe powinny by¢ mozliwie najkrétsze i wykorzystane dla maksymalnej liczby kabli

w tym samym przebiegu.
Koryta kablowe nalezy zaprojektowac z 10% zapasem powierzchni przekroju na kable uktadane
W poOzniejszym okresie.
Nalezy stosowac koryta kablowe betonowe z betonu wysokiej twardosci wraz ze szczelnie
dopasowanymi pokrywami.
Kanalizacja z tworzyw sztucznych sktada sie z rur lub\i kanatéw telekomunikacyjnych z tworzyw
sztucznych wraz z dedykowanymi do nich studniami kablowymi. Elementy kanalizacji muszg by¢
potaczone ze sobg wyspecjalizowanym osprzetem stanowigce dedykowane rozwigzanie dla
systemu. Nalezy stosowac kanaty cztero lub szescio otworowe. W uzasadnionych przypadkach,
po uzyskaniu pisemnej zgody Biura Automatyki i Telekomunikacji mogg by¢ stosowane kanaty
dziewiecio otworowe.
Ukfadanie kabli miedzianych znaczenia magistralnego nalezy prowadzi¢ w korytach kablowych
lub kanatach kablowych.
Uktadanie kabli miedzianych znaczenia miejscowego mozna prowadzi¢ bez oston bezposrednio
w ziemi.
Przy projektowaniu, budowie nowych linii oraz rozbudowie istniejgcych linii
optotelekomunikacyjnych obowigzujg postanowienia zawarte w dokumencie [17].
Ukfadanie kabli optotelekomunikacyjnych nalezy prowadzi¢ w rurociggach kablowych ¢$40 lub
$32.
W przypadku uktadania kabli na miedzytorzu lub na fawie torowiska w korytach kablowych lub
bezposrednio w ziemi nalezy przestrzega¢ zasady, zeby kable utozone byty poza obrysem
obowigzujgcej skrajni budowli dla linii kolejowych (naziemnej i podziemnej). Gérna powierzchnia
pokryw koryt nie powinna wystawac ponad ttuczen lub powierzchnie tawy torowiska. w przypadku
uktadania kabli w ziemi gtebokos$¢ rowu powinna wynosi¢ 1 m w obrebie stacji i 0,8 m poza
stacja.
Przejscia kabli pod torami powinny by¢ wykonane poza obrysem obowigzujgcej skrajni budowli

dla linii kolejowych.
§ 76. Wykorzystanie sieci kablowej

Obwody transmisji blokady liniowej i kontroli samoczynnych systemow przejazdowych mozna
prowadzi¢ w kablach teletechnicznych.
Przekroj zyt kablowych do zasilania urzgdzen srk nalezy dobiera¢ uwzgledniajgc dopuszczalne

spadki napie¢ i obcigzalno$¢ prgdowa.
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Zasilania i odbiory obwoddw kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw nalezy prowadzi¢

w oddzielnych kablach. Dopuszcza sie w tych kablach, jednoczesne prowadzenie obwoddéw
pradu statego innych urzadzen srk.

W nowouktadanych kablach magistralnych srk nalezy pozostawic zyty rezerwowe w ilosci okoto
10% ogolnej liczby zyt. Dla kabli odcinkowych do poszczegolnych urzgdzen mozna przewidywac
rezerwe w mniejszej ilosci, wynoszgca minimum dwie zyty.

Nie dotyczy to rezerw kablowych wynikajacych z przewidywanej rozbudowy staciji.
§ 77. Zasady oznaczania sieci kablowej

Do punktu rozdzielczego zalicza sie szafe lub garnek kablowy.

Nalezy stosowac jednolitg ciagtg i wspdlng numeracje punktdéw rozdzielczych dla catego
posterunku ruchu.

Dla duzych stacji zaleca sie podziat na obszary, w ktorych prowadzi sie kolejng numeracje
punktéw rozdzielczych. Obszar taki moze stanowic: okreg nastawczy, glowica zwrotnicowa,
grupa toréw itp. Obszary oznacza sie kolejnymi numerami wzrastajgcymi zgodnie ze wzrostem
przyjetej numeracji zwrotnic. Granice obszaréw oznacza sie na planie kablowym.

Numeracja punktéw rozdzielczych jest trzycyfrowa. Pierwsza cyfra oznacza numer obszaru,

w ktérym znajduje sie punkt rozdzielczy. Pozostate dwie cyfry oznaczajg kolejny numer punktu

w obszarze. Dla posterunkéw ruchu, dla ktérych nie dokonano podziatu na obszary pierwszg

cyfra jest ,1”7. Nalezy przewidzie¢ rezerwe numeracji na ewentualng rozbudowe.

Przy opisie punktu rozdzielczego dodatkowo umieszcza sie:

1) dla szafy — przed numerem skrét ,Sk”, a pod numerem typ szafy;

2) dla garnka kablowego — przed numerem skrét ,Gr”, a pod numerem w nawiasie ilo$¢
zaciskéw.

Gtowica kablowa, listwa zaciskowa lub inne przytgcze kabla w nastawni lub punkcie rozdzielczym

posiada ten sam numer co kabel na nim rozszyty.

Przyjmuje sie nastepujgcg numeracje kabli:

1) dwucyfrowg — dla kabli odcinkowych prowadzgcych z nastawni lub punktu rozdzielczego
bezposrednio do urzadzen przytorowych;

2) trzycyfrowg — dla kabli magistralnych prowadzgcych:

a) z nastawni do punktu rozdzielczego lub miedzy punktami rozdzielczymi tego samego obszaru;
w tym przypadku numer kabla jest numerem punktu rozdzielczego, do ktérego prowadzi; dla
kolejnych kabli tej samej relacji dodaje sie oznaczenie kolejnymi matymi literami,

b) poza granice posterunku ruchu; w tym przypadku pierwszg cyfrg jest ,9”, a dwie kolejne
oznaczajg numer kabla;

3) czterocyfrowg — dla kabli prowadzgcych pomiedzy punktami rozdzielczymi lezgcymi w réznych
obszarach; w tym przypadku pierwsza cyfra oznacza obszar o nizszej numeracji, druga —

obszar o wyzszej numeracji, a dwie ostatnie kolejny numer kabla miedzy tymi punktami.
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Opis kabla na planie kablowym powinien zawieraé nad linig oznaczajgcg kabel — jego dtugosc,
pod linig: typ kabla, ilo$¢ zyt i przekrdj oraz w nawiasie ilos¢ zyt wolnych.

Na planie kablowym nastawnie oraz punkt rozdzielczy oznacza sie pionowg linig, od ktorej
prowadzone sg odejscia poszczegolnych kabli z zachowaniem kierunku ich przebiegu w terenie.
Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci kabli wychodzgcych w teren (liczac od gory):
1) kable prowadzgce poza obreb stacji;

2) kable prowadzgce do innych punktow rozdzielczych;

3) kable prowadzgce do sygnalizatorow;

4) kable prowadzgce do napedow zwrotnicowych i wykolejnicowych;

5) kable prowadzgce do obwodéw stwierdzania niezajetosci toréw i rozjazdow;

6) kable prowadzace do os$wietlania urzgdzen srk i wskaznikow;

7) kable prowadzgce do innych odbioréw srk.

Na planie kablowym (powykonawczym) nalezy nanies¢ mufy kablowe, podajgc ich lokalizacje.
Rozdziat 15. Projekt wykonawczy (techniczny) urzadzen srk
§ 78. Warunki ogéine

Projekt wykonawczy urzadzen srk stanowi cze$¢ dokumentaciji budowy i powinien zawiera¢
rysunki, opisy oraz dokumenty umozliwiajgce:

1) wykonanie robot budowlano-montazowych;

2) dokonanie technicznego i funkcjonalnego odbioru urzgdzen;

3) opracowanie regulaminu technicznego pracy stacji;
4) przeprowadzanie konserwacji i usuwanie usterek w czasie eksploataciji.

W projekcie budowy nowych urzgdzeh nalezy przewidzie¢ mozliwos$¢ przysziej rozbudowy
urzadzen.

Opracowany projekt wykonawczy powinien by¢ zgodny z obowigzujgcymi przepisami, normami
i wytycznymi budowy oraz dopuszczonymi do eksploatacji rozwigzaniami technicznymi systeméw
i urzgdzenh srk, a takze dokumentacjg techniczno-ruchowg producentéw urzadzen.

Projekt wykonawczy urzgdzen srk mogg wykonywac wytgcznie osoby posiadajgce stosowne
uprawnienia budowlane do projektowania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

Projekt wykonawczy urzgdzen srk powinien by¢ sprawdzony przez osobe uprawniong do
projektowania (jak w ust. 4).

Projekt wykonawczy nalezy sporzadzac w trwatej i czytelnej technice graficznej, stosujagc
symbole graficzne i oznaczenia literowo — cyfrowe uwzgledniajgce zasady tworzenia oznaczen
zawarte w niniejszych wytycznych. Jesli przy opracowywaniu projektu zachodzi potrzeba
wprowadzenia nowych symboli i oznaczen nalezy kazdorazowo sporzadzi¢ szczegotowy ich

wykaz.
Projekt wykonawczy nalezy wykonywac w jezyku polskim.

96



10.

11.

12.

13.

Projekt wykonawczy powinien by¢ dostarczony w ustalonej ze zleceniodawcg liczbie
egzemplarzy.
Projekt ten powinien by¢ ztozony w formacie A4 oraz wykonany w sposob zapewniajgcy
mozliwo$¢ uzytkowania i aktualizacje w catym okresie eksploatacji.
Do celéw aktualizacji nalezy dostarczy¢ rowniez dokumentacje eksploatacyjng (powykonawczag
czarno — bialg) zawierajgca rysunki i schematy z naniesionymi zmianami dokonanymi w toku
prowadzenia robot, wykonane na matrycy o znormalizowanych wysokosciach arkuszy np. A3, A4
i w formie zapisu komputerowego. Rodzaj programu uzytkowego i sposob zapisu
komputerowego musi by¢ uzgodniony ze zleceniodawcg. Dokumentacje te nalezy utrzymywac
w statej aktualnosci.
Projekt wykonawczy urzadzen srk stanowi integralny skfadnik dokumentacji powykonawczej,
ktéra z kolei stanowi podstawe uzytkowania zrealizowanych obiektéw po:
1) naniesieniu ewentualnych zmian wprowadzanych w trakcie wykonywania robaét;
2) uzupemieniu o opis obstugi i utrzymania urzgdzen opracowywane dla kazdego posterunku
ruchu.
W projekcie wykonawczym nalezy zamies$cic:
1) nazwe i lokalizacje obiektu;
2) nazwe inwestora;
3) nazwe jednostki projektujgcej;
4) imie i nazwisko projektanta (projektantéw) oraz sprawdzajgcego, numery posiadanych
uprawnieh budowlanych, date i podpisy;
5) spis zawartosci projektu;
6) klauzule stwierdzajgca, ze projekt jest opracowany prawidtowo, zgodnie z przepisami, jest
kompletny i nadaje sie do realizacji.
Projekt wykonawczy urzgdzen srk powinien podstawowo zawierac:
1) opis techniczny;
2) plan schematyczny urzgdzen srk;
3) zapis zaleznosci;
4) plan kablowy;
5) plan pedniowy;
6) rysunki zobrazowania stanu urzgdzen oraz rozmieszczenia elementéw nastawczych;
7) plan rozszycia kabli;
8) plan kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow;
9) schematy obwoddw elektrycznych;
10) dokumentacje dla sprzetu komputerowego i oprogramowania;
11) schematy zasilania urzadzen;
12) rysunki rozmieszczenia urzadzen;
13) wytyczne odbioru technicznego i uruchomienia (WOTiU);

14) zestawienie materiatéw i urzadzen.
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Zakres projektu wykonawczego wynika z rodzaju i typu budowanych urzgdzen srk.

14. Dokumentacja wykonawcza (techniczna) powinna zawiera¢ schematy (rysunki) zwigzane
bezposrednio z uktadem torow i rozjazdéw oraz schematy (rysunki) zawierajgce szczegoty
rozwigzan technicznych i wzajemne relacje miedzy nimi. Schematy (rysunki) zwigzane z uktadem
torowym to:

1) plan schematyczny urzgdzen srk;

2) plan kablowy;

3) plan pedniowy;

4) plan kontroli niezajetosci torow i rozjazdow.

§ 79. Opis techniczny

W opisie technicznym nalezy podac:

1) podstawe opracowania;

2) charakterystyke istniejgcych urzadzen;

3) warunki techniczno — ruchowe;

4) opis urzagdzen budowanych oraz dokumentacji zwigzanej wraz z wyszczegoélnieniem kopii
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji, aprobat technicznych, deklaracji zgodnosci;

5) fazowanie robot;

6) wskazowki techniczne w zakresie technologii realizacji budowy;

7) opis rozwigzan nietypowych;

8) zapotrzebowanie mocy;

9) rodzaj ochrony przeciwporazeniowej (uwzgledniajacy zastosowang ochrone sieci trakcyjnej),
odgromowej i przeciwprzepieciowej;

10) wykaz odstepstw od obowigzujacych przepiséw.
§ 80. Plan schematyczny urzadzen srk

1. Plan schematyczny urzgdzen srk wykonuje sie na podstawie planu sytuacyjnego uktadu
torowego. Na planie schematycznym urzadzen srk przedstawia sie ukfad toréw i rozjazdow
w skali skazonej (podtuznej 1:2000, poprzecznej 1:500) i oznacza sie na nim urzgdzenia srk oraz
przebiegi pociggéw. Dopuszcza sie stosowanie innej skali.
2. Na planie schematycznym urzadzen srk nalezy oznaczac¢ (stosujgc symbole zgodne z
Zatgcznikiem nr 2):
1) numery toréw, zwrotnic i wykolejnic;
2) ukresy rozjazddéw, zasadnicze potozenie zwrotnic i wykolejnic oraz usytuowanie napedow,
rygli, zamkow zwrotnicowych i nastawnikow lokalnych wzgledem torow i rozjazdow;
3) sygnalizatory;
4) urzadzenia Bezpiecznej Kontroli Jazdy Pociggu (BKJP) i wskazniki z okresleniem ich
lokalizacji;

5) przebiegi pociggowe ze wskazaniem kierunkow jazdy i rodzajéw pociggow;
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6) posterunki nastawcze z okresleniem rodzaju urzgdzen i usytuowaniem stanowiska obstugi
oraz ich oznaczenie;

7) granice okregow nastawczych;

8) przejazdy kolejowo — drogowe, przejscia dla pieszych w poziomie szyn, mosty, wiadukty oraz
inne urzgdzenia i budynki majgce wptyw na usytuowanie i widocznos¢ sygnatow;

9) perony iich krawedzie czynne, kozty oporowe;

10) dtugosci uzyteczne torow;

11) kierunki linii wigczonych do stacji ze wskazaniem nazwy najblizszego posterunku
zapowiadawczego;

12) tory zelektryfikowane;

13) kilometraz torow z oznaczeniem kilometréw i hektometréw oraz kilometraz osi budynku
dworca, posterunkéw nastawczych i przejazdoéw kolejowo — drogowych;

14) urzgdzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow;

15) urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo — drogowych;

16) zewnetrzne (przytorowe) urzgdzenia sterowania rozrzgdzaniem na goérkach rozrzgdowych;

17) kierunek pétnocy.

Na planach schematycznych stosujemy nastepujgce kolory:

1) kolor czarny — elementy istniejgce lub elementy na catkowicie nowoprojektowanym rysunku;

2) kolor czerwony — elementy dobudowywane;

3) kolor zétty — elementy do demontazu, likwidacji.

Kazdy element na planie schematycznym urzadzeh srk moze byé uzupetniony opisem literowo-

cyfrowym.

Na planie schematycznym urzgdzen srk nalezy takze podac inne informacje istotne dla

opracowania rozwigzan szczegotowych projektu np. dla obiektow stacyjnych — wykaz przebiegéw

bez zatrzymania lub wykaz toréw, po ktérych odbywajg sie przebiegi bez zatrzymania, dla

samoczynnych systeméw przejazdowych — maksymalng predkosé¢ kursujacych pocigagéw, czas

ostrzegania oraz rodzaj blokady liniowej itp.
§ 81. Zapis zaleznosci

Dla urzadzen mechanicznych kluczowych, mechanicznych scentralizowanych i elektrycznych
suwakowych zapis zaleznosci nalezy wykonywac w formie tablicy zalezno$ci sktadajgcej sie

z nagtéwka i tabeli zamknigc.

W nagtowku tablicy zaleznosci umieszcza sie podstawowe grupy wyzej wymienionych urzadzen: bloki

i zaworki blokowe, dragzki przebiegowe, dzwignie nastawcze oraz klucze.

W tabeli zamknieC okresla sie zamkniecia i wzajemne zaleznosci urzgdzen oraz kolejnosc¢ ich obstugi.

Dla urzadzen przekaznikowych i komputerowych zapis zaleznosci moze by¢ wykonany w formie:
1) tablicy zaleznosci;

2) kart przebiegéw;
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3) tablic przebiegéw zawierajgcych tabele przebiegdw pociggowych, tabele przebiegéw
manewrowych oraz tabele zwrotnic ochronnych i dodatkowo ustawianych).
Forme zapisu zaleznos$ci nalezy okresli¢ przy zamawianiu projektu wykonawczego.
3. Niezaleznie od wykonania dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, nalezy opracowac w postaci

oddzielnej tabeli wykaz sprzecznych przebiegdw.
§ 82. Plan kablowy

1. Plan kablowy sktada sie z planu tras kablowych i schematu sieci kablowe;.

2. Plan tras kablowych nalezy wykonac jako plan sytuacyjny w skali nieskazonej co najmniej
1:1000, na ktérym powinno by¢ oznaczone doktadne zlokalizowanie nastawni, zewnetrznych
urzadzen srk oraz tras kabli magistralnych wraz z ich osprzetem (szafy kablowe, garnki
rozdzielcze, mufy przelotowe) i kanalizacji kablowej.

3. Plan tras kablowych nalezy wykona¢ takze na kopiach aktualnej mapy sytuacyjno-
wysokosciowe.

4. Schemat sieci kablowej powinien zawiera¢ oznaczenie wszystkich kabli urzadzen, do ktérych sg
doprowadzone, z podaniem dtugosci kabli, liczby zyt ich przekroju oraz liczby zyt rezerwowych.

5. Trasa kablowa powinna by¢ uzupetniona odnosnikami opisujgcymi typ i liczbe kabli na danym

odcinku.
§ 83. Plan pedniowy

Plan pedniowy powinien zawiera¢ przebieg tras pedniowych, przeznaczenie, ilo$¢ par pedni w kazdej

trasie oraz zwroty zatomowe i odchylne.
§ 84. Rysunki zobrazowania stanu urzadzen oraz rozmieszczenia elementéw nastawczych

Rysunki zobrazowania stanu urzadzen na planach swietlnych, pulpitach nastawczych i monitorach
oraz rysunki rozmieszczenia elementéw nastawczych (przyciski, przetgczniki, klawiatura
komputerowa itp.) powinny by¢ okreslone w instrukcji obstugi danego typu urzgdzen opracowanej

indywidualnie dla kazdego posterunku ruchu.
§ 85. Plan rozszycia kabli

Na planie rozszycia kabli nalezy oznaczy¢ rozszycie gtowic i listew kablowych z podaniem numerdw

kabli oraz zaciskdw wraz z okresleniem przeznaczenia zyt kablowych.
§ 86. Plan kontroli niezajetosci

Plan kontroli niezajetosci torow i rozjazdow nalezy wykonywac¢ w formie dwunitkowego schematu
toréw i rozjazdéw (bez skali), z oznaczeniem:
1) szynowych ztgczy izolowanych (granic bezztgczowych obwodoéw torowych);

2) dtawikéw torowych;
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3)
4)
5)
6)

7
8)
9)

tokéw wiodgcych prad trakcyjny;

linek potaczeniowych;

miejsc podtgczenia zasilania i odbioru oraz fazy napiecia zasilajgcego;

miejsc podtgczenia nadajnikéw i odbiornikdw bezztgczowych obwodoéw torowych z podaniem
ich typu;

miejsc usytuowania czujnikow torowych (gtowic licznikow osi);

uszynien i uziemien urzgdzen wymagajgcych ochrony przeciwporazeniowe;j;

potgczenia kabli powrotnej sieci trakcyjne;j.

§ 87. Schematy obwodéw elektrycznych

Schematy obwoddw elektrycznych nalezy wykonywaé na podstawie przyjetych rozwigzanh zawartych

w albumach i innych opracowaniach powszechnie stosowanych.

§ 88. Dokumentacja dla sprzetu komputerowego

Dokumentacja dla sprzetu komputerowego i oprogramowania w komputerowych systemach srk

(komputerowych pulpitach nastawczych) powinna zawiera¢:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7
8)

9)

konfiguracje sprzetu komputerowego;

liste obiektow systemu wraz z ich opisem;

schemat powigzan pomiedzy obiektami systemu;

spis programéw i ich wersiji, zbioréw danych oraz innych elementéw zainstalowanych

w sprzecie komputerowym;

okreslenie parametréw konfiguracji dla poszczegdinych elementéw systemu;

instrukcje obstugi zawierajgcg zestawienia polecen, komunikatow, zdarzen rejestrowanych
przez system oraz symboli zobrazowania stanu urzadzen;

dokumentacje oprogramowania;

schematy elektryczne urzadzen posredniczgcych pomiedzy sprzetem komputerowym, a np.
aparaturg przekaznikowg, urzgdzeniami zewnetrznymi;

instrukcje testowania urzadzen;

10) wytyczne odbioru technicznego i uruchomienia (WOTiU), ktére powinny zawiera¢ réwniez

sposoby sprawdzania obwoddw i urzgdzen redundantnych i protekcyjnych;

11) inne dokumenty wynikajgce ze specyfiki zastosowanego systemu.

§ 89. Schematy zasilania urzadzen

Schematy zasilania urzgdzen srk powinny zawierac:

1)
2)
3)

uktad blokowy urzgdzen zasilajgcych;
schematy poszczegolnych tablic rozdzielczych i kontrolnych;

inne schematy wynikajgce z zastosowanego systemu zasilania urzgdzen.
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§ 90. Rysunki rozmieszczenia urzadzen

Rysunki rozmieszczenia urzgdzen powinny zawierac:
1) rozmieszczenie urzgdzen srk w pomieszczeniach nastawni, szafach aparaturowych
i kablowych;
2) rozmieszczenie urzadzen na stojakach przekaznikowych;
3) rozszycie bezpiecznikow;
4) rozszycie listew zaciskowych;
5) zestawienie przekaznikow wraz z wykazem zajetosci zestykow;

6) inne rysunki wedtug potrzeb wynikajgcych z rozwigzan technicznych.
§ 91. Wytyczne odbioru technicznego i uruchomienia

Wytyczne odbioru technicznego i uruchomienia (WOTiU) nalezy opracowywa¢ indywidualnie dla

kazdego posterunku ruchu i kazdego etapu robat.
§ 92. Zestawienie urzgdzen i materiatow

Wykaz ten powinien obejmowaé podstawowe urzadzenia i materiaty konieczne do budowy lub

remontu urzadzen srk.
Rozdziat 16. Branze towarzyszace
§ 93. Uktady torowe

1. Podstawg opracowania projektu wykonawczego urzgdzen srk powinien by¢ plan sytuacyjny
uktadu torowego, ktéry powinien zawiera¢ miedzy innymi:
1) tory gtébwne, boczne i zeberka ochronne;
2) rozjazdy;
3) typy szyn irozjazddw;
4) rodzaj podktaddéw i podsypki;
5) miejsca ukreséw;
6) odwodnienie, trasy ciggdéw odwadniajgcych, studzienki;
7) przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn;
8) pochylenia profilu podtuznego na posterunkach ruchu oraz odcinkach szlakéw do niego
przylegtych (co najmniej 1500 m od ukresu pierwszego rozjazdu);
9) szerokos¢ miedzytorzy;
10) dopuszczalng ze wzgledu na geometrie uktadu torowego maksymalng predkos¢ pociggow;
11) kilometraz na posterunku ruchu i na odcinkach szlakow do niego przylegtych;
12) krzywe przejsciowe w torach gtéwnych;
13) uzbrojenie podziemne terenu;

14) budynki i budowle inzynierskie.
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2. Nawierzchnia kolejowa powinna umozliwia¢ instalowanie przy rozjazdach i w torach
zewnetrznych urzgdzen srk.

3. Nawierzchnia kolejowa i podtorze powinny zapewnia¢ prawidtowe dziatanie obwoddw torowych.
§ 94. Nastawnie

1. Nastawnie powinny umozliwiac¢ instalacje oraz obstuge:

1) urzadzeh sterowania ruchem kolejowym:;

2) urzadzen fgcznosci;

3) innych urzgdzen (np. sterowanie elektrycznym ogrzewaniem rozjazdow, oswietleniem
zewnetrznym posterunku ruchu, sterowanie sekcyjnymi odtgcznikami napiecia, systemow
informaciji pasazerskiej itp.).

2. Nastawnie mogg by¢ budowane jako obiekty wolnostojgce lub potgczone z obiektem o innym
przeznaczeniu. w przypadku potgczenia nastawni z innymi obiektami zaleca sie, aby
pomieszczenia nastawni posiadaty osobny uktad komunikacyjny.

3. Nastawnie nalezy budowac jako obiekty state z materiatéw niepalnych i odpowiadajgcych
wymaganiom ochrony przeciwpozarowej ustalonych dla tego typu obiektéw.

Przy lokalizacji nastawni powinno sie kierowac¢ zasadami podanymi w § 44 ust. 4.

W zaleznosci od rodzaju budowanych urzgdzenh srk w nastawni powinny znajdowac sie

nastepujgce pomieszczenia:

1) nastawnicownia;

2) pomieszczenia urzadzen srk;

3) pomieszczenia dla urzadzen zasilajgcych;

4) warsztat montera srk;

5) pomieszczenie na paliwo do zespotdw spalinowo-elektrycznych;

6) inne niezbedne pomieszczenia socjalne, sanitarne i techniczne.

6. Poszczegdlne pomieszczenia dla urzadzen srk powinny byé tak wykonane i sytuowane
wzgledem siebie, aby zapewniaty:

1) prawidtowg prace urzadzen;

2) oszczedne uzycie kabli i przewodow;

3) dogodne warunki do montazu, konserwaciji i regulacji urzgdzen.

7. Wykonanie pomieszczen dla aparatury oraz urzgdzen zasilajgcych powinno maksymalnie
ograniczy¢ zapylenie wnetrz i umozliwia¢ tatwe utrzymanie czystosci.

8. Wielko$¢ pomieszczen technicznych (przekaznikowni, komputerowni, serwerowni) powinna by¢
ustalona indywidualnie w zaleznosci od przewidywanych do instalacji urzadzen, z
uwzglednieniem szerokosci przejsc i przestrzeni niezbednej dla bezpiecznego wykonania obstugi
technicznej, ktére powinny wynosi¢ minimum 0,8 m.

9. Nastawnicownia powinna spetnia¢ nastepujgce warunki:

1) na pulpicie nastawczym, ekranach monitorow, scianach, suficie nie powinny powstawac

odbicia Swiatet;
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11.

=

2) oswietlenie wnetrza nie moze utrudnia¢ widocznosci terenu;
3) nalezy zapewni¢ oswietlenie awaryjne miejsc pracy;
4) nalezy zabezpieczyC personel obstugi przed oslepianiem przez stonce;
5) nalezy w miare mozliwosci izolowaé nastawnicownie od hatasu i wibracji;
6) w szybach nie powinny powstawac odbicia obrazéw zaréwno zewnetrznych jak
i wewnetrznych, widoczne z pozycji obstugujgcego pulpit nastawczy (nastawnice);
7) szyby nie powinny znieksztatca¢ obrazu;
8) umozliwia¢ w miare mozliwosci obserwacje przejezdzajgcego taboru;
9) zapewnia¢ organizacje pracy personelu obstugi urzadzen zgodnie z wymogami ergonomii.
Pomieszczenia dla aparatury powinno spetnia¢ szczegélnie nastepujgce warunki:
1) temperatura i wymiana powietrza powinna by¢ dostosowana do warunkow pracy urzgdzen
i ludzi, wskazane jest, aby nawiewane powietrze byto oczyszczone;
2) okna powinny by¢ pyloszczelne;
3) rozmieszczenie punktéw swietinych powinno zapewnia¢ dobre oswietlenie;
4) inne warunki wynikajgce ze szczegdélnych wymagan okreslonych przez producenta aparatury.
Wielko$¢ pomieszczen dla urzadzen zasilajgcych, ich usytuowanie w budynku nastawni oraz inne
szczegotowe warunki powinny wynikac z rodzaju zastosowanych urzgdzen zasilajgcych

i wymagan techniczno-eksploatacyjnych okreslonych przez producenta tych urzadzen.
§ 95. Urzadzenia tgcznosci

Urzgdzenia tgcznosci powinny zapewniaé potrzeby techniczno-ruchowe zwigzane

z prowadzeniem ruchu, obstugg i utrzymaniem urzadzen.

Przy budowie sieci kablowej dla urzgdzen tgcznosci nalezy uwzglednia¢ rowniez potrzeby
urzgdzen srk (np. zdalnego sterowania, blokady liniowej, samoczynnych systemow
przejazdowych, telewizji uzytkowej itp.).

W przypadku stosowanego wydzielonego tgcza w kablu teletechnicznym dla celéw urzadzeh srk
nalezy fgcze to doprowadzi¢ do nastawni lub szafy aparatowej w taki sposoéb, aby dostep do

niego byt mozliwy tylko dla upowaznionego personelu utrzymania.
§ 96. Sie¢ trakcyjna

Lokalizacja zewnetrznych urzgdzen srk w odniesieniu do urzgdzen sieci trakcyjnej:
1) sygnalizatoréw nie nalezy lokalizowac;
a) za elementami sekcjonowania sieci trakcyjnej (przerwy elektryczne),
b) w strefie jazdy bezprgdowej ograniczonej wskaznikami We8 (a, b, c) i We9 (a, b),
c) w strefie jazdy z opuszczonym pantografem ograniczonej wskaznikami We2 (a, b, c) i We3
(a, b);
2) odlegtos¢ elementow konstrukcyjnych sygnalizatorow do najblizszych elementéw sieci
trakcyjnej znajdujgcych sie pod napieciem powinna wynosi¢ nie mniej niz:

d) 1500 mm do stupa sygnalizatora,
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e) 1000 mm do krawedzi latarni sygnatowej sygnalizatora, od ramienia i przestony
sygnalizatora ksztattowego oraz do innych elementéw sygnalizacyjnych (np. wskazniki);
3) Jezeli nie ma mozliwosci zachowania minimalnych odstepow izolacyjnych wskazanych w pkt.
2) nalezy zastosowac bariery zapewniajgce ochrone przed dotykiem bezposrednim zgodnie
znormg PN-EN 50122-1 (pkt. 5.1.3.12). Odlegtos¢ pomiedzy ostong, aelementem
konstrukcyjnym sygnalizatora lub wskaznika powinna wynosi¢ co najmniej 300 mm.
2. Uszynienia, potgczenia miedzytokowe i miedzytorowe oraz podtgczenia kabli powrotnych
i uszyniajgcych powinny by¢ tak zaprojektowane, aby zapewni¢ prawidtowg prace obwodow
torowych.
3. Trakcyjna sie¢ powrotna powinna zapewniac ciggtosc¢ elektryczng dla przeptywu prgdu tokami
szynowymi.
4. Tory zelektryfikowane nalezy oddzieli¢ od toréw niezelektryfikowanych szynowymi ztgczami

izolowanymi.
Rozdziat 17. Dokumenty zwigzane
§ 97. Wykaz aktéw prawnych, norm i przepiséw zwigzanych

[1] Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1).

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).

[3] Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1).

[4] Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdéw Ir-1.

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744) ze zmiang zawartg w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 13 wrzesnia 2018 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2018 poz. 1876).

[6] Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach sterowania ruchem
kolejowym le-5 (E-11).

[7] Instrukcja obstugi mechanicznych i kluczowych urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym typu
znormalizowanego le-8 (E-16).

[8] Instrukcja obstugi elektrycznych nastawnic suwakowych jedno-, dwu-, i czterorzedowych typu
VES le-9 (E-17).

[9] Instrukcja obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-10 (E-18).

[10] Instrukcja o zasadach budowy i utrzymania mechanicznych urzgdzen srk le-11 (E-20).

[11] Instrukcja konserwacji, przeglagdow oraz napraw biezgcych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym le-12 (E-24).

[12] Wymagania techniczne dla wskaznikow i tablic sygnatowych le-102.
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[13] Woytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen dla
komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym le -104.

[14] Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym na liniach
kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. le-100a.

[15] Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem).

[16] Albumy schematéw typowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

[17] Woytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych le — 108.

[18] Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tj. Dz.U. 2019 poz. 155).

[19] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. poz. 987, z pézn. zm.).

[20] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych
(Dz. U. z 2014 r. poz. 720).

[21] Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw ld-4 (D-6).

[22] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 4 maja 2007 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw funkcjonowania systemu elektroenergetycznego (Dz.U. z 2007 r. poz. 623).

[23] Wymagania na systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych
i przejsciach le-119.

[24] Wymagania techniczne dla sygnalizatoréow stosowanych na liniach kolejowych oraz ich

konstrukcji wsporczych le-117.
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Zatacznik nr 1. Wykaz terminéw wystepujacych w wytycznych i ich objasnienia

Automatyczny posterunek odstepowy - posterunek blokowy na styku dwoch jednoodstepowych
(pétsamoczynnych) blokad liniowych dziatajgcy automatycznie, wyposazony w semafory i tarcze
ostrzegawcze tak jak posterunek odstepowy obstugiwany

Automatyczne nastawianie przebiegéw - funkcjonalnos¢ urzadzen sterowania ruchem kolejowym
zapewniajgca automatyczne nastawienie przebiegu w chwili, kiedy pocigg zbliza sie do semafora
poczatkowego danego przebiegu

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego - brak niedopuszczalnego ryzyka szkody

Bezpiecznos$¢ urzadzen srk - zdolnos¢ do hamujgcego oddziatywania na ruch kolejowy

w przypadku wystgpienia uszkodzen tych urzadzen lub ich czesci i wykluczenie z duzym
prawdopodobiehAstwem stanéw niebezpiecznych dla ruchu kolejowego

Blokada liniowa - urzagdzenia techniczne przeznaczone do regulacji nastepstwa pociggdéw oraz
ustalenia kierunku ruchu na szlaku

Blokada liniowa 2-kierunkowa - blokada liniowa przeznaczona do regulacji nastepstwa
pociagdéw w obu kierunkach jazdy po danym torze

Blokada stacyjna - urzgdzenia techniczne przeznaczone do uzaleznienia czynnosci nastawczych
pomiedzy posterunkami nastawczymi w obrebie jednego posterunku ruchu

Centralizacja - skupienie w jednym miejscu, za pomocg odpowiednich srodkéw technicznych,
czynnosci nastawczych w okreslonym okregu nastawczym lub okregu sterowania

Droga hamowania - odcinek toru niezbedny dla zatrzymania pociagu

Droga hamowania obowigzujaca - droga hamowania przyjeta dla danego odcinka linii, podana

w dodatku 1 do stuzbowego rozktadu jazdy

Droga jazdy - tor lub cze$¢ toru stacyjnego pomiedzy kolejnymi sygnalizatorami stacyjnymi lub
pomiedzy sygnalizatorem, a granicg posterunku ruchu, wskaznikiem W5 wraz z rozjazdami

i skrzyzowaniami torow znajdujgcymi sie w danym torze

Droga ochronna - odcinek toru za sygnalizatorem zabraniajgcym jazdy, na ktéry wjechatby
pojazd kolejowy w razie nie zatrzymania sie na drodze jazdy w przypadku nieprzewidzianych
trudnosci podczas prawidtowo rozpoczetego i wykonywanego hamowania.

Droga przebiegu - droga jazdy pomiedzy dwoma kolejnymi sygnalizatorami uzupetniona w miare
potrzeby drogg ochronng wraz z urzgdzeniami ochronnymi

ERTMS/ETCS- system umozliwiajgcy kontrole prowadzenia pociggu przez maszyniste, stanowigcy
czes¢ sktadowg Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS)
Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa - blokada liniowa powodujgca takie
zadziatanie i obstugiwanie urzgdzen, aby wyprawienie na odstep blokowy nastepnego pociggu byto
mozliwe pod warunkiem, ze personel posterunku ruchu (lub urzgdzenia srk posterunku) znajdujgcego
sie na koncu odstepu potwierdzit(y), iz poprzedni pociag w catosci opuscit ten odstep, a pomiedzy
semaforami wjazdowymi posterunkéw przylegtych do szlaku nie ma zadnego semafora

samoczynnego (z masztem koloru biatego)
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Kontroler - urzadzenie informujgce o prawidtowosci potozenia iglic w zwrotnicach i ruchomych
dziobow w krzyzownicach rozjazdow

Lokalne centrum sterowania - nastawnia zdalnego sterowania obejmujgca swym dziataniem
jeden lub kilka okregéw zdalnego prowadzenia ruchu, wyposazona w system diagnostyki stanu
urzgdzen zwigzanych z prowadzeniem ruchu oraz umozliwiajgca szerokg integracje i automatyzacje
dziatania systemow sterowania i kierowania ruchem kolejowym

tacznik szynowy podtuzny- przewdd stuzgcy do elektrycznego potaczenia ze sobg sgsiednich szyn
lezgcych po obu stronach ztgcza szynowego

tacznik szynowy poprzeczny - przewdd stuzgcy do elektrycznego potgczenia ze sobg réznych
tokdw tego samego toru lub sgsiednich szyn innego toru

Manewry - wszelkie zamierzone ruchy pojazdu kolejowego oraz zwigzane z nimi czynnosci
wykonywane na torach kolejowych za wyjatkiem jazd pociggéw

Miejsce niebezpieczne - miejsce, ktérego przejechanie w trakcie danej jazdy moze grozi¢ kolizjg
pojazdéw szynowych lub wykolejeniem pojazdu szynowego

Modernizacja- roboty majgce na celu przystosowanie urzgdzenia (urzadzen) do wyzszych niz
dotychczas parametréw techniczno — eksploatacyjnych

Nastawianie lokalne - obstuga urzadzen z miejsca znajdujgcego sie w poblizu nastawianych
urzadzen

Nastawianie miejscowe - obstuga urzgdzen z nastawni na posterunku ruchu lub w wydzielonym
rejonie

Nastawianie zdalne - obstuga urzgdzen na posterunku ruchu z nastawni centralnej

Nastawnia - posterunek nastawczy wyposazony w nastawnice i urzgdzenia realizujgce wymagane
zaleznosci (uzaleznienia) oraz w urzgdzenia tgcznosci

Nastawnia centralna - nhastawnia wyposazona w urzadzenia zdalnego sterowania, ktorej
okreg nastawczy obejmuje wiecej niz jeden posterunek ruchu w wezle lub odcinku linii kolejowej
Nastawnia dysponujaca - nastawnia, w ktdrej znajdujg sie urzadzenia dysponowania semaforami
w obrebie catej stacji lub jej czesci wraz z odpowiednimi urzgdzeniami tgcznosci

Nastawnia manewrowa - nastawnia, w ktorej znajdujg sie urzadzenia do nastawiania zwrotnic

i przebiegdbw manewrowych we wtasnym okregu

Nastawnia miejscowa - nastawnia znajdujgca sie w obszarze sterowania nastawni centralnej,
ktora w razie potrzeby przystosowana jest do obstugi przez dyzurnego ruchu miejscowego
Nastawnia rozrzagdowa - nastawnia, w ktorej podstawowg funkcjg jest nastawianie zwrotnic
strefy podziatowej gorki rozrzgdowej oraz sterowania hamulcami torowymi (jesli wystepuja)
Nastawnia wykonawcza - nastawnia obejmujgca urzadzenia srk wlasnego okregu nastawczego,
podporzgdkowana nastawni dysponujgce;j

Nastawnica - zestaw urzgdzen technicznych przeznaczonych do wykonywania czynnosci
nastawczych, a takze do przekazywania personelowi obstugi informacji o stanie urzadzen srk

Obiekt zdalnie sterowany - posterunek ruchu lub jego czes¢ wchodzacy w sktad obszaru zdalnego

sterowania, ktérego urzgdzenia srk mogg by¢ sterowane zdalnie
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Obstuga dorazna - obstuga urzadzen z pominieciem ustalonych warunkéw ich dziatania na

odpowiedzialnos¢ personelu obstugi

Obstuga miejscowa rogatek - obstuga urzgdzen rogatkowych z odlegtosci nie przekraczajgcej
60m

Obstuga zdalna rogatek - obstuga urzgdzen rogatkowych z odlegtosci wiekszej niz 60 m

Obszar zdalnego sterowania - obszar zawierajgcy posterunki ruchu i szlaki objete zdalnym

sterowaniem

Obwadd torowy - uktad elektryczny stuzgcy do samoczynnej kontroli niezajetosci okreslonego
odcinka toru lub rozjazdu przez tabor kolejowy

Obwéd torowy bezzlgczowy - obwdd, w ktérym dtugoé¢ kontrolowanego odcinka toru lub
rozjazdu jest ograniczona na drodze elektrycznej bez ztgcz izolowanych

Obwéd torowy izolowany - obwdd, w ktérym dtugosé kontrolowanego odcinka toru lub rozjazdu
jest ograniczona za pomocg ztgczy izolowanych

Obwdd torowy licznikowy - obwdd, w ktérym dtugosé kontrolowanego odcinka toru lub rozjazdu
jest ograniczona czujnikami torowymi, a kontrola niezajetosci odbywa sie na zasadzie poréwnania
wynikow obliczania osi w dwdch, nastepujgcych po sobie, miejscach zliczania

Ochronaboczna - zwrotnice ochronne lub urzadzenia uniemozliwiajgce lub zabraniajgce wjazdu
pojazdu kolejowego na droge jazdy i droge ochronng

Odstep blokowy - odcinek toru szlakowego miedzy dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi
lub miedzy semaforem wjazdowym/wyjazdowym (wyjazdowym grupowym), a semaforem
odstepowym dla tego samego kierunku ruchu po danym torze; w przypadku jednoodstepowej
(pétsamoczynnej) blokady liniowej odstepem moze byc¢ caly szlak

Odprzeg - pojedynczy wagon lub grupa wagonow potgczonych ze sobg, staczanych z gorki
rozrzgdowej lub odrzucanych

Okreg nastawczy - obszar stacji albo innego posterunku ruchu, w ktérym wszystkie urzgdzenia
sterowania ruchem sg obstugiwane z jednej nastawnicy

Posterunek dréznika - posterunek na szlaku lub stacji, usytuowany w poblizu skrzyzowania
linii kolejowej z drogg kotowg w jednym poziomie, wyposazony w urzgdzenia stuzgce do zatrzymania
ruchu drogowego na czas przejazdu pojazdow szynowych przez przejazd kolejowo — drogowy
Posterunek nastawczy - posterunek techniczny wyposazony w odpowiednie urzgdzenia

i przeznaczony do wykonywania w nim czynnosci zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu
kolejowego

Przebieg - przygotowana droga przebiegu z realizacjg wszystkich wymaganych uzaleznien wraz
z podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde taboru

Przebieg alternatywny - przebieg, ktéry umozliwia jazde w tym samym kierunku co przebieg
zasadniczy, lecz jego droga jazdy rozni sie od drogi jazdy przebiegu zasadniczego i nie gwarantuje
najdogodniejszych warunkéw ruchowych, dopuszczalny w sytuacji, gdy przebieg zasadniczy nie

moze by¢ zrealizowany
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Przebieg bez zatrzymania - co najmniej dwa kolejno po sobie nastepujgce przebiegi dla jazdy

pociggu bez zatrzymania w obrebie posterunku ruchu

Przebieg manewrowy - przebieg dla manewrujgcego taboru na stacji
Przebieg niezorganizowany - przebieg, ktérego droga przebiegu nie jest utwierdzona ani
zamknieta

Przebieg pociggowy- przebieg dla pociggu w granicach stacji

Przebieg sprzeczny - przebieg, ktéry ze wzgledu bezpieczenstwa nie moze by¢ realizowany
jednoczesnie z innym

Przebieg utwierdzony - przebieg, w ktérym uzaleznienie elementdéw drogi przebiegu
uniemozliwia zmiane ich stanu i moze by¢ uchylone samoczynnie przez oddziatywanie taboru lub
personel obstugi z rejestracjg tej czynnosci

Przebieg wariantowy - przebieg, ktérego droga jazdy rézni sie od drogi jazdy przebiegu
zasadniczego lecz zaczyna sie i kohczy sie w tym samym miejscu co przebieg zasadniczy lub majgcy
te samg droge jazdy, a roznigcy sie jedynie drogg ochronng

Przebieg zamykany - przebieg, w ktérym uzaleznienie elementéw drogi przebiegu uniemozliwia
zmiane ich stanu i moze by¢ uchylone samoczynnie przez oddziatywanie taboru lub personel bez
rejestracji tej czynnosci

Przebieg zasadniczy - ustalony przebieg gwarantujgcy najdogodniejsze warunki ruchowe np.
najprostszg droge jazdy

Przebieg zorganizowany - przebieg, ktérego droga przebiegu jest utwierdzona lub zamknieta
Przeciwwtérnos¢ - zabezpieczenie przed powtérnym wykorzystaniem zgody, nakazu, badz
stwierdzenia niezajetosci toru, szlaku lub odstepu blokowego

Remont urzadzen srk - wykonywanie w istniejgcych urzgdzeniach robét polegajgcych na
odtworzeniu stanu pierwotnego, a nie stanowigcych biezgcej konserwacji

Rogatka - urzgdzenie ostonne na przejezdzie np. drgg rogatkowy wraz z napedem lub drag
rogatkowy z napedem recznym

Samoczynne dziatanie - dziatanie urzadzen srk bez bezposredniego udziatu personelu obstugi,
powodowane np. oddziatywaniem taboru kolejowego

Samoczynny system przejazdowy (ssp) - urzgdzenia do zabezpieczenia przejazdu kolejowo —
drogowego lub przejscia dla pieszych w poziomie szyn, zatgczane i wytgczane samoczynnie przez
jadacy pociag lub inny system sterowania ruchem kolejowym

Sekcja przebiegu - czes$¢ przebiegu, ktéra zwalnia sie samoczynnie po przejechaniu po nigj
pociggu albo manewrujgcego taboru

Semafor - sygnalizator pociggowy umozliwiajgcy przekazywanie sygnatu ,St6j” oraz

w zaleznosci od przeznaczenia innych sygnatow

Semafor drogowskazowy - semafor w granicach posterunku zapowiadawczego, umieszczony
Z reguly przed rozgatezieniem torow, dla sygnalizowania jazdy z jednego rejonu posterunku do

innego rejonu
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Semafor odstepowy - semafor (samoczynny lub obstugiwany) zezwalajgcy lub zakazujacy jazdy
pojazdu kolejowego z jednego odstepu na odstep nastepny

Semafor wjazdowy - semafor zezwalajgcy lub zakazujgcy wjazd pociggu na posterunek
zapowiadawczy lub bocznicowy

Semafor wyjazdowy - semafor zakazujgcy lub zezwalajgcy na wyjazd pociggu na szlak (odstep)

z posterunku zapowiadawczego lub bocznicowego

Semafor wyjazdowy grupowy - wspolny semafor wyjazdowy z grupy toréw potozonych obok
siebie lub z posterunku ruchu na szlak z blokadg liniowg

Skrajnia budowli - wolna przestrzen, niezbedna dla zapewnienia bezpiecznego i bezkolizyjnego
prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych, okreslona linig wyznaczajgcg minimalne odlegtosci
pomiedzy pojazdem kolejowym, a obiektami i urzgdzeniami infrastruktury kolejowej

Stan neutralny blokady - stan blokady bez ustawionego kierunku ruchu

Sterowanie zdalne - sterowanie z nastawni centralnej urzgdzeniami srk w nastawni miejscowe;j
Sterowanie ruchem - przekazywanie polecen dotyczgcych ruchu kolejowego urzgdzeniom i osobom
uczestniczgcym w ruchu kolejowym, na podstawie znajomosci aktualnej sytuacji dotyczacej tego
ruchu i znajomosci stanu urzadzen

Sygnalizator - urzgdzenie przytorowe do przekazywania sygnatow optycznych odnoszgcych sie do
ruchu pociggéw lub ruchu manewrowego fgcznie lub roztgcznie

Sygnalizator drogowy - sygnalizator swietlny stosowany do regulacji ruchu drogowego na
przejezdzie kolejowo — drogowym

Sygnalizator karzetkowy - sygnalizator swietlny, ktérego latarnia sygnatowa znajduje sie w dolne;j
czesci skrajni budowli

Sygnalizator ksztaltowy - sygnalizator przekazujgcy sygnaly ksztaltowe, uzupetnione w porze
nocnej sygnatami swietlnymi

Sygnalizator manewrowy - sygnalizator przekazujgcy sygnaty odnoszace sie do prowadzenia
manewrow

Sygnalizator pociagowy - sygnalizator przekazujgcy sygnaty odnoszace sie do ruchu pociggéw, a
w razie potrzeby moze by¢ uzupetniony o sygnaty dla manewrow

Sygnalizator powtarzajacy - sygnalizator przekazujgcy informacje o sygnale na semaforze, do
ktérego sie odnosi

Sygnalizator sygnatu zastepczego - sygnalizator $wietlny wolnostojgcy z komorg sygnatowg
Swiatta biatego migajgcego (Sz)

Sygnalizator swietlny - sygnalizator przekazujgcy sygnaty swietlne w dzierh i w nocy
Sygnalizator wysoki- sygnalizator swietlny, ktérego latania sygnatowa jest umieszczona na maszcie
lub innej konstrukcji wsporczej

Srednie pochylenie - oblicza sig z réznicy rzednych toru w dwdch okreslonych punktach odlegtych
od siebie 0 1000 m

Tarcza manewrowa - osobny sygnalizator manewrowy
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Tarcza ostrzegawcza - sygnalizator uprzedzajacy o sygnale na semaforze, do ktérego zbliza
sie pociag. Funkcje tarczy ostrzegawczej moze réwniez spetnia¢ semafor swietiny

Tarcza ostrzegawcza przejazdowa - sygnalizator petnigcy funkcje ostrzegania maszynisty o
stanie sprawnosci urzadzen przejazdowych

Tarcza rozrzadowa - sygnalizator przekazujgcy sygnaty odnoszgce sie do napychania taboru
kolejowego na gorke rozrzadowg

Torowe urzadzenia kontroli prowadzenia pociagéw — urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggu
zainstalowane w torze wspétpracujgce z urzgdzeniami umieszczonymi na lokomotywie

Ukres - miejsce przy potgczeniu torow oznaczone wskaznikiem, do ktérego mozna zajgc¢ tor taborem
nie przeszkadzajgc ruchowi po fgczgcych sie torach

UPS - urzgdzenie lub system, ktorego funkcjg jest utrzymanie zasilania innych urzgdzen
elektrycznych lub elektronicznych w przypadku zaniku lub nieprawidtowych parametréw zasilania
sieciowego

Urzadzenia kontroli prowadzenia pociagdéw — urzgdzenia przeznaczone do kontroli czujnosci
maszynisty lub kontroli i regulowania predkosci pociggow

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk) - urzgdzenia techniczne stuzgce do
sterowania ruchem kolejowym oraz zapewnienia wymaganego bezpieczenstwa i sprawnosci tego
ruchu

Urzadzenia zdalnego sterowania - urzgdzenia zainstalowane na nastawni centralnej przeznaczone
do sterowania z odlegtosci urzadzeniami srk zainstalowanymi na okreslonym odcinku linii lub w weZle
oraz do odbierania meldunkéw o ich stanie

Usterka kategorii 1 - usterka wystepujgca w systemach przejazdowych majgca wptyw na obnizenie
bezpieczenstwa ruchu na przejezdzie kolejowo — drogowym, powodujgca konieczno$¢ wprowadzenia
stosownych obostrzen. Wystagpienie usterki kategorii 1 musi spowodowacé przejscie systemu
przejazdowego do stanu bezpiecznego (stanu ostrzegania).

Usterka kategorii 2 - usterka wystepujgca w systemach przejazdowych nie majgca bezposredniego
wptywu na obnizenie poziomu bezpieczenstwa ruchu na przejezdzie kolejowo — drogowym, nie
wymagajgca wprowadzania obostrzen.

Widocznos$é sygnatu - wymagana odlegtos¢, z ktérej sygnat przekazywany przez sygnalizator
przytorowy powinien by¢ widoczny z poziomu prowadzgcego pojazd trakcyjny

Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa - blokada liniowa regulujgca w sposéb
automatyczny nastepstwo pociggow przy zatozeniu, ze pomiedzy semaforami wjazdowymi
posterunkéw przylegtych do szlaku znajduje sie co najmniej jeden semafor samoczynny (z masztem
koloru biatego).

Wskaznik - znak umowny, za pomocg ktdérego podaje sie nakazy lub polecenia oraz informacje
nie objete sygnatami, zwigzane z ruchem pociggoéw, manewrami lub bezpieczenstwem mienia
kolejowego, pracownikéw kolejowych i osdb trzecich

Wykolejnica - urzadzenie w formie stalowej ptozy naktadanej na szyne w celu niedopuszczenia

przedostania sie taboru kolejowego na droge przebiegu pociggu

112



Zaleznos¢ - pofgczenie mechaniczne albo elektryczne, ktére wykonanie danych czynnosci
uzaleznia od spetnienia okreslonych warunkow

Zdolno$é przepustowa - najwieksza liczba pociggow, ktérg mozna przeprowadzic¢ przez stacje
lub szlak w kazdym kierunku w ciggu doby

Zlacze izolowane - zigcze szynowe, w ktérym sgsiadujgce ze sobg szyny sg odizolowane
elektrycznie

Zwolnienie przebiegu - uchylenie utwierdzenia (zamkniecia) drogi lub sekcji przebiegu
realizowane samoczynnie poprzez oddziatywanie taboru albo przez personel obstugi

Zwrotnica ochronna- zwrotnica nastawiana i zamykana (utwierdzana) w potozeniu wykluczajgcym
mozliwos¢ wjechania taboru kolejowego na przygotowang droge przebiegu

Zwrotnica warunkowa - ustawiona w potozenie ochronne bez zamkniecia i utwierdzenia.

w dowolnym czasie moze byc¢ przetozona w odmienne potozenie ochronne i zamknieta lub
utwierdzona dla innego przebiegu

Zeberko ochronne - tor zakonczony koztlem oporowym stuzgcy do zabezpieczenia drogi przebiegu

dla pociggéw od najechania z boku przez inne pociggi lub tabor kolejowy
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Zatacznik nr 2. Symbole i oznaczenia graficzne urzadzen srk stosowane w dokumentacji

wykonawczej (technicznej) urzadzen srk oraz budowa oznaczenia literowo — cyfrowego

1. Plan schematyczny urzadzen srk:

Tab. 1.Plan schematyczny urzadzen srk

L.p. Hazwa symbolu Symbaol
1. Granica okregu nastawczeqo -
2. zrzbiet gorki rozrzadowej AN
3, Budynki, nastawnie i posterunki
31 nastawnia

211 parterowa reczna

312 pietrowa reczna

313 parterowa mechaniczna

314 pietrowa mechaniczna

315 parterowa elektryczna

316 pietrowa elekiryczna

317 parterowa komputerowa

318 pietrowa komputerowa

32, budynek maszynowni hamulcow torowych | M1
3.3. posterunek starszego ustawiacza 1)

symbole moga byt uzupelnione czamymi prostokatami  lub  kwadratami,
3.4, oZnaczajgcymi nastawnice | aparaty nastawcze lub sterujace oraz kropka
oznaczajgcy obsluge stala w nastawni.
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4, Tory
4.1. giowny zasadniczy (na stacji i szlaku)
4.2 giowny dodatkowy
4 3. boczny
44 w przypadku ton zelekiryfikowanego symbol toru wg poz. 4.1 — 4.3 nalezy
o uzupetnic np_:
tor glowny zasadniczy zelektnyfikowany E
na limii toru lub w jego przerwis albo nad linia toru umieszceza sie ozZnaczenia
4.5 o . X e
okreslajgce tor i jego obwod torowy, jeZeli jest zastosowany
4 6. tor, po ktorym jest przewidziana jazda pociagow
A6 wszystkich rodzajow w danym kierunku na terenie staci i -
7| w kierunku zasadniczym na szlaku
4B wiylgcznie towarowych w danym kisrunku na tersnie —
| staci | w kierunku zasadniczym na szlaku
wiytgcznie podmiejskich w damym kisrunku na terenie o>
4.8.3. stacji iw kierunku zasadniczym na szlaku
wytacznie w celach zwigzanych z obsluga pociagow
4 64. | (komunikacyjne) w danym kierunku na stacji i ol —
w kierunku zasadniczym na szlaku
preeznaczony wylacznie do praejazdu lokomotyw
4.6.5. | wdanym Kierunku na stacji | w kierunku zasadniczym na -
szlaku
strzatki niezaczermione, w ukiadzie jak w punkiach 4.6.1 — 4 6.5, cznaczajg jazde
4 6.6. | pociagow na szlakach dwu i wiecej torowych, w kierunku przeciwnym do
zasadniczego, np.:
—t— ub ——{—
AET strzatki sa uzupetnione na linii toru lub jej przerwie oznaczeniami okreslajgcymi
7| przebiegi.
5. Zwrotnica
1. roZjazdu Zwyczajnego
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511 | uzalezniona w przebiegach ! 'i
5172 | unieruchomiona t :'\.q
513 | nieuzalezniona w przebiegach i I'_El
5 14 | Znieruchomymi iglicami ¢ :W.L‘_

a) poloZenie zasadnicze zwrotnmicy jest okreslane przez szczeline miedzy
trojkatem i jednym z dwoch rozgatezien symbolu zwrotnicy.

b) w symbolach z poz. 5.1.1 do 5.1.3. pokazano poloZenie zasadnicze
w Kierunku prostym.

515. ¢) kreska przecinajgca linie toru w migjgcu rozgalezienia symbolu zwrotnicy
okresla punkt geometryczny rozjazdu.

d) kreska przecinajgca linie toru przed punktem geometrycznym rozZjazdu
okresla styk przediglicowy zwrotnicy.

e} w poblizu symbolu umieszeza sie numer rozjazdu.

2.2 roZjazdu ukowego uzaleZniona w przebiegach. + {
53 oznaczenie zwrotnicy nisuzaleznione] w przebiegach, unieruchomicneg] lub z iglicami
o nieruchomymi — jak dla rozjazdu zwyczajnego
5.4, krzyZowego
54.1. | podwojnego ?—é
542 | pojedynczego %

a) pofoZenie zasadnicze i sposob uzaleZnienia zwrotnic okresla sie jak
rwrolnice rozjazdow zwyczajnych i zgodnie z tg zasada trojkat prawy
informuje o zwrotnicy lewej, a lewy o zwrotnicy prawej. Iglice =3 okreslane

c43 tukami, ktorych konce oznaczajg poczatki iglic,

b) poloZenia koncow fukow ckreslajg dodatkowo poloZenia zasadnicze zwrotnic,

c) w poblizu symbolu umieszeza sie numer roZjazdu | oznaczenia literowe
zwroinic lub numeny zwrotnic.

Skrzyzowania torow
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B.2. ze Zwrotnicami krzyZownicowymi ?A
poloZenie zasadnicze zwrotnicy krzyZownicowe] | sposob jej uzaleinienia ckresla sie
6.3 wg 5.4.3, symbol skrzyZowania mozZe byt uzupetniony numerem skrzyZzowania albo
o literg K" (krzyz) i numerem skrzyzowania lub numerem albo oznaczeniem literowym
Zwroinicy.
Wykolejnica Wi
T
strzatka okresla kierunek wykolejenia taboru .l'
71 naloZona na tor "L
79 zdjeta z toru. ol
73 podwajna natofona na tory rozgaleziajace sie na “
e rozjezdzie
74, z dwoma sygnatami zamkniecia toru E
75 w poblizu symbolu umieszeza sie litery WK i numer
o wykolejnicy lub sam numer wykolejnicy.
B. Oznaczenie odlegiosci urzadzen sterowania ruchem kolejowym od:
o oS0
a.1. poczatku linii kolejows] — w [km] ol
8.2 0z tonu —w [m] 5'*1'—‘5
[E]
. T
B.3. ozi okreslonego punktu I_m]
TLE
g, Urzadzenia srk
Q1. urzgdzenia kontroli niezajetosci | czujniki torowe
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elektroniczny obwod naktadany EON

trojkat oznacza miejsce przylaczenia nadajnika, a kreski

F Y

+1.1 okreslajg strefe oddziabywania i miejsce przytaczenia lub

usytuowania odbiomikcw.
g 12 | gtowica licznika osi
9.1.3. | Ppreycisk szynowy v
014 petla indukcyjna I
515 | czujnik elektroniczny, czestotliwosciowy w
516 | czujnik magnetyczny podwdjny or
g.1.7. | c2ujnik magnetyczny pojedynczy v

czujnik nacisku kota — trzpien tensometryczny @
9.1.8. Zamontowany w aZyjce sZyny

czujnik nacizku kota — ptaskownik tensometryczny
9.18. preymocowany do szyjki szyny z boku —
g 1.10. | bezzlaczowe obwody torowe SOT _i_

radarowy miemik predkosci — sygnat z radaru wysytany -
2. jest z pionowego boku trojkata.

przetwomik wolne] diugosci toru, .
9.3 kreska pionowa w osi toru okresla miejsce zwarcia tokow ﬁ

sZynowych
g4 kontroler |_T_|
g5 preytorowe urzadzenia BEJP
g5q |elekiromagnes
g5 balisa nieprzelaczalna Y
053 balisa przetaczalna =
1: naped awrotnicowy lub wykolsjnicowy
061 bez kontroli ighic O
o057 Z kontrola iglic D
g 5.5 | Z zamknigciami wewnetrznymi 2y
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964 szybkobiezny z zamknieciami wewnetrznymi .E.
g.§.5. | nierozpruwalny o
g g | nierozpruwalny z kontrols iglic i
96.7. | Mygiel ®
g g8 | naped elekiryczny z ryglem @
wykolejnica nastawiana za pomocs pedni sztywnej
96.9. | polaczonej z napedem zwrotnicowym Kﬂ
2
g §.10. | wZajemne uzaleznienie kluczowe zamkow K
8

97 zamek zwrotnicowy lub zamek wykolejnicowy

971 | trzpieniowy

T
g7.2 | ryglowy Q.®
R-1

973 | hakowy

symbol zamka
974 a) zaczemiony oznacza, 2e klucz jest w zamku;

b) niezaczemiony oznacza, Ze klucz jest wyjety.

g75 | elektromagnetyczny — np. z kluczem w zamku <3

gsymbol urzadzen do nastawiania lub zamykania zwrotnic | wykolejnic laczy sie
976 |z symbolami wykolejnic lub oznaczeniami okreslajacymi poczatek iglic zwrofnicy,
albo umieszeza sie obok nich.

OB, sygnalizatory kolejowe

a) miejsce ustawienia sygnalizatora lub wskaZnika okresla srodek kreski
prostopadee] do linii torw.

981 b) lost kotek w symbolu oznacza liczbe komdr sygnalizatora lub wskaznika.

¢} podany symbol uzupelnia sie oznaczeniami barwy komory sygnahowe)
i oznaczeniami literowo-cyfrowymi.

g g2 | swietina komora sygnalowa o ksztalcie kolowym i barwie:

a) czerwonej =
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b) pomaranczowe]
¢) zZielongj

d) niebieskis]

O X o @

e) bialej

Symbole rysuje sie w ukladzie osi picnowe] | poziome].
pogrubienie linii symbolu, oznacza komore sygnabkowa
swiecacy sie w stanie zasadniczym.

Swietina komora sygnalowa o kszialcie prostokatnym
i barwie:

f) Zeloneg

4 B

Q) pOMarancIowe]

Dodanie do oznaczenia komory kresek ukesnych
OZnacza, 2e:

h) komora sygnatowa moZe Swieci sie
swiatlem ciaghm lub migajacym

i) komora sygnalowa moze Swiecic sie
wytacznie swiatlem migajacym

i} komora nieczynna

é@ﬁu

g3 | Sygnalizator swietiny wysoki — na maszcie prostym

przykiadowe ukiady komor sygnatowych sygnalizatorow swietinych wysokich na

TR EITL L1 e TS I AT,
085 sygnalizator é‘ul.rieﬂn}' — karzetkowy. m

przyktadowe uktady komar sygnatowych sygnalizatorow swietinych karzetkowych

88888 B8&o

sygnalizator swietiny wysoki — na maszcie
9.8.7. z wysiegnikiem — 0
lizator Swietl kina b Ik ieqnik -+ -+
sygnalizator swistin soki na bramce lu niku
988 |Svg y Wy wysieg o 0
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g g g | semafor ksztattowy jednoramienny F
g g 10. | eemafor ksztattowy z dwoma ramionami niesprzgzonymi F
g g 11. | semafor ksztattowy z dwoma ramionami sprzeZonymi F
symbol semafora mozZe byé dodatkowo uzupetniony symbolem kontrolera poloZenia
9812 )
np.:
aj Z zestykiemn zamknietym, gdy ramig jest
podniesions
k) Z zestykiem zamknietym, gdy ramig jest T
W poboZeniu zasadniczym
c) symbolem sprzegia elekirycznego
dj symbaolem dwoch sprzegiet elekirycznych
g g 13 | tarcza ostrzegawcza przejazdowa
g g 14, | tarcza manewrowa ksztattowa
9.8.15. | tarcza rozrzadowa ksztattowa %
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[1=1-E-
.
g8 15, | tarcza rozrzadowa swietina
tarcza rozrzadowa swietina i przekazywanie {{ ]
9.8.17. komunikatow na lokomotywe droga radiows
g 8 18 | tarcza ostrzegawcza ksztattowa dwustawna ?
g 8 19 | tarcza ostrzegawcza ksztaltowa trzystawna ?
g g.20. | tarcza ostrzegawcza ksztaltowa nieruchoma ?
9871 | symbole tarcz moga byt dodatkowo uzupetnione:
a). symbolem potoZenia np.: z zestykiem zamknietym,
gdy tarcza sygnalizacyjna ma poloZenie poziome
Ix) symbolem sprzegla elektrycznego, ?
c¢) symbolem dwoch sprzegiet elektrycznych. ?
symbol tarczy sygnalizacyjnej lub sprzegta nie Tﬁ. i fﬁﬁ
g g.27 | Zaczemiony ozZnacza, 7e tarcza sygnalizacyjna lub ubs ub
sirzata jest nieruchoma
g g 23 | tarcza zaporowa ksztattowa lub sygnat zamknigcia toru |
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Wsakazniki

9.9,
gg91. |W1 E
W2 W19 W20, W21, W 26
992 wewnatrz symbolu umieszcza sie odpowiednig litere lub D
liczbe albo strzale
g3 |W2 f
gg4 |W4 E
995 WS =
996 |WTla %ﬁa
gg7. |WTb @E@
998 |W1lp |_ IfJ
gg9g9 |[W15 3 lub ?
W 17 (ukresu)
9910 l: |
symbol ukresu pokazano na tle zaznaczenia zwrotnicy
9g11. |W18 i
gg12 |W13 |:|
9913 (W20 |:::|
9914 W 21 (nalezy wskazac odpowiednia liczbe) I[E
9915 |W2a4
5916 W ETCS 1 %
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5
9917, |WETCS2
9918 |WETCS3 %
9919, |WETC=4 %
9920 |WETCSS
9921 |WETCSE %
9922 |WETCSTY %
9923 |WETCSE E
9924 |WETCSH %
urzgdzenia na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu dla pieszych
3.10. W poZiomie sZyn
—
9.10.1. rogatki z napedem mechanicznym —Iﬁ%
9.10.2. rogatki z napgdem elektrycznym ,I ,I
sygnalizatory drogowe — sygnalizacja samoczynna bez gé
2.10.3. rogatek na przejezdzie kolejowo-drogowym (jeden tor)
sygnalizatory drogowse — sygnalizacja samoczynna bez %
9.10.4. rogatek na przejezdzie kolejowo-drogowym (dwa tory)
dzwon — dodatkowe urzadzenia do sygnalizacji
9.10.5. : . _ A
akustycznej na przejezdzie kolejowo-drogowym
9106 buczek - dodatkowe urzadzenia do sygnalizacji

akustycznej na przejezdzie kolejowo-drogowym
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krzyz sw. Andrzeja na przejeZdzie kolejowo-drogowym

2.10.7. fieden tor) |
krzyz sw. Andrzeja na przejeZdzie kolejowo-drogowym
2.10.8. {dwa lub wiecej torow)
felewizja uZyitkowa stosowana w systemach stacyjnych
910.9. i systemach zabezpieczenia ruchu na przejazdach [
kolejowo — drogowych;
911, hamulec torowy
g 11 1. | dwuszczekowy hydrauliczny %
g 11 2. | jednoszczekowy hydrauliczny | 1
. ——lt
g 11 3. | dwuszczekowy elektrodynamiczny , i
E
jednoszczekowy elektrodynamiczn —_—
9114 |] FROWY ¥ ¥ —
sekcja punktowych hamuleow torowych
911 5. | samosterowalnych zainstalowanych na dwoch tokach —
szynowych
sekcja punktowych hamulcow torowych
g 11 §. | 3@amosterowalnych zainstalowanych na jednym toku —
SZYTHWYTIN
sekcja sterowanych punktowych hamulcow torowych —
9.11.7. rainstalowanych na dwoch tokach szynowych
sekcja sterowanych punktowych hamulcow torowych
a.11. zainstalowanych na jednym toku szynowym
912 podciggarka wagonowa dwustronna »
913, podciggarka wagonowa jednostronna -
g.14. stanowisko napedowe podciagarki wagonowej B
015, stanowisko zwrotne podciggarki wagonowe] —
916, kompletny zestaw podciagarki wagonowej dwustronnej ——p -
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g 17. kompletny zestaw podciagarki wagonowej jednostronne] el M
10. Urzadzenia DSAT (detekcji standw awaryjnych taboru)
c a}
migjsce usytuowania strefy oddzistywania okresla os -
10.1. symbolu, a strzalka oznacza kierunek diagnozowania -
{kierunek, w ktory przejezdzajacy tabor bedzie badany). o +— x>
11. Wieza antenowa GSM-R
111 kratownicowa %
11.2. betonowa lub stalowa @
1. Plan tras kablowych i rurociggéw:
Tab. 2. Symbole i oznaczenia graficzne urzadzen srk najczesciej stosowane na planach tras
kablowych i tras rurociggéw
L.p. Mazwa symbolu Symbol
1. Trasa kabla
1.1. | uloZzonego bezposrednio w ziemi
172 ulozonego w rurze pod torami lub droga == = =
uloZzonego w kanale kablowym lub w rurach PCV, ktore —
1.2 utozono na warstwie filtracyjnej albo w tuczniu
uloZonego W rurze przymocowane] do szyny (ciagia linia
-1_4_ r . | ———
OZnacza os toru)
2 Trasa rurociagu
pneumatycznego przymocowanego do szyny (cagla linia - o
2.1 oznacza os toru, 50 — srednica rurociagu) P
3, Osprzet kablowy
3.1 skrzynka kablowa, przez ktorg zasila sie obwod torowy }
skrzynka kablowa i skrzynka ochronna, przez ktorg |
-
3.2 nastepuje przekazanie energii elekinycznej do odbiomika
33 szafa aparatowa (kablowa, zasilajgca) —{— 1+
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74 | szafa aparatowa kontenerowa K
35 | gamek rozdzielczy o liczhie zac. 28 ,
35 | mufa kablowa ﬁ
Przy oznaczeniach szaf i gamkow rozdzielczych umieszcza sie dodatkowo, w poblizu
3.T. symibolu, oznaczenie literowo-cyfrowe z nazwg szafy lub gamka rozdzielczego.

2. Plan obwodow kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow:

Tab. 3. Symbole i oznaczenia graficzne urzadzen srk najczesciej stosowane na planach obwodéw

kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw.

Lp. Nazwa symbolu Symbaol
1. Tor izolowany
dwie kreski oznaczaja toki szyn. Linia grubsza oznacza fok
toru wiodacy prad trakcyjny.
1.1.
symbol uzupetnia sie numerem toru | nazwa obwodu
toroweqgo
2. ftacze izolowane
2 1 na styku dwdch szyn izolowanych +
. na styku szyny izolowans] z nisizolowang (szyna
2.2 izolowana po lewej)
1. Rozjazd izolowany
31, IwyczZajny ;
3.2 krzyzowy lub skrzyZowanie torow. % ;
39 symbol uzupetnia sie numerem i nazwg obwodu torowego
4, Dtawik torowy
41 dla odcinka izolowanego z diawikiem E
t
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e

47 dla odcinka izolowanego z diawikiem — transformatorem
|+
strzatka w symbolu pokazuje strone toru, po ktorej jest usytuowany diawik lub
4.3. dlawik-transformator.
5. Potaczenie kabla z torem
51 zasilanie obwodu torowego (odcinka izolowanego) ——17
{
5o odbior energii z obwodu torowego (odcinka izolowanego) -_lT_
strzalka i przewody potaczeniowe 33 rysowane po tej stronie, po ktdrej usytuowane
a.3. sq skrzynki kablowe
. Linki polaczeniowe; przyklad oznaczenia
trakcyjne pojedyncze oraz takie trakcyjne podwajne, ktore —
B1. nigdy nie wystepuja jako pojedyncze (miedziane izolowane ErE |
95 mm-=) -
§7 trakcyjne podwdjne (miedziane izolowane 95 mm?) %
63 nietrakcyjne pojedyncze (miedziane izolowane 24 mm=) S
5.4, nietrakcyjne podwojne (miedziane izolowane 24 mm?) %
7. Sekcja licznika osi z czujnikiem kola
skladajgcym sie z jednej giowicy, bez elektroniki f f
m : -
riJ skladajgcym sie z dwoch ghowic i elektroniki przytorowe;] —:‘.w—rg‘—n r 1
8. Sygnalizator swietlny — wg ust. 1
0. Haped zwrotnicowy lub wykolejnicowy wg ust. 1
10. Hamulec torowy -
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11. Rozdzielnia kablowa
11.1 szafa aparatowa (kablowa, zasilajaca) 1
11.2 garnek rozdzielczy ®)
Uszynienie —_—
1
12. przykiad uszynienia sygnalizatora linkg (miedziang
izolowana o przekroju 70 mm?), I D
13. Uziom
tasmowy (bednarkg 30x4), np. szafy kablowej — nad linig |:_|
13.1. podano diugost uziomu (bednarki) w metrach 10 .
13.2. rurowy e

3. Schematy sieci kablowej:

Tab. 4. Symbole i oznaczenia graficzne urzadzen srk najczesciej stosowane na schematach sieci

kablowej
L.p. Mazwa symbolu Symbol
1. Kabel
14 | swiatiowodowy OTK
19 telekomunikacyjny dalekosiezny TED
14 telekomunikacyjiny miejscowy TEM
14 sterowanie ruchem kolejowym stk
15. detekcja stanow awaryjnych taboru gsat
przy opisie podaje sie nad linia dlugosé kabla w m, a pod
linia: rodza) kabla i liczbe wszystkich jego Zyt oraz ich 250
1E. przekrdj w mm®, natomiast w nawiasach liczhe Zyi THSY 10(2)xt
rezenvwowych
teletechniczny— przy opisie podaje sie nad linia dlugosc a0
17. kabla w m, a pod linia: rodzaj kabla i liczhe ws=zystkich KzTHMpw 15x4x08
czworek lub par Zyt kabla oraz ich srednice w mm
zakonczenie kabla — koncowka kabla na zacisku np. 28; oo1
1.8. opis nad symbolem kabla oznacza jego numer 23
2. Studzienka kablowa o srednicy zewnetrznej
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®

29 120 cm
. 120 cm z przewsZonym wiazem
23 100 cm

O

DOsprzet kablowy

31 skrzynka elekironicznego czujnika szynowsgo =]
39 skrzynka kablowa 1
33 skrzynka przytorowa z aparatursg (=]

Rozdzielnia kablowa (kablownia w nastawni, szafa

aparatowa lub gamek rozdzielczy)

Glowica kablowa lub mufa
c 4 | glowica zaciskowa ~
[ ghowica butelkowa T
53 mufa przelotowa

nad oznaczeniami glowic umieszcza sie ich numer, ktdry jest jpdnoczesnie numerem
0.4,

kabla
5E W ozZnaczeniu glowicy zaciskowej umieszcza sie liczhe jej zaciskow

Skrzynka kablowa i cchronna

g1 przy napedach elekinycznych —[:}

6.2 przy sygnalizatorach swietinych z masztem -+

6.3 przy sygnalizatorach karzethowych =)
przy latamiach zwrotnicowych, wykolgjnicowych, koztach

6.4 . . . —p
oporowych, wekaznikach W4 ip.

f.5. przy odcinku izolowanym — zasilanie -

6.6 przy odcinku izolowanym — odbior —_—
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4. Nagtowki tablic zaleznosci:

Tab. 5.Symbole i oznaczenia graficzne urzadzen srk najczesciej stosowane na nagtéwkach tablic

zaleznosci
MNr Mazwa symbolu Symbol
1. Klawisz blokowy

11 Z preyciskiem

1.2 | bez przycisku

1.3 Z uzaleznieniem — przykiad

2. Zastawka elektryczna

2.1. | na prad ciagly

2.2, | zatrzaskowa

23 zatrzaskowa z wylacznikiem Jr‘
-
|
24 umieszczenie strzatki u gory oznacza, 7e zastawka jest otwarta — u dolu, Ze jest
" | zamknieta
55 |d2wigni ()
7. fastawka

3 1. | pomocnicza bez oporki

37 CZas0wWwa
4. Blok elektromechaniczny
4 1 | naprad przemienny TO— ub -*-.—

na prad staky

4.2,

umieszczenie strzafki u:

- gory oznacza, Ze blok jest odblokowany
4 3. - dotu oznacza, Ze jest zablokowany.
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symbol zaczemiony oznacza, Ze blok ma okienko czerwones — nie zaczemiony, 22 ma

44 okienko biate.
45 przypadek moZliwosci recznego zwolnienia bloku jest zaznaczony na symbolu bloku
Z recznym Zwolnieniem T
4 6. | jezeli zamiast bloku jest tylko pret +:u
bez elekitromagnesu I
4.7. "‘-I"
5. Powtarzacz elektromechaniczny
L q blokowy — blok z okienkiem biakym @
. blokowy — blok z okienkiem czerwonym G
5 3 | sygnalowy - stdj @
L4 sygnatowy — wolna droga @
Powtarzacz swietlny oznacza sie jak swietine komory sygnalowe wg ust.1 pkt
6. 9.8.2
7. Zwalniacz kluczowy ==
B. Zaworka
8.1, przebiegowa zamykajaca drazek w poloZeniu zasadniczym
8.1.1. | pojedyncza |
8.1.2. | Qrupowa I
82 przebiegowa zamykajaca drazek w poloZeniu przetoZonym
§.2.1. | pojedyncza —
§.2.2. | Qrupowa =
8.2 3. | przebiegowo-sygnatowa /
8.2 4 | przeciwwtoma )Y
przebiegowa zamykajaca  drafek W pobloZeniu
8.2 5 | zasadniczym, np. pojedyncza w polgczeniu z zaworkg

przeciwwioma
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8.2.6. | pojedyncza ¥
8.2.7. | grupowa H
8.2.5. | poczatkowa ¥
g 729 poczatkowa z zestykiem -+
g8 7 10.| poczatkowa z zapadks przeciwzwrotng %
8.2.11.| koficowa H
5.2 12.| sygnakowa &
8.2 13.| pozwolenia §
w przypadku zastapienia zaleznosci mechanicznych zaleznosciami elektrycznymi,
8.3. odpowiednie symbole nalezy rysowac liniami przenywanymi
9. Blok przekaznikowy
g 1 | odblokowany i@_
g 2 | zablokowany TEB_
10, Zamek zaleznosciowy
10.1. | Z kluczem wyjetym R
10.2. Z kluczem w zamku E
10.3. Z kluczem zamknietym w zamku l
11. Drazek przebiegowy
11.1 zwrykty —_—
11.2 poruszajacy zestyki T
11.3 do nastawiania sygnalizatorow Swietinych —Ea—
12, Dzwignia przebiegowa lub przebiegowo-sygnatowa (:5
13. Przycisk
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13.1. zwykty ‘r‘_ﬁ'
13 2. plombowany *
14, Przekaznik otrzymania nakazu lub zgody %

15, Kolejnik wykonywania czynnosci h:

16. Dzwignia sygnalowa

16.1. do sygnalizatorow swietinych I-l
Symbole dZwigni do sygnalizatorow ksztaltowych sa analogiczne do
oznaczen tych semaforow i tarcz ksztaktowych, do ktorych zostahy
zastosowane.

16.9 W symbolach nie uwidacznia sie sprzegiel i kontrolerow pohoZzenia,

o natomiast zaznacza sie zestyki poruszane dZwignie oznaczajac je ;
strzatka, np. dZwignie sygnalowe sprzeZone  semafors
dwuramiennego, poprzedzonego tarcza ostrzegawcza poruszajgce
zestyki

17. Zapadka przeciwzwroing X

5. Tabela zamkniec tablicy zaleznosci:

Tab. 6. Symbole i oznaczenia graficzne urzgdzen srk najczesciej stosowane w tabelach zamknie¢

tablicy zaleznosci

Mr Mazwa symbolu Symbol
1. 7 aleznosci dotyczace blokow i odcinkow izolowanych
blok lub zastawka elekinyczna z okienkiem biatym albo odcinek O O
11. izolowany wolny, ewentualnie powiarzacz blokowy z czerwonym
krzyzem lub powtarzacz sygnatowy pokazujacy wolng droge {:1 ity @
~
12 blok zamkniety bezposrednio przez przetozony drazek przebiegowy ’
13 blok z okienkiem czerwonym .'
2. 7 aleznosci wynikajace z dzwigni sygnatlowych i przyciskow sygnalowych
21 dzwignia semafora ksztaltowego przefozona:
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- jednoramiennego r

21.1.
24972 - dwuramiennego F
dZwignia semafora Swietinego przefoZona lub przycisk sygnalowy]
¥ . . .
22 spowodowat zamkniecie obwodu swiatel zezwalajgcych sygnalizatora —
7 aleznosci dotyczace drazkow przebiegowych, dzwigni przebiegowych
3. i przebiegowo-sygnatowych oraz przebiegow
31. drazek lub dowignia przefozona albo przebieg realizowany
drazek lub dZwignia zamknieta w poloZeniu zasadniczym albo)
77 wykluczenie mozZliwosci realizowania przebiegu przez odmienne —|—
potozenie zwroinicy lub wykolejnicy w przebiegu sprzecznym
drazek lub dZwignia zamknieta w poloZeniu zasadniczym albo) .
31 przebieg nie moZliwy do zrealizowania przez zastosowanie] %
wykluczenia specjalnego
drazek zamkniety w poloZeniu zasadniczym bezposrednio przed
34 blok zablokowany
niemozZnost realizowania przebiegu jest wykluczona przez AT
3.5, 7
zajety odcinek izolowany L‘T--“'J
niemozZnost realizowania przebiegu  jest wykluczona przeg %
3.8 elektryczne wykluczenie specjalne w urzadzeniach mechaniczrych
Zaleznosci dotyczace dZwigni | zamkow zwrotnicowych, wykolejnicowych i ryglowych oraz
4. tarcz nastawianych tymi dzwigniami i przyciskow zwrotnicowych
zwrotnica, wykolejnica lub tarcza =3 zamkniete w poloZeniu |
4.1. Zasadniczym
zwrotnica, wykolejnica, tarcza lub rygiel =5 zamkniete w poloZeniu
4.2, przefoZzonym
dZwignia zamknieta inna dZwignie przez kolejnik lub wyklucznik] {_H . {_)
4.3. jednoczesnosci
zwrotnica ochronna powinna znajdowad sie we wskazanym) 3'5 b i E
44. potoZeniu, lecz nie jest w tym pofoZzeniu zamknieta
zwrotnica przejezdZzana powinna sie znajdowat we wskazanym [ _|_] " [_]
4.5, poloZeniu, lecz nie jest w tym poloZeniu zamknigta
3 Zaleznosci dotyczace zamkow zaleZznosci
klucz sygnatowy, przebiegowy lub przebiegowo-sygnahowy wiyjety
2.1 Z zamka ‘ﬁ
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klucz sygnabowy, przebiegowy lub przebiegowe — sygnalowy) l
2.2 zamkniety w zamku
klucz sygnakowy, przebiegowy lub  przebiegowo-sygnahowy) j}”
5.3 zamkniety w zamku przez zastosowanie wykluczenia specjalnego s
6. 7 aleznosci dotyczace przejazdow kolejowo — drogowych
g1 Przejazd kolejowo — drogowy powigzany w stanie zamknietym |
6.2 Przejazd kolsjowo — drogowy uzalezniony w stanie akbywacdji | |

6. Pulpity nastawcze i plany swietlne:
Tab. 7.Symbole i oznaczenia graficzne urzadzen srk najczesciej stosowane na pulpitach

nastawczych i planach swietlnych

Hr Mazwa symbaolu Symbol

Tory, zZwrotnice, wykolejnice, sygnalizatory i inne elementy

1. rysuje sie w sposob szkicowy odtwarzajacy ich ksztalt rzeczywisty, jedynie na
pulpitach nastawczych stosuje sie symbols:

1.1, | toru izolowanego

12 | tou niezolowanege | - _ _ _ _ _

1.3, | toru izolowanego z trakcje elektryczna

1.4 | toru nieizolowanego z trakcja elekiryczng

2. Punkty $wietine o ksztalcie kolowym i barwie:
5 1. | czerwonegj =
52 | zielongj D
53 | pomaranczowej &
2 4 | niebieskis] 50
25, | biale] O

podane symbole rysuje sie w odniesieniu do linii toru, jeZeli 25 umieszczone przy liniach
2.6, forow, lub w odniesieniu do dolnej krawedzi pulpitu, jezeli 3 umieszczone poza liniami
forow
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27 | biatej ze znakiem plus lub minus B kb o
3. Przyciski o barwie
3.1 | czerwonsj %
32 | zZielonsj m
3.3 | Pomaranczowej £
34 | niebieskigj &
podane symbole rysuje sie w odniesieniu do linii toru, jezeli sa umieszczone przy liniach
3.5 forow, lub w odniesieniu do dolnej krawedzi pulpitu, jezeli s3 umieszczone poza liniami
torow:
35 | biake Q
37 | czamej g
3.5 | biabeji czamej ij
5.g | czamej z biatym plusem lub minusem ﬁ ub ﬁ
4, Inne symbole
4 1. | przycisk stabilny (?
42 | preycisk plombowany ~{
43 | licznik
4.4 | pofoZenie zasadnicze zwrotnic | wykolejnic +

7. Schematy obwoddw elektrycznych:

Tab. 8. Symbole i oznaczenia graficzne urzadzen srk najczesciej stosowane na pulpitach

nastawczych i planach swietlnych

L.p Mazwa symbaolu Symbol
1. Przekazniki klasy Ni C
1.1. | cewka przekaznika — -symbal ogolny _O_
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1.2

cewki przekaZnika dwuzwojeniowego

=
g

1.3. | cewka przekaznika pradu przemiennego _@_
1.4. | cewka przekaznika z ukladem prostowniczym _®_
15 cewka przekaznika o opoZnionym dzialaniu ze zwioka
o przy wzbudzeniu @
16 cewka przekaznika o opoZnionym dzialaniu ze zwioka
| przy odwzbudzaniu _D_
cewka przekaznika o @ przytzymaniu | kobwicy]
1.7.
mechaniczrym _®_
15 cewka przekaznika o proytzymaniu o kobwicy
| magnetycznym -ﬂj—
1.9. | cewka przekaznika impulsujecego _@_
1.10. | cewka przekaznika polaryzowanego prostownikiem _@_
1.11. | leZeli zachodzi potrzeba okreslenia stanu czynnego przekaznika, nalezy uwidocznic
to przez dodanie do oznaczenia cewki strzatki zwroconej ostrzem do gory, np.:
1.12.| cewka przekaznika bedacego w stanie czynnym TO_
2. Przekazniki pozostale
2 1 | cewka przekaznika — symbol ogolny -D-
2 2 | cewki przekaznika dwuzwojeniowego é lub
2 3 | cewka przekaznika pradu przemiennego
2 4 | cewka z uktadem prostowniczym -E-
5z cewhka przekaznika o opoZnionym dziataniu ze zwioke 'E‘

przy wzbudzeniu
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cewka przekaZnika o opozZnionym dziataniu ze zwiloko

2.6. | przy od wzbudzaniu -D-
cewka  przekaznika o pryirsymanio koteicy ‘ﬁ'
2.7. | mechanicznym
cewka przekainika o  przytrzymaniu kotwicy
2.8_ | magnetyczmym ﬂ-
29 cewka przekaznika polaryzowanego prostownikiem .E.
3. Przekazniki indukcyjne
3.1 dwupoloZeniowy, dwuzwojeniowy . -
3.2, | trzypolozeniowy, dwuzwojeniowy - -
1 Przekazniki trzypotozeniowe na prad staly. - -
) trzyuzwojeniowe —F
3- Przekaznik czasowy silnikowy E
G. Elektromagnesy
. ¥
bloku na prad przemisnny = .Q.
6.1. '
L ¥
bloku na prad staky ub
6.2.
- »
ca bloku przekaznikowego —%—ub *$
poloZenie gome strzatki oznacza, Zze blok jest odblokowany — poloZenie dolne, Ze
6.4. | zablokowany
zastawki na prad ciggky _E_
6.5.
zastawki zatrzaskowej _ﬁ_
6.6.
zastawki dzwigni _Qj_
6.7.
wi blok
5 g | Powtarzacza blokowego _®_
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powtarzacza sygnalizatora ksztaltowesgo

6.9. =
& 10 sprzegla sygnalizatora ksztaltowego @
& 11 zamka elekiromagnetycznego @
7. Zestyki
7.1. | zestyk zamkniety, przekaznik w stanie biemym > lub s
7.2 restyk zamkniety, przekaznik w stanie czynnym ""‘"'!‘x b —e -
7 3 | zestyk otwarty, przekaznik w stanie czynnym q lub —
7 4 | zestyk otwarty, przekaznik w stanie biermym ﬁ ub -"{\:’_
7 5 | zestyk przetaczny, przekaznik w stanie biemym ﬁ:_luh "{:
restyk przetaczny pod pradem, przekaznik w stanig —
7-8- | biemym ﬂ“h e
7 7| hemmetyezny @ lub @
rteciowy lukby ﬂ
T8 T,
7 g | zestyk przekaznika trojpolozeniowego : : -
oZnaczenia literowo-cyfrowe dodatkowo prey zestykach urzadzen
7.10. | elektromechanicznych otrzymuje symbole tych urzadzen z tym, 2e:
w blokach zestyki preta ryglowego sa oznaczane _&"'_hlu!: _,i,:
7.11.
742 przycisk naciskany ﬁ)
743, przycisk wyciagany ﬁ
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cisk stabiln &
7.14. prey y ?
7.15. lsymbole przyciskow plombowanych s zaczemione
8. Silniki
8.1. 1_.2
pradu przemiennego
0
8.2 X Ay
trojfazowego ﬁ"'
u
8.3, | przetwomica maszynowa Z pradu stalego na -
przemieniny .F‘I-H
54 | szczolki induktora T T
9. 7espol prostowniczy M _|1-"|_
10. |Przetwornica niemaszynowa
10.1_| Z pradu stalego na przemienny 1.4
1
102 | Z pradu stalego na staly 1€
11. [Fespol impulsujacy EI:
12. [faréwka
172.1.]© swietle cigglym "
122 | © swietle ciggtym i migajgcym s
123 | @ awietle migajacym o
13. [Dlawik wyrownawczy _ﬂ_

9. Zasady ogélne budowy oznaczenia literowo cyfrowego:

1) opis moze byc¢:

a) literowy:

— stanowigcy skrot nazwy, np. stacja Jawor: Jr

— 0znaczenie umowne, np. semafor stacyjny A: A

— caly wyraz, np. stacja Malina: Malina
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10.

11.

12.

b)

1)

2)

1)

2)

liczbowy stanowigcy numer urzgdzenia, np. semafor samoczynny nr 264: 264
literowo-cyfrowy stanowigcy skrot nazwy lub oznaczenie umowne potgczenie z numerem
urzgdzenia lub numerem kolejnym, np. jeden z semaforow wyjazdowych H stojacy przy torze
numer 10: H10

Indeksy cyfrowe i literowe:

indeksy cyfrowe i literowe stosowane w oznaczeniach powinny mie¢ wymiary mniejsze od
oznaczen, przy ktoérych zostaty umieszczone;

w celu blizszego okreslenia przebiegdw, np. na semafor D, indeksy umieszcza sie w gornej
czesci oznaczenia: w celu blizszego okreslenia przebiegéw, np. na semafor D, indeksy
umieszcza sie w gornej czesci oznaczenia:

szybko$¢é maksymalna D™ Jub D!

szybko$¢ 40 km/h D* lub D?

szybkos$¢ 100 km/h D Jub D3

szybko$¢ 60 km/n D lub D*

szybkos$¢ podwyzszona wskaznikiem W21 (np. dla 50 km/h) D%

sygnat manewrowy D™

sygnat zastepczy Dsz

w celu blizszego okreslenia toru lub kierunku np. sygnalizowane semaforem M, indeksy
umieszcza sie w dolnej czesci oznaczenia:

tor5 Ms

kierunek Kozle M

Opisy urzadzen:

opisy urzadzenh sporzadza sie przyjmujgc zasade, ze:

pierwsza litera wystepujgca w opisie powinna by¢ duza, a nastepne mate np.: szafa kablowa:
Sk,

w przypadku wystgpienia liter dopiero po liczbie, litery te powinny by¢ mate np.: zwrotnica ,ab"
rozjazdu krzyzowego o numerze 10: 10 ab,

cyfry stanowigce numer kolejny urzgdzenia srk umieszcza sie na koncu opisu np.: szafa
kablowa numer 12: Sk12.

w opisach szaf aparatowo-zasilajgcych wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej
stosuje nastepujgcg zasade:

oznaczenie literowe (wielkimi literami): SAZ,

cyfry odpowiadajgce oznaczeniom semaforéw kierunku zasadniczego (zgodnie z § 8 ust. 5),
np. dla semaforéw 208 i 209: SAZ 208/209

Opisy elementoéw urzadzen:

opisy dzieli sie na dwie czesci — czes¢ pierwsza, ktéra okresla przeznaczenie funkcjonalne
elementu i czes¢ druga, ktéra okresla urzadzenie;

w niektérych przypadkach czes¢ druga moze zawierac¢ opis wskazujgcy na przynaleznosc

elementu do dwoch urzadzen;
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3)
4)

a)

b)

d)
e)

5)

6)

a)

b)

7

sposob wykonania opisu czesci drugiej zostat podany w ust. 11,

w czesci pierwszej przyjmuje sie zasade, ze:

pierwsza litera wystepujgca w opisie powinna by¢ duza, a nastepne mate np.:

przekaznik sygnatowy: S,

przekaznik zwalniajgcy: Zw,

opisy takich elementow jak przyciski, dzwigienki, lampki itp. oraz opisy wynikajgce z zasad
stosowanych w istniejgcych urzgdzeniach mechanicznych i elektrycznych suwakowych
wykonuje sie matymi literaminp.:

lampka niebieska: n,

przycisk pomocniczy: pp,

w opisie przekaznikow powtarzajgcych, gdy istnieje koniecznos¢ podkreslenia ich funkgiji,
umieszcza sie na poczgtku matg litere p, np. powtarzacz przekaznika Kn: pKn,

lub kolejny numer powtarzacza i matg litere p, np.: drugi powtarzacz przekaznika Kn: 2pKn,
cyfry stanowigce numer kolejny elementu umieszcza sie  na poczatku opisu np.: drugi
przekaznik zamykajgcy: 27Z;

dopuszcza sie opisywanie elementéw samym numerem, np. 10 przekaznik o$wietlenia pulpitu:
10;

opisy uzupetnia sie numerem okres$lajgcym miejsce na stojaku lub numerem zyty albo zacisku,
przy czym kazdy z tych numeréw jest dwu lub trzycyfrowy:

opis zyt kablowych sktada sie z numeru kabla i numeru zyty danego kabla np.: 10201

opis miejsca na stojaku sktada sie z numeru stojaka i numeru poétki: 10212

opis zaciskow na tgczoéwkach sktada sie z numeru stojaka, numeru tgczéwki i numeru zacisku
np.: 150101

w przypadku gdy wszystkie elementy w okreslonym obszarze rysunku dotyczg tego samego
urzgdzenia, mozna w oznaczeniu elementow poming¢ czes¢ drugg okreslajgcg przynaleznosé

do urzgdzenia, umieszczajgc tylko na rysunku w ramce np.:

8)

1038,

9)

analogicznie mozna postepowac¢ w przypadku znajdujgcych sie elementow na tej samej potce
stojaka, a mianowicie w opisach elementéw mozna poming¢ numer okreslajgcy miejsce

elementu na stojaku przez umieszczenie w ramce na danym rysunku np.:

jezeli jest wspdlne miejsce na stojaku i wspdlna przynaleznos¢ do urzgdzenia, mozna te opisy

umiesci¢ w podwajnej klatce zachowujac kolejnos¢ numer-urzadzenie  np.:

1038|B]

13.
1)

Budynki nastawni:
nastawnia dysponujgca np. na stacji Jawor, zaleca sie aby druga litera opisu byta spétgtoska:
Jr;
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14.

15.

16.

17.

2)

3)

1)
2)

3)

4)
5)
6)

1)

1)

a)

b)

1)

przy wiekszej liczbie nastawni dysponujgcych dodaje sie kolejne duze litery alfabetu np.: JrA,
JrB;

nastawnie wykonawcze oznacza sie skrotem nastawni dysponujgcej i kolejng liczbg np.: Jrl,
JrAl;

Sygnalizatory:

semafory oznacza sie duzg literg lub duzg literg i numerem toru przy ktérym ten semafor stoi,
np.: a lub A8 albo samym numerem np.: 324;

tarcze ostrzegawcze — literami To i litere semafora do ktorego sie odnosze np.: TOA;

tarcze ostrzegawcze przejazdowe — liczbg odpowiadajgca kilometrowi i hektometrowi
przejazdu kolejowo- drogowego (dla jazd kierunku przeciwnego do zasadniczego, numer
nalezy uzupetnic literg N) np.: 126, 126N;

tarcze manewrowe — literami Tm i kolejnym numerem np.: Tm25;

tarcze zaporowe — literami Tz i kolejnym numerem np.: Tz8;

wskazniki — jezeli zachodzi potrzeba kolejnym numerem np.: 3.

Przebiegi pociggowe

przebiegi pociggowe oznacza sie literami semaforéw z indeksami szybkosci i numerem toru
lub pierwszg literg kierunku np.: a 25 C 2k.

Kierunki linii

kierunki linii oznacza sie petnymi nazwami sgsiednich posterunkéw ruchu z tym, ze:

nazwy stacji weztowych i odgatezienn umieszcza sie w nawiasach kwadratowych np.: [Tulipan],
nazwy posterunkoéw odstepowych umieszcza sie w nawiasach zwyktych np.: (Wygoda).
Kontrola niezajetosci:

szyny izolowane z przyciskami lub krotkie obwody naktadane oznacza sie wedtug
nastepujgcych zasad:

zwolnienie zastawki elektrycznej liniowej — literg odpowiedniego semafora np.: A,

zwolnienie sprzegta elektrycznego semafora — literg danego semafora w nawiasach
kwadratowych np.: [B],

zwolnienie przebiegu matymi literami z indeksami szybkos$ci i numerami toréw lub pierwszymi
literami kierunkéw np.: a26 bc2 dz;

tory, zwrotnice i wykolejnice oznacza sie numerami wedtug ustalen zawartych w planach
uktadu torowego z tym, ze dodatkowo stosuje sie nastepujgce oznaczenia:

tor izolowany np.: It4,

zwrotnica izolowana np.: 1z10.
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Zatacznik nr 3. Zasady osygnalizowania odstepéw o skréconej drodze hamowania

Odlegtosc miedzy semaforami L [m]

L 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700

& sL= sL= sL= 1 I sL= sL= sL= sL= sL= sL<

250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750

150 150 150 150 160 160 160 160 160 160 160 160

é 140 140 140 140 150 150 150 160 160 160 160 160
E 130 130 130 130 140 140 150 150 150 160 160 160
§ 120 120 120 130 130 130 140 140 150 150 150 160
= £ 110 110 120 120 120 130 130 130 140 140 150 150
E s 100 100 110 110 110 120 120 130 130 130 140 140
E E 90 80 100 100 110 110 110 120 120 130 130 130
E = 80 20 90 a0 100 100 110 110 120 120 130 130
E 70 70 70 70 20 80 100 110 110 110 120 120
E 60 G0 60 60 70 70 70 70 50 a0 100 120
E:- 50 50 50 G0 60 G0 70 70 70 70 70 100
- 40 40 50 50 50 60 G0 60 60 70 70 100
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dleafosc miedzv semaforami L [

750 200 850 900 950 1000 1050 1100 1150 1200 1250

=L= =L= =L= =L= =L= =L= =L= =L= =L= =L= =L=
2 E 150 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
g g 140 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
E =] 130 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
= 120 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
= 2 110 150 160 160 160 160 160 160 160 160 160 160
S a 100 140 140 140 160 160 160 160 160 160 160 160
) E 90 140 140 150 150 150 160 160 160 160 160 160
g % a0 130 140 140 150 150 150 160 160 160 160 160
S E 70 130 130 140 140 140 150 150 150 160 160 160
= 2 60 120 130 130 140 140 140 150 150 150 160 160
2 o al 120 130 130 130 140 140 140 150 150 150 160
e = 40 110 120 130 130 130 140 140 140 150 150 150
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Tabela zmian

Frzepis
R TR EEZ Ty
ktdrerm zmiana

Datawejscia

Biuletyn PKP
Folskie Linie

kolejowe 5.4,

Lp. Jednostki redakeyjne w obrehie ) i
) Zostata i ] Zrmiany vy ktonem
Zrmiany ktarych wprowadzono Zmiany ]
wirowadzona wiycie |Zmianazostaka
{rodzaj, narwa opublikavwana
i tytud) (Mrfpoz . frok)
Lichwata Br £49ust 3 49 st 10,5 48 0st 12 01.02.2017 VWarszawa, dnia
1. 8172017 FZarzadu pkt 3; & 49 ust 12 pkt 4. T 1 luty 2017 v My
PKP Polskie F 1, poz. 1
Linie Knoleinwe
&1ust 3-5 8 3ust 10,8 3ust. 13
pkt 1), &4ust 788508t 4: 64
uet 6% 5 ust 8, §6ust 1-2, 86
ust. 5-11,§8ust. 5,68 ust. 9,649
ust. 2-3;§10u0st 1; %11 ust. 5-8, &
16ust 2;816ust B & 18 ust 4. &
18ust 5519 ust. 8,8 25 ust 5
B & 30ust 2833 ust 1,86 35 ust,
Uchweata Mr 1.8 38 ust 3; 8 39 ust 5, & 41 ust
o820 7 28 & 44 ust 284505t 3, 48
Zarzadu PP [ ust 3-13§ 48 ust. 14, ust. 15,5 49 39 08,3017
2 Polskie Linie ust. 10, ust. 11, ust. 16, ust. 17, ust e YWarszawa, dnia
Kolejowe S.A. z | 19, ust 20, ust. 250§ 51 ust 17§ " 27 sierpnia
dnia 8 sierpnia | 24§ 96 ust 1, ust 4,5 98 ust. 1, 2017 1. Mr g,
20171 ust 3, ust 4, ust 5, ust. B ust T & poz. 11
a9 ust 1, ust 2, ust 3, ust 4, ust
a,ust 6, ust T8 60 0st 1, ust 2,
ust. 3, ust 4, & B1 ust. 1, ust. 2, ust
3, ust 4, ust. &, ust B, ust T, ust 8,
ust. 9, ust 10, ust 11, ust. 12, ust,
13, ust. 14, ust. 15, ust. 16, ust. 17,
ust. 18, § 62 ust. 1, ust. 2, ust. 3,
ust 4, ust 5% 63 ust. 1, ust 2, ust
Joust 4 ust 5 oust B oust ¥ oust 8
Uchwata Mr |&2ust 286 3ust 17, 85 ust 494
a12/2018 Bust 1,ust 4 ust 5 st 6, &7 .
, | ZamaduPKP |ust 2§ 9ust 23§ 39 ust 7-14;§ | 18.07.2018 Traa{ii?;amdgl?
' Fiolskie Linie d9 ust 21-27;& 29 ust 2, § 61 ust r. Nr 4, poz. B
kKolejowe SA £ | 14-16: & T0ust 1% 71 ust. 9;& 73
dnia 10 lipca ust. 9, TBust 4§ 78 ust. 13,8 80
1S r pet £ & 00 56804 et 8- & 8T
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Llckmiratyg My
armzong
farzadu PEF
FPolzkie Linie
Kolejowe SA.Z
dnia 320 grudnia
I,

Slust 3 &dust T &5t 4,66
ust. B-8, ust. 10; % T ust5; & 8 ust.
a.oust 9 &9ust 23 810uUst3 &
11 ust 8-10; 13 ust. 3; 8 16 ust. 2;
£18ust 5519 ust. & ust T, £22
ust. 2 & 28 ust 4% 31 ust 5 & 32
ust. 3;8& 33 ust. 4,6 39 st 8, ust
11,0t 12-14; % 41 ust. 2-2: 5 48
ust A, ust 19,8 49 ust. 3-19; § 53
ust 48 89 ust 2-3; % K1 ust 4, ust
11-16, st 18, & T3ust 1-2, 578
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