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Rozdziat 1.
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.

Przedmiot i zakres wytycznych

. Wytyczne dotyczg realizacji w zaktadach linii kolejowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. procesu eksploatacji urzgdzen detekcji stanow awaryjnych taboru,
stanowigcych jednolity system zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego
I ostony infrastruktury kolejowej Spotki.

. Wytyczne okreslajg dla urzadzen detekcji standw awaryjnych taboru:

1) zasady i metody prowadzenia obstugi i utrzymania oraz sposob ich
dokumentowania,

2) obowigzki pracownikow realizujgcych zadania utrzymania oraz pracownikow
wspotpracujgcych;

3) podstawowe zasady montazu, odbioru i przekazania do eksploatacii;
4) podstawowe wymagania techniczne i instalacyjne.

. Wytyczne dotyczg zasad eksploatacji przez Zaktady Linii Kolejowych PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. nastepujacych typdw urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych
taboru podczas jazdy ASDEK GM70/S, ASDEK GM90/V, ASDEK GM90/S,
ASDEK PMZz, ASDEK Cyberscan 2000, ASDEK PD/GM/GH/OK/Phoenix/Gotcha
jak i pochodnych oraz urzgdzen wprowadzanych do eksploatacji, w mysl wymagan
zawartych w rozdziale 7. Utrzymanie urzgdzen detekcji stanow awaryjnych taboru,
dla ktérych w niniejszych wytycznych i innych normatywach technicznych np. planie
utrzymania, zasady nie zostaly okreslone, nalezy prowadzi¢ zgodnie
z postanowieniami zawartymi przez producenta w dokumentacjach technicznych
tych urzadzen.

. Wymagania, zawarte w rozdziale 7, dla nowobudowanych i modernizowanych
urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych taboru nie dotyczg tych urzadzen, ktoérych
zabudowe lub instalacje rozpoczeto przed terminem przyjecia do stosowania

wytycznych.

. Forme elektroniczng dokumentéw, w tym harmonograméw przegladéw urzadzen,
ksigzki kontroli urzgdzen i wykazéw dotyczgcych eksploatacji i utrzymania urzgdzen
dSAT, o ktorych mowa w niniejszych wytycznych, zatwierdza Dyrektor Biura
Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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§2.

Okreslenia i pojecia uzyte w wytycznych

1. Podstawowe definicje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

eksploatacja — zespdt wszystkich dziatan technicznych i organizacyjnych,
majgcych na celu umozliwienie uzytkowanym urzgdzeniom realizacje funkcji
detekcji standw awaryjnych w przejezdzajgcym taborze;

badanie diagnostyczne urzadzen dSAT - zbieranie informacji o urzgdzeniach
dSAT na podstawie ogledzin, testow i pomiaréw parametréw bez rozbierania
zespotow tych urzgdzen, potgczone z rozpoznaniem srodowiska ich pracy
I porbwnaniem zebranych informacji z wymaganymi dla nich parametrami
lub stanami dopuszczalnymi;

dokumentacja techniczna producenta urzadzenia, dokumentacja
techniczna urzadzenia — zbiér dokumentow producenta (dokumentacja
techniczno-ruchowa DTR, wytyczne odbioru technicznego WTO, instrukcje
itp.), zawierajgcy informacje techniczne dotyczgce urzgdzenia dSAT, jego
budowy (parametréw konstrukcyjno-technicznych), dziatania, projektowania,
zasad utrzymania (sprawdzania i metod pomiarowych) oraz wskazowki
i zalecenia dla jego bezpiecznego uzytkowania;

funkcja zagrzanych maznic, gorgce maznice, GM — w urzgdzeniach dSAT,
okreslenie funkcji umozliwiajgcej wykrywanie zagrzanych tozysk osiowych
w czasie jazdy pociggu;

funkcja zagrzanych obreczy lub tarcz hamulcowych, goragce hamuice, GH
— W urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji umozliwiajgcej wykrywanie
zagrzanych elementow uktadu hamulcowego, w czasie jazdy pociggu;

funkcja plaskie miejsca, plaskie miejsca, PM - w urzadzeniach dSAT,
okreslenie funkcji umozliwiajgcej wykrywanie i ocene wielkosci deformacii
powierzchni tocznej két w czasie jazdy pociggu;

funkcja obcigzenia kota, obcigzenie kota, OK - okreslenie funkcji
umozliwiajgcej wykrywanie przekroczonych naciskow osi na tor (pojedynczej
osi) i liniowych (na 1 metr biezacy toru), bedgcych m.in. efektem zatadunku lub
niesprawnosci zawieszenia pojazdu szynowego, poprzez pomiar wielkosci
chwilowych naciskow kot w czasie jazdy pociggu — funkcja nie jest wazeniem
taboru;

funkcja przecigzenia dynamicznego, przecigzenie dynamiczne, PD -
w urzgdzeniach dSAT, okreslenie funkcji umozliwiajgcej wykrywanie
nadmiernych oddziatywan dynamicznych pojazdu na tor, spowodowanych m.in.
jego niesprawnoscig; przecigzenie dynamiczne to dodatkowa sita nacisku kota
na szyne powstajgca w trakcie jazdy pojazdu szynowego, mierzona jako
sktadowa dynamiczna pionowej sity nacisku kota na szyne;



9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)
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funkcja automatyczny terminal, AT — funkcjonalno$¢ urzgdzen dSAT,
pozwalajgca na automatyczne przekierowanie informacji o wykrytych stanach
awaryjnych taboru, zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu, do dyzurnego ruchu
decydujgcego o miejscu ewentualnego wytgczenia/odstawienia taboru;

funkcja lokalny terminal, LT — funkcjonalnos¢ urzadzen dSAT, pozwalajgca
na czasowe przetgczanie przesytu informacji o wykrytych stanach awaryjnych
taboru, z terminala usytuowanego w LCS do ustalonego terminala lokalnego;

modelowe plaskie miejsce — pojecie wykorzystywane, do zdefiniowania
granicznych wielkosci deformacji powierzchni tocznej két, bedgce funkcjg
pojedynczych badz grupowych niesprawnosci zwigzanych ze: sptaszczeniami
powierzchni tocznej kota, nalepami, wzerami, owalizacjg, promieniowym
I bocznym biciem, zréznicowaniem $rednic kot w zestawie oraz wadami
zawieszenia i osprezynowania pojazdu szynowego;

niezdatnos¢ urzadzenia dSAT - stan urzagdzenia charakteryzujgcy
sie niezdolno$cig do realizacji funkcji detekcji stanoéw awaryjnych taboru, poza
niezdolnoscig spowodowang brakiem srodkéw zewnetrznych lub planowym
dziataniem;

a) awaria — stan niesprawnos$ci urzadzenia dSAT, skutkujgcy catkowitym
brakiem realizacji przynajmniej jednej z funkcji detekcji stanéw awaryjnych
taboru, tzn. niemonitorowanie czesci biegowych taboru lub naciskéw osi
taboru na tor, w ramach funkcji GM lub GH lub PD (PM) lub OK,

b) usterka — stan zaktécenia pracy urzgdzenia dSAT, powodujgcy obnizenie
poziomu realizacji funkcji detekcji stanéw awaryjnych taboru;

obstuga — oznacza uzytkowanie urzadzen w procesie eksploatacji linii
kolejowej;

obstuga techniczna - w ramach utrzymania urzadzen dSAT, zespot
wszystkich czynnos$ci (zabiegdw) zwigzanych z konserwacjg, przeglgdami
I naprawami biezgcymi;

obstuga diagnostyczna urzadzen dSAT — w ramach utrzymania urzgdzenia
dSAT, niezbedne dziatania wynikajgce z obowigzujgcych przepiséw, instrukciji,
normatywow technicznych i dokumentacji, majgce na celu identyfikacje i ocene
stanu technicznego urzadzenia dSAT;

plan utrzymania - dokument okreslajgcy cafoksztalt zagadnien
utrzymaniowych urzgdzen dSAT na ustalonym obszarze sieci kolejowej,
przyjety przez zarzadce infrastruktury w oparciu o obowigzujgcg strategie
utrzymania i warunki przedstawione przez producenta urzadzen;

parametry RAM - kombinacja parametréw: niezawodnosc¢ (R), dostepnos¢ (A),
utrzymywalnos¢ (M), na podstawie normy PN-EN 50126, charakteryzujgcych
dziatanie urzgdzen w czasie eksploatacij;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)
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stan awaryjny taboru — wykryta przez urzgdzenie dSAT, niesprawnosc¢ uktadu
jezdnego pojazdu kolejowego (funkcja GM, GH, PM, PD) lub/i w ktérym nacisk
osi na tor przekracza ustalong wartos¢ graniczng (funkcja OK);

system informatyczny dSAT (SID) — zespdt elementéw techniczno-
sprzetowych i informatycznych, wykorzystywanych do przetwarzania,
przechowywania [ przesyfania danych/informaciji zwigzanych

Z monitorowaniem przez przytorowe urzadzenia dSAT parametréw
przewozowych i elementéw biegowych taboru;

system liniowy dSAT — system dla okreslonej linii, wykorzystujgcy informacje
z urzgdzenh dSAT, ukierunkowany na monitoring i ciggte sledzenie parametrow
biegowych taboru, wptywajgcych na proces kierowania ruchem (rowniez
Sledzenie trendéw zmian) - prezentacja danych w ukfadzie geograficznym;

temperatura odniesienia — wartos¢ temperatury otoczenia lub temperatury
pudta wagonu wykorzystywana jako wartos¢ bazowa przy pomiarach
zagrzanych fozysk osiowych i zagrzanych hamulcéw;

utrzymanie — w ramach eksploatacji, zespdt wszystkich dziatan technicznych
i organizacyjnych majgcych na celu zachowanie struktury urzgdzenia dSAT
w stanie umozliwiajgcym wypetnianie funkcji detekcji standéw awaryjnych
w przejezdzajgcym taborze; utrzymanie obejmuje obstuge techniczng
i diagnostyczng, kontrole okresowe oraz remonty urzgdzen dSAT;

urzadzenie detekcji stanéw awaryjnych taboru, urzadzenie dSAT -
przytorowe urzgdzenia zabezpieczajgce przed dopuszczeniem do ruchu
niesprawnych pojazdow kolejowych i/lub ktérych naciski osi na tor przekraczajg
ustalone wartosci graniczne;

urzadzen | generacji — urzadzenia dSAT typu: ASDEK GM70/S,
ASDEK GM90/S oraz pochodne;

urzadzen Il generacji — urzgdzenia dSAT typu: ASDEK GM90/V,
ASDEK PMZ, ASDEK Cyberscan 2000 oraz pochodne;

urzadzen Il generacji — urzgdzenia dSAT typu:
ASDEK PD/GM/GH/OK/Phoenix/Gotcha oraz pochodne.

2. Przez uzyte w wytycznych okre$lenia nalezy rozumiec:

1)

2)

diagnosta (inzynier diagnosta, specjalista diagnosta, diagnosta) -
w zaktadzie linii kolejowych pracownika zespotu diagnostycznego ds.
automatyki i telekomunikacji, upowaznionego przez dyrektora zaktadu do
prowadzenia badan diagnostycznych urzadzen dSAT,;

Dyrektor zakladu — Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. i jego zastepcow;



3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

12)
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Instrukcja le-7 — ,Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le-7 (E-14)";

Instrukcja Ir-1 - ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw” Ir-1;

gtéwny inzynier —pracownika, ktéremu dyrektor zaktadu powierzyt
kierowanie zespotem diagnostycznym ds. automatyki itelekomunikaciji
w zakresie wykonywania zadan technicznych oraz organizacje procesu
diagnostycznego urzadzen dSAT, okreslonych niniejszymi wytycznymi
i regulaminem zaktadu;

kontroler — pracownika biura zaktadu, ktory wedtug odrebnie ustalonego
programu kontroli lub na zarzgdzenie dyrektora zaktadu, kontroluje jakos¢
wykonania zabiegéw utrzymania urzgdzen dSAT;

ksiazke kontroli urzadzen dSAT - ,Ksigzke kontroli urzadzen detekc;ji
stanéw awaryjnych taboru”, przeznaczong do dokumentowania czynnosci
utrzymaniowych urzgdzen dSAT oraz czynnosSci zwigzanych zich
uzytkowaniem, prowadzong w formie elektronicznej lub papieroweyj;

naczelnik sekcji — naczelnika sekcji eksploatacji lub jego zastepce
ds. automatyki;

pracownik obstugi — dyzurnego ruchu lub innego pracownika wykonujgcego
zadania zwigzane z obstugg stanowiska terminalowego urzgdzen dSAT;

pracownik obstugi technicznej — pracownika wykonujgcego zadania obstugi
technicznej urzadzenh dSAT;

regulamin obstugi terminala, ROT - ,Regulamin obstugi terminala
urzgdzenia do wykrywania stanéw awaryjnych taboru podczas jazdy”
zatwierdzony przez dyrektora zakfadu;

warunki odbioru — dokument pn. ,Warunki i zasady odbioréw robdt
budowlanych na liniach kolejowych”, przyjety do stosowania przez Zarzgd
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla procesu modernizacji obiektéw na liniach
kolejowych.

3. Przez uzyte w wytycznych skréty nalezy rozumieé:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7

AT — automatyczny terminal dSAT;

dSAT — detekcja stanéw awaryjnych taboru;

DTR — dokumentacja techniczno-ruchowa;

EMROS - Elektroniczny Modut Rejestracji Obstugi Serwisowej;
ERSAT — Elektroniczny Rejestr Stanéw Awaryjnych Taboru;
ERTMS - Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym;
ETCS- Europejski System Sterowania Pociggiem;
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8) GH - gorgca obrecz (klocki hamulcowe) lub tarcza hamulcowa;
9) GM - gorgca maznica;

10) LCS - Lokalne Centrum Sterowania;
11) LT — lokalny terminal dSAT,;

12) NO — nacisk osiowy;

13) NL — nacisk liniowy;

14) OK - obcigzenie kofa;

15) PB — przeglad biezgcy;

16) PD — przecigzenie dynamiczne;

17) PM - ptaskie miejsce;

18) PO — przeglad okresowy;

19) PS — przeglad sezonowy;

20) ROT - regulamin obstugi terminala;
21) SID — System Informatyczny dSAT;
22) WTO — Wytyczne techniczne odbioru.
23) UTK — Urzad Transportu Kolejowego;

10
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Rozdziat 2.
WLASCIWOSCI URZADZEN DETEKCJI STANOW AWARYJNYCH TABORU

§ 3.

Przeznaczenie urzadzen
. Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru (dSAT) stuzg do:

1) zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pociggdbw poprzez ostrzeganie
o wystgpieniu stanu awaryjnego taboru (elementéw biegowych) -
zabezpieczenia przed eksploatacjg niesprawnych pojazdéw kolejowych;

2) ostony infrastruktury kolejowej (drogi kolejowej) poprzez wykrywanie taboru z:

a) niesprawnym zawieszeniem i wadami zestawdéw kotowych powodujgcymi
pekniecia szyn i rozjazdow,

b) uszkodzonymi hamulcami powodujgcymi: przyspieszone zuzycie drogi
kolejowej oraz mozliwos¢ poluzowania obreczy i wykolejenia pojazdu
kolejowego,

C) zagrzanymi tozyskami osiowymi mogacymi sta¢ sie przyczyng wypadkow
kolejowych i zniszczen infrastruktury technicznej,

d) przekroczonymi wartosciami granicznymi progdéw naciskow osi na tor
(osiowymi i linowymi), powodujgcymi przyspieszong degradacje infrastruktury
kolejowe,.

. Urzadzenia dSAT mogg stanowi¢ element wspomagania procesu utrzymania taboru

poprzez weryfikacje parametrow taboru — kierowanie taboru na przeglady
na podstawie zbieranych informacji diagnostycznych.
§ 4.

Wymagania funkcjonalne urzadzen
. Urzadzenia dSAT eksploatowane na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. powinny:

1) w zakresie detekcji zagrzanych tozysk osiowych, uszkodzonych hamulcow,
przecigzen dynamicznych oraz przekroczonych naciskow liniowych i osi,
wykrywac niesprawnosci w czasie jazdy pociggu w kazdym kierunku (w zakresie
wykrywania deformacji powierzchni tocznej két, dopuszczalne jest stosowanie
urzgdzen, wykrywajgcych przekroczenia jedynie dla jednego kierunku jazdy
pociggu);

2) realizowaC ustalone funkcje bez kolizji z innymi systemami urzadzen np.
systemami urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w ktére wyposazona jest
linia kolejowa,;

3) automatycznie uruchamia¢ pomiar taboru, w chwili jego wjazdu w strefe
pomiarowa;
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5)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

posiada¢ systemowy, bezpieczny protokét transmisji danych pomiedzy
urzgdzeniami bazowymi i terminalem oraz systemami nadrzednymi,
uniemozliwiajgcy powstawanie przektaman na liniach transmisyjnych;

umozliwiaé, dla funkcji GM, GH, zdefiniowanie dwdch wartosci progowych -
progu ostrzegawczego (OSTR) i alarmowego (STOP) - z mozliwo$cig ich
przedefiniowania:

a) sygnalizowany przez urzgdzenie stan alarmowy (STOP), informujgcy o tym,
ze wielkos¢ monitorowanego parametru osiggneta takg wartos¢ progowa,
ktéra moze doprowadzi¢ do bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu pociagu,

b) sygnalizowany przez urzadzenie stan ostrzegawczy (OSTR) informujgcy,
ze wielkos¢ monitorowanego parametru osiggneta ustalong wartosé, przy
ktorej nalezy podjgC czynnosci w celu wyeliminowania przyczyn — dalsza
eksploatacja taboru moze doprowadzi¢ do zmian wielkosci parametru az do
wartosci alarmowej (STOP);

umozliwiaé, dla funkcji PM zdefiniowanie dwoch wartosci progowych - progu
ostrzegawczego (OSTR) i granicznego (GRAN) - z mozliwoscig
ich przedefiniowania:

a) sygnalizowany przez urzadzenie stan graniczny (GRAN), informujgcy o tym,
ze wielkos¢ monitorowanego parametru przekroczyta warto$¢ dopuszczalng
okreslong w ust. 2 pkt. 3 lit. b,

b) sygnalizowany przez urzadzenie stan ostrzegawczy (OSTR) informujacy,
ze wielkos¢ parametru monitorowanego przekroczyta ustalong wartos¢
okreslong w ust. 2 pkt. 3 lit. a;

umozliwiaé, dla funkcji PD zdefiniowanie dwdch wartosci progowych - progu
ostrzegawczego (OSTR) i granicznego (GRAN) - z mozliwoscig
ich przedefiniowania:

a) sygnalizowany przez urzadzenie stan graniczny (GRAN), informujgcy o tym,
ze wielkos¢ monitorowanego parametru przekroczyta warto$¢ dopuszczalng
okreslong w ust. 2 pkt. 4 lit. b,

b) sygnalizowany przez urzadzenie stan ostrzegawczy (OSTR) informujacy,
ze wielkos¢ parametru monitorowanego przekroczyta ustalong wartos¢
okreslong w ust. 2 pkt. 4 lit. a;

umozliwiaé¢ dla funkcji OK, odrebnie dla lokomotywy (czynnej) i pozostatego
taboru, zdefiniowanie dwdch wartosci progu granicznego nacisku osiowego
(GRAN) i liniowego (GRAN) - z mozliwo$cig ich przedefiniowania:

a) sygnalizowany przez urzgdzenie stan graniczny nacisku osiowego (GRAN),
informujgcy o tym, ze wielko§¢ monitorowanego parametru przekroczyta
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wartos¢ dopuszczalng na danej linii (odcinka linii) — ustalana indywidualnie
dla kazdej lokalizacji urzgdzenia,

b) sygnalizowany przez urzgdzenie stan graniczny nacisku liniowego (GRAN),
informujgcy o tym, ze wielkos¢ monitorowanego parametru przekroczyta
warto$¢ dopuszczalng na danej linii (odcinka linii) — ustalana indywidualnie
dla kazdej lokalizacji urzgdzenia.

2. Na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dla urzadzen
dSAT przyjete zostaty wartosci progowe w ramach poszczegdlnych funkciji:

1)

2)

3)

funkcja GM - wykrywania temperatury zagrzanych tozysk osiowych, stan:

a) ostrzezenie (OSTR), gdy temperatura tozyska przekroczy 60°C powyzej
temperatury odniesienia,

b) alarm (STOP), gdy temperatura tozyska przekroczy 72°C powyzej
temperatury odniesienia,

c) alarm (STOP[L],[P]), alarm tzw. rdéznicowy, wystepuje gdy roznica
temperatury miedzy tozyskiem prawym [P] a lewym [L] przekroczy 48°C,;

funkcja GH - wykrywania temperatury niesprawnych hamulcéw, stan:

a) ostrzezenie (OSTR), gdy temperatura obreczy (tarczy hamulcowej)
przekroczy 200°C powyzej temperatury odniesienia,

b) alarm (STOP), gdy temperatura obreczy (tarczy hamulcowej) przekroczy
300°C powyzej temperatury odniesienia;

funkcja PM - wykrywanie deformacji powierzchni tocznej két, stan:

a) ostrzezenie (OSTR), gdy deformacja powierzchni tocznej két zawiera sie
w przedziale dtugosci 45-60mm ,modelowego ptaskiego miejsca”,

b) graniczny (GRAN), gdy deformacja powierzchni tocznej két przekroczy
dtugos¢ 60mm ,modelowego ptaskiego miejsca”;

4) funkcja PD - wykrywanie przecigzen dynamicznych, stan:

a) ostrzezenie (OSTR), gdy wartos¢ przecigzenia dynamicznego przekroczy
200KkN,

b) graniczny (GRAN), gdy wartos¢ przecigzenia dynamicznego przekroczy
350kN;

5) funkcja OK - wykrywanie przekroczenia nacisku obowigzujgcego na danej linii

(odcinku linii), stan:

a) graniczny (GRAN), gdy zostanie przekroczona wartos¢ progowa
dopuszczalnego nacisku osi na tor — powiekszona o przyjetg doktadnos¢
urzgdzenia,
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b) graniczny (GRAN), gdy zostanie przekroczona wartoS¢ progowa
dopuszczalnego nacisku liniowego — powiekszona o przyjetg doktadnos¢
urzgdzenia.

Dla funkcji OK powyzsze wartosci progowe nalezy okreslic uwzgledniajgc
dla danego toru dopuszczalny obowigzujgcy nacisk pomiedzy stacjami
weztowymi - pomiedzy ktorymi zainstalowano urzgdzenie dSAT.

3. W celu ochrony przed uszkodzeniami moggcymi powsta¢ podczas prowadzenia
robét torowych w tym odsniezania, urzgdzenia dSAT zabudowane w torze powinny
by¢ osygnalizowane wskaznikiem W13 zgodnie z Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1).

4. Przerwa w zasilaniu urzadzen dSAT skutkujgca catkowitym wystudzeniem
czujnikébw temperatury maznic oraz hamulcow, wymusza stabilizacje termicznag
urzadzenia. Dla urzadzen eksploatowanych na sieci kolejowej czas stabilizaciji,
uzalezniony od temperatury otoczenia i typu urzadzenia oraz stanu technicznego
toru pomiarowego czujnika temperatury maznic oraz hamulcéw, powinien okreslic
producent w dokumentacji technicznej urzadzen.

§ 5.

Budowa systemu urzadzen dSAT

1. Urzadzenia dSAT w warstwie podstawowej funkcjonalnie i konstrukcyjnie
podzielone sg na trzy zespoty:

1) torowy — stuzy do zbierania informacji z elementow biegowych pojazdow
szynowych. W sktad zespotu torowego wchodzg czujniki i elementy pomocnicze,
wykorzystywane do pomiaru, aktywacji urzgdzenia i przesytania informacji
pomiarowych do zespotu bazowego. Skrajne czujniki zainstalowane w torze,
automatycznie uruchamiajgce pomiar, wyznaczajg strefe pomiarowa urzgdzen
dSAT.

2) bazowy — stuzy do pomiaru i obrobki sygnatow pochodzgcych z czujnikow
przytorowych. Zespot bazowy tworzg analogowe i cyfrowe uktady elektroniczne
umieszczone w bezposrednim sgsiedztwie toru, najczesciej w kontenerze.

3) terminalowy — stuzy do przetwarzania i archiwizacji danych pomiarowych,
przedstawia wyniki sprawdzen diagnozowanego taboru na monitorze oraz za
pomoca drukarki. W skfad zespotu terminalowego wchodzi zestaw komputerowy,
modemy, zasilacz awaryjny, sygnalizatory alarmowe, drukarka. Drukarka nie jest
wymagana, jesli zespdét terminalowy wspotpracuje z systemem SID i posiada
mechanizmy automatycznej archiwizacji danych na nosnikach nieulotnych.

2. Konstrukcja urzgdzen dSAT warstwy podstawowej umozliwia implementacje kilku
funkcji pomiarowych w jednym urzgdzeniu (jednej strefie pomiarowej).

3. Warstwe nadrzedng w systemie urzadzen dSAT stanowi eksploatowany w Spotce
centralny system informatyczny dSAT (SID). Uzytkownikami systemu sg odbiorcy
wewnetrzni PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (utrzymanie, dyspozytorzy, sprzedaz,

14



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

eksploatacja, nadzoér i kontrola) oraz zewnetrzni (przewoznicy, serwis) i inne
podmioty rynkowe uczestniczagce w procesie przewozowym i utrzymania
infrastruktury kolejowej.

. Na nowobudowanych i modernizowanych liniach kolejowych, w uzasadnionych
eksploatacyjnie przypadkach, stosuje sie liniowy system dSAT, stanowigcy warstwe
posrednig pomiedzy urzgdzeniami warstwy podstawowej a systemem nadrzednym.

. W przypadkach uzasadnionych eksploatacyjnie, wybrane posterunki ruchu
dostosowuje sie do obstugi urzgdzen dSAT z automatycznym przetgczaniem
przesytu informacji zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu (funkcja automatyczny
terminal ). Zasady wyposazania urzgdzen dSAT w funkcje automatyczny terminal
okreslono w § 30.

. Dla urzadzen dSAT pracujgcych w obszarze zdalnego prowadzenia ruchu pociggow
(LCS), w uzasadnionych eksploatacyjnie przypadkach, wybrane posterunki ruchu
dostosowuje sie do obstugi urzgdzen dSAT z mozliwo$cig czasowego przetgczania
przesytlu informacji o wykrytych stanach awaryjnych taboru, z terminala
usytuowanego w LCS do uruchomionego czasowo terminala lokalnego (funkcja
lokalny terminal).
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Rozdziat 3.
ZASADY EKSPLOATACJI URZADZEN DSAT

§ 6.

Organizacja procesu eksploatacji urzadzen

. Zakfady linii kolejowych eksploatujg urzgdzenia dSAT na ustalonym obszarze
dziatania w zakresie ich obstugi i utrzymania (obstugi technicznej i diagnostycznej).

. Zaktad linii kolejowych zapewnia, na podstawie wewnetrznych uregulowan
przyjetych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., realizacje:

1) przegladéw, badan diagnostycznych urzgdzen dSAT;
2) dostarczania energii niezbednej do pracy urzgdzen dSAT;

3) dzierzawy linii napowietrznych i kablowych, w ktérych prowadzona jest
transmisja danych niezbednych do eksploatacji urzgdzen;

4) napraw awaryjnych i robét towarzyszgcych (np. remont toréw w strefie
oddziatywania);

5) remontéw i modernizacje urzgdzen dSAT.

. Zakfad linii kolejowych realizuje obstuge techniczng urzgdzen dSAT samodzielnie
lub(i) przez podmioty zewnetrzne na podstawie odrebnych uregulowan.

. Proces eksploatacji urzagdzen dSAT powinien zapewniac:

1) wymagany poziom bezpieczenstwa ruchu pociggdw poprzez reagowanie
urzadzeh dSAT w sytuacjach wystepowania stanéw awaryjnych taboru przy
zachowaniu niezbednych procedur ustalonych przepisami w tym zakresie;

2) wiasciwg wspotprace urzadzeh dSAT z innymi urzgdzeniami kolejowymi;

3) ciagta realizacje funkcji przewidzianych dokumentacjg techniczng urzadzen;

4) elektroniczng rejestracje stanéw awaryjnych taboru.

. Procesem eksploatacji urzadzen dSAT w zaktadzie linii kolejowych zarzgdza
dyrektor zaktadu przy pomocy kierujgcego komérkg organizacyjng ds. automatyki w
biurze zaktadu.

. Dyrektor zaktadu zatwierdza roczne harmonogramy przeglagddéw urzadzen i badan
diagnostycznych oraz zleca ich realizacje sekcjom eksploatacji lub podmiotom
zewnetrznym.

. Dyrektor zaktadu, w ramach nadzoru, kontroluje jakosC¢ realizacji procesu
eksploatacji. W tym celu zarzgdza prowadzenie planowych kontroli tematycznych
przez kontrolera.

. Proces eksploatacji urzgdzeh dSAT realizuje sekcja eksploatacji na ustalonym
obszarze dziatania.
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9. W ramach biezgcego nadzoru, upowaznieni przez dyrektora zaktadu pracownicy,
zobowigzani sg do $ledzenia wykrywanych niesprawnosci w taborze oraz
generowanych zaktécen w pracy urzgdzen dSAT - rejestrowanych w systemie SID.

§7.

Obowigzki personelu obstugi technicznej urzadzen

1. Pracownikami obstugi technicznej urzgdzen dSAT w zaktadzie linii kolejowych sg
wyznaczeni przez dyrektora zaktadu pracownicy, posiadajgcy niezbedne
przygotowanie teoretyczne i praktyczne, wpisani do ksigzki kontroli urzadzen dSAT
na posterunku ruchu oraz w kontenerze zespotu bazowego. Wpisu pracownikow
dokonuje naczelnik sekcji eksploataciji.

2. Pracownicy obstugi technicznej:

1) wykonujg zabiegi obstugi urzgdzen dSAT na podstawie zatwierdzonego
harmonogramu przeglgdéw;

2) powinni odby¢ przeszkolenie w zakresie obstugi technicznej urzadzen dSAT,
odpowiednio do wykonywanych przez nich czynnosci i zna¢ doktadnie
urzgdzenia na swoim odcinku pracy;

3) powinni, czynnosci obstugi powierzonych im urzgdzen wykonywac¢ na podstawie
przyjetego planu utrzymania a w przypadku jego braku na podstawie
dokumentacji technicznej producenta urzgdzenia; w zakresie zagadnien
nieuregulowanych powyzszymi dokumentami nalezy postepowac zgodnie z
niniejszymi wytycznymi;

4) sg zobowigzani powiadomié¢ naczelnika sekcji eksploatacji o kazdym przypadku
uszkodzenia urzgdzen, powstatego w wyniku umysinego dziatania lub
nieprawidtowego wykonania czynnosci obstugi urzgdzen. Réwniez w przypadku
zauwazenia, ze pracownicy niezwigzani bezposrednio z obstugg urzgdzen
wykonujg swoje czynnos$ci w sposob, ktory mogtby spowodowacé uszkodzenie
albo przerwe w pracy urzgdzen, nalezy powiadomi¢ naczelnika sekcji
eksploatacji i postepowac zgodnie z jego wytycznymi;

5) powinni interesowac sie prowadzonymi w lokalizacji zabudowy urzgdzeh dSAT
robotami  budowlano-montazowymi i o0 wszelkich nieprawidtowos$ciach
technicznych zawiadamia¢ naczelnika sekcji eksploatacji oraz przedsiewzigc
odpowiednie do sytuacji srodki zaradcze;

6) wykonujgcy przeglady i naprawy urzadzen obowigzani sg niezwtocznie usuwacé
wszelkie uszkodzenia urzgdzen;

7) powinni podejmowaé dziatania korygujgce, na podstawie prowadzonych ocen

stanu technicznego i analiz wynikédw pomiaréw wykonywanych przez
specjalistyczny pojazd diagnostyczny wspierajgcy proces utrzymania urzgdzen
dSAT.
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. Wszelkie czynnosci obstugi technicznej nalezy dokumentowac w ksigzce kontroli
urzagdzen dSAT, prowadzonej w formie elektronicznej lub papierowej, znajdujgce;j
sie w kontenerze. W przypadku niefunkcjonowania ksigzki elektronicznej w
kontenerze, adnotacje dotyczgce prac obstugi technicznej urzadzenh torowo-
bazowych nalezy powtdrzy¢ w ksigzce znajdujgcej sie na stanowisku terminalowym.

. Za wiasciwe prowadzenie ,Ksigzki kontroli urzadzen detekcji stanéw awaryjnych
taboru” w wers;ji elektronicznej jak rowniez papierowej, znajdujgcej sie w kontenerze,
odpowiada wyznaczony pracownik obstugi technicznej urzadzen.

. W przypadku niepotwierdzonych alarmow GM, GH oraz stanéw granicznych PM
pracownicy obstugi technicznej w trakcie wykonywania przeglagdu i naprawy
urzagdzen powinni poddac¢ analizie kazdy niepotwierdzony przypadek. Wyniki
przeprowadzonej analizy nalezy udokumentowac w ksigzce kontroli urzgdzen dSAT
na stanowisku terminalowym lub innej dokumentaciji elektronicznej wprowadzonej
na danym stanowisku dla przeglgdow zdalnych.

. Naczelnik sekcji eksploataciji jest zobowigzany:

1) dopilnowac jak najszybszego usuwania awarii i usterek urzadzen dSAT oraz
sprawdzania czy pracownicy obstugi technicznej dokonujg odpowiednich wpiséw
w ksigzce kontroli;

2) nadzorowac prowadzone roboty przez pracownikdéw podmiotéw zewnetrznych,
w zakresie technicznym ustalonym odrebnymi porozumieniami (umowami
i zZleceniami) oraz czy sposob ich prowadzenia nie zagraza bezpieczenstwu
ruchu pociggow.

§8.

Obowiazki personelu obstugi terminala
. Pracownik obstugi terminala powinien:

1) odby¢ udokumentowane przeszkolenie uwzgledniajgce zakres obstugi urzgdzen
dSAT na stanowisku terminalowym;

2) przestrzegac¢ ,Regulaminu obstugi terminala urzgdzenia do wykrywania stanow
awaryjnych taboru podczas jazdy”;

3) Sledzi¢ prezentowane na ekranie monitora komunikaty po kazdorazowym
przejezdzie pociggu;

4) odnotowywacC w elektronicznym rejestrze stanéw awaryjnych, systemu kazdy
stan alarmowy GM, GH, graniczny PM, PD, OK oraz kazdy stan ostrzegawczy
GM i GH wykryty przez urzadzenia; potrzeby i szczegdtowe zasady rejestraciji
stanu ostrzegawczego PM, PD nalezy okresli¢ w Regulaminie obstugi terminala;

5) utrzymywac w czystosci stanowisko terminalowe urzagdzenh dSAT,;

6) niezwilocznie powiadamia¢ obstuge techniczng urzgdzen, o kazdej awarii
urzadzen;
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7) po wygenerowaniu przez urzgdzenie alarmu o wilamaniu do urzgadzen lub
pozarze, nalezy postepowacC zgodnie z postanowieniami Regulaminu obstugi
terminala.

. Pracownik obstugujacy stanowisko terminalowe, w kazdym przypadku, powinien
o0 niepotwierdzonym alarmie GM(STOP) lub GH(STOP) powiadomi¢ obstuge
techniczng urzadzen, na zasadach okreslonych w Regulaminie obstugi terminala
urzgdzenia dSAT.

. Pracownik obstugujacy terminal odpowiada za witasciwe prowadzenie
elektronicznego ,Rejestru wykrytych stanéw awaryjnych taboru” ERSAT i ,Ksigzki
kontroli urzadzehn detekcji standw awaryjnych taboru” znajdujgcych sie
na stanowisku terminalowym.
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Rozdziat 4.
UTRZYMANIE URZADZEN DSAT

§ 9.

Postanowienia ogodlne

. Utrzymanie urzadzen dSAT ma na celu podtrzymanie, w catym okresie eksploataciji,
parametréw technicznych, na poziomie zapewniajgcym prawidtowg realizacje funkcji
pomiarowych. Na utrzymanie skfadajg sie planowe zabiegi utrzymaniowe oraz
interwencje zwigzane z wystgpieniem awarii lub usterek.

. W ramach planowych zabiegéw utrzymaniowych urzgdzen dSAT wykonuije sie:
1) obstuge techniczng obejmujaca:
a) przeglady biezgce (PB), okresowe (PO) i sezonowe (PS),

b) ogledziny, usuwanie drobnych usterek i uszkodzen czesci ielementéow
urzadzen;

2) obstuge diagnostyczng obejmujgcg badania diagnostyczne urzgdzen.

. Proces realizacji planowych zabiegdw utrzymaniowych urzadzeh dSAT, powinien
by¢é prowadzony na podstawie harmonogramow przeglagdéw i badan
diagnostycznych urzadzen.

. Obstuga techniczna urzagdzen moze by¢ prowadzona sposobem wiasnym lub
zleconym przez podmioty zewnetrzne.

. Czynnosci zwigzane z utrzymaniem nalezy przeprowadzac tak, aby nie powodowaé
utrudnien w ruchu pociggow.

. Pracownicy wykonujgcy czynnosci zwigzane z utrzymaniem urzgdzen dSAT, moga
przystgpi¢ do pracy dopiero po uzyskaniu na to, w kazdym oddzielnym przypadku,
wyraznej zgody pracownika obstugi stanowiska terminalowego urzgdzen dSAT
(dyzurnego ruchu). Wyrazenie zgody na rozpoczecie prac utrzymaniowych oraz
informacja o ich zakonczeniu powinna zosta¢ odnotowana w ksigzce kontroli
urzgdzeh dSAT. Dopuszcza sie udzielenie zgody za pomocg urzgdzen tgcznosci,
w przypadku, gdy zabiegi utrzymaniowe wykonywane sg w ramach zespotu torowo-
bazowego lub w ramach przeglgdu zdalnego, a odpis nalezy wykonac¢ w dostepnej
dokumentacji papierowej bgdz elektronicznej, z powiadomieniem o odpisie obstugi
terminala.

§ 10.
Planowanie utrzymania urzadzen

. Zaréwno zabiegi utrzymaniowe planowe jak i korekcyjne (interwencje naprawcze)
powinny byC¢ organizowane z uwzglednieniem analizy zagrozen, jakie mogag
generowac wytgczone planowo badz na skutek awarii urzgdzenia dSAT - awaria to
catkowity brak prawidtowej realizacji przynajmniej jednej z funkcji urzgdzenia dSAT,
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skutkujgcej niemonitorowaniem czesci biegowych taboru lub naciskow osi taboru na
tor, w ramach funkcji GM lub GH lub PD (PM) lub OK. Poziom bezpieczenstwa na
linii zalezny jest od czasu trwania niedostepnosci urzgdzenia, wielkosci natezenia
ruchu pociggow i maksymalnej dopuszczonej predkosci na linii.

. Zaleznie od przyjetej w Spofce strategii utrzymania opartej na wskaznikach
eksploatacyjnych linii kolejowej, nalezy opracowac plan utrzymania dla urzgdzen
dSAT. Plan utrzymania, stanowigcy jednolity dokument ustalajgcy catoksztatt
zagadnien utrzymaniowych i uzytkowania urzgdzen w zaktadzie linii kolejowych, jest
opracowany na okres:

1) gwarancyjny — z utrzymaniem realizowanym w ramach umowy gwarancyjnej;
plan opracowany w uzgodnieniu z dyrektorem zaktadu linii kolejowych;

2) pogwarancyjny — z utrzymaniem prowadzonym w trybie zleconym na podstawie
umowy utrzymaniowej; plan opracowany w uzgodnieniu z Zamawiajgcym;

3) pogwarancyjny — z utrzymaniem prowadzonym tylko zasobami wtasnymi zakfadu
linii kolejowych, opracowanym przez zaktad linii kolejowych i zatwierdzony przez
dyrektora zaktadu linii kolejowych.

. Plan utrzymania, opracowany na podstawie wymagan producenta urzgdzen
(dokumentacji technicznej urzadzen), powinien m.in. zawierac:

1) przedmiot utrzymania,

2) warunki uzytkowania - opisane granicznymi parametrami, np. czasem usuwania
niesprawnosci, parametrami RAM;

3) program dziatan ujmujgcy zestawienie koniecznych prac prewencyjnych
(przegladdw) i naprawczych oraz ich metod;

4) wymagania dotyczgce minimalnych kompetencji personelu utrzymaniowego,
z uwzglednieniem zagrozen dla zdrowia i bezpieczenstwa;

5) zasady interwencji doraznych;

6) definicje zakresu odpowiedzialnosci i upowaznieh personelu utrzymaniowego
np. dostep do wurzadzen, =zarzadzanie ograniczeniami i/lub przerwami
w funkcjonowaniu urzadzen;

7) zasady utrzymania w warunkach szczegdlnych np. przywrdcenie normalnej
pracy urzgdzen po awarii;

8) wymagania dotyczgce czesci zamiennych;
9) wykaz narzedzi i sprzetu pomiarowego;
10) opis logistyki dla dziatan utrzymaniowych,;

11) niezbednej dokumentacji technicznej urzadzenia oraz zarzadzanie
jej aktualizacja.
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4. W sporzagdzanych planach utrzymania urzgdzen dSAT, wedtug zasad okreslonych
wust. 2, nalezy uwzgledni¢ oczekiwany sredni czas wylgczen planowych
i naprawczych pojedynczego urzadzenia w danym roku, na poziomie czaséw
i dostepnosci podanych w ponizszym zestawieniu.

Srednia iy
liczba MTTR *  Dostepnosc
0CIaaoW W urzadzenia ****
P doek!)?e - [90dz]  wigksza niz
do 20 <48 99,12%
od 21 do 35 <36 99,18%
> 35 ** <24 99,45%

*) MTTR s$redni czas naprawy — sredni czas od wykrycia do catkowitego usuniecia awarii
dla pojedynczego urzadzenia;

*)  Srednia liczba pociggédw w dobie przejezdzajgcych przez urzadzenie — wyliczona
na podstawie danych z roku ubiegtego lub danych prognozowanych dla nowych linii;

***)  dla predkosci powyzej 160 km/h nalezy rozwazy¢ podniesienie dostepnosci poprzez
skrdcenie czasu usuwania awarii — zmiana logistyki;

***%)  dostepnos¢ dla urzadzen Il generacji oraz wszystkich nowobudowanych urzgadzeh
objetych planem utrzymania np. na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na terenie
zaktadu linii kolejowych, linii kolejowej.

Dostepnosc liczona wg zaleznosci:

yA
Anee = —2 %1000
365 = Ty 100%

A365 — dostepnos¢ w skali roku; T — czas zdatnosci; Ty — czas niezdatnosci

§ 11.
Przeglad biezacy urzadzen

1. Przeglad biezacy urzgdzen dSAT to planowe dziatania wchodzgce w zakres obstugi
technicznej urzgdzen detekcji standw awaryjnych taboru | i Il generacji, obejmujgce
okresowe (raz na 3 tygodnie) czynnosci w zakresie ogledzin stanu urzgdzen oraz
konserwacji. Dziatania wykonywane podczas fizycznej obecnosci personelu
utrzymania przy urzadzeniu.

2. W ramach przegladu biezgcego nalezy wykonacC wszystkie czynnosci okreslone
w zatgczniku Nr 1 ,Przeglad biezacy urzgdzen detekcji stanow awaryjnych taboru”.

§12.
Przeglad zdalny urzadzen

1. W celu uzyskania zakfadanej dostepnosci urzadzen Ill generacji, dopuszcza sie
prowadzenie monitoringu dziatania urzgdzen dSAT w formie nadzorowanego
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dostepu zdalnego, prowadzonego przez personel utrzymania — przeglad zdalny.
Przeglad zdalny, na podstawie okresowej analizy zdarzen zarejestrowanych w
ERSAT, powinien zapewnia¢ wczesne wykrywanie nieprawidtowosci, jak rowniez w
przypadku wystgpienia trudnosci technicznych, przygotowanie interwenc;ji
bezposrednich.

. Przeglad zdalny powinien obejmowac¢ miedzy innymi; analize zdarzen, wykonanie
sprawdzen (prob, testow) dla:

1) oceny stanu technicznego wybranych modutéw urzgdzenia;

2) oceny wiarygodnosci danych pomiarowych;

3) identyfikacji zaktocen pracy urzgdzenia;

4) oceny zarejestrowanych stanéw awaryjnych taboru, w tym niepotwierdzonych;
5) przygotowania interwencji korekcyjnych;

6) zapewnienia ciggtej pracy systemu, sformutowania decyzji i/lub rekomendacji
dotyczacych szczegotéw planowanych czynnosci utrzymaniowych.

. Dla umozliwienia przeprowadzenia przegladu, wymagany jest zdalny dostep
do systemu dSAT, udzielany tylko dla uprawnionych uzytkownikéw. Zasady
udzielania dostepow do systemu, w ramach posiadanych zasobow informatycznych
Spotki, okredlajg odrebne regulacje przyjete zgodnie z Systemem Zarzgdzania
Bezpieczenstwem Informacji (SZBI).

§ 13.
Przeglad okresowy urzadzen

. Przeglad okresowy urzadzenn dSAT to planowe dziatania wchodzgce w zakres
obstugi technicznej urzadzen | i || generaciji, obejmujgce okresowe (raz na 6 tygodni)
czynnos$ci w zakresie konserwacji, sprawdzania funkcjonalnego, pomiaru wartosci
elektrycznych, regulacji, przywracania nominalnych parametréw pracy urzadzen,
sprawdzania poprawnos$ci wspotpracy poszczegolnych elementéw urzadzeh oraz
wyznaczania zakresu planowych napraw.

. W ramach przegladu okresowego nalezy przeprowadzi¢ wszystkie czynnosci
wykonywane przy przegladzie biezgcym rozszerzone o czynnosci okreslone
w zatgczniku Nr 3 ,Przeglady okresowe urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych
taboru”.

§ 14.
Przeglad sezonowy urzadzen

. Przeglad sezonowy urzgadzeh dSAT to planowe dziatania, wykonywane
bezposrednio na obiekcie, wchodzgce w zakres obstugi technicznej urzgdzen dSAT
[, 11 i lll generacji, obejmujgce okresowe (2 razy w roku) czynnosci techniczne
w zakresie analizy danych pomiarowych, konserwacji, sprawdzenia funkcjonalnego,
pomiaréw wartosci elektrycznych i mechanicznych, przywracanie nominalnych
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parametréw pracy urzgdzen, sprawdzanie poprawnosci wspotpracy poszczegolnych
elementéw.

. Dla urzgdzen dSAT | i Il generacji, podczas przeglgdu sezonowego nalezy
przeprowadzi¢ wszystkie czynnosci wykonywane przy przegladzie biezgcym
I okresowym rozszerzone o:

1) wymiane wyeksploatowanych (zuzytych) elementow urzgdzenia;

2) sprawdzenie geometrii ustawienia czujnikdw temperatury maznic;

3) sprawdzenie geometrii ustawienia czujnikdw temperatury hamulcow;
4) sprawdzenia i pomiary tgczy teletransmisyjnych;

5) gruntowne oczyszczenia powierzchni korpuséw urzgdzen torowych;
6) sprawdzenie powierzchni pod wzgledem ognisk korozji i odpryskow;
7) sprawdzenie i korekty ustawienia czytnikow (skanerdéw);

8) malowanie (w miare potrzeby, catej dostepnej powierzchni korpuséw urzgdzen
torowych);

9) pomiar rezystancji uziemienia kontenera (raz na 5 lat);

10) korekte czasu systemowego w urzgdzeniach tego wymagajacych.

. Dla urzadzen dSAT Il generacji, podczas przeglagdu sezonowego nalezy
przeprowadzi¢ czynnosci okreslone w zatgczniku Nr 2.
§ 15.

Obstuga diagnostyczna urzadzen

. W ramach zabiegdéw utrzymania prowadzone sg cykliczne badania diagnostyczne
urzadzenh dSAT.

. Badania diagnostyczne urzgdzen dSAT majg na celu okreslenie stopnia
wyeksploatowania urzgdzen dla podjecia niezbednych dziatah naprawczych oraz
okreslenia warunkow technicznych dopuszczenia urzgdzen do dalszej eksploatacii
jak rowniez oceny ich poziomu obstugi techniczne;.

. Wszystkie urzadzenia dSAT niezaleznie od typu i okresu eksploatacji podlegajg
obstudze diagnostycznej. Organizacje obstugi diagnostycznej okresla ,Instrukcja
diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym le-7 (E-14)” w mysl, ktorej naczelnik sekcji eksploatacji zgtasza
urzadzenia dSAT do badan diagnostycznych. W tym celu sporzgdza ,Wykaz
urzadzenh podlegajgcych badaniom diagnostycznym” z uwzglednieniem rodzajow,
typodw urzadzen, lokalizacji zespotu torowo-bazowego oraz lokalizacji zespotow
terminalowych.

. Badania diagnostyczne urzgadzen dSAT nalezy przeprowadzi¢, co najmniej raz
do roku, po przegladzie sezonowym urzgdzen (w okresie wiosny lub jesieni).
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5. Podstawowy zakres prowadzonego badania diagnostycznego powinien obejmowac
wykonanie pomiarow przewidzianych planem utrzymania Iub przeglgdem
okresowym albo sezonowym przy udziale pracownika odpowiedzialnego za obstuge
techniczng urzgdzen dSAT oraz:

1) analize przyczyn stwierdzonych przeszkod w dziataniu urzgdzen na podstawie
zapisow w ,Ksigzce kontroli urzgdzen detekcji standéw awaryjnych taboru”;

2) analize przyczyn niepotwierdzonych standéw awaryjnych na podstawie zapisow
w rejestrze standw awaryjnych (ERSAT);

3) sprawdzenie aktualnosci Regulaminu obstugi terminala;
4) sprawdzenie terminowosci wykonywanych przegladéw urzadzen;

5) ogledziny i ocena stanu technicznego zespotu terminalowego, torowego,
bazowego oraz pomieszczen zespotu bazowego (kontenera);

6) ocene sSrodowiska pracy urzgdzen torowych, miedzy innymi sprawdzenie
czynnikdw warunkujgcych poprawnos¢ pracy urzagdzen torowych tj. ubytkéw
podsypki w miejscu zamontowania czujnikow, mocowania szyn do podktadow,
prawidtowos¢ zamocowania czujnikow itp.;

7) analize poréwnawczg wskazanh urzgdzen przytorowych z wynikami pomiaréw
wykonywanymi przez specjalistyczne pojazdy diagnostyczne wspierajgce proces
utrzymania urzadzen dSAT.

6. W uzasadnionych przypadkach wynikajgcych z potrzeb eksploatacyjnych zakres
prowadzonego badania diagnostycznego moze zostac rozszerzony przez gtbwnego
inzyniera ds. automatyki.

7. Badania rozszerzone wykonuje sie w ramach nadzwyczajnego sprawdzenia
urzgdzen, podczas odbioru technicznego i przekazania do eksploatacji, po
zakonczeniu remontu, modernizacji oraz zabudowy nowych urzgdzen -
na zasadach okreslonych w Rozdziale 7.

8. Badania diagnostyczne rozszerzone powinny obejmowaé kompleksowy pomiar
parametréw mierzalnych i ocene parametrow niemierzalnych urzgdzenia oraz
poréwnanie ich z wartosciami okreslonymi przez producenta w dokumentaciji
technicznej z uwzglednieniem dopuszczalnych toleranciji.

9. Badania diagnostyczne wykonuje pracownik zaktadu linii  kolejowych.
W szczegoblnych sytuacjach np. przekazania urzadzen do eksploatacji po
wytadowaniach atmosferycznych, kradziezy, dewastacji itp., dyrektor zaktadu moze
Zleci¢ przeprowadzenie specjalistycznego badania diagnostycznego rozszerzonego
przez podmiot zewnetrzny, na podstawie odrebnych regulacji w Spétce. Przy
powyzszym badaniu uczestniczy pracownik odpowiedzialny za obstuge
diagnostyczng tego urzadzenia.
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§ 16.
Kontrola utrzymania urzadzen

1. Dyrektor zaktadu zarzadza, co najmniej 1 raz w roku, przeprowadzenie przez
kontrolera ds. automatyki, kontroli urzgadzen dSAT w celu oceny jakosci ich
uzytkowania — obstugi i utrzymania.

2. W ramach kontroli, kontroler:

1) jestzobowigzany, po przegladzie sezonowym, sprawdzi¢ poziom wykonywanych
zabiegow technicznych i potwierdzi¢, czy czynnosci obstugi technicznej sg
wykonywane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

2) podczas sprawdzania powinien kontrolowaé umiejetnosci pracownikow obstugi
i obstugi technicznej urzadzen oraz sprawdzac stan techniczny uzywanego
sprzetu pomiarowego;

3) powinien sprawdzic¢ i oceni¢ skutecznos¢ dziatania urzadzen dSAT w zakresie
wykrywania i potwierdzania stanéw awaryjnych taboru na podstawie dostepne;j
dokumentacji i wynikow przejazdow kontrolnych pojazdu diagnostycznego.

3. Kontroler ds. automatyki jest zobowigzany do sledzenia, w systemie informatycznym
SID, poprawnosci eksploatacji urzgdzen dSAT oraz sposobu zarzgdzania taborem
dla ktérego urzgdzenia dSAT wykryty stan awaryjny.

§ 17.
Dokumentacja w zakresie eksploatacji urzadzen

1. Dokumentowanie zdarzeh w zakresie obstugi i obstugi technicznej urzgdzeh dSAT
obejmuje:

1) prowadzenie na terminalu urzadzenia dSAT ,Rejestru wykrytych stanow
awaryjnych taboru” w formie elektronicznej (ERSAT), za prowadzenie ktérego
odpowiada pracownik obstugujacy terminal. Rejestr powinien:

a) by¢é uzupetniany na biezgco i zawieraC wszystkie, zarejestrowane przez
urzadzenia dSAT, stany alarmowe GM i GH, graniczne PM, PD, OK oraz
stany ostrzegawcze: GM, GH,

b) posiada¢ mozliwos¢ podglgdu zestawien na ekranie terminala i ich zapisu na
nos$niku zewnetrznym w formacie pliku ogolnie dostepnym np. pdf,

c) zawiera¢ ponizsze informacje:
— liczbe porzgdkowa,
— date wystgpienia stanu awaryjnego,
— okreslenie rodzaju stanu awaryjnego wykrytego przez urzadzenie,
— dane pracownika obstugujgcego terminal,

— numer pociggu,
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nazwa przewoznika,

numer pojazdu,

wynik sprawdzenia stanu awaryjnego wykrytego przez urzgdzenie,
dane pracownika sprawdzajgcego / potwierdzajgcego,

informacja o wytgczeniu pojazdu,

uwagi / komentarz obstugi terminala;

2) prowadzenie ,Ksigzki kontroli urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych taboru”
w formie elektronicznej (EMROS) lub papierowej:

a) wersja papierowa powinna:

b)

by¢ zgodna ze wzorem, wedtug zatgcznika Nr 4,

dostepna w kazdym kontenerze oraz na kazdym stanowisku
terminalowym urzgdzen dSAT,

zawiera¢ wykaz pracownikow, upowaznionych do:

—  tabela A - prowadzenia przeglagdow okresowych, sezonowych oraz
zdalnych urzgdzen dSAT,

—  tabela B - samodzielnego usuwania awarii lub usterek i prowadzenia

czynnosci w ramach przegladu biezgcego urzgdzen dSAT,
zawiera¢, w czesci | odnotowywane rodzaje przeszkod lub uszkodzen w
dziataniu urzadzen, przyczyny ich powstania i roboty zwigzane z ich
usunieciem; usuniecie kazdej awarii lub usterki nalezy odnotowa¢ w
miejscu w ktérym wpisane zostato jej stwierdzenie,

zawierac, w czesci |l nalezy prowadzi¢ zapisy o wykonanych przeglgdach
urzgdzen dSAT oraz o dokonywanych kontrolach i sprawdzeniach
urzgdzen,

zawiera¢, w przypadku prowadzenia robot przez podmioty zewnetrzne,
upowaznionych pracownikow tego podmiotu, dopisanych do wykazu
pracownikéw uprawnionych,

za aktualnos¢ zapisow i kompletnos¢ ksigzki kontroli odpowiada: na
stanowisku terminala personel jego obstugi a w kontenerze zespotu
bazowego wyznaczony przez naczelnika sekcji eksploatacji pracownik
realizujgcy zadania obstugi technicznej,

forme i zasady prowadzenia elektronicznej wersji ksigzki kontroli urzgdzen
dSAT, ustala Dyrektor Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.
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3) prowadzenie ,Regulaminu obstugi terminala urzadzenia do wykrywania stanéw
awaryjnych taboru podczas jazdy”, zatwierdzonego przez dyrektora zaktadu,
ktory powinien:

a)

b)

uwzglednia¢ szczegotowe zapisy i zasady sporzgdzania regulaminu obstugi
terminala, zawarte w ,Wytycznych sporzgdzania regulaminéw obstugi
terminala urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych w taborze podczas
jazdy le-317,

znajdowa¢ sie na kazdym stanowisku terminalowym urzadzen,
wyposazonym w terminal z petng funkcjonalnoscia,
zawierac:

— dane charakterystyczne urzadzenia,

— charakterystyke realizowanych funkcji pomiarowych oraz podstawowe
parametry techniczne urzgdzenia,

— opis czynnosci obstugi terminala — uwzgledniajgcy podstawowe cechy
stanowiska terminalowego,

— przyktadowe zobrazowanie ekranow raportow diagnostycznych a dla
stanowisk terminalowych wyposazonych rowniez w drukarke rowniez
przyktadowe wydruki raportéw,

— procedury obstugi terminala:

— sposoéb postepowania w przypadku wykrycia przez urzgdzenie stanu
awaryjnego taboru podczas jazdy z uwzglednieniem warunkow
lokalnych,

— sposobb postepowania w przypadku nie potwierdzenia przez rewidenta
taboru bgdz obstuge pociggu stanu awaryjnego taboru,

— zasady wspotpracy w zakresie wykrywania i potwierdzania standow

awaryjnych  taboru pomiedzy pracownikami obstugi terminala
a pracownikami obstugujgcymi pociag,

— sposoéb postepowania pracownikow obstugi w przypadku awarii urzgdzen,
— sposob postepowania w przypadku utraty tgcznosci z obstugg pociggu,

— sposéb postepowania w przypadku sygnalizacji wtamania do urzgdzen
przytorowych lub pozaru,

— sposéb sygnalizacji przez urzgdzenia terminalowe nieprawidtowosci w
zakresie zasilania i fgcznosci,

— szczegotowe zasady rejestracji stanu ostrzegawczego PM i PD np.
w odniesieniu do lokalnej sieci transmisji danych,

— wykaz zmian i uzupetnien wniesionych do regulaminu,
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— w przypadku, gdy obstugujgcym terminal nie jest dyzurny ruchu, nalezy
okresli¢ zasady powiadamiania dyzurnego ruchu o wykrytych
niesprawnosciach w przejezdzajgcym taborze,

by¢ spojny z uregulowaniami wniesionymi do regulaminu technicznego
posterunku ruchu;

,Rocznych harmonograméw przeglgdéw urzgdzen detekcji standéw awaryjnych
taboru”. Roczny harmonogram przegladow:

a)

b)
c)

sporzgdza naczelnik sekcji eksploatacji wg przyjetego wzoru w Zatgczniku
nr 5 - w przypadku realizacji utrzymania systemem zleconym, harmonogram
sporzgdza Wykonawca w uzgodnieniu z naczelnikiem,

zatwierdza dyrektor zaktadu na wniosek naczelnika sekcji eksploatacii,

za terminowosSC¢ sporzgdzenia i realizacje rocznego harmonogramu
przeglagdow odpowiada naczelnik sekcji eksploatacji;

,Harmonogram badanh diagnostycznych urzgdzen dSAT”. Roczny harmonogram
badan:

a)
b)
c)

sporzgdza wyznaczony diagnosta wg wzoru przyjetego w Instrukcji le-7,
zatwierdza dyrektor zaktadu na wniosek gtéwnego inzyniera,

za terminowos¢ sporzgdzenia i realizacje rocznego harmonogramu badan
odpowiada gtéwny inzynier ds. automatyki.

stanowisk  terminalowych  wyposazonych ~w  drukarke,  wydruki

z zarejestrowanym stanem awaryjnym taboru, nalezy przechowywac nie krécej niz

1 rok.
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Rozdziat 5.
ZASADY POSTEPOWANIA W PRZYPADKU WYKRYCIA STANOW AWARYJNYCH

§ 18.
Postanowienia ogdlne

1. Zasady postepowania w przypadku zaobserwowania niesprawnosci w taborze przez
pracownikow petnigcych obowigzki w ruchu kolejowym okresla Instrukcja Ir-1.
Niniejsze wytyczne precyzujg zasady postepowania w przypadkach sygnalizaciji
niesprawnosci przez urzgdzenia dSAT i stanowig podstawe do opracowania
regulaminu obstugi terminala.

2. Kazdy wykryty przez urzagdzenia dSAT stan awaryjny, pracownik obstugi powinien
odnotowac¢ w rejestrze standéw awaryjnych, prowadzonym wg zasad okreslonych
w §17 ust. 1 pkt. 1.

3. Kazdy fakt zgtoszonej przez dyzurnego ruchu informacji o niesprawnosci w taborze
lub przekroczeniu ustalonej warto$¢ granicznej nacisku osi na tor, z jednoczesnym
podaniem rodzaju nieprawidtowosci i jego lokalizacji w sktadzie pociggu, wymaga
potwierdzenia przyjecia tego komunikatu przez maszyniste pociggu oraz podania
jego imienia i nazwiska jak i nazwy przewoznika. Informacje podane przez
maszyniste pociggu, dyzurny ruchu zapisuje w elektronicznej dokumentacji
(ERSAT) terminala urzgdzen dSAT oraz dzienniku telefonicznym R-138.

4. Kazdy fakt zgtoszonej niesprawnosci w taborze lub przekroczenia ustalonej wartosé
granicznej nacisku osi na tor, powinien by¢ odnotowany przez prowadzgcego pojazd
kolejowy w prowadzonej dokumentacji przewoznika.

5. Na liniach wyposazonych w urzadzenia dSAT, na ktorych eksploatowany jest
rowniez tabor kolejowy z poktadowymi systemami monitorowania parametrow
pojazdu, w przypadku detekcji stanu awaryjnego taboru, wskazania przytorowych
urzgdzen dSAT majg status nadrzedny.

§ 19.
Zasady postepowania w przypadku wykrycia zagrzanego tozyska
osiowego lub zagrzanych hamulcéw - funkcja GM, GH

1. W przypadku wykrycia w przejezdzajgcym taborze przez urzgdzenia dSAT,
przekroczenia ustalonej dla stanu ostrzegawczego (OSTR) wartosci progowe;j
temperatury zagrzanego tozyska Ilub zagrzanych hamulcéw, dyzurny ruchu
przekazuje prowadzgcemu pojazd kolejowy przez radiotelefon, informacje o rodzaju
uszkodzenia i jego lokalizacji w celu dokonania ogledzin wskazanej osi na
najblizszej stacji przez uprawnionego pracownika przewoznika.

2. W przypadku wykrycia w przejezdzajagcym taborze przez urzgdzenia dSAT
przekroczenia ustalonej dla stanu alarmowego (STOP) wartosci progowej
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temperatury zagrzanego tozyska lub zagrzanych hamulcéw, dyzurny ruchu przez
radiotelefon poleca prowadzgcemu pojazd kolejowy (uprawnionemu pracownikowi
przewoznika) niezwtoczne zatrzymanie pociggu i dokonanie ogledzin wskazanej osi.

. Jezeli dyzurny ruchu nie moze nawigzac fgcznosci z prowadzgcym pojazd kolejowy,
w ktérym wystgpit stan alarmowy powinien uzy¢ wszelkich dostepnych srodkow,
w celu natychmiastowego zatrzymania pojazdu, tgcznie z uzyciem dostepnego
radiotelefonicznego systemu alarmowego.

. Po wykonaniu ogledzin, decyzje o mozliwosci kontynuowania jazdy podejmuje
uprawniony pracownik przewoznika kolejowego wedtug zasad okreslonych ust. 5i 6.

. Po przeprowadzeniu ogledzin technicznych na szlaku, prowadzgcy pojazd kolejowy
lub inny uprawniony pracownik przewoznika, podaje imie i nazwisko oraz numer
sprawdzonego pojazdu kolejowego. Ponadto informuje dyzurnego ruchu o podjetej
decyzji tzn.:

1) niestwierdzeniu przekroczenia dopuszczalnej granicy temperatury i mozliwosci
kontynuowania jazdy;

2) stwierdzeniu usterki i koniecznosci wytgczenia pojazdu kolejowego,
z mozliwoscig doprowadzenia pociggu do najblizszej stacji z zachowaniem
szczegoOlnych Srodkow bezpieczenstwa ruchu, zgodnie z postanowieniami
Instrukciji Ir-1;

3) stwierdzeniu podwyzszonej temperatury w uktadzie hamulcowym (STOP GH),
na skutek jego niesprawnosci oraz o przeprowadzeniu procedury, wynikajgcej
z regulacji wtasnych przewoznika dla danego typu pojazdu np. wyluzowania
hamulca, umozliwiajgcej dalszg jazde bez koniecznosci wytgczenia pojazdu

4) braku mozliwo$ci kontynuowania jazdy i koniecznos$ci przybycia pomocy.

. Po przeprowadzeniu ogledzin technicznych na stacji, uprawniony pracownik
przewoznika podaje numer sprawdzonego pojazdu kolejowego oraz imie i nazwisko
sprawdzajgcego. Ponadto informuje dyzurnego ruchu o podjetej decyzji tzn.:

1) niestwierdzeniu usterki i mozliwosci kontynuowania jazdy;

2) stwierdzeniu podwyzszonej temperatury w uktadzie hamulcowym (STOP GH),
na skutek jego niesprawnosci oraz o przeprowadzeniu procedury, wynikajgcej
z regulacji wiasnych przewoznika dla danego typu pojazdu np. wyluzowania
hamulca, umozliwiajgcej dalszg jazde bez koniecznosci wytgczenia pojazdu
kolejowego z ruchu;

3) stwierdzeniu usterki i koniecznos¢ wytgczenia pojazdu kolejowego z ruchu.

. Jezeli we wskazanej osi pojazdu nie stwierdzono usterki, przed podjeciem decyzji
0 kontynuowaniu jazdy nalezy sprawdzi¢ zestawy kotowe w sgsiednich pojazdach
kolejowych danego pociggu.
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8. W przypadku koniecznosci wytgczenia z pociggu uszkodzonego pojazdu
kolejowego, gdy pociag:

1) nie moze jechac, poniewaz istnieje niebezpieczenstwo ztamania osi, nalezy
zgdac pomocy;

2) moze dojecha¢ do najblizszej stacji to w czasie jazdy nalezy zachowac
nastepujgce srodki ostroznosci:

a) pocigg nalezy przyja¢ po drodze przebiegu mozliwie bez tukow (o ile jest to
mozliwe, na tor gtbwny zasadniczy lub na najblizszy tor gtbwny dodatkowy),

b) predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5-10 km/h,

C) jazde wagonu z zagrzanym czopem o0si powinien obserwowacC pracownik
druzyny pociggowej i gdyby wagon ten wykolejat sige, nalezy natychmiast
pocigg zatrzymac,

d) po sasiednich torach nie powinny przejezdza¢ zadne pojazdy.

§ 20.
Zasady postepowania w przypadku wykrycia przekroczenia ustalonych
wartosci progowych deformaciji powierzchni tocznej két — funkcja PM

1. W przypadku wykrycia w przejezdzajgcym taborze przez urzgdzenia dSAT,
przekroczenia stanu granicznego deformacji powierzchni tocznej két, dyzurny
ruchu przekazuje prowadzgcemu pojazd kolejowy przez radiotelefon, informacje o
rodzaju uszkodzenia i jego lokalizacji w pojezdzie kolejowym. Kazdy pojazd
kolejowy, w ktorym urzgdzenia wykryty deformacje powierzchni tocznej kot musi
zosta¢ poddany ogledzinom technicznym przez uprawnionego pracownika
przewoznika, na najblizszej stacji w kierunku jazdy pociggu.

1) po wykonaniu ogledzin, decyzje o mozliwosci kontynuowania jazdy podejmuje
uprawniony pracownik przewoznika kolejowego wedtug pkt 2. Wynikajgce
z uwarunkowan lokalnych szczegotowe zasady postepowania z pociggiem,
w ktérym urzadzenia wykryly podczas jazdy przekroczenie stanu granicznego
w zestawach biegowych taboru, okresla ,Regulamin obstugi terminala urzgdzen
do wykrywania stanéw awaryjnych w taborze podczas jazdy”;

2) na podstawie informacji od dyzurnego ruchu, uprawniony pracownik przewoznika
dokonuje ogledzin technicznych pojazdu kolejowego z wykrytg deformacjg
powierzchni tocznej két, podajgc jednoczesnie numer sprawdzonego pojazdu
kolejowego oraz imie i nazwisko sprawdzajgcego. W wyniku przeprowadzonych
ogledzin technicznych, uprawniony pracownik przewoznika przekazuje
dyzurnemu ruchu informacje o podjetej decyzji tzn.:

a) nie stwierdzeniu usterki przekraczajgcej dopuszczalne granice i mozliwosci
kontynuowania jazdy,
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b) stwierdzeniu usterki przekraczajgcej dopuszczalne granice i koniecznosci
wytgczenia pojazdu kolejowego z pociggu;

3) jezeli we wskazanej lokalizacji nie stwierdzono usterki, przed podjeciem decyzji
o kontynuowaniu jazdy, nalezy sprawdzi¢ zestawy kotowe w s3gsiednich
pojazdach kolejowych danego pociggu.

. W przypadku wykrycia w przejezdzajgcym taborze przez urzgdzenia dSAT,
przekroczenie stanu ostrzegawczego deformacji powierzchni tocznej két, dyzurny
ruchu przekazuje prowadzgcemu pojazd kolejowy przez radiotelefon informacje
0 rodzaju uszkodzenia i jego lokalizaciji.

§ 21.
Zasady postepowania w przypadku wykrycia przekroczenia ustalonych
wartosci przecigzenia dynamicznego- funkcja PD

. W przypadku wykrycia w przejezdzajgcym taborze przez urzgdzenia dSAT
przekroczenia stanu granicznego przecigzenia dynamicznego, dyzurny ruchu
przekazuje prowadzgcemu pojazd kolejowy przez radiotelefon, informacje o rodzaju
przekroczenia i jego lokalizacji oraz poleca kontynuowanie jazdy do ustalonego
miejsca zatrzymania, gdzie pojazd nalezy zatrzymac, wytgczy¢ i pozostawi¢ do
dyspozycji przewoznika. Szczegdétowe zasady postepowania z pociggiem, w tym
predkos¢ dojazdu i stacje zatrzymania, okresla ,Regulamin obstugi terminala
urzgdzen do wykrywania stanéw awaryjnych w taborze podczas jazdy”.

. Po wytgczeniu pojazdu, przewoznik przeprowadza procedure uznania przesyiki jako
nadzwyczajnej, zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji o przewozie przesytek
nadzwyczajnych Ir-10”:

. Dla przesytki nadzwyczajnej, ekspozytura wtasciwa dla miejsca zatrzymania
przesytki, na wniosek przewoznika, okresla warunki i zarzgdza przewoz
nadzwyczajny.

. W sytuacji, gdy dyzurny ruchu zostat uprzedzony adresem cztery o przewozie
przesytki nadzwyczajnej z przekroczonym przecigzeniem dynamicznym,
po sygnalizacji przez urzgdzenie dSAT, potwierdza jej obecnos¢ w sposob
okreslony ,Regulaminem obstugi terminala urzadzen do wykrywania stanow
awaryjnych w taborze podczas jazdy”. Uprzedzenie o przewozie przesyiKi
nadzwyczajnej w pociggu nie zwalnia dyzurnego z obowigzku podjecia stosownych
dziatah w przypadku wykrycia przekroczen w pozostatych pojazdach w sktadzie
pociggu, niebedacych przesytkami nadzwyczajnymi.

. W przypadku wykrycia przez urzgdzenia dSAT stanu ostrzegawczego
przecigzenia dynamicznego, dyzurny ruchu przekazuje prowadzgcemu pojazd
kolejowy przez radiotelefon informacje o rodzaju przekroczenia i jego lokalizaciji.
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§ 22.
Zasady postepowania w przypadku wykrycia przekroczenia ustalonych
wartosci progowych nacisku osiowego i/lub liniowego — funkcja OK

1. W przypadku sygnalizacji przez urzadzenia dSAT wystgpienia stanu granicznego
w przejezdzajgcym taborze, tj. przekroczenia ustalonego progu nacisku osi na tor
lub progu obcigzenia na metr biezagcy toru (nacisku liniowego), dyzurny ruchu
przekazuje prowadzgcemu pojazd kolejowy przez radiotelefon, informacje o rodzaju
przekroczenia i jego lokalizacji oraz poleca kontynuowanie jazdy do ustalonego
miejsca zatrzymania, gdzie pojazd nalezy zatrzymac/wytgczyC i pozostawi¢ do
dyspozycji przewoznika. Szczegotowe zasady postepowania z pociggiem, w tym
predkos¢ dojazdu i stacje zatrzymania, okresla ,Regulamin obstugi terminala
urzadzen do wykrywania stanow awaryjnych w taborze podczas jazdy”.

2. Po zatrzymaniu/wytgczeniu pojazdu, przewoznik przygotowuje go do dalszej jazdy
w taki sposob by nie przekraczat dopuszczalnych naciskéw osi na tor lub liniowych
okreslonych w zatgcznikach do Regulaminu sieci lub przeprowadza procedure
uznania przesyiki jako nadzwyczajnej, zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji o
przewozie przesytek nadzwyczajnych Ir-10”.

3. W przypadku, gdy przewoznik przygotowat pojazd do dalszej jazdy w taki sposéb by
nie przekraczat dopuszczalnych wartosci nacisku osi na tor i nacisku liniowego,
okreslonych w zatgcznikach do Regulaminu sieci, zgtasza ten fakt w formie
oSwiadczenia do ekspozytury, na terenie ktérej znajduje sie przesytka, a ta
podejmuje decyzje co do dalszej jazdy.

4. W przypadku, gdy ustalono przesytke jako nadzwyczajng, ekspozytura wtasciwa dla
miejsca zatrzymania przesyiki, na wniosek przewoznika, okresla warunki i zarzgdza
przewoz nadzwyczajny.

5. W przypadku, gdy dyzurny ruchu zostat uprzedzony adresem cztery o przewozie
przesytki nadzwyczajnej z przekroczeniem ustalonego progu nacisku osi na tor lub
progu obcigzenia na metr biezagcy toru, po sygnalizacji przez urzgdzenie dSAT,
potwierdza jej obecno$¢ w sposéb okreslony ,Regulaminem obstugi terminala
urzadzenh do wykrywania standw awaryjnych w taborze podczas jazdy”. Uprzedzenie
o przewozie przesyiki nadzwyczajnej w pociggu nie zwalnia dyzurnego z obowigzku
podjecia stosownych dziatan w przypadku wykrycia przekroczen w pozostatych
pojazdach w skfadzie pociggu, niebedgcych przesytkami nadzwyczajnymi.
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Rozdziat 6.
WYMAGANIA DLA NOWOBUDOWANYCH | MODERNIZOWANYCH
URZADZEN DSAT

§ 23.
Wymagania formalne

. Urzadzenia dSAT powinny spetnia¢ szczegétowe wymagania dotyczgce sktadnikow
interoperacyjnosci kolei i podsystemdw transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci lub kolei konwencjonalnej (TSI) - okreslanych i ogtoszonych przez
Komisje Europejskg oraz przyjetych do stosowania na terytorium RP — w zakresie:

1) wymagan technicznych i funkcjonalnych;

2) procedur i metod oceny zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
interoperacyjnosci kolei;

3) warunkow eksploataciji i utrzymania.

. W zakresie wymagan technicznych nieuregulowanych przez techniczne
specyfikacje interoperacyjnosci kolei (TSI) nalezy kierowaé¢ sie ustaleniami
niniejszych wytycznych, jak rowniez przyjetymi na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. warunkami technicznymi dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) /250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem).

. Niniejsze wymagania techniczne stanowig przyjete w Spétce, podstawowe kryteria
na etapie doboru urzgdzen do instalacji i modernizacji oraz stanowig zbidr wymagan
dla okreslania zasad ich eksploatacji.

. Na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
eksploatowane urzgdzenia dSAT powinny spetniaé wymagania bezpieczenstwa
potwierdzone niezbednym sSwiadectwem dopuszczenia do eksploatacji wydanym
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

. Badania terenowe i préby eksploatacyjne nowych urzgdzen dSAT mozna prowadzi¢
wytgcznie za zgodg Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., na podstawie porozumienia terytorialnie wiasciwego
zaktadu linii kolejowych z jednostkg wdrazajgcg urzgdzenia. Opinie eksploatacyjna,
na wniosek jednostki wdrazajgcej system, wystawia Dyrektor Biura Automatyki
I Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na postawie ocen
technicznych i wynikow prob eksploatacyjnych.

§ 24.
Wymagania podstawowe

. Urzadzenia dSAT powinny realizowa¢ funkcje wykrywania:

1) zagrzanych tozysk osiowych (tzw. ,gorgce maznice”) — GM;
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2) zagrzanych hamulcow (tzw. ,gorgce hamulce”) — GH,;

3) przecigzen dynamicznych — PD;

4) obcigzenia kota — OK;

5) w uktadzie podstawowym grupa funkcji GM, GH, w ukfadzie rozszerzonym grupa

co najmniej GM, GH, PD, OK.

2. Urzadzenia dSAT powinny by¢ skonstruowane w taki sposob, aby:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7

8)

9)

niesprawnosci taboru generujgce przekroczenia ustalonych wartosci
progowych w ramach posiadanej funkcjonalnosci, byly wykrywane w trybie
automatycznym z sygnalizacjg na stanowisku terminalowym;

nie wymagaty cyklicznej kalibracji przez personel obstugi technicznej dla
podtrzymania wiarygodnosci wskazan;

umozliwiaty rozbudowe architektury o nowe funkcje pomiarowe;

umozliwiaty zdalny dostep i wymiane informacji z innymi systemami w zakresie
funkcjonalnosci ustalonej niniejszymi wytycznymi;

umozliwiaty = dogodne  diagnozowanie i  wykonywanie  czynnosci
utrzymaniowych, przebudowy i rozbudowy przy mozliwie minimalnych
naktadach finansowych;

umozliwiaty prace jako urzadzenia:

a) autonomiczne — z transmisjg danych na odlegto$¢ co najmniej 30 km od
stanowiska torowo-bazowego (miejsca instalacji),

b) sieciowe — z otwartg architekturg komunikacji i mozliwoscig przesytu
wszystkich informacji dotyczgcych Sledzenia zjawisk wystepujgcych w
elementach biegowych pojazdow kolejowych;

dla kazdej realizowanej funkcji powinna istnie¢ mozliwosc¢ definiowania przez
uzytkownika poziomu i liczby progéow awaryjnych. Podstawowe progi:

a) ostrzezenie (OSTR),
b) alarm (STOP),
c) graniczny (GRAN);

dla funkcji kontroli naciskow osi na tor, powinna istnie¢ mozliwos¢ definiowania
przez uzytkownika poziomu progow granicznych oddzielnie dla lokomotyw
czynnych i pozostatych pojazdoéw w sktadzie pociggu;

umozliwiaty identyfikacje przejezdzajgcych pociggéw na podstawie informacii
pozyskiwanych z systemow zewnetrznych;

10) umozliwiaty implementacje uktadow automatycznej identyfikacji taboru.

3. Urzadzenia dSAT powinny umozliwiaé:
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1) wywotywanie testu potwierdzajgcego sprawnosc urzgdzenia:
a) samoczynnie po kazdym przejezdzie pociggow,
b) w zadanych odstepach czasu,

C) na zadanie obstugi obejmujgce testem: czujniki przytorowe, moduty
sterownika przytorowego, tgcza transmisji danych, komunikacji z systemami
nadrzednymi;

2) wykrywanie niesprawnosci w czasie jazdy pociggu w kierunku zgodnym
I przeciwnym do przyjetego.

. Urzadzenia powinny gwarantowa¢ prawidiowg prace przy predkosci pojazdow
kolejowych, co najmniej 250 km/h oraz rejestracje w pociggu minimum 500 osi.

. Urzadzenia powinny umozliwiac rejestracje i archiwizacje wszystkich zmian stanu,
zdarzen, usterek, wraz z datg i czasem rzeczywistym ich wystepowania, przez co
najmniej 6 miesiecy.

. Urzadzenia w torze oraz w jego poblizu powinny by¢ instalowane z zachowaniem
skrajni budowli obowigzujgcej na danej linii.

. Urzadzenia powinny umozliwia¢ przesyt rejestrowanych informacji do nadrzednego
systemu informatycznego SID eksploatowanego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

. Urzadzenia powinny umozliwia¢ powiazanie ich z systemem ERTMS/ETCS
poziom 2 w celu zapewnienia bezposredniego powiadamiania maszynisty o
wynikach detekcji stanéw awaryjnych taboru.

§ 25.
Szczegétowe wymagania techniczne

. Urzadzenia wyposazone w funkcje GM powinny wykrywac¢ zagrzane tozyska osiowe
w zakresie temperatury absolutnej od 0 do 150°C z dokfadnoscig pomiaru co
najmniej:

1) +5°C w zakresie 0°C +20°C wigcznie;

2) +3°C w zakresie 20°C +100°C wigcznie;

3) +£5°C w zakresie 100°C +150°C wigcznie.

. Zakres pomiarowy czujnikdw zagrzanych maznic w ptaszczyznie wzdtuznej
powinien odpowiada¢ wymiarom wzdtuznym powierzchni pomiarowej o minimalnej
dtugosci 100mm, przy predkosci od 3 km/h do 250 km/h zgodnie z normg PN-
EN15437-1.

. Zakres pomiarowy czujnikdw zagrzanych maznic w plaszczyznie poprzecznej
powinien umozliwia¢ pomiar temperatury gorgcej powierzchni o szerokosci wiekszej
lub réwnej 80 mm zawierajgcy sie w obszarze pomiedzy 1 040 mm a 1 120 mm
wzgledem osi wzdtuznej pojazdu, na wysokosci miedzy 260 mm a 500 mm ponad
gtéwka szyny (zakres minimalny), zgodnie z normg PN-EN15437-1
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4. Urzgdzenia wyposazone w funkcje GH powinny wykrywaé zagrzane hamulce
w zakresie temperatury absolutnej od 100 do 500 °C z dokfadnoscig pomiaru co
najmniej:

1) +10°C w zakresie 100°C +400°C wigcznie;
2) +20°C w zakresie 400°C +500°C wtgcznie.

5. Urzadzenia wyposazone w funkcje PD powinny dokonywa¢ pomiaru dynamicznego
nacisku kota na szyne co najmniej do 500 kN z doktadnoscig nie mniejszg niz £20 kN
w zakresie 200 kN — 400 kN.

6. Urzadzenia wyposazone w funkcje OK w zakresie predkosci od 20 do 200 km/h
powinny:

1) wykrywaé nadmierne obcigzenie w zakresie do 300 kN z doktadnos$cig
co najmniej £5% dla wykrywania przekroczenia ustalonego progu:

a) nacisku osi,
b) obcigzenia na metr biezgcy toru (nacisku liniowego);

2) rejestrowac ciezar brutto przejezdzajgcego, tadownego pociggu, co najmniej
z doktadnoscig +3%.

7. Urzadzenia powinny by¢ wyposazone w uktad rezerwowego zasilania,
zapewniajgcego podtrzymanie zasilania urzgdzen:

1) w trybie pracy przez minimum 30 minut;
2) w trybie czuwania przez minimum 8 godzin.

8. Urzadzenia dSAT powinny umozliwia¢ w trakcie eksploatacji spetnienie wymagan
okreslonych parametrami RAM:

1) sSredni czas pomiedzy usterkami (uszkodzeniami) urzgdzenia powinien wynosic,
CO najmniej 6 miesiecy;

2) taczny czas wszystkich czynnosci w ramach planowej obstugi technicznej
pojedynczego urzgdzenia w ciggu roku nie powinien przekroczy¢ 40 godz. — przy
czym odstep czasu pomiedzy planowymi na obiekcie zabiegami obstugi
technicznej nie powinien by¢ krotszy niz 6 miesiecy;

3) projektowana dostepno$¢ urzadzenia dSAT na poziomie nie mniejszym niz
99,650%.

9. Dla urzadzen dSAT wymaganym jest zapewnienie fgczy transmisji danych: linia
analogowa lub cyfrowa w zalezno$ci od warunkow lokalnych - z uwzglednieniem
mozliwosci pracy na dwoch niezaleznych tgczach. Zastosowany protokot
komunikacji powinien zapewniac korekcje btedéw transmisji danych.

10.Warunki srodowiskowe pracy urzadzen dSAT, zdefiniowane wg Polskiej Normy —
Zastosowania kolejowe — Warunki Srodowiskowe stawiane urzgdzeniom:

38



1)

2)

3)
4)
5)

6)
7)

8)

9)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

klasa klimatyczna — T2; zakres temperatur dla zespotu terminalowego
(w pomieszczeniu), bazowego (w kontenerze) i torowego (w torze) wg
PN-EN 50125-3;

klasa cisnienia — A2 i przyjetej dynamice zmian 0,5+1,0 kPa/s (wymuszone]
réwniez przejezdzajgcym taborem) wg PN-EN 50125-3;

wilgotnos¢ — ustalona dla klasy klimatycznej T2 wg PN-EN 50125-3;
porywy wiatrow — klasa W2 i SW2 wg PN-EN 50125-2;

opady deszczu, gradu i $niegu, oblodzenie, wytadowania atmosferyczne —
wiasciwe dla przyjetej klasy klimatycznej wg PN-EN 50125-3;

poziom zanieczyszczen — M wg PN-EN 50125-3;
zagrozenie pozarowe:
a) zewnetrzne - wtasciwe dla strefy klimatycznej;

b) wewnetrzne — wtasciwe dla pracy urzgdzen elektrycznych o napieciu do 1kV
- zabezpieczenia ppoz. klasy FO definiowanej wg PN-EN 50125-2;

c) z uwagi na specyfike urzgdzen, kontener zespotu bazowego powinien by¢
wyposazony W zabezpieczenia ppoz. oparte o system aerozolowy lub
rownowazny (przerywajgcy tancuch reakcji spalania poprzez zwigzanie
wolnych rodnikéw w ptomieniu);

wystepujgce wibracje i udary (oddziatywanie tylko na urzgdzenia zespotu
torowego) — wielkosci przyjeto wg normy w zaleznosci od miejsca montazu (tor,
podktad, podtorze i strefa 1+3m), w odlegtosci powyzej 3m pomijalne -
wg PN-EN 50125-3;

warunki kompatybilnosci elektromagnetyczne;j:

a) zaktécenia radioelektryczne emitowane przez urzadzenia powinny byc¢
ograniczone do pozioméw tolerowanych przez srodowisko i inne urzgdzenia
wspotpracujgce. Na podstawie PN-EN 50121-4 poziom emisji nalezy przyjgé
w odniesieniu do PN-EN 61000-6-4 dla urzadzen zespotu torowego klase B,
dla zespotu bazowego klase A,

b) urzadzenia powinny by¢é odporne na zakidcenia elektromagnetyczne
i wytadowania elektrostatyczne, przepiecia pochodzgce od zewnetrznych
zrédet zasilania w tym oddziatywania trakcji elektrycznej - powinny byé
wyposazone w uktadowg ochrone przepieciowg; wg PN-EN 50121-4 nalezy
przyja¢ kryterium B odpornos¢ na zaktdcenia urzadzeh tj. urzadzeh
w obudowach zamknietych, uktadow wejs¢/wyjs¢ sygnatdw i zrédet zasilania
w stosunku do oddziatywanh sieci trakcyjnej, skokow napiecia, wytadowan
elektrostatycznych [ impulséw pola elektromagnetycznego;
w celu zminimalizowania zaktécen zaleca sie, dla urzgdzen zespotu
bazowego, zastosowaé modutowe uniwersalne ograniczniki przepie¢ klasy
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[+II+11l (B+C+D) — zgodnie z normg PN-EN 61643-11 - ograniczniki
przeznaczone do ochrony przed wszelkiego rodzaj przepieciami oraz przed
bezposrednim dziataniem prgdu piorunowego, instalacji elektrycznych
I urzgdzen zabudowanych w matych obiektach (kontenery, szafy);

10) urzadzenia powinny spetniaC  obowigzujgce = wymagania  ochrony

przeciwporazeniowej dla urzgdzen elektroenergetycznych o napieciu
znamionowym do 1kV.

11.Kontenery i szafy przytorowe muszg mieC zapewniony stopien ochrony, co najmniej
IP-56.

12.Kolorystyka kontenera i szaf przytorowych powinna by¢ zgodna z wytycznymi
obowigzujgcymi w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

13.Urzadzenia powinny by¢ odporne na kradzieze i dewastacje, sygnalizowac¢ kazdy
przypadek ingerencji oséb postronnych - z sygnalizacjg antywlamaniowg w
pomieszczeniu przytorowym (zespot bazowy) i powiadamianiem na stanowisku
terminalowym (zespot terminalowy).

14.Wymagania elektryczne:

1)

2)

3)

urzgdzenia powinny pracowacC poprawnie przy zasilaniu energig elektryczng
0 parametrach:

a) napiecie przemienne -15%, +10%,
b) napiecie state £10%,
c) czestotliwos¢ 50 Hz (-0,5 Hz do +0,2 Hz),

d) wspétczynnik odksztatcenia napiecia oraz zawartos¢ poszczegdlnych
harmonicznych odniesionych do harmonicznej podstawowej, nie moga
przekracza¢ odpowiednio: 8,0% i 5,0% - przy wspotczynniku tga nie
wiekszym niz 0,4,

e) odpornos¢ na krétkotrwate zaniki napiecia:
— zaniki 10 ms w odstepach %: V4,
— zaniki 100 ms,
— zaniki5s;

przekroczenie granicznych wartosci napiecia zasilania nie moze powodowac
uszkodzenia urzgdzenia;

wytrzymato$¢ elektryczna izolacji musi by¢é utrzymana na poziomie nie
mniejszym niz:
a) 5 kV w obwodach zasilania i uziemienia,

b) 2 kV w pozostalych obwodach (pomiedzy czesciami wiodgcymi prad
a obudowg) oraz pomiedzy torem a elementami przytorowymi urzadzen;

40



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

4) rezystancja izolacji obwoddw mierzona po probie wytrzymatosci izolacji
(po 1 minucie) nie moze by¢ mniejsza niz 10 MQ.

§ 26.
Wymagania dla zespotu torowego

. Zespot torowy (strefa pomiarowa), obejmujacy ogot urzgdzehn pomiarowych i
czujnikdow instalowanych bezposrednio w torze, powinien spetnia¢ nastepujgce
wymagania:

1) nalezy unika¢ instalacji w miejscach hamowan eksploatacyjnych i bezposrednio
przed miejscami planowych zatrzyman pociggow oraz lokalizacji, w ktorych na
skutek innych uwarunkowan istnieje koniecznos¢ hamowania pociggu, by
temperatura klockow/tarcz hamulcowych nie skutkowata alarmami;

2) usytuowanie zespotu na prostym odcinku toru — zalecana odlegtos¢ do
najblizszego tuku, wzniesienia, co najmniej 800 m;

3) na torze o pochyleniu wiekszym niz 6%o urzgdzenia z funkcjami detekcji OK oraz
PD nie moga by¢ instalowane;

4) zainstalowany na torze stabilnym w stanie dobrym, zalecane podktady betonowe
— maksymalne ugiecie toru w obrebie zespotu torowego — 13mm;

5) umozliwienie lokalizacji zespotu bazowego w wymaganej odlegtosci od toru;

6) lokalizacja strefy pomiarowej w rejonie, gdzie rozktadowa predkosc jest wieksza
od minimalnej predko$ci pomiaru przez urzgdzenie;

7) nie moze by¢ instalowany przed wjazdem do tunelu - w odlegtosci mniejszej niz
podwaojna droga hamowania obowigzujgca na linii;

8) instalowany na torze bezstykowym - niedopuszczalne jest wystepowanie w
strefie pomiarowej stykow szyn, zwtaszcza tgczonych klasycznie.

. Urzadzenia z funkcja GM powinny umozliwiaé pomiar temperatury obudowy tozysk
osiowych, poprzez wyposazenia w gtowice pomiarowe z wieloma strumieniami
analizujgcymi — preferowany jednoczesny pomiar z przynajmniej czterema
strumieniami.

§ 27.
Wymagania dla zespotu bazowego

. Urzadzenia zespotu bazowego powinny by¢ zainstalowane w kontenerze Iub
pomieszczeniu przytorowym.

. Odlegtos¢ zespotu bazowego (krawedzi kontenera od strony toru), od zewnetrznej
szyny nie moze by¢ mniejsza niz 5m i wieksza niz 12m.

. Odlegtos¢ zespotu bazowego od zespotu terminalowego winna umozliwia¢ podjecie
odpowiednich dziatah przez personel obstugi w przypadku wykrycia uszkodzenia.
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. Zespot bazowy nalezy instalowa¢ w miejscach umozliwiajgcych wykonywanie
planowych czynnosci obstugi technicznej, szczegdlnie nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢
sprawnego dojazdu i transportu podzespotow.

. Zespot bazowy powinien posiada¢ sprawny system odwodnienia.

. Urzadzenia powinny by¢ zabudowywane w typowych kontenerach, umozliwiajgcych
wejscie do srodka pracownika obstugi technicznej oraz tatwy i swobodny dostep do
wszystkich podzespotdéw i mozliwos¢ szybkiej ich wymiany.

. Spetnienie wymagan technicznych i funkcjonalnych moze by¢ realizowane poprzez
wyposazenie kontenera zespotu bazowego w dodatkowe urzgdzenia:

1) oswietlenia;

2) ogrzewania elektrycznego i/lub klimatyzacje;

3) sygnalizacji wlamania;

4) ochrony przeciwporazeniowej;

5) ochrony przeciwprzepieciowej;

6) ochrony przed szkodliwym oddziatywaniem pol elektromagnetycznych;
7) uziemienia kontenera;

8) sygnalizacji i gaszenia pozarow;

9) zasilania dwustronnego lub urzadzenia do jego podtrzymania.

§ 28.
Wymagania dla zespotu terminalowego

. Zespot terminalowy stanowi system komputerowy sktadajgcy sie z zestawu
komputerowego z monitorem. Drukarka nie jest wymagana w przypadku, gdy zespot
terminalowy posiada mechanizm automatycznej archiwizacji danych na nosnikach
nieulotnych i wspotpracuje z systemem SID.

. Dopuszcza sie podtgczanie wielu zespotéw terminali do jednego zespotu bazowego
— z petng lub ograniczong funkcjonalnoscig zaleznie od potrzeb eksploatacyjnych.

Ponadto urzgdzenia dSAT z dwoma terminalami, mogg posiada¢ mozliwos$é
automatycznego przetgczania przesytu informacji o wykrytych stanach awaryjnych
taboru, bezposrednio do terminala zlokalizowanego na stacji, do ktérej zbliza sie
pocigg, a tym samym do dyzurnego ruchu podejmujgcego decyzje o ewentualnym
wytgczeniu/odstawieniu taboru (funkcja automatyczny terminal — przetgczanie
terminali zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu).

. Zespot terminalowy powinien by¢ usytuowany:

1) w pomieszczeniu o mikroklimacie zapewniajgcym wilgotnos¢ 20-70%
i temperature 5-40°C;

2) w miejscu umozliwiajgcym jego staty nadzér i obserwacije przez personel obstugi;

42



3)
4)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

na stanowisku spetniajgcym podstawowe zasady ergonomii pracy;

w odlegtosci od zespotu bazowego umozliwiajgcej podjecie odpowiednich
dziatanh przez personel w przypadku wykrycia uszkodzenia taboru.

. Zespot terminalowy powinien by¢ przystosowany do wigczenia do Systemu
Informatycznego dSAT (SID).

. Stanowisko zespotu terminalowego, powinno by¢ wyposazone w oprogramowanie
realizujgce:

1)

2)

3)
4)
5)

6)

7

8)

rejestracje standw awaryjnych taboru, z mozliwoscig jego dystrybucji wg zasad
okreslonych w §17;

prowadzenia elektronicznej dokumentacji urzadzenia dSAT - ksigzki kontroli
urzgdzen dSAT, wg zasad okreslonych w §17;

sygnalizacje dzwiekowg i wizualng wykrytych niesprawnosci;
zbiorczg prezentacje danych z ostatnich 6 miesiecy;

raport z pomiarow, ktory powinien byé generowany na ekranie monitora
(opcjonalnie na drukarce terminalowej) i podstawowo zawierac:

a) kolejny nr przejazdu w dobie,

b) nazwe lub numer stanowiska,

c) nrtoru, kierunek jazdy,

d) czas przejazdu pociggu (data, godz., min.),

e) miejsce instalacji i aktualnie realizowane funkcje pomiarowe,
f) temperature zewnetrzng i wewnetrzng,

g) predkosc¢ pociggu,

h) stwierdzone przekroczenia standéw awaryjnych taboru z podaniem ich
poziomu oraz numeru osi liczonej od poczatku i konca pociggu (brak
stwierdzonych alarméw nalezy potwierdzi¢ stosownym komunikatem),

i) wyniki autotestu systemu;

mozliwos¢ wprowadzania ustalonych z uzytkownikiem opiséw identyfikacji
zdarzen, np. wprowadzania przez pracownika obstugujgcego stanowisko
terminalowe (dyzurnego ruchu) danych dotyczacych numeréw pociggéw
I wagondw, w ktorych wykryto stany awaryjne;

mozliwo$¢ przesytania informacji — w formie i zakresie ustalonych dokumentacjg
techniczng producenta urzadzen,;

inne funkcje ustalone na etapie opracowywania zatozen projektowych.
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. Dla nowych typow urzadzen sposob odwzorowania danych i zdarzen na ekranie
monitora wymaga uzgodnienia przez Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji
Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A-.

. Zespot terminalowy powinien posiadac architekture otwartg umozliwiajgcg poprzez
ustalony protokét transmisji, wspoétprace z sieciowymi systemami dyspozytorskimi
i nadzoru technicznego.

. Urzadzenia dSAT powinny posiada¢ mozliwos¢ czasowego przetgczania przesytu
informacji o wykrytych stanach awaryjnych taboru, z terminala LCS do
uruchomionego na te okolicznos¢ terminala lokalnego.

§ 29.
Wymagania na wigczenie urzadzen do systemu informatycznego SID

. Urzadzenia dSAT muszg byC przystosowane, poprzez ich zespot terminalowy, do
wspoOtpracy z eksploatowanym na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. systemem
informatycznym SID, zwigzanym z zarzgdzaniem informacjami o zatrzymywanym
(wytgczanym) taborze, jego parametrach przewozowych i wiasnosciach elementéw
biegowych. System SID wspétpracuje z systemem SEPE (System Ewidencji Pracy
Eksploatacyjne)).

. Wiaczenie urzadzen dSAT do systemu SID wymaga:

1) opracowania i uruchomienia niezbednych aplikacji informatycznych,
umozliwiajgcych przesytanie ustalonych informacji z urzgdzen dSAT do systemu
SID;

2) opracowania i uruchomienia na stanowiskach terminali, wtgczonych do SID,
elektronicznej postaci ,Rejestru wykrytych stanéw awaryjnych taboru” — ERSAT;

3) opracowania i uruchomienia na stanowiskach terminali, wigczonych do SID,
elektronicznej postaci ,Ksigzki kontroli urzgdzen detekcji standw awaryjnych
taboru” — EMROS;

4) przeprowadzenia konfiguracji dostosowawczej systemu SID — zestrojenia tgczy
transmisji danych pomiedzy stanowiskami terminalowymi a serwerem
centralnym;

5) wykonania konfiguracyjnego testu bezprzewodowej transmisji danych;

6) uruchomienia synchronizacji czasu pomiedzy urzgdzeniami dSAT, jego
terminalem a serwerem SID;

7) opracowania i uruchomienia aplikacji umozliwiajgcych  przypisanie
(synchronizacja) danych o pociggach uzyskanych z urzgdzen dSAT do danych z
SEPE (identyfikacja pociggu, przewoznika, parametréw przewozowych);

8) przeprowadzenia niezbednych préb i testow przedodbiorczych i odbiorczych
potwierdzajgcych prawidtowo$¢ zarzgdzania informacjami;
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9) sporzadzenia dokumentacji technicznej wigczenia terminala urzgdzeh dSAT do
systemu SID oraz opracowania dla kazdej lokalizacji odrebnej powykonawczej
dokumentacji technicznej.

. Zaleca sie by dla etapu uzytkowania zapewni¢ zestaw testow, uruchamianych
automatycznie lub w ramach przeglagdow technicznych, niezbednych dla
potwierdzania prawidtowej konfiguracji i zarzgdzania przesytanymi informacjami.

§ 30.
Zasady lokalizacji szlakowych urzadzen dSAT

. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrala koordynuje rozmieszczanie i
funkcjonalnos¢ urzgdzen dSAT, na sieci zarzgdzanej przez Spotke, ktore stanowig
zintegrowany system ostony infrastruktury kolejowe;j.

. Doktadna lokalizacja kazdego urzadzenia w terenie, tgcznie z usytuowaniem
stanowiska terminalowego, powinna by¢é wyznaczona komisyjnie, przed etapem
prac projektowych, przy udziale przedstawiciela zaktadu linii kolejowych, projektanta
I dostawcy urzadzen, w celu ograniczenia ryzyk zwigzanych z pdzniejszg
eksploatacjg, z uwzglednieniem wymagan zawartych dla nowobudowanych
urzgdzen okreslonych przez producenta oraz wymagan zawartych w niniejszych
wytycznych.

. Przy ustalaniu nowych lokalizacji urzadzen dSAT, na nowobudowanych lub
modernizowanych liniach kolejowej zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., nalezy uwzgledni¢ standardy techniczne przyjete dla linii oraz warunki
kategoryzacji ostony infrastruktury kolejowej ujete w Tabeli Nr 1 niniejszego
Rozdziatu.

Kategoria ostony przede wszystkim zalezna jest od wielkosci obcigzenia linii
oraz maksymalnej predkosci kursowania pociggow. Przy ustalaniu odlegtosci
pomiedzy kolejnymi urzgdzeniami dSAT (realizowanymi funkcjami) nalezy unikaé
ich zageszczania, ponizej przyjetych odlegtosci wynikajacych z przyjete;
kategoryzacji ostony na linii.

. Zastosowanie urzgdzen dSAT na liniach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., powinno
by¢ uzasadnione potrzebami eksploatacyjnymi i poprzedzone dla odcinka lub catej
linii analizg ponizszych parametrow:

1) wielko$ci natezenia ruchu pociggow;

2) iloéci zarejestrowanych wydarzen kolejowych zwigzanych z wystgpieniem
stanéw awaryjnych w elementach biegowych taboru;

3) tras przewozéw towarow niebezpiecznych — realizowanych i planowanych;

4) planowanych likwidacji statych posterunkéw ruchu i stanowisk dréznikéw
przejazdowych, realizujgcych réwniez zadania obserwacji taboru pod katem
zjawisk zachodzgcych w zestawach kotowych w przejezdzajgcym taborze;
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5) koniecznosci ochrony zmodernizowanych linii magistralnych przed wjazdem
taboru kolejowego w ztym stanie technicznym,;

6) ochrony przed wjazdem taboru kolejowego w ztym stanie technicznym na sie¢
zarzgdzang przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z sieci kolejowych obcych
Zarzadow.

5. Ogolne warunki kategoryzacji ostony linii kolejowych z wykorzystaniem urzadzen
dSAT dla poszczegolnych funkcji:

1) urzadzenia zawierajgce funkcje pomiarowg PD umozliwiajgcg wykrywanie
niesprawnosci taboru i funkcje OK do wykrywania przekroczen ustalonej wartos¢
granicznej nacisku osi na tor, powinny by¢ umiejscowione zgodnie z ponizszymi
zasadami:

a) stosuje sie zaleznie jest od potrzeb eksploatacyjnych wynikajgcych z duzego
natezenia ruchu pociggéw - dla linii o natezeniu ruchu powyzej 15-17 par
pociggow na dobe,

b) dla linii o matym natezeniu ruchu (ponizej 15-17 par pociggdw na dobe) lub
predkosci na linii mniejszej niz 60km/h, nie stosuje urzadzen z funkcjg
pomiarowg PD, OK, jako ostony linii wyzszych kategorii,

c) zasadniczo urzgdzenia stosuje sie na poczatku linii, przy wjezdzie na szlak
dla kierunku zasadniczego, tak by uniemozliwi¢ wjazd na linie niesprawnego
lub nieprawidtowo zatadowanego taboru,

d) na liniach o dtugosci do 150-250 km, zaleznie od kategorii ostony, nalezy
zastosowac tylko na poczatku linii, na wjezdzie pociggu na szlak dla kierunku
zasadniczego

e) w odlegtosciach ustalonych warunkami kategoryzacji — Tabela Nr 1.

2) urzgdzenia zawierajgce funkcje pomiarowe GM i GH, umozliwiajgce wykrywanie
zagrzanych tozysk i hamulcow powinny by¢ instalowane:

a) na liniach przewidzianych do kursowania r6znorodnego typu taboru, réwniez
z poktadowymi systemami monitorowania parametrow pojazdu;

b) w statych odstepach na linii, umozliwiajgcych sledzenie zmian temperatury
tozysk i elementéw hamulcow w trakcie jazdy pociggow — odstepy zalezne od
przyjetej kategorii ostony, ktérych dlugos¢ uwzglednia przypadek
uszkodzenia jednego urzgdzenia i zasygnalizowanie stanu niebezpiecznego
na nastepnym — przy zatozeniu akceptowalnego poziomu ryzyka wystgpienia
wypadku na odlegto$ci pomiedzy kolejnymi urzgdzeniami.

6. Przy ustalaniu lokalizacji urzgdzenia nalezy mie¢ na uwadze dogodne miejsca
zatrzymania/wytgczania niesprawnego taboru. W miare mozliwosci nalezy miejsca
zatrzymania/wytgczania dostosowaé do lokalizacji posterunkéw ruchu, na ktorych
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mozliwa jest ocena stanu technicznego taboru przez personel techniczny i gdzie nie
powstang zaktdcenia ruchu pociggow.

. Ze wzgledu na organizacje utrzymania i zarzadzania taborem, przy ustalaniu
lokalizacji urzadzen dSAT nalezy mie€ na uwadze, aby urzadzenie i jego terminal
byty usytuowane w tym samym obszarze zdalnego prowadzenia ruchu kolejowego
(zpr) oraz w dyspozycji tego samego zaktadu — nie dotyczy przypadku zastosowania
funkcji automatyczny terminal.

. Dla urzadzen dSAT pracujgcych w obszarze zdalnego prowadzenia ruchu pociggow
(LCS), w uzasadnionych eksploatacyjnie przypadkach, nalezy rozwazy¢
konfiguracje z mozliwoscig czasowego przetgczania przesytu informacji, o wykrytych
stanach awaryjnych taboru, z terminala usytuowanego w LCS do ustalonego
terminala lokalnego - funkcja lokalny terminal.

. Urzadzenia dSAT, w uzasadnionych eksploatacyjnie przypadkach, mogg by¢
wyposazone w funkcje automatycznego terminala, pozwalajgcej na automatyczne
przekierowanie informacji o wykrytych stanach awaryjnych taboru, zgodnie z
kierunkiem jazdy pociagu, bezposrednio do terminala zlokalizowanego na stacji do
ktorej zbliza sie tabor, a tym samym do dyzurnego ruchu podejmujgcego decyzje
o ewentualnym wytgczeniu/odstawieniu taboru. Instalacja funkcji automatyczny
terminal powinna by¢ rozwazana, po analizie potrzeb eksploatacyjnych, dla
urzgdzen zlokalizowanych:

1) na szlaku granicznym sgsiadujgcych LCS,
2) na szlaku granicznym sgsiadujgcych jednostek organizacyjnych,

3) na linii jednotorowej poza obszarem zdalnego prowadzenia ruchu kolejowego
(zpr).

Funkcji automatyczny terminal nie stosuje sie wewnagtrz obszaru zdalnego

prowadzenia ruchu kolejowego (LCS).
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Tebela1l. Warunki

kategoryzacji ostony infrastruktury kolejowej na

modernizowanych i nowobudowanych.

liniach

Kat

o Lokalizacja -
os”ir?iri]y Predkosci urzadzen dSAT Dodatkowe wymagania
na liniach o diugosci do 150 km funkcje PD,OK stosuje
GM GH co 30 km 5 si¢ tylko na poczatku linii, na wjezdzie pociggu na szlak
dla kierunku zasadniczego
PD,OK na wjezdzie i co wymagane jest ustalenie zasad wspdtuzytkowania
I v > 200 km/h 100km 420 na linii diagnostyki poktadowej i urzadzen przytorowych,
dtuzszej niz 150km przy braku (wytgczeniu) urzadzen dSAT bezwzgledna
konieczno$¢ stosowania diagnostyki poktadowe;,
nalezy uwzgledni¢ ostone linii przed wjazdem z linii
bocznych,
na liniach o diugosci do 200 km funkcje PD,OK stosuje
GM,GH co 40km +10 sie tylko na poczatku linii, na wjezdzie pociagu na szlak
dla kierunku zasadniczego
I 120 km/h <v <200 km/h | PD,OK na wjezdzie i co nalezy uwzglednié¢ ostone linii przed wjazdem z linii
130km £30 na linii bocznych (w zaleznoéci od natezenia ruchu pociagow
diuzszej niz 200km na linii bocznej),
na liniach o diugosci do 250 km funkcje PD,OK stosuje
GM,GH co 50 km £10 si¢ na poczatku linii, na wjezdzie pociggu na szlak dla
kierunku zasadniczego, powyzej 250 km réwniez po
" 100 km/h <v <120 km/h | PD,OK na wjezdzie i co $rodku linii,
130km £30 na linii
dtuzszej niz 250km
lokalizacja urzadzen z funkcjg PD,0OK w zaleznosci od
v 60 km/h <v <100 km/h | GM,GH co 80 km +£20 potrzeb eksploatacyjnych wynikajacych z natezenia
ruchu taboru lub ostony linii wyzszych kategorii.
, na instalacje urzadzen z funkcjg PD,0OK wymagana jest
e urzgdzen, OS*On.? na zgoda Dyrektor Biura Automatyki i Telekomunikacii
podstawie observyaCJl w uzgodnieniu z komdrkami organizacyjnymi PKP
V| v<=60kmh personelu obstugi Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrali, po uzasadnieniu
infrastruktury na potrzeb eksploatacyjnych wg §30 ust4, i tylko jako
zasadagh okreslonych w ostona linii wyzszych kategorii,
Instrukji Ir-1
na instalacje urzadzenia wymagana jest zgoda Dyrektor
zastosowanie wiasciwych Biura Automatyki i Telekomunikacji w uzgodnieniu z
funkcji pomiarowych komorkami  organizacyjnymi  PKP  Polskie Linie
linia znaczenia wedtug indywidualnych Kolejowe S.A. Centrali, po uzasadnieniu potrzeb
VI specjalnego zasad ustalanych na eksploatacyjnych wg §30 ust4, jako ostona linii
(brak kryterium podstawie analizy wyzszych kategorii,
predkosci) obcigzenia i potrzeb z uwzglednieniem  koniecznosci  opracowania

eksploatacyjnych wg §30
ust.4

wewnetrznych zasad korzystania ze wskazan urzadzen
— uwzglednionych w regulaminie obstugi terminala,
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Rozdziat 7.
ZASADY ODBIORU TECHNICZNEGO | PRZEKAZANIA DO EKSPLOATACJI
URZADZEN DSAT

§ 31.
Zasady odbioru technicznego urzadzen

. Odbior techniczny urzgdzen to ogot czynnosci w ramach, ktorych wykonywane sg
badania, testy, pomiary, proby funkcjonalne i sprawdzenia urzgdzenia dSAT,
pozwalajgce na okreslenie zakresu i kompletnosci oraz ocene robot zrealizowanych
w ramach zabudowy, przebudowy i rozbudowy urzgdzen.

. Nadrzednym celem odbioru technicznego urzgdzen dSAT jest okreslenie i ocena
stopnia gotowosci odbieranych urzadzeh do uruchomienia i przekazania do
eksploataciji, w oparciu o:

1) wymagania techniczne ustalone dokumentacjg techniczng producenta urzgdzen,

2) STANDARDY TECHNICZNE - szczegétowe warunki techniczne dla modernizaciji
lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) /250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem),

3) warunki ustalone umowg na wykonanie robot.

. Podstawowe zasady odbioréw technicznych obiektdow i urzgdzen na liniach
kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym réwniez urzadzeh dSAT,
okreslajg odrebne regulacje przyjete do stosowania przez Zarzgd Spoéiki.
Uregulowania dla urzgdzen dSAT takie jak:

— tryb powotywania komisji odbioru, sktad komisji oraz zadania i prawa
cztonkow komisiji,

— zasadnicze dokumenty sporzgdzane w trakcie odbiordw,

— warunki odbiorébw  czesciowych, technicznych, gwarancyjnych
i koncowych,

— odpowiedzialno$¢ za organizacje odbioréw,

zawiera opracowanie pn. ,Warunki i zasady odbioréw rob6t budowlanych na liniach
kolejowych” — dalej zwane Warunki odbioru.

. Zgodnie z Warunkami odbioru, podstawg powotania komisji odbioru technicznego
jest zgtoszenie przez wykonawce gotowosci urzgdzen dSAT do odbioru, po
wykonaniu robdt, potwierdzone pozytywnym wynikiem odbioru wewnetrznego
urzgdzen. W ramach odbioru wewnetrznego, wyniki sprawdzen i prob urzgdzen
nalezy przedstawi¢ w formie protokotu zatwierdzonego przez inspektora nadzoru lub
innego uprawnionego pracownika zamawiajgcego.
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5. W przypadku, gdy komisja odbioru technicznego urzgdzen dSAT uprawniona bedzie
rowniez do przekazania ich do eksploatacji, zaleca sie¢ by do sktadu komisiji
powotano:

1) jako przewodniczgcego komisji odbioru technicznego — gtbwnego inzyniera ds.
automatyki;

2) przedstawiciela zamawiajgcego (inspektora nadzoru);
3) przedstawiciela wykonawcy (kierownika budowy lub kierownika robét);

4) przedstawicieli wszystkich branz zwigzanych z eksploatacjg odbieranych
urzadzen;

5) w uzasadnionych przypadkach osoby posiadajgce kwalifikacje z zakresu oceny
stanu zestawu kotowego wagonu;

6) w uzasadnionych  przypadkach przedstawicieli innych jednostek
organizacyjnych;
7) osoby posiadajgce niezbedng wiedze w zakresie techniki i technologii transmisiji
danych oraz systemow zasilania urzgdzen.
6. Komisja odbioru technicznego ustala zakres czynnosci sprawdzajgcych na
podstawie Warunkéw odbioru i niniejszych wytycznych, zaleznie od typu
odbieranych urzgdzen dSAT.

7. Wyniki odbioru technicznego i sprawdzen urzgdzen, komisja powinna
dokumentowac zgodnie z ustalonymi zasadami ujetymi w Warunkach odbioru.

8. Dla odbioru technicznego wymagane jest opracowanie harmonogramu prac komisji,
do ktérego powinien by¢ zatgczony program badan zawierajgcy wykaz pomiaréw
technicznych i testow oraz préb funkcjonalnych urzgdzenia dSAT, pozwalajgcy
potwierdzi¢ zgodnos¢ odbieranych urzgdzen z warunkami zaméwienia (SIWZ),
dokumentacjg projektowa, obowigzujgcymi standardami technicznymi i
dokumentacjg techniczng producenta urzgdzenia oraz stopien dostosowania
rozwigzan projektowych do warunkow lokalnych.

9. Przed przystgpieniem komisji technicznego odbioru, wykonawca zobowigzany jest:

1) dla nowych typow urzadzen, nieujetych w niniejszych wytycznych, przedstawic
warunki techniczne odbioru urzadzenia dSAT (WTO), uzgodnione przez
Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A,;

2) przeprowadzi¢ i przedstawi¢ w formie protokotu z odbioru wewnetrznego wyniki
sprawdzen i prob urzgdzenia wraz z ich oceng;

3) przedstawi¢ stosowne dopuszczenie do eksploatacji typu urzadzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego wydanego przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego (lub Gtéwnego Inspektoratu Kolejnictwa);

4) przedstawi¢ inne dokumenty moggce mie¢ wptyw na przebieg odbioru.
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10. Podczas odbioru, dla wszystkich urzgdzen dSAT objetych odbiorem, nalezy
dokonac sprawdzenia dokumentacji zawartej w operacie kolaudacyjnym w zakresie
niezbednym dla dokonania odbioru, w tym:

1) kompletnos¢ dokumentacji projektowe;;
2) kompletnos¢ dokumentacji techniczno-ruchowej zabudowanego urzgdzenia;

3) deklaracje producenta zgodnosci zabudowanego urzgdzenia z typem
urzgdzenia, na ktoére Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (lub Gtéwny
Inspektorat Kolejnictwa) wydat Swiadectwo dopuszczenia do eksploataciji typu
urzgdzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego;

4) dziennik budowy, ksiegi obmiaru;

5) wyniki pomiaréw kontrolnych oraz badan i oznaczen laboratoryjnych w formie
protokotu z odbioru wewnetrznego, swiadectwa jakosciowe wbudowanych
elementow konstrukcyjnych, aprobaty techniczne, wyniki badan i pomiarow;

6) dokumentacje powykonawczg, powykonawczg inwentaryzacje geodezyjng.
11. Sprawdzenie funkcjonalne polega w szczegdlnosci na sprawdzeniu:

1) poziomu realizacji wszystkich funkcji pomiarowych wynikajgcych z rodzaju
zastosowanych urzadzen oraz miejscowych warunkow techniczno-ruchowych;

2) zgodnoéci  zastosowanych urzgdzen ochronny przeciwporazeniowej,
przeciwprzepieciowej, odgromowej z dokumentacja i obowigzujgcymi
przepisami;

3) zachowania urzgdzen podczas przejazdu pociagu;
4) sposobu sygnalizacji stanéw awaryjnych taboru;
5) sposobu sygnalizacji awarii urzgdzen;

6) aplikacji teleinformatycznych wykorzystywanych w systemach wspomagajgcych
eksploatacje urzgdzen dSAT:

a) funkcjonowania elektronicznej wersji rejestru standéw awaryjnych,
b) komunikacji pomiedzy serwerem systemu SID a terminalami urzgdzen dSAT,

C) poprawnosci i kompletnosci przesylu danych miedzy urzgdzeniami
przytorowymi dSAT i SID,

d) zachowania systemu SID-dSAT podczas utraty komunikacji SID
z urzgdzeniami dSAT oraz zaniku zasilania urzadzeh dSAT pod katem
bezpieczenstwa danych jak i ich kompletnosci,

e) poprawnosci rejestracji stanéw awaryjnych taboru,
f) przekroczenia ustalonych wartosci progowych dla funkcji GM, GH, PD i OK,

g) sygnalizacji awarii urzgdzen dSAT.
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Potwierdzenie zgodnosci parametréw z dokumentacjg techniczng producenta
urzgdzenia polega podstawowo na sprawdzeniu parametrow:

1) toru pomiarowego czujnikdw do pomiaru zagrzanych tozysk osiowych;

2) toru pomiarowego czujnikow do pomiaru temperatury hamulcéw (dotyczy
urzgdzen wyposazonych w funkcje GH);

3) toru pomiarowego czujnikdw obecnosci kota;

4) toru pomiarowego czujnikow do pomiaru naciskow két i oddziatywan
dynamicznych (dotyczy urzadzenh wyposazonych w funkcje OK i PD);

5) zasilania systemu w energie elektryczna;
6) taczy telekomunikacyjnych;
7) rozmieszczenia i geometrii ustawienia czujnikow.

Inne niezbedne sprawdzenia oraz niezbedng dokumentacje towarzyszaca, zaleznie
od typu instalowanych urzgdzen i aplikacji informatycznych, ustala komisja odbioru
urzgdzen, w oparciu 0 z warunki zamowienia (SIWZ), obowigzujgce standardy
techniczne i dokumentacje techniczne producenta urzgdzenia dSAT oraz karte
odbioru urzgdzenia dSAT zgodnie ze wzorem ustalonym w Warunkach odbioru.

Odbidr techniczny urzgdzen dSAT konczy, zawarty w protokole odbioru, wniosek
komisji 0 przekazanie urzgdzen do eksploatacji na podstawie pozytywnych wynikow
przeprowadzonych sprawdzen.

Wyniki sprawdzen parametréw technicznych i funkcjonalnych urzgdzenia, powinny
stanowi¢ dokumentacje odbioru technicznego i by¢ dostepne dla personelu obstugi
technicznej w procesie jego eksploatacji.

§ 32.
Przekazanie urzadzen do eksploataciji

Warunkiem podjecia czynnosci przekazania urzgdzen dSAT do eksploatacji jest
pozytywny wynik odbioru technicznego potwierdzony wnioskiem w protokole
odbioru.

. Przekazanie urzgdzen dSAT do eksploatacji powinno przebiegaé etapowo poprzez:

1) eksploatacje wstepng (czas trwania eksploatacji ustala przewodniczgcy komisiji
z uwzglednieniem ust. 5);

2) przekazanie urzgdzen do normalnej eksploataciji.

W trakcie eksploatacji wstepnej pracownicy obstugi urzgdzen sg zobowigzani do
prowadzenia ruchu z uwzglednieniem wskazan nowo uruchomionych urzgdzen.
Eksploatacja wstepna ma na celu dodatkowe sprawdzenie dziatania urzgdzen
i obstugi podczas prowadzenia ruchu pocigagéw, jak rowniez ocene stopnia
poprawnosci zarzgdzania wytgczanym taborem, ustalonych regulaminem obstugi
terminala-
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. Warunkiem przekazania urzgdzen do wstepnej eksploatacji jest:
1) przeszkolenie pracownikdw wyznaczonych do obstugi, obstugi technicznej
I diagnostycznej urzgdzen;

2) opracowanie — ,Regulaminu obstugi terminala urzgdzen do wykrywania stanéw
awaryjnych taboru podczas jazdy”, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w §17
ust.1 pkt. 3 wytycznych;

3) zatozenie:

a) ,Ksigzki kontroli urzadzen detekcji standw awaryjnych taboru” w formacie
okreslonym w §17 ust. 1 pkt. 2 wytycznych,

b) ,Rejestru wykrytych stanéw awaryjnych taboru” w formacie okreslonym w §17
ust. 1 pkt. 1 wytycznych;

4) wprowadzenie odpowiednich zmian w regulaminie technicznym posterunku
ruchu w trybie przewidzianym Instrukcjg Ir-3 oraz zapoznanie z nimi personelu
obstugi;

5) przedstawienie, uzgodnionego z Zamawiajgcym, Planu utrzymania urzgdzenia
dSAT, realizowanego w okresie gwarancji a zawierajgcego informacje
o warunkach uzytkowania urzagdzeh dSAT wg postanowien zawartych w §10;

6) uruchomienie przesytu danych z urzgdzeh dSAT do systemu SID.

. Warunkiem przekazania urzgdzen dSAT do normalnej eksploatacji jest pozytywny
wynik eksploatacji wstepnej — bezusterkowa eksploatacja w okresie, co najmniej
2 tygodni.

. Ewentualne usterki ujawnione w okresie eksploatacji wstepnej powinny by¢ usuniete
w czasie jej trwania, wzglednie w terminie okre$lonym przez komisje, ktory to termin
wydtuza eksploatacje wstepna.

. W zakresie odbiorow urzgdzen dSAT, w kwestiach nieuregulowanych powyzej
obowigzujg postanowienia Wymagan odbioru.

§ 33.
Zasady postepowania w przypadku wytaczenia urzadzen z eksploataciji.

. Wytgczenie urzgdzen dSAT, wynikajgce z potrzeb eksploatacyjnych, wymaga
akceptacji Biura Automatyki i Telekomunikacji Centrali Polskie Linie Kolejowe S.A —
nie dotyczy przypadku opisanego w ust.5.

. Urzadzenia dSAT nalezy zdemontowac w przypadku, gdy:
1) na linii lub odcinku linii, ruch pociggdéw zostat stale lub czasowo zamkniety;

2) linia lub odcinek linii, zostat stale lub czasowo wytgczony z eksploatac;i.

. Zdemontowane urzgdzenia dSAT nalezy zmagazynowac¢ i zabezpieczy¢é przed
uszkodzeniami mechanicznymi i zawilgoceniem. Dodatkowo nalezy zabezpieczy¢
kanaty kablowe przed dostaniem sie wody.
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4. Przed ponownym uruchomieniem zdemontowanego urzgdzenia nalezy

przeprowadzi¢ rozszerzone badania diagnostyczne w ramach nadzwyczajnego
sprawdzenia urzgdzen, potwierdzone protokotem badania diagnostycznego.
Szczegbdtowy sposob postepowania i zakres niezbednych préb, testow i sprawdzen
okresla gt. inzynier w uzgodnieniu z naczelnikiem sekciji.

. Na czas robdt drogowych nalezy zdemontowac czujniki i inne elementy zespotu
torowego narazone na uszkodzenia przez maszyny torowe. Podstawg do
ponownego uruchomienia urzadzen jest sprawdzenie funkcjonalne. Czynnosci te
nalezy udokumentowa¢ w ,Ksigzce kontroli urzadzen detekcji standw awaryjnych
taboru”.

. Kazdorazowo przy opracowywaniu zmiany lokalizacji urzgdzen dSAT nalezy
kierowac¢ sie zasadami okreslonymi przez producenta w dokumentacji technicznej
urzgdzen oraz niniejszymi wytycznymi.

§ 34.
Kwalifikacja do planowych napraw i remontéw urzadzen

Kwalifikacje urzgdzen dSAT do planowych napraw i remontéw nalezy dokonac na
podstawie oceny jego stanu technicznego, przeprowadzonej podczas badan
diagnostycznych lub kontroli okresowych urzadzen, biorgc pod uwage jego czas
eksploataciji, aktualny i prognozowany stan zdatnosci urzadzenia. Obowigzuje tryb
kierowania urzgdzen do remontow w oparciu o postanowienia Instrukcji le-7.
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Przeglad biezacy urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru - | i Il generacji
1.
eps EZI:;?)%TltJy Lp. Wykaz czynnosci
of
1 2 3 4
1. |Ogledziny zewnetrzne zespotu torowego realizowane sg poprzez:
1.1. sprawdzenie stanu podsypki (ubytkow i zanieczyszczen podsypki),
Ogdine 1.2. sprawdzenie stanu zamocowania szyn do podktadow,
1.4. obserwacje zachowania sie urzadzen podczas przejazdu taboru
kolejowego.
2. |Ogledziny zewnetrzne czujnikow temperatury maznic powinny
uwzglednia¢:
o 2.1. sprawdzenie stanu obudow czujnika,
g 2.2. sprawdzenie zamocowania czujnikow,
< g 2.3. sprawdzenie szczelnosci catego czujnika,
g2 2.4. sprawdzenie stanu kabla zasilajgco — sygnatowego,
g ‘g 2.5. sprawdzenie stanu amortyzatordw,
g 2.6. oczyszczenie obudow i konserwacja powtok malarskich,
€ 2.7. sprawdzenie pracy przestony,
Q . .
= 2.8. oczyszczenie ostony obiektywu,
2.9. sprawdzenie termostatyzacji wnetrza czujnika,
2.10. przeprowadzenie testu.
3. |Ogledziny zewnetrzne czujnika temperatury hamulcéw powinny
uwzgledniac:
; ? . 2.1. sprawdzenie stan obudowy czujnika,
o % 58 2.2. sprawdzenie zamocowania czujnika i ustawienia czujnika,
e =2 E 2.3. sprawdzenie szczelnosci catego czujnika,
e} OE€cw 2.4. sprawdzenie stanu kabla zasilajgco — sygnatowego,
Q. (O = . , . . .
2 = 2.5. oczyszczenie obudow i konserwacja powtok malarskich,
N 2.6. sprawdzenie poprawnego dziatania grzatek i termostatu,
2.7. przeprowadzenie testu.
4. |Ogledziny zewnetrzne czujnikow kota powinny uwzglednia¢:
® 4.1. sprawdzenie rozmieszczenia czujnikow i ewentualna regulacji ich
- _Cf’ potozenia,
c 9 4.2. oczyszczenie powierzchni czujnika z zanieczyszczen i ciat obcych
5 g (zwtaszcza metalowych mogacych mie¢ wptyw na prace czujnika),
e 4.3. sprawdzenie zamocowania czujnikéw kota i ewentualne dokrecenie,
© 4.4. sprawdzenie stanu kabli zasilajgco — sygnatowych,
4.5. sprawdzenie i ocena uszkodzen mechanicznych czujnikow kofa.
5. |Ogledziny zewnetrzne czujnikdw ptaskich miejsc powinny uwzgledniac
sprawdzenie:
9 5.1. stanu czujnikéw pod wzgledem uszkodzen mechanicznych,
g & 5.2. stanu kabli zasilajgco — sygnatowych,
c E 5.3. zamocowania czujnikéw.
g 2 6. |Ogledziny zewnetrzne czujnikdbw nacisku kot powinny uwzgledniac
. sprawdzenie:
a 6.1. uszkodzen mechanicznych czujnikow,
6.2. stanu kabla zasilajgco — sygnatowego,
6.3. zamocowania czujnikow.
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| 7. |Ogledziny zewnetrzne skrzynki zaciskowo-zasilajgcej powinny
) uwzglednia¢:
2 7.1. sprawdzenie stanu zamocowania i zabezpieczenia skrzynki oraz jej
23 postumentu,
ST 7.2. oczyszczenie skrzynki i konserwacja powtok malarskich,
g § 7.3. sprawdzenie pewnosci potgczen na wtykach kablowych
% i potaczeniach indywidualnego montazu oraz szczelnosci catej
= skrzynki,
@ 7.4. sprawdzenie potgczen w skrzynce zaciskowo-zasilajgcej.
8. |Ogledziny zewnetrzne elementow zespotu bazowego powinny
uwzgledniac:
8.1. sprawdzenie mocowania i stanu izolacji okablowania w obrebie
zespotu bazowego,
8.2. sprawdzenie stanu baterii i okablowania zasilajgcego,
8.3. sprawdzenie kabla telekomunikacyjnego i gniazda telefonicznego,
; 8.4. przeprowadzenie testu systemu.
Q 9. |Konserwacja pomieszczenia bazowego (kontenera), powinna
3 uwzgledniaé:
o) 9.1. utrzymanie czystosci w kontenerze,
§ 9.2. usuniecie sladéw korozji (konserwacja powtoki malarskiej),
N 9.3. sprawdzenie ogrzewania i oSwietlenia kontenera,
9.4. sprawdzenie tgcznosci telefonicznej z kontenerem,
9.5. sprawdzanie stanu filtréw powietrza pobieranego i regulacja iloSci
powietrza wyptywajgcego,
9.6. sprawdzenie zamkéw i zawiaséw w kontenerze,
9.7. sprawdzenie obecnosci gryzoni we wnetrzu kontenera (uzycie trutki),
9.8. sprawdzenie dziatania instalacji alarmowej w kontenerze.
10. |Ogledziny zewnetrzne zespotu terminalowego powinny uwzgledniaé:
10.1. sprawdzenie stanu kabli potgczeniowych w obrebie zespotu
terminalowego,
10.2. sprawdzenie stanu gniazdek elektrycznych w obrebie zespotu
terminalowego,
10.3. przeprowadzenie testu systemu.
- 11. |Konserwacja komputerowego stanowiska terminalowego
2 z uwzglednieniem:
§ 11.1. sprawdzenie obecnosci sygnatu dzwiekowego,
IS 11.2. utrzymanie w czystos$ci stanowiska terminalowego,
o) 11.3. sprawdzenie stanu modemu,
% 11.4. jesli wystepuje w systemie opcjonalna drukarka, przeprowadzenie
< jej konserwacji:
N — oczyszczenie drukarki,

— sprawdzenie stanu tasmy drukujgcej i ew. wymiana,
— sprawdzenie sposobu zatozenia oraz ilosci papieru,
— sprawdzenie stanu kabli oraz jakos¢ ztgczy,
11.5. sprawdzenie archiwum powinno uwzglednia¢:
— sprawdzenie raportéw diagnostycznych z ostatnich 3 tygodni,
— analize komunikatéw systemowych z ostatnich 3 tygodni,
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Przeglady sezonowe urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru - lll generacji

realizowana poprzez:
5.1. pomiary punktu pracy czujnikow,
5.2. ocene dlugookresowg zmian punktu pracy czujnikow.

Zespot EZIZ;T)eoTay Lp. Wykaz czynnosci w ramach przegladu sezonowego
1 2 3 4
1. | Ogledziny zewnetrzne zespotu torowego realizowane sg
poprzez (w strefie pomiarowej):
o 1.1. sprawdzenie stanu podsypki
% 1.2. sprawdzenie stanu podkfadéw kolejowych
87 1.3. sprawdzenie stanu zamocowania szyn do podktadéw
1.4. sprawdzenie stanu szyn
1.5. obserwacje zachowania sie urzadzen podczas jazdy taboru
kolejowego
2. | Ocena wstepna toru pomiarowego czujnikéw temperatury
? - maznic i hamulcéw realizowana jest poprzez:
g3 2.1. ogledziny pokryw czujnikow,
o 8 2.2. czyszczenie pokryw czujnikow,
% 8 2.3. czyszczenie toru optycznego czujnikow temp. maznic,
3 GE) 2.4. ogledziny czujnika obecnosci kota,
\g ‘; © 2.5. ogledziny klinébw zabezpieczajgcych czujnikow temp.
; éé Qo maznic i hamulcow,
o S E g 2.6. ogledziny oston oraz kabli,
el SN b 2.7. ogledziny metalowego podktadu kolejowego.
?g_ §‘ 3 3. | Pomiary i sprawdzenia toru pomiarowego czujnikow
@ % g temperatury maznic i hamulcow- sg realizowana poprzez:
N = 3.1. pomiary punktu pracy czujnikéw obecnosci kota,
S S 3.2. pomiary czujnikow temp., parametry pracy,
s g 3.3. ocena pracy mechanizmu przestony,
— 3.4. pomiary czujnikéw temp., referencyjne zrédto ciepta,
3.5. pomiary czujnikow temp., uktad grzania pokryw.
> 4. | Ocena wstepna toru pomiarowego czujnikéw realizowana jest
2 poprzez ogledziny:
= 4.1. czujnikéw,
N 4.2. oston oraz klinéw zabezpieczajgcych skrzynki
>3 $wiattowodowe,
g 2 4.3. skrzynek swiattowodowych (czy nie ulegty uszkodzeniu, nie
& & zawierajg wody itp.)
g 5. Pomiary i sprawdzenia toru pomiarowego czujnikow sg
Q.
ke
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Zespot Ezlggg,‘ty Lp. Wykaz czynnos$ci w ramach przeglagdu sezonowego
1 2 3 4
6. | Ogledziny zespotu bazowego sg realizowane poprzez:
6.1. ogledziny scian, sufitu, podtogi, drzwi kontenera,
6.2. ogledziny / ocene pracy instalacji alarmowe;j,
6.3. ogledziny instalacji przeciwpozarowe;j,
o 6.4. ogledziny / ocene pracy instalacji monitoringu,
% 6.5. ogledziny / ocene pracy zasilania awaryjnego,
87 6.6. ogledziny instalacji elektrycznej,
6.7. ogledziny uziomu,
6.8. ogledziny ochronnika torowego,
6.9. sprawdzenie pracy czujnika zmierzchowego i oswietlenia
wejscia do kontenera,
6.10. sprawdzenie pracy klimatyzacji.
o 7. | Sprawdzenia zespotu-bazowego czujnikow temperatury maznic
S oraz czujnikow temperatury hamulca powinno uwzgledniac:
g S 7.1. sprawdzenie i oczyszczenie filtrow komputera sterujgcego,
>3 7.2. sprawdzenie wentylatora zasilacza komputera sterujgcego,
2 % 7.3. sprawdzenie wentylatoréw szafy, czyszczenie filtru
S < powietrza,
; g— 3 7.4. sprawdz&_anie_ przeptywu powietrza przez sufit szafy
S ko g sterowniczej, o
< % g_ 7.5. ocene czujnikéw temperatgry szafy sterowniczej,
5 <5 7.6. ocene pracy modutu grzania pokryw,
a % ; 7.7. ocene pracy modutdéw sygnatowych wspdtpracujgcych z
N N czescig torowa,
>c 7.8. ocene pracy modutu komputera sterujgcego,
5 N 7.9. ocene pracy modutu zasilania awaryjnego,
8 32 9.10. pomiary modutu zasilania 24V,
§ g 9.11. pom!ary/ocene, pracy modutu grzgnja pokryw,
o 9.12. pomiary/ocene pracy modutu czujnika temperatury
2 zewnetrzne;.
8. | Sprawdzenia zespotu bazowego czujnikdéw nacisku powinno

Tor pomiarowy czujnikéw
nacisku

uwzgledniaé:

8.1. sprawdzenie i oczyszczenie filirow komputera sterujgcego,

8.2. sprawdzenie i czyszczenie filtréw komputera integrujgcego,

8.3. sprawdzenie wentylatora zasilacza komputera sterujgcego,

8.4. sprawdzenie wentylatora zasilacza komputera
integrujgcego,

8.5. ocene pracy modutéw wspodtpracujacych z czescig torowa,

8.6. ocene pracy modutu zasilania awaryjnego,

8.7. ocene pracy modutu komputera sterujgcego,

8.8. ocene pracy modutu komputera integrujgcego,

8.9. ocene kalibracji czujnikéw nacisku.
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., | Elementy o
Zespot zespotu Lp. Wykaz czynnosci w ramach przeglgdu sezonowego
1 2 3 2
- 9. | Sprawdzenie zespotu terminalowego powinno uwzgledniac:
?, 9.1. ogledziny biurka,
© 9.2. sprawdzenie poprawnosci pracy modutu zasilania
£ awaryjnego,
£ . - o
5 9.3. ocene, pomiary poprawnosci komunikacji,
= 9.4. ocene pracy interfejsow z uzytkownikiem (monitor,
= drukarka (jezeli wystepuje jako opcja), gtosniki),
9 9.5. ocena pracy modutu terminala.
Przeglad sezonowy dla urzgdzen dSAT | i Il generacji nalezy prowadzi¢ wg zasad i zakresu

okreslonych w §14.
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Przeglady okresowe urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru - | i Il generacji
Zespot Ezlgggiﬁy Lp. Wykaz czynnosci w ramach przegladu okresowego
1 2 3 4
1. |Sprawdzenie napie¢ zasilajgcych w systemie.
Zasilanie 2. |Ocena stanu technicznego przekaznikow.
3. |Sprawdzenie parametrow obwodu grzewczego czujnika z uwzglednieniem
pomiarow:
] 3.1. rezystanciji izolacji grzatek termostatyzacji czujnika,
20 3.2. rezystancji grzatek termostatyzaciji czujnika,
% § 2.3. temperatury termostatyzacji czujnika.
> g, 4. |Sprawdzenie obwodu sitownika przestony czujnika z uwzglednieniem
23 parametrow:
ks g 4.1. pracy sitownika przestony skanera czujnika,
% g 4.2. czasu otwarcia — zamkniecia przestony czujnika.
gﬂz 5. |Pomiar napie€ w torze pomiarowym czujnika.
= 6. |Kalibracja toru pomiarowego czujnika z uwzglednieniem:
6.1. czyszczenia uktadu optycznego oraz wnetrza czujnika,
6.2. kalibracji czujnika.
© 7. |Sprawdzenie parametréw obwodu grzewczego czujnika z uwzglednieniem
£ pomiarow:
2 = 7.1. rezystanciji izolacji grzatek termostatyzacji czujnika,
? % g< 7.2. rezystancji grzatek termostatyzaciji czujnika,
S g = 2 7.3. temperatury termostatyzacji czujnika.
S S8 © 8. |Pomiar napie¢ w torze pomiarowym.
g 2 qé-)- 9. |Kalibracja toru pomiarowego czujnika powinna uwzgledniac:
o o) 9.1. czyszczenie uktadu optycznego oraz wnetrza czujnika,
e 9.2. kalibracje czujnika.
TQD_ 10. |Pomiary i sprawdzenie parametrow toru pomiarowego czujnika powinny
8 2 g uwzgledniac:
N S o 2 10.1. pomiar napiec¢ i pradow zasilajgcych,
-g =5 10.2. przeprowadzenie symulacji (testu) obwodu czujnika.
8',?—, g 11. |Sprawdzenie prawidtowego zamocowania i ustawienia czujnikéw
5° 2 wzgledem gtowki szyny.
= © | 12. |Pomiar rezystancji cewek — dotyczy urzgdzen zasilajgcych posiadajgcych
skrzynke zaciskowa.
13. |Pomiary i sprawdzenia parametrow obwodu czujnikdw ptaskich miejsc-dla
Modelu 1999, powinny uwzgledniac:
o 14.1. przeprowadzenie testu statycznego i dynamicznego toru
= pomiarowego w obrebie czujnikéw ptaskich miejsc — zespdt
=9 przetgczeniowy,
S 14.2. pomiar prgdu spoczynkowego czujnikéw,
s E 14.3. pomiar napiecia — stan ustalony,
g2 14.4. pomiar napiecia — test statyczny,
g 8 14.5. przeprowadzenie testu catego toru pomiarowego czujnikow ptaskich
SRS miejsc.
E 14. |Pomiary i sprawdzenia parametrow toru pomiarowego czujnikéw naciskéw
kot, powinny uwzgledniac:
15.1. przeprowadzenie strojenia obwodow czujnikdw naciskow kot,
15.2. pomiary rezystancji obwodow czujnikdw naciskéw kot
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Zatacznik nr 4

(strona tytutowa)
Zaktad Linii Kolejowych

KSIAZKA
kontroli urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych taboru

Typ urzadzen:

lokalizacja urzadzen zespotu torowo-bazowego:
(linia nr, km, szlak, nazwa lokalizaciji)

ROZPOCZEtO dNi@ ...ueieeeeee e
ZaKONCZONO ANA e e

Ksigzka zawiera kart ponumerowanych .............cccceevvvvviiiiiinnnnnn.

podpis naczelnika sekgciji

(stempel)
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A. Wykaz pracownikéw, upowaznionych do wykonywania czynnos$ci zwigzanych z obstugg
techniczng urzadzen detekcji standw awaryjnych taboru — bezposrednio w miejscu
instalacji urzgdzenia:

Lp. | Nazwisko iimie Sstijr;%vgﬁgo Jednostka i nr tel. Uwagi
1 2 3 4 5
1 |Zarebski Jan naczelnik sekcji ISE Sosna tel.34-45
eksploatacji
2 |Karolak Antoni zast. nacz. sekcji ISE Sosna tel.34-44
eksploatacji ds. automatyki
3 |Sowa Adam mistrz automatyki ISE Sosna tel.34-43
4 | Debski Marian inzynier serwisu ALERT Sp. z o.0.
tel. 96-63-442
5 |Wroctawski Jan diagnosta ISD Grab tel. 33-99

B. Wykaz pracownikéw, upowaznionych do wykonywania zdalnie czynnosci (wymagajgcych
dostepu zdalnego), zwigzanych z obstugg techniczng urzadzen detekcji stanéw awaryjnych

taboru:
Lp. | Nazwisko iimie Stan.OW|sko Jednostka i nr tel. Uwagi
stuzbowe
1 |Zawada Roman automatyk ISE Sosna tel.33-77
2 |Wasinski Zygmunt |automatyk ISE Sosna tel.33-78
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CZESC |

do strony 99

Data i godz..

Rodzaj przeszkody lub uszkodzenia, przyczyny ich powstania,
roboty zwigzane z ich usunieciem

Uwagi organu
nadzorczego

63




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

CZESC I od strony 100

Data i godz.

Zapisy o wykonanych robotach, tymczasowo wprowadzonych zmianach i sprawdzeniach
urzadzen
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Zalacznik nr 5

Roczny harmonogram przeglgdow

urzgdzen detekcji standéw awaryjnych taboru
Zakfad Linii Kolejowych

TYP UIZGAZEN ...
Realizowane funkcje pomiarowWe ............cccccuvimiiiiiiiiiiieiieeeeeeeee e

lokalizacja urzgdzen zespotu torowo-bazowego (linia nr, km, szlak, nazwa miejscowosci przy ktérej jest zamontowane urzgdzenie)

lokalizacja stanowiska terminalowego (nhazwa posterunku)

Tabela: Czesc |

L Rodzaj tydzien w roku

P przegladu 1/2(3]4[5|6|7[8]9]10/11|12|13|14|15|16|17[18|19|20|21|22|23|24|25]| 26
Przeglad

1. biezgcy
(zdalny)

5 Przeglad
' okresowy
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Przeglad
sezonowy

abela: Czesc¢ Il

Rodzaj tydzien w roku

Lp przegladu [27]28]29|30|31|32|33|34|35/36|37|38[39/40|41

Przeglad
1. biezgcy
(zdalny)

Przeglad
okresowy

Przeglad
sezonowy
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TABELA ZMIAN

Przepis wewnetrzny Biuletyn PKP
ktorym zmiana ’ . . Data PO.ISk'e Linie
Lp Zostata Jednostkll reda!<cyjne wejscia Kolgjowe S..A., w
zmia'ny wprowadzona w obrebie, ktorych Zzmiany w ktorym zmiana
. : wprowadzono zmiany o zostata
(rodzz;u,t nS\zwa | zycie opublikowana
ytu
(Nr/poz./rok)
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