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Rozdziat 1.

Postanowienia ogodlne

§1.

Cel dokumentu

~Wytyczne implementacji i zasady realizacji wspomaganego sygnatu zastepczego (WSz)
le-130” (dalej: Wytyczne) ustalajg warunki oraz zasady implementacji i realizacji wspomaganych
proceduralnie i zaleznosciowo przebiegdbw na sygnat zastepczy (WSz) w stacyjnych

komputerowych urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym.

Wytyczne okreslajg dla stacyjnych komputerowych urzadzen srk wymagane warunki jazd na
sygnaty zastepcze oraz wymagane warunki dla sposobu zabezpieczenia drogi jazdy na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny przez realizacje przebiegdw WSz po utwierdzonej drodze
przebiegu z zachowaniem ochrony bocznej i eliminacja przebiegdw sprzecznych
z potwierdzonym przez personel obstugi ograniczeniem wynikajgcym z uszkodzenia lub braku

funkcjonalnosci jednego lub wigecej elementéw przebiegu.

Celem wdrozenia Wytycznych jest ograniczenie bezwarunkowych sygnatéw zastepczych
bez zaleznosci i w efekcie podniesienie bezpieczenstwa ruchu pociggow w czasie realizacji
jazd na sygnat zastepczy we wszystkich eksploatowanych na sieci zarzgdzanej przez Polskie
Linie Kolejowe SA stacyjnych komputerowych systemach srk poprzez kontrole postepowania

personelu obstugi w tym zakresie.

Rozwigzania techniczne, ktére zostang opracowane na podstawie Wytycznych, umozliwig
wdrozenie wspomaganego proceduralnie i zaleznosciowo przebiegu na sygnat zastepczy WSz
celem ograniczenia wystepujgcych ryzyk przez ograniczenie mozliwosci wystgpienia btedu

z winy personelu obstugi.

§2.
Podstawowe definicje i okreslenia
Definicje:
1) urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk) — urzadzenia techniczne stuzgce

do sterowania ruchem kolejowym oraz zapewnienia wymaganego bezpieczenstwa
i sprawnosci tego ruchu.. W Wytycznych okreslane takze nazwg skrocong urzadzenia srk
lub urzadzenia;

2) system urzgdzeh srk — jest to zbior urzadzen, procedur wzajemnie powigzanych
i skoordynowanych, stanowigcych funkcjonalng cato$¢ zapewniajgcy bezpieczehstwo
i sprawno$¢ prowadzenia ruchu kolejowego na szlaku, na posterunku ruchu w okregu
nastawczym, na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu dla pieszych w poziomie szyn.
Systemy srk majg okreslong technologie budowy a ich konstrukcja, dziatanie, utrzymanie

i uzytkowanie (obstugiwanie) jest opisane w dokumentac;ji technicznej i eksploatacyjne;;
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komputerowy system urzgdzen sterowania ruchem kolejowym — system urzgdzen srk
wykonany w technologii komputerowej, w ktérym zaleznosci realizowane sg na drodze
programowej;

przebieg — przygotowana droga przebiegu z realizacjg wszystkich wymaganych uzaleznien
wraz z podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde taboru;

droga przebiegu - droga jazdy pomiedzy dwoma kolejnymi sygnalizatorami uzupetniona
w miare potrzeby drogg ochronng wraz z urzgdzeniami ochronnymi;

WSz — wspomagany proceduralnie i zaleznosciowo sygnat zastepczy;

przebieg WSz — przygotowana droga przebiegu dla przebiegu pociggowego z mozliwoscig
jazdy na sygnat zastepczy, po wprowadzeniu proceduralnych i systemowych zabezpieczen,
po potwierdzeniu przez personel obstugi wszystkich stanéw wymaganych w celu spetnienia
zaleznosci. Przebiegi WSz powinny by¢ wykorzystywane takze do jazd na podstawie
rozkazéw pisemnych, w tym na posterunkach niewyposazonych w sygnaty zastepcze;
stan funkcjonalnie sprzeczny z wymaganym dla przebiegu pociggowego Iub stan
uszkodzenia systemu lub urzgdzenia srk — stan wymagajacy od personelu obstugi podjecia
proceduralnych dziatah w celu umozliwienia realizacji przebiegu WSz;

stan funkcjonalnie sprzeczny z wymaganym dla przebiegu lub stan uszkodzenia systemu
lub urzgdzenia srk potwierdzony za pomocg odpowiednich poleceh — stan uniemozliwiajgcy
systemowi nastawienie przebiegu pociggowego z wyswietleniem sygnalu zezwalajgcego
ale umozliwiajgcy utwierdzenie przebiegu WSz z wyswietleniem sygnatu zastepczego;
stan funkcjonalnie zgodny — stan umozliwiajgcy realizacje przebiegu pociggowego
na sygnat zezwalajgcy;

personel obstugi — uprawniony pracownik obstugujgcy urzadzenia srk;

potwierdzanie stanu wymaganego dla przebiegu WSz — procedura dla personelu obstugi
polegajaca na sprawdzeniu stanu, zabezpieczeniu za pomocg srodkow pomochiczych
i innych elementow obstugi awaryjnej wymaganego stanu i/lub wprowadzeniu koniecznych
obostrzen, w celu wskazania systemowi, ze wymagane dla przebiegu zaleznosci zostaty
spetnione;

selekcja drogi przebiegu - oznaczenie sygnalizatora poczatkowego, docelowego
i pokazywanie catej drogi jazdy wyselekcjonowanego przebiegu bez drogi ochronnegj
i elementéw ochrony bocznej. Selekcja drogi jazdy jest realizowana za pomoca
réwnolegtych linii nad i pod zobrazowaniem odcinka w kolorze turkusowym;

markowanie drogi przebiegu — wizualizacja realizowanej ochrony przebiegu WSz
przez system zaleznosciowy za pomocg rownolegtych linii w kolorze odcien brgzowego
nad i pod zobrazowaniem:

a) odcinka w drodze jazdy,

b) drogi ochronngj,

c) elementéw ochrony bocznej;
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15) sygnat zastepczy — sygnat zastepczy bez wspomagania i uzaleznien.

§ 3.

Zakres stosowania

Wytyczne nalezy obowigzkowo stosowaé we wszystkich komputerowych i hybrydowych
(przekaznikowo — komputerowych, jezeli takie mozliwosci posiada nastawnica) systemach
sterowania ruchem kolejowym zabudowanych w ramach uméw zawartych w wyniku
postepowan o udzielenie zamoéwienia wszczynanych po uptywie 3 lat od daty obowigzywania
Wytycznych.

Od daty obowigzywania Wytycznych dopuszcza sie sukcesywne wprowadzanie zmian
w produkowanych systemach srk w celu dostosowania do tresci Wytycznych, przy zachowaniu
zasady bezpiecznej integracji w systemie kolei, w tym wykonanie oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka przez producenta systemu/urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym zgodnie z ,Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30
kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny
ryzyka i uchylajgce rozporzgdzenie (WE) nr 352/2009”, przez stopniowe dostosowanie do ich
postanowien przeznaczonych do instalacji komputerowych i hybrydowych systemow sterowania
ruchem kolejowym wyposazonych w komputerowy pulpit nastawczy.

Wytyczne opisujg wymagane:

1) warunki stosowania sygnatow zastepczych,

2) funkcjonalnosci systemow stacyjnych srk umozliwiajgce realizacje przebiegéw WSz,

3) zasady postepowania personelu obstugi w czasie nastawiania przebiegéow WSz.
Wytyczne stanowig podstawe do opracowania przez producentéw stacyjnych systemow srk
zmian umozliwiajgcych obstuge i realizacje przebiegéow WSz.

Wytyczne opisujg wymagania jakie sg zobowigzani spetni¢ producenci przy opracowaniu
rozwigzan technicznych. Opracowane przez producentdw rozwigzania techniczne obowigzuje
zasada bezpiecznej integracji w systemie kolei, w tym wykonanie oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka przez producenta systemu/urzadzen sterowania ruchem
kolejowym zgodnie z ,Rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30
kwietnia 2013 r. w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny
ryzyka i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009”.

Sposob zobrazowania stanéw i mnemonike polecen dotyczgcych obstugi i realizacji przebiegéw
WSz regulujg postanowienia ,Wytycznych w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen
oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem
kolejowym le-104.1" (zwane dalej: ,Wytycznymi le-104.1").

Uzyte w Wytycznych stwierdzenia ,powinien”, ,musi’ i ,nalezy” sg tozsame ioznaczajg
obligatoryjng konieczno$¢ zastosowania danego wymagania. Stwierdzenia ,zaleca si¢”

wskazujg na rozwigzania zapewniajgce najwiekszg skutecznos¢ rozwigzania.
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§ 4.
Przepisy zwigzane
Przepisy:

1) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen sterowania
ruchem kolejowym le-6 (WOT-E12);

2) Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. le-100a;

3) Woytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen
dla komputerowych stanowisk obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le-104.1;

4) ,Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka
i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009".

Wyszczegolnione przepisy nie stanowig zbioru zamknigtego i obowigzujg od dnia ich wejscia

w zycie lub od dnia ich zmiany. Nowelizacja ktoregokolwiek przepisu nie stanowi zasadniczo

podstawy do zmiany/nowelizacji Wytycznych, chyba Zze taka zmiana jest konieczna z uwagi

na przedmiot nowelizacji przepisu.
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Rozdziat 2.
Wymagane funkcjonalnosci systeméw stacyjnych niezbedne

do stosowania przebiegéow WSz

§5.

Warunki stosowania sygnatéw zastepczych oraz wspomaganych proceduralnie

i zaleznos$ciowo przebiegéw na sygnat zastepczy (WSz)

1. Wyswietlanie sygnatdw zastepczych i realizacja przebiegow WSz wymaga spetnienia

ponizszych warunkow:

1)

2)

przypisane do semaforow sygnaty zastepcze i przebiegi WSz powinny by¢ tgczone w grupy.

W danej grupie nie powinno by¢ mozliwe jednoczesne:

a) wyswietlenie wiecej niz jednego sygnatu zastepczego,

b) wysSwietlenie w trakcie realizacji przebiegu WSz nie zwigzanego z nim sygnatu
zastepczego,

c) realizowanie przebiegu WSz w trakcie wyswietlania sygnatu zastepczego,

d) wyswietlanie sygnatéw zastepczych podczas realizacji przebiegu WSz;

grupy sygnatow zastepczych i przebiegdw WSz powinny by¢ tak zaprojektowane, aby sie

nie naktadaty.

Grupa 2

Rysunek 1 Przyktad okreslenia grup sygnatéw zastepczych i przebiegow WSz

Dla wyznaczonych grup sygnatdw zastepczych i przebiegbw WSz oraz dla wszystkich
semaforéw posiadajgcych mozliwos¢ wyswietlenia sygnatu zastepczego, z podziatem
na semafory wjazdowe, drogowskazowe i wyjazdowe oraz ze wskazaniem kierunku jazd,
powinna by¢ zdefiniowana tabela wykluczen sygnatéw zastepczych i przebiegow WSz

(zwana dalej: ,tabelg wykluczen sygnatéw zastepczych”);
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funkcje semaforow | wjazdowe | wyjazdowe | wyjazdowe | wjazdowe
kierunek jazdy — — N -
2
g |3 _ SzC, WSzC, | SzG, WSzG,
>[5 |N Oznaczenie
& (g S, ) SzA, WSzA,| SzD, WSzD, | SzH, WSzH, |SzL, WSzL,
S o | sygnatow/
? 0 = o SzB, WSzB | SzE, WSzE, | SzJ, WSzJ, |SzM, WSzM
z &2 przebiegow WSz
~ % SzF, WSzF | SzK, WSzK
3
()
% SzA, WSZA,
=R
o SzB, WSzB
B
o SzC, WSzC,
3 SzD, WSzD,
o
<R T s wseE,
? SzF, WSzF
o SzG, WSzG,
= SzH, WSzH,
o
_g l SzJ, WSzJ,
? SzK, WSzK
2 SzL, WSzL,
3
N T SzM, WSzM
B
Grupy dozwolone (nie wykluczajace sie)
Grupy niedozwolone (wykluczajgce sie specjalnie)
«— lub— Sygnaty zastepcze w kierunku jazdy zgodnie z planem schematycznym
SzA, SzA - realizacja sygnatu zastepczego spod semafora A,
WSZzA,

WSzA - realizacja przebiegu WSz spod semafora A

Rysunek 2 Przyktadowa tabela wykluczen sygnatéw zastepczych
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3) na potrzeby wykluczen sygnatéw zastepczych nalezy uwazac przebieg WSz za realizowany

4)

juz po wydaniu polecenia ,PWSZ - przygotowanie przebiegu WSz” (po wydaniu polecenia

PWSZ system powinien uniemozliwia¢ wyswietlenie sprzecznego sygnatu zastepczego

lub przygotowanie sprzecznego przebiegu WSz zgodnie z tabelg wykluczen sygnatow

zastepczych);

realizacje jazd na sygnaly zastepcze i wspomagane proceduralnie i zaleznosciowo

przebiegi z sygnatem zastepczym (WSz) powinny odbywac sie zgodnie z ponizszymi

zasadami:

a) przy realizacji jazd na sygnaty zastepcze i wspomagane proceduralnie i zaleznosciowo

przebiegi z sygnatem zastepczym (WSz):

dla wyjazdu na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego, sygnat
zastepczy moze zosta¢ wyswietlony tylko przy jednoczesnym wyswietleniu
wskaznika W24,

powinno by¢ odrzucane polecenie wyswietlenia na semaforze:

— — sygnatu zezwalajgcego, gdy jest na nim wyswietlony sygnat zastepczy,

— — sygnatu zastepczego gdy jest na nim wyswietlony sygnat zezwalajgcy,

— — sygnatu zastepczego gdy jest juz realizowany spod niego przebieg WSz,
powinno by¢ odrzucane przez system polecenie ,PWSZ” dla przebiegu WSz
spod semafora na ktérym jest aktualnie wyswietlony sygnat zastepczy,

gdy semafor stanowi ochrone boczng polecenie wyswietlenia na nim sygnatu
zastepczego powinno by¢ odrzucone,

powinny by¢ realizowane wykluczenia pomiedzy mozliwymi do wyswietlenia
sygnatami zastepczymi i przebiegami WSz, zgodnie ze stworzonymi tablicami
wykluczen sygnatéw zastepczych,

gdy na semaforze jest wyswietlony sygnat zastepczy to nie moze on réwnoczesnie

stanowi¢ ochrony bocznej dla innego przebiegu;

b) przy realizacji przebiegu WSz:

nastawienie przebiegu WSz powinno by¢é mozliwe po spetnieniu wszystkich
warunkéw wymaganych dla realizowanego po tej samej drodze jazdy przebiegu
pociggowego, przy czym czes¢ tych warunkédw moze by¢ potwierdzana
odpowiednimi poleceniami,

wyswietlenie sygnatu zastepczego w ramach catosciowej realizacji przebiegu WSz
powinno by¢ mozliwe dopiero po jego utwierdzeniu,

wyswietlenie sygnatu zastepczego, przy braku mozliwosci utwierdzenia przebiegu
WSz po wczesniejszym potwierdzeniu stanu wszystkich elementéw przebiegu
wskazanych przez system, powinno by¢é mozliwe dopiero po wprowadzeniu

i wykonaniu polecenia ,o0PWSZ - odwotanie przygotowania przebiegu WSz".

10
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§ 6.

Wymagane zachowanie systemu przy realizacji przebiegu WSz

Przed rozpoczeciem procedury wyswietlania WSZ personel obstugi powinien wykonac

wszystkie czynnosci, potrzebne dla zapewnienia bezpieczenstwa jazdy, wymagane odrebnymi

instrukcjami np. przestawienie i zabezpieczenie w odpowiednim potozeniu zwrotnic,
sprawdzenie niezajetosci odcinka, zabezpieczenie przejazdu kolejowo-drogowego.

Przy realizacji przebiegéw WSz nalezy zachowaé¢ warunki wyswietlania sygnatu zastepczego

okreslone w § 5.

Uzycie przez personel obstugi polecenia zwyktego ,PWSZ” rozpoczyna proces nastawienia

przebiegu WSz. Polecenie to powinno by¢ zawsze dostepne tak jak polecenie ,Pocigg”, z tym,

ze:

1) gdy stany wszystkich elementéw przebiegu umozliwiajg nastawienie zwykitego przebiegu
pociggowego catkowita realizacja polecenia ,PWSZ” powinna by¢ zawsze przez system
odrzucana. W takim przypadku system powinien poprzestaé na sprawdzeniu
wszystkich elementéw przebiegu z przestawianiem zwrotnic wlacznie
bez utwierdzenia przebiegu.

Kazde odrzucenie polecenia ,PWSZ” powinno by¢ przez system:

a) rejestrowane,

b) przekazane personelowi obstugi do wiadomosci odpowiednim komunikatem;

2) gdy w nastawianym przebiegu wystepujg stany funkcjonalnie niezgodne z realizowanym
przebiegiem lub uszkodzenia systemu i/lub urzadzenia srk, system powinien:

a) na etapie wyboru przebiegu WSz, po zaznaczeniu poczgtku i konca do czasu
wprowadzenia polecenia ,PWSZ”, zaznaczac liniami selekcji planowang droge jazdy
zgodnie z Wytycznymi le-104.1,

b) na etapie przygotowania przebiegu WSz, po wprowadzeniu polecenia ,PWSZ”
do czasu wprowadzenia polecenia ,WSZ - utwierdzenie przebiegu WSz i wyswietlenie
zwigzanego z nim sygnatu zastepczego”:

— markowa¢ planowang droge przebiegu zgodnie z Wytycznymi le-104.1,
zaznaczenie powinno oznaczac¢ systemowg rezerwacje wszystkich elementéw
przebiegu WSz tylko dla tego przebiegu w celu zapewnienia jego ochrony w
przypadku podjecia préby nastawienia przebiegu sprzecznego,

— wskaza¢ obstudze wszystkie stany niezgodne z planowanym przebiegiem
wymagajgce potwierdzenia przeznaczonym do tego celu zobrazowaniem,

— w przedziale czasu 15 min od wprowadzenia polecenia ,PWSZ” lub do czasu
wprowadzenia polecenia ,WSZ” dopuszcza¢ mozliwos¢ ciggtej aktualizaciji
ww. wskazan do momentu potwierdzenia przez obstuge ich stanu,

— umozliwi¢ realizacje polecen potwierdzajgcych i je odwotujgcych,

11
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spowodowac odwotanie stanu potwierdzenia elementu przebiegu w przypadku

samoczynnej zmiany potwierdzonego stanu na stan niezgodny z planowanym

przebiegiem (np. uzyskanie na zwrotnicy odmiennej od wymaganej kontroli
potozenia):

—— w takim przypadku wymagane jest odwoftanie pozostatych potwierdzen
poleceniem ,0PWSZ w celu przeprowadzenia od poczatku procedury
dla przebiegu WSz lub podania sygnatu zastepczego,

uniemozliwi¢ obstudze po potwierdzeniu stanu zmiane stanu za pomocg zwykitych

i specjalnych polecen np. proba przestawienia zwrotnicy,

uniemozliwi¢ wprowadzenia polecenia ,WSZ” przy braku potwierdzenia wszystkich

elementow wskazanych przez system,

rejestrowaé:

— — wprowadzenie polecenia ,PWSZ”,

— — kazdy wskazany przez system stan niezgodny z realizowanym przebiegiem,

— — kazde uzycie polecenia potwierdzajgcego i je odwotujgcego,

— — kazdag zmiane potwierdzonego stanu,

umozliwi¢ odwotanie polecenia ,PWSZ” poleceniem ,0PWSZ”,

po wprowadzeniu polecenia ,o0PWSZ:

— — zaprzesta¢ markowania drogi przebiegu,

—— odwotaé wprowadzone polecenia potwierdzajgce wraz z przypisanym
do nich zobrazowaniem,

— — przedstawi¢ aktualne stany systemow i urzadzen srk odpowiednim
zobrazowaniem,

— — rejestrowac:

———  wprowadzenie polecenia ,0PWSZ”,
———  kazde odwotanie stanu potwierdzenia,

kontrolowac¢ uptyw czasu pomiedzy uzyciem poleceh ,PWSZ” i ,WSZ":

—— ww. warto§¢ czasu powinna by¢ systemowo ograniczona do 15 min,
w tym czasie powinna by¢ zapewniona ochrona realizowanego przebiegu
WSz i jego elementéw w przypadku podjecia proby nastawienia przebiegu
sprzecznego,

—— w przypadku przekroczenia tej wartosci przed uzyciem polecenia ,WSZ”
system powinien:

———  zaprzesta¢ markowania drogi przebiegu,

———  automatycznie odwota¢ polecenie ,PWSZ” i wprowadzone polecenia
potwierdzajace wraz z przypisanym do nich zobrazowaniem,

———  zaprzestac¢ ochrony realizowanego przebiegu WSz i jego elementéw

w przypadku podjecia préby nastawienia przebiegu sprzecznego,
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———  przedstawic aktualne stany systemow i urzadzenh srk,

—— w przypadku braku mozliwosci potwierdzenia wszystkich wskazanych
przez system stanéw przed uptywem 15 min powinien umozliwi¢ po uzyciu
polecenia ,0PWSZ” wyswietlenie sygnalu zastepczego bez wzgledu
na wskazane przez system stany elementéw nalezgcych do wybranej drogi
przebiegu,

— — rejestrowag:

———  przekroczenie czasu 15 min dla planowanego przebiegu,

c) na etapie utwierdzenia przebiegu WSz, po wprowadzeniu polecenia ,WSZ":

przedstawi¢ utwierdzenie przebiegu WSz wraz z jego elementami zgodnie

z Wytycznymi le-104.1,

przerywaé proces utwierdzenia lub uniemozliwi¢ wyswietlenie zwigzanego

z przebiegiem WSz sygnatu zastepczego w przypadku zmiany stanu elementu

przebiegu na stan niezgodny z wymaganym dla przebiegu,

spowodowaé wygaszenie sygnatu zastepczego, zwigzanego z przebiegiem,

w przypadku zmiany stanu elementu przebiegu WSz na stan niezgodny

Z wymaganym,

do czasu wprowadzenia polecenia ,ZDP - zwolnienie dorazne natychmiastowe

przebiegu pociggowego w catosci” lub zwolnienia przez pociag zapewniaé ochrone

przebiegu w przypadku podjecia proby nastawienia przebiegu sprzecznego

i zabezpiecza¢ elementy przebiegu WSz przed prébg zmiany ich stanu

przez personelobstugi (nie dotyczy polecen nastawiajgcych sygnat ,stoj”

na semaforze poczatkowym),

wyswietli¢ zwigzany z przebiegiem sygnat zastepczy:

—— w przypadku systemowego lub celowego wygaszenia ponowne wyswietlenie
sygnatu zastepczego powinno by¢é mozliwe po powtérzeniu catej procedury
od poczatku,

— — powinno by¢ mozliwe wyswietlenie sygnatu zastepczego po ustawionej drodze
jazdy dopiero po rozwigzaniu przebiegu WSz,

rejestrowac:

— — kazdg zmiane stanu elementow utwierdzonego przebiegu WSz podczas
przejazdu pociagu,

— — uzycie polecenia ,ZDP” dla przebiegu WSz;

Przyktadowa realizacja przebiegu WSz zostata przedstawiona graficznie i opisana w zatgczniku

nrl.

Kazdy element przebiegu moze:

1) by¢ w stanie uszkodzenia;

2) wskazywac stan funkcjonalny niezgodny z realizowanym przebiegiem.
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Po sprawdzeniu, zabezpieczeniu na gruncie, wprowadzeniu koniecznych obostrzen
i potwierdzeniu za pomocg przeznaczonych do tego celu poleceh, przez personel obstugi
wymaganego stanu dla przebiegu wedtug tablicy zaleznosci lub kart przebiegéw bedzie mogt
by¢ elementem przebiegu WSz.
Kazdy przebieg WSz powinien by¢ powieleniem mozliwych do realizacji na danym posterunku
ruchu przebiegéw pociggowych zgodnych z tablicg zaleznosci lub kartami przebiegéw.
Kazdy sygnat zastepczy wyswietlony podczas realizacji przebiegu WSz powinien spetniaé
warunki okreslone w tablicach wykluczen sygnatéw zastepczych opracowanych dla posterunku.
Dla powigzan z innymi systemami np. przejazdowymi przebiegi WSz powinny by¢ traktowanie
tak jak przebiegi pociggowe.
Przy realizacji przebiegdbw WSz w kierunku przejazdéw kolejowo-drogowych uzaleznionych
w urzgdzeniach stacyjnych z prawidtowo dziatajgcymi samoczynnymi systemami
przejazdowymi (ssp), realizacja polecenia ,\WSZ” powinna byé mozliwa dopiero:
1) po wprowadzeniu wszystkich potwierdzen;
oraz
2) po uzyciu przez personel obstugi polecenia specjalnego ,Akt - aktywacja urzadzenh
dla okreslonego toru” w celu manualnej aktywacji po wymaganym dla przebiegu WSz torze,
a w przypadku niepowodzenia system powinien zaznaczy¢ ssp jako system
do potwierdzenia usterki i po potwierdzeniu stanu umozliwi¢ uzycie polecenia ,WSZ".
Przy realizacji przebiegbw WSz na szlak z prawidlowo dziatajgcg jednoodstepowa
(pétsamoczynng) blokadg liniowa, realizacja polecenia ,WSZ” powinna by¢é mozliwa dopiero:
1) po wprowadzeniu wszystkich potwierdzen;
oraz
2) po uzyciu przez personel obstugi polecenia specjalnego ,dPo - dorazne stwierdzenie
wyjazdu pociggu na szlak” lub innego umozliwiajgcego zmiane stanu blokady na
,zablokowana na wyjazd”, a w przypadku niepowodzenia system powinien zaznaczy¢
blokade jako urzgdzenie do potwierdzenia usterki i po potwierdzeniu stanu umozliwi¢ uzycie
polecenia ,WSZ".
Uzycie polecenia ,PWSZ” oprocz sprawdzenia stanu systemoéw i urzadzeh srk,
w tym przetozenia wszystkich prawidiowo dziatajgcych zwrotnic powinno spowodowac
ich zamkniecie w celu uniemozliwienia ich wykorzystania w innych przebiegach sprzecznych,
do czasu uzycia polecenia ,WSZ” oraz uniemozliwia¢ nastawianie przebiegéw sprzecznych
pociggowych, manewrowych oraz innych WSz.
Uzycie polecenia specjalnego ,WSZ” powinno utwierdzi¢ przebieg WSz, unieruchomi¢ elementy
wchodzgce w sktad drogi przebiegu oraz uniemozliwi¢ nastawienie przebiegéw sprzecznych.
Na potrzeby realizacji zaleznosci system zaleznosciowy powinien traktowaé utwierdzony

przebieg WSz jak utwierdzony przebieg pociggowy.
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Polecenie ,PWSZ” powinno by¢ odrzucone przez system jezeli przebieg WSz bedzie sprzeczny
Z juz realizowanym przebiegiem pociggowym, manewrowym, innym WSz lub wyswietlonym
w tej samej grupie sygnatem zastepczym.

Przy realizacji przebiegow WSz z wyswietlonym sygnatem zastepczym obowigzujg tablice
wykluczen sygnatdéw zastepczych oraz zasady wykluczen przebiegéw sprzecznych
realizowanych na sygnaty zezwalajgce. Przebiegi WSz nalezy umieszczaé w kartach przebiegu
lub tablicy zaleznosci i zaznacza¢ wykluczenia réwniez z przebiegami pociggowymi
i manewrowymi.

Realizacja polecenia specjalnego ,WSZ” utwierdzajgcego przebieg WSz powinna by¢ mozliwa
po stwierdzeniu przez system wprowadzenia potwierdzenia wszystkich stanéw funkcjonalnych
systemow i/lub urzgdzen srk wymaganych dla przebiegu wskazanych przez system, nie dotyczy
warunku opisanego w ust. 7 i 8.

Uzycie polecenia specjalnego ,WSZ” na posterunkach ruchu nie wyposazonych w sygnaty
zastepcze powinno skutkowa¢ utwierdzeniem przebiegu WSz w celu zapewnienia ochrony
przebiegu realizowanego na rozkaz pisemny.

Uzycie polecenia specjalnego ,WSZ” na posterunkach ruchu wyposazonych w sygnaty
zastepcze powinno skutkowaé utwierdzeniem przebiegu WSz z wysSwietleniem sygnatu
zastepczego a w przypadku braku takiej mozliwosci z powodu awarii system powinien umozliwi¢
podanie sygnatu zastepczego lub realizacje jazdy na rozkaz pisemny po wybranej drodze jazdy
po wprowadzeniu polecenia ,o0PWSZ".

Realizacja procesu nastawienia przebiegu WSz powinna obejmowac nastepujace etapy:

1) etap 1:

a) po wyborze poczatku i konca przebiegu i uzyciu polecenia ,PWSZ” dalsza
jego realizacja powinna by¢ przez system odrzucona, jezeli stan funkcjonalny
elementéw przebiegu umozliwia nastawienie przebiegu pociggowego i wyswietlenie
sygnatu zezwalajgcego,

b) jezelirealizacja polecenia ,PWSZ” nie zostata odrzucona, system powinien za pomocag
dedykowanego zobrazowania wskaza¢ personelowi obstugi wymagajgce
potwierdzenia stany funkcjonalne elementéw przebiegu WSz i umozliwi¢ realizacje
stuzagcych do tego celu polecen zwykitych potwierdzajgcych i je odwotujgcych,
np. ,PPM” - potwierdzenie potozenia ,minus” i ,0PP — odwotanie potwierdzenia
potozenia minus lub plus”;

2) etap 2:

a) dopiero po rzeczywistym sprawdzeniu stanu i/lub zabezpieczeniu na gruncie
i/lub wprowadzeniu wymaganych obostrzen, personel obstugi przy uzyciu
przeznaczonych do tego celu polecen powinien potwierdzi¢ wskazane przez system

wymagane do realizacji przebiegu WSz stany funkcjonalne systemow i urzgdzen srk,
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b) do czasu utwierdzenia przebiegu WSz powinna by¢ mozliwos¢ odwotania stanu
potwierdzenia przy uzyciu zwyktych polecen,
c) wprowadzenie wszystkich potwierdzen powinno aktywowaé mozliwos¢ realizacji
polecenia specjalnego ,WSZ”,
d) proces utwierdzenia powinien zosta¢ odrzucony w przypadku zmiany stanu elementu
przebiegu, potwierdzonego lub do tej pory prawidtowo dziatajgcego, na sprzeczny
Z realizowanym przebiegiem;
etap 3:
a) uzycie polecenia ,WSZ” powinno utwierdzi¢ wybrany wczesniej przebieg WSz
I wySwietli¢ sygnat zastepczy:
— proces utwierdzania powinien zostaC przerwany w przypadku zmiany stanu
ktéregokolwiek jego elementu na sprzeczny z realizowanym przebiegiem,
— ponowne utwierdzenie przebiegu WSz wymaga rozwigzania czesci przebiegu
i powtdrzenia catej procedury od poczatku,
b) wyswietlenie sygnatu zastepczego konczy proces nastawiania przebiegu WSz. Brak

mozliwosci jego wyswietlenia np. z powodu awarii semafora poczatku przebiegu
i/lub realizacji jazdy na rozkaz pisemny nie moze wstrzymywac¢ utwierdzenia
przebiegu WSz.

Z tym, ze:

— sygnat zastepczy nie moze trwac dtuzej niz 90 s,

— sygnat zastepczy moze zosta¢ odwotany:

—— w kazdej chwili poleceniem zwyktym ,0Sz - odwotanie wyswietlania sygnatu
zastepczego” wydanym dla semafora poczatku przebiegu lub innym jezeli takg
funkcjonalno$¢ ma nastawnica,

— — poleceniem specjalnym doraznego zwolnienia przebiegu WSz w catosci ,ZDP”
lub innym (w zaleznosci od warunkéw zwyktym/specjalnym) jezeli takg
funkcjonalno$¢ ma nastawnica,

—— w kazdej chwili w przypadku niespodziewanej dla systemu zmianie stanu
elementu przebiegu na sprzeczny =z realizowanym przebiegiem,
np. wystgpienie nowej niepotwierdzonej zajetosci nie zwigzanej z jazdag
pociggu, utrata kontroli potozenia na prawidtowo dziatajgcej do tej pory
zZwrotnicy,

— ponowne wyswietlenie sygnatu zastepczego na tym samym semaforze powinno
by¢ mozliwe po:

— — doraznym zwolnieniu i ponownym nastawieniu przebiegu WSz,

—— doraznym zwolnieniu przebiegu WSz i uzyciu polecenia specjalnego

dla sygnatu zastepczego.
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Zasadniczo, jezeli sg warunki do zwolnienia przebieg WSz powinien by¢é zwalniany
automatycznie przez jadacy pocigg, w przeciwnym przypadku powinien by¢é zwalniany
kazdorazowo przez obstuge za pomocg polecenia specjalnego ,ZDP” lub innego (w zaleznosci
od warunkéw zwyktego/specjalnego) jezeli takg funkcjonalnos¢ ma nastawnica. Zwolnienie
przebiegu WSz powinno powodowaé¢ zmiane stanu zobrazowania systemow i/lub urzadzen srk
Z ,utwierdzony w przebiegu WSz” na stan aktualny.

Realizacja kazdego nastepnego przebiegu WSz po tej samej drodze jazdy powinna wymagac
kazdorazowego, za pomocg polecen, potwierdzania wymaganego stanu do czasu osiggniecia
petnej funkcjonalnosci urzgdzenia i/lub systemu srk.

Wprowadzenie przez obstuge polecenia zwyktego ,PWSZ” powinno spowodowa¢ zmiane
zobrazowania elementow przebiegu bedgcych w stanie funkcjonalnym sprzecznym
z wymaganym w przebiegu WSz na stan ,wskazany przez system wymagajgcy potwierdzenia”.
Wprowadzenie przez obstuge za pomocg polecen zwyktych potwierdzenia wymaganych stanéw
funkcjonalnych powinno powodowaé zmiane zobrazowania ze stanu ,wskazany przez system
wymagajgcy potwierdzenia” na ,stan potwierdzenia”.

Utwierdzenie przebiegu WSz powinno spowodowa¢ zmiane zobrazowania ze stanu
potwierdzenia na stan ,utwierdzenie w przebiegu WSz”.

Zwolnienie przebiegu WSz powinno powodowac zmiang zobrazowania ze stanu utwierdzenie
w przebiegu WSz na aktualny stan.

Wprowadzanie i odwotywanie polecen potwierdzajgcych powinno by¢ rejestrowane.
Odwotanie za pomocg polecen stanu potwierdzenia powinno by¢ mozliwe tylko do czasu uzycia
polecenia specjalnego ,WSZ”.

Zawsze powinna by¢ dostepna dla personeluobstugi mozliwosé zwolnienia przebiegu WSz
za pomocg polecenia specjalnego ,ZDP” lub innego (w zaleznosci od warunkéw
zwyktego/specjalnego) jezeli takg funkcjonalno$¢ ma nastawnica.

Do czasu odwotania potwierdzenia nie powinna by¢ mozliwa zmiana stanu urzadzenia
lub systemu srk przez uzycie przeznaczonych do tego polecen, np. préba przetozenia zwrotnicy,
préba zmiany stanu blokady itp., zmiana stanu spowodowana czynnikami zewnetrznymi
powinna zmieni¢ zobrazowanie stanu urzgdzenia i/lub systemu srk oraz anulowa¢ natozone
na niego wczesniej zobrazowanie potwierdzenia.

Nie powinno by¢é mozliwe realizowanie przebiegdw pociggowych, manewrowych lub WSz
z wykorzystaniem elementu przebiegu ktérego stan funkcjonalny, niezgodny z innym

realizowanym przebiegiem WSz, zostat potwierdzony dla tego przebiegu.

§7.

Potwierdzanie wymaganego stanu systemow i urzadzen srk

Kazdy wskazany przez system stan wymagajgcy potwierdzenia powinien by¢ zgodny z tablicg

zaleznosci lub kartg przebiegu opracowanymi dla tego przebiegu.
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Potwierdzanie stanu funkcjonalnie niezgodnego z realizowanym przebiegiem i/lub uszkodzenia

dotyczy systemow i urzadzen srk w zakresie:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)
9)

obwody kontroli niezajetosci:

a) potwierdzenie stanu niezajetosci — polecenie zwykte ,PN”,

b) odwotanie potwierdzenia — polecenie zwykte ,0PN”;

sygnalizatory:

a) potwierdzenie wszystkich stanow funkcjonalnych uniemozliwiajgcych utwierdzenie
przebiegu pociggowego — polecenie zwykle ,PUS”,

b) odwotanie potwierdzenia — polecenie zwykite ,0PUS”;

zwrotnice:

a) potwierdzenie potozenia — polecenia zwykte ,PPM” lub ,PPP”,

b) odwotanie potwierdzenia — polecenie zwykte ,0PP”;

wykolejnice — tak jak zwrotnice;

obstugiwane urzadzenia sygnalizacyjne na przejazdach kolejowo — drogowych i przejsciach

dla pieszych w poziomie szyn:

a) potwierdzenie stanu zabezpieczenia — polecenie zwykte ,PZP”,

b) odwotanie potwierdzenia — polecenie zwykte ,0PZP”;

urzgdzenia samoczynnych systemow przejazdowych:

a) potwierdzenie zgodnego stanu funkcjonalnego — polecenie zwykte ,PSP”,

b) odwotanie potwierdzenia — polecenie zwykle ,0PSP”;

blokady liniowe:

a) potwierdzenie spetnienia warunkdéw na wyjazd — polecenie zwykte ,PWW”,

b) odwotanie potwierdzenia — polecenie zwykle ,o0PWW”;

skrzyzowanie — tak jak obwody kontroli niezajetosci;

blokada stacyjna:

a) potwierdzenie zgodnego stanu funkcjonalnego — polecenie zwykte ,PSBS”,

b) odwotanie potwierdzenia — polecenie zwykte ,0PSBS”.
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Rozdziat 3.

Nastawianie przebiegu WSz przez personel obstugi

§8.

Realizacja przebiegu WSz

Przed rozpoczeciem procedury wyswietlania WSZ personel obstugi powinien wykonac

wszystkie czynnosci, potrzebne dla zapewnienia bezpieczenstwa jazdy, wymagane odrebnymi

instrukcjami np. przestawienie i zabezpieczenie w odpowiednim potozeniu zwrotnic,
sprawdzenie niezajetosci odcinka, zabezpieczenie przejazdu kolejowo-drogowego.

Personel obstugi wybiera poczatek i koniec przebiegu i wprowadza polecenie zwykte ,PWSZ”

takie dziatanie powinno zainicjowaC sprawdzenie przez system mozliwosci nastawienia

przebiegu WSz.

Oczekiwana reakcja systemu:

1) powinien odrzuci¢ mozliwos¢ jego realizacji w przypadku gdy bedzie on sprzeczny z innym
juz realizowanym przebiegiem, pociggowym, manewrowym, WSz lub wyswietlonym
sygnale zastepczym,

2) powinien odrzuci¢ mozliwo$¢ realizacji innych przebiegéw pociggowych, manewrowych lub
WSz sprzecznych z zainicjowanym przebiegiem WSz, lub wyswietlenia sprzecznych
sygnatéw zastepczych,

3) powinien w sposob zgodny z Wytycznymi le-104.1 zaznaczy¢ wyboér przebiegu,
tj. poczatek, koniec i droge jazdy do czasu wprowadzenia polecenia ,PWSZ”,

4) powinien w sposéb zgodny z Wytycznymi le-104.1 zaznaczy¢ droge przebiegu, od czasu
wprowadzenia polecenia ,PWSZ” do czasu wprowadzenia polecenia ,WSZ”,

5) powinien sprawdzi¢ stany wszystkich elementéw przebiegu tgcznie z przestawieniem
zwrotnic do wymaganego potozenia, gdy trafi na element przebiegu o stanie funkcjonalnym
niezgodnym z wymaganym powinien go od razu lub po sprawdzeniu dziatania wszystkich
zwrotnic odpowiednio zobrazowac i sprawdzac dalej. W przypadku zwrotnic jezeli dla jedne;j
z wielu nie zostanie uzyskana kontrola w drugim potozeniu lub zostanie stwierdzony brak
mozliwosci jej przestawienia to powinien jgodrazu lub po sprawdzeniu dziatania
wszystkich zwrotnic odpowiednio zobrazowa¢ a przektadanie nastepnych powinno trwac
dalej. Zarejestrowanie i zobrazowanie wszystkich stanéw funkcjonalnie niezgodnych z
realizowanym przebiegiem powinno spowodowa¢ mozliwos¢ uzycia polecen
potwierdzajgcych i je odwotujgcych,

6) zaznaczenie przebiegu wskazane w lit. d do czasu jego utwierdzenia po uzyciu polecenia
~WSZ”, odwotania poleceniem ,0PWSZ” lub przekroczenia czasu 15 minut powinno
pozostag,

7) do czasu uzycia polecenia ,WSZ” powinno by¢ mozliwe odwotanie polecenia ,PWSZ”

poleceniem ,0PWSZ”.
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Personel obstugi powinien potwierdzi¢ poleceniami zwyklymi wszystkie wymagane

przez system stany urzadzen lub systemow srk nalezgcych do przebiegu.

Oczekiwana reakcja systemu:

1) zobrazowanie wskazanych przez system standéw niezgodnych z wymaganymi do realizacji

2)

3)

4)

5)

przebiegu powinno by¢ zmienione na zobrazowanie stanu potwierdzenia i jednoczesnie

powinna umozliwi¢ realizacje polecenia specjalnego ,WSZ”;

do czasu uzycia polecenia ,WSZ” powinno by¢ mozliwe za pomocg przeznaczonych
do tego polecen odwotanie standéw potwierdzenia;

zaznaczenie przebiegu wskazane w ust. 2 pkt 1 lit. d do czasu jego utwierdzenia po uzyciu
polecenia ,\WSZ”, odwotania poleceniem ,0PWSZ” lub przekroczenia czasu 15 minut
powinno pozostac;

przekroczenie wartosci czasu 15 min, wymaganego przez system na potwierdzenie przez
personel obstugi stanu wszystkich wskazanych systeméw i urzadzen srk, powinno
spowodowacC odwotanie polecenia ,PWSZ” i polecen potwierdzajgcych, tym samym
ponowna realizacja procesu nastawienia przebiegu WSz powinna by¢ mozliwa dopiero
po wznowieniu catej procedury;

po przekroczeniu czasu 15 minut system powinien zaprzesta¢ rezerwacji elementow
przebiegu WSz przed uzyciem ich w przebiegach sprzecznych pociggowych,

manewrowych i WSz.

Personel obstugi powinien wprowadzi¢ polecenie specjalne ,WSZ":

1)

oczekiwana reakcja systemu — system stacyjny powinien utwierdzi¢ przebieg WSz
i wyswietli¢ sygnat zastepczy. Sygnat zastepczy nie moze trwac¢ dtuzej niz 90 s:
a) sygnatzastepczy moze zosta¢ odwotany:

— w kazdej chwili przez przejazd pociggu przy utwierdzonym przebiegu
po stwierdzeniu zajetosci pierwszej prawidtowo dziatajgcej w drodze jazdy
sekcji kontroli niezajetosci,

— w kazdej chwili przy utwierdzonym przebiegu poleceniem zwyklym ,0Sz”
wydanym dla semafora poczatku przebiegu lub innym jezeli takg
funkcjonalno$¢ ma nastawnica,

— w kazdej chwili po rozwigzaniu przebiegu poleceniem specjalnym
doraznego zwolnienia przebiegu WSz w catosci ,ZDP” lub innym (w
zaleznosci od warunkéw zwyktym/specjalnym) jezeli takg funkcjonalnosc
ma nastawnica,

— w kazdej chwili przy utwierdzonym przebiegu w przypadku
niespodziewanej dla systemu zmianie stanu elementu przebiegu na
sprzeczny z realizowanym przebiegiem np. wystgpienie nowej
niepotwierdzonej zajetosci nie zwigzanej z jazdg pociggu, utrata kontroli

potozenia na prawidtowo dziatajgcej do tej pory zwrotnicy,
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b) ponowne wyswietlenie sygnatu zastepczego na tym samym semaforze powinno
by¢ mozliwe po:
— doraznym zwolnieniu i ponownym nastawieniu przebiegu WSz,
— doraznym zwolnieniu przebiegu WSz i uzyciu polecenia specjalnego
dla sygnatu zastepczego;
1) zobrazowanie elementéw przebiegu ze stanu potwierdzenia powinno sie zmieni¢
na zobrazowanie stanu utwierdzenia w przebiegu WSz;
2)zobrazowanie pozostatych elementéw przebiegu WSz powinno sie zmieni¢ wedtug
zasad okreslonych w Wytycznych le-104.1.
Przebieg WSz powinien mie¢ mozliwos¢ rozwigzania przez przejazd pociggu lub recznie
przez personel obstugi za pomocg polecenia specjalnego ,ZDP” lub innego (w zaleznosci
od warunkow zwyktego/specjalnego) jezeli takg funkcjonalnos¢ ma nastawnica.
Rozwigzanie przebiegu powinno skasowac stan utwierdzenia w przebiegu WSz i zmienic¢

zobrazowanie na przedstawiajgce stan aktualny.
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Przykladowa realizacja przebiegu WSz przedstawiona graficznie wraz z opisem

Przyktadowy sposob wizualizacji procesu realizacji przebiegu WSz

Y
Miganie A+B

N
Miganie A+B

Czynnosci w tabeli mogg zosta¢ wykonane przez personel obstugi:
1. po sprawdzeniu na gruncie rozjazdu nr 2,
2. doprowadzeniu rozjazdu nr 2 za pomocg korby w wymagane potozenie,

3. zabezpieczeniu rozjazdu na gruncie zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami.

Stan wyjsciowy

Dziatanie systemu

odcinek zajety przez pociag,

zwrotnica z niespodziewang utratg kontroli potozenia,
wykolejnica z brakiem aktualnych danych,

odcinek wykazujgcy zajetosc,

blokada liniowa z brakiem aktualnych danych.

arnNpE

System wskazuje:
e stany uszkodzenia elementow (3, 5)
e brak funkcjonalnosci elementow (2 i 4).

Dziatanie obstugi

Personel obstugi planuje wyprawienie pociggu
zajmujgcego odcinek (1) na szlak z blokadg liniowg

®).

Przygotowanie przebiegu WSz

Dziatanie systemu

Obstuga wybiera poczatek i koniec przebiegu.
Tym samym dokonuje wyboru (selekcji) przebiegu WSz.

System nadrzedny poprzez zobrazowanie wzdtuz drogi jazdy liniami
w kolorze turkusowym potwierdza wybor (selekcje) przebiegu
i docelowo umozliwia uzycie polecenia ,PWSZ”.

Po wyborze poczagtku i konca przebiegu system
nadrzedny zaznacza liniami w kolorze turkusowym
obiekty do sterowania i umozliwia uzycie polecenia
LPWSZ”

Dziatanie obstugi

Obstuga wybiera droge przebiegu okreslajgc
poczatek i koniec.

Moze wprowadzi¢ polecenie ,PWSZ” w celu
przygotowania przebiegu WSz.
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Miganie A+B

Sprawdzanie funkcjonalnosci elementéw przebiegu przez system

Dziatanie systemu

Miganie A+B

Uzycie polecenia ,PWSZ” inicjuje w systemie zaleznosciowym
zaznaczenie (markowanie) systemow i urzadzen srk liniami koloru
odcien brgzowego w celu sprawdzenia ich wymaganej
funkcjonalnosci dla przebiegu WSz.

W tym czasie system inicjuje przektadanie zwrotnic do potozen
ustalonych dla wybranego przebiegu, zgodnie z tablicg zaleznosci
lub kartg przebiegu.

Po wprowadzeniu polecenia ,PWSZ” system
zaleznosciowy zaznacza (markuje) i rozpoczyna
sprawdzanie funkcjonalnosci elementéw przebiegu
wraz z przektadaniem zwrotnic.
System nadrzedny taki stan systemu
zaleznosciowego zobrazowuje zmieniajgc wzdtuz
drogi jazdy kolor linii na odcien brgzowego.
Oznacza to:
e markowanie przebiegu WSz przez system
zaleznosciowy i
e ochrone jego elementéw przed
wykorzystaniem w innym przebiegu
sprzecznym.

Dziatanie obstugi

Oczekuje na wskazanie przez system elementéow
ktérych wymagana funkcjonalnos¢ dla przebiegu
musi zosta¢ potwierdzona.

Wskazanie przez system elementéw przebiegu wymagajgcych
potwierdzenia

Dziatanie systemu

System zaleznosciowy:
e przetozyt zwrotnice,
e sprawdzit wszystkie elementy przebiegu i
e wskazat systemowi nadrzednemu te ktéore wymagajg
potwierdzenia stanu lub funkcjonalnosci zgodnego z tablicg
zaleznosci.
System nadrzedny:
e zaznaczyt je zobrazowaniem w postaci migajgcej ramki
w Kkolorze odcien brgzowego i
e jednoczed$nie udostepnit personelowi obstugi polecenia
umozliwiajgce potwierdzenie stanu zgodnego ztablicg
zaleznosci tylko dla danego przebiegu.
Dla realizowanego przebiegu WSz:
e w przypadku zwrotnicy (2) system umozliwit tylko realizacje
polecenia ,PPM” (potwierdz potozenie minus),
e dla wykolejnicy (3) tylko polecenia ,PPP” (potwierdz potozenie,
dla przebiegu pociggowego wymagane natozona na tor),
e dla obwodu kontroli niezajetosci (4) tylko polecenie ,PN”
(potwierdz niezajetosci),
e dla blokady liniowej (5) tylko polecenie ,PWW” (potwierdz
spetnienie warunkéw na wyjazd)

System zaleznosciowy:

e przetozyt zwrotnice,

e sprawdzit wszystkie elementy przebiegu,

o wskazat systemowi nadrzednemu elementy

ktérych stan wymaga potwierdzenia.

System nadrzedny ww. elementy odpowiednio
zobrazowat i udostepnit dla nich polecenia stuzgce
do potwierdzenia stanu.

Dziatanie obstugi

Personel obstugi po sprawdzeniu przez system
wymaganej funkcjonalnosci w tym wprowadzeniu
koniecznych obostrzen uzywa wskazanych przez
system poleceh.
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Wskazanie mozliwosci uzycia polecenia specjalnego WSZ

Dziatanie systemu

System zmienia zobrazowanie wybranych wczesniej elementow:
e ze stanu wskazanego przez system na stan potwierdzony,
e dodatkowo udostepnia mozliwosé realizacji polecenia ,WSZ”
i polecen odwotujgcych stan potwierdzenia, w tym réwniez
polecenia ,0PWSZ".

Polecenie ,o0PWSZ” moze by¢ rowniez uzyte:
e w przypadku nie utwierdzenia sie przebiegu WSz,
e po potwierdzeniu wszystkich wskazanych przez system
elementéw w celu realizacji jazdy na sygnat zastepczy.

Po stwierdzeniu potwierdzenia stanu wskazanych
elementéw system zmienia ich zobrazowanie.

Warunkiem mozliwosci realizacji polecenia
,WSZ” jest potwierdzenie wymaganego stanu
wszystkich wskazanych przez system
elementéw.

Dziatanie obstugi

Jezeli nadal jest planowana realizacja przebiegu
WSz uzywa polecenia ,WSZ".

W przypadku braku mozliwosci potwierdzenia
stanu wszystkich wskazanych przez system
elementéw ma mozliwosc:
e odwotania  wszystkich  wprowadzonych
potwierdzen poleceniem ,o0PWSZ”
¢ realizacje innego przebiegu lub
e podanie na tak przygotowang droge jazdy
sygnatu zastepczego.

Miganie A+B

Realizacja niewspomaganego sygnatu zastepczego

Dziatanie systemu

W przypadku gdy po uzyciu polecenia ,WSZ” nie nastepuje
utwierdzenie przebiegu WSz i przez to nie jest mozliwe wysSwietlenie
zwigzanego z nim sygnatu zastepczego powinna istnie¢ mozliwosc
wyswietlenia sygnatu zastepczego po nastawionej przez system
i zabezpieczonej przez ersonel obstugi (przed potwierdzeniem stanu)
drodze jazdy.

Warunkiem wyswietlenia sygnatu zastepczego powinno by¢ uzycie
polecenia ,0PWSZ” w celu odwotania wszystkich potwierdzeh wraz
z przypisanym do nich zobrazowaniem i przedstawienia
zobrazowania aktualnych stanéw urzadzen i systeméw srk.

W takim przypadku do czasu uzycia polecenia ,0PWSZ” polecenie
inicjujgce sygnat zastepczy wydane do semafora poczgtku przebiegu
powinno by¢ przez system odrzucane z jednoczesnym
generowaniem odpowiedniego komunikatu dla personelu obstugi.

Wymagana:
e rezerwacja wszystkich elementéw
wybranego przebiegu WSz,

e z zabezpieczeniem ich przed mozliwoscig
uzycia w innym sprzecznym przebiegu,
powinna by¢é zapewniona przez okres czasu od
uzycia polecenia ,PWSZ” do uzycia polecenia
~WSZ" jezeli jego wartos¢ nie przekroczy 15 min.

W ww. przedziale czasu
e od uzycia polecenia ,PWSZ” do uzycia
polecenia ,oPWSZ”,
e od utwierdzenia przebiegu WSz do czasu
jego zwolnienia przez pocigg lub przez
personel obstugi.

Dziatanie obstugi

Po potwierdzeniu wymaganych stanéw
w przypadku braku utwierdzenia przebiegu WSz
jest mozliwos¢ podania sygnatu zastepczego.

Warunkiem jego wyswietlenia jest odwotanie
wszystkich wprowadzonych potwierdzen
poleceniem ,oPWSZ”.

Zniknigcie linii wzdtuz  drogi jazdy po uzyciu
polecenia ,0PWSZ” oznacza mozliwosé uzycia
sygnalu zastepczego ze swiadomoscig braku
ochrony tak realizowanego przebiegu.
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Miganie A+B

Utwierdzenie przebiegu WSz i wysSwietlenie zwigzanego z nim sygnatu

zastepczego

Dziatanie systemu

Miganie A+B

Po uzyciu polecenia ,WSZ” przebieg WSz powinien sie utwierdzic¢
i powinien zostaC wysSwietlony sygnat zastepczy na semaforze
poczatku przebiegu.

Do czasu zwolnienia przebiegu przez pocigg powinno byé dostepne
polecenie ,ZDP”.

Po wyswietleniu sygnatu zastepczego powinna by¢ mozliwos¢ jego
odwotania za pomocg ,0SZ”.

W przypadku wygasniecia sygnatu zastepczego przed pociggiem
ponowne jego wyswietlenie powinno by¢ mozliwe:
e po zwolnieniu przebiegu poleceniem ,ZDP” i
e przeprowadzenia ponownie catej procedury dla przebiegu WSz,
¢ |ub po uzyciu polecenia ,SZ” dla sygnatu zastepczego.

Do czasu zwolnienia przebiegu préba podania sygnatu
zastepczego poleceniem ,SZ” powinna by¢ przez system
odrzucana.

Po uzyciu polecenia ,WSZ” system powinien:
e utwierdzi¢ przebieg WSz,

e zmieni¢ zobrazowanie wskazanych
elementow przebiegu ze stanu
potwierdzenia na stan  utwierdzone
w przebiegu WSz

o wysSwietli¢ sygnat zastepczy.

Po utwierdzeniu przebiegu powinno by¢ mozliwe
do realizacji polecenie ,ZDP”.

Polecenie ,ZDP” wydane dla semafora poczatku
przebiegu powinno gwarantowa¢ zwolnienie
przebiegu WSz:

e w przypadku braku mozliwosci zachowania
sekwencji zwolnienia przebiegu przez
pociag lub

o w przypadkach awaryjnych np. rezygnacja
z przebiegu.

Po wyswietleniu sygnalu zastepczego powinna

by¢ mozliwos$¢ jego odwotania poleceniem

,082”

Dziatanie obstugi

Personel obstugi w przypadku wygasniecia sygnatu
zastepczego przed pociggiem powinien:
e za pomocg polecenia ,ZDP” rozwigzaé

przebieg i
e wybrac¢ jedng z dwéch opcji
1. pierwsza dotyczy przeprowadzenia
procedury dla przebiegu WSz od poczatku
zas

2. druga wyswietlenia sygnatu zastepczego
po uzyciu polecenia ,SZ”.

Powrét do stanu wyjsciowego

Dziatanie systemu

Po zwolnieniu przebiegu WSz przez pocigg lub personel obstugi
system przywraca zobrazowanie aktualnego stanu urzadzen i
systemoéw srk.

Zwolnienie przebiegu zmienia zobrazowanie
wskazanych elementow ze stanu utwierdzony
w przebiegu WSz na stan aktualny

Dziatanie obstugi

Personel obstugi kazdorazowo dla realizacji
przebiegu WSz powinien od poczatku
powtoérzy¢ ww. dziatania
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