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Rozdziat1. WSTEP

Na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do przesytu
informacji o potrzebie zamkniecia rogatek na przejazdach kat. A stuzy przewodowa
tacznos¢ straznicowa. Czynnos¢ powiadomienia obstugi przejazdu kolejowego kat. A
0 potrzebie zamkniecia rogatek, ma bardzo istotne znaczenie w bezpieczenstwie ruchu
kolejowego.

§ 1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest zbiér wymagan dla systemu wymiany informacji pomiedzy
pracownikami  posterunkéw ruchu biorgcymi udziat w obstudze przejazdow
a pracownikami obstugi przejazdéw.

§ 2. Cel dokumentu

. Celem dokumentu jest opracowanie wymagan, ktore postuzg do pozyskiwania systemoéw
wymiany informacji pomiedzy pracownikami posterunkéw ruchu biorgcymi udziat
w obstudze przejazdu a pracownikiem obstugi przejazdu, na sieci linii kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Systemy wymiany informacji winny
zastepowac system przewodowej fgcznosci straznicowej.

. Realizacja tak zatozonego celu pozwoli na:

1) uzyskanie mozliwosci wdrozenia programu (projektu) prowadzgacego do wyposazenia
w systemy wymiany informacji przejazdow kolejowo — drogowych na sieci linii
kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

2) usystematyzowanie nadzoru nad prawidtowym informowaniem o ruchu pojazdow
kolejowych w procesie obstugi przejazdéw kolejowych kat. A,

3) poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego poprzez eliminowanie
systemowych nieprawidtowosci w przeptywie informacji pomiedzy posterunkami ruchu
zapowiadawczymi i straznicami przejazdowymi;

4) zaktywizowanie rynku dostawcow urzgdzen sterowania ruchem kolejowym do przed-
stawienia szerszej oferty dostaw tego typu urzgdzen.

. Ustalony tym dokumentem normatyw pozwoli na weryfikacje oferowanych produktow
woparciu o jednolite kryteria oceny. Stanowi¢ bedzie punkt odniesienia dla
opracowywania nowych rozwigzan w dziatalnosci utrzymaniowej i inwestycyjnej.

. Dokument przeznaczony jest dla:

1) jednostek organizacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wykonujgcych
zamowienia na wyposazanie linii kolejowych w urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym, prowadzone w trakcie realizacji procesow takich jak:

a) budowa nowych linii kolejowych,
b) rewitalizacja (modernizacja) istniejgcych linii kolejowych,
c) naprawy planowane prowadzone w ramach dziatalnosci utrzymaniowej;
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2) przedsiebiorstw oferujgcych PKP PLK S.A. produkty (wyroby) przeznaczone do
sterowania ruchem kolejowym;

3) jednostek organizacyjnych uprawnionych do dokonywania walidacji, weryfikacji
i wydawania opinii o nowych typach urzadzen srk.

§ 3. Zakres opracowania

. Dokument zawiera zbiér wymagan funkcjonalnych, technicznych, eksploatacyjnych
i Srodowiskowych dotyczgcych systemu wymiany informacji pomiedzy posterunkami
zapowiadawczymi i posterunkami drdznika przejazdowego (straznicami), zebranych
w nastepujgce obszary tematyczne:

1) spetnianie wymogow prawa WE i krajowego dla urzgadzen dopuszczonych do
stosowania na terenie sieci linii kolejowych zarzgadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.;

2) spetnianie wymogow RAMS wynikajgcych z przepisow wewnetrznych PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Dokument zawiera nastepujgce wymagania szczegotowe:
1) funkcjonalne uwzgledniajgce:

a) przesytanie  komunikatéw  (telegramoéw) dotyczacych obstugi  urzadzen
zainstalowanych na przejezdzie,

b) emitowanie sygnatu o potrzebie zamkniecia rogatek na skutek sygnatu
wygenerowanego przez urzgdzenia oddziatywania,

c) samokontrole systemu wymiany informacii,

d) administrowanie systemu wymiany informacji,

e) rejestrowanie wszystkich wydarzen i komunikatow jakie miaty miejsce w systemie;
2) eksploatacyjne uwzgledniajgce:

a) powigzanie posterunkow droznika przejazdowego (straznic) z posterunkiem
zapowiadawczymi w systemie tgcznosci straznicowej,

b) uruchomienie systemu wymiany informacji dla obstugi przejazdow kat. B i C
w trybie doraznym (awaryjnym),

c) bezpieczenstwo eksploatacji systemu,
d) ograniczenia dostepu do systemu dla 0osob trzecich,
e) reagowanie urzgdzenia na sytuacje szczegolne,

f) wyposazenie straznic przejazdowych w inne systemy informacyjne lub
powiadamiajgce;

3) wymagania techniczne uwzgledniajgce:
a) wyposazenie przejazdow w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu,
b) liczbe i rodzaj torow na przejezdzie,
c) mozliwosci wyposazenia przejazdu w urzgdzenia oddziatywania,
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4)

d) rejestrowanie komunikowania sie pracownikow posterunkéw ruchu biorgcych
udziat w obstudze przejazdéw z pracownikami obstugi przejazdow,

e) mozliwosci utrzymaniowe (wskazniki niezawodnosci, dostepnoséci, utrzymania)
SWI,

f) ochrone przeciw porazeniowa,

g) ochrone przeciw pozarowa,

h) ograniczenia technologiczne;

wymagania srodowiskowe uwzgledniajgce czynniki:
a) klimatyczne,

b) mechaniczne,

c) chemiczne,

d) biologiczne,

e) elektryczne.

§ 4. Wykaz pojec¢ i okreslen uzytych w tekscie

1. Okreslenia i pojecia uzyte w niniejszym dokumencie oznaczaja:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7

8)

przejazd — przejazd kolejowo — drogowy kategorii A lub przejScie dla pieszych
kategorii E w rozumieniu postanowien zawartych w rozporzgadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. z 1996r. nr 33 poz. 144 z p6zn. zm.)

bezpieczenstwo - brak niedopuszczalnego ryzyka szkody;

dokumentacja - zbiér dokumentéw dotyczgcy produktu, jego architektury i procesu
opracowywania, zawierajgcy informacje pozwalajgcg jednoznacznie i w petni
rozumieé i uzytkowac dany produkt;

dokumentacja techniczno - ruchowa - zbiér dokumentow zawierajgcych dane
techniczne dotyczagce okreslonego wyrobu Iub obiektu, niezbedne informacje
dotyczgce wymagan i zalecen ksztattujgcych jego racjonalng eksploatacje oraz
charakteryzujgce jego produkcje i budowe;

eksploatacja - zespot wszystkich dziatan technicznych i organizacyjnych, majgcych
na celu realizacje przez uzytkowane urzgdzenia jego funkciji;

element - najprostsza czes$¢ sktadowa bardziej ztozonej cato$ci moggca spetniac
w niej okreslone zadania;

gotowos¢ - prawdopodobienstwo zdarzenia, ze obiekt (system) w chwili czasowej ,t”
znajduje sie w stanie zdatnosci;

kompatybilnos¢ - odpowiednios¢ urzgdzen pod wzgledem mechanicznym Ilub
elektrycznym, umozliwiajgca ich bezposrednig wspétprace albo zastgpienie jednego
urzgdzenia drugim we wspotpracy z innymi urzagdzeniami;



9) niezawodnos¢ - wiasciwosc¢ obiektu charakteryzujgca jego zdolno$¢ do wykonania
okreslonych funkcji w okreslonych warunkach i w okreslonym przedziale czasu;

10) niezdatnos$¢ - stan obiektu, w ktérym nie moze on spetniaé swych podstawowych
funkciji;

11) obiekt - dowolna czes¢ sktadowa, element, przyrzad, podsystem, jednostka
funkcjonalna, urzadzenie lub system, ktére mogg by¢ rozpatrywane indywidualnie;

12) obstuga techniczna - w ramach utrzymania urzgdzen srk, zespdt wszystkich
czynnosci (zabiegdw) zwigzanych z konserwacjg, przeglgdami i naprawami
biezgcymi;

13) podsystem - czesC¢ sktadowa systemu, ktorg mozna rozpatrywac jako catos¢ ze
wzgledu na jej funkcje lub konstrukcje i ktdra sama jest systemem prostszych czesci
sktadowych;

14) polecenia - kazdy zestaw czynnosci wykonywanych przez operatora prowadzacy do
zmiany stanu urzgdzen srk, urzadzen zasilania oraz urzgdzen pomocniczych.
Polecenia dzielg sie na nastepujgce grupy: polecenia nastawcze normalne,
polecenia nastawcze specjalne, polecenia techniczne;

15) producent — producent lub dostawca wyrobu;

16) przewodowa tgczno$¢ ruchowa (pitr) — system fgcznosci zgodny z regulacjami
zawartymi w Instrukcji le-2;

17) resurs eksploatacyjny - diugosci okresu uzytkowania systemu miedzy realizacjg
kolejnych obstug;

18) stanowisko operatorskie — stanowisko uzytkownika systemu wymiany informacji
umozliwiajgce jego obstuge w lokalnym centrum sterowania, na nastawni przez
dyzurnego ruchu, przez droznika przejazdowego w miejscu obstugi urzgdzen
przejazdowych;

19) system wymiany informacji - uporzgdkowany zbior srodkéw technicznych (stanowisk
operatorskich systemu i linii transmisyjnych, ewentualnie elementéw wykrywajgcych
przejazd pojazdu kolejowego w okreslonym miejscu) i organizacyjnych potrzebnych
do autonomicznego wykonania kompleksu zadan zwigzanych z wymiang informac;ji
(nakazéw, polecen) pomiedzy pracownikami posterunkéw ruchu biorgcymi udziat
w obstudze przejazdow a pracownikami obstugujgcymi przejazd kolejowo — drogowy;

20) system rejestracji - zespdt srodkéw techniczno - organizacyjnych potrzebnych do
wykonania kompleksu zadan zwigzanych z rejestracjg zdarzen;

21) uszkodzenie (usterka) - utrata zdolnosci obiektu do wypetniania wymaganych funkcji;
22) uzytkownik - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

23) zdatno$¢ - rozumiana jest jako stan obiektu, umozliwiajgcy realizacje okreslonych
zadan w swietle ustalonych kryteriow w okreslonych warunkach otoczenia.

2. Wykaz skrétow:

1) DCF - sygnat radiowy, wzorzec czasu. Nadawany w pasmie fal dtugich
z miejscowosci Mainflingen;



2) DTR - dokumentacja techniczno — ruchowa,;

3) pir - przewodowa tgczno$¢ ruchowa;

4) RAMS - jest to kombinacja niezawodnosci R (ang. Reliability), dostepnosci A (ang.
Availability), podatnosci utrzymaniowej M (ang. Maintenability) i bezpieczenstwa S
(ang. Safety);

5) SIL (ang. Safety Integrity Level) — poziom nienaruszalnosci bezpieczenhstwa, jest miarg
bezpieczenstwa,

6) srk - sterowanie ruchem kolejowym;
7) SWI — system wymiany informacji;
8) t— czas (rrrr-mm-dd; gg:mm:ss);
9) UTK - Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.
Rozdziat 2. Zatozenia techniczno - eksploatacyjne
§ 5. Przeznaczenie

System wymiany informacji pomiedzy pracownikami posterunkow ruchu biorgcymi udziat
w obstudze przejazdéw kolejowo — drogowych a pracownikami obstugi przejazdow
kolejowo — drogowych jest podstawowo przeznaczony do bezposredniego, dowodnego
informowania pracownikéw obstugujgcych przejazdy o koniecznosci zamkniecia
(obstuzenia) urzadzen przejazdowych w zwigzku z wyprawieniem w kierunku przejazdu
pojazdu kolejowego.

§ 6. Cel stosowania

Celem stosowania systemu wymiany informacji pomiedzy pracownikami posterunkow
ruchu biorgcymi udziat w obstudze przejazdéw a pracownikami obstugi przejazdow
kolejowo - drogowych jest zastgpienie istniejgcego sposobu powiadamiania
realizowanego na bazie tgcznosci straznicowej (pfr), urzadzeniem (systemem)
komputerowym, spetniajgcym niniejsze wymagania.

§ 7. Funkcje
System wymiany informacji (SWI) realizuje funkcje:

1) komunikacji dwukierunkowej pomiedzy pracownikami posterunkow ruchu biorgcymi
udziat w obstudze przejazdow a pracownikami obstugi przejazdow w formie
przekazywania komunikatéw (telegraméw):

a) powiadomien o wyprawieniu pojazdu kolejowego w kierunku przejazdow,

b) odwotah powiadomien o wyprawieniu pojazdu w kierunku przejazdéw,

c) potwierdzen przyjecia powiadomien o wyprawieniu pojazdu w kierunku przejazdow,
d) potwierdzeh zamkniecia rogatek przejazdowych;

2) rejestrowania wprowadzanych komunikatdw o przejechaniu catego pojazdu
kolejowego przez przejazd,

3) automatycznego wpisywania w dzienniki ruchu i dzienniki pracy droznika
przejazdowego czasow:



a) powiadomien potwierdzonych — w dzienniku ruchu i dzienniku pracy droznika
przejazdowego,

b) zamknie¢ rogatek — w dzienniku pracy dréznika przejazdowego,

C) przejazdu pojazdow kolejowych - w dzienniku ruchu i dzienniku pracy droznika
przejazdowego;

4) automatycznego przesyfania informacji o przemieszczaniu sie pojazdu pomiedzy
straznicami przejazdowymi zlokalizowanymi na tym samym szlaku;

5) generowania sygnatu o osiggnieciu przez czoto pojazdu kolejowego zblizajgcego sie
do przejazdu, okreslonego miejsca w torze (niezalezna sygnalizacja zblizania sie
pojazdu kolejowego);

6) generowania sygnatu alarmowego o konieczno$ci natychmiastowego zamkniecia
rogatek (osiggniecie przez czoto pojazdu szynowego okreslonego miejsca w torze
przy jednoczesnym braku potwierdzenia zamkniecia rogatek);

7) generowania wskaznika o niezrealizowanych przejazdach pojazdéw kolejowych;

8) rejestrowania wszystkich czynnosci obstugowych i generowanych komunikatow
systemu;

9) autokontrolowania sprawnosci systemu;

10) generowania komunikatow o wykrytych nieprawidtowosciach i niesprawnosciach
systemu;

11) jednoznacznego identyfikowania personelu uzytkujgcego system (autoryzacja);

12) dopuszczania do obstugi systemu personelu z potwierdzong przez administratora
autoryzacja;

13) autosynchronizowania czaséw systemu z czasem generowanym przez DCF;

14) umozliwiania rozszerzania dziatania systemu na przejazdy kategorii B lub C w trybie
obstugi doraznej;

15) administrowania (zarzgdzania kontami i pobieraniem danych z archiwizacji) systemu
przez uprawnionych pracownikow uzytkownika.

§ 8. Wymagania eksploatacyjne uzytkownika
1. Zaktada sie, ze system winien wystepowaé w dwoch konfiguracjach:

1) dla obstugi przejazdéw kolejowo — drogowych potozonych w obrebie posterunku
ruchu;

2) dla obstugi przejazdéw kolejowo — drogowych potozonych na szlaku.

2. Dla przejazdow potozonych w obrebie posterunku ruchu, system wymiany informacji
winien by¢ eksploatowany jako podstawowe narzedzie do komunikowania sie
pracownikdbw posterunkéw ruchu i pracownikdw obstugi przejazdéw kolejowo -—
drogowych.

3. Dla przejazdow zlokalizowanych na szlaku kolejowym, system wymiany informacji winien
by¢ podstawowym narzedziem do komunikowania sie pracownikéw posterunkéw ruchu
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biorgcych udziat w procesie obstugi przejazdéow i pracownikdw obstugi przejazdéw
kolejowo - drogowych oraz urzgdzeniem sygnalizujgcym zblizanie sie pojazdu
kolejowego do przejazdu.

. Eksploatowanie przewodowej tgcznosci (ptr) powinno nastepowac tylko w trybie obstugi
awaryjnej przy niesprawnym systemie wymiany informacji (SW1).

. Dla przejazdéw kategorii B i C, system wymiany informacji winien by¢ systemem
rezerwowym, do wykorzystania tylko w trybie koniecznosci obstugi przejazdow z przyczyn
techniczno - ruchowych na podstawie regulaminu tymczasowego obstugi.

§ 9. Parametry techniczno - ruchowe

. System wymiany informacji powinien umozliwia¢ niezalezne funkcjonowanie
poszczegoblnych aplikacji dla wszystkich mozliwych toréw i kierunkow ruchu pojazdow
kolejowych.

. System wymiany informacji nie moze ograniczaé przepustowosci linii kolejowych.

. Obstuga systemu wymiany informacji nie powinna wydtuza¢ czaséw nastepstw pojazdow
kolejowych w poréwnaniu do czasow nastepstw zwigzanych z zapowiadaniem pociggow
realizowanym przy wykorzystaniu pir straznicowej.

§ 10. Wymagania konstrukcyjne

. Dla komunikowania sie komputeréw systemu wymiany informacji winny by¢ wykorzystane
tgcza pr.

. Wszystkie operacje komunikowania sie pomiedzy stanowiskami operatorskimi winny by¢
potwierdzone na poziomie systemu (uzyskanie i odebranie informacji oraz czy dotarty do
odbiorcy).

. Nadejscie kazdego nowego komunikatu do interfejsu winno by¢ sygnalizowane wizualnie
i akustycznie.

. Brak mozliwosci komunikowania sie stanowisk operatorskich winien by¢ sygnalizowany
W momencie ustania transmisji.

. Pojawienie sie alarmow systemowych winno by¢ sygnalizowane wizualnie (komunikat
opisujgcy status alarmu i symbol graficzny alarmu) i akustycznie.

. Podsystem generowania sygnatu alarmowego moze wspotpracowaé z akustycznym
urzgdzeniem ostrzegawczym przewodowej fgcznosci straznicowej zlokalizowanym na
straznicy przejazdowe;j.

. Mechanizm obstugi alarmu winien uwzglednia¢ potwierdzenie odbioru alarmu przez
operatora systemu wymiany informacji a potwierdzenie odczytania alarmu winno
powodowac wytgczenie jego akustycznej sygnalizacii.

. System operacyjny oprogramowania winien odpowiadaé wymaganiom kontekstowej
obstugi.

. Podsystem rejestracji winien umozliwiaé przeniesienie zapiséw rejestratora na nosnik
zewnetrzny.
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10.Zarzadzanie kontami przez administratora systemu wymiany informacji winno by¢
mozliwe z kazdego stanowiska operatorskiego systemu.

11.System wymiany informacji winien umozliwia¢ pobieranie informacji o nr pociggow
z innych systemoéw informatycznych zainstalowanych na posterunku ruchu.
12.System wymiany informacji winien umozliwia¢é wprowadzanie do systemu z poziomu

straznicy przejazdowej informaciji o wykrytych w trakcie przejazdu pojazddéw zagrozeniach
i nieprawidtowosciach.

13.Zmiany automatycznych zapiséw w aplikacyjnych dziennikach ruchu i dziennikach pracy
droznika przejazdowego winny by¢é wprowadzane na zasadzie pozostawienia Sladu
poprawki.

14.Transmisja systemu wymiany informacji musi spetnia¢ normy transmisji zamknietej.

15.System wymiany informacji winien mie¢ konstrukcje modutowg umozliwiajgcg wigczenie
do systemu wszystkich wariantdw komunikowania straznic przejazdowych sterujgcych
przejazdami kategorii A z posterunkami zapowiadawczymi.

16.Podsystem rejestracji zdarzen winien funkcjonowaé niezaleznie od dziatan operatorskich
a zapisy zdarzen winny mie¢ stempel czasowy i by¢ wpisywane w kolejnosci
wystepowania.

17.PamieC rejestratora winna umozliwiaC¢ zapis zdarzen z okresu 30 dni niezaleznie od
intensywnosci zapisow.

18.Dla zapewnienia pewnosci zapisu rejestrator winien mie¢ forme dwdch niezaleznych
nosnikow (zapis réwnolegty).

19.Zdalny dostep i transmisja danych z systemu wymiany informacji moze by¢ realizowana
tylko z jednego punktu dostepowego za pomocg dedykowanego do tego celu programu.

20.Dostep do danych systemu dla potrzeby jego diagnozowania winien by¢é chroniony
programowo i sprzetowo.

21.System wymiany informacji winien umozliwia¢ definiowanie trzech poziomow dostepu:
1) administrator;
2) nadzér;
3) uzytkownik (dyzurny ruchu, dréznik przejazdowy).
§ 11. Wymagania konstrukcyjne na podsystem sygnalizacji zblizania

1. Dla przejazdow zlokalizowanych na szlakach oraz w obrebie posterunkéw ruchu w drodze
ochronnej przebiegdbw 2z sgsiadujgcych posterunkéw ruchu, nalezy przewidziec¢
wykorzystanie podsystemu sygnalizacji zblizania.

2. Czujnik sygnalizacji zblizania winien by¢ zainstalowany w takiej odlegtosci od
obstugiwanego przejazdu aby sygnat o najechaniu pierwszej osi pojazdu na czujnik zostat
wygenerowany nie pézniej niz 70 s i nie wczesniej niz 120 s przed osiggnieciem przez
czoto pojazdu poruszajgcego sie z maksymalng predkoscig, poczatku przejazdu
kolejowego.
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. Element wykrywajgcy przejazd pojazdu kolejowego w okreslonym miejscu, wchodzgcy
w sktad podsystemu sygnalizacji zblizania, winien bezprzerwowo pozostawa¢ w stanie
gotowosci zadziatania i rozpoznawac kierunek przemieszczania sie pojazdu, a po uptywie
30 s od ustania odbioru obecnosci pojazdu w strefie oddziatywania, sygnalizowaé
ponownie zarejestrowang obecnosc¢ kota jako nastepny pojazd.

. Urzadzenia oddziatywania winny dziata¢ niezaleznie od stanu transmisji systemu
wymiany informacji.

§ 12. Interfejs obstugowy

. Interfejsy uzytkownika dla wszystkich stanowisk systemu wymiany informacji winny by¢
kontekstowe, a ich obstuga winna by¢ nie skomplikowana.

. Interfejs uzytkownika SWI winien by¢ skonfigurowany odrebnie dla stanowisk lokalnego
centrum sterowania, dyzurnego ruchu i droznika przejazdowego. W przypadku
bezposredniej obstugi przejazdéw przez stanowisko inne niz droznik przejazdowy interfejs
winien by¢ skonfigurowany tak jak dla dréznika przejazdowego.

. Interfejs uzytkownika w lokalnym centrum sterowania winien by¢ wyposazony w opcje
przekazania kompetencji komunikacyjnych do stanowisk na  posterunkach
zapowiadawczych.

. Interfejs uzytkownika winien mie¢ forme czytelnych komunikatéw i polecen (telegraméw
generowanych w formie list wyboru) nie wymagajacych od uzytkownikéw (dyzurnych
ruchu, droznikow przejazdowych) spetniajgcych wymogi przepiséw prawa krajowego
i regulacji wewnetrznych PKP Polskie linie Kolejowe S.A., dlugotrwatych form
szkoleniowych.

. W konfigurowaniu stanowisk operatorskich (interfejséw uzytkownika) mozna wykorzystac
sprzet (ekrany, monitory) uzytkowane przez inne systemy na posterunku ruchu.

. Interfejs uzytkownika systemu wymiany informacji winien umozliwia¢ testowanie
sprawdzajgce poprawnosc¢ dziatania urzadzen.

. Symbole graficzne i polecenia uzyte do interfejsow uzytkownika systemu wymiany
informacji winny spetnia¢ wymagania le-104.

§ 13. Zasilanie

. Caly system wymiany informaciji jak i poszczegodlne stanowiska operatorskie winne by¢
zasilane bezprzerwowo.

. Urzadzenia systemu wymiany informacji powinny by¢ odporne na zaktécenia generowane
przez urzgdzenia instalowane na pojazdach kolejowych pod warunkiem, ze wartos¢ tych
zaktécen nie przekracza poziomu okreslonego normg PN-EN 50155-1.

. Urzadzenia systemu wymiany informacji powinny by¢ odporne na zaktdcenia elektro-
magnetyczne i wytadowania elektrostatyczne, przepiecia pochodzgce od zewnetrznych
zrodet zasilania oraz oddziatywania trakcji elektrycznej.

. SWI winien by¢ wyposazony w skuteczny system ochrony przeciwporazeniowe;.
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§ 14. Warunki pracy

1. Sprzet zastosowany do systemu wymiany informacji winien pracowa¢ w warunkach
klimatycznych otoczenia nie wymagajgcych koniecznosci wyposazania posterunkéw
ruchu w urzgdzenia klimatyzacyjne:

1) temperatura otoczenia 0°C do +50°C;
2) chwilowy skok temperatury  —20°C do +60°C;
3) wilgotnos¢ wzgledna do 90%.

2. Urzadzenia zewnetrzne sygnalizacji  zblizania  winny  poprawnie  pracowac
w nastepujacych warunkach klimatycznych:

1) temperatura otoczenia - 40° do + 70 °C;
2) wilgotnos¢ wzgledna do 100%.

§ 15. Kompatybilnosé
Urzadzenia wymiany informacji powinny wykazywac odpornosc:
1) w budynkach:

a) na wibracje (drgania mechaniczne) o czestotliwosci w przedziale od 3 do 40 Hz
I maksymalnej amplitudzie 0,2 mm oraz czestotliwosci od 40 do 100 Hz
i maksymalnej amplitudzie 0,03 mm,

b) Srednie przyspieszenia udarow do 29 (g - przyspieszenie ziemskie);
2) urzadzenia oddziatywania podsystemu sygnalizacji zblizania w torze:

a) na wibracje o czestotliwosci od 3 do 40 Hz i maksymalnej amplitudzie 3 mm oraz
czestotliwosci od 40 do 100 Hz i maksymalnej amplitudzie 0,1 mm,

b) Srednie przyspieszenia udarow:
— [ szyna 42g w czasie 6ms (2509 w czasie trwania 1ms),
— [J podkfad 30g w czasie 8ms (80g w czasie trwania 2ms),
— [ podsypka 5g w czasie 11ms (10g w czasie trwania 8ms).
W nawiasach sg podane wartosci szczytowe udarow.
c) odpornosc¢ na kradzieze i akty wandalizmu.
§ 16. Wykaz ograniczen technologicznych
1. Konstrukcja systemu powinna by¢ dostosowana do wymogow:
1) skrajni taboru statyczna — Polska Norma PN-70 K-02056;
2) skrajni budowli — Polska Norma PN-69/K-02057;

3) nawierzchni kolejowej odpowiadajgcej pod wzgledem typu i konstrukcji standardowi
nawierzchni okreslonemu w Instrukcji Id-1 (D-1).

2. Nie wymaga sie od systemu wymiany informacji realizacji funkcji zaleznosciowych
w odniesieniu do regulacji nastepstw pojazddw kolejowych.
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. Nalezy zatozyC¢, ze tabor oraz pozostate obiekty i urzgdzenia zwigzane z ruchem
kolejowym spetniajg wymagania w zakresie bezpieczenstwa ruchu:

1) rezystancja zestawu kotowego nie wieksza niz 50 mQ;

2) odlegtos¢ pomiedzy czotem pociggu a jego pierwszg osig nie moze przekraczac 4 200
mm (4,2 m);

3) opornos¢ podtorza nie powinna by¢ mniejsza niz 1 Qkm.
§ 17. Zachowanie w sytuacjach awaryjnych

. System wymiany informacji winien by¢é wyposazony w elementy samokontroli stuzgce
wykrywaniu i lokalizacji uszkodzen, jak réwniez inicjacji reakcji bezpiecznosciowych.

. Odstep czasu miedzy kolejnymi procesami samokontroli powinien by¢ ustalony tak aby
czas ujawniania uszkodzenia byt mniejszy od dopuszczalnego maksymalnego czasu
ujawniania uszkodzen, obliczonego na podstawie intensywnos$ci uszkodzen elementéw,
ktérych jednoczesne uszkodzenie mogtoby prowadzi¢ do zagrozenia.

. Reakcja bezpiecznosciowa powinna prowadzi¢ do ujawnienia uszkodzenia oraz
wprowadza¢ system w stan bezpieczny, niezaleznie od sytuacji ruchowej i wewnetrznego
stanu systemu.

. Efektem przejécia systemu w stan bezpieczny powinno by¢ dziatanie ograniczajgce
uzycie systemu mogagce powodowac stan niebezpieczny.

. Ze stanu bezpiecznego system moze by¢ wyprowadzony tylko w sposéb kontrolowany
i rejestrowany.

§ 18. Bezpieczenstwo

. Nieprawidiowe dziatanie systemu wymiany informacji nie moze powodowac
dezinformowania personelu obstugi.

. Wykrycie w systemie wymiany informacji btednego dziatania musi prowadzi¢ do
wygenerowania sygnatu alarmowego na wszystkich stanowiskach operatorskich.

. System wymiany informacji musi zapewnia¢ wykrywanie wszystkich niebezpiecznych
uszkodzen podsystemu sygnalizacji zblizania.

. System wymiany informacji powinien by¢ wykonany na poziomie nienaruszalnosci
bezpieczenstwa SIL 4.

§ 19. Trwatosé
Minimum 20 lat.
§ 20. Niezawodnos¢é

Wskaznik niezawodnosci systemu wymiany informacji - sredni czas miedzy kolejnymi
uszkodzeniami MTBF — 1,5 rok.

§ 21. Dostepnos¢ (gotowosé techniczna)

. Dostepnos¢ techniczna nie mniejsza niz 0,999962:
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na wartos¢ wskaznika ma wptyw tylko niedostepnosc¢ nieplanowana, przewidziana na
naprawe uszkodzenia sprzetowego, powodujgcego niezdatno$é systemu (Sredni czas
naprawy — MRT = 30 minut).

. Maksymalny czas naprawy systemu 45 minut.
§ 22. Podatnos¢ obstugowa
. Wskaznik obstugi technicznej:

1) Sredni czas miedzy dwoma kolejnymi obstugami technicznymi - konserwacjami MTBM
- nie czesciej niz co 0,5 roku;

2) Sredni czas obstugi technicznej - konserwacji (MTTM - 60 min. (1 godz.).

. Wskazniki obstugi diagnostycznej - sredni czas obstugi diagnostycznej 60 min. (1 godz.)
wykonywanej co drugg obstuge techniczna.

§ 23. Mozliwos¢ oceny przebiegu procesu uzytkowania

. Przebieg procesu uzytkowania systemu wymiany informacji powinien by¢ zapisywany
w rejestratorze.

. Ocena przebiegu procesu uzytkowania powinna by¢é mozliwa w oparciu o informacje
zapisane w rejestratorze systemu i poréwnanie ich z parametrami deklarowanymi,
okreslonymi w DTR.

§ 24. Resurs eksploatacyjny

. System wymiany informacji powinien by¢ konstrukcjg naprawialna.
. Naprawa gtéwna systemu po minimum 8 latach ciggtej pracy.

. Maksymalnie 2 naprawy gtéwne.

§ 25. Obstuga techniczna

. Obstuga techniczna powinna zapewnia¢ wymagang dostepno$¢ (gotowosc techniczng)
systemu oraz jego bezawaryjnosé, tzn. zapewniaC poprawne dziatanie systemu do
nastepnego planowego zabiegu obstugi techniczne;.

. Obstuga techniczna powinna by¢ wspomagana poprzez system diagnostyczny.
§ 26. Obstuga diagnostyczna

. Celem obstugi diagnostycznej jest okreslenie:

1) jakosci dziatania systemu wymiany informaciji;

2) niezbednych dziatan naprawczych;

3) warunkow technicznych dalszej eksploatacji systemu;

4) zalecen dotyczgcych obstugi technicznej.

. Jakosc¢ dziatania systemu ocenia sie na podstawie poréwnania zapiséw rejestru systemu
z parametrami deklarowanymi:

1) skutecznosci;

2) niezawodnosci;
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3) dostepnosci.
§ 27. Serwis gwarancyjny i pogwarancyjny

. Dostawca systemu wymiany informacji powinien zapewni¢ mozliwo$¢ zakupu czesci
zamiennych i materiatéw eksploatacyjnych przez okres 20 lat.

. Dostawca systemu wymiany informacji powinien dostarczy¢ uzgodniony z uzytkownikiem
zestaw podstawowych czesci zamiennych oraz narzedzi i przyrzagdéw niezbednych dla
jego utrzymania.

§ 28. Dokumentacja systemu wymiany informacji

. Dokumentacja WTWiO winna zawierac:

1) opis przedmiotu, cel stosowania i przeznaczenie;

2) wymagania specyficzne, charakteryzujgce ten system wymiany informacji;

3) wykaz dokumentéw zwigzanych tworzgcych podstawe wymagan specyficznych;

4) dokumentacje techniczng wraz z opisem stanowigcg podstawe dla opracowania
projektu ideowego i wykonawczego oraz dokumentacji powykonawczej;

5) wymagania dotyczgce stosowanych podzespotéw i materiatdw (wymagania formalne,
wymagania techniczne);

6) wymagania  dotyczgce  zastosowanych technik i  technologii  budowy
z wyspecyfikowaniem wymagan jakosciowych robét szczegdlnie istotnych;

7) opis badan, prob, testow i sposobow kontroli systemu w trakcie robét jak i w czasie
poprzedzajgcym wigczenie do eksploatacji (odbiér koncowy);

8) inne istotne wymagania dotyczgce zagadnien ogolnych takich jak bhp, ochrona
przeciw pozarowa, ochrona przeciw porazeniowa.

. Dostawca systemu wymiany informacji powinien dostarczy¢ wraz z zakupionym
systemem dokumentacje techniczno - ruchowg zgodng ze $wiadectwem dopuszczenia do
eksploataciji.

. Dokumentacja techniczno - ruchowa winna zawiera¢ miedzy innymi:
1) opis techniczny;
2) instrukcje utrzymania;
3) instrukcje uzytkowania;
4) informacje dotyczgce bezpieczenstwa.
§ 29. Przepisy zwigzane
. Instrukcje:
1) Ksiega systemu zarzgdzania bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2) Id-11 (D - 17) Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie;
3) le-1(E-1) Instrukcja sygnalizaciji;

4) le - 2 Instrukcja o przewodowej fgcznosci ruchowej;
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2.

5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)

16)

le - 5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym;

le - 6 (WTO-E12) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do
eksploatacji urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

le - 7 Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym;

le - 12 (E - 24) Instrukcja konserwaciji, przeglagddéw oraz napraw biezgcych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym;

le - 13 Instrukcja o =zasadach wykonywania obstugi technicznej urzadzen
telekomunikaciji kolejowej;

le - 14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznej;

Ir - 1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggoéw;

Ir - 2 (R-7) Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych;
Ir - 3 Instrukcja o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych;

Ir - 7 (R-20) Instrukcja obstugi przejazdow kolejowych;

Ir - 8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow,
incydentéw oraz trudnosci eksploatacyjnych na liniach kolejowych.

la — 5 Instrukcja o przygotowaniu i doskonaleniu zawodowym pracownikow PKP
Polski Linie Kolejowe S.A.

Wymagania i wytyczne:

1) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym le - 4 (WTB-

E10);

2) Wymagania bezpieczenstwa dla urzgdzen sterowania ruchem kolejowym Praca CNTK

1060/23, wrzesieh 1997;

3) le - 104 Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji

zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.
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