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Rozdziat 1.
Postanowienia ogdline

§ 1.

Cel dokumentu

Niniejsze wytyczne ustalajg zasady w zakresie sposobu prezentacji informacji, wprowadzania
polecen i rejestracji zdarzen w komputerowych stanowiskach obstugi urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

§ 2.
Wstep

Przedmiotowy dokument sktada sie z pieciu rozdziatéw:
1) pierwszego - przedstawiajgcego cel i zawartos¢ dokumentu;

2) drugiego - opisujgcego sposoéb i zasady prezentacji informacji na monitorach wraz
z okresleniem symboliki okreslajgcej zdefiniowane stany urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz opisem sposobu przekazywania dyzurnemu ruchu informacji w postaci
tekstowej (definicje komunikatow);

3) trzeciego - definiujgcego podstawowe zasady zwigzane z wprowadzaniem polecen
sterujgcych (nastawczych) wraz z ustaleniami w zakresie standaryzacji nazewnictwa
polecen oraz definicjg skrotow tych polecen;

4) czwartego - zawierajgcego podstawowe wymagania dotyczgce zakresu i sposobu
rejestracji zdarzen w pulpitach komputerowych. W rozdziale tym przedstawiono wykaz
(minimalna lista zdarzen podlegajacych rejestracji) informacji o stanach urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz stanach obiektu sterowanego, ktore obligatoryjne
muszg byc¢ rejestrowane w zaleznosci od aktualnej sytuacji ruchowej na stacji;

5) piatego - prezentujgcego przyktady zobrazowania szczegétowego i poglagdowego
stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

§ 3.

Zakres stosowania

1. Przedstawione w niniejszym dokumencie zasady zobrazowania stanu urzadzenh
sterowania ruchem kolejowym, wymagania w zakresie wprowadzania polecen i rejestracji
zdarzen muszg by¢ stosowane we wszystkich nowo wdrazanych lub modernizowanych
systemach sterowania ruchem kolejowym, miejscowych i zdalnych, wyposazonych
w komputerowy pulpit nastawczy. Zasady zobrazowania w komputerowych pulpitach
nastawczych urzadzen sterowania ruchem na gorkach rozrzadowych okreslajg ,\Wytyczne
w zakresie sposobu prezentacji stanu urzadzen automatycznego sterowania
rozrzgdzaniem na monitorach ekranowych stanowiska operatorskiego le — 170”.

2. Wytyczne opisujg podstawowe zasady zobrazowania ekranowego, symbole graficzne
przyporzadkowane poszczegolnym elementom oraz definiujg sposoby prezentacji
informacji o stanie poszczegdlnych (zdefiniowanych) elementéw reprezentowanych na
ekranie przez te symbole.
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. Dokument stanowi podstawe do opracowania przez producenta urzadzen, petnego
katalogu zobrazowania definiujgcego szczegoétowy zakres informacji zwigzanych z danym
typem urzadzen. Symbole uzupetniajgce (dodatkowe) musza by¢ tworzone w oparciu
0 przedstawione w dokumencie zasady ogdlne i nie mogg by¢ sprzeczne z okreslong
niniejszym standardem symbolikg dla poszczegdlnych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i przyjetymi sposobami zobrazowania informacji opisujgcych poszczegélne
stany tych urzadzen.

. Wytyczne nie okreslajg minimalnego ani maksymalnego zakresu informacji
przekazywanej dyzurnemu ruchu za posrednictwem interfejsu cztowiek — maszyna (MMI).
Wytyczne nalezy interpretowa¢ w taki sposob, Zze zakres zastosowanej symboliki
uzalezniony jest od rodzaju urzadzen sterowanych. Oznacza to, iz w zaleznosci od
warunkéw lokalnych dobierany jest zakres prezentacji standéw, przy czym musi by¢ on
zgodny z niniejszymi wytycznymi.

. Niniejsze wytyczne standaryzujg skfadnie polecen stosowanych w komputerowych
pulpitach nastawczych urzadzen miejscowych i zdalnego sterowania.

. Wytyczne okreslajg minimalne wymagania dla rejestratora.

. Dopuszcza sie odstepstwa od niniejszych wytycznych, przy czym muszg by¢ one
kazdorazowo (niezaleznie dla kazdego wdrazanego lub modernizowanego systemu),
w procesie uzgadniania wymagan uzytkownika, zaakceptowane przez Dyrektora Biura
Automatyki i Telekomunikacji PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Rozdziat 2.
Zobrazowanie stanu urzadzen srk na monitorach ekranowych

§ 4.

Zasady ogélne

. Zobrazowanie ekranowe stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym jest graficznym
przedstawieniem stanu tych urzadzen w zakresie niezbednym do prowadzenia ruchu
i ich obstugi.

. Stan urzadzen sterowania ruchem kolejowym prezentowany jest przez symbole graficzne
i komunikaty tekstowe.

. Obraz wyswietlany na monitorze powinien mie¢ posta¢ schematycznego rysunku uktadu
torowego na czarnym tle. Symbole graficzne przedstawiajgce elementy uktadu torowego,
urzadzenia zewnetrzne lub punkty charakterystyczne powinny w prosty sposob kojarzy¢
sie z tymi elementami i odwzorowywac je w sposob jednoznaczny. Na obrazie musi by¢
zachowana zgodnos¢ rozmieszczenia symboli z wzajemnym geograficznym
rozmieszczeniem elementéw fizycznych na stacji. Ze wzgledu na optymalne wypetnienie
ekranu dopuszcza sie stosowanie skali skazonej.

. Schematyczny rysunek uktadu torowego musi zawiera¢ nizej wymienione grupy symboli
przedstawiajgce nastepujgce elementy:

1) sterowalne (zmieniajgce stan fizyczny i logiczny):

a) odcinki toru,
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b) rozjazdy,
c) wykolejnice,
d) sygnalizatory,
e) blokady liniowe i stacyjne,
f) przejazdy drogowe w poziomie szyn (skrzyzowania kolejowo — drogowe);
2) niesterowalne (nie zmieniajgce stanu logicznego) - elementy infrastruktury: kozty
oporowe, budynek nastawni, perony, skrzyzowania dwupoziomowe, itp.
Wizualizowang informacje dzielimy na nizej zdefiniowane grupy:
1) G1 - stany (statusy) urzadzen sterowania ruchem;

2) G2 — elementy niesterowalne infrastruktury (budynki nastawni, perony, wiadukty, wagi,
itp.);
3) G3 — numery pociggdéw i inne informacje alfanumeryczne o pociggach;

4) G4 - stany operacyjne (np. selekcja (zaadresowanie) urzadzenia, selekcja drogi
przebiegu, markowanie (zaznaczanie) urzadzenia do polecenia specjalnego, itp.).

W przedmiotowych wytycznych opisano sposoby zobrazowania informacji z grup G1, G2
i G3. W grupie G4 zdefiniowano jedynie zasady i sposdb markowania (selekcji) elementu
przy realizacji polecenia specjalnego.

Sposobu zobrazowania pozostatych informaciji z grupy G4 nie definiuje sie, pozostawiajac
w tym zakresie mozliwo$¢ indywidualnego ich definiowania przez konstruktoréw pulpitéw.

Obrazy wyswietlane na monitorze w zaleznosci od stopnia ich szczegétowosci dzielg sie
na obrazy szczegotowe i obrazy pogladowe.

Podstawowym obrazem pozwalajgcym dyzurnemu ruchu ocenia¢ aktualng sytuacje
ruchowg w oparciu, o ktéry realizowany jest proces sterowania, jest obraz szczegétowy
zawierajgcy kompletng informacje o sterowanych urzadzeniach. Na obrazie
szczegotowym wyswietlane sg kompletne informacje z grup G1, G2, G3, oraz informacje
o stanach operacyjnych (grupa G4).

Obraz pogladowy o zmniejszonym poziomie szczegdétowosci stuzy do planowania
i nadzorowania ruchu pociggdw w obszarze sterowania. Na obrazach poglagdowych nie
wyswietla sie informacji o stanach operacyjnych (grupa G4). Przyjety poziom
szczegotowosci dla tego obrazu musi umozliwiac:

1) ogdlng orientacje o zasiegu obszaru sterowania;

2) lokalizowanie pociagdw w obszarze;

3) nadzorowanie ruchu pociggéw;

4) planowanie ruchu pociagdéw (wykrywanie i definiowanie konfliktow ruchowych).

Informacje z grupy G1 mogq by¢ przekazywana poprzez zmiane koloru oraz zmiane
koloru i miganie symboli. Do przedstawienia poszczegdlnych stanéw urzadzehn musza byé
stosowane nizej wymienione kolory:
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stany podstawowe (zasadnicze) urzgadzen powinny by¢ reprezentowane przez kolor
szary;

informacja podstawowa o stanach funkcjonalnych przez kolory o duzej intensywnosci;
informacja dodatkowa przez kolory o mniejszej intensywnosci;

stany wymagajace szybkiej interwencji dyzurnego, ruchowo nietypowe i awaryjne,
dodatkowo miganiem symboli;
przy braku komunikacji miedzy pulpitem a nastawnicg oraz w kazdej sytuacji, gdy

stan elementu nie jest znany, symbole powinny by¢ wyswietlane w kolorze biatym
(niemigajacym).

12.Udziat % sktadowych barw podstawowych (RGB) przedstawia Tablica 1:

Udziat barw skfadowych [%]
Nazwa koloru
R G B
Czarny 0 0 0
Biaty 100 100 100
Czerwony 100 0 0
Zotty 100 100
Zielony 0 100
Turkusowy (Cyjan) 0 100 100
Niebieski 0 0 100
Rozowy 100 0 100
Szary 75 75 75
Pomaranczowy 100 75 0
Bladoturkusowy 0 75 75
Lazurowy 0 75 100
Ciemnoczerwony 50 0 0
Tablica 1

13.Zestawienie barw symboli z opisem informacji prezentowanych przez dany kolor:

1)

2)

3)

4)

czarny:

- tto;

biaty:

- brak aktualnych danych o stanie urzadzenia sterowania;
czerwony migajacy:

- rozprucie zwrotnicy (wykolejnicy),

- uszkodzenie zaréwki gtbwnej Swiatta czerwonego;

biaty migajacy na przemian z czerwonym:

- stan awaryjny urzadzenia;
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5) biaty migajacy:
- sygnat zastepczy;
6) szary migajacy na przemian z czerwonym:
- oczekiwanie do stanu niezajety (licznik osi);
7) czerwony:
- zajetos¢ odcinkow torowych i zwrotnicowych,
- utwierdzenie sygnalizatorow w przebiegach;
8) zielony:
- sygnat zezwalajacy dla pociagu,
- utwierdzona droga przebiegu pociggowego;
9) zotty:
- sygnat zezwalajacy dla manewrdw,
- utwierdzona droga przebiegu manewrowego,
- droga ochronna dla przebiegu pociggowego,
- zwrotnice i wykolejnice zamkniete w ochronie bocznej;
10) rozowy:
- rozwigzywana z opdznieniem droga przebiegu pociggowego,
- zastopowania indywidualne (uniemozliwienie zmiany potozenia lub wskazania),
- otwarty przejazd drogowy;
11) turkusowy:
- lokalnie nastawiane zwrotnice, wykolejnice i sygnalizatory manewrowe;
12) szary:
- stany podstawowe,
- elementy niesterowane infrastruktury: nastawnie, perony, wiadukty, itp.,
- nazwy sasiednich posterunkow;
13) bladoturkusowy:

-stany podstawowe (odcinki, rozjazdy, sygnalizatory) w zatgczonym rejonie
manewrowym;

14) lazurowy:
- o lub ramka elementu wyselekcjowanego;
15) ciemnoczerwony:
- zajetos¢ odcinkow w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd (licznik osi),

- sygnalizator zamkniety ochronnie w ochronie boczne;j.
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14.0pis alfanumeryczny moze by¢ wyswietlany w ramce lub na innym tle niz czarne, jezeli
istnieje zwigzana z tym urzadzeniem informacja, ktdérg dyzurny moze odczytaé na
zyczenie (np. informacja o przyczynie zamkniecia toru). Dopuszcza sie wyswietlanie
oznaczenia urzadzenia w kolorze czerwonym, niezaleznie od typu urzgdzenia, jako jedna
z metod sygnalizacji stanu awaryjnego danego urzadzenia. Opisy alfanumeryczne,
w zaleznosci od typu urzadzen, powinny by¢ wyswietlane w nastepujgcych kolorach:

1) sygnalizator pociggowy — zotty;

2) tarcza manewrowa — turkusowy;

3) sygnalizator powtarzajacy — zotty;

4) zwrotnice — szary;

5) odcinki torowe — szary;

6) tory stacyjne i szlakowe — szary;

7) nazwy sasiednich posterunkow — szary.

15.Przy projektowaniu poszczegdlnych obrazéw nalezy kierowa¢ sie nastepujgcymi
zasadami:

1) na rysunku schematycznym odlegtosci miedzy liniami reprezentujagcymi tory
przebiegowe powinny by¢ nie mniejsze niz dwukrotna wysokos¢ znakéw stosowanych
do opisu sygnalizatoréw i zwrotnic na obrazach szczegdtowych i nie mniejsze niz
pojedyncza wysokos¢ dla obrazow pogladowych;

2) poszczegolne opisy alfanumeryczne mogace sie pojawiaC jednoczesnie na ekranie
powinny by¢ rozdzielone w poziomie jednym znakiem pustym (spacja), jezeli nie sq
wyswietlane w innych kolorach;

3) symbol kazdego urzadzenia powinien sgsiadowa¢ w poziomie tylko z symbolem
reprezentujgcym odcinek torowy lub zwrotnicowy - oznacza to, iz nie nalezy
umieszcza¢ obok siebie np. symbolu tarczy manewrowej i wykolejnicy, w takiej
sytuacji nalezy umiesci¢ symbol wykolejnicy w podzielonym na dwie czesci odcinku
zwrotnicowym;

4) symbol blokady liniowej nie moze sgsiadowac z symbolem sygnalizatora wjazdowego,
w takiej sytuacji nalezy umiesci¢ symbol blokady w podzielonym na dwie czesci
odstepie szlakowym;

5) opisy alfanumeryczne urzadzen sterowania powinny znajdowacC sie w miejscach
jednoznacznie kojarzonych z symbolami graficznymi reprezentujgcymi te urzadzenia;

6) zasady umieszczania opiséw w stosunku do symboli urzadzen sg opisane w dalszych
rozdziatach dotyczacych szczegoétowych zasad zobrazowania na poszczegdlnych
rodzajach obrazéw.

16.Na obrazach powinien by¢é wyswietlany symbol kontrolny w postaci wzorca koloréw

przedstawiajgcy, co najmniej trzy barwy podstawowe oraz bialty dowolny ksztatt na

szarym tle (lub odwrotnie) dla kontroli rozréznialnosci koloru szarego i biatego. Na obrazie

powinien by¢ wyswietlany takze symbol o dowolnym ksztatcie, zmieniajacy ksztatt lub

kolor w takt migania symboli dla kontroli migania. Ponadto na obrazie powinien byc¢
10
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wyswietlany symbol o dowolnym ksztatcie, zmieniajacy swoj ksztait lub kolor w takt
naptywania nowych danych z nastawnicy. Poniewaz ruchomy symbol stuzy do kontroli
odswiezania obrazu aktualnym stanem urzadzenh sterowania, wymuszenia zmiany jego
stanu powinny by¢ generowane przez nastawnice i transmitowane do pulpitu tym samym
kanatem, ktorym transmitowane sg statusy elementéw. Odswiezanie takie musi byc
realizowane z minimalng czestotliwoscig 1 raz co 2 sekundy.

17.Dla informacji przedstawianych w sposéb migowy, miganie symboli powinno byc¢
synchroniczne na calym obrazie. Czestotliwos¢ migania powinna wynosi¢ 1Hz
z wspotczynnikiem wypetnienia 50/50%. Dopuszcza sie chwilowe zaktdcenia migania,
nietrwajgce dtuzej niz 2 sekundy.

18.W przypadku, gdy obrazy sg wyswietlane na monitorach typu LCD lub monitorach
plazmowych powinna istnieC mozliwos¢ przekolorowania tta na obrazie w celu
sprawdzenia niezamrozenia obrazu w ukfadach sterujgcych  wyswietlaniem.
Przekolorowywanie tta powinno by¢ wykonywane bezwzglednie dla polecen specjalnych.
Przed podaniem sygnatu zastepczego powinno by¢ przekolorowywane tto catego obrazu.
Dla innych polecen specjalnych wystarczajgca jest zmiana tta pod symbolem elementu,
zwigzana z zaznaczeniem zamarkowania elementu do polecenia specjalnego.
Przekolorowanie tta catego obrazu powinno by¢ mozliwe do wykonania takze na zadanie
operatora w dowolnym momencie.

19.Za pomocg tekstu powinny byé przekazywane komunikaty alarmowe, zwane dalej
alarmami. Komunikaty alarmowe muszg byC generowane automatycznie. Sg one
zwigzane z koniecznoscig wykonania konkretnego (zdefiniowanego) dziatania przez
dyzurnego ruchu. Dodatkowo w postaci tekstu mogg by¢ prezentowane komunikaty
objasniajgce tzw. podpowiedzi. Podpowiedzi stanowig element systemu wspomagania
decyzji dyzurnego ruchu i mogg mie¢ forme np. pomocy kontekstowej. Teksty
podpowiedzi powinny by¢ prezentowane tylko na zgdanie dyzurnego ruchu.

§ 5.

Obrazy szczegoétowe

1. Zasadniczo przyjmuje sie, ze na jednym obrazie szczegétowym powinien byc¢
zobrazowany jeden posterunek ruchu. Jezeli wielkos¢ posterunku nie pozwala na jego
zobrazowanie na jednym obrazie, nalezy zobrazowa¢ poszczegdlne fragmenty
posterunku na dwu lub wiecej obrazach. Fragment posterunku powinien obejmowac, co
najmniej jedng gtowice stacji. Przy podziale posterunku na kilka obrazéw liczba
monitorow stanowiska obstugi powinna umozliwia¢ wyswietlanie jednoczesnie wszystkich
fragmentéw posterunku. W przypadku matych posterunkédw dopuszczalne jest
umieszczenie dwu lub wiecej posterunkéw na jednym obrazie szczegétowym, pod
warunkiem, ze prawo sterowania tymi posterunkami jest nierozdzielne (przekazywanie
prawa obstugi miedzy dyzurnymi dotyczy catego obszaru widocznego na obrazie).
Dopuszczalne jest takze umieszczanie dwu obrazéw szczegoétowych obok siebie na
jednym monitorze.

2. Oznaczenia toréw stacyjnych, torow szlakowych i bocznic oraz nazwy posterunkow
nastawczych i sgsiednich powinny by¢ widoczne stale. Pozostate oznaczenia powinny

11
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by¢ wyswietlane na zadanie dyzurnego ruchu. Rysunek schematyczny obiektu
sterowanego powinien posiadac opis alfanumeryczny obejmujacy:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)

nazwy toréw stacyjnych i szlakowych;

numery rozjazdow i wykolejnic;

oznaczenia sygnalizatoréw;

oznaczenia odcinkoéw kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow;
oznaczenia przejazdéw drogowo-kolejowych w poziomie szyn;
oznaczenia rejondw manewrowych;

nazwy posterunkoéw nastawczych;

nazwy sgsiednich posterunkow;

nazwy bocznic.

W procesie wprowadzenia polecen wybrany do sterowania element (lub grupa
elementdw) powinien by¢ zaznaczony graficznie na obrazie. W procesie tym rozréznia sie
nastepujace stany operacyjne:

1)

2)

selekcja pojedynczego elementu do polecenia indywidualnego — wyselekcjonowane
pojedyncze urzadzenie mozna oznaczac przez otoczenie elementu ramkg lub zmiane
koloru tta pod symbolem. Ramka lub obwiednia pola tta moze by¢ prostokgtem lub
okregiem. Zaleca sie, aby ramka lub tto miaty kolor lazurowy. Dopuszcza sie
stosowanie innego koloru z wyjatkiem pomaranczowego. Ramka lub tto powinno
dotyczyc¢:

a) sygnalizator — symbol sygnalizatora,

b) zwrotnica — symbol iglic,

c) blokada liniowa — symbol blokady,

d) odcinek — caty symbol odcinka lub tylko jego fragment, mozliwie centralny;

markowanie elementu miedzy pierwszg i drugg fazg wykonania polecenia specjalnego
— element zamarkowany do zrealizowania polecenia specjalnego powinien by¢
wyswietlony ze zmienionym ttem pod symbolem urzgdzenia, ktérego polecenie
dotyczy. Jezeli polecenie specjalne dotyczy wiekszej grupy elementéw (np.
przestawianie zwrotnic sprzezonych z bocznikowaniem, zerowanie licznika osi,
ktorego sekcja kontroli niezajetosci obejmuje kilka zwrotnic) zaznaczone powinny byc¢
wszystkie elementy, ktérych to polecenie dotyczy. Ksztalt obwiedni pola tla jest
dowolny. Tto powinno by¢ wysSwietlane w kolorze pomaranczowym. Umiejscowienie
pola powinno byC¢ takie same jak opisane przy selekcji elementu. Informacja
o markowaniu ma wyzszy priorytet od informacji o wyselekcjonowaniu elementu.
Zaleca sie przy selekcji sygnalizatora dla wysSwietlenia sygnatu zastepczego
wyswietlac liste lub zaznaczy¢ w inny sposéb przeszkody w planowanej drodze jazdy.

4. Selekcja drogi przebiegu przy nastawianiu przebiegowym musi polega¢ przynajmniej na
oznaczeniu sygnalizatora poczatkowego i docelowego. Zaleca sie pokazywaé catg droge

jazdy wyselekcjonowanego przebiegu. Dopuszcza sie takze pokazywanie drogi ochronnej
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oraz sygnalizowanie elementéw ochrony bocznej, ktére w danej chwili nie mogg ochrony
zapewni¢. SposOb zobrazowania poszczegdélnych elementéw opisany zostat w §8
,Szczegotowe zasady zobrazowania na obrazach szczegétowych”.

§ 6.
Obrazy pogladowe
. Obrazy pogladowe stosuje sie w przypadku, gdy:

1) nie mozna wszystkich obrazéw szczegdtowych z catego okregu sterowania wyswietli¢
jednoczesnie na monitorach stanowiska obstugi;

2) obraz poglagdowy stanowi¢ bedzie Zrodto informacji innych niz dla bezposredniego
prowadzenia ruchu (np. dla celéw prowadzenia dokumentacji ruchowej, zapowiadania
pociggow dla podréznych, dyspozytora ruchu, itp.).

. Jezeli nie mozna wyswietlic wszystkich obrazow szczegdtowych jednoczes$nie, to liczba
monitorow stanowiska obstugi (dyzurnego ruchu) musi umozliwiaC jednoczesne
wyswietlenie wszystkich obrazéw poglagdowych i co najmniej jednego obrazu
szczegotowego. Jezeli zachodzg oba wymienione w ust. 1 przypadki, to nalezy
zastosowac drugi zestaw monitoréw wyswietlajgcych wszystkie obrazy pogladowe okregu
sterowania. Poza wymienionymi przypadkami stosowanie obrazéw pogladowych nie jest
obligatoryjne.

. Obrazy pogladowe ze wzgledu na swoj charakter, powinny mie¢ zmniejszony stopien
szczegotowosci przekazywanych informacji do poziomu umozliwiajgcego:

1) sledzenie ruchu pociagdw z doktadnoscia do jednej drogi przebiegu, odstepu
szlakowego i toru stacyjnego;

2) okreslenie dostepnosci poszczegdlnych toréw stacyjnych i szlakowych (zamkniecia
ruchowe, ustawione kierunki ruchu na szlaku) oraz dostepnosci poszczegdinych drog
przebiegdw dla celéw planowania ruchu w obszarze.

. Obraz pogladowy powinien zawierac nizej wymienione symbole:
1) odcinkéw torowych i szlakowych;

2) rozjazdow;

3) sygnalizatoréw pociggowych;

4) blokad liniowych;

5) przejazdéw drogowo-kolejowych;

6) bocznic szlakowych;

7) opisy (numery) toréw stacyjnych i szlakowych.

. Dopuszcza sie za zgoda Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji wyswietlanie na
obrazie pogladowym innych opiséw utatwiajgcych prowadzenie ruchu.

. Obraz pogladowy powinien przekazywac informacje o:
1) zajetosci torow i rozjazddw;

2) zamknieciach torow stacyjnych i szlakowych;
13
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3) ograniczeniach w przejazdach przez rozjazdy;

4) otwartych zaporach na przejazdach drogowych lub braku gotowosci urzgdzen
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na przejazdach;

5) utwierdzonych drogach przebiegéw pociggowych;
6) ustalonych kierunkach ruchu na torach szlakowych;
7) jazdach na bocznice szlakowa.

. Sposdb zobrazowania poszczegolnych elementdéw opisany zostat w § 9 ,Szczegdtowe
zasady zobrazowania na obrazach pogladowych”.

§7.
Alarmy

. Alarmy sg komunikatami tekstowymi potgczonymi z generowaniem dzwieku.

. Alarmy dziela sie na:

1) alarmy obiektowe - informujgce o ograniczeniu funkcjonalnosci systemu sterowania;
2) alarmy obstugowe- informujace o koniecznos$ci obstuzenia systemu.

. Pojawienie sie alarmu powinno by¢ zwigzane z koniecznoscig obstuzenia systemu (np.
zgdanie z sgsiedniej stacji pozwolenia ustawienia kierunku blokady, niewykonanie sie
polecenia nastawczego) lub koniecznoscig powiadomienia innej osoby (np. personelu
utrzymania). Alarmy nalezy zdefiniowa¢ tak, aby nie przecigza¢ dyzurnego ruchu
niepotrzebnymi informacjami. Alarmy nie powinny by¢ generowane w przypadku
krotkotrwatych stanow alarmowych mogacych sie pojawi¢ przy normalnej pracy urzadzen.
Lista zdefiniowanych alarméw powinna by¢ czescig sktadowg dokumentacji dla systemu.

. Alarm powinien by¢ indywidualnie potwierdzany przez dyzurnego ruchu. Dopuszcza sie,
aby alarmy obstugowe byly samoczynnie potwierdzane i usuwane, po wykonaniu przez
dyzurnego ruchu czynnosci, ktorg alarmy zalecaty.

. Alarmy powinny by¢ wyswietlane w postaci listy w oddzielnym oknie lub ekranie.
Z kazdym alarmem powinny by¢é zwigzane dwa znaczniki: pierwszy informujgcy o jego
potwierdzeniu (przyjeciu do wiadomosci), drugi o biezgcym stanie tj. powinien informowaé
czy w danej chwili utrzymuje sie stan alarmowy. Znaczniki mogg mie¢ forme specjalnych
symboli przy tek$cie lub kombinaciji koloru tekstu i tta komunikatu alarmowego. Alarmy na
liscie powinny by¢ wyswietlane w nastepujacej kolejnosci:

1) niepotwierdzone (trwajgce i nietrwajace);
2) trwajgce potwierdzone;
3) nietrwajgce potwierdzone.

. Pojawienie sie nowego alarmu powinno by¢ sygnalizowane dzwiekiem. Dzwiek moze by¢
stopniowany, tj. tzw. cichy alarm (mato agresywny) po zaistnieniu alarmu i gtosny
(agresywny) przy braku reakcji dyzurnego ruchu w zadanym czasie (1 minuta). Dzwiek
powinien by¢ generowany przez caty czas, gdy istnieje co najmniej jeden niepotwierdzony
alarm.
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Wszystkie potwierdzone i nietrwajgce alarmy powinny by¢ usuwane przez dyzurnego
ruchu przy uzyciu w tym celu jednego polecenia.
Potwierdzone i nietrwajgce alarmy mogg by¢ usuwane z listy samoczynnie przez system.

W pulpitach, z ktérych obstugiwanych jest kilka posterunkéw ruchu, lista alarmow
powinna by¢ wspolna dla wszystkich posterunkow.

10.W systemach wielostanowiskowych, powinny byé wyswietlane na danym pulpicie

nastawczym tylko te alarmy, ktére pochodzg z obszaru obstugiwanego aktualnie z tego
pulpitu.

11.Komunikaty tekstowe, ktére nie spetniajg warunku koniecznos$ci podjecia dziatania przez

dyzurnego ruchu, nie moga by¢ prezentowane w formie alarmow.

12. W szczegodlnosci nie sg alarmami: komunikaty informacyjne, informujgce o rutynowych

zdarzeniach w systemie oraz komunikaty diagnostyczne, informujagce o zdarzeniach,
ktére nie prowadzg do ograniczenia funkcjonalnosci systemu. Komunikaty takie mogg
informowac o zdarzeniach systemowych, chwilowych zakitéceniach w pracy urzadzen itp.
Wymienione wyzej komunikaty informacyjne i diagnostyczne stanowa zrodto informacii
dla personelu serwisowego i nadzorczego. Komunikaty takie nie mogg niesS¢ istotnej
informacji dla dyzurnego ruchu ani dyzurny nie moze by¢ w zaden sposob zobligowany
do wykonywania czynnosci zwigzanych z ich obstugg w szczegdlnosci nie powinny takie
komunikaty wymagac¢ ich potwierdzania przez dyzurnego. Komunikaty powinny byc¢
prezentowane tylko na zyczenie.

13. Jezeli komunikaty informacyjne i diagnostyczne wyswietlane sg na konsoli technicznej, to

1.

moga nie by¢ prezentowane na pulpicie nastawczym.

§ 8.

Szczegobtowe zasady zobrazowania na obrazach szczegétowych
Odcinek torowy:

1) symbol — zobrazowanie odcinka torowego ma postac linii prostej lub tamanej. Odcinek
torowy z kontrolg jego niezajetosci jest wyswietlany linig ciagta, a bez kontroli jego
niezajetosci linig przerwang. Odcinek torowy zamkniety dla ruchu jest wyswietlany
linig podwodjng. Konsekwentnie, odcinek bez kontroli niezajetosci zamkniety dla ruchu
wyswietlany jest podwdjna linia przerywang

E—— - odcinek z kontrolg niezajetosci, nie zamkniety dla ruchu,

- odcinek z kontrolg niezajetosci, zamkniety dla ruchu,

- m - odcinek bez kontroli niezajetosci, nie zamkniety dla ruchu,

====== - odcinek bez kontroli niezajetosci, zamkniety dla ruchu,
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kolory — w zaleznosci od stanu urzadzen sterowania symbol odcinka jest wyswietlany
w jednym z przedstawionych nizej kolorow wedtug kolejnosci malejacych priorytetéw
informacji reprezentowanej przez dang barwe:

a) brak aktualnych danych — biaty,

b) uszkodzone urzadzenie kontroli niezajetosci - biaty migajgcy na przemian
z czerwonym,

c) wymagane potwierdzenie zerowania do stanu ,niezajety” - czerwony migajacy na
przemian z szarym,

d) odcinek w stanie oczekiwania na 1-szy przejazd — ciemnoczerwony,
e) odcinek zajety — czerwony,

f) odcinek w zwalnianym czasowo przebiegu — rézowy,

g) odcinek w utwierdzonym przebiegu pociggowym — zielony,

h) odcinek w utwierdzonym przebiegu manewrowym Ilub w drodze ochronnej
przebiegu pociggowego — z6tty,

i) odcinek w aktywnym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,

]) zadnym z powyzszych standéw (stan podstawowy) — szary;

opisy — oznaczenie odcinka (jego nazwa) powinno by¢ wyswietlane podstawowo
w Kkolorze szarym powyzej jego symbolu. Jezeli istnieje dodatkowa informacja,
otrzymywana na zadanie, o przyczynie zamkniecia przejezdzalnosci, to nalezy jgq
sygnalizowac¢ przez wyswietlenie nazwy odcinka na zottym tle.

Skrzyzowanie toréw:

1)

2)

3)

symbol — skrzyzowanie toréw nalezy przedstawi¢ jako dwa krzyzujace sie pod katem
90° odcinki torowe;

kolory — dla oznaczania stanu skrzyzowania nalezy stosowac kolory i priorytety takie
jak dla odcinka torowego. Informacje zwigzane z utwierdzeniem przebiegdéw nalezy
przedstawiac tylko na drodze przebiegu, kierunek prostopadly powinien pozostawac
szary. ZajetosC skrzyzowania nalezy przedstawiacC tylko na kierunku utwierdzonym,
lub na obu kierunkach, jezeli nie jest utwierdzony przez skrzyzowanie zaden przebieg;

opisy — opis stosuje sie tylko, gdy skrzyzowanie jest wyposazone w indywidualnie
urzadzenie kontroli niezajeto$ci. Oznaczenie powinno sie wtedy sklada¢ z litery
K i numeru skrzyzowania. Oznaczenie powinno by¢ umieszczone z prawej strony
krzyza lub powyzej krzyza.

Sygnalizator:

1)

symbol — symbol sygnalizatora powinien by¢ umieszczony w osi linii reprezentujace;j
tor i powinien by¢ skierowany ostrzem w kierunku, dla ktérego sygnalizator podaje
sygnaty. Symbol sygnalizatora powinien rozdziela¢ (na rysunku ukfadu torowego)
odcinki toru reprezentujace sasiednie sekcje kontroli niezajetosci toru. W zaleznosci
od typu sygnalizatora stosuje sie nastepujgce symbole:
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sygnalizator pociggowy bez sygnalizacji dla manewréw
oraz sygnalizator wyswietlajgcy tylko sygnat zastepczy,

b) « sygnalizator pociggowy z sygnalizacjg dla manewréw,

c) sygnalizator z sygnalizacjg tylko dla manewrdéw (tarcza manewrowa),
d) sygnalizator tylko ze swiattem czerwonym dla pociggow,
e) K sygnalizator ze swiattem czerwonym dla pociagoéw i sygnalizacjg dla
manewrow,
sygnalizator pociggowy wjazdowy petnigcy jednoczesnie funkcje
f) N konca przebiegu pociggowego wyjazdowego;

kolory — dla sygnalizatora pociggowego z sygnalizacjg dla manewrdéw, ponizsze kolory
moze przyjmowac¢ caty symbol (cze$¢ dotyczaca sygnalizacji dla pociggow
i czes¢ dotyczaca sygnalizacji dla manewrdw) lub tylko jego czes¢, ktéra dotyczy
danego rodzaju ruchu. Symbol sygnalizatora wjazdowego z funkcjg konca przebiegu
moze by¢ kolorowany w catosci lub tylko jego czes¢ zwigzana z funkcjg, w takim
przypadku maty tréjkat reprezentujacy koniec przebiegu moze sygnalizowacé
utwierdzenie konca przebiegu lub jego rozwigzywanie czasowe. Zobrazowanie
utwierdzenia sygnalizatora w ochronie bocznej nie jest zalecane, jezeli pokazywana
jest droga ochronna. Ponizej przedstawiony opis dotyczy sygnalizatora pociggowego
z sygnalizacjg dla manewrow. Zobrazowania pozostatych typdw sygnalizatorow sg
analogiczne w zakresie informacji przekazywanych przez te sygnalizatory, a kolor
symbolu oznacza nastepujace stany (wg. malejacych priorytetow informacji):

a) brak aktualnych danych — biaty,

b) wyswietlany sygnat zastepczy — biaty migajacy,

c) wyswietlany sygnat zezwalajacy dla pociggu — zielony,

d) wyswietlany sygnat zezwalajgcy dla manewru — Zétty,

e) poczatkowy lub kohcowy sygnalizator utwierdzonego przebiegu — czerwony,
f) utwierdzony ochronnie w ochronie bocznej — ciemnoczerwony,

a) uszkodzona zarowka gtdwna $wiatta zabraniajgcego — czerwony migajacy,
b) zamkniety indywidualnie — r6zowy,

C) w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,

d) przekazany do lokalnego nastawiania — turkusowy,

e) w stanie podstawowym — szary;

opisy - oznaczenia sygnalizatoréw powinny by¢ umieszczane z prawej strony symbolu
patrzac w kierunku wskazanym przez sygnalizator (t. dla sygnalizatoréw
17
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skierowanych w prawo (na ekranie) - ponizej linii toru, a dla sygnalizatorow w lewo -
powyzej) niezaleznie od rzeczywistego ustawienia sygnalizatora wzgledem osi toru.
Oznaczenia sygnalizatoréw pociagowych powinny by¢ wyswietlane w kolorze zoitym,
a tarcz manewrowych w kolorze turkusowym. Wyswietlany powinien by¢ tylko numer
tarczy bez poczatkowych liter ,Tm” np.:

A 2 NN
« < 3

4. Tarcza ostrzegawcza i sygnalizator powtarzajacy:

1) symbol — symbol powinien by¢ umieszczony w osi toru i skierowany ostrzem
w kierunku, dla ktérego sygnalizator podaje sygnaty. Do zobrazowania tarczy
ostrzegawczej i sygnalizatora powtarzajgcego nalezy uzy¢ symbolu jak na rysunku

ponizej:
<

2) kolory — symbol przekazuje kolorem nastepujgce informacje:
a) brak aktualnych danych — biaty,
b) sygnalizator wyswietla sygnat zezwalajacy — zielony,
c) sygnalizator wyswietla sygnat ostrzegawczy — szary;

3) opisy — oznaczenie tarczy ostrzegawczej sktada sie z liter ,To”, a sygnalizatora
powtarzajgcego z liter ,Sp” oraz nazwy sygnalizatora, do ktérego odnosi sie dana
tarcza ostrzegawcza lub sygnalizator powtarzajgcy uzupetniony o numer sygnatu
powtarzajgcego, jezeli stosowanych jest wiecej niz jeden sygnat powtarzajacy dla
danego sygnalizatora. Jezeli dany sygnalizator ma wiecej niz jeden sygnat
powtarzajgcy nalezy wyswietla¢ numer sygnatu powtarzajacego w kolorze zéttym.

5. Powtarzacze sygnalizatorow pociaggowych — stosuje sie w przypadku zobrazowania
stanu sygnalizatorow znajdujgcych sie w innym obszarze obstugi. Powtarzacz moze
petnic¢ role konca przebiegu pociggowego.

1) symbol — powinien mie¢ ksztatt trojkatny z pustym wnetrzem o wielkosci takiej samej
jak dla symboli sygnalizatoréw. Symbol powinien by¢é skierowany zgodnie
z kierunkiem, dla ktérego wskazania przekazuje sygnalizator powtarzany. Symbol
moze by¢ umieszczany w osi rysunku toru lub poza rysunkiem uktadu torowego.

4

2) kolory — symbol nalezy kolorowac tak jak sygnalizator;

3) opisy — nalezy stosowac takie same zasady jak dla sygnalizatora.
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6. Znaczniki konca przebiegéw manewrowych i pociggowych

|:| a

a) znacznik konca przebiegu pociggowego ma ksztatt prostokatny, bez wypetnienia
wnetrza, wysokos$¢ prostokata powinna by¢ rowna wysokosci stosowanych symboli
sygnalizatorow, a szerokos$¢ powinna by¢ ok. dwukrotnie mniejsza od wysokosci,

1) symbole:

b) znacznik konca przebiegu pociagowego umieszczany jest w osi toru i zastepuje
symbol kozta oporowego,

c) znaczniki konca przebiegu manewrowego stosuje sie, jezeli ze wzgledow
konstrukcyjnych urzadzenia nastawcze wymagajg oddzielnie adresowanego
elementu logicznego konca przebiegu, a roli tej nie moze peic fizycznie istniejacy
sygnalizator,

d) znacznik kohca przebiegu manewrowego ma ksztatt potkola skierowanego do gory,
bez wypetnienia wnetrza, wysoko$¢ symbolu powinna by¢ nie wieksza niz 2/3
wysokosci stosowanych symboli sygnalizatoréow,

e) znacznik konca przebiegu manewrowego umieszczany jest bezposrednio powyzej
symbolu toru, ktérego dotyczy i moze zastepowac¢ symbol kozta oporowego;

2) kolory — symbole znacznikow nalezy kolorowac¢ tak, jak sygnalizatory w zakresie
funkcji konca przebiegu;

3) opisy:
a) znacznik konca przebiegéw manewrowych opisuje sie numerem tarczy wyjazdowe;j

przeciwnego kierunku z toru, ktérego znacznik dotyczy, uzupetniony matg literg ,k”.
np. 10k,

b) znacznik konca przebiegdbw pociggowych opisuje sie nazwg sygnalizatora
przeciwnego kierunku z toru, ktérego znacznik dotyczy, uzupetniony matg literg ,k”.
np. Ek,

c) opisy znacznikdw powinny by¢ wyswietlane tak, jak opisy sygnalizatoréw i tarcz
manewrowych.

7. Znacznik rozgraniczenia sekcji przebiegu - stosuje sie w systemach niegeograficznych
(np. zobrazowanie dla systemu E), dla oznaczenia miejsca poczatku kolejnej sekciji
przebiegu.

1) symbol — znacznik ma ksztatt klamry prostokatnej skierowanej ramionami w kierunku
poczatku przebiegu, ktorego ta sekcja dotyczy. Jezeli rozgraniczenie sekcji wystepuje
w tym samym miejscu dla przebiegéw wjazdowych i wyjazdowych znacznik ma postaé
zblizong do duzej litery I:

1~ - I
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2) kolory — w stanie podstawowym symbol powinien by¢ wyswietlany jako szary. Gdy
sekcja, ktorej poczatek sygnalizuje jest utwierdzona, to powinien by¢ wyswietlany na
czerwono;

3) opisy — nazwa sekcji moze by¢ ustalana dowolnie ale musi by¢ poprzedzona matg
literg ,s”.

8. Rozjazd.
1) symbol:

b
a / c

a) zobrazowanie rozjazdu tworzg zwrotnica ,Z” oraz ramiona ,a", ,b” i ,c” pokazujgce
stan odcinka zwrotnicowego danego rozjazdu,

b) zobrazowanie rozjazdu moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego w podpunkcie
a) obrocone lub tworzy¢ dowolne lustrzane odbicie, przy czym wymaga sie
oznacza¢ zasadnicze potozenie ,plus” znakiem ,+” odpowiednio przy elementach
,0” lub ,,c” zobrazowania jak na rysunkach ponizej:

L Z

+

c) nie stosuje sie symbolu ,+”, jezeli w projekcie zalezno$ci potozenie iglic okreslane
jest jako ,prawe / lewe”,

d) w polu ,Z” informacja jest przekazywana:

- ksztaltem - o potozeniu iglic zwrotnicy,
- kolorem elementu - o stanach zwrotnicy,
e) potozenie iglic jest zobrazowane w polu ,Z” za pomocg nastepujacych symboli:

/|

E iglice w potozeniu koncowym,

brak kontroli potozenia w czasie przestawiania,

niespodziewany brak kontroli potozenia

E lub - (niewynikajacy z przestawiania zwrotnicy),
rozprucie, brak aktualnych danych;
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2) kolory:

a)

b)

kolorem elementu w polu ,Z” przekazywane sg nastepujgce informacje o zwrotnicy
(wg. ich malejacego priorytetu):

brak aktualnych danych — biaty,
rozprucie zwrotnicy - czerwony migajacy,

nieoczekiwany brak kontroli potozenia niespowodowany wydaniem polecenia
przestawiania oraz przekroczenie dopuszczalnego czasu przestawiania - biaty

migajacy,

brak kontroli przy przestawianiu - czarny (symbol niewidoczny),
zajecie odcinka zwrotnicy - czerwony,

zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo - rozowy,
utwierdzenie zwrotnicy w przebiegu pociggowym - zielony,

utwierdzenie zwrotnicy w przebiegu manewrowym lub w drodze ochronnej
przebiegu pociggowego - zotty,

utwierdzenie w potozeniu ochronnym — zétty,

zastopowanie indywidualne w okreslonym potozeniu — rozowy,
zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,
przekazana do nastawiania lokalnego — turkusowy,

stan podstawowy - szary.

elementy ,a”, ,b”, i ,c” przedstawiajg stan odcinka zwrotnicowego. Sposoéb ich
kolorowania jest identyczny jak odcinka torowego, przy czym jezeli znane jest
potozenie iglic to element nieprzejezdzany pozostaje szary (lub blado turkusowy
w rejonie manewrowym). Kolor ramion: ,a”, ,b” i ,c” oznacza odpowiednio wedtug
malejacych priorytetow informacji:

brak aktualnych danych — biaty,

uszkodzone urzadzenie kontroli niezajetosci - biaty migajacy na przemian
Z czerwonym,

wymagane potwierdzenie zerowania do stanu ,niezajety” — czerwony migajacy
na przemian z szarym,

odcinek w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd — ciemnoczerwony,
zajety odcinek zwrotnicy - czerwony,

zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo — rézowy,

zwrotnica w utwierdzonym przebiegu pociggowym — zielony,

zwrotnica w utwierdzonym przebiegu manewrowym lub w drodze ochronnej
przebiegu pociggowego — zotty,

zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym — turkusowy,
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stan podstawowy - szary.

c) jezeli grupa rozjazdéw (wiecej niz dwa rozjazdy) objeta jest jednym urzadzeniem
kontroli niezajetosci to obowigzujg nastepujace zasady kolorowania symboli:

jako utwierdzone w drodze jazdy powinny by¢ zobrazowane tylko te zwrotnice,
ktdre znajdujg sie w drodze jazdy, pozostate zwrotnice w grupie powinny byc¢
oznaczonej tak jak zwrotnice zamkniete ochronnie (z powodu ich
nieprzestawialnosci),

zajetos¢ sekcji kontroli niezajetosci powinna by¢ zobrazowana tylko na
utwierdzonej drodze; jezeli zwrotnice nie sg utwierdzone, to jako zajete powinny
by¢ zobrazowane wszystkie rozjazdy w grupie ze wszystkimi ich ramionami,

indywidualne zamkniecie ruchowe rozjazdu (zakaz przejezdzania) powinien by¢
sygnalizowany przez wyswietlenie elementow ,a”, ,b” i ,c” linig podwdjng
(analogicznie jak w przypadku zamkniecia ruchowego toru);

v

3) opisy - oznaczenie zwrotnicy (numer) powinno by¢é wyswietlane w kolorze szarym,
mozliwie blisko pola ,Z” zobrazowania danej zwrotnicy. Oznaczenia zwrotnic powinny
by¢ wyswietlane na zadanie dyzurnego.

F - 0znaczenie zwrotnicy
I

10

9. Rozjazd krzyzowy - nalezy przedstawi¢ jako dwa rozjazdy pojedyncze zwrdocone do
siebie ostrzami. Nie wyswietla sie wtedy ramion ,a”. Zobrazowanie rozjazdu krzyzowego
jest identyczne dla rozjazdéw petnych jak i niepetnych. Opisy zwrotnic nalezy umieszczac
tak, aby znajdowaty sie nad lub pod symbolem iglic, ktorych dotyczg (nie nalezy
sugerowac sie, rzeczywistym umiejscowieniem napedow zwrotnicowych).

10.Wykolejnica.

1) symbol:

/Qf

Z

a) informacja w polu ,Z” jest pokazywana:

ksztattem - o potozeniu wykolejnicy,
kolorem elementu - o stanach wykolejnicy,

b) potozenie wykolejnicy jest zobrazowane w polu ,Z” za pomocg nastepujgcych
symboli:
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|:I:| - wykolejnica zatozona na tor,

E - wykolejnica zdjeta z toru,

- wykolejnica w trakcie przestawiania,

- nieoczekiwany brak kontroli potozenia (nie wynikajacy z przestawiania
lub . . .
zwrotnicy), rozprucie, brak aktualnych danych,

c) elementy ,a”i,b” stanowig zobrazowanie odcinka toru, na ktérym umieszczona jest
wykolejnica;

2) kolory:

a) kolorem elementu w polu ,Z” sg przekazywane nastepujgce informacje (wg ich
malejgcego priorytetu):

- brak aktualnych danych - biaty,

- rozprucie wykolejnicy - czerwony migajacy (jezeli uktad nastawczy przewiduje
taki stan),

- nieoczekiwany brak kontroli potozenia - biaty migajacy,
- brak kontroli przy przestawianiu - czarny (symbol niewidoczny),
- zamkniecie w ochronie bocznej - zotty,
- zamkniecie indywidualne - rozowy,
- wykolejnica w zatgczonym rejonie manewrowym - bladoturkusowy,
- przekazana do nastawiania lokalnego - turkusowy,
- stan podstawowy - szary,
b) sposéb kolorowania elementdéw ,a” i ,,b” jest identyczny jak odcinka torowego;

3) opisy - oznaczeniem wykolejnicy jest jej numer poprzedzony literami ,Wk” lub ,wk”,
mozna stosowal takze oznaczenie sktadajgce sie z matej litery ,w” lub symbolu
. 1 numeru wykolejnicy. Oznaczenia wykolejnic powinny by¢ wyswietlane na zgdanie
dyzurnego ruchu tgcznie z oznaczeniem zwrotnic.

11.Zwrotnica uzalezniona elektromagnetycznym zamkiem kluczowym.

\{d 2

a

1) symbol:

z
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a) zobrazowanie zwrotnicy skfada sie z symbolu zwrotnicy ,Z” i symbolu klucza ,d”.
Czesci ,a”, ,b” i ,c” nie wchodzg w sktad zobrazowania. Czes¢ ,a” i ,c” stanowig
zobrazowanie odcinka toru, na ktérym umiejscowiona jest zwrotnica. Czes¢ ,b”
reprezentuje odcinek toru prowadzacy zazwyczaj do fragmentu uktadu torowego
bez kontroli niezajetosci,

b) zobrazowanie zwrotnicy moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego obrécone lub
tworzy¢ dowolne lustrzane odbicie. Stan zamkniecia klucza jest zobrazowany
w polu ,Z” za pomocg nastepujacych symboli:

E - klucz jest zamkniety w zamku elektromagnetycznym,

- klucz nie jest zamkniety w zamku elektromagnetycznym,;

2) kolory:

a) kolorem elementu w polu ,Z” sg przekazywane nastepujgce informacje (wg. ich
malejgcego priorytetu):

- brak aktualnych danych — biaty,

- zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo — rézowy,

- utwierdzenie zwrotnicy (zamka) w przebiegu pociggowym — zielony,
- utwierdzenie zwrotnicy (zamka) w przebiegu manewrowym — zo6tty,

- zamkniecie (zamka)w potozeniu ochronnym — zotty (np. przy wyjazdach z toru,
na ktérym umieszczona jest zwrotnica),

- zastopowanie indywidualne zamka — rézowy,
- zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,
- stan podstawowy — szary,
b) element ,d” powinien przyjmowac nastepujace kolory:
- brak klucza w zamku — czerwony,

- klucz jest w zamku, zamek nie jest zamkniety — zielony (mozliwe wyjecie
klucza),

- klucz jest zamkniety w zamku — szary;
3) opisy - Tak jak dla rozjazdow.
12.Bocznica szlakowa.

1) symbol:
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a) zobrazowanie bocznicy skfada sie z symbolu zwrotnicy (zamka) ,Z” i symbolu
klucza ,d” oraz symbolu toru bocznicowego ,b”. Czeéci ,a” i ,c” nie wchodzg
w sktad zobrazowania. Czes¢ ,a” i ,c” stanowig zobrazowanie odcinka toru, na
ktérym umiejscowiona jest zwrotnica;

b) zobrazowanie moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego obrocone lub tworzyé
dowolne lustrzane odbicie. Potozenie iglic jest zobrazowane w polu ,Z” za pomocg
nastepujacych symboli:

- klucz jest zamkniety w zamku elektromagnetycznym, jazda po torze szlakowym,

- zatgczono wyjazd na bocznice, klucz jest zwolniony;

2) kolory:

a) kolorem elementu w polu Z sg przekazywane nastepujace informacje (wg. ich
malejgcego priorytetu):

- brak aktualnych danych — biaty,
- zastopowanie indywidualne zamka — rézowy,
- stan podstawowy — szary,
b) element d powinien przyjmowac nastepujace kolory:
- brak klucza w zamku — czerwony,

- klucz jest w zamku, zamek nie jest zamkniety — zielony (mozliwe wyjecie
klucza),

- klucz jest zamkniety w zamku — szary,
c) element b powinien przyjmowacé nastepujace kolory:
- zalaczony wyjazd na bocznice — zielony,
- pociag wyjechat na bocznice (pwl) — czerwony,
- stan podstawowy — szary;

3) opisy - dowolne, w zaleznosci od warunkéw miejscowych.
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13.Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowym.

1) symbol:
1
133
N\ 3a
3 2
Vo 'l
Objaénienia:
1 -oznaczenie przejazdu
2 -tory stacyjne ( nie wchodza w sktad zobrazowania przejazdu)
3 -symbol przejazdu
3a - cze$¢ symbolu pokazujaca utwierdzenie przejazdu w przebiegu
2) kolory:

a) kolorami symbolu przejazdu przekazywane sg nastepujgce informacje (wg. ich
malejgcego priorytetu):

brak aktualnych danych - biaty,
przejazd otwarty dla ruchu drogowego - rézowy,
stan posredni rogatek- rézowy-migajacy,

przejazd zamkniety dla ruchu drogowego — szary,

b) czesci symbolu oznaczone ,3a” powinny by¢ wyswietlane w kolorze zoitym, gdy
przejazd jest utwierdzony w przebiegu;

3) opisy - oznaczeniem przejazdu jest kilometraz umieszczenia przejazdu (tylko petne
kilometry jezeli na tym samym kilometrze nie wystepujg dwa przejazdy), lub numer
kolejny przejazdu wyswietlany w kolorze szarym.
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14.Samoczynne urzadzenia sygnalizacji przejazdowej (ssp).

1) symbol:
2
Objasnienia:
1 - opis przejazdu,
2 - tory (nie wchodzg w skiad zobrazowania przejazdu),
3 - czesc reprezentujgca ,gotowose” ssp,
4a, 4b - cze$¢ symbolu indywidualna dla danego toru,
5 - czes¢ symbolu reprezentujgca awaryjne zatgczenie ostrzegania
uzytkownikow drogi.
2) kolory — w stanie podstawowym wszystkie elementy symbolu sg szare. Awaria ssp

3)

(brak gotowosci) sygnalizowana jest poprzez wyswietlanie elementu ,3” na przemian
w kolorze czerwonym i biatym. Manualna aktywacja ssp dla danego toru
sygnalizowana jest wyswietleniem elementu ,4a” lub ,4b” w kolorze czerwonym
(manualna aktywacja stosowana jest przy wyjazdach na sygnat zastepczy). Manualne
zatgczenie ostrzegania jest sygnalizowane wyswietleniem elementow ,5” w kolorze
czerwonym (manualne zatagczanie / wytgczanie dotyczy awaryjnego przetaczenia ssp
z trybu pracy samoczynnej na tryb pracy obstugiwanej). Wytgczenie czujnikéw dla
danego toru sygnalizowane jest wyswietleniem ,4a” lub ,4b” na biato. Brak aktualnych
danych sygnalizowany jest wyswietleniem wszystkich elementow w kolorze biatym.

opisy — oznaczeniem przejazdu jest kilometraz umieszczenia przejazdu (tylko petne
kilometry, jezeli na tym samym kilometrze nie wystepujg dwa przejazdy), lub numer
kolejny przejazdu wyswietlany w kolorze szarym.

15.Samoczynnos¢ sygnalizacji przez stacje — zalgczenie samoczynnosci sygnalizacji
przez stacje sygnalizowane jest zielong strzatkg ponad torem stacyjnym. Kierunek strzatki
jest zgodny z kierunkiem dziatania samoczynnosci. W stanie niezatgczonym strzatka
powinna by¢ niewidoczna lub wyswietlana w kolorze szarym. Opis samoczynnosci sktada
sie z liter SM i numeru toru stacyjnego. Opis powinien by¢ wyswietlany w kolorze
rézowym ponad lub obok strzatki. Opis moze by¢ wyswietlany na zadanie.
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16. Przekaznikowa blokada liniowa samoczynna. Symbolika zobrazowania przekaznikowej
blokady samoczynnej (Eac, Eac 95, Ea) sklada sie z nastepujacych elementdw:

1) symbol:
Odstepy Tor
zlakowe Poz
I | X \l:|
\

2)

Strzatki kierunkowe

Stan neutralny lub
A <::| I:I [> nieznany

5] @ Kierunek PRZYJAZD

vy)
v

v

C @ 5] Kierunek WYJAZD

a) symbol blokady moze by¢ wyswietlany w linii toru (jak pokazano na rysunku) lub
ponad torem, ktdrego dotyczy,

b) w stanie neutralnym blokady lub, gdy brak jest aktualnych danych o stanie blokady
lub dane sa nieprawidlowe powinien by¢ wysSwietlany obraz ,A” strzatek
kierunkowych;

kolory:

a) jezeli wyswietlany jest obraz ,A” strzatek kierunkowych, to kolor symbolu
(wszystkie trzy czesci) oznacza odpowiednio:

- brak aktualnych danych — biaty,
- blokada w stanie neutralnym — szary,
- nieprawidtowy stan blokady (usterka)- biaty migajacy na przemian z czerwonym,

b) jezeli strzatka pokazuje kierunek PRZYJAZD to kolor Swiecenia segmentéw
,a 1,0b” informuje o nastepujacych stanach blokady:

Lp | segment a segment b opis
1 |zoty-migajacy |zotty sgsiedni posterunek zgda dania pozwolenia na
wyprawianie pocigagéw
2 | zotty 26Mty _ _
ustawiony kierunek PRZYJAZD
3 | czerwony- czerwony- . , , i xu blokad v ‘
migaiac miaaiac rwa awaryjna zmiana kierunku blokady na kierune
gaacy gaacy PRZYJAZD
4 | zéity z0tty-migajacy

zwalnianie kierunku PRZYJAZD
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c) jezeli strzatka pokazuje kierunek WYJAZD to kolor swiecenia segmentéw ,a” i ,b”
informuje o nastepujacych stanach blokady:

Lp |[segmenta segment b opis
1 zOity-migajacy | zétty wystano do sasiedniego posterunku zgdanie dania
pozwolenia na wyprawianie pociggow
2 206Mty z0Mty _ ,
ustawiony kierunek WYJAZD
3 rozowy rozowy _ , _ _
ustawiony kierunek WYJAZD, kierunek zamkniety
4 czerwony- czerwony- . _ _ i KU blokad i .
miagaiac miaaiac rwa awaryjna zmiana kierunku blokady na kierune
gajacy gajacy WYJAZD
5 26M z6ity-migajac
Y y-migajacy zwalnianie kierunku WYJAZD

d) lampki Tor i Poz w stanie podstawowym sg niewidoczne (czarne). Lampka Tor
Swieci $wiattem zielonym, gdy szlak jest niezajety, kierunek blokady jest ustawiony
i wszystkie sygnaly odstepowe wskazujg sygnaty ,wolna droga”. Lampka Poz
wymagana jest tylko dla blokady typu Ea. Lampka Poz swieci Swiattem zottym
ciggtym, gdy dano pozwolenie na ustawienie kierunku PRZYJAZD (wzbudzony
przekaznik Poz)

f)

odcinki symbolizujgce odstepy szlakowe wyswietlane w nastepujacych kolorach:

brak aktualnych danych — biaty,

awaria urzadzenia kontroli niezajetosci — bialty migajagcy na przemian

z czerwonym,
odstep w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd — ciemnoczerwony,
odstep blokowy zajety — czerwony,

odstep blokowy niezajety przy ustawionym kierunku blokady — szary,

odstep blokowy niezajety, sygnalizator ostaniajgcy dany odstep jest ciemny przy
nieustawionym kierunku blokady — szary migajacy.

odcinki symbolizujgce odstepy blokowe moga by¢ wyswietlane jeden za drugim
obok siebie lub pionowo jeden nad drugim, przy czym w drugim przypadku odstepy
potozone geograficznie dalej od stacji powinny by¢ pokazywane dalej od linii toru
stacyjnego;

3) opisy - oznaczeniem blokady na ekranie monitora jest numer toru szlakowego
wyswietlany w kolorze zéttym powyzej lub ponizej symbolu gtéwnego blokady (strzatek
kierunkowych). Jezeli oznaczone sg tory szlakowe, oznaczenia blokad liniowych nie
muszg by¢ wyswietlane.
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17.Elektroniczne blokady samoczynne.

1) symbol:

Odstepy TOR
szlakowe STOP
1 T [ —/1
\
\

Strzatki kierunkowe

Stan neutralny lub
A <] |:| [> nieznany

5] [9 Kierunek PRZYJAZD

vy)
v

V.

C é;] 5] Kierunek WYJAZD

a) symbol blokady moze by¢ wyswietlany w linii toru (jak pokazano na rysunku) lub
ponad torem, ktérego dotyczy;

2) kolory:

a) w stanie neutralnym lub, gdy brak jest aktualnych danych o stanie blokady lub dane
sg nieprawidtowe powinien by¢ wyswietlany obraz ,A” strzatek kierunkowych.
W tym przypadku kolor symbolu (wszystkie trzy czesci) oznacza odpowiednio:

- brak aktualnych danych — biaty,
- blokada w stanie neutralnym — szary,
- nieprawidtowy stan blokady (usterka)- biaty migajacy na przemian z czerwonym;

b) jezeli strzatka pokazuje kierunek PRZYJAZD to kolor Swiecenia segmentéw
,2a 1,b” informuje o nastepujgcych stanach blokady:

Lp |segmenta segment b opis
1 |zoty - 26Mty sgsiedni posterunek zgda dania pozwolenia na
migajacy wyprawianie pociggow
2 | czerwony - czerwony sgsiedni posterunek Zzgda dania pozwolenia na
migajacy wyprawianie pociggéw z awaryjng zmiang Kkierunku
blokady
3 | zoty 26Mty _ _
ustawiony kierunek PRZYJAZD
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4 |rozowy - 261ty sgsiedni posterunek zada zamkniecia szlaku
migajacy

5 |[rozowy rézowy szlak zamkniety

6 |zotty- rézowy sgsiedni posterunek zgada odwotania zamkniecia
migajacy szlaku

7 czerwony - czerwony - ) ) ) )
migajacy migajacy trwa awaryjna zmiana kierunku blokady na kierunek

PRZYJAZD
8 |20ty zofty - migajacy zwalnianie kierunku PRZYJAZD

c) jezeli strzatka pokazuje kierunek WYJAZD to kolor swiecenia segmentéw ,a” i ,b”
informuje o nastepujacych stanach blokady:

LP | segment a segment b el
1 |zoty - z0Mty wystano do sasiedniego posterunku zgdanie dania
migajacy pozwolenia na wyprawianie pociggéw
2 | czerwony - czerwony wystano do sasiedniego posterunku zgdanie dania
migajacy pozwolenia na awaryjng zmiane kierunku
3 |zotty 261ty _ _
ustawiony kierunek WYJAZD
4 | rozowy - 20ty wystano do sasiedniego posterunku  zadanie
migajacy zamkniecia szlaku
5 [rézowy rézowy _ _ )
ustawiony kierunek WYJAZD, szlak zamkniety
6 |zOfty - rézowy wystano do sasiedniego posterunku Zzagdanie
migajacy odwotania zamkniecia szlaku
7 czerwony - czerwony - i ) ) .
migajacy migajacy trwa awaryjna zmiana kierunku na kierunek WYJAZD
8 |2olty zofty - migajacy zwalnianie kierunku WYJAZD

d) symbole TOR i STOP w stanie podstawowym sg niewidoczne (czarne). ,Lampka”
TOR Swieci Swiattem zielonym, gdy szlak jest niezajety, kierunek blokady jest
ustawiony i wszystkie sygnaty odstepowe wskazujg sygnaty ,wolna droga’.
Swiecenie lampki TOR sygnalizuje mozliwo$¢ dokonania zmiany kierunku blokady.
Lampka STOP $wieci swiattem czerwonym ciggtym, gdy na danej stacji wydano
polecenie bezwarunkowego zamkniecia szlaku, miga w kolorze czerwonym, gdy
z sgsiedniej stacji wydano polecenie bezwarunkowego zamkniecia szlaku. Odcinki
symbolizujgce odstepy szlakowe wyswietlane w nastepujgcych kolorach:

- brak aktualnych danych —biaty,

- awaria urzadzenia kontroli
Z czerwonym,

niezajetosci - bialy migajacy na przemian

- odstep w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd — ciemnoczerwony,
- odstep blokowy zajety — czerwony,

- odstep blokowy niezajety przy ustawionym kierunku blokady — szary,
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- odstep blokowy niezajety, sygnalizator ostaniajgcy dany odstep jest ciemny przy
nieustawionym kierunku blokady - szary-migajacy,

e) odcinki symbolizujgce odstepy blokowe mogg by¢ wyswietlane jeden za drugim
obok siebie lub pionowo jeden nad drugim, przy czym w drugim przypadku odstepy
potozone geograficznie dalej od stacji powinny by¢é pokazywane dalej od linii toru
stacyjnego,

f) w rzeczywistej blokadzie niektore z prezentowanych stanéw moga nie wystepowac.
(w takim przypadku nie muszg by¢ uwzgledniane dla konkretnego przypadku).

3) opisy - oznaczeniem blokady na ekranie monitora jest numer toru szlakowego
wyswietlany w kolorze zottym powyzej lub ponizej symbolu gtéwnego blokady (strzatek
kierunkowych). Jezeli oznaczone sa tory szlakowe, oznaczenia blokad liniowych nie
muszg by¢ wyswietlane.

18.Blokada liniowa pétsamoczynna typu Eap, Eap94.
1) symbol:
SKP/dSKP

~  Ko/dKo

\
T Strzatki kierunkowe

Stan neutralny lub
A e <):| [ ] [> nieznany

B s m@ Kierunek PRZYJAZD

c .
R @E Kierunek WYJAZD

a) na rysunku przedstawiono sposob zobrazowania blokady typu Eap i Eap94
w gtowicy ,lewej’. Zobrazowanie blokady w gtowicy ,prawej’ powinno stanowic
lustrzane odbicie zobrazowania w gtowicy ,lewej”,

b) symbol blokady moze by¢ wyswietlany w linii toru (jak pokazano na rysunku w tym
punkcie) lub ponad torem, ktérego dotyczy. Jezeli symbol wyswietlany jest ponad
torem, to czes¢ NO/NP moze by¢ wyswietlona ponizej linii toru;

2) kolory:
a) w stanie neutralnym blokady lub, gdy brak jest aktualnych danych o stanie blokady

lub dane sa nieprawidtowe powinien by¢ wysSwietlany obraz ,A” strzatek
kierunkowych. W tym przypadku kolor symbolu oznacza odpowiednio:
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- brak aktualnych danych — biaty,
- blokada w stanie neutralnym — szary,

- nieprawidtowy stan blokady (usterka)- biaty migajacy na przemian z czerwonym,

b) jezeli strzatka pokazuje kierunek PRZYJAZD to kolor $wiecenia segmentéw

.a 1,b” informuje o nastepujacych stanach blokady:

Lp |segmenta segment b opis
1 |zotty-migajacy | zofty sgsiedni posterunek zgda dania pozwolenia na
wyprawianie pocigagow
0ty z0tty ustawiony kierunek PRZYJAZD
3 | zofty czerwony ustawiony sygnat zezwalajacy na wyjazd na
sgsiednim posterunku (wyprawiajagcym pociag)
4 | czerwony czerwony wykorzystany ustawiony kierunek blokady
Z0tty z6lty-migajacy | zwalnianie kierunku PRZYJAZD

z0tty- migajacy | zotty- migajacy | zadanie oWbl dla zwolnienia niewykorzystanego
kierunku

c) jezeli strzatka pokazuje kierunek WYJAZD to kolor $wiecenia segmentéw ,a” i ,b”

informuje o nastepujacych stanach blokady:

Lp |segment a segment b opis

1 z0ity-migajacy | zotty zgdanie pozwolenia na ustawienie kierunku WYJAZD
2 0ty z0tty ustawiony kierunek WYJAZD

3 20ty czerwony ustawiony sygnat zezwalajgcy na wyjazd

4 czerwony czerwony wykorzystany ustawiony kierunek blokady

5 26Mty zo6tty-migajacy | zwalnianie kierunku WYJAZD

d) symbole Ko/dKo oraz SKP/dSKP w stanie podstawowym sg niewidoczne (czarne).

f)

Symbol Ko/dKo miga w zottym kolorze, gdy przygotowany jest wjazd na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny poprzez uzycie polecenia doraznego dKo, swieci
Swiattem ciggtym w kolorze zielonym, gdy spetnione sg zaleznosci zwolnienia
blokady ustawionej w kierunku PRZYJAZD (zostat stwierdzony wjazd pociggu
przez uktad zwalniajacy ZPG),

symbol SKP/dSKP wystepuje tylko w przypadku, gdy na danym kierunku koniec
pociggu stwierdzany jest przez posterunek stwierdzenia koca pociggu (SKP),

symbol SKP/dSKP $wieci Swiattem zielonym, gdy stwierdzony zostat koniec
pociggu przez posterunek SKP, miga w kolorze zielonym, gdy doraznie
stwierdzono koniec pociggu poleceniem doraznym dSKP,

g) jezeli urzadzenia nastawcze wyposazone sg w funkcje NO i NP (niewtasciwy

odjazd i przyjazd) dla szlakbw wyposazonych w blokade to funkcje te mogq byc¢
adresowane nazwg blokady,
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h) symbole NO i NP wyswietlane sg w kolorze turkusowym, jezeli zatgczone sg
,Niewtasciwy Odjazd” lub ,Niewtasciwy Przyjazd”, w przypadku gdy ww. funkcje nie
sg zatgczone symbole nie sg wyswietlane;

3) opisy - oznaczeniem blokady na ekranie jest numer toru szlakowego wyswietlany
w kolorze zéttym powyzej lub ponizej symbolu gtdwnego blokady (strzatek
kierunkowych). Jezeli oznaczone sg tory szlakowe, oznaczenia blokad liniowych nie
muszg by¢ wyswietlane.

19.Blokada liniowa pétsamoczynna typu C (trzyokienkowa).

1) symbol:

SKP/dSKP

»  Ko/dKO

\
T Strzatki kierunkowe

NP /l> <]\ NO
A ........ R <;]|:|[(> Stan nieznany

B ,,,,,,, > E[{; Kierunek PRZYJAZD

c -
N @E Kierunek WYJAZD

a) na rysunku przedstawiono sposob zobrazowania blokady w gtowicy ,lewej”.
Zobrazowanie blokady w gtowicy ,prawej” powinno stanowi¢ lustrzane odbicie
zobrazowanie w gtowicy ,lewej”.

b) symbol blokady moze by¢ wyswietlany w linii toru (jak pokazano na rysunku) lub
ponad torem, ktorego dotyczy. Jezeli symbol wyswietlany jest ponad torem, to
cze$¢ NO / NP. moze by¢ wyswietlona ponizej linii toru;

2) kolory:
a) gdy brak jest aktualnych danych o stanie blokady lub dane sg nieprawidtowe

powinien by¢ wyswietlany obraz ,A” strzatek kierunkowych. W tym przypadku kolor
symbolu oznacza odpowiednio:

- brak aktualnych danych — biaty,
- nieprawidtowy stan blokady - biaty migajacy na przemian z czerwonym,

b) jezeli strzatka pokazuje kierunek PRZYJAZD to kolor Swiecenia segmentéw

,=a 1,0b” informuje o nastepujgcych stanach blokady:
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Lp |segmenta segment b opis
1 |zoty z06Mty ustawiony kierunek PRZYJAZD
2 |czerwony czerwony wykorzystany ustawiony kierunek blokady

c) jezeli strzatka pokazuje kierunek WYJAZD to kolor swiecenia segmentéw ,a” i ,b”
informuje o nastepujacych stanach blokady:

Lp |segmenta segment b opis
1 | zoéty z0tty ustawiony kierunek WYJAZD
0ty czerwony ustawiony sygnat zezwalajgcy na wyjazd
3 |czerwony czerwony wykorzystany ustawiony kierunek blokady
d) symbole Ko/dKo oraz SKP/dSKP w stanie podstawowym sg niewidoczne (czarne).

f)

9)

Symbol Ko/dKo miga w zéttym kolorze, gdy przygotowany jest wjazd na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny poprzez uzycie polecenia doraznego dKo, Swieci
Swiattem ciggtym w kolorze zielonym, gdy spetnione sg zaleznosci zwolnienia
blokady ustawionej w kierunku PRZYJAZD. (zostat stwierdzony wjazd pociggu
przez uktad ZPG),

symbol SKP/dSKP wystepuje tylko w przypadku, gdy na danym kierunku koniec
pociggu stwierdzany jest przez posterunek SKP,

symbol SKP/dSKP sSwieci Swiattem zielonym. gdy stwierdzony zostat koniec
pociggu przez posterunek SKP, miga w kolorze zielonym gdy doraznie stwierdzono
koniec pociagu poleceniem doraznym dSKP,

symbole NO i NP wyswietlane sg w kolorze turkusowym, jezeli zatgczone sg
,Niewtasciwy Odjazd” lub ,Niewtasciwy Przyjazd”. Jezeli ww. funkcje nie sg
zatgczone symbole nie sg wyswietlane;

3) opisy - oznaczeniem blokady na ekranie jest numer toru szlakowego wyswietlany

w

kolorze zoéttym powyzej lub ponizej symbolu gtéwnego blokady (strzatek

kierunkowych). Jezeli oznaczone sg tory szlakowe, oznaczenia blokad liniowych nie
muszg by¢ wyswietlane.

20.Blokada stacyjna.

1) symbol: Nastawnia dysponujaca
« ( DnSzB
« DniR Dn2R><DnX1 DnX2
Kier. A < DnSzA
—> |
a) w pierwszej kolejnosci wzgledem toru powinien by¢ umieszczony blok zgody na

wjazd na dany tor z kierunku ,A”, nastepnie bloki nakazu wyjazdu z danego toru
(lub grupy toréw) z kierunku ,A”, a nastepnie bloki nakazu wjazdu na dany tor
z kierunku przeciwnego,
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b) poszczegdlne rodzaje blokéw powinny by¢é otoczone ramkg w ksztalfcie strzatki
w kolorze szarym. Ramka powinna by¢ skierowana grotem w kierunku, dla ktérego
otrzymywana jest zgoda lub wydawany jest nakaz,

c) w przypadku gdy nowe urzadzenia nastawcze bedg instalowane na nastawniach
wykonawczych z pozostawieniem starych urzagdzen na nastawni dysponujacej bloki
,PDania Zgody” i ,Otrzymania Nakazu” powinny by¢ zobrazowane w sposob
analogiczny do sposobu przewidzianego dla nastawni dysponujgcej,

d) para blokow Oz-Dz (otrzymania zgody/dania zgody) moze znajdowacC sie
w nastepujacych stanach:

brak zgody (stan podstawowy),
zadanie zgody

przeblokowywanie (stan przejsciowy),
zgoda,

zgoda wykorzystana,

awaryjne odwotana zgoda,

e) para blokéw Dn-On (dania nakazu/otrzymania nakazu) moze znajdowaé sie
w nastepujacych stanach logicznych:

brak nakazu,

przeblokowywanie (stan przej$ciowy),
nakaz,

nakaz wykorzystany,

awaryjne odwotany nakaz,

2) kolory — w zaleznosci od stanu symbole powinny przyjmowaé nastepujace kolory:

3)

a) brak nakazu / zgody — szary,

b) Zzgdanie zgody — zielony migajacy,

c) przeblokowywanie — zétty migajacy,

d) nakaz / zgoda — zielony,

e) nakaz / zgoda wykorzystane — czerwony,

f) awaryjnie odwotany nakaz / zgoda — czerwony migajacy;

opis:

a) blok zgody na wjazd jest oznaczany jako ,0z”,

b) bloki nakazu wyjazdu sg oznaczane literami ,Dn” i nazwg toru docelowego,

c) bloki nakazu wjazdu oznaczane sg literami ,Dn” i nazwg sygnalizatora,

d) nakazy na sygnat zastepczy powinny byé oznaczane literami ,DnSz” i nazwg
sygnalizatora,
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e) nazwy blokéw mogg by¢ umieszczone w ramce w dwu wierszach,

f) dopuszcza sie nie umieszczanie napisu ,Dn” w blokach nakazu, jezeli ilo§¢ miejsca
na obrazie jest ograniczona,

g) jezeli wydanie nakazu wyjazdu z toru bedzie wymagato otrzymania dodatkowej
zgody z drugiej nastawni wykonawczej, to dodatkowy blok zgody powinien byc¢
umieszczany w ramce nakazow, nie moze byc¢ przy nim pominiety napis ,0z”,

h) jezeli na stacji wystepujg bloki grupowe to ramki powinny by¢ powiekszone tak, aby
obejmowaty swojg wysokoscig kilka toréw, ktérych blok dotyczy,

i) jezeli system blokéw na stacji jest rozbudowany, to w celu oszczednos$ci miejsca na
ekranie, w ramce nakazu wyswietlana moze by¢ tylko nazwa bloku znajdujacego
sie aktualnie w stanie odmiennym od podstawowego dla nakazow wzajemnie sie
wykluczajacych,

j) symbole blokéw mogg by¢é wkomponowane w uproszczony schemat uktadu
torowego nastawni wykonawczej.

21.Wyjazd i wjazd —w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

1)

2)

3)

symbol - w przypadkach, gdy urzadzenia stacyjne wyposazone sg w funkcje ,Wyjazd
na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego” (NO) i / lub ,Wjazd z toru z kierunku
przeciwnego do zasadniczego” (NP) do sygnalizacji stanu zatgczenia NO lub NP
powinien by¢ stosowany symbol trojkata umieszczony ponizej linii toru szlakowego
i skierowany w kierunku szlaku dla NO, a w kierunku stacji dla NP.

NO P 4 NP

kolory - stan zatgczenia NO/NP powinien by¢ sygnalizowany wyswietleniem trojkata
w kolorze turkusowym. W stanie nieaktywnym NO/NP symbol powinien by¢
wyswietlany w kolorze szarym lub powinien by¢ niewidoczny;

opisy - oznaczeniem niewtasciwego odjazdu/przyjazdu sg napisy NO/NP wysSwietlane
jak na rysunku wyzej w kolorze turkusowym. Jezeli szalki nie posiadajg stale
widocznego opisu, to napisy NO/NP powinny by¢ uzupetnione numerem toru
szalkowego.

22.Status obstugi posterunku.

1)

status obstugi posterunku pokazywany jest poprzez wyswietlenie nazwy danego
posterunku, na wszystkich rodzajach zobrazowania, w odpowiednim kolorze.
Rozréznia sie nastepujgce stany sterowania posterunkiem:

a) brak informacji o stanie obiektu (brak komunikacji z nastawnicg) lub informacja
o0 stanie posterunku nie jest kompletna — biaty,

b) informacja o stanie posterunku jest kompletna, posterunek nie jest obstugiwany
przez zadnego z dyzurnych - czerwony migajacy,

c) informacja o stanie posterunku jest kompletna, brak mozliwosci wydawania
polecen — szary,

d) wystano zgdanie przejecia obstugi danego posterunku - szary migajacy,
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e) informacja o stanie posterunku jest kompletna, mozliwos¢ wydawania polecen —zotty,

f) Zzadanie zgody na przejecie obstugi posterunku przez innego dyzurnego - zotty
migajacy,

g) wydano zgode na przejecie obstugi przez innego dyzurnego - z6tty migajacy na
przemian z szarym;

2) przyjeto, opisane ponizej, zasady przejmowania obstugi posterunku przez dyzurnego
ruchu w przypadkach, gdy przewidziano mozliwosci obstugi posterunku z dwu lub
wiecej stanowisk obstugi (miejscowego i zdalnego lub kilku stanowisk obstugi
w centrum zdalnego sterowania):

a) przejecie obstugi posterunku nieprzydzielonego do sterowania - po wigczeniu
urzgdzenia nastawnicy posterunek nie jest przydzielony do zadnego z dyzurnych —
nazwa posterunku miga w kolorze czerwonym. Dyzurny ruchu chcacy przejgc
obstuge wysyta odpowiednie polecenie - nazwa stacji miga w kolorze szarym.
Posterunek zostaje (przez nastawnice) przydzielony i nazwa posterunku wyswietla
sie w kolorze zéttym,

b) przejecie obstugi posterunku przydzielonego do sterowania - w przypadku, gdy
posterunek jest juz obstugiwany przez innego dyzurnego ruchu (nazwa wyswietlona
w kolorze szarym), dyzurny (chcacy przejg¢ sterowanie), wysyta polecenie zadania
przejecia obstugi danego posterunku (po uzgodnieniu z dyzurnym obstugujgcym
dany posterunek). Nazwa posterunku wyswietlona zostaje jako szara migajaca, a na
stanowisku, z ktérego posterunek jest obstugiwany miga na zo6tto. Dyzurny oddajacy
obstuge wraza zgode (przez wystanie odpowiedniego polecenia do nastawnicy). Po
zakonczeniu wymiany telegramow miedzy nastawnicg a oboma stanowiskami
obstugi, na stanowisku przejmujgcym obstuge nazwa zostaje wyswietlona w kolorze
z6ttym, a na stanowisku oddajgcym w kolorze szarym;

3) procedura przekazywania obstugi jest identyczna zaréwno przy przekazywaniu obstugi
pomiedzy poszczegdlnymi stanowiskami obstugi w centrum zdalnego sterowania jak
I pomiedzy stanowiskiem obstugi miejscowym i jednym ze stanowisk w centrum.

23.Napiecie i prad nastawczy.

Dla sygnalizacji zatgczenia napiecia nastawczego zwrotnic i kontroli przeptywu pradu
nastawczego nalezy stosowac nastepujgce symbole:

1) napiecie nastawcze — duza litera V w prostokatnej lub okragtej ramce, wyswietlane w
kolorze szarym w stanie podstawowym i w kolorze biatym z zielonym wypetnieniem
wnetrza ramki przy zataczonym napieciu nastawczym;

2) prad nastawczy — duza litera A w prostokatnej lub okragtej ramce, wyswietlane
w kolorze szarym w stanie podstawowym i w Kkolorze biatym z czerwonym
wypetnieniem wnetrza ramki przy przeptywie pradu nastawczego. Przy dwustopniowej
kontroli pradu, po przekroczeniu Amax litera i ramka mogg migac.

24.Lampki sygnalizacyjne.

1) wydzielone obszary zobrazowania petnigce role ,lampek sygnalizacyjnych” (dalej
w tekscie okreslane — lampki) stuzg do przekazywania informacji o zatgczeniu
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wybranych urzadzen i funkcji (np. zatgczeniu ogrzewania rozjazdéw, zatgczeniu
agregatu, przetwornic, doziemieniu, itp.);

lampki powinny mie¢ postac¢ napiséw, napiséw w ramce lub piktograméw;

3) w stanie wylaczonym lampka zwigzana z danym urzadzeniem lub funkcjg moze by¢

4)

5)

wyswietlana w kolorze szarym lub by¢ niewidoczna,;

w stanie zatgczonym lampka powinna by¢ wyswietlana w jednym ze stosowanych
koloréw;

lampki pokazujgce stany awaryjne, mogq migac.

25.Numery toréw, nazwy sasiednich posterunkéw, inne opisy.

1)

2)

3)

4)

5)

numery toréw stacyjnych i szlakowych powinny by¢ wyswietlane stale, w linii toru
w kolorze szarym:

I S

nazwy sasiednich posterunkéw wyswietla sie w kolorze szarym w poblizu symboli
torow szlakowych;

na obrazach poglagdowych nalezy wyswietla¢ tylko nazwy sgsiednich posterunkéw nie
objetych danym obrazem,;

inne opisy (np. bocznic) nalezy wyswietlaC w kolorze szarym w poblizu symboli
urzadzen, ktorych dotycza;

nalezy dgzy¢ do zminimalizowania liczby opiséw na obrazach pogladowych.

26.Wyswietlacz numeru pociagu.

1)

2)

3)

4)

5)

wyswietlacz numeru pociggu powinien umozliwia¢ wyswietlenie oznaczenia (numeru)
pociggu sktadajgcego sie z 6 znakow (cyfr i liter);

dla toréw, ktére moga by¢ koncem lub poczatkiem przebiegu numer pociggu powinien
by¢ wyswietlany w osi toru czesciowo lub w catosci (w skrajnych przypadkach),
przykrywajgc symbol odcinka torowego. Jezeli numer nie jest wyswietlany powinien
by¢ widoczny symbol odcinka torowego;

przy zajetym odcinku torowym numer pociggu powinien by¢ wyswietlany biatymi
znakami na czerwonym tle;

zaleca sie, aby numery pociggéw, ktore nie zostaty przesuniete automatycznie przez
system po wyjezdzie pociggu wysSwietlane byly w sposéb migajacy sygnalizujac
konieczno$¢ recznego ich przesuniecia, a numery wpisane recznie na niezajety tor,
ktore oczekujg na pojawienie sie pociggu wyswietlane byty w kolorze czerwonym (ew.
pomaranczowym) na czarnym tle. W innych sytuacjach numer pociggu powinien byc¢
wyswietlany na czarnym tle w takim kolorze, w jakim wyswietlany jest odcinek torowy;

dopuszcza sie obecnos¢ na jednym torze stacyjnym dwu pociggow (np.
odjezdzajgcych w przeciwnych kierunkach). Przy obecnosci dwu pociggéw na jednym
torze stacyjnym numery obu pociggdw powinny by¢ wysSwietlane naprzemiennie
w odstepie czasu jednej sekundy, przy czym numer niewidoczny w danym momencie
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*9

powinien by¢ zastgpiony znakiem ,*” (gwiazdka) umieszczonym z tej strony numeru
wyswietlanego, z ktorej rzeczywiscie znajduje sie pocigg z niewyswietlanym numerem
( np. *12345 ; 6789%).Wyswietlany znak gwiazdki moze wydtuzy¢ wyswietlacz do 7
znakow. Jezeli z pociggiem zwigzana jest dodatkowa informacja (np. opdznienie,
tadunek niebezpieczny, przekroczona skrajnia, itd.), ktérg dyzurny moze odczyta¢ na
zyczenie to z prawej strony numeru powinien by¢ wyswietlony znak ,!” (wykrzyknik)
w Kkolorze czarnym na zottym tle;

6) przy wyswietlaniu numeréw pociggéw znajdujacych sie na szlaku, jezeli system
umozliwia sledzenie biegu pociggu z doktadnoscig do jednego odstepu blokowego,
mozna wyswietlac numery pociggdw na symbolach odstepéw blokowych w sposéb
przewidziany dla toréw stacyjnych;

7) w uzasadnionych przypadkach, do wys$wietlania numeréw pocigagdéw dopuszcza sie
stosowanie wyswietlaczy stupkowych, ktére wyswietlajg numery w kolejnych
wierszach jeden pod (nad) drugim. W takim przypadku numery powinny by¢ zawsze
wyswietlane kolorem biatym na czerwonym tle. Stupek wysSwietlaczy moze byc¢
umieszczony pod lub nad symbolem toru szlakowego, przy czym numer pociggu
znajdujacy sie blizej toru ( odpowiednio na dole lub gorze stupka) dotyczy pociggu
znajdujacego sie blizej stacji. W stupku moga by¢ wyswietlane maksymalnie 3 numery
pociggow. Jezeli liczba pociggdw na szlaku jest wieksza niz trzy to powinien by¢
wyswietlany numer pociggu pierwszego i ostatniego a miedzy nimi (na srodkowej
pozyciji) liczba okreslajgca ile pociagdw znajduje sie pomiedzy pierwszym pociggiem,
a ostatnim i znak ,*” jak pokazano to nize;j:

12345
3
67856
27.Symbol kontrolny wyswietlania obrazu.

1) symbol kontrolny wyswietlania obrazu musi znajdowac sie na kazdym z obrazoéw.
Symbol powinien sktadac sie z nastepujgcych czesci:

a) wzorca kolorow RGB, stuzacego do kontroli prawidtowosci funkcjonowania kanatéw
przetwarzania poszczegolnych koloréw, a co za tym idzie prawidtowosci
odtwarzania barw,

b) biatego ksztaltu na szarym tle, umozliwiajacego kontrole prawidtowego ustawienia
nastaw monitora (jasnosci i kontrastu),

c) elementu ruchomego stuzgcego do kontroli odswiezania obrazu;

2) w przypadku zastosowania monitorow typu LCD, przy kazdorazowym wydaniu
i realizacji polecen specjalnych powinno byé kontrolowane prawidtowe od$wiezanie
catego obrazu przez chwilowg zmiane jego tta z koloru czarnego na kolor szary
0 jasnosci innej niz stosowana do wyswietlania stanéw podstawowych urzadzenh.
Zmiana koloru tta powinna trwa¢ od czasu zainicjowania polecenia specjalnego do
czasu jego zatwierdzenia.
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28.Niesterowalne elementy infrastruktury.

1) niesterowanymi elementami infrastruktury, ktére powinny by¢é umieszczane na
obrazach sg takie elementy jak: budynki nastawni, perony, kozly oporowe,
skrzyzowania dwupoziomowe, wagi, suwnice itp. w zaleznosci od wyposazenia staciji.

a) budynek nastawni:

b) peron jednokrawedziowy:
':'

c) peron dwukrawedziowy:

d) koziot oporowy:

=]

e) skrzyzowanie dwupoziomowe:

)

2) opcjonalnie w zaleznosci od wyposazenia stacji mogq wystepowacé takze inne
elementy infrastruktury.

29.Przejscie do niezobrazowanej czesci uktadu torowego - Zobrazowane jest dwoma
prostokagtami, o wysokosci takiej jak szerokosci linii rysunku ukiadu torowego,
umieszczonymi na przediuzeniu linii toru jak przedstawiono to na rysunku ponizej:

30.Urzadzenia kontroli niezajetosci — nie stosuje sie zadnych odrebnych symboli. Stany
funkcjonalne urzadzen kontroli niezajetosci wyswietlane sg za posrednictwem symboli
odcinkow torowych i rozjazdow.

§09.
Szczegobtowe zasady zobrazowania na obrazach pogladowych
1. Odcinek torowy
1) symbol - tak jak dla obrazéw szczegotowych;

2) kolory - w zaleznos$ci od stanu urzgdzenh sterowania symbol odcinka jest wyswietlany
w jednym z przedstawionych nizej kolorow wedtug kolejnosci malejgcych priorytetow
informacji reprezentowanej prze dang barwe:
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a) brak aktualnych danych - biaty,
b) odcinek zajety - czerwony,
c) odcinek w zwalnianym czasowo przebiegu — rézowy,
d) odcinek w utwierdzonym przebiegu pociggowym - zielony,
e) odcinek w aktywnym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,
f) w zadnym z powyzszych stanéw (stan podstawowy) — szary;
3) opisy - nie umieszcza sie.
2. Skrzyzowanie torow
1) symbole - tak jak na obrazach szczegotowych;
2) kolory:

a) dla oznaczania stanu skrzyzowania nalezy stosowac kolory takie jak dla odcinka
torowego,

b) informacje zwigzane z utwierdzeniem przebiegdbw nalezy przedstawia¢ tylko na
drodze przebiegu, kierunek prostopadty powinien pozostawac szary,

C) zajetosc skrzyzowania nalezy przedstawia¢ tylko na kierunku utwierdzonym, lub na
obu kierunkach, jezeli przez skrzyzowanie nie jest utwierdzony zaden przebieg;

3) opisy - nie stosuje sie.

3. Sygnalizator

1) symbole:
- sygnalizator pociggowy bez sygnalizacji dla manewréw oraz
4 sygnalizator wyswietlajacy tylko sygnat zastepczy,
I - sygnalizator tylko ze Swiattem czerwonym dla pociggéw,
- sygnalizator pociggowy wjazdowy petnigcy jednoczesnie funkcje
N konca przebiegu pociggowego wyjazdowego,

a) na obrazach pogladowych zobrazowane sg tylko sygnalizatory wyswietlajgce
sygnaty dla pociggéw,

b) sygnalizator powinien by¢ wyswietlany w ramce, jezeli wystepuje ograniczenie jego
funkcjonalnosci. Ramka powinna mie¢ kolor czerwony, jezeli uszkodzony jest ukfad
sterujagcy sygnalizatorem. W kolorze z6ttym ramka powinna by¢ wyswietlana, jezeli
wystepuje czesciowe ograniczenie jego funkcjonalnosci np. sygnalizator jest
zastopowany (mozna podac¢ na nim sygnat zastepczy). Ramka moze miec ksztatt
okragly (jak na rysunku ponizej) lub prostokatny,

@

2) kolory - barwa symbolu oznacza nastepujgce stany (wg. malejgcych priorytetow
informacji):
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a) brak aktualnych danych — biaty,
b) wyswietlany sygnat zastepczy - biaty migajacy,
c) wyswietlany sygnat zezwalajacy dla pociggu — zielony,
d) w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,
e) w stanie podstawowym — szary;

3) opisy:

a) zasady umieszczania opisOw sygnalizatorow sg identyczne jak dla obrazéw
szczegotowych,

b) oznaczenia sygnalizatorow pociggowych powinny by¢ wyswietlane tylko na
zadanie.

. Tarcza ostrzegawcza i sygnalizator powtarzajacy - nie umieszcza sie na obrazach
pogladowych.

. Powtarzacze sygnalizatoréw pociggowych

1) symbol - tak jak na obrazach szczegdtowych;

2) kolory - symbol nalezy kolorowac tak jak sygnalizator w zakresie funkcji powtarzacza;
3) opisy - stosowac nalezy takie same zasady jak dla sygnalizatora.

. Znaczniki konca przebiegéw

1) symbol:

a) znaczniki konca przebiegdw pociggowych stosuje sie tak jak na obrazach
szczegotowych,

b) znacznikdéw konca przebiegdw manewrowych nie umieszcza sig;

2) kolory - symbole znacznikow nalezy kolorowac tak, jak sygnalizatory w zakresie funkcji
konca przebiegu;

3) opisy - nie umieszcza sie.

. Znacznik rozgraniczenia sekcji przebiegu - nie umieszcza sie na obrazach
pogladowych.
. Rozjazd
1) symbol:
b
a c
d

a) zobrazowanie rozjazdu skfada sie z ramion: ,a”, ,b” i ,c” pokazujgcych stan odcinka
zwrotnicowego danego rozjazdu oraz ramki ,d”,

b) zobrazowanie rozjazdu moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego obrécone lub
tworzy¢ dowolne lustrzane odbicie;
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2) kolory:

a) elementy ,a”, ,b”, i ,c” przedstawiajg stan odcinka zwrotnicowego. Sposob ich
kolorowania jest identyczny jak odcinka torowego, przy czym jezeli znane jest
potozenie iglic to element nieprzejezdzany pozostaje szary (lub bladoturkusowy
W rejonie manewrowym),

b) kolor ramion ,a”, ,b” i ,c” oznacza odpowiednio wg malejgcych priorytetow
informaciji:

- brak aktualnych danych — biaty,

- zajety odcinek zwrotnicy - czerwony,

- zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo — rézowy,

- zwrotnica w utwierdzonym przebiegu pociggowym - zielony,

- zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,
- stan podstawowy — szary,

c) jezeli grupa rozjazdéw (wiecej niz dwa rozjazdy) objeta jest jednym urzadzeniem
kontroli niezajetosci (zazwyczaj licznikiem osi) to obowigzujg nastepujace zasady
kolorowania symboli:

- jako utwierdzone w drodze jazdy powinny by¢ zobrazowane tylko te zwrotnice,
ktore znajdujg sie w drodze jazdy przebiegu,

- zajetos¢ sekcji kontroli niezajetosci powinna by¢é zobrazowana tylko na
utwierdzonej drodze; jezeli zwrotnice nie sg utwierdzone, to jako zajete powinny
by¢ zobrazowane wszystkie rozjazdy w grupie ze wszystkimi ich ramionami,

d) element ,d” symbolu (ramka) powinien by¢é wyswietlany tylko w przypadku
wystepowania ograniczenia funkcjonalnosci rozjazdu. Ramka powinna by¢
wyswietlona w kolorze czerwonym jezeli:

- zwrotnica wykazuje niespodziewany brak kontroli pofozenia,
- sygnalizowane jest rozprucie zwrotnicy,
- uszkodzony jest uktad sterujacy zwrotnicy,

e) ramka powinna by¢ wyswietlona w kolorze zottym, jezeli wystepuje czesciowe
ograniczenie funkcjonalnosci zwrotnicy np. jest ona zastopowana,

f) ramka moze mie¢ ksztatt okragty (jak na rysunku) lub prostokatny;

g) indywidualne zamkniecie ruchowe rozjazdu (zakaz przejezdzania) powinien by¢
sygnalizowany przez wysSwietlenie elementow ,a”’, ,b” i ,c” linia podwdjng
analogicznie jak w przypadku zamkniecia ruchowego toru:

Z
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9. Rozjazd krzyzowy - rozjazd krzyzowy nalezy przedstawi¢ jako dwa rozjazdy pojedyncze
zwrocone do siebie ostrzami. Nie wyswietla sie wtedy ramion ,a”. Zobrazowanie rozjazdu
krzyzowego jest identyczne dla rozjazdéw petnych jak i niepetnych.

10.Wykolejnica - nie umieszcza sie na obrazach pogladowych.
11.Zwrotnica uzalezniona elektromagnetycznym zamkiem kluczowym

1) symbol:
R

a) zobrazowanie zwrotnicy uzaleznionej zamkiem sktada sie z czesci ,a” i ,b”. Czesé
,d” (ramka) jest zalecana,

b) czes¢ ,c” nie wechodzi w sktad zobrazowania, czes¢ ta jest zobrazowaniem odcinka,
na ktorym umieszczona jest zwrotnica,

c) czesc ,a” zazwyczaj reprezentuje odgatezienie prowadzace do fragmentu uktadu
torowego nie objetego uktadowg kontrolg niezajetosci i wyswietlane jest zawsze
w kolorze szarym,

d) zobrazowanie rozjazdu moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego obrécone lub
tworzy¢ dowolne lustrzane odbicie;

2) kolory:
a) element ,b” powinien przyjmowac nastepujgce kolory:
- klucz nie jest zamkniety w zamku — czerwony,
- klucz jest zamkniety w zamku — szary,
b) ramka ,d”, jezeli jest stosowana, powinna by¢ wyswietlona w kolorze czerwonym
jezeli:
- klucz nie jest zamkniety w zamku,
- uszkodzony jest uktad sterujgcy zamka,;
3) opisy - nie stosuje sie.
12.Bocznica szlakowa

1) symbol: b
{ C

a) zobrazowanie moze by¢é w stosunku do zaprezentowanego obrécone lub tworzy¢
dowolne lustrzane odbicie;
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2) kolory:
a) element ,c” powinien przyjmowac nastepujace kolory:
- brak klucza w zamku — czerwony,

- klucz jest w zamku, zamek nie jest zamkniety — zielony (mozliwe wyjecie
klucza),

- klucz jest zamkniety w zamku — szary,

b) element ,b” powinien przyjmowac nastepujace kolory:
- zalgczony wyjazd na bocznice —zielony,
- pociag wyjechat na bocznice (pwl) — czerwony,
- stan podstawowy — szary,

c) ramka ,d”, jezeli jest stosowana, powinna by¢ wyswietlona w kolorze czerwonym
jezeli:
- klucz nie jest zamkniety w zamku,
- uszkodzony jest uktad sterujgcy zamka,;

3) opisy - nie stosuje sie.

13.Obstugiwane urzadzenia sygnalizacyjne na przejezdzie kolejowym w poziomie szyn
- tak jak na obrazach szczegdtowych. Nie wyswietla sie opiséw.

14.Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (ssp)

1) symbol:
@)
1 2
O

Objasnienia:

1 - symbol przejazdu

2 - tory (nie wchodza w skfad zobrazowania przejazdu)
2) kolory:

a) awaria ssp (brak gotowosci) — czerwony migajacy na przemian z biatym,
b) gotowosc¢ — szary;

3) opisow - nie stosuje sie.
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15.Samoczynnos¢ sygnalizacji przez stacje - tak jak na obrazach szczego6towych. Nie
wyswietla sie opisow.

16.Wszystkie typy blokady liniowej

<< Kierunek blokady jest ustawiory
x Kierunek blokady nie jest ustawiony

a) symbol blokady powinien przyjmowac nastepujgce kolory:

1) symbole:

2) kolory:

- brak aktualnych danych — biaty,
- kierunek blokady jest ustawiony — zétty,

- kierunek blokady jest ustawiony i tor szlakowy jest zajety (tylko blokady
z odstepem miedzystacyjnym) — czerwony,

- stan neutralny — szary,

b) dla blokad wieloodstepowych stan poszczegdélnych odstepéw nalezy pokazywaé
tak jak dla obrazow szczegotowych;

3) opisy - nie stosuje sie, jezeli opisane sg tory szlakowe.

17.Blokada stacyjna - nie przewiduje sie potrzeby zobrazowania blokady stacyjnej na
obrazach pogladowych

18.Wyjazd i wjazd - kierunek przeciwny do zasadniczego - nie umieszcza sie na
obrazach poglagdowych.

19. Status obstugi posterunku - tak jak na obrazach szczegotowych.
20.Napiecie i prad nastawczy - nie umieszcza sie na obrazach pogladowych.
21.Lampki sygnalizacyjne - nie umieszcza sie na obrazach pogladowych.
22.Numery torow, nazwy sasiednich posterunkéw, inne opisy

1) numery toréw stacyjnych i szlakowych powinny by¢ wyswietlane stale, w linii toru
w kolorze szarym:

I ]

2) nazwy sgsiednich posterunkéw wyswietla sie w kolorze szarym w poblizu symboli
torow szlakowych. Nalezy wyswietla¢ tylko nazwy sgsiednich posterunkéw nie
objetych danym obrazem;

3) inne opisy (np. bocznic) nalezy wyswietla¢ w kolorze szarym w poblizu symboli
urzadzen, ktorych dotyczg;

4) nalezy minimalizowac liczbe opiséw na obrazach poglgdowych.
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23.Wyswietlacz numeru pociagu - tak jak na obrazach szczegétowych. Dla wyswietlaczy
numerdw pociggdw znajdujgcych sie na szlaku mozna na obrazach pogladowych
umieszcza¢ numery pociggdw w jednej linii oddzielajac poszczegdlne pozycje spacjg lub
znakiem ,-, (my$Inik). Np.:

12345-3*-67856

24.Symbole kontrolne wyswietlania obrazu - symbole kontrolne stosuje sie tak jak na
obrazach szczegotowych, ale bez koniecznosci wyswietlania elementu ruchomego. Jezeli
elementy ruchome sg stosowane to powinny by¢ oddzielne dla kazdego posterunku.

25. Status obstugi posterunku - tak jak na obrazach szczegétowych.
26.Niesterowane elementy infrastruktury - tak jak na obrazach szczegétowych.
27.Przejscie do niezobrazowanej czesci uktadu torowego - tak jak na obrazach

szczegotowych.

Rozdziat 3.
Wprowadzanie polecen

§ 10.
Zakres stosowania

Przedstawione w dokumencie wymagania w zakresie wprowadzania polecen majg
zastosowanie w komputerowych pulpitach nastawczych urzgadzen miejscowych i zdalnego
sterowania.

§11.
Zasady ogoélne wprowadzania polecen

1. Poleceniem jest kazdy zestaw czynnosci wykonywanych przez dyzurnego ruchu
majgcych na celu doprowadzenie do zmiany stanu: urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym, urzadzen zasilania oraz urzgdzen pomocniczych.

2. Polecenia dzielg sie na nastepujace grupy:
1) nastawcze zwykie;
2) nastawcze specjalne;
3) techniczne.

3. Polecenia nastawcze zwykte stuzg do zmiany stanu urzadzenh sterowania ruchem z petng
kontrolg warunkéw zalezno$ciowych.

4. Polecenia nastawcze specjalne stuzg do zmiany stanu urzadzen sterowania w trybie
doraznym z pominieciem systemu zaleznosciowego.

5. Polecenia techniczne stuzg do zmiany stanu urzadzen innych niz nastawcze (np.
zatgczenie napiecia nastawczego, zalgczenie ogrzewania rozjazdéw, zatgczenie
oswietlenia), takze do zmiany stanéw wewnetrznych pulpitu (np. zmiana obrazéw na
monitorach).

6. Wprowadzanie polecen powinno by¢ mozliwe tylko wtedy, gdy na monitorze wyswietlany
jest obraz szczego6towy okregu nastawczego, do ktérego kierowane jest polecenie.
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7. Polecenie sktada sie nastepujacych czesci:
1) adres(y) urzadzen;
2) kod polecenia;
3) parametry dodatkowe.

8. Adres urzadzenia jest alfanumeryczng nazwg urzadzenia, do ktdorego ma by¢ skierowane
polecenie.

9. Kod polecenia jest skrotem literowym okreslajacym polecenie.

10.Wykonanie polecenia nastawczego zwyktego i technicznego powinno nastepowac po
wprowadzeniu wszystkich parametrow polecenia i ich zaakceptowaniu. W systemach ze
wskaznikiem dowolnego typu (mysz, pioro elektroniczne), wskazanie polecenia z menu
i wcisniecie przycisku traktowane jest jako akceptacja polecenia.

11.Po wprowadzeniu adresu polecenia powinny by¢ zaznaczone na zobrazowaniu
graficznym urzgdzenia sterowania, ktérych adresy wprowadzono.

12.Wprowadzone parametry polecenia powinny by¢ samoczynnie kasowane po czasie
maksimum 60 sekund, jezeli w tym czasie nie nastgpito ich zaakceptowanie.

13.Wprowadzanie polecen nastawczych specjalnych powinno by¢ wieloetapowe min.
dwuetapowe (tzw. zabezpieczenie przez procedure), a wykonanie takiego polecenia
powinno nastepowa¢ po dodatkowej akceptacji zwanej potwierdzeniem. W pierwszym
etapie wprowadzania polecenia zwanym inicjacjg polecenia specjalnego powinien by¢
wprowadzony adres i kod polecenia. Po zaakceptowaniu parametréw inicjujgcych
polecenie, powinna by¢ wyswietlona na ekranie informacja o koniecznosci wykonania
drugiej fazy wprowadzania polecenia. Jednoczesnie na obrazie graficznym powinno by¢
zamarkowane (zaznaczone) urzadzenie, ktore zostato zainicjowane. Jezeli polecenie
dotyczy wiecej niz jednego urzadzenia to powinny by¢é zamarkowane wszystkie
urzadzenia, ktérych to polecenia dotyczy. (np. zwrotnice sprzezone, sekcja kontroli
niezajetosci obejmujgca kilka zwrotnic). Potwierdzenie powinno by¢é poprzedzone
regulaminowym obowigzkiem sprawdzenia poprawnosci zaadresowania polecenia
i wprowadzonego kodu polecenia. Wprowadzenie potwierdzenia powinno byé systemowo
uniemozliwione przed uptywem okreslonego czasu nie krétszego niz 5 sekund.

14.Zainicjowane, a niepotwierdzone polecenie specjalne powinno by¢é samoczynnie
kasowane po czasie maksimum 60 sekund.

15.Polecenie specjalne powinno by¢ mozliwe do zainicjowania w kazdej sytuacji ruchowej —
dostepnos¢ polecenia nie moze by¢ kontrolowana przez system wspomagania decyzji
dyzurnego ruchu.

16.Po zainicjowaniu polecenia specjalnego nie powinno by¢ mozliwe wydawanie
jakichkolwiek innych polecen nastawczych.

17.Powinno by¢é mozliwe wycofanie sie z kazdego polecenia na dowolnym etapie jego
wprowadzania. Po wycofaniu sie z polecenia, stan systemu sterowania powinien powrécié
do stanu sprzed rozpoczecia wprowadzania danego polecenia. Czynnos¢ ta nie powinna
by¢ rejestrowana.
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18.Polecenia techniczne, ktérych wykonanie moze stanowi¢ zagrozenie dla personelu
utrzymania lub oséb postronnych powinny by¢ traktowane jak polecenia nastawcze
specjalne (np. zatgczanie napiecia nastawczego).

19.Do wprowadzania polecen mogg by¢ stosowane typowe urzgdzenia wprowadzania
danych do urzadzen komputerowych (np.: klawiatura, mysz, tablica graficzna).

20.Polecenia o niepoprawnej sktadni formalnej, niewlasciwie zaadresowane lub, gdy kod
polecenia nie jest adekwatny do typu urzadzenia, powinny by¢ odrzucane z odpowiednig
informacja dla obstugujacego.

21.Przy wprowadzaniu adreséw i skrotow polecen z klawiatury nie powinna by¢ rozrézniana
wielkosc liter.

22.Dla kazdego systemu urzadzen nastawczych zestaw dostepnych polecen powinien
zawieracC sie w zbiorze polecen opisanych w ,Tabelarycznym zestawieniu polecen” § 12
powiekszonym o dodatkowe polecenia specyficzne dla danego systemu i rozwigzan
nietypowych dla danego obiektu stacyjnego

23.Skréty dla dodatkowych polecen muszg by¢é roézne od koddw opisanych
w ,Tabelarycznym zestawieniu nazw polecen” przedstawionych w § 12. Skréty
dodatkowych polecen powinny by¢ nie dtuzsze niz 8 znakoéw i nie mogq rozni¢ sie od
innych skrotow tylko wielkoscig liter.

24. Polecenia o skrotach zgodnych z zawartymi w zestawieniu wymienionym w § 12 nie
mogaq realizowac innych funkcji niz opisane.

25.Zestawy parametrow polecen, skroty polecen lub ich czesci mogg by¢ przyporzadkowane
dla usprawnienia obstugi do klawiszy funkcyjnych, jesli zastosowana klawiatura jest
w takie klawisze wyposazona.

§12.
Tabelaryczne zestawienie nazw polecen

1. Sygnalizator pociggowy i manewrowy

Skrét Typ Opis polecenia Uwagi

Poc Zwykte Ustawienie przebiegu pociggowego wg. aktualnego | 1)
ustawienia zwrotnic

Man Zwykte Ustawienie przebiegu manewrowego wg. (1)
aktualnego ustawienia zwrotnic

Stoj Zwykte Ustawienie sygnatu zabraniajgcego na
sygnalizatorze

Stop Zwykte Zastopowanie  sygnalizatora we  wskazaniu |2)
zabraniajgcym jazdy

oStop Zwykte Odwotanie zastopowania sygnalizatora
SZ Specjalne | Ustawienie sygnatu zastepczego na sygnalizatorze
NSZ Specjalne | Ustawienie sygnatu zastepczego na sygnalizatorze | 3)
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Skrot Typ Opis polecenia Uwagi

dla wyjazddéw na tor szlaku dwutorowego w kierunku
przeciwnym do zasadniczego

0SZ Zwykte Odwotanie wyswietlania sygnatu zastepczego 4)

ZDSP Specjalne |Zwolnienie dorazne natychmiastowe utwierdzenia |5)
sekcji sygnalizatora w przebiegu pociggowym

ZDSM Zwykte Zwolnienie dorazne natychmiastowe utwierdzenia |5)
sekcji sygnalizatora w przebiegu manewrowym

ZDP Specjalne |Zwolnienie dorazne natychmiastowe przebiegu |6)

Zwykte pociagowego w catosci

ZDM Zwykte Zwolnienie dorazne natychmiastowe przebiegu
manewrowego w catosci

ZCZ Zwykte Zwolnienie dorazne przebiegu pociggowego ze
zwlokg czasowag
0ZCZ Zwykte Przerwanie procesu odliczania czasu zwolnienia

przebiegu pociggowego

Lok Zwykte Przekazanie sygnalizatora manewrowego do
nastawiania lokalnego

oLok Zwykte Odwotanie przekazania sygnalizatora
manewrowego do nastawiania lokalnego

Uwagi:
1)

2)

3)
4)
5)

6)

polecenia dotyczg nieprzebiegowego nastawiania sygnatow po uprzednio recznie
utozonej drodze. Polecenia mogq by¢ stosowane tylko w starych pulpitach
komputerowych dla urzadzen przekaznikowych. W nowych pulpitach powinny by¢
stosowane tylko polecenia nastawiania przebiegowego;

polecenie powinno wygasi¢ sygnat zezwalajacy, jezeli jest wyswietlany. Zastopowanie
sygnalizatora powinno uniemozliwia¢ wyswietlenie na sygnalizatorze sygnatu
zezwalajgcego. Zastopowanie sygnalizatora nie wyklucza mozliwosci wyswietlenia na
nim sygnatu zastepczego, jak tez nie powoduje wygaszenia wyswietlanego sygnatu
zastepczego;

polecenie powinno by¢ stosowane, jezeli nie ma oddzielnego polecenia NO;.
polecenie moze by¢ funkcjonalnie zastgpione poleceniem STOJ;

polecenie stuzy takze do zwalniania sekcji przebiegu nierozpoczynajgcej sie
sygnalizatorem w urzgdzeniach niegeograficznych (np. typu E);

polecenie moze byC¢ poleceniem zwyktym, jezeli jego wykonanie uzaleznione jest
w czesci zaleznosciowej od niezajetosci odcinka przedsemaforowego.
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Skroét Typ Opis polecenia Uwagi

Plus Zwykte Przestawianie zwrotnicy do pofozenia plus 1)

Minus Zwykte Przestawianie zwrotnicy do poftozenia minus 1)

PlusBzZ Specjalne | Przestawianie zwrotnicy do potozenia plus z
bocznikowaniem zajetosci odcinka zwrotnicowego

MinBZ Specjalne | Przestawianie zwrotnicy do potozenie minus z
bocznikowaniem zajetosci odcinka zwrotnicowego

KSR Specjalne | Kasowanie sygnalizacji rozprucia

Stop Zwykte Indywidualne zastopowanie zwrotnicy w potozeniu
koncowym ( zakaz przestawiania)

oStop Zwykte Odwotanie zastopowania zwrotnicy w potozeniu
kohcowym

Zmk Zwykte Zamkniecie ruchowe zwrotnicy (zakaz przejezdzania)

oZmk Zwykte Odwotanie zamkniecia ruchowego zwrotnicy

ZDSP Specjalne | Zwolnienie dorazne utwierdzenia zwrotnicy w 1)
przebiegu pociggowym

ZDSM Specjalne | Zwolnienie dorazne utwierdzenia zwrotnicy w
przebiegu manewrowym

ZeroLO Specjalne | Zerowanie licznika osi sekcji kontroli niezajetosci ew. skroét

ZLO

Lok Zwykte Przekazanie zwrotnicy do nastawiania lokalnego

oLok Zwykte Odwotanie przekazania zwrotnicy do nastawiania
lokalnego

Uwaga:

1) Dla wykolejnicy polecenie ,plus” oznacza zawsze zatozenie wykolejnicy na tor,

a polecenie ,minus” zdjecie wykolejnicy z toru.

3. Samoczynna blokada liniowa typu Eac

Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Whl Zwykte 1.Wiaczenie kierunku blokady
2.0dwotanie zamkniecia wyjazdu
oWbhl Zwykte Odwotanie wtgczania blokady
Pzk Zwykte Pozwolenie na ustawienie kierunku
Zwbl Zwykte Zwolnienie ustawionego kierunku
Stop Zwykte Indywidualne zamknigecie wyjazdu na szlak
AZK Specjalne | Awaryjna zmiana kierunku
4. Samoczynna blokada linowa typu Eac95
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Whl Zwykte Wigczenie kierunku blokady
oWbl Zwykte Odwotanie wtgczania blokady
Pzk Zwykte Pozwolenie na ustawienie kierunku
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Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
Zwbl Zwykte Zwolnienie ustawionego kierunku
Stop Zwykte Indywidualne zamkniecie wyjazdu na szlak
oStop Zwykte Odwotanie indywidualnego zamkniecia wyjazdu
AZK Specjalne | Awaryjna zmiana kierunku
5. Samoczynna blokada linowa typu Ea
Nazwa Typ Opis polecenia Uwagi
Whl Zwykte 1.Witaczenie kierunku blokady
2.0dwotanie zamkniecia wyjazdu
oWbl Zwykte Odwotanie wtgczania blokady
Pzk Zwykte Pozwolenie na ustawienie kierunku
oPzk Zwykte Odwotanie pozwolenia na ustawienie kierunku
Zwbl Zwykte Zwolnienie ustawionego kierunku
ZwOp Specjalne | Zwrot otrzymanego pozwolenia
6. Potsamoczynna blokada liniowa typu Eap, Eap94
Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
Whl Zwykte Wiaczenie kierunku blokady
oWbl Zwykte 1.0dwotanie wigczania kierunku
2.Zwolnienie niewykorzystanego kierunku
Pzk Zwykte Danie pozwolenia na ustawienie kierunku
Ko Zwykte Potwierdzenie przyjazdu pociggu
dPo Specjalne | Dorazne stwierdzenie wyjazdu pociggu
dKo Specjalne | Przygotowanie blokady na wjazd na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny
dSKP Specjalne | dorazne stwierdzenie korca pociggu
7. Potsamoczynna blokada liniowa typu C
Skroét Typ Opis polecenia Uwagi
Po Zwykte Zablokowanie bloku poczatkowego
Ko Zwykte Zablokowanie bloku koncowego
Pzk Zwykte Danie pozwolenia na ustawienie kierunku PRZYJAZD
dPo Specjalne | Dorazne stwierdzenie wyjazdu pociggu na szlak
dKo Specjalne | Przygotowanie blokady na wjazd na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny
dSKP Specjalne | dorazne stwierdzenie konca pociggu
8. Blokada stacyjna
Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
Dn.... Zwykte Danie nakazu
oDn.... Zwykte Odwotanie dania nakazu (niewykorzystanego)
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Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
z0z... Zwykte Zwrot otrzymanej zgody (niewykorzystane))
DnSz... Specjalne | Danie nakazu na SZ
oDnSz... |Zwykte Odwotanie dania nakazu na SZ
ZZ... Zwykte | Zadanie zgody
0ZZ Zwykte Odwotanie zgdania zgody
9. Niewtasciwy przyjazd / odjazd
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
NP Zwykte Przygotowanie do wjazdu z toru niewlasciwego
oNP Zwykte Odwotanie przygotowania do wjazdu z toru
niewlasciwego
NO Zwykte Przygotowanie wyjazdu na tor niewlasciwy
oNO Zwykte Odwotanie przygotowania wyjazdu na tor niewtasciwy
10.Tor stacyjny i szlakowy
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Zmk Zwykte Indywidualne zamknigcie ruchowe toru / szlaku
oZmk Zwykte Odwotanie zamkniecia ruchowego toru / szlaku
ZeroLO Specjalne | Zerowanie licznika osi sekcji kontroli niezajetosci ew. skrot
ZLO
11.Nastawianie przebiegowe
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Pociag Zwykte Nastawianie przebiegu pociagowego
Manewr Zwykte Nastawianie przebiegu manewrowego
stugiwane urzagdzenia przejazdowe
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Zamk Zwykte Zamykanie przejazdu dla ruchu drogowego
Otw Zwykte Otwieranie przejazdu dla ruchu drogowego
Przerwa |Zwykte Zatrzymanie ruchu zap6r drogowych
ZamkAw | Specjalne | Zamykanie awaryjne przejazdu
OtwAw Specjalne | Otwieranie awaryjne przejazdu
13.Samoczynne urzadzenia przejazdowe
Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
Akt Specjalne | Aktywacja urzadzeh dla okreslonego toru
deAkt Specjalne | Dezaktywacja urzadzen dla okreslonego toru
ZamkAw | Specjalne | Zamykanie awaryjne przejazdu
OtwAw Specjalne | Otwieranie awaryjne przejazdu
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14.Przekazywanie prawa obstugi obszaru

Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
ZPO Zwykte Zadanie prawa obstugi obszaru
0ZPO Zwykte Odwotanie zadania prawa obstugi
OPO Zwykte Oddanie prawa obstugi
APO Specjalne | Awaryjne przejecie obstugi obszaru
Uwaga:

Polecenia dotycza przekazywania prawa obstugi zdefiniowanego obszaru ukfadu
torowego (zwyczaj posterunku ruchu) pomiedzy stanowiskami obstug w centrum
sterowania jak i pomiedzy stanowiskiem w centrum i stanowiskiem miejscowym.

15.Wybrane polecenia techniczne

Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
Wiacz Zwykte lub | Polecenie wiaczenia urzadzenia/funkcji przy | 1)
Specjalne indywidualnie adresowanych

urzadzeniach/funkcjach

Wyltacz Zwykte Polecenie wytaczenia urzadzenia/funkcji przy
indywidualnie adresowanych
urzadzeniach/funkcjach

NN Specjalne Zataczenie napiecia nastawczego

oNN Zwykte Odtaczenie napiecia nastawczego

GR Specjalne Zalgczenie ogrzewania rozjazdéw

oGR Zwykte Odtaczenie ogrzewania rozjazdow

AOR Specjalne Zatgczenie automatyki ogrzewania rozjazdéw

0AOR Zwykte Odtaczenie automatyki ogrzewania rozjazdow
Uwaga:

1) Polecenie moze by¢ typu specjalnego lub zwyklego w zaleznosci od zagrozenia
bezpieczenstwa personelu i oséb postronnych, jakie niesie za sobg wykonanie
polecenia.

Rozdziat 4.
Rejestracja zdarzen

§ 13.
Rejestrator zdarzen

1. Rejestrator zdarzen jest integralng czescig komputerowego pulpitu nastawczego.

2. Celem stosowania rejestratora jest mozliwo$¢ odtworzenia istotnych stanéw urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (proceséw ruchowych na stacji), oraz polecehn wydanych
przez dyzurnego ruchu, z okreslonego okresu w przesztosci.

3. Rejestracja powinna odbywac sie w sposob ciggty i automatyczny, tj. niezaleznie od
czynnosci personelu ruchu i utrzymania.

4. Zdarzenia powinny by¢ rejestrowane w kolejnosci wystepowania.
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5. Okres rejestracji zapewniany przez urzadzenie, powinien wynosi¢, co najmniej 72 godziny
rzeczywistej pracy stacji przy najwiekszej gestosci ruchu.

6. Baza danych rejestratora musi by¢ zabezpieczona przed mozliwoscig celowej lub
przypadkowej zmiany zapisow lub ich usuniecia.

7. W przypadku zapetnienia pamieci rejestratora, nowe zapisy powinny by¢é umieszczane
W miejscu najstarszych.

8. Awaria rejestratora nie moze wstrzymywac realizacji jakiejkolwiek funkcji wiasciwego
systemu sterowania ruchem kolejowym.

9. Zapis w pamieci rejestratora dotyczacy pojedynczego zdarzenia powinien obejmowac, co
najmniej:
1) czas wystgpienia (dzien, miesigc, rok, godzina, minuta, sekunda);
2) kod lub tekst identyfikujacy zdarzenie;

3) wszelkie dane dodatkowe, jezeli konieczne sg do jednoznacznego zidentyfikowania
zdarzenia.

10.Obowigzkowej rejestracji podlegajg nastepujace zdarzenia:
1) objecie dyzuru przez dyzurnego ruchu;
2) objecie i zdanie obstugi zdefiniowanych obszaréw obstugi;
3) wydawane polecenia zwykte i specjalne;

4) wyswietlenie  sygnatbw  zezwalajagcych na  sygnalizatorach  pociggowych
I manewrowych;

5) wyswietlenie sygnatéw zastepczych na semaforach wjazdowych i wyjazdowych;

6) zmiany standéw odcinkow kontroli niezajetosci, jezeli zmiany te nie sg zwigzane
z ruchem po utwierdzonej drodze przebiegdw pociggowych lub manewrowych;

7) rozprucie zwrotnicy;
8) niespodziewang utrate kontroli potozenia przez zwrotnice;
9) zmiany stanow urzadzen zabezpieczenia przejazdéw drogowych w obrebie staciji;

10)wyswietlenie sie sygnatu zastepczego (lub wydanie polecenia sygnatu zastepczego)
powinno powodowacé zapisanie w rejestratorze:

a) nazwy sygnalizatora, na ktérym wyswietlany jest sygnat zastepczy,

b) nazwe sygnalizatora lub toru docelowego, jezeli taka informacja jest dostepna
w systemie,

¢) informacji o zatgczonym napieciu nastawczym zwrotnic,
d) informacji o zajetych odcinkach torowych i zwrotnicowych,
e) potfozenia zwrotnic przejezdzanych na ostrze,

f) otwartych przejazdach drogowych;
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11)informacje z pkt 10) powinny dotyczy¢ planowanej drogi jazdy, dla ktérej podany zostat
sygnat zastepczy. Informacje powinny pochodzi¢ z komputerowej analizy drogi jazdy
na podstawie potozenia zwrotnic (zalecane) Ilub alternatywnie drogi jazdy
zadeklarowanej przez dyzurnego. Dopuszcza sie przerwanie analizy drogi po
napotkaniu przejezdzanej na ostrze zwrotnicy bez kontroli potozenia. Jezeli analiza
drogi nie jest prowadzona, zarejestrowane powinny zosta¢ wszystkie zajete odcinki,
potozenia wszystkich zwrotnic i stan zatgczenia napiecia nastawczego.

11.Powinna by¢ mozliwos¢ odczytu zawartosci rejestratora bezposrednio na pulpicie
komputerowym oraz jej wydruku, jezeli pulpit jest wyposazony w drukarke.

12.Rejestrator powinien umozliwia¢ na zgdanie kopiowanie czesci lub catosci jego bazy
danych na zewnetrzny nosnik pamieci. Dane na nos$niku powinny by¢ zabezpieczone
przed nieuprawnionymi manipulacjami i powinny mie¢ format tekstowy.

13.0dczyt zawartosci rejestratora oraz kopiowanie danych na zewnetrzny nosnik musi
odbywaé sie bez przerywania procesu sterowania i rejestracji standéw urzadzen
sterowania ruchem kolejowym.

14.Wyzej przedstawione wytyczne okreslajg minimalne wymagania na rejestrator, ktory
moze rejestrowac takze inne niz wymienione zdarzenia.

15.Pulpit moze by¢ wyposazony poza rejestratorem podstawowym, o ktorym mowa w tych
wytycznych, takze w dodatkowy rejestrator lub rejestratory dla celéw techniczno —
diagnostycznych. Rejestratory te nie mogq zaktocaé pracy rejestratora podstawowego.

16.Dopuszcza sie takze, aby w standardowym rejestratorze rejestrowane byty takze inne
zdarzenia niz przewidziane w tych wytycznych, a zakres rejestracji okreslony
w wymaganiach byt dostepny przez zastosowanie odpowiedniego filtra.

Rozdziat 5.
Przyktady zobrazowania

§ 14.
Barwy uzywane w zobrazowaniu

czarny
biaty

czerwony

Z0My

zielony

turkusowy (cyjan)
niebieski

rézowy (magenta)
szary
pomaranczowy
bladoturkusowy
lazurowy

ciemnoczerwony
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§ 15.
Obrazy szczegé6towe

1. Odcinek toru:

1) - brak aktualnych danych;

2) _A;r. - uszkodzone urzadzenie kontroli niezajetosci;

3) - wymagane potwierdzenie zerowania do stanu ,niezajety”;

4) - - odcinek w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd;

6) - - w przebiegu zwalnianym czasowo;

7) = - w utwierdzonym przebiegu pociggowym;

8) = - w utwierdzonym przebiegu manewrowym lub w drodze
ochronnej przebiegu pociggowego;

9) = - w aktywnym rejonie manewrowym;

10) = - w zadnym z powyzszych stanéw (stan podstawowy);
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11) - - odcinek zamkniety i zajety przez tabor;

12)

13) = - odcinek bez urzadzenh kontroli niezajetosci.

. Sygnalizator:

1) n - brak aktualnych danych;
3) n - sygnat zezwalajacy dla pociagu;
4) - sygnat zezwalajacy dla manewru;

- odcinek zamkniety w stanie podstawowym;

2) - sygnat zastepczy (biaty migajacy);

5) - poczatkowy lub koncowy sygnalizator
utwierdzonego przebiegu;

6) . . . - zamkniety ochronnie w ochronie bocznej;

7) - uszkodzona zaréwka gtdwna swiatta
zabraniajgcego;

8) . . . - zamkniety indywidualnie;
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9) n < - w zatgczonym rejonie manewrowym;
10) n < - przekazany do lokalnego nastawiania;
11) n ( - stan podstawowy;

12) . . - utwierdzony w przebiegu;

13) I( - sygnat zezwalajacy dla manewru;

g 1 ]i<

Tarcza ostrzegawcza i sygnalizator powtarzajacy:

- stan podstawowy.

1) ( - brak aktualnych danych;

2) - semafor wyswietla sygnat zezwalajacy;
3) - semafor wyswietla sygnat zabraniajacy.

Powtarzacze sygnalizatoréw pociggowych:

1) n - brak aktualnych danych;
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- semafor wyswietla sygnat zezwalajacy;

- semafor wyswietla sygnat zabraniajacy.

5. Znaczniki konca przebiegow:

1) E E - brak aktualnych danych;
’ E E B

- utwierdzony jako koniec przebiegu pociggowego;

- utwierdzony jako koniec przebiegu manewrowego.

6. Znacznik rozgraniczenia sekcji przebiegu:

1) E E - brak aktualnych danych;
2) = = - utwierdzony jako poczatkowy sekcji;
3) E E - stan podstawowy.
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7. Rozjazd
1) -‘ - brak aktualnych danych;
2) |e— — - sygnalizacja rozprucia, zwrotnica w potozeniu koncowym;
3) [— — - sygnalizacja rozprucia, zwrotnica bez kontroli potozenia;
4) - - niespodziewany brak kontroli potozenia (biaty migajacy);
5 4 - brak kontroli potozenia przy przestawianiu;
) p przy p
6) - odcinek zwrotnicowy zajety;
7) - uszkodzone urzadzenie kontroli niezajetosci;
8) - wymagane potwierdzenie zerowania do stanu
iy : Lhiezajety”;
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9) - w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd,;
—
10) - W przebiegu zwalnianym czasowo;
—
|
11) - w utwierdzonym przebiegu pociggowym,;
-
I
12) - w utwierdzonym przebiegu manewrowym lub w drodze
f ochronnej przebiegu pociggowego;
—
T o
13) - zamknieta w ochronie bocznej;
—
— —
14) F - zastopowana indywidualnie w okreslonym potozeniu;
— —
15) - w stanie podstawowym w zatgczonym rejonie

manewrowym, iglice w potozeniu koncowym;

)|
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I

16) - zwrotnica przekazana do nastawiania lokalnego;
g
I

17) - w stanie podstawowym, iglice w potozeniu koncowym,;
-

18) // - indywidualne zamkniecie ruchowe rozjazdu.

|
|
|

8. Wykolejnica:

1) E - brak aktualnych danych;

2) = - sygnalizacja rozprucia wykolejnicy;

3) - niespodziewany brak kontroli potozenia;

4) = - brak kontroli potozenia przy przestawianiu;
5) n - wykolejnica zamknieta w ochronie bocznej;
6) ! - zamknieta indywidualnie;
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7) - W zatgczonym rejonie manewrowym;
8) - wykolejnica zatozona na tor;
9) - wykolejnica zdjeta z toru.

9. Zwrotnica uzalezniona zamkiem kluczowym:

1) - klucz jest zamkniety w zamku;
2) - klucz jest zamkniety w zamku, zwrotnica
w utwierdzonym przebiegu;
3) - brak klucza w zamku;
4) - klucz jest w zamku, zamek nie jest zamkniety

(mozliwe jest wyjecie klucza).

10.Bocznica szlakowa:

)

1) - stan podstawowy, klucz jest zamkniety w zamku;
2) - klucz w zamku zwolniony, zatgczony wyjazd
na bocznice;
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) e - klucz wyjety z zamka, zataczony wyjazd na bocznice;
| ]

3)
4) - klucz wyjety z zamka, pociag wyjechat na bocznice
(po zadziataniu przeciwwtornosci).

11.Obstugiwane urzadzenia sygnalizacyjne na przejezdzie kolejowym w poziomie szyn

X
|
A

Stan przejazdu:

1) brak 2) otwarty; 3) posredni; 4) zamkniety 5) zamkniety.
aktualnych | utwierdzony;
danych;

12.Samoczynne urzadzenia sygnalizacji przejazdowej:

Stan przejazdu:

1) brak aktualnych 2) stan podstawowy — gotowosc¢ ssp 3) awaria ssp.
danych; i urzgdzenia sprawne;
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4) wytaczone czujniki 5) manualna aktywacja 6) manualne zatagczenie
dla toru 2; ssp dla toru 1; ostrzegania

13.Samoczynnos$c¢ sygnalizacji przez stacje:

1) h - samoczynnos$c¢ zatgczona,

|
2) ' lub - samoczynnos$¢ wyfgczona.
]

14.Przekaznikowa liniowa blokada samoczynna typu Eac, Eac-95,( Ea ):

Stacja A Stacja B
2) - zgdanie ustawienia kierunku A - > B;
Stacja A Stacja B

|
x - dano pozwolenie na ustawienie kierunku A->B;

i ==y | -

Stacja A Stacja B
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- ustawiony kierunek A - > B , wszystkie odstepy sg
4) wolne, a sygnalizatory odstepowe wskazujg ,wolna
droga”, mozliwe jest zwolnienie kierunku;

Stacja A Stacja B
5) - ustawiony kierunek A - > B, co najmniej jeden
z odstepow wykazuje zajetosc;
Stacja A Stacja B
6) - m - ustawiony kierunek A - > B, kierunek zamkniety
(STOP);
Stacja A Stacja B
7) - zwalnianie kierunku A - > B;
Stacja A Stacja B
8) - - - trwa proces awaryjnej zmiany kierunku na kierunek
A->B;
Stacja A Stacja B

9) - brak aktualnych danych (poza kontrolg);
11) = - odcinek odstepowy poza kontrolg (brak informaciji
o stanie odcinka);
N
12) 7 - awaria urzgdzenia kontroli niezajetosci;

13) - - odcinek odstepowy w stanie oczekiwania na
1-szy przejazd;
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14) = - odcinek odstepowy niezajety, przy ustawionym
kierunku blokady;

- odcinek odstepowy niezajety, sygnalizator
15) +

ostaniajgcy odstep jest ciemny przy nieustawionym
kierunku blokady;

16) - odcinek odstepowy zajety.

15. Elektroniczne blokady samoczynne:

1) - zgdanie ustawienia kierunku A - > B;

Stacja A Stacja B
2) - zadanie awaryjnej zmiany kierunku na
kierunek A->B;
Stacja A Stacja B
- ustawiony kierunek A - > B , wszystkie odstepy sq
3) wolne, a sygnalizatory odstepowe wskazujg ,wolna
droga”, mozliwa jest zmiana kierunku w trybie
normalnym;
Stacja A Stacja B
4) m m - ustawiony kierunek A - > B, co najmniej jeden
z odstepdéw wykazuje zajetosc;
Stacja A Stacja B
5) = = - zgdanie ze stacji A zamkniecia szlaku;
Stacja A Stacja B
Stacja A Stacja B
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7) - zadanie odwotania zamkniecia szlaku ze stacji A;

Stacja A Stacja B
8) - - - bezwarunkowo zamkniety szlak ze stacji A;
Stacja A Stacja B

- brak aktualnych danych (poza kontrolg);

- stan neutralny;

- nieprawidtowy stan blokady;

- brak aktualnych danych o stanie odcinka;

- awaria urzgadzenia kontroli niezajetosci;

- odcinek odstepowy w stanie oczekiwania na
1-szy przejazd (licznik osi);

- odcinek odstepowy niezajety, przy ustawionym
kierunku blokady;

- odcinek odstepowy niezajety, sygnalizator

ostaniajgcy odstep jest ciemny przy nieustawionym
kierunku blokady;

- odcinek odstepowy zajety.
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16.Blokada liniowa pdtsamoczynna typu Eap, Eap94.:

Stacja A Stacja B

2) - zgdanie ustawienia kierunku A - > B;
Stacja A Stacja B

3) m m - ustawiony kierunek A - > B;
Stacja A Stacja B

4) - ustawiony kierunek A - > B, po torze

niewtasciwym A:NO, B:NP;

Stacja A Stacja B

5) m m - ustawiony sygnat zezwalajacy na wyjazd ze stacji A,
Stacja A Stacja B

6) - - - wykorzystany ustawiony kierunek blokady;
Stacja A Stacja B

- przygotowanie do wjazdu na sygnat
zastepczy (po uzyciu dKo);

Stacja A Stacja B

- stwierdzony wjazd pociggu ( po zadziataniu ZPG);

Stacja A Stacja B
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- stwierdzony koniec pociggu przez posterunek
stwierdzenia konca pociggu SKP;

Stacja A Stacja B

P ==

- doraznie stwierdzony koniec pociggu przez
uzycie polecenia dSKP;

Stacja A Stacja B
11) m m - zwalnianie kierunku;
Stacja A Stacja B
12) *x - zadanie uzycia oWbl dla zwolnienia
niewykorzystanego kierunku;
Stacja A Stacja B
13) - brak aktualnych danych;

14) - nieprawidtowy stan blokady.

17. Blokada liniowa typu C (trzyokienkowa):

- ustawiony kierunek A - > B
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

Stacja A Stacja B
2) - ustawiony kierunek A - > B,
po torze niewtasciwym A:NO, B:NP
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;
Stacja A Stacja B

3)
-1 m A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

- podany sygnat wyjazdowy na stacji A
Stacja A Stacja B
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- wykorzystany ustawiony kierunek blokady
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

Stacja A Stacja B

- przygotowanie do wjazdu na sygnat
zastepczy (po uzyciu dKo)
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

Stacja A Stacja B

- stwierdzony wjazd pociggu ( po zadziataniu ZPG);
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po

Stacja A Stacja B

- stwierdzony koniec pociggu przez posterunek SKP
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

Stacja A Stacja B

|

x - doraznie stwierdzony koniec pociggu przez
uzycie polecenia dSKP
A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

Stacja B

- brak aktualnych danych;

- nieprawidtowy stan blokady.
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18.Blokada stacyjna (nastawnia dysponujgca):

1) stan podstawowy blokow:

Dnl1R Dn2R ) ( DnX1 DnX2

DniR Dn2R ) ( DnX1 DnX2

Dnl1R Dn2R ) ( DnX1 DnX2

4) blok DnX1 awaryjnie odwotfany nakaz:
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5) blok DnSzB zablokowany:

«_
« DNn1R Dn2R DnX1 DnX2

19.Wyjazd na tor niewfasciwy i wjazd z toru niewtasciwego:

- zataczony niewtasciwy odjazd;

2) = - zatgczony niewtasciwy przyjazd.

20. Status obstugi posterunku:

Nazwa Stacji - brak informaciji o stanie obiektu lub informacja
0 stanie posterunku jest nie kompletna;

- informacja o stanie posterunku jest kompletna,
posterunek nie jest obstugiwany przez zadnego
z dyzurnych;

Nazwa Stacji - informacja o stanie posterunku jest kompletna,
brak mozliwosci wydawania polecen;

N /
Nazwa Stacji - wystano zadanie przejecia obstugi danego posterunku;
v M

N/
Nazwa Stacji - zadanie zgody na przejecie obstugi posterunku

Y N przez innego dyzurnego;
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Nazwa Stacji - informacja o stanie posterunku jest kompletna,
mozliwo$¢é wydawania polecen;

- wydano zgode na przejecie obstugi przez innego
dyzurnego.

21.Napiecie i prad nastawczy:

1) - napiecie nastawcze wytgczone
lub
- hapiecie nastawcze zataczone;
2) - brak przeptywu pradu nastawczego

lub
- przeptyw pradu nastawczego.

22.Lampki sygnalizacyjne:

1) AB - w stanie wytgczonym;

AB

2) AB - w stanie zatgczonym.

AB

23.Wyswietlacz numeru pociggu:

1) 123456 - numer pociggu stojgcego na torze;

2) - numery dwoch pociagdéw stojacych na
123456* tym samym torze (drugi reprezentowany
jest przez znak ,*”);
3) - numer pociggu stojagcego na torze

123456

z dodatkowg informacjg o pociggu;
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4) - numer pociggu na torze stacyjnym
m— ] 23456 m— przy utwierdzonym przebiegu;

123456
3* - numery pociggoéw znajdujacych sie
56789 na szlaku z blokadg wieloodstepows.

§ 16.
Obrazy pogladowe
. Sygnalizator:

- uszkodzony ukfad sterujgcy sygnalizatorem;

- czesciowe ograniczenie funkcjonalnosci
np. sygnalizator jest zastopowany.

- zajety odcinek zwrotnicy;

- zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo;

- zwrotnica wykazuje niespodziewany brak kontroli potozenia,
- rozprucie zwrotnicy,
- uszkodzony uktad sterujgcy zwrotnicy;

4) - czesSciowe ograniczenie funkcjonalnosci zwrotnicy

np. zastopowana w jednym z potozen,;
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5) £ - zamkniecie ruchowe rozjazdu.

3. Zwrotnica uzalezniona zamkiem kluczowym

w utwierdzonym przebiegu;

4
4
1) x : - klucz jest zamkniety w zamku;
t
2) - klucz jest zamkniety w zamku, zwrotnica
’O

- brak klucza w zamku.

3) ﬁ

4. Bocznica szlakowa:

- stan podstawowy, klucz jest zamkniety w zamku;

) E
2) - klucz w zamku zwolniony, zatgczony wyjazd na bocznice;
| -

= - klucz wyjety z zamka, zatagczony wyjazd na bocznice.
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5. Samoczynne urzadzenia sygnalizacji przejazdowej:

Stan przejazdu:

1) stan podstawowy — gotowos¢ ssp; 2) awaria ssp (brak gotowosci).

6. Wszystkie typy blokady liniowej:

- kierunek blokady ustawiony;

- kierunek blokady ustawiony i zajety
szlak (dla blokady potsamoczynnej);

- kierunek blokady nie jest ustawiony.
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Tabela zmian

Przepis wewnetrzny,

L.p. ktérym zmiana zostata Jednostki redakcyjne w obrebie Data wejscia zmiany w
zmiany wprowadzona (rodzaj, ktorych wprowadzono zmiany zycie
nazwa i tytut)
§ 8 ust. 16 pkt 2 lit. e tir. 6, § 8 ust.
17 pkt 2 lit. d tir. 6, § 8 ust. 18 pkt 2
) lit. b pozycja 4 w tabeli, § 8 ust. 18
Zarzadzenie Nr 24/2013 | ¢ 2 Jit. ¢ pozycja 4 w tabeli, § 8 ust.
Zarzadu PKP Polskie Linie |19 pkt 2 it. b pozycja 2 w tabeli, § 8 | 15 pazdziernika 2013 r.
1 Kolejowe S.A. z dnia 15

JOWE ©. ust. 19 pkt 2 lit. ¢ pozycja 3 w tabeli,
pazdziernika 2013 r. § 15 ust. 14 pkt 5, § 15 ust. 14
pkt 15, § 15 ust. 15 pkt 4, § 15 ust.
15 pkt 16, § 15 ust. 16 pkt 6, § 15
ust. 17 pkt 4
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Zatacznik do Uchwaty Nrdidi2013
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia —i?{%aidziernika 2013 .

Zarzadu PKP Palskie Linie Kolejowe S.A.
zdnia 2. pazdziernika 2013 r.

zmieniajgce zarzadzenie w sprawie wprowadzenia ,Wytycznych w zakresie
zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych
stanowisk cbstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-104"

Na podstawie § 9 ust. 1 pkt 23 Regulaminu Zarzadu, Zarzad PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. zarzgdza, co nastepuje:

§1.

W ,Whytycznych w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji
zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem
kolejowym le-104" stanowigcych zatgcznik do zarzgdzenia Nr 10/2012 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 lutego 2012 r. wprowadza nastepujace
zmiany:

1) W § 8 ust. 16 pkt 2 lit. e tir. 6, w § 8 ust. 17 pkt 2 lit. d tir. 6, w § 15 ust. 14
pkt 15 oraz w § 15 ust. 15 pkt 16 wyraz “ustawionym” zmienia sie na
“nieustawionym”;

2) W § 8 ust. 18 pkt 2 lit. b pozycja 4 w tabeli-oraz w § 8 ust. 19 pkt 2 lit. b
pozycja 2 w tabeli zapis: ,pocigg na szlaku w kierunku danego posterunku”
otrzymuje brzmienie: ,wykorzystany ustawiony kierunek blokady”;

3) W § 8 ust. 18 pkt 2 lit. ¢ pozycja 4 w tabeli, w § 8 ust. 19 pkt 2 lit. ¢ pozycja 3
w tabeli, w § 15 ust. 16 pkt 6 oraz w § 15 ust. 17 pkt 4 zapis: ,pocigg na
szlaku” otrzymuje brzmienie: ,wykorzystany ustawiony kierunek blokady”;

4) W § 15 ust. 14 pkt 5iw § 15 ust. 15 pkt 4 zapis: ,ustawiony kierunek A - > B,
pocigg na szlaku” otrzymuje brzmienie: ,ustawiony kierunek A - > B, co
najmniej jeden z odstepow wykazuje zajetosc”.

§ 2.

Tekst ujednolicony ,Wytycznych w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen

oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania

ruchem kolejowym le-104" uwzgledniajgcy zmiany, o ktorych mowa w § 1, podlega
opublikowaniu z mozliwoscig wydruku na stronie internetowej Spofki.

§ 3.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.
Nr IAT2a-5420-44/13
Rozdzielnik: A, B

Opracowat: Robert Bogdariski
Nr tel.: 47-333-62

ZASTEP

T
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