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Rozdziat 1

Postanowienia ogodlne

§1.

Przedmiot dokumentu

1. Przedmiotem dokumentu sg warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzadzen sterowania

ruchem kolejowym na sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.

2. Opracowanie obejmuje warunki i wymagania w zakresie jakosci, oddziatywania
Srodowiska, sposobow dokumentowania, zasad pierwszej instalacji nowych typow urzadzen srk
oraz zasad i warunkow jakie powinny by¢ spetnione przy zamawianiu, dostawie i eksploatacji tych

urzadzen.

3. Wykaz definicji i okreslen uzywanych w niniejszym dokumencie zawiera zatgcznik 1.

§ 2.

Cel dokumentu

Celem dokumentu jest przedstawienie zbioru warunkéw i wymagan pozafunkcjonalnych, ktérych
stosowanie warunkuje sprawne, bezpieczne, niezawodne i skuteczne dziatanie urzadzen srk na

sieci linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zwang dalej PKP PLK
S.A.

§ 3.

Przeznaczenie i zakres stosowania dokumentu
1. Dokument przeznaczony jest w szczegdlnosci dla:
1) jednostek organizacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i ma zastosowanie przy:
a) opiniowaniu dokumentaciji technicznych,

b) ocenie wdrazanych nowych rozwigzan i wydawaniu opinii eksploatacyjnych

0 urzgdzeniach srk,
c) opracowywaniu specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia (SIWZ),
d) dokonywaniu wyboru ofert w postepowaniach przetargowych,
e) odbiorach technicznych i przekazywaniu do eksploatacji urzgdzeh srk,
f) organizacji oraz monitorowaniu i optymalizacji procesu utrzymania;

2) przedsiebiorstw oferujacych PKP PLK S.A. produkty (wyroby) przeznaczone do sterowania

ruchem kolejowym i ma zastosowanie przy opracowywaniu przez nie dokumentacji produktu,
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wdrazaniu do eksploatacji oraz monitorowaniu ich utrzymania i uaktualnianiu dokumentacji

technicznej i eksploatacyjnej;

3) jednostek uprawnionych do dokonywania walidacji, weryfikacji i wydawania opinii 0 howych

typach urzgadzen srk.
2. Dokument ma zastosowanie we wszystkich fazach cyklu zycia urzadzen srk.

3. Dla urzadzen srk obowigzujg postanowienia ,WWymagan bezpieczenstwa dla urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym” (przywotane w Zatgczniku 1 ust. 4 pkt 16), o ile zapisy w ,Warunkach
bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym na liniach kolejowych

zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. le-100a” nie stanowig inaczej.

Rozdziat 2

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 4.

Cel stosowania

Urzadzenia srk sg stosowane w celu zapewnienia bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu kolejowego.

§ 5.

Przeznaczenie urzadzen srk
1. Urzadzenia srk zapewniajg bezpieczenstwo ruchu kolejowego poprzez:

1) uzaleznienie podania sygnatu zezwalajgcego na jazde od nastawienia i kontroli potozenia
zwrotnic i innych urzgdzen wchodzgcych w sktad drogi przebiegu oraz wykluczenia

przebiegow sprzecznych,;

2) kontrole niezajetosci tordw i rozjazddéw oraz uzaleznienie od tego stanu podania sygnatu

zezwalajgcego;
3) uniemozliwienie przestawiania zamknietych i/lub utwierdzonych elementéw drogi przebiegu;

4) uzaleznienie czynnosci nastawczych pomiedzy wspotpracujgcymi posterunkami ruchu

w obrebie stacji;

5) uzaleznienie czynnosci nastawczych pomiedzy wspotpracujgcymi posterunkami

zapowiadawczymi, odstepowymi lub bocznicowymi;

6) kontrole prowadzenia pociggoéw z wykorzystaniem urzgdzen bezpiecznej kontroli jazdy
pociagu (bkjp) typu A (ETCS);
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kontrole prowadzenia pociggow z wykorzystaniem urzadzen bezpiecznej kontroli jazdy

pociagu (bkjp) typu B (urzadzenia samoczynnego hamowania pociggu);

wyposazenie przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$¢ dla pieszych w poziomie szyn w

urzgdzenia zabezpieczenia ruchu.

Zakres realizacji wyzej wymienionych wymagan zalezy od rodzaju i typu urzgdzen srk.

Urzadzenia srk przeznaczone sg do:

1

2)

3)
4)

5)

6)

7

8)

9)
10)

11)

12)

13)

14)

nastawiania i kontroli ruchomych elementéw rozjazdéw kolejowych lub wykolejnic;

informowania o prawidtowos$ci potozenia ruchomych elementéw rozjazdoéw kolejowych lub

wykolejnic;
samoczynnego hamowania pociggdéw oraz kontroli czujnosci maszynisty;
kontroli i regulowania predkos$ci pociggéw;

podawania nakazow lub polecen oraz informacji nie objetych sygnatami, zwigzanych z ruchem

pociggow i manewrami;

przekazywania sygnatéw optycznych odnoszgcych sie do ruchu pociggdéw lub ruchu

manewrowego,

przestawiania ruchomych elementoéw rozjazdéw kolejowych, wykolejnic i ustawiania sygnatéw
na sygnalizatorach wraz z uwzglednianiem wymaganych zaleznosci (uzaleznien) w rejonie

stacji innych posterunkéw ruchu oraz na gérkach rozrzgdowych;

przesyfania informacji i innych sygnatéw przy pomocy swiattowodowych, kablowych lub

radiowych linii transmisyjnych;
regulacji nastepstwa pociggdéw oraz ustalania kierunku ruchu na szlaku;
regulowania predkosci odprzegow na gorkach rozrzgdowych;

samoczynnej kontroli niezajetosci, okreslonych odcinkéw toréw lub rozjazdéw, przez tabor

kolejowy;

zdalnego sterowania urzadzeniami srk zainstalowanymi na okre$lonych odcinkach linii lub na

posterunkach ruchu oraz do odbierania meldunkdéw o ich stanie;

uzaleznienia czynnoéci nastawczych pomiedzy posterunkami nastawczymi w obrebie jednej

stacji;

zabezpieczenia przejazdow kolejowo-drogowych lub przejs¢ dla pieszych w poziomie szyn;
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15) sterowania z odlegtosci urzgdzeniami zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo —

drogowych kat. A;

16) zdalnej obserwacji zjawisk i sytuacji na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsé dla

pieszych w poziomie szyn;
17) zdalnej kontroli przejazdu pociggu przez okreslone miejsce w torze.

§ 6.

Rodzaje urzadzen srk

Terminem urzgdzenia srk okreslamy systemy urzadzen srk, urzgdzenia srk i ich elementy oraz
materiaty eksploatacyjne, ktére zastosowat i okreslit w dokumentacji technicznej producent

systemu, urzgdzenia czy elementu srk.

System urzadzen srk jest to zbidr urzgdzen, procedur wzajemnie powigzanych

i skoordynowanych, stanowigcych funkcjonalng cato$¢ zapewniajgcy bezpieczehstwo i sprawnosé
prowadzenia ruchu kolejowego na szlaku, na posterunku ruchu w okregu nastawczym, na
przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu dla pieszych w poziomie szyn. Systemy srk majg
okreslong technologie budowy a ich konstrukcja, dziatanie, utrzymanie i uzytkowanie

(obstugiwanie) jest opisane w dokumentacji technicznej i eksploatacyjne;j.
Systemy srk dzielg sie na:

1) kontroli prowadzenia pociggow;

2) liniowe;

3) stacyjne;

4) sterowania rozrzadzaniem;

5) zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach dla pieszych w

poziomie szyn;
6) zdalnego sterowania.

Urzadzenia srk sg zbiorem elementéw srk potgczonych ze sobg i stanowigcych funkcjonalng
cato$¢, umozliwiajgcych wykonanie okre$lonego procesu sterowania ruchem kolejowym; majg

okreslong forme budowy, opisang w dokumentacji technicznej i eksploatacyjnej.

Element srk jest to czes¢ sktadowa, komponent urzadzenia srk nazwany i okreslony jego

dokumentacjg techniczna.
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§7.

Typ urzadzenia srk
Typ urzgdzenia srk definiuje jego producent poprzez:
1) okreslenie:
a) rodzaju, nazwy i oznaczenia,
b) przeznaczenia;

2) dokumentacje techniczng i eksploatacyjna.

§8.

Podstawowe warunki bezpiecznego stosowania i eksploatowania
1. Urzadzenia srk powinny byc:

1) wykonane, zgodnie z przepisami prawa krajowego oraz regulacjami wewnetrznymi

obowigzujgcymi w Spoice;
2) zastosowane zgodnie z przeznaczeniem;

3) instalowane, utrzymywane, uzytkowane zgodnie z przepisami prawa krajowego oraz

regulacjami wewnetrznymi obowigzujgcymi w Spétce;
4) eksploatowane w stanie zdatnosci.

2. Przy dokonywaniu zmian w urzgdzeniach srk dopuszczonych do eksploatacji przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego lub/i dopuszczonych do stosowania procedurg wewnetrzng PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. SMS-PW-17 nalezy postepowaé zgodnie ze ,Stanowiskiem Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie zgtaszania zmian w dotychczas wydanych
Swiadectwach dopuszczenia do eksploatacji w zakresie typu wyrobu, przeznaczonego dla
kolejnictwa” oraz Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia
2013r.
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Rozdziat 3

Wymagania jakosciowe dla urzadzen srk

§9.

Poziomy nienaruszalnosci bezpieczenstwa

1. Przyjmuje sie pie¢ poziomow nienaruszalnosci bezpieczehstwa (od 0 do 4), przy czym poziom 4

jest najwyzszym poziomem nienaruszalnosci bezpieczenstwa, natomiast dla poziomu 0 nie ma

zadnych wymagan dotyczacych bezpieczehstwa. Klasyfikacje pozioméw nienaruszalnosci

bezpieczenstwa i ich charakterystyke zawiera Tablica 1.

Tablica 1. Charakterystyka systemow srk ze wzgledu na poziomy nienaruszalnosci bezpieczenstwa.

Poziom Opis poziomu Charakterystyka Skutki potencjalnych
nienaruszalnosci | nienaruszalnosci systemu srk uszkodzen i btedow
bezpieczenstwa bezpieczenstwa

4 Bardzo wysoki Urzadzenia majgce Utrata zycia lub zdrowia
bezposredni wptyw na ludzkiego
bezpieczenstwo ruchu
kolejowego.

3 Wysoki Urzadzenia majgce Obrazenia lub choroby
posredni wptyw na podréznych
bezpieczenstwo ruchu
kolejowego lub majgce
wptyw na poziom
nienaruszalnosci
bezpieczenstwa innych
systemow srk.

2 Sredni Zabezpieczenie ruchu Skazenie srodowiska
manewréw i kierowanie
ruchem kolejowym

1 Niski Informowanie podréznych | Utrata lub uszkodzenie

pewnych wiasnosci
systemu

0 Nie zwigzane Systemy lub urzadzenia Brak skutkow

z bezpieczenstwem stuzgce do zarzgdzania
kolejami

11
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. Wymagany poziom nienaruszalnosci bezpieczehstwa systemu srk osigga sie przez spetnienie

wymagan dotyczacych:
1) ograniczenia uszkodzen systematycznych;
2) wykluczenia lub ograniczenia ujemnych skutkéw uszkodzenh.

Uszkodzenia systematyczne odnoszg sie zaréwno do sprzetu jak i oprogramowania i sg

spowodowane przez btedy ludzkie w réznych fazach cyklu zycia systemu.
Uszkodzenia dotyczg wytgcznie sprzetu.

Dla danego systemu srk wymagany poziom nienaruszalnosci bezpieczenstwa nie moze by¢

nizszy niz okreslony w Tablicy 2.

12
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Tablica 2. Zalecane poziomy nienaruszalnosci bezpieczenstwa dla systemow i urzgdzen srk.

Lp [ Nazwa systemu Poziom Lp. [Nazwa systemu Poziom
nienaruszalnosci nienaruszalnosci
bezpieczenstwa bezpieczenstwa

1 Urzagdzenia nastawcze 4 9 Urzadzenia zdalnego 4

" | na posterunkach ruchu " | sterowania ¥
Urzadzenia kontroli
2. |Blokada stacyjna 4 10 |[prowadzenia pociggu 4
typu A?
Uktady kontroli
niezajetosci torow i Urzadzenia kontroli

3. |rozjazdow na 4 11 |prowadzenia pociggu 2
posterunkach ruchu i typu BY
na szlakach

Urzadzenia zdalnej
4. |Blokada liniowa 4 12. [kontroli samoczynnej 4
sygnalizacji przejazdowej
Urzadzenia nastawcze Urzadzenia telewizji
. w rejonach, w ktérych 5 13 uzytkowej przeznaczone )
" | odbywa sie wylgcznie " | do prowadzenia ruchu
ruch manewrowy kolejowego
Urzadzenia
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na
automatycznego przejazdach kolejowo-

6. 2 14. 4
rozrzgdzania skfadu drogowych i przejsciach
pociggu dla pieszych w poziomie

szyn
Uktady kontroli Urzadzenia
. niezajetosci rozjazdow ) 15 powiadamiania droznikéw )
" | w strefie podziatowej ' przejazdowych o jezdzie
gorki rozrzgdowej pojazdu kolejowego *
Urzadzenia zdalnego '

g a | g9 5 16. Urzadzenia 4

sterowania powiadamiania dréznikow

13
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Lp

Nazwa systemu

Poziom
nienaruszalnosci

bezpieczenstwa

Lp.

Nazwa systemu

Poziom
nienaruszalnosci

bezpieczenstwa

przejazdowych o jezdzie

pojazdu kolejowego 2

D - w zakresie realizacji polecen specjalnych

2 - bezpieczenstwo jest zapewnione przez urzadzenia

3 - bezpieczenstwo zapewnia pracownik

14
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Tablica 3. Zaleznos¢ miedzy poziomami nienaruszalnosci bezpieczenstwa

a dopuszczalng intensywnoscig zagrozen.

Poziomy nienaruszalnosci Dopuszczalna intensywnos¢ zagrozen THR
bezpieczenstwa [1/(godz*funkcja)]
4 10°<THR < 103
3 108 < THR < 107
2 10" <THR < 10°
1 10°<THR < 10°

6. Podane warto$ci intensywnosci zagrozen mozna osiggngc poprzez kombinacje elementow
charakteryzujgcych sie nizszymi poziomami nienaruszalnosci bezpieczenstwa. W przypadku
zastosowania takich rozwigzan poziomy nienaruszalnosci bezpieczenstwa elementow nalezy

okresli¢ tak, aby tgcznie zapewniaty wymagany poziom nienaruszalnosci bezpieczenstwa.

§ 10.
Parametry eksploatacyjne

1. Urzadzenia srk, jezeli to mozliwe, powinny mie¢ okreslone parametry eksploatacyjne, w tym

wydajnos$¢ w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego i ich wartosci graniczne.
2. Urzadzenia srk nalezy klasyfikowa¢ wedtug ponizszych parametréw eksploatacyjnych:
1) rodzaju ruchu kolejowego: pociggowy, manewrowy, rozrzgdzanie ptaskie lub grawitacyjne;
2) maksymalnej predkosci jazdy pojazdu kolejowego;
3) natezenia ruchu kolejowego:
a) na szlaku - liczba pociggéw na dobe,
b) na stacji z gérkg rozrzgdowg — liczba rozrzgdzanych wagonéw na dobe;
4) liczby obiektéw sterowanych: posterunkéw ruchu, sygnalizatoréw, zwrotnic i wykolejnic.

§ 11.

Parametry RAM i ich wartosci liczbowe

1. Urzadzenia srk powinny charakteryzowac sie jak najwyzszg niezawodnos$cig, dostepnosciag i
podatnos$cig utrzymaniowsg, a warto$ci liczbowe wskaznikow okres$lajgcych te parametry nie

powinny by¢ gorsze niz podane nizej:
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1) wskaznik dostepnosci:
a) dostepnos¢ techniczna projektowana Ai - 0,999962;

— dostepnosé techniczna projektowana jest to dostepnos$¢ teoretyczna szacowana przez
producenta na etapach projektowania i produkcji, na warto$¢ wskaznika ma wplyw
tylko niedostepnos¢ nieplanowana, przewidziana na naprawe uszkodzenia (sredni
czas naprawy - MRT), uszkodzenie dotyczy wytacznie sprzetu i powoduje niezdatnosc

urzadzenia srk;
2) wskaznik niezawodnosci - Sredni czas miedzy kolejnymi uszkodzeniami MTBF — 1,5 roku;
3) wskaznik obstugi techniczne;j:

a) intensywnosc¢ btednych alarméw FAR — 0,08 na rok, na jeden kolejowy obiekt
infrastrukturalny (szlak, okreg nastawczy, przejazd kolejowy),

b) $redni czas naprawy MRT - 30 min,

c) sredni czas miedzy dwoma kolejnymi obstugami technicznymi - konserwacjami MTBM -

nie czesciej niz co 0,5 roku,
d) $redni czas obstugi technicznej - konserwaciji MTTM - 60 min. (1 godz.);

4) wskazniki obstugi diagnostycznej - Sredni czas obstugi diagnostycznej 60 min. (1 godz.)

wykonywanej co drugg obstuge techniczng;

5) wskaznik dotyczgcy srodkéw pomocniczych logistyki - roczne koszty utrzymania nie powinny

przekracza¢ 4% kosztu zakupu urzgdzenia srk.
Urzadzenia srk powinny by¢ naprawialne.

. W przypadku zastosowania innych wskaznikow liczbowych niz podane w ust. 1, nalezy podac¢

wspotczynniki przeliczeniowe.

Podane warto$ci wskaznikéw niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania, wsparcia logistycznego
dla urzadzenh srk sg parametrami granicznymi, a dla konkretnego typu wyrobu oferowanego PKP

PLK S.A. powinny by¢:
1) okreslone przez producenta;
2) dobrane do potrzeb wynikajgcych z konstrukgcij;

3) opisane w dokumentac;ji dla wyrobu.

16



2.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§ 12.

Trwalosé

Trwatos¢ systemow srk nie powinna by¢é mniejsza niz 20 lat, a urzadzenia, elementy, podzespoly i
czesci zamienne stosowane w systemie srk winny by¢ dostepne przez caty okres eksploatacii

tego systemu i 20 lat po zakonczeniu jego produkciji.

§ 13.
Ograniczenia technologiczne

Urzagdzenia sterowania ruchem kolejowym (srk) stuzg do zapewnienia bezpieczenstwa
i sprawno$ci ruchu kolejowego przy zatozeniu, ze tabor oraz pozostate obiekty i urzgdzenia
zwigzane z ruchem kolejowym spetniajg réwniez odpowiednie wymagania w zakresie

bezpieczenstwa ruchu:
1) tabor:
a) rezystancja zestawu kotowego nie wieksza niz 50 mQ,

b) odlegtos¢ pomiedzy czotem pociggu a jego pierwszg osig nie moze przekracza¢ 4 200 mm
(4,2 m);

2) tor - opornos¢ podtorza nie powinna by¢ mniejsza niz 1 Qkm (omokilometr), w przypadku
stosowania do kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw obwodéw wykorzystujgcych tor jako

element tego obwodu;

3) infrastruktura przytorowa powinna spetnia¢é wymagania w zakresie usytuowania poza obrysem

skrajni budowli i taboru zgodnym z odrebnymi przepisami.

Zasilanie elektroenergetyczne urzgdzen srk powinno spetnia¢ parametry wynikajgce z wtasciwych

przepiséw krajowych.

§ 14.

Ogélne wymagania ruchowe

Urzgdzenia srk powinny by¢ dostosowane do parametrow eksploatacyjnych linii kolejowe;j

okreslonych jej standardami.

Urzadzenia srk powinny zapewnia¢ sprawno$¢ ruchu kolejowego:
1) na stacjach posterunkach ruchu i w okregach nastawczych;
2) na szlakach;

3) na przejazdach kolejowo-drogowych.
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Podstawowym miernikiem sprawno$ci ruchu kolejowego jest punktualnosc¢ i regularnosc

kursowania pociggow.

§ 15.

Podstawowe wymagania techniczne i utrzymaniowe

Konstrukcja urzadzen srk powinna zapewniaé:

1

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)
9)

10)

niezmiennos$¢ parametrow techniczno — eksploatacyjnych w catym okresie zycia;

rejestrowanie zdarzen funkcjonalnych i awaryjnych oraz dostep personelu utrzymania do

zarejestrowanych danych;

dogodne diagnozowanie, a gdy jest to ekonomicznie uzasadnione kontrolowanie stanu

urzadzenia podstawowego przy pomocy urzadzen dodatkowych;
wykonywanie zabiegow utrzymaniowych przez personel PKP PLK S.A;;

odpornos¢ na szkodliwe wptywy Srodowiska takie jak: czynniki klimatyczne (temperatura,
wilgotnosé), mechaniczne (wibracje, wstrzgsy), elektryczne (cyklicznos¢ pracy, niewtasciwa
czestotliwos¢, nadmierne obcigzenie, podwyzszone napiecie), biologiczne (wystepowanie
gryzoni), promieniowanie UV, starzenie, chemiczne i elektrochemiczne (czynniki powodujgce

korozje metali);
ochrone przed wytadowaniami atmosferycznymi;

wspoétprace z innymi systemami i urzgdzeniami srk za pomocg interfejséw bedgcych

funkcjonalnym rozszerzeniem systemu, urzgdzenia podstawowego;
ochrone przeciwporazeniowg;

ochrone przeciwpozarowa;

zabezpieczenie przed dostepem oso6b postronnych.

§ 16.

Reakcja urzadzen (systeméw) srk na sytuacje szczegélne

1. Urzadzenia srk powinny by¢ konstruowane w taki sposéb, aby:

1)

2)

pojedyncze uszkodzenie systemu lub urzadzenia nie powodowato zagrozenia bezpieczenstwa

ruchu;

uszkodzenie byto wykrywane, w zalezno$ci od rodzaju i typu urzgdzen, natychmiast lub w

cyklu samokontroli, a najpdzniej w nastepnym cyklu pracy.
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Uszkodzenie systemu srk powinno inicjowac reakcje bezpiecznosciowa tj. przejécie systemu do
bezpiecznego stanu funkcjonalnego, ktérego nie mogg przerwac kolejne uszkodzenia. Reakcja

bezpiecznosciowa powinna prowadzi¢ do ujawnienia uszkodzenia.
Jako ogdlne kryteria reakcji bezpiecznosciowych przyjmuje sie:

1) oddzielenie catego urzgdzenia od procesu sterowanego;

2) oddzielenie czesci urzadzenia od procesu sterowanego;

3) zablokowanie wszystkich procedur funkcjonalnych, na ktére mogg mie¢ wptyw uszkodzone

czesci urzadzenia;
4) zablokowanie wszystkich procedur funkcjonalnych urzadzenia;
5) ograniczone funkcjonowanie urzgdzenia z zapewnieniem bezpieczenstwa:

Jezeli wymienione w ust 3 punktach 1) do 5) reakcje bezpiecznosciowe nie sg mozliwe do
realizacji, to uznaje sie za wystarczajgce uniemozliwienie przejécia urzgdzenia do nastepnego

cyklu pracy.

Wskazane jest, zeby wszystkim wymienionym w ust. 3 punktach 1) do 5) reakcjom towarzyszyta

automatyczna sygnalizacja optyczna i/lub akustyczna.

Systemy elektroniczne powinny by¢ wyposazone w $rodki autodiagnostyki (samokontroli) do

wykrywania i lokalizacji uszkodzen.

Odstep czasu miedzy kolejnymi procedurami samokontroli powinien by¢ ustalony w kazdym
przypadku w taki sposob, aby czas ujawniania uszkodzenia byt mniejszy od dopuszczalnego
maksymalnego czasu ujawniania uszkodzen, obliczonego na podstawie intensywnos$ci uszkodzenh

elementoéw, ktorych jednoczesne uszkodzenie mogtoby prowadzi¢ do zagrozenia.

Reakcja bezpiecznosciowa powinna wprowadzi¢ system w stan bezpieczny, niezaleznie od

sytuacji ruchowej i wewnetrznego stanu systemu.

Efektem przejscia systemu w stan bezpieczny powinno by¢ dziatanie ograniczajgce ruch kolejowy,

jak np. zmiana sygnatu zezwalajgcego na jazde na sygnat zabraniajgcy.

Ze stanu bezpiecznego system moze by¢ wyprowadzony tylko w sposéb kontrolowany

i rejestrowany.

§17.

Podstawowe wymagania bezpiecznego przesytania informaciji

Podstawowe wymagania bezpiecznego przesytania informacji miedzy elektronicznymi
urzgdzeniami zwigzanymi z bezpieczenstwem, przytgczonymi do systemu transmisji w uktadach
zamknietych i otwartych sg podane w normie — PN-EN 50159.
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Rozdziat 4

Wymagania srodowiskowe dla urzadzen srk

§ 18.

Warunki zasilania

1. Urzadzenia srk powinny poprawnie pracowac¢ przy nastepujgcych tolerancjach zrédta napiecia

zasilania:

1) pradu przemiennego — 15%; +10%;

2) pradu statego £ 10%;

3) czestotliwosé £ 5%

2. Przekroczenie granicznych wartosci napiecia zasilania nie moze powodowac zagrozenia

bezpieczenstwa dziatania systemu.

§ 19.

Temperatura otoczenia i wilgotnos¢ powietrza

Urzagdzenia srk powinny pracowac poprawnie w nastepujgcych warunkach klimatycznych:

1) w klimatyzowanym budynku nastawni lub kontenerze:

a) temperatura otoczenia

b) wilgotnos$¢ wzgledna

+18°C do + 27°C,

do 70%;

2) w budynku nastawni lub kontenerze, bez urzgdzen klimatyzacyjnych:

a) temperatura otoczenia

b) chwilowy skok temperatury

c) wilgotno$¢ wzgledna

3) w szafie przytorowe;j:

a) temperatura otoczenia:

b) wilgotnos¢ wzgledna
4) na zewnatrz:
a) temperatura otoczenia

b) wilgotno$¢ wzgledna

0°C do +50°C,
—20°C do +60°C,

do 90%;

—30°C do +70°C bez ogrzewania lub
—10°C do +70°C z ogrzewaniem,

do 90%;

—40°C do +70°C,

do 100%.
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§ 20.

Udary i wibracje
Urzadzenia powinny wykazywac¢ odpornosc¢:

1) w budynkach, w szafach przytorowych lub kontenerze usytuowanych w odlegtosci wiekszej niz

3 m od toru kolejowego:

a) na wibracje (drgania mechaniczne) o czestotliwosci w przedziale od 3 do 40 Hz
i maksymalnej amplitudzie 0,2 mm oraz czestotliwosci od 40 do 100 Hz i maksymalne;j

amplitudzie 0,03 mm,
b) srednie przyspieszenia udardow do 2g (g - przyspieszenie ziemskie),

2) dla urzadzen usytuowanych w odlegtosci mniejszej niz 3 m od toru kolejowego lub

bezposrednio w torze kolejowym:

a) na wibracje o czestotliwosci od 3 do 40 Hz i maksymalnej amplitudzie 3 mm oraz

czestotliwosci od 40 do 100 Hz i maksymalnej amplitudzie 0,1 mm,
b) $rednie przyspieszenia udaréw:

— szyna 42g w czasie 6ms (250g w czasie trwania 1ms),

— podkiad 30g w czasie 8ms (80g w czasie trwania 2ms),

— podsypka 5g w czasie 11ms (10g w czasie trwania 8ms).

W nawiasach sg podane wartosci szczytowe udaréw.

§ 21.

Zaktécenia elektryczne

. Zaktocenia wytwarzane przez urzadzenia srk powinny by¢ ograniczone do pozioméw
tolerowanych przez srodowisko i przez inne urzgdzenia wspoétpracujgce w miejscu pracy urzadzen

srk.

Urzadzenia srk powinny by¢é odporne na zaktdcenia generowane przez urzgdzenia instalowane na
pojazdach kolejowych pod warunkiem, ze wartosc tych zakidcen nie przekracza poziomu
okreslonego normg PN-EN 50155-1.

Urzadzenia srk powinny by¢ odporne na zaktdcenia elektromagnetyczne i elektrostatyczne,
przepiecia pochodzace od zewnetrznych zrodet zasilania, atmosferyczne oraz oddziatywania

trakcji elektryczne.

Urzgdzenia srk powinny spetnia¢ wymagania zawarte w normach PN-EN 50121-4. PN-
EN 50238.
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§ 22.

Warunki pracy urzadzen zewnetrznych

Urzgdzenia zewnetrzne systemu srk muszg by¢ odporne na:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7

kondensacje pary wodnej na skutek gwattownych zmian temperatury otoczenia,
mréz, oblodzenie, opady deszczu i Sniegu;

gwattowne zmiany temperatury;

wysokg temperature na skutek promieniowania stonecznego;

oddziatywania chemiczne produktéw naftowych, substancji organicznych, srodkéw

chwastobdjczych itp,;
skutki wystepowania gryzoni;
kumulacje brudu i kurzu.

§ 23.

Ograniczenie oddziatywania niekorzystnych warunkéw srodowiskowych

1. Oddziatywanie warunkéw Srodowiskowych nalezy ograniczac przez:

1

2)

3)

4)

zminimalizowanie ryzyka pracy w warunkach niedopuszczalnych;

wykluczenie wptywu zaktdcen elektromagnetycznych i elektrostatycznych oraz wywotanych

przepieciami, w tym od zewnetrznych zrédet zasilania i oddziatywan trakcji elektrycznej;
stabilizowanie poziomu napiecia zasilania;

wykluczenie mozliwosci pracy systemu przy niedopuszczalnych wartosciach napiecia

zasilania:

a) niedopuszczalne wartosci napiecia zasilania powinny by¢ wykrywane w dopuszczalnym

czasie ujawniania uszkodzen,

b) ukfad kontroli napiecia zasilania powinien pracowa¢ poprawnie przez caty czas

eksploatacji systemu;

2. Jezeli producent zastosuje $rodki zabezpieczajgce urzgdzenie (system) srk przed

oddziatywaniami warunkéw Srodowiskowych, to powinien szczegotowo przedstawic¢ i wykazac ich

skutecznoseé.
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Rozdziat 5

Wymagania na dokumentacje typu urzadzenia srk

§ 24.

Wymagania ogéine

1. Dokumentacja typu urzadzenia srk powinna:

1)

2)

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7)

8)

pomagac w zrozumieniu dziatania, prawidtowym uzytkowaniu (obstudze), utrzymaniu

i ewentualnie modyfikacji urzgdzenia srk;

by¢ nadzorowana przez producenta w sposoéb ciggty przez caty okres zycia systemu
(urzgdzenia) srk i dotyczy¢ nie tylko wyrobu finalnego, ale takze wszystkich jego etapéw

posrednich.

Dokumentacja typu dla urzgdzenia srk powinna charakteryzowac sie takimi cechami jak:

kompletnosg;

jasno$¢, zrozumiatosc, czytelnosg;

sSpoOjnosc¢ - wszystkie opisy powinny uzywac tej samej terminologii;
jednoznacznos¢ - tylko jedno znaczenie kazdego zapisu;

powigzanie - wszystkie dokumenty, opisy, informacje, rysunki, tabele, powinny by¢

ponumerowane;
zZwieziosc;
identyfikowalno$¢ - w formie oraz poprzez tytuty i inne oznaczenia;

modyfikowalnos¢ - mozliwo$¢ wprowadzania zmian bez naruszenia spojnosci

i kompletnosci.

Na dokumentacje urzgdzenia srk danego typu sktadajg sie: dokumentacja techniczna

i eksploatacyjna.

Dokumentacje typu urzadzenia srk opracowuje producent, a nastepnie w procesie uzytkowania

w oparciu o wyniki przeglagdéw oraz monitorowania pod wzgledem zgodnosci z wymaganiami ,

wspolnie z uzytkownikiem moze:

1)

2)

uaktualni¢ procedury uzytkowania i utrzymania;

modyfikowa¢ strategie zaopatrzenia w cze$ci zamienne i programy szkolen.

23



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

5. Zmiany w dokumentacji techniczno-ruchowej urzgdzen srk, uzytkowanych na terenie sieci linii
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wymagajg uzgodnienia z

Biurem Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

6. Sposrdod dokumentow sktadajgcych sie na dokumentacje urzadzenia srk okreslonego typu,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wymaga przedstawienia do akceptacji nastepujgcych

dokumentow:
1) koncepciji, w przypadku koniecznosci ustalenia miejsca pierwszej instalacji urzgdzenia srk;
2) specyfikacji wymagan typu dla urzgdzenia srk;
3) dokumentacji techniczno ruchowej (DTR) w tym:
a) instrukcji utrzymania,
b) instrukcji uzytkowania (obstugiwania);
4) warunkoéw technicznych wykonania i odbioru (WTWiO);

7. Dokumentacja typu wymieniona w ww. ust. 6 powinna by¢ sporzadzona w jezyku polskim, w
formie drukowanej oraz elektronicznej i dostarczana przed rozpoczeciem procesu certyfikacji

oraz nastepnie wedtug potrzeb, wraz z instalacjg urzgdzenia (systemu) srk.

§ 25.
Koncepcja

1. Koncepcja jest dokumentem umozliwiajgcym producentowi i uzytkownikowi ustalenie wspolnych

potrzeb i mozliwosci wykorzystania nowo konstruowanego urzgdzenia srk.
2. Koncepcja dla urzgdzenia (systemu) srk powinna zawiera¢ co najmniej:
1) nazwe;
2) rok i numer wydania dokumentu (ostatni, aktualny);
3) przeznaczenie urzgdzenia srk;
4) cel stosowania;
5) funkcje;
6) efekty stosowania urzgdzenia srk;
7) opis techniczny proponowanego rozwigzania wraz z niezbednymi schematami;
8) charakterystyke uzytkownika;

9) dopuszczalne warunki pracy;
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10)
11)
12)
13)

14)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
parametry eksploatacyjne i ich wartosci liczbowe;
wartosci wskaznikéw RAMS;
zakfadang trwatos¢ urzadzenia srk;
proponowane okresowe czynnosci utrzymaniowe, czasochtonnos¢ i czestos¢ ich realizacij;
oszacowanie catkowitych kosztow utrzymania i eksploatacji na przestrzeni zycia produktu.

§ 26.
Specyfikacja wymagan typu dla urzadzen srk

1. Specyfikacja wymagan typu dla urzadzenia srk jest dokumentem niezbednym w procesie

dopuszczenia do eksploataciji.

2. Specyfikacja wymagan typu dla urzadzenia srk powinna okreslac¢:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7

8)

9)

10)

nazwe techniczng typu i oznaczenie;

rok i numer wydania dokumentu (ostatni, aktualny);
cele i przeznaczenie;

funkcje:

efekty;

dopuszczalne warunki w jakich urzgdzenie srk moze (bedzie) pracowac (warunki

Srodowiskowe);

parametry eksploatacyjne do jakich urzgdzenie srk jest (bedzie) dostosowane, w tym

wydajnosciowe ruchu kolejowego i ich wartosci graniczne;
wymagania dotyczgce poziomu nienaruszalnosci bezpieczenstwa;

parametry wiarygodnosci, w tym wartosci wskaznikéw RAM, ktére urzgdzenie srk powinno

spetniac:
a) niezawodnosci - Sredni czas miedzy kolejnymi uszkodzeniami MTBF,
b) dostepnosci - dostepnosc¢ projektowana Ai, Sredni czas naprawy MRT,

c) obstugi technicznej - podatnosci utrzymaniowej MTBM: sredni czas miedzy dwoma
kolejnymi obstugami technicznymi, MTTM: Sredni czas obstugi technicznej, sredni czas
obstugi diagnostycznej, okresowe czynnosci utrzymaniowe: czasochtonnos$¢ i czestosé

realizacji czynnosci utrzymaniowych;

standardy obowigzujgce dla urzgdzenia srk;
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11)

12)

13)
14)
15)
16)

17)

18)

19)
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reakcje urzgdzenia srk na szczegélne sytuacje;

urzadzenia, z ktérymi realizowane urzgdzenie srk powinno wspoétpracowac oraz sposob tej

wspotpracy;

wykaz ograniczen technologicznych dla urzgdzenia srk;
trwatos¢ urzadzenia srk;

zasady zapewnienia jakosci oprogramowania;
wymagania eksploatacyjne uzytkownika;

charakterystyke uzytkownika (jego cele i zadania, wymagane doswiadczenie

i wyksztatcenie);
specyficzne wymagania dotyczgce dokumentacii;

uprawniong jednostke organizacyjng dokonujgcg badania urzadzenia srk oraz normy i

przepisy regulujgce jej dziatania.

Specyfikacja wymagan typu oprdcz cech wymienionych w § 24 powinna:

1)

2)

3)

4)

by¢ weryfikowalna - sformutowania powinny umozliwia¢ jednoznaczne rozstrzygniecie czy

finalny produkt spetnia wymagania, czy nie;

by¢ spdjng - rézne wymagania nie mogg by¢ wzajemnie sprzeczne ani by¢ w innego

rodzaju konflikcie;
by¢ powigzana - wszystkie wymagania powinny by¢é ponumerowane;

zawiera¢ wszystkie wymagania okreslone przez zroédta wymagan.

Specyfikacja wymagan typu jest podstawg do opracowania miedzy innymi programu badan i prob

eksp

loatacyjnych urzadzenia srk.

§ 27.
Warunki techniczne wykonania i odbioru (WTWiO)

Dokumentacja WTWIiO winna zawierac¢:

1) rodzaj, nazwe i oznaczenie wyrobu;

2) rok i numer wydania dokumentu (ostatni, aktualny);

3) ¢

el stosowania i przeznaczenie;

4) wymagania specyficzne: - wymagania szczegolne, nietypowe, charakteryzujgce tylko ten

przedmiot (produkt);
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5) wykaz dokumentow zwigzanych, w szczegolnosci tworzgcych podstawe wymagan

specyficznych;

6) dokumentacje techniczng wraz z opisem, ktéra stanowi¢ bedzie podstawe dla opracowania
projektu ideowego i wykonawczego oraz bedzie okreslaé wymagany zakres dokumentacji

powykonawczej;

7) wymagania dotyczgce stosowanych podzespotow i materiatéw (wymagania formalne,

wymagania techniczne);

8) wymagania dotyczgce zastosowania technik i technologii budowy z wyspecyfikowaniem

wymagan jakosciowych robét szczegodlnie waznych;

9) opis badan, prob, testow i sposobow kontroli urzgdzen (systemow) zaréwno w trakcie robot

jak i w czasie poprzedzajgcym witgczenie do eksploatacji (odbiér kohcowy);

10) inne istotne wymagania dotyczgce zagadnien ogdlnych takich jak bhp, ochrona

przeciwpozarowa, ochrona przeciwporazeniowa.

Dokumentacja WTWiIO jest przeznaczona dla uczestnikéw procesu budowlanego (takich jak:
projektanci, inspektorzy nadzoru inwestorskiego, kierownicy budowy i robét, przedsiebiorstwa

wykonujgce roboty budowlane, stuzby inwestorskie, organy rozstrzygajgce spory, uzytkownika).
. WTWIO winny zaktadac realizacje robot w aktualnie stosowanych technikach i technologiach.

§ 28.

Wymagania na dokumentacje techniczno-ruchowa

Dokumentacja techniczno-ruchowa (DTR) jest to dokumentacja techniczna i eksploatacyjna
zawierajgca opis techniczny, instrukcje utrzymania, instrukcje uzytkowania oraz informacje

dotyczgce bezpieczenstwa dziatania.

Dla obszernych opracowan dopuszcza sig, aby z DTR fizycznie wydzieli¢ instrukcje utrzymania,

instrukcje uzytkowania zachowujgc: spojnos¢, powigzanie, identyfikowalnos¢ i modyfikowalnosé.
Dokumentacja techniczno-ruchowa powinna zawiera¢ nastepujgce informacje:

1) nazwe techniczng urzadzenia srk (dla urzgdzenia, elementu - wraz z okresleniem

umiejscowienia w systemie oraz zastosowanej technologii dla systemu);
2) rok i numer wydania dokumentu (ostatni, aktualny);
3) nazwe i adres producenta urzgdzenia srk;

4) przeznaczenie i cel stosowania urzgdzenia srk oraz opis efektow mozliwych do uzyskania

przez uzytkownika;
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5) parametry eksploatacyjne ruchu kolejowego, do jakich urzadzenie jest przeznaczone i ich

wartosci liczbowe;

6) wymagania pozafunkcjonalne, ktére urzadzenie srk spetnia ze szczegdinym uwzglednieniem

wartosci liczbowych wskaznikow RAMS:
a) niezawodnosci - Sredni czas miedzy kolejnymi uszkodzeniami MTBF,
b) dostepnosci, w tym: dostepnos¢ projektowana Ai, sredni czas naprawy MRT,

c) podatnosci utrzymaniowej: sredni czas miedzy dwoma kolejnymi obstugami technicznymi

MTBM, $redni czas obstugi technicznej MTTM, Sredni czas obstugi diagnostycznej,

d) bezpieczenstwa - poziom nienaruszalnosci bezpieczenstwa;
7) informacje o trwatosci:

a) uzytkowej (np. przewidywany czas pracy, liczba zadziatah elementow systemu),

b) obstugowej (np. wyrazona liczbg napraw gtéwnych),

c) eksploatacyjnej (np. catkowity okres eksploatacji);
8) odmiany wykonania i opis konstrukciji;
9) opis realizowanych funkcji;
10) rysunki zestawieniowe, schematy obwodéw elektrycznych i schematy kinematyczne, itp;
11) opis parametrow technicznych oraz podanie ich warto$ci;

12) zewnetrzne warunki techniczno-eksploatacyjne jakie muszg by¢ spetnione, aby urzgdzenie

srk mogto by¢ stosowane (ograniczenia technologiczne);

13) dopuszczalne warunki pracy (klimatyczne, mechaniczne, elektryczne, elektromagnetyczne,

elektrochemiczne, itp.);
14) wymagania dotyczgce posadowienia;
15) opis zapotrzebowania na:
a) media,
b) materiaty eksploatacyjne,
c) oprzyrzadowanie;

16) wykaz danych i informacji dochodzgcych do urzgdzenia srk z otoczenia, niezbednych dla
jego prawidtowego funkcjonowania, opis interfejséw - opis zakresu i sposobu wspotpracy
funkcjonalnej z innymi systemami / urzgdzeniami;
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)
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opis oprogramowania zawierajgcy opis programu i blokowy schemat operacyjny, aktualng
liste poprawek programu, zmienne zmienione przez zleceniodawce, zasady pielegnacii
oprogramowania (plan utrzymania oprogramowania, zapisy dotyczace zmian w

oprogramowaniu) i zasady archiwizacji;
analize zagrozen i ryzyka odnoszgcy sie do:

a) bezpieczenstwa - informacje o ryzyku ktérego nie mozna wyeliminowaé mimo

zastosowanych srodkéw bezpieczehstwa,

b) bezpieczenstwa i higieny pracy - informacje o ryzyku ktérego nie mozna wyeliminowac

mimo zastosowanych srodkow bezpieczenstwa;

opis oddziatywania czynnikow srodowiskowych mogacych mie¢ negatywny wptyw na

parametry pracy urzgdzenia srk,

sposéb kontroli warunkéw srodowiskowych, dla urzgdzen w klimatyzowanym budynku

nastawni lub kontenerze;
opis narazen generowanych przez urzadzenie srk do otoczenia;
opis (instrukcje) poditgczenia do medidw;

opis metody sktadowania, transportu i unieszkodliwiania (utylizacja, recykling) od-padéw
powstatych w trakcie realizacji procesow przeduzytkowych, eksploatacji i likwidacji

urzadzenia srk;

opis metody rekonstrukcji (rekultywaciji) miejsca, w ktérym byto zdemontowane urzgdzenie

srk;
instrukcje utrzymania, zawierajaca:

a) sposbéb zamawiania systemu, urzadzenia srk, czesci zamiennych, materiatow

eksploatacyjnych,
b) opis parametrow okreslajgcych niezdatnos¢, oraz parametréw i wartosci diagnostycznych,

c) schemat i opis przeptywu informaciji (sygnaty robocze i sterujgce oraz struktura obiegu i
przetwarzania informacji decyzyjnych, schematy, rysunki, wskazanie kontrolnych punktow

pomiarowych itp.),
d) opis proponowanej strategii utrzymania,

e) opis zakresu i czestosci realizacji prac utrzymaniowych, ktére mogg by¢ wykonane tylko

przez podmioty zewnetrzne, ze wskazaniem konsekwenciji ich niewykonania.
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f)

9)

h)

)

k)

p)

a)

)

s)
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szczegobtowy opis zakresu, czasochtonno$ci i czestosci realizacji prac obstugi technicznej,
z podziatem na konserwacje oraz przeglad urzadzen w tym: opis metod regulacji i
ustawiania wymaganych wartosci parametréw, opis metody realizacji obstugi (demontaz,

montaz, wymiana modutu, elementu itp.),

specyfikacja czesci podlegajgcych naprawom biezgcym, opis zasad kwalifikacji (np.
parametry graniczne, czasookresy, liczba zadziatan) oraz metodyka wykonywania napraw

biezgcych urzadzenia i jego elementdw,

opis czynnosci wymagajgcych demontazu podzespotdéw urzgdzenia srk wykonywanych
przez uzytkownika na specjalnym warsztacie, opis wymagan dotyczacych specjalnego

warsztatu,

opis czynnosci wymagajgcych demontazu podzespotdéw urzgdzenia srk dla wykonania

ustugi przez producenta lub inny podmiot zewnetrzny,

wykaz mozliwych sytuacji awaryjnych i ich sygnalizacji oraz opis postepowania

w przypadku ich wystgpienia,
wykaz czesci zamiennych, okreslenie wielkosci niezbednego zapasu,
wykaz niezbednych materiatéw eksploatacyjnych oraz ew. ich zamiennikéw,

wykaz niezbednych lub zalecanych narzedzi i przyrzgdow pomiarowych, uzywanych do

realizacji prac obstugowych, opis zasad ich utrzymania,
opis zasad kwalifikacji urzgdzenia srk do remontu kapitalnego,
opis wymagan dotyczacych liczby i kwalifikacji personelu obstugi technicznej,

opis systemu zbierania i przetwarzania danych i informacji o przebiegu procesu obstugi

technicznej (dokumentacja dla rejestracji przebiegu procesu eksploatacji),

instrukcje obstugi diagnostycznej - opis zakresu, czasochtonnosci i czestosci realizaciji
prac, wykaz niezbednych lub zalecanych narzedzi i przyrzadéw pomiarowych, opis
wymagan dotyczgcych liczby i kwalifikacji personelu, opis wymagan dotyczacych
wyposazenia personelu w srodki ochrony indywidualnej oraz bhp, opis systemu zbierania i
przetwarzania danych i informacji o przebiegu procesu obstugi diagnostyczne;j

(dokumentacja dla rejestracji przebiegu procesu eksploataciji),

opis (instrukcje) metody instalacji (opis czynnosci montazowych i instalacyjnych, w sposéb

wykluczajacy mozliwos¢ popetnienia btedoéw przez instalatoréw),

wytyczne odbioru technicznego urzadzenia srk na obiekcie,
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t) opis zakresu niezbednego wytgczenia urzadzenia srk z uzytkowania na czas realizacji

prac obstugowych,

u) opis zagrozeh dla pracownikéw i otoczenia wystepujgcych w trakcie realizacji prac obstugi
technicznej urzgdzenia srk (m. in. szkodliwos¢é materiatéw operacyjnych uzytych na
uruchomienie i unieruchomienie urzgdzenia, szkodliwos¢ zuzytych materiatow
eksploatacyjnych i elementéw systemu, szkodliwos¢ rozproszonej energii mechanicznej,

elektromagnetycznej, swietlnej, cieplnej, dzwiekowej),

V) opis wymagan dotyczacych stosowanych przez personel srodkéw ochrony indywidualnej,

bhp oraz zalecanego przeszkolenia,
26) instrukcje uzytkowania (obstugiwania), zawierajgcg nastepujace informacje:

a) nazwe techniczng urzadzenia srk - wraz z okresleniem umiejscowienia w systemie oraz

zastosowanej technologii dla systemu,
b) rok i numer wydania dokumentu,
c) nazwe i adres producenta urzgdzenia srk,
d) opis elementéw sterowniczych,
€) przeznaczenie,
f) dopuszczalne warunki eksploataciji,

g) instrukcje uzytkowania (obstugiwania) w warunkach normalnej poprawnej pracy, w tym
zakres codziennych przegladéw wykonywanych przez operatora przed rozpoczeciem

pracy, jezeli takowe sg wymagane.

h) wykaz mozliwych sytuacji awaryjnych i ich sygnalizacji oraz opis postepowania

w przypadku ich wystgpienia,
i) opis zagrozen zwigzanych z niedozwolonym sposobem eksploatacji (wykorzystania),

i) wymagania dotyczgce kwalifikacji personelu uzytkownika (obstugi), srodkéw ochrony

indywidualnej oraz bhp,

k) opis zagrozen dla pracownikow i otoczenia, wystepujgcych w trakcie uzytkowania

(realizacji obstugi).

4. Jesli na urzgdzenie srk, objete ww. dokumentacja, sktadajg sie¢ komponenty (elementy)
dostarczone przez poddostawcow, do DTR powinna by¢ dotgczona stosowna dokumentacja tych

elementow.
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Dokumentacja techniczno-ruchowa, a zwtaszcza instrukcja utrzymania, powinna by¢ tak
sporzgdzona, aby na jej podstawie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. mogta opracowac plan

utrzymania linii kolejowej, albo jej fragmentu.

Instrukcja uzytkowania (obstugi) winna by¢ sporzgdzona w taki sposob, aby byta podstawg do
wprowadzenia odpowiednich zapiséw do regulaminéw technicznych posterunkéw ruchu lub mogta

stanowi¢ wprost zatgcznik do tego regulaminu.

Rozdziat 6

Wymagania na pierwszg instalacje nowych typéw urzadzen srk

§ 29.
Poligon badawczy

Na poligonie badawczym producent powinien wykazac, ze typ urzgdzenia srk w rzeczywistych
warunkach eksploatacji i Srodowiskowych, spetnia zatozone i wymagane wskazniki oceny

niezawodnosci i dostepnosci oraz:
1) wymagania techniczno - funkcjonalne;
2) pozostate zatozone i wymagane wskazniki oceny jakosci;

3) jest przystosowany do systemu kolei zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz

spetnia postanowienia przepiséw uzytkowania (spojnosc, kompatybilno$¢ systemu).

Udostepnienie poligonu badawczego moze nastgpi¢ po spetnieniu warunkéw okreslonych w § 30 i
§ 31.

§ 30.

Zasady udostepniania poligonu badawczego

. W celu uzyskania zgody na udostepnienie poligonu badawczego, producent wystepuje do Biura
Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z wnioskiem o wydanie
zgody na badania terenowe i/lub przeprowadzenie prob eksploatacyjnych typu urzadzenia srk na

poligonie badawczym.

. We wniosku producent moze zaproponowac wstepnie miejsce lokalizacji poligonu badawczego
uzgodnione z wtasciwym terenowo Zaktadem Linii Kolejowych. Jesli producent nie ma mozliwosci
wskazania propozycji lokalizacji poligonu badawczego, powinien przygotowa¢ dokument o nazwie
,Koncepcja ....."” dla swego wyrobu i przesta¢ go pisemnie na adres Biura Automatyki i
Telekomunikacji Centrali PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. z prosbg o wskazanie lokalizaciji
poligonu. W takim przypadku, w ramach wzajemnych konsultacji pomiedzy Zaktadem Linii
Kolejowych, Biurem Automatyki i Telekomunikacji oraz producentem nastgpi wytypowanie

lokalizacji poligonu badawczego.

32



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

3. Przed ztozeniem wniosku o udostepnienie poligonu badawczego producent powinien uzgodnic¢ z
Biurem Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. specyfikacje
wymagan na wnioskowane urzgdzenie. Do specyfikacji wymagan powinny zosta¢ dotgczone
wyniki badan laboratoryjnych i funkcjonalnych proponowanego rozwigzania oraz wymienione w

ust. 4 dokumenty umozliwiajgce wstepng ocene zgtoszonej propozyciji.

4. Do wniosku o wydanie zgody na badania terenowe i/lub przeprowadzenie prob eksploatacyjnych
typu urzadzenia srk na poligonie badawczym, producent powinien dotgczy¢ dokumentacije

zawierajgca:
1) specyfikacje wymagan (wczesniej uzgodniong);
2) projekt instalacji wyrobu w terenie (plan instalaciji);

3) wstepng dokumentacje techniczno-ruchowg DTR (na podstawie § 28) na czas badan

terenowych i préb eksploatacyjnych;
4) warunki technicznego wykonania i odbioru WTWiIO;
5) program prob eksploatacyjnych (patrz § 31);
6) wstepng opinie dotyczgca urzadzenia srk, wydang przez uprawniong jednostke badawcza.

§ 31.

Program préb/badan eksploatacyjnych
1. Program prob eksploatacyjnych:
1) opracowuje uprawniona jednostka organizacyjna na zlecenie producenta;

2) jest zatgcznikiem do ,,Porozumienia w sprawie przeprowadzenia préb eksploatacyjnych” lub
,Umowy w sprawie przeprowadzenia badanh eksploatacyjnych” wg Zatgcznika 5 procedury
SMS-PW-17.;

3) powinien okresla¢ zasady, metody i organizacje badan i préb eksploatacyjnych na poligonie

badawczym, w tym:

a) plan oraz warunki badan i préb, a takze forme rejestracji danych dotyczgcych stanéw

eksploatacyjnych, uszkodzen, zaktéceh i blednych zadziatan urzgdzenia testowanego,

b) dokumentacje potrzebng podczas trwania préb eksploatacyjnych, jak np. instrukcje

uzytkowania i utrzymania urzgdzenia,
c) wskazéwki dla personelu obstugujgcego i utrzymania,

d) dane o planowanym przebiegu préb, jak np. wywotanie okreslonych sytuacji ruchowych i

standéw systemu,
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e) dane o warunkach srodowiskowych,
f) czas trwania préb lub badan eksploatacyjnych,
g) odpowiedzialno$¢ za prawidtowos$¢ wykonania badan i prob.

Program préb eksploatacyjnych powinien by¢é uzgodniony przez Biuro Automatyki
i Telekomunikacji Centrali PKP PLK S.A.

. Wszystkie koszty zwigzane z wykonaniem programu prob eksploatacyjnych ponosi producent.

§ 32.

Umowa/Porozumienie w sprawie wykonania proéb eksploatacyjnych

Po zaakceptowaniu dokumentéw, o ktérych mowa w § 30, Dyrektor Biura Automatyki

i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wydaje zgode (polecenie) na
udostepnienie poligonu i upowaznia wiasciwy terenowo Zaktad Linii Kolejowych do zawarcia
»,Porozumienia w sprawie wykonania préb eksploatacyjnych” albo ,Umowy w sprawie

przeprowadzenia badan eksploatacyjnych” - wg Zatgcznika 5 procedury SMS-PW-17.

. Wyznaczony Zaktad Linii Kolejowych, po otrzymaniu zgody (polecenia), okresla szczegotowe
warunki oraz zasady wykonania badan terenowych i/lub préb eksploatacyjnych ,Porozumieniem w
sprawie wykonania prob eksploatacyjnych” (wzér porozumienia okreslony jest przepisami prawa
krajowego) albo ,Umowg w sprawie przeprowadzenia badan eksploatacyjnych” - wg Zatgcznika 5
procedury SMS-PW-17.

,Porozumienie w sprawie przeprowadzenia prob eksploatacyjnych” albo ,Umowa w sprawie
przeprowadzenia badan eksploatacyjnych”, powinna by¢ zawarta pomiedzy: uprawniong

jednostkg badawczg producentem oraz wyznaczonym Zaktadem Linii Kolejowych.

§ 33.

Pierwsza instalacja typu urzadzenia srk

. Warunkiem koniecznym dla pierwszej instalacji typu urzadzenia srk jest zgoda Dyrektora Biura
Automatyki i Telekomunikacji i podpisanie. ,Porozumienia w sprawie wykonania préb
eksploatacyjnych” albo ,Umowy w sprawie przeprowadzenia badan eksploatacyjnych” wg wzoru

umowy zawartego w Zatgczniku 5 procedury SMS-PW-17.

Podstawg instalacji urzadzenia srk na poligonie badawczym powinien by¢é dokument — projekt
instalacji wyrobu w terenie (plan instalacji - patrz.§ 30) — obejmujgcy wszystkie podsystemy i

elementy urzgdzen, opracowany z uwzglednieniem wymagan bezpieczenstwa.

Proces instalacji powinien by¢ udokumentowany, w tym wszystkie dziatania podjete w celu

usuniecia zauwazonych btedow i niezgodnosci.
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4. Instalacja urzadzenia srk oprocz czynnosci montazowych, przed przekazaniem urzgdzenia srk do

rzeczywistej eksploatacji na obiekcie, powinna obejmowac:
1) szkolenie uzytkownikéw i personelu utrzymania;
2) aktualizacje procedur uzytkowania i utrzymania;

3) organizacje zaopatrzenia w czesci zamienne i aparature kontrolno-pomiarowg (diagnostyczng)

do oceny stanu technicznego prébowanego wyrobu.

§ 34.

Badania terenowe

1. Badania terenowe obejmujg sprawdzenie systemu/urzadzenia srk w rzeczywistych warunkach
terenowych bez przekazywania do eksploatacji tzw. praca réwnolegta z istniejgcym

systemem/urzgdzeniem, na podstawie ktérego prowadzony jest ruch kolejowy.

2. Badania terenowe prowadzone sg na koszt producenta, przed przekazaniem urzgdzenia srk do
rzeczywistej eksploatacji na obiekcie, przed przystapieniem do prob eksploatacyjnych, weditug

uzgodnionego z wtasciwym Zaktadem Linii Kolejowych programu badan.
3. Urzadzenia badane nie mogg by¢ podstawg prowadzenia ruchu kolejowego.

§ 35.

Préby eksploatacyjne
1. Proby eksploatacyjne mozna rozpoczac¢ po:

1) podpisaniu ,Porozumienia w sprawie przeprowadzenia prob eksploatacyjnych”, albo ,Umowy
w sprawie przeprowadzenia badan eksploatacyjnych” - wg Zatgcznika 5 procedury SMS-PW-
17

2) przekazaniu uzytkownikowi wymaganych przepisami prawa krajowego dokumentéw

(Swiadectw, certyfikatow);
3) przekazaniu urzadzenia do eksploataciji.

2. W czasie préb eksploatacyjnych personel Zaktadu Linii Kolejowych wykonuje przewidziane w DTR
(dokumentacji techniczno-ruchowej wstepnej na czas préb eksploatacyjnych) czynnosci
obstugowe i okresowe czynnosci utrzymaniowe, z tym Ze usuwanie usterek, naprawy i wymiany

wykonywane sg na koszt producenta.

3. W trakcie prob eksploatacyjnych, w celu stwierdzenia czy urzadzenie (system) srk spetnia

okreslone wymagania w rzeczywistych warunkach pracy, powinny by¢ wykonane proby:

1) funkcjonalno$ci, majgce na celu sprawdzenie poprawnosci dziatania;
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2) niezawodnosci - dla wszystkich rodzajéw urzadzen srk (systemoéw, urzadzen, elementow,

materiatéw eksploatacyjnych):

a) nalezy je przeprowadzi¢, aby udowodni¢ wymagane parametry oceny niezawodnosci, przy
tym do oceny nie moga by¢ brane pod uwage wyniki innych prob (testow) lub od innych

zarzadcow/uzytkownikow,

b) czas trwania badan eksploatacyjnych uzalezniony jest od rodzaju urzadzenia oraz
programu badan przedstawionego przez jednostke badawczg i nie powinien by¢ krotszy
niz 9 miesiecy dla urzadzen zewnetrznych (narazonych na oddziatywanie warunkow
atmosferycznych), obejmujgc pore letnig oraz zimowa i nie krétszy niz 5 miesiecy dla

urzgdzen wewnetrznych;

. W czasie wykonywania préb niezawodnosciowych personel Zaktadu Linii Kolejowych prowadzi
witasng dokumentacje eksploatacyjng w celu oceny bezpieczenstwa, niezawodnosci, gotowosci i

podatnosci utrzymaniowej na poziomie okreslonym w specyfikacji wymagan.

Podczas préb (testu) niezawodnosci nie wolno wprowadza¢ zadnych zmian do systemu i jego
podzespotow, ktdre miatyby wplyw na wystepowanie uszkodzen, w przeciwnym przypadku proby

(test) nalezy powtorzyé.

Przy okreslaniu intensywnosci uszkodzen nalezy uwzglednia¢ wszystkie uszkodzenia

i zaktécenia, ktore wystgpig podczas prob eksploatacyjnych.

. Zaktocenia, ktorych nie mozna zaliczy¢ do uszkodzen elementéw, nalezy zanotowac oddzielnie.
Dla jednostek przetwarzajgcych tj. uprawnionej jednostki badawczej , Zaktadu Linii Kolejowych
oceniajgcego wyréb, intensywnosé zakidcen nie moze by¢ wieksza niz dopuszczalna

intensywnosc¢ btednych alarmow FAR.

Po zakonczeniu préb eksploatacyjnych, na polecenie Biura Automatyki i Telekomunikaciji Centrali
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych, na terenie ktdrego zostaty

przeprowadzone proby eksploatacyjne, wystawia pisemng ocene eksploatacyjng urzgdzenia srk.

Ocena eksploatacyjna powinna odpowiada¢ na pytanie czy wyréb spetnia wyspecyfikowane dla

niego przez producenta wymagania typu, a w szczegolnosci powinna zawierac:

1) rodzaj, nazwe i oznaczenie typu,

2) rodzaj i nazwa dokumentacji technicznej i eksploatacyjnej zwigzanej z ocenianym typem;
3) miejsce (poligon badawczy) i termin wykonania prob eksploatacyjnych;

4) nazwy dokumentow zwigzanych z poligonem badawczym, w tym: zgody na poligon badawczy,

programu préb eksploatacyjnych, Porozumienia lub Umowy;

5) informacje na temat parametréw eksploatacyjnych w jakich wyréb byt uzytkowany;
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6) ocene spetnienia wymagan funkcjonalnych zwigzanych z bezpieczehstwem;
7) ocene spetnienia wymagan funkcjonalnych nie zwigzanych z bezpieczenstwem;
8) opis przebiegu eksploatacji, w tym opis przebiegu instalacji i opis z przebiegu utrzymania:

a) obstug planowych, w tym zakresu, czasochfonnosci i czestoéci realizacji prac obstugi

technicznej, z podziatem na konserwacje oraz przeglady,
b) obstug nieplanowanych, w tym:

— czestos¢ wystgpienia uszkodzen,

— rodzaje uszkodzen:

e wazne (powoduje stan niezdatno$ci) — uniemozliwia jazde pociggu, blokuje ruch

kolejowy lub powoduje opdznienie pociggu,

o krytyczne (istotne dla dziatania) - nalezy usungé, aby wyréb mogt nadal $wiadczyé

zamierzong ustuge,

¢ niekrytyczne - nie spetnia kryteriéw dotyczgcych uszkodzenia znaczgcego

i krytycznego,
— czas trwania naprawy,

c) mozliwosci diagnozowania;
9) ocene wskaznikobw RAM, ktore urzgdzenie (system) srk powinno spetniac:

a) niezawodnosci — wiarygodny/nie wiarygodny i dlaczego,

b) dostepnosci - wiarygodny/nie wiarygodny i dlaczego,

c) obstugi technicznej - wiarygodny/nie wiarygodny i dlaczego;
10) ocene wykazywania przez wyrob trwatosci stosownej do deklarowanej;
11) ocene wykazywania przez wyrob odpornosci na oddziatywania srodowiska;
12) ocene odpornosci wyrobu na wytadowania atmosferyczne;
13) ocene mozliwosci wspotpracy z infrastrukturg otaczajgca, w tym z innymi urzgdzeniami srk;
14) ocene mozliwosci obstugi wyrobu;
15) ocene dokumentacji zwigzanej z wyrobem DTR, WTWiO.

10. Ocena eksploatacyjna jest dokumentem przeznaczonym wytgcznie dla Biura Automatyki

i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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§ 36.

Opinia eksploatacyjna

1. Opinie eksploatacyjng dla typu urzadzenia srk wydaje Biuro Automatyki i Telekomunikacji PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A., po przeprowadzonych prébach eksploatacyjnych na poligonie

badawczym, na pisemny wniosek producenta.

Whniosek o wydanie opinii eksploatacyjnej nalezy kierowaé¢ na adres Dyrektora Biura Automatyki

i Telekomunikacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

1)
2)
3)

4)

Do wniosku o wydanie opinii eksploatacyjnej producent dotgcza dokumentacje zawierajgca:

wyniki badan i prob eksploatacyjnych;
specyfikacje wymagan techniczno-eksploatacyjnych typu (uaktualniong);
dokumentacje techniczno-ruchowg (DTR uaktualniong) wyrobu zgodng z § 28;

warunki techniczne wykonania i odbioru (WTWIiO uaktualnione);

Uwaga: We wniosku o wydanie opinii eksploatacyjnej producent powinien wskaza¢ zapisy

5)

specyfikacji wymagan, WTWiO i DTR, ktére zmieniono w wyniku prob eksploatacyjnych.
Zmiany tych zapiséw powinny by¢ eksploatacyjnie uzasadnione i potwierdzone wspolnie przez
producenta, Biuro Automatyki i Telekomunikacji i Zaktad Linii Kolejowych na terenie, ktérego

przeprowadzono badania i préby wyrobu;

odpowiednio: certyfikaty, atesty materialowe, dopuszczenia do stosowania, deklaracje

zgodnosci CE.

Opinia eksploatacyjna jest dokumentem:

1) jednorazowym, wydanym na typ urzadzenia srk lub typ materiatu eksploatacyjnego

2)

stosowanego w urzgdzeniu srk danego typu.

odpowiadajgcym na pytanie, czy po przepracowaniu w rzeczywistych warunkach eksploataciji i

Srodowiskowych, urzagdzenie srk, materiat eksploatacyjny:
a) spetnia wymagania techniczno-eksploatacyjne i bezpieczenstwa,

b) jest przystosowany do systemu (Srodowiska, przepiséw i organizacji: uzytkowania

i utrzymywania) kolei zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Rozdziat 7

Podstawowe zasady bezpiecznego uzytkowania urzadzen srk

§ 37.
Zasady ogéine

Instalacja urzgdzen srk na sieci linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. powinna odbywac¢ sie w oparciu o dokumenty wymagane przepisami prawa krajowego

(deklaracja zgodnosci WE lub swiadectwo dopuszczenia do eksploataciji), i/lub dopuszczenia do
stosowania lub decyzje wydane wedtug regulacji wewnetrznych obowigzujgcych w PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. oraz;
1) WTWIO zwigzane z ww. dokumentami;
2) dokumentacje zwigzang z realizacjg budowy.

Eksploatowanie urzgdzen srk na sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A., ktére nie sg sktadnikami interoperacyjnosci winno odbywac¢ sie w oparciu o:
1) swiadectwo dopuszczenia do eksploataciji typu;

2) dopuszczenie do stosowania procedurg wewnetrzng PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. SMS-
PW-17;

3) deklaracje zgodnosci z typem wystawiong zgodnie z obowigzujgcym prawem:;
4) decyzje o przekazaniu do eksploatacji;
5) DTR zwigzang odpowiednio z: Swiadectwem, deklaracjg czy dopuszczeniem do stosowania.

Eksploatowanie urzgdzen srk na sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A., ktére sg sktadnikami interoperacyjnosci winno odbywacé sie w oparciu o:

1) certyfikat WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci;
2) deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci;
3) certyfikat weryfikacji WE podsystemu;

4) deklaracje weryfikacji WE podsystemu;

5) dopuszczenie do stosowania procedurg wewnetrzng PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. SMS-
PW-17,;

6) zezwolenie na dopuszczenie do eksploataciji podsystemu strukturalnego wydane przez
Prezesa UTK;

7) decyzje o przekazaniu do eksploatacji;
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8) DTR zwigzang odpowiednio z: swiadectwem, deklaracjg czy dopuszczeniem do stosowania.

Do uzytkowania na sieci linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
moze by¢ dopuszczony tylko ten typ systemoéw/urzgdzen srk dla ktérego préby eksploatacyjne
byly realizowane na poligonie badawczym zlokalizowanym na terenie sieci linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., o ile ten typ urzadzenia nie jest objety

deklaracjg WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania jako skfadnik interoperacyjnosci.

Dokumentacja, stanowigca podstawe wytworzenia, uzytkowania i eksploatacji urzgdzen srk
powinna by¢ dostarczona uzytkownikowi przez producenta (dostawce) i uaktualniana wg zasad

okreslonych w tym dokumencie, w catym cyklu zycia urzadzenia.

Urzagdzenia w systemie srk, elementy stanowigce podzespoty urzgdzenia srk powinny byc¢
kwalifikowane do instalacji, zastosowania, uzytkowania na podstawie zatwierdzonej przez Biuro
Automatyki i Telekomunikacji Centrali Spotki PKP PLK S.A.: Dokumentacji Techniczno-Ruchowej
lub Warunkéw Technicznych Wykonania i Odbioru (WTWiO), odpowiednio, systemu lub

urzagdzenia srk.

Przy dokonywaniu zmian w dokumentaciji technicznej urzadzen srk dopuszczonych do
eksploatacji przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub/i dopuszczonych do stosowania
procedurg wewnetrzng PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. SMS-PW-17 nalezy postepowaé zgodnie
ze stanowiskiem Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie zgtaszania zmian w
dotychczas wydanych swiadectwach dopuszczenia do eksploatacji w zakresie typu wyrobu,
przeznaczonego dla kolejnictwa oraz Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013
z dnia 30 kwietnia 2013r.

Biuro Automatyki i Telekomunikacji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzi rejestr
aktualnych Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji urzadzen srk, dopuszczen do stosowania

oraz zezwoleh na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego ,Sterowanie”.

§ 38.
Uzytkowanie urzadzen srk, na ktére Prezes UTK wydaje swiadectwo dopuszczenia do

eksploatacji

Urzadzenia srk dla ktérych niezbedne sg dokumenty wymagane przepisami prawa krajowego

powinny by¢ uzytkowane w oparciu o te dokumenty.

. W procesie dopuszczania do eksploatacji (uzyskiwania wymaganych przepisami prawa krajowego

Swiadectw, certyfikatow), PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na wniosek producenta:

1) moze udostepni¢ obiekt na zarzgdzanej sieci kolejowej jako ,poligon badawczy” do realizacji

programu préb i badan dla nowych typow rozwigzan;

40



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

2) zapewnia opiniowanie nowych rozwigzan urzadzen srk, po przeprowadzonych probach

eksploatacyjnych na udostepnionym ,poligonie badawczym”.

. Wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na czas okreslony Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu jest dokumentem uprawniajgcym do eksploatacji danego typu
urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego na udostepnionym ,poligonie

badawczym” w celu przeprowadzenia préb eksploatacyjnych.

. Wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na czas nieokreslony Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu, jest dokumentem uprawniajgcym do uzytkowania danego typu
urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego na terenie sieci linii kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jesli urzgdzenie tego typu przeszio
wczesniej proby niezawodnosciowe na poligonie badawczym zlokalizowanym na terenie sieci linii
kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., uzyskato pozytywng opinie

eksploatacyjng oraz dopuszczenie do stosowania zgodnie z procedurg SMS-PW-17.

Jesli urzadzenie srk nie przeszio prob na poligonie badawczym zlokalizowanym na terenie sieci
linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego wydat Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji na czas nieokreslony,
urzadzenie tego typu moze byé wprowadzane do eksploatacji na sieci linii kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., po przeprowadzeniu préb
niezawodnosciowych na poligonie badawczym, wg zasad zawartych w Rozdziale 6, uzyskaniu
pozytywnej opinii eksploatacyjnej oraz dopuszczenia do stosowania zgodnie z procedurg SMS-
PW-17.

Posiadanie dokumentéw wymaganych przepisami prawa krajowego na czas nieokreslony, nie
zwalnia producenta typu urzadzenia srk od odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo i jakos¢ jego

wyrobu.

Niezwtocznie po uzyskaniu, producent powinien przekaza¢ w formie elektronicznej do Biura
Automatyki i Telekomunikaciji Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. kopie Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji wraz z aktualng DTR i dokumentami wymienionymi na tym
Swiadectwie oraz ztozy¢ wniosek o dopuszczenie do stosowania zgodnie z procedurg SMS-PW-
17.

§ 39.

Uzytkowanie skltadnikow interoperacyjnosci

Na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. moga by¢ uzytkowane
sktadniki interoperacyjnosci posiadajgce certyfikat WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci wraz z deklaracjg WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania

sktadnika interoperacyjnosci. Procedure oceny zgodno$ci lub przydatnosci dostosowania
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sktadnika interoperacyjnosci reguluje Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym
(Dz.U.2015 poz. 1297 z p6zn. zm.).

2. Producent sktadnika interoperacyjnosci, na ktory nie zostat wydany certyfikat WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci wraz z deklaracjg WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci moze przeprowadzi¢ badania i testy
sktadnika interoperacyjnosci na sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. przy zachowaniu przepisow rozdziatu 6.

3. Badania i testy, o ktérych mowa w ust. 2 muszg by¢ prowadzone pod nadzorem notyfikowane;j
jednostki certyfikujgcej.

§ 40.
Uzytkowanie urzadzen srk, na ktére nie sg wymagane dokumenty okreslone przepisami prawa

krajowego

1. Typy systemédw lub urzadzen srk, na ktore nie sg wydawane dokumenty wymagane przepisami
prawa krajowego powinny by¢:

1) wprowadzane do eksploatacji na sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zgodnie z procedurg SMS-PW-17;

2) uzytkowane w przypadku kolejnej instalacji na podstawie ,Dopuszczenia do stosowania na
sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, krajowej deklaracji zgodnosci i dostarczonych przez
producenta dokumentéw, na podstawie ktérych wydane zostato dopuszczenie tzn.: DTR,
WTWiO.

2. Jezeli okreslony typ urzgadzen jest produkowany przez wigcej niz jednego producenta, wymagane
jest uzyskanie dopuszczenia do stosowania na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla

pierwszego egzemplarza produkowanego przez kazdego z tych producentow.

§ 41.

Uzytkowanie elementow srk sktadajacych sie na urzadzenia srk

1. Jesli urzadzenie w systemie srk jest inne niz okreslone w dokumentach wymienionych
w Swiadectwie (DTR czy WTWIiO) poniewaz nie jest juz produkowane lub moze by¢ produkowane
przez wielu dostawcéw, mozna je zainstalowa¢ pod warunkiem dostarczenia przez dostawce, dla

pierwszego egzemplarza:

1) swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego i/lub ;

2) dopuszczenia do stosowania zgodnie z procedurg wewnetrzng PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. SMS-PW-17 lub;
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3) dokumentow z przeprowadzenia analizy ryzyka zgodnie z Rozporzgdzeniem Wykonawczym
Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013r oraz ,Stanowiskiem Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, w sprawie zgtaszania zmian w dotychczas wydanych Swiadectwach

dopuszczenia do eksploatacji w zakresie typu wyrobu, przeznaczonego dla kolejnictwa”.

Jesli element stanowigcy podzespot urzgdzenia srk jest inny niz okreslony w dokumentach
wymienionych w Swiadectwie (DTR czy WTWiO) poniewaz nie jest juz produkowany lub moze
by¢ produkowany przez wielu dostawcow, mozna go zainstalowa¢ na podstawie dokumentéw z
przeprowadzenia analizy ryzyka zgodnie z Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) nr
402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013r. oraz ,,Stanowiskiem Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
w sprawie zgtaszania zmian w dotychczas wydanych $wiadectwach dopuszczenia do eksploatacji

w zakresie typu wyrobu, przeznaczonego dla kolejnictwa”.

§ 42.

Uzytkowanie materiatow eksploatacyjnych uzywanych do urzadzen srk

Materiaty eksploatacyjne rodzaju: smary i oleje, kwalifikowane do zastosowania powinny by¢ na
podstawie:

1) Dokumentacji Techniczno-Ruchowej dla urzadzenia srk, jesli materiat eksploatacyjny jest

nazwany i okreslony w tym dokumencie;

2) Warunkéw Technicznych Wykonania i Odbioru (WTWiO) dla urzadzenia srk, jesli materiat

eksploatacyjny jest nazwany i okreslony w tym dokumencie;

3) jesli materiat eksploatacyjny jest inny, niz okreslony w ww. dokumentach DTR, czy WTWiO, to

na podstawie fgcznie:
a) certyfikatéw panstwowych na ten materiat,

b) ,deklaracji zgodnosci” dostawcy materiatu eksploatacyjnego o zgodnos$ci z materiatem

eksploatacyjnym okreslonym w dokumentach wymienionych w niniejszym punkcie 1) i 2),

c) pozytywnego o$wiadczenia producenta urzadzenia srk o mozliwosci stosowania materiatu
eksploatacyjnego w jego wyrobie,

d) pozytywnej opinii eksploatacyjnej;

4) jesli materiat eksploatacyjny jest inny, niz okre$lony w DTR, czy WTWiO oraz nie ma

producenta urzgdzenia srk, to na podstawie tgcznie:
a) certyfikatow panstwowych na ten materiat,

b) ,deklaracji zgodno$ci” dostawcy materiatu eksploatacyjnego o zgodnosci z materiatem

eksploatacyjnym okreslonym w dokumentach wymienionych w niniejszym punkcie 1) i 2),
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C) pozytywnej opinii eksploatacyjnej.
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Zatacznik 1

Wykaz okreslen wystepujacych w wymaganiach i ich objasnienia

1. Definicje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

bezpieczenstwo (ang. safety) [*1] - brak nieakceptowalnego poziomu ryzyka (szkéd);

bezpieczenstwo ruchu kolejowego [*5] — brak niedopuszczalnego ryzyka zwigzanego
Z realizacjg proceséw przewozowych prowadzonych po infrastrukturze, w tym brak

zwigzanych z ruchem kolejowym zagrozen dla osob, mienia i Srodowiska;

bezpieczenstwo urzgdzen srk [*1] — wykluczenie z duzym prawdopodobienstwem stanow
niebezpiecznych dla ruchu kolejowego poprzez zdolno$¢ do hamujgcego oddziatywania
urzadzen srk na ruch kolejowy w przypadku wystgpienia niebezpiecznych, wykrywalnych

standéw zagrozenia;

bezpiecznosé [*1] - wtasciwo$¢ systemu charakteryzujgca sie tym, ze jego uszkodzenie nie
powoduje zagrozenia. Wiasciwosé te realizuje system przy spetnieniu warunkéw: wykonania
zgodnego z przepisami, zastosowania zgodnego z przeznaczeniem, instalacji, utrzymania i

obstugi zgodnej z przepisami, eksploatowania w zatozonym czasie zdatnosci;

budowa - proces, w wyniku ktérego w okreslonym miejscu zbudowane zostang nowe

urzadzenia srk;

certyfikat weryfikacji WE podsystemu [*4] — dokument wydany przez notyfikowang jednostke
certyfikujgcg potwierdzajacy, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami

dotyczgcymi interoperacyjnosci systemu kolei;

certyfikat WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci [*4] —
dokument wydany przez notyfikowang jednostke certyfikujgcg potwierdzajgcy, ze sktadnik
interoperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci
systemu kolei lub potwierdzajgcy, ze sktadnik interoperacyjnosci jest przydatny do

stosowania;

cykl zycia systemu [*1] - cigg kolejno po sobie nastepujgcych podstawowych faz
i zwigzanych z nimi dziatan w czasie catego zycia systemu, poczagwszy od planowania, az do

wycofania z eksploatacji i fizycznej likwidacii;
czynnik srodowiskowy - zjawisko lub proces wystepujgcy w srodowisku;

czynniki sSrodowiskowe [*1] - uwarunkowania przyrodnicze wptywajgce na zachowania

urzadzen;

deklaracja zgodnosci producenta [*2] - oswiadczenie producenta, stwierdzajgce na jego

wytgczng odpowiedzialnosé, ze wyrdb, proces wytworczy lub ustuga sg zgodne z okreslong
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12)

13)

14)

15)

16)

17)
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normg lub innym dokumentem normatywnym - deklaracja powinna by¢ zgodna z

wymaganiami Polskiej Normy;

deklaracja zgodnosci z typem [nha podstawie *4] — oswiadczenie producenta albo jego
upowaznionego przedstawiciela majgcego siedzibe na terytorium panstwa czionkowskiego
Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajgcego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora,
dysponenta, zarzadcy infrastruktury, stwierdzajgce, na jego wytgczng odpowiedzialnos¢, ze
urzgdzenie jest zgodne odpowiednio z typem urzadzenia, ktore juz otrzymato zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji albo $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu i/albo

Dopuszczenie do stosowania na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

deklaracja WE zgodnosci lub przydatnoéci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci [*4] —
oswiadczenie producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela majgcego siedzibe na
terytorium panstw czionkowskich Unii Europejskiej, podmiotu zamawiajgcego, wykonawcy
modernizacji, importera, inwestora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika
kolejowego stwierdzajgce, na jego wytgczng odpowiedzialnosé, ze sktadnik
interoperacyjnosci jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci
systemu kolei i spetnia wymagania zawarte w odpowiednich przepisach Unii Europejskiej
oraz przepisach krajowych, lub potwierdzajgce, ze sktadnik interoperacyjnosci jest przydatny

do stosowania;

deklaracja weryfikacji WE podsystemu [*4] — odwiadczenie producenta albo jego
upowaznionego przedstawiciela majgcego siedzibe na terytorium panstw czionkowskich Unii
Europejskiej, podmiotu zamawiajgcego, wykonawcy modernizacji, importera, inwestora,
dysponenta, zarzadcy infrastruktury albo przewoznika kolejowego stwierdzajgce, na jego
wytgczng odpowiedzialnosé, ze podsystem, kitory zostat poddany procedurze weryfikacji WE
podsystemu, jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci
systemu kolei i spetnia wymagania zawarte w odpowiednich przepisach Unii Europejskiej

oraz przepisach krajowych;

dokumentacja - zbiér dokumentéw dotyczgcy wyrobu, jego architektury i procesu
opracowywania, zawierajgcy informacje pozwalajgcg jednoznacznie i w petni rozumiec,

uzytkowac i utrzymywac, ewentualnie modyfikowa¢ dane urzgdzenie srk;

dokumentacja dla urzadzenia srk [*1] - zbiér dokumentéw dotyczacy wyrobu, jego
architektury i procesu opracowywania, zawierajgcy informacje pozwalajgcg jednoznacznie i

w petni rozumie¢, uzytkowac i utrzymywac, ewentualnie modyfikowa¢ dane urzgdzenie srk;

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa - to zbiér dokumentéw zawierajgcych dane techniczne
dotyczace okreslonego wyrobu, podajacy niezbedne informacje dotyczace wymagan i

zalecen warunkujgcych jego poprawng eksploatacje oraz charakteryzujgcych jego budowe;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)
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dostepnosc¢ (gotowosc¢, dyspozycyjnosc, ang. availability) [*1] - zdolnos¢ obiektu do
utrzymywania sie w stanie umozliwiajgcym wypetnienie wymaganych funkcji w danych
warunkach w danej chwili lub w danym przedziale czasu, przy zatozeniu, ze sg dostarczane
wymagane srodki zewnetrzne. Uwagi: zdolno$¢ ta zalezy tgcznie od nieuszkadzalnosci,
obstugiwalnosci i zapewnienia Srodkow obstugi obiektu, wymagane Srodki zewnetrzne, inne

niz srodki obstugi nie wptywajg na dostepnos¢ obiektu;

eksploatacja (ang. operation) [*1] - zespdt wszystkich dziatah technicznych
I organizacyjnych, majacych na celu umozliwienie obiektowi wypetnianie wymaganych

funkgciji, wigcznie z koniecznym dostosowaniem do zmian warunkéw zewnetrznych;

element [*1] - obiekt, w ktérego opisie dokonywanym z punktu widzenia okreslonego badania

nie zaktada sie podziatu tego obiektu;

modyfikacja (ang. modification) [*1] - zmiana parametréw eksploatacyjnych systemu. Celem
jej moze by¢ np. zmiana funkcjonalnosci systemu, przedtuzenie czasu zycia systemu przez

zastosowanie nowo jakosciowych elementéw;
naprawa [*1] — czes¢ obstugi korekcyjnej, w ktorej sg wykonywane czynnosci na obiekcie;

niezdatnosc¢ (ang. fault) [*1] - stan obiektu charakteryzujgcy sie niezdolnoscig do wypetniania
wymaganych funkgcji, poza przypadkiem niezdolnosci wystepujacej w czasie obstugi
profilaktycznej lub niezdolnosci spowodowanej brakiem srodkow zewnetrznych lub innymi

planowanymi dziataniami;

norma (Polska) [*3] - rozumie sie przez to dokument przyjety na zasadzie konsensu

i zatwierdzony przez upowazniong jednostke organizacyjna, ustalajgcy — do powszechnego i
wielokrotnego stosowania - zasady, wytyczne lub charakterystyki odnoszace sie do réznych
rodzajéw dziatalnosci lub ich wynikéw i zmierzajgcy do uzyskania optymalnego stopnia
uporzadkowania w okreslonym zakresie; Polska Norma jest normg krajowa, przyjetg w
drodze konsensu i zatwierdzong przez krajowg jednostke normalizacyjng, powszechnie
dostepna, oznaczong - na zasadzie wytgcznosci — symbolem PN. Polska Norma moze byc¢
wprowadzeniem normy europejskiej lub miedzynarodowej. Polskie Normy mogg by¢

powotywane w przepisach prawnych po ich opublikowaniu w jezyku polskim;

notyfikowana jednostka certyfikujgca [*4] — podmiot odpowiedzialny za ocene zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnoéci oraz odpowiedzialny za

prowadzenie procedur weryfikacji WE podsystemow;

obiekt [*1] - dowolna czesc¢ sktadowa, element, przyrzad, podsystem, jednostka
funkcjonalna, urzadzenie lub system, ktére mogg by¢ rozpatrywane indywidualnie; Obiektem
moze by¢ sprzet, oprogramowanie lub tgcznie jedno i drugie, a takze w szczegdlnych

przypadkach termin ten moze réwniez obejmowacé personel;
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28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)
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obstuga - uzytkowanie urzadzen w procesie prowadzenia ruchu;

obstuga diagnostyczna - w ramach utrzymania urzgdzen srk, zespét dziatan wynikajgcych z
obowigzujgcych przepisow, instrukcji, normatywow technicznych i dokumentacji, majgcych

na celu formutowanie diagnoz technicznych urzadzen srk;

obstuga techniczna - w ramach utrzymania urzgadzen srk, zespot wszystkich czynnosci

(zabiegbéw) zwigzanych z konserwacja, przegladami i naprawami biezgcymi;
personel utrzymania - pracownik obstugi technicznej lub diagnostycznej;

poligon badawczy - jest to obiekt (szlak, okreg nastawczy, przejazd kolejowy) zlokalizowany
na linii kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK S.A., na ktory producent otrzymat zgode na

instalacje urzadzenia srk, w celu przeprowadzenia prob eksploatacyjnych;

pomytka (ang. mistake) [*1] - btad ludzki - dziatanie cztowieka pociggajgce za sobg nie

zamierzone nastepstwa,;

poprawna praca - pod tym pojeciem nalezy rozumiec, ze urzgdzenie realizuje: wszystkie

wymagania funkcjonalne, nie wykazuje zadnych stanéw awaryjnych;
procedura — inaczej postepowanie (rodzaj czynnosci);

producent - producent, wytworca lub dostawca wyrobu (w postaci: kompletnego systemu,
urzadzenia, elementu srk albo wyrobu budowlanego albo materiatu eksploatacyjnego), takze

upowazniony przedstawiciel producenta ustanowiony w RP;

specyfikacja (ang. specification) [*1] - dokument wyszczegdlniajgcy wymagania, z ktorymi

urzgdzenie srk powinno by¢ zgodne, precyzyjny i zwykle formalny opis, zestawienie;

sterowanie ruchem — zespét zachowan operacyjnych dotyczgcych obstugi ruchu kolejowego

generowanych na podstawie stanu obiektow biorgcych udziat w tym procesie;

system (ang. system) [*1] - uporzgdkowany zbiér srodkdw techniczno-organizacyjnych
potrzebnych do autonomicznego wykonania kompleksu zadan sterowania ruchem

kolejowym;

Srodowisko [*1] - wszystkie zewnetrzne warunki fizyczne, ktére mogg wptywac na wtasnosci

systemu;
temperatura otoczenia [*1] - temperatura powietrza otaczajgcego urzadzenie;

test (ang. test) [*1] - préba eksploatacyjna jednostki funkcjonalnej przeprowadzana przez
poréwnanie uzyskanego wyniku z wynikiem zatozonym, w celu ustalenia, czy dziatanie tej

jednostki moze by¢ uznane za prawidtowe. Intencjg tego dziatania jest wykrycie btedow;
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42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

49)

50)

51)

52)
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trwatosc¢ obiektu [durability of object] - wtasciwos¢ obiektu charakteryzujgca proces
zuzywania sie obiektu podczas jego eksploatacji (wskutek starzenia sie, ilosci wykonanej
pracy, sposobu i warunkow eksploatacji itp.); trwatos¢ obiektu oznacza odpornos¢ obiektu na

zmiany cech charakteryzujgcych jego jakosc];

uprawniona jednostka organizacyjna [na podstawie *4] - jednostka organizacyjna uprawniona
przez Prezesa UTK do wykonywania badan technicznych koniecznych do uzyskania
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu, stwierdzania zgodno$ci z typem oraz

wydawania certyfikatow zgodnosci typu i certyfikatow zgodnosci z typem;

utrzymanie - w ramach eksploatacji, zespot wszystkich dziatan technicznych
i organizacyjnych majgcych na celu zachowanie struktury urzgdzenh srk w stanie
umozliwiajgcym wypetnianie funkcji zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym;

utrzymanie obejmuje obstuge techniczng i diagnostyczng oraz remonty urzgdzen;

uzytkowanie (eksploatacja czynna, dziatanie, praca, ang. operation) [*1] - czes¢ okresu
eksploatacyjnego, w ktérej obiekt podejmuje realizacje funkcji uzytecznej, zgodnie z

potrzebami uzytkownika;

warunki srodowiskowe [*1] - warunki w jakich jest eksploatowane urzgdzenie srk, okreslone
wartosciami liczbowymi parametrow lub charakterystykami opisowymi narazen

srodowiskowych, wystepujgcych w okreslonym srodowisku;

wiarygodnos¢ (ang. dependability) [*1] - globalny termin wyrazajgcy zaufanie uzytkownika do
systemu i obejmujacy szereg zwigzanych z tym (réznych dla réznych aplikacji) atrybutéw
tego systemu. Do najwazniejszych z nich nalezg: niezawodnos¢, podatnos¢ na konserwacje,

dyspozycyjnos¢, bezpieczenstwo, zachowanie integralnosci systemu;

wykonawca - podmiot gospodarczy realizujgcy na podstawie odrebnego porozumienia
(umowy, zlecenia) roboty budowlano-montazowe w zakresie budowy, przebudowy,
modernizacji, remontu lub napraw urzadzen srk lub inne roboty budowlano-montazowe, ktére

mogag wptywacé na dziatanie urzadzen srk;

wyréb (ang. product) [*1] - materialny lub niematerialny (np. wiedza, program lub koncepcja)

zamierzony wynik dziatan lub procesow;

zakiocenie — przyczyna powodujgca niewtadciwe dziatanie urzadzenia (brak poprawnej
pracy), wynikajgca z oddziatywania warunkéw zewnetrznych, niewtasciwej eksploatacii,

nieprawidtowosci wykonania bgdz zaprojektowania (warunki systemowe);
zdatnosc [*1] - wiasciwos¢ obiektu pozwalajgca na jego uzytkowanie;

zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji [*4] — dokument uprawniajgcy zarzadce

infrastruktury, przewoznika kolejowego, producenta albo jego upowaznionego
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przedstawiciela, importera, podmiot zamawiajgcy, wykonawce modernizacji, inwestora, albo
dysponenta do eksploatacji podsystemu lub pojazdu kolejowego wprowadzanego po raz

pierwszy do uzytkowania.

2. Terminologia:

1

2)

3)

4)

5)

6)

[*1] - terminy opracowane na podstawie "Wymagan bezpieczenstwa dla systemoéw
sterowania ruchem kolejowym” Praca Instytutu Kolejnictwa nr LA/11/10, Warszawa, grudzien
2010r.;

[*2] - terminy opracowane na podstawie Ustawy o badaniach i certyfikacji Dziennik Ustaw Nr
55, poz. 250;

[*3] - Dz.U. z 2002 r. Nr 169, poz. 1386 Ustawa z dnia 12 wrze$nia 2002 r. 0 normalizaciji;

[*4] - Dz.U.2015 poz. 1297 z pézn. zm. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym;

[*5] Projekt ,Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow

i incydentéw na liniach kolejowych Ir-8” grudzien 2015;

pozostate definicje i okreslenia zostaty opracowane wytgcznie dla potrzeb niniejszego

dokumentu.

3. Wykaz skrotow:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

BKJP — Bezpieczna Kontrola Jazdy Pociggu (w przypadku Polski: shp lub ETCS);
ETCS - (European Train Control System) Europejski System Sterowania Pociggiem;

MRT - ang. Mean Repair Time - $redni czas naprawy; (godz., minut) czas bez: czasu
wezwania i przybycia, dojscia i interwencji, przygotowania czesci zamiennych (logistyka),

rejestracji danych, przestoju,
MTBF - ang. mean time between failure [*1] - Sredni czas miedzy kolejnymi uszkodzeniami;

RAM - jest to kombinacja niezawodnoséci R (ang. Reliability), dostepnosci A (ang.

Availability), podatnosci utrzymaniowej M (ang. Maintenability);

RAMS - jest to kombinacja niezawodnosci R (ang. Reliability), dostepnosci A (ang.
Availability), podatnosci utrzymaniowej M (ang. Maintenability) i bezpieczenstwa S (ang.
Safety),

SIL - Safety Integrity Level, poziom nienaruszalnosci bezpieczenstwa;
SIWZ - specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia;

srk — sterowanie ruchem kolejowym;
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11)
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Ssp — samoczynna sygnalizacja przejazdowa,;

UE — Unia Europejska.

Specyfikacja dokumentow zwigzanych:

1)

2)

3)

4)
5)
6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

.Ekspertyza zasadnosci utrzymania dopuszczalnej opornosci 0,05 Q zestawu kotowego
wymaganej dla bezpiecznego bocznikowania przez tabor obwodéw torowych stosowanych
na terenie PKP PLK S.A.” Praca nr /4570/10 Instytutu Kolejnictwa Warszawa, styczen 2013

r.

Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z dnia 4 maja 2007 r. w sprawie szczeg6towych

warunkow funkcjonowania systemu elektroenergetycznego;

Aktualizacja dokumentu "Wymagania bezpieczenstwa dla systemow sterowania ruchem

kolejowym” Praca nr LA/11/10, Instytutu Kolejnictwa, Warszawa, grudzieh 2010 r.;
Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw Id-4 (D-6);
Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1 (R-1);

Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1);

PN-EN 50121-4:2008 Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna —
Czes¢ 4: Emisja i odpornos¢ urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i urzgdzen

telekomunikacyjnych;

PN-EN 50121-4:2008/AC:2008 Zastosowania kolejowe — Kompatybilnosé
elektromagnetyczna — Czes¢ 4: Emisja i odpornos¢ urzadzen sterowania ruchem kolejowym

i urzadzen telekomunikacyjnych;

PN-EN 50155:2007 Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne stosowane w

taborze (oryg.);

PN-EN 50159-1:2011 Zastosowania kolejowe — Systemy tgcznosci, sterowania ruchem i

przetwarzania danych - tgcznoé¢ bezpieczna w systemach transmisyjnych;

PN-EN 50238 2003 Zastosowania kolejowe- Kompatybilno$¢ pomiedzy taborem

a urzgdzeniami wykrywania pociagu;

Standardy Techniczne - szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla

taboru z wychylnym pudtem);

Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. 2010 r. nr 138, poz

935 - z pdzn. zm.).wraz z obowigzujgcymi aktami wykonawczymi;
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14)
15)

16)

17)
18)
19)

20)
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Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;
Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 1d-1 (D-1);

Wymagania bezpieczenstwa dla urzgdzen sterowania ruchem kolejowym — DG PKP KA nr
KA2b-5400-01/98 z dnia 06 lutego 1998 r.;

Wymagania techniczne dla wskaznikow i tablic sygnatowych le-102;
Whytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych le-108;
Wytyczne techniczne budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10);

Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen dla

komputerowych stanowisk obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le -104.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Tabela zmian

Przepis wewnetrzny,

Jednostki redakcyjne w

Data wejscia

Biuletyn PKP
Polskie Linie

Kolejowe S.A., w

Lp. ktorym zmiana o _ , _
obrebie ktérych zmiany w ktérym zmiana
smiany | Zostata wprowadzona _ o
y _ ) wprowadzono zmiany zycie zostata
(rodzaj, nazwa i tytut) _
opublikowana
(Nr/poz./rok)
Uchwata Nr 37/2023
Zarzadu PKP Polskie
1. § 35 ust. 3 pkt 2 lit. b 17.01.2023 r

Linie Kolejowe S.A. z
dnia 17 stycznia 2023 r.
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