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Rozdziat 1. Postanowienia ogéine

~Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”, zwane dalej
»Warunkami technicznymi Id - 1” (D - 1), odnoszg sie do torow linii kolejowych
normalnotorowych i ustalajg wymagania w zakresie utrzymania nawierzchni dla
zapewnienia bezpiecznych warunkéw eksploatacji z parametrami techniczno-

eksploatacyjnymi okreslonymi dla danej linii.

Niniejsze ,Warunki techniczne Id - 1” (D - 1) s3 realizacjg postanowien aktow prawnych,

w szczegolnosci:

1) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U. z 2003 r. Nr

207, poz.2016 z pdzniejszymi zmianami), zwanej dalej ,Prawem budowlanym”,

2) ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr 86, poz. 789 z

pozniejszymi zmianami),

3) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i
ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987 z pozniejszymi zmianami)® zwanego dalej

,<fozporzadzeniem MTiGM”,

4) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii

kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33, poz.144).

Niniejsze ,Warunki techniczne Id - 1” (D - 1) obowigzujg pracownikéw jednostek
organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, przewoznikow kolejowych wykonujgcych
przewozy na liniach zarzgdzanych przez zarzadce infrastruktury oraz pracownikow
przedsiebiorstw wykonujgcych prace torowe zwigzane z utrzymaniem nawierzchni na

zlecenie zarzadcy w zakresie odpowiadajgcym wykonywanym przez nich funkcjom.
Wykaz uzytych skrotow®

1) zarzadca infrastruktury - rozumie sie podmiot wykonujgcy dziatalnos¢ polegajgca na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowg na zasadach okreslonych w ustawie o

transporcie kolejowym,

2) wykonawcza jednostka organizacyjna - rozumie sie wydzielong terytorialnie strukture
organizacyjng zarzadcy infrastruktury, ktorej celem jest utrzymywanie
eksploatowanych linii kolejowych w stanie zapewniajacym sprawny i bezpieczny

przewdz osoéb i rzeczy,



3) wykonawcza komérka organizacyjna - rozumie sie wydzielong terytorialnie strukture
organizacyjng wykonawczej jednostki organizacyjnej, ktorej celem jest utrzymywanie
eksploatowanych linii kolejowych w stanie zapewniajgcym sprawny i bezpieczny

przewdz oséb i rzeczy,

4) prawo budowlane — rozumie sie wymagania okre$lone w ustawie z dnia 7 lipca
1994r Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz.2016 z

pozniejszymi zmianami),

5) rozporzgdzenie — rozumie sie wymagania okreslone w rozporzgdzeniu MTiGM z
dnia 10 wrzes$nia 1998r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987 z p6zn.

Zmianami),

6) warunki techniczne — rozumie sie wymagania techniczne okreslone w przepisach

szczegotowych podejmowanych przez zarzadce infrastruktury,

7) parametry techniczno-eksploatacyjne — rozumie sie ustalone przez zarzadce
infrastruktury dla danej linii kolejowej parametry okreslajgce: maksymalng
dopuszczalng predkos¢ eksploatacyjng pojazddw kolejowych, ich maksymalne
dopuszczalne naciski osi, obcigzenie przewozami wyrazone w gigagramach brutto

na rok (Gg/rok) lub teragramach brutto na rok (Tg/rok) oraz skrajnie budowli,

8) spokojnoé¢ jazdy — rozumie sie jazde pociggu po torze kolejowym, ktérego
parametry geometryczne dla okreslonej predkosci nie powodujg drgan na skutek

przyspieszen wptywajgcych niekorzystnie na pasazera,

9) pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wlasnych kotach po

torach kolejowych, z napedem lub bez napedu®,

10) linia kolejowa — droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym pasem
gruntu, na ktérg sktadajg sie odcinki linii, a takze budynki, budowle i urzadzenia

przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami®,

11) tor kolejowy — rozumie sie dwa toki szynowe utozone w ustalonej odlegtosci
stanowigce podstawowy uktad nosny nawierzchni kolejowej, ktorych ukfad
geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejowych z
predkosciami i naciskami okreslonymi parametrami techniczno-eksploatacyjnymi.
Tor z szynami normatywnej dtugos$ci potgczonymi tubkami lub z szynami
zgrzewanymi (spawanymi) o dtugosciach wiekszych od normatywnych ale
mniejszych od 180 m jest torem klasycznym, zas tor z szynami zgrzewanymi

(spawanymi) o dtugosciach 180 m i wiekszych jest torem bezstykowym,



12) zeberko ochronne — rozumie sie tor zakonczony koztem oporowym stuzgcy do
zabezpieczenia drogi przebiegu dla pociggéw od najechania z boku przez inne

pociagi lub pojazdy kolejowe,

13) rozjazd kolejowy — rozumie sie specjalng konstrukcje wielotorowg wykonang z szyn,
ksztattownikow stalowych oraz innych elementéw, umozliwiajgcg przejazd pojazdow

kolejowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscig®,

14) nawierzchnia kolejowa - rozumie sie konstrukcje przystosowang do przenoszenia na
grunt obcigzen statych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych,
sktadajgcg sie z toru lub rozjazdu, po ktérym poruszajg sie pojazdy kolejowe,
elementéw podporowych, elementdéw przytwierdzajacych i taczgcych (ztgczek) oraz
podsypki; zamiast podktaddéw i podsypki, mogg by¢ stosowane alternatywne

niekonwencjonalne typy nawierzchni,

15) utrzymanie nawierzchni kolejowej - rozumie sie diagnostyke wraz z realizacjg
whnioskow z niej wynikajgcych, a takze planowanie i wykonywanie robot konserwacji

oraz napraw®,

16) proces diagnostyczny - rozumie sie dziatalnos¢ zwigzang z: planowaniem,
przygotowaniem, realizacjg badan, pomiarow i kontroli, analizg techniczng
elementéw konstrukcyjnych nawierzchni, podtorza i obiektow inzynieryjnych, oceng
ich stanu technicznego oraz formutowaniem wnioskéw dotyczgcych warunkéw

eksploatacyjnych,

17) gradient szerokosci toru — rozumie sie warto$¢ zmiany szerokosci toru na diugosci

1m, ktéra wyrazana jest w (mm/m),

18) wichrowato$¢ — rozumie sie stosunek réznic wysokosci tokéw szynowych w dwéch
sgsiednich przekrojach do odlegtosci miedzy tymi przekrojami, ktéry wyrazany jest w
(mm/m) lub (%),

19) konserwacja nawierzchni kolejowej - rozumie sie usuwanie usterek i wykonywanie

drobnych robét w nawierzchni,

20) remont nawierzchni kolejowej - rozumie sie wykonywanie robo6t majgcych na celu
utrzymanie sprawnosci technicznej, zapobieganie postepujgcej degradacji oraz
przywrocenie sprawnosci technicznej okreslonej parametrami techniczno-
eksploatacyjnymi poprzez wymiane podstawowych elementéw konstrukcyjnych w

standardzie okreslonym dla danej klasy toru,



21) modernizacja nawierzchni kolejowej - rozumie sie wykonywanie robét
umozliwiajgcych zmiane warunkow uzytkowania linii kolejowej poprzez

przystosowanie jej do wyzszych parametréw techniczno-eksploatacyjnych,

22) odcinek jednorodny - rozumie sie odcinek toru, na dtugosci ktérego szyny i podkfady
sg tego samego typu a podsypka tej samej klasy, o zblizonym czasie eksploataciji;
przy okreslaniu odcinkéw jednorodnych pomija sie wstawki szynowe i inne
niejednorodnosci materiatowe, ktorych tgczna dtugo$¢ nie przekracza 30% dtugosci
odcinka, a pojedyncze nieciggtosci w rodzaju materiatbw nawierzchniowych nie

wystepujg na dtugosci wiekszej niz 30 m,

23) uprawniony pracownik komorki diagnostycznej - rozumie sie pracownika
wykonawczej jednostki organizacyjnej posiadajgcego odpowiednie uprawienia
zgodne z prawem budowlanym, majgcego w zakresie obowigzkéw prowadzenie
pomiardw, interpretacje uzyskanych wynikow i okreslanie warunkéw bezpiecznej

eksploatacji linii kolejowej,

24) kierownik robét - rozumie sie pracownika nadzoru posiadajgcego uprawnienia do

kierowania robotami na linii kolejowej zgodne z prawem budowlanym,

25) pojazd specjalny — rozumie sie pojazdy kolejowe, ktorych budowa zezwala na
wigczenie do sktadu pociggu przy zachowaniu okreslonych warunkéw (miejsce
ustawienia w sktadzie pociggu, predkos¢ jazdy itp.), przeznaczone do prac

remontowo-budowlanych , ratunkowych i inne,

26) pojazd pomocniczy — rozumie sie pojazdy kolejowe, ktérych budowa nie pozwala na
wigczanie do sktadu pociggu, np. wézki motorowe, maszyny do robét budowlanych,

pojazdy drogowo-szynowe i inne,

27) maszyna do robét torowych — rozumie sie maszyne jedno lub wieloczynnosciowg
poruszajgcg sie po torze kolejowym, ktérej konstrukcja przystosowana jest do

wykonywania prac zwigzanych z budowg i utrzymaniem nawierzchni kolejowej,

28) urzadzenie do robot torowych — rozumie sie urzgdzenie jedno lub
wieloczynnosciowe nie poruszajgce sie po torze kolejowym, ktérego konstrukcja jest
przystosowana do wykonywania prac zwigzanych z budowg i utrzymaniem

nawierzchni kolejowej,

29) sprzet zmechanizowany — rozumie sie sprzet jednoczynnosciowy z napedem,
stuzacy do wykonywania prostych czynnosci zwigzanych z budowg i utrzymaniem

nawierzchni kolejowej,



30) narzedzia reczne i sprzet pomocniczy - rozumie sie elementy nie stanowigce statego

wyposazenia sprzetu zmechanizowanego a stosowane przy wykonywaniu robot,
takie jak: podbijaki do podktaddéw, wiertarki reczne, kleszcze do szyn i podktadow,
klucze do srub i wkretéw, wozki robocze reczne, podnosniki torowe i podobne

narzedzia reczne oraz inne urzgdzenia pomocnicze,

31) temperatura neutralna - rozumie sie temperature szyny toru bezstykowego, przy

ktérej na okreslonym odcinku toru kolejowego nieobcigzonego ruchem nie wystepujg

w szynie sity podtuzne,

32) eksperckie systemy komputerowe — rozumie sie programy komputerowe
dopuszczone przez zarzadce infrastruktury do stosowania dla wspomagania

proceséw decyzyjnych,

33) ,Wytyczne zabezpieczenia miejsca robét wykonywanych na torze zamknietym
podczas prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig
V=100 km/h” - ogdélne zasady projektowania sposobow ostrzegania i wygrodzenia
miejsca robot prowadzonych na torze zamknietym, przy prowadzeniu ruchu
pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkoscig V=100 km/h, ustalone przez

Zarzad Spotki w odrebnym trybie®,

34) projekt zabezpieczania miejsca robot - okreslenie i opracowanie dla konkretnych
warunkow miejscowych (lokalizacyjnych) sposobu zabezpieczania miejsca robét
w oparciu o ,Wytyczne zabezpieczania miejsca robét wykonywanych na torze
zamknietym podczas prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym
z predkoscig V2100 km/h”®),

35) techniczne systemy ostrzegania - pétautomatyczne (PSO), automatyczne (ASO)
i na maszynach roboczych (SOM). Systemy te mogg by¢ uruchamiane przez
operatora (sygnaliste) recznie lub uruchamiane automatycznie przez pojazd
szynowy zblizajgcy sie do miejsca robét po torze czynnym zgodnie z ,Wytycznymi
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas
prowadzenia ruchu pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkoscig V=100
km/h"@,

36) reczny system ostrzegania (RSO) - system ostrzegania przy uzyciu przyborow

sygnatowych podawanych przez sygnalistow®,
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37) wygrodzenie stref niebezpiecznych (WSN) - system barierek ochronnych
z zamontowanym lub nie systemem Swietlnym i/lub dzwiekowym, stuzgcych do
odgrodzenia toru czynnego od zamknietego zgodnie z ,Wytycznymi zabezpieczenia
miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia ruchu

pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V2100 km/h”@,

5. Utrzymanie nawierzchni kolejowej ma na celu zapewnienie bezpiecznego prowadzenia
ruchu pociggdéw z dopuszczalnymi naciskami i predkoécig. Do podstawowych zadan

utrzymania nawierzchni kolejowej nalezy:

1) utrzymanie nawierzchni kolejowej w granicach norm, standardow konstrukcyjnych,
dopuszczalnych odchytek i innych wymagan okreslonych w niniejszych ,Warunkach
technicznych Id - 1” (D - 1),

2) zapewnienie osiggniecia okresow trwatosci elementéw nawierzchni okreslonych w

niniejszych ,Warunkach technicznych Id - 1” (D - 1),

3) ograniczanie oddziatywan nie zwigzanych z prowadzonym ruchem pociggéw, a

przyczyniajgcych sie do powstawania i narastania usterek,

4) systematyczne usuwanie usterek w nawierzchni, w pierwszej kolejnosci usterek

przekraczajgcych dopuszczalne odchyiki dla ustalonej predkosci,

5) przeciwdziatanie powstawaniu w nawierzchni stanéw zagrazajgcych bezpieczenstwu

ruchu.

6. Roboty utrzymania nawierzchni kolejowej nalezy prowadzi¢ systematycznie w catym

okresie jej uzytkowania.
7. Uchylony®

8. Roboty utrzymania podtorza kolejowego nalezy prowadzi¢ systematycznie w zakresie

okreslonym w ,Warunkach technicznych utrzymania podtorza kolejowego” Id - 3 (D - 4).

9. Czynnosci nadzoru nad stanem technicznym i utrzymaniem nawierzchni kolejowej w
zakresie ustalonym w odrebnych instrukcjach oraz regulaminach wydanych przez
zarzadce infrastruktury, sprawujg pracownicy zarzadcy infrastruktury posiadajgcy
uprawnienia zgodne z prawem budowlanym. W trakcie wykonywania czynnosci nadzoru
i robot zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni nalezy przestrzegac postanowien
niniejszych ,Warunkéw technicznych Id - 1” (D - 1) oraz obowigzujgcych rozporzadzen,

przepiséw, instrukcji i zarzadzen dotyczgcych uzytkowania linii kolejowych.

10. Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni kolejowej powinny:
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11.

12.

13.

14.

15.

1) by¢ dostosowane do typow nawierzchni dopuszczonych do stosowania na liniach

zarzadzanych przez zarzadce infrastruktury,

2) odpowiada¢ wymaganiom obowigzujgcych norm, zatwierdzonym warunkom

technicznym oraz standardom technicznym klasy toru w jakiej sg stosowane.

3) posiadac¢ $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu

Kolejowego (d. Gtéwny Inspektorat Kolejnictwa).

W odniesieniu do nawierzchni eksploatowanych przed wejsciem w zycie niniejszych
~NVarunkow technicznych Id - 17 (D - 1), dopuszcza sig, do czasu przeprowadzenia
remontu — naprawy gtéwnej lub modernizacji, stosowanie materiatdéw i wymagan
niespetniajgcych niniejszych ,Warunkéw technicznych Id - 1” (D - 1), jednak
spetniajgcych wymagania obowigzujgcych wéwczas przepiséw oraz zapewniajgcych
bezpieczenstwo ruchu i uzyskanie na danej linii wymaganych parametréw techniczno-

eksploatacyjnych

Zgody na odstepstwo od niniejszych ,Warunkéw technicznych” Id - 1 (D - 1) udziela
Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w formie uchwaly, z wylgczeniem wymogow

okreslonych w przepisach powszechnie obowigzujgcych.

Wymagania dotyczgce®:

1) klas obcigzen toréw — zawiera modut A1

2) skrajni budowli — zawiera modut A2

3) uktadu geometrycznego — zawiera modut A3

4) kwalifikacji wnioskéw diagnostycznych — zawiera modut B1

Moduty, o ktérych mowa wyzej®):

1) stanowig dodatkowe zatgczniki do warunkéw technicznych Id - 1 (D - 1),

2) beda podlegac sukcesywnemu uzupetnieniu o kolejne moduty uwzgledniajace
aktualny stan prawny, a w tym implikacje przepiséw wspélnotowych dotyczacych

interoperacyjnosci kolei i budownictwa,

3) uzyskujg moc prawng zgodnie z wskazanymi w nich indywidulanymi przepisami

koncowymi;

W odniesieniu do®:

12



1)

2)

3)

4)

klasyfikaciji linii i torow kolejowych — stosuje sie wymagania okreslone w
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle

kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987, z pdzn. zm.);

standardow konstrukcji — wymagania okreslone w § 3 nalezy stosowac wytgcznie
jako wymagania dla projektowania i budowy, ktore nie stanowig wymagan warunkéw

technicznych utrzymania,
kolejowych znakow drogowych

a) wymagania okreslone w § 19 nalezy traktowac jako wymagania dla
projektowania i budowy przy czym zgodnie z wymaganiami specyfikacji TSI

Infrastruktura dopuszcza sie nie stosowaé¢ wskaznikéw pochylenia podtuznego

b) w przypadku trudnych warunkéw terenowych zgodnie z wymaganiami
specyfikacji TSI Infrastruktura, wymaga sie zapewnienia czytelnosci co najmniej

wszystkich znakéw petnego kilometra;

wymagan dotyczacych oceny elementéw konstrukcji okreslonych w § 28 - uznaje
sie, ze nie stanowig one kryterium bezwarunkowego usuniecia z toru, w przypadku
dopuszczenia dalszego uzytkowania przez diagnoste stosujgcego zasady wiedzy
technicznej w rozumieniu art. 5 ustawy prawo budowlane tj. posiadajgcego aktualne

uprawnienia budowlane przy czym:

a) nawierzchnie zakwalifikowane do wymiany z uwagi na kryteria ocen catej
konstrukcji lub poszczegdlnych jej komponentéw obejmujgce wskazniki zuzycia
lub okresy projektowanej zywotnoéci - zezwala sie dopuszczac do dalszej
eksploatacji zgodnie z wytycznymi wynikajgcymi z badan diagnostycznych, pod
warunkiem zmniejszenia oddziatywan na konstrukcje poprzez zmiane warunkow

eksploatacyjnych,

b) zmiana warunkéw eksploatacyjnych, o ktérych mowa wyzej moze obejmowac
ograniczenia skrajni, dopuszczalnej klasy obcigzen, ograniczenia predkosci lub

zmniejszenie predkosci rozktadowych,

c) w przypadkach trudnosci oceny przydatnosci nawierzchni do uzytkowania
zalecane jest sporzadzenie ekspertyzy technicznej lub dokonanie analizy ryzyka
W rozumieniu systemu zarzgdzania bezpieczenstwem, w celu ustalenia
szczegolnych warunkow eksploatacji i dozoru na takich odcinkach pod rygorem

wytgczenia ich z eksploataciji,
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d) szczegodlne warunki eksploatacji stuzg obnizeniu ryzyka eksploatacyjnego
poprzez ograniczenie skutkow potencjalnych zdarzen i mogg obejmowacé m.in.

wykluczenie przewozoéw:

- niebezpiecznych,

- ponadgabarytowych,

- innych, uznanych za powodujgce podwyzszone ryzyka eksploatacyjne.

e) ekspertyzy, o ktérych mowa w pkt. ¢ powinny by¢ sporzgdzane z
uwzglednieniem dopuszczalnych parametréw geometrii toru okreslonych w
PN-EN-13848 i innych zrédet wiedzy technicznej oraz przepiséw prawa

wspolnotowego i krajowego;
16. Uzyte w Warunkach technicznych Id-1 okreslenia®:
1) remont — naprawa biezaca,
2) remont — naprawa gtdowna,
3) remont — naprawa awaryjna,

oznaczajg naprawe w ramach utrzymania



Rozdziat 2. Klasyfikacja linii i torow
§ 1. Kategorie linii = Uchylony®
§ 2. Klasy techniczne toréw — Uchylony®
§ 3. Standardy konstrukcyjne

Standard konstrukcyjny nawierzchni okresla minimalne wymagania techniczne dla
materiatdw konstrukcyjnych dla danej klasy torow, to jest: typ szyn, podktaddw i
przytwierdzen, maksymalny rozstaw podktadow oraz minimalng grubos¢ warstwy

podsypki pod podkfadem, a takze parametry techniczne wymienionych materiatow.

Standardy konstrukcyjne nalezy stosowac wytgcznie jako wymagania dla projektowania i

budowy. Nie stanowig one wymagan warunkow technicznych utrzymania,

W kazdej klasie torow dopuszcza sie stosowanie kilku réwnorzednych standardéw

konstrukcyjnych.
Standardy konstrukcji nawierzchni przedstawione sg w zatgczniku 2.

W nawierzchni bocznych toréw stacyjnych, obok materiatow odpowiadajgcych
standardom tordow klasy piagtej, dopuszcza sie stosowanie odzyskanych materiatéw

nawierzchniowych dostosowanych do warunkéw uzytkowania tych torow.
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Rozdziat 3. Wymagania techniczne utrzymania nawierzchni
§ 4. Nawierzchnia kolejowa

Nawierzchnia kolejowa powinna stanowic stabilny tor jazdy umozliwiajgcy
wykorzystywanie parametrow techniczno-eksploatacyjnych linii w rozumieniu rozdziatu |
punkt 1 przy zachowaniu kryteriow spokojnosci jazdy oraz wykorzystywanie
dopuszczalnych parametrow geometrii toru okreslonych w polskich normach i
specyfikacjach o interoperacyjnoéci kolei z uwzglednieniem wadliwosci dopuszczonej w

warunkach zmiany parametréw eksploatacyjnych®.

Elementy sktadowe nawierzchni kolejowej stanowig: szyny, podktady, podrozjazdnice,
ztgczki, rozjazdy, przyrzady wyréwnawcze, kozty oporowe oraz podsypka; zamiast
podktadow i podsypki, mogg by¢ stosowane alternatywne niekonwencjonalne typy

nawierzchni.

Rysunki konstrukcyjne nawierzchni z szyn UIC60 (60E1) i S49 (49E1) przedstawiono w

zaftgczniku 3.

Do czasu dokonania modernizaciji, dopuszcza sie w eksploatowanych torach
wystepowanie innych rozwigzan konstrukcyjnych niz podano w zatgczniku 3, pod
warunkiem, ze odpowiadajg przepisom obowigzujgcym w okresie ich ostatniego remontu
lub modernizacji i zapewniajg bezpieczenstwo ruchu pociggéw z dopuszczalnymi

predkosciami.

W torach klasy 0, 1 lub 2 mozna stosowac¢ szyny (wstawki) o dtugosciach mniejszych od
standardowych, lecz nie krétszych niz 50% dtugosci standardowej. W torach klasy 3, 4 i

5 mozna stosowac szyny (wstawki) nie krotsze niz 6 m.

Przy wykonywaniu napraw szyn w torze, dopuszcza sie stosowanie szyn nie krétszych
od:

1) 12 m na liniach o dopuszczalnych predkosciach wiekszych od 160 km/h,

2) 8 m na liniach o dopuszczalnej predkosci maksymalnej réwnej lub wigkszej od 140

km/h ale mniejszej lub réwnej 160 km/h,
3) 6 m na liniach o dopuszczalnej predkosci maksymalnej mniejszej od 140 km/h.

Charakterystyki techniczne szyn przedstawiono w zatgczniku 4.
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8.

10.

11.

12.

13.

Podktady powinny by¢ utozone prostopadle do osi toru z dopuszczalnym odchyleniem od
prostopadtosci do 20 mm. Rozstaw podktaddw okreslony jest standardem
konstrukcyjnym nawierzchni. Odchylenia od wymaganego rozstawu nie mogg
przekracza¢ 20 mm pod warunkiem, ze liczba podktadéw na 1 km wynika z okreslonego

rozstawu w standardzie konstrukcyjnym nawierzchni.

Podstawowe typy podkiaddw kolejowych i ich charakterystyki przedstawiono w

zatagczniku 5.

W torach na stacjach oraz na catej dtugosci toréw na szlakach powinny by¢ stosowane
podktady jednego rodzaju. Minimalna diugos¢ odcinka toru z jednym rodzajem

podkfaddéw nie powinna by¢ krétsza od:
1) 1,0km-wtorachklasO, 1, 2i 3,
2) 0,3 km-wtorachklas 4i 5.
Dopuszcza sie odstepstwo od powyzszego warunku w przypadkach:

a) ulozenia w torze na podktadach betonowych podktadéw drewnianych w tukach o
promieniach mniejszych niz 250 m oraz w miejscach, gdzie wymagane sg

odbojnice lub prowadnice,
b) uktadania mostownic na mostach bez podsypki,

c) w innych uzasadnionych przypadkach za zgodg kierownika wykonawczej

jednostki organizacyjne;.

Stosowanie na odcinku linii réznych typéw podkfadéw betonowych jest dopuszczalne
pod warunkiem, ze mieszczg sie one w tym samym standardzie konstrukcyjnym

nawierzchni i sg dostosowane do tego samego rodzaju przytwierdzenia.

Wymagania techniczne, jakie powinna spetnia¢ podsypka kolejowa przedstawiono w
Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i z

recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej.

Zmiana rodzaju podsypki (mieszczgca sie jednak w okreslonym standardzie
konstrukcyjnym nawierzchni), jest mozliwa tylko w miejscu zmiany rodzaju podktadéw

(np. przejscia z podktadoéw betonowych na drewniane).
§ 5. Pochylenia poprzeczne szyn w torze
Pochylenia szyn w ptaszczyznie pionowej skierowane do osi toru, powinny wynosic:

1) 1:40 w torach z szynami typu UIC60 (60E1) na podktadach betonowych i

drewnianych oraz w torach z szynami S49 (49E1) na podktadach betonowych,
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2) 1:20 w torach z szynami S49 (49E1) na podktadach drewnianych.

Pochylenie szyn w okresie eksploatacji toru nie powinno by¢ mniejsze od 1:60 i wieksze
od 1:12.

Przejscie od szyn z pochyleniem 1: < w rozjezdzie do pochylenia szyn w torze powinno

by¢ wykonane przed i za rozjazdem wg nastepujgcych zasad:

1) przejscie do pochylenia 1:20 nalezy wykona¢ za pomocg podktadek o pochyleniu

1:40 utozonych w miejscach wskazanych na planie ogélnym rozjazdu,

2) przejscie do pochylenia 1:40 nalezy wykona¢ za pomocg zespotu podktadek
rozjazdowych wyszczegdlnionych w dokumentacji rozjazdu i utozonych w miejscach

w niej wskazanych.

W przypadku, gdy dtugos¢ odcinka toru pomiedzy rozjazdami nie przekracza 30 m,
szyny na tym odcinku uktada sie bez pochylenia na podktadkach rozjazdowych.
Przypadek ten nie dotyczy odcinkdw toru pomiedzy rozjazdami z pochyleniem tokéow

szynowych.

Nie nalezy wykonywaé zmian pochylenia szyn w ztgczach na dtugosci tubkow oraz

miejscach zgrzewania (spawania) szyn.
§ 6. Tor bezstykowy

Tor bezstykowy mozna budowac¢ na odcinkach linii, ktére pozwalajg na zachowanie

warunkéw technicznych okreslonych w ,rozporzgdzeniu MTiGM” .

Do budowy toréw bezstykowych w torach na szlakach i gltdbwnych zasadniczych na
stacjach nalezy stosowaé szyny dtugie zgrzewane stacjonarnie, przy czym jako$¢
zgrzein powinna odpowiada¢ wymaganiom zawartym w warunkach technicznych.
taczenia szyn diugich oraz szyn w pozostatych torach powinny byé wykonywane metodag
zgrzewania, spawania termitowego lub inng metodg dopuszczong do stosowania przez

zarzadce infrastruktury.

Przytwierdzanie szyn toru bezstykowego do podktadéw nalezy wykonywac w przedziale
temperatur szyny (+159C do +300C). W tym zakresie temperatur powinna by¢ tez
utrzymywana temperatura neutralna przez caty okres eksploatacji toru bezstykowego.

Nawierzchnia toru bezstykowego musi spetnia¢ nastepujgce warunki:

1) szerokosé¢ pryzmy podsypki thuczniowej, niezaleznie od kategorii linii, powinna
wynosi¢ co najmniej 0,45 m od czota podktadéw; w przypadku nie stosowania
maszynowego zageszczania podsypki, nalezy wykonaé nadsypke zgodnie z

rysunkiem 3.1.,
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podsypka zageszczona
mechanicznie

Rysunek 3.1. Uksztaltowanie pryzmy podsypki w torze bezstykowym.

2) przytwierdzenie sprezyste lub typu K powinno zapewni¢ docisk jednej tapki do szyny
sitg minimum 8 kN (w przytwierdzeniu sprezystym docisk taki zapewnia konstrukcja
tapki, w przytwierdzeniu K odpowiada to szczelinie 1 mm pomiedzy zwojami

piercieni sprezystych).
§ 7. Tor klasyczny
1. Szyny w torze klasycznym potgczone sg za pomocg ztgcz:

1) podpartych na podzigczowych podwéjnych podktadach drewnianych z potgczeniem

szyn tubkami i czterema srubami tubkowymi,

2) wiszgcych przy nominalnym rozstawie podkfadow z potgczeniem szyn tubkami

wzmocnionymi i szescioma $rubami tubkowymi.
2. Rysunki konstrukcyjne ztgcz przedstawiono w zatgczniku 8.

3. W zigczach toru klasycznego powinny by¢é zachowane luzy umozliwiajgce wydtuzanie sie
szyn pod wptywem zmian temperatury. Wartosci wymaganych luzoéw w czasie tgczenia

szyn lub regulacji luzéw w stykach podano w zatgczniku 8.

4. W tokach wewnetrznych toréw klasycznych potozonych w tukach nalezy stosowac szyny
skrocone o skrotach bedgcych wielokrotnosciami 45 mm lub 40 mm. W nowych szynach

skroconych obowigzujg nominalne skrocenia: 45 — 90 — 135 — 180 mm .

5. Styki szyn w torze na prostej powinny leze¢ na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach-
w linii promienia tuku. Odchylenia od tych zasad nie mogg przekracza¢ 20 mm w torze

prostym, lub potowe wartosci skrocenia pojedynczej szyny w torze w tuku.
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10.

11.

taczenie szyn typéw UIC60 (60E1) i S49 (49E1) powinno by¢é wykonane za pomocg
szyn przejsciowych. Rysunek konstrukcyjny szyny przejsciowej przedstawiono w
zatgczniku 8. Do potgczen innych typdw szyn oraz w czasie wykonywania robot wymiany

nawierzchni, dopuszcza sie stosowanie tubkow przejsciowych.

Zmiane rodzaju podktaddéw i podsypki w torze klasycznym mozna wykonaé w odlegtosci
nie mniejszej niz 6 m od ztgcza szynowego (nie dotyczy to ztgcz podpartych na

podkfadach drewnianych w torze na podkfadach betonowych).

Jezeli tor utozony jest na podkfadach betonowych, to z obu stron rozjazdu na
podrozjazdnicach drewnianych nalezy utozyé odcinki toru o minimalnej dtugosci 15 m na

podkfadach drewnianych.

Jezeli tor utozony jest na podkfadach drewnianych, to z obu stron rozjazdu na
podrozjazdnicach betonowych nalezy utozy¢ odcinki toru o minimalnej dtugosci 6 m na

podktadach betonowych lub specjalnych podrozjazdnicach betonowych.

W drogach zwrotnicowych nalezy stosowac¢ jeden rodzaj podktaddéw i podrozjazdnic

(drewniane lub betonowe).

W torach linii zelektryfikowanych, wszystkie nieizolowane ztgcza szynowe powinny byé
potgczone tgcznikami szynowymi podtuznymi, oraz tgcznikami poprzecznymi
miedzytokowymi, miedzytorowymi i rozjazdowymi w miejscach wskazanych w

dokumentacji techniczne.
§ 8. Tor w tukach

Tor w tuku powinien by¢ dostosowany do predkosci eksploatacyjnej poprzez zachowanie
odpowiednich wartosci przechyiki, dtugosci krzywych przejsciowych i ramp

przechytkowych, zgodnie z warunkami podanymi w rozdz. 4.
W torach potozonych w tukach o promieniach 600 m i mniejszych, nalezy stosowac:

1) szyny o wytrzymatosci R,,, > 1100 MPa ze stali stopowej lub obrabiane cieplnie,

2) w przytwierdzeniach typu K - potrojne pierscienie sprezyste.

W uzasadnionych przypadkach, w torach gtéwnych zasadniczych i szlakowych
potozonych w tukach o promieniach 300 m i mniejszych, przy szynie wewnetrznej
powinno sie uktadaé prowadnice z szyn starych uzytecznych lub ksztattownikéw

stalowych.

Prowadnice powinny by¢ utozone w torze z zachowaniem nastepujgcych zasad:
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1)

2)

3)

4)

szeroko$¢ ztobka pomiedzy powierzchnig prowadzgcag prowadnicy a powierzchnig
boczng gtowki szyny toku wewnetrznego powinna wynosi¢ 60 mm z dopuszczalnymi

odchytkami +5 mm, -3 mm,

prowadnice powinny by¢ uktadane na catej dtugosci tuku wraz z krzywymi
przejsciowymi i wydtuzeniem ich co najmniej o 2,0 m na przylegte odcinki toru,
konce prowadnic z obu stron na dtugosci 0,3 m powinny by¢ odgiete pod katem 30°

do wewnatrz toru,

w torach potozonych w tukach o promieniach 250 m + 160 m, odlegtosé
prowadzgcej krawedzi prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku
zewnetrznego, przy nie przekraczaniu dopuszczalnych odchytek +5 mm —3 mm,

powinna wynosi¢ odpowiednio:
a) 1385 mm przy szerokosci toru 1445 mm ( 200m < R < 250 m),
b) 1390 mm przy szerokosci toru 1450 mm ( 180m < R < 200m),

c) 1395 mm przy szerokosci toru 1455 mm ( 160m < R < 180m).

§ 9. Nawierzchnia na odcinkach obwodéw kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw

Nawierzchnia na szlakach i stacjach, na ktérych stosowane bedg obwody kontroli

niezajetosci torow i rozjazdéw powinna byc¢ tak uktadana, aby rezystancja toru

zapewniafa poprawng prace urzgdzen sterowania ruchem kolejowym. Dla odcinkow

izolowanych i bezztgczowych obwodow torowych, minimalna oporno$¢ podtorza

mierzona w najniekorzystniejszych warunkach eksploatacyjnych wynosi 1 OkmD

W celu zachowania wymagan okreslonych w ust. 1, przy budowie i utrzymaniu odcinkow

izolowanych nalezy stosowac:

1)

2)

3)

4)

ztgcza izolowane wykonane zgodnie z Warunkami Technicznymi Wykonania i
Odbioru ,

podsypke ttuczniowg o grubosci nie mniejszej niz 0,20 m; gérna powierzchnia
podsypki powinna znajdowac sie 0,05 m ponizej dolnej powierzchni stopki szyny.
podktady lub podrozjazdnice drewniane (zalecane z drewna twardego), nasycone, z
nie przewierconymi na wylot otworami na wkrety, o rezystancji nie mniejszej niz 50

kOO Dw najniekorzystniejszych warunkach eksploatacyjnych, w pojedynczych

przypadkach dopuszcza sie warto$¢ rezystancji nie mniejszg niz 1,0 kJI[J

podktady lub podrozjazdnice strunobetonowe lub stalowe (Y) przystosowane dla

potrzeb obwoddéw torowych i trakcji elektrycznej.
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Nawierzchnia na dtugoséci odcinka izolowanego powinna by¢ wiasciwie odwadniana.
Na dtugo$ci odcinkow izolowanych nie nalezy stosowac¢ oporek przeciwpetznych.

Przy przytgczaniu przewodow i kabli od urzgdzen srk i trakcyjnych (sieci powrotnej) do

szyn nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

1) otwory o srednicy maksymalnej do 20 mm mogg by¢ wykonywane jedynie w osi
obojetnej szyny,

2) przewody pomiedzy tokami szyn powinny byé uktadane na podktadach,

3) zabronione jest przytgczanie przewododw i kabli do stopki szyn przez spawanie lub

lutowanie.

W odcinkach izolowanych nalezy wykonywac ztgcza klejono — sprezone. W
uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie stosowanie ztgcz izolowanych klasycznych.
Rysunki konstrukcyjne ztagcz izolowanych przedstawiono w zatgczniku 9. Sposéb
wykonania i odbioru ztgcz izolowanych w torze okres$lajg obowigzujgce warunki

techniczne.

Ztacza klejono - sprezone powinny by¢ wykonywane bezposrednio w torze lub w trakcie
montazu przeset szynowych i rozjazdéw w bazach montazowych. Dopuszcza sie
stosowanie ztgczy prefabrykowanych wykonywanych w zaktadach produkcyjnych i
taczonych z przylegtymi torami za pomocg technik dopuszczonych do stosowania przez

zarzadce infrastruktury.
§ 10. Nawierzchnia zeberek ochronnych
Tor kazdego zeberka ochronnego powinien by¢ zakonczony koztem oporowym.

Nawierzchnia toréw zeberek ochronnych powinna mie¢ taki sam standard konstrukcyjny
jak nawierzchnia w torze przed zeberkiem ochronnym. Dopuszcza sie stosowanie

konstrukcji nawierzchni jak dla toru o jedng klase nizsza.

W torach mogag by¢ stosowane nastepujace rodzaje koztéw oporowych:

1) stalowe szynowe lub wykonane z ksztattownikow,

2) betonowe,

3) samohamujace,

4) inne typy koztéw dopuszczonych do stosowania przez zarzgdce infrastruktury.

Tor zeberka ochronnego powinien by¢ zasypany na wysokos¢ 0,1 m nad gtowka szyny
na dtugosci 30 m przed koztem oporowym przy semaforach wjazdowych i na dtugosci 15

m przy semaforach wyjazdowych.
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Jezeli zeberko ochronne prowadzi w kierunku trwatej przeszkody, odlegtos¢ kozta
oporowego od przeszkody powinna wynosic¢, co najmniej 100 m, a tor powinien by¢
zasypany ponad gtéwkg szyny na diugosci co najmniej 30 m na wysoko$¢ od 0,15 m na
poczatku zasypania do 0,30 m przy kozle oporowym. Dopuszczalne jest, w
uzasadnionych przypadkach, zmniejszenie odlegtosci kozta do przeszkody do 50 m, pod
warunkiem zasypania terenu za koztem warstwg o grubosci co najmniej 0,50 m na

dtugosci nie mniejszej niz 30m.

Do zasypania toréw zeberkowych mozna stosowac kliniec, zwir lub piasek.

W koztach oporowych samohamujgcych nalezy:

1) utrzymywaé w peinej sprawnosci szczeki samohamujace,

2) systematycznie oczyszczac z lisci, $niegu i lodu podtoze betonowe podktaddow.

W przypadku najechania taboru na koziot, nalezy go niezwtocznie doprowadzi¢ do stanu

pierwotnego; podkfady wleczone, zuzyte lub uszkodzone powinny by¢ wymienione.
§ 11. Tory przy wagach torowych

Tor na odcinkach przylegajgcych po 50 m z obu stron wagi powinien by¢ potozony na

prostej i w poziomie.

Nawierzchnia przy wadze powinna odpowiada¢ standardom klasy toru, jaki posiadajg
tory gtdbwne dodatkowe, z tym, Ze grubos¢ warstwy podsypki powinna wynosic¢ nie mniej
niz 0,25 m.

Nawierzchnia powinna by¢ ukfadana na podtorzu, ktére zapewnia sprawne

odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni i rejonu wagi.

Dopuszczalne odchyiki od wartosci nominalnych w torze na odcinkach przylegtych, nie

powinny przekracza¢ wartosci dopuszczalnych odpowiadajgcych predkosci 80 km/h .
§ 12. Nawierzchnia na goérkach rozrzadowych

Nawierzchnia torow na gérkach rozrzgdowych powinna by¢ wykonana i utrzymywana

zgodnie z warunkami okreslonymi w projekcie technicznym gérki.

Przy utrzymaniu nawierzchni, szczegolng uwage nalezy zwracac na stan przytwierdzen
szyn do podktadow. Odksztatcenia w uktadzie geometrycznym toréw nie powinny

przekroczy¢ wartosci odchytek dopuszczalnych okreslonych dla predkosci 100 km/h.

W strefie hamulcow torowych nalezy wykonac i wkasciwie utrzymywac zabezpieczenie
podtorza przed zanieczyszczeniami olejowymi w sposob okreslony w projekcie

technicznym.
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§ 13. Nawierzchnia na przejazdach w poziomie szyn

Nawierzchnia stosowana na przejazdach powinna spetnia¢ wymagania warunkow

technicznych zatwierdzonych dla danego typu nawierzchni.

Nawierzchnia drogi na dojazdach do przejazdu powinna by¢ taka sama jak na drodze
przechodzgcej przez przejazd. Na odcinkach toru odpowiadajgcych szerokosci pryzmy
podsypki, nalezy zastosowa¢ konstrukcje nawierzchni drogowej typu rozbieralnego lub
umozliwiajgcej tatwe jej zdjecie dla wykonania robot zwigzanych z naprawg i

konserwacjg nawierzchni kolejowe;j.

Szerokos¢ nawierzchni drogowej na przejezdzie powinna odpowiadac szerokosci drogi

przed przejazdem.

Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu powinna mie¢ ten sam standard

konstrukcyjny co nawierzchnia toru przylegajgcego do przejazdu.

Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewni¢ swobodne przejscie
obrzezy kot taboru kolejowego. W tym celu przy obu szynach wewnatrz toru powinny byé
wykonane ztobki o gtebokosci minimum 38 mm (przy najwiekszym dopuszczalnym

pionowym zuzyciu szyny) i szerokosci co hajmniej:

1) 67 mm na torze prostym i w tukach o promieniu R = 350 m , przy szerokosci toru nie

przekraczajgcej w eksploatacji 1445 mm,®

2) 75 mm w tukach o promieniu 350 m > R = 250 m, przy szerokosci toru nie

przekraczajgcej w eksploatacji 1455 mm,®

3) 80 mm w tukach o promieniu R < 250 m, przy szerokosci toru nie przekraczajgcej

w eksploatacji 1465 mm.®
4) uchylony®

Przy zastosowaniu na przejezdzie odbojnic, ich kohce powinny wystawac poza
szeroko$¢ przejazdu na odlegtos¢ 0,3 m i by¢ odgiete na tej dlugosci pod katem 30° do

wewnatrz toru.
uchylony @

Odlegtosc¢ stykow szynowych od skrajnych elementow nawierzchni przejazdu nie
powinna by¢ mniejsza niz 6,00 m, a spawow elektrooporowych lub termitowych nie

mniejsza niz 3,00m .

W obrebie przejazdu nie mozna stosowaé oporek przeciwpetznych.
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10. Podtorze w rejonie przejazdu powinno by¢é wykonane zgodnie z zatwierdzonym

11.

12.

13.

projektem budowlanym, z zachowaniem obowigzujgcego profilu podtuznego i przekrojow

poprzecznych oraz nastepujgcych wymagan:

1)

2)

podtorze w rejonie przejazdu i odcinkéw przylegtych toréw oraz drogi kotowej
powinno by¢ prawidtowo odwodnione, a rowy boczne powinny zapewnia¢ swobodny
przeptyw wody. W przypadku duzego nasilenia ruchu na drodze lub jej pochylenia
podiuznego w kierunku toru, nalezy dodatkowo stosowaé odwodnienie

powierzchniowe drogi,

warstwa ochronna w rejonie przejazdu musi odpowiada¢ wymogom okreslonym w

+~Warunkach technicznych utrzymania podtorza kolejowego” Id - 3 (D - 4).

W obrebie przejazdu nalezy wykonaé kanaty technologiczne dla przeprowadzenia

wszelkich urzgdzen, instalacji i przewodow podziemnych istniejgcych lub

przewidywanych.

W przypadku modernizacji nawierzchni kolejowej, nalezy wykona¢ modernizacje

przejazdu. W trakcie modernizacji przejazdu nalezy wykonac¢ remont - naprawe gtdwnag

podtorza.

Nalezy unikac lokalizowania przejazdéw w torach potozonych w tukach poziomych z

przechytkg oraz na odcinkach krzywych przejsciowych.

1)

2)

3)

jezeli ze wzgleddw terenowych, przejazd kolejowy musi by¢ zlokalizowany na tuku,
tuk toru w obrebie przejazdu powinien mie¢ promien umozliwiajgcy potozenie
wszystkich tokow szynowych w przekroju poprzecznym toru w poziomie lub z

pochyleniem nie przekraczajgcym 2.5 %, stanowigcym przechytke toréw (rys. 3.2. a),

w trudnych warunkach terenowych, dopuszcza sie ukfadanie toréw w taki sposéb, ze
gtéwki tokéw wewnetrznych bedg utozone w jednym poziomie, natomiast gtowki
szyn zewnetrznych bedg utozone w przekroju poprzecznym z pochyleniem nie

przekraczajgcym 2.5%, stanowigcym przechytke torow (rys. 3.2. b),

na przejazdach istniejgcych dopuszcza sie pochylenie tokow szynowych w przekroju
poprzecznym nie wieksze niz 7,5%. Zatomy na pochyleniach nie powinny mie¢

przeciwnych znakdw, a réznica pochylen nie powinna przekracza¢ 5%.
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Rysunek 3.2. Ksztaltowanie przejazdu na torze w tuku

a) Wszystkie toki szynowe wzdtuz linii prostej (na jednakowym pochyleniu n %)
b) Wewnetrzne toki szynowe obu toréw na jednym poziomie

14. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie okresla Rozporzgdzenie Ministra wtasciwego ds.

transportu.

15. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona skrzyzowan drég z liniami
kolejowymi w poziomie szyn, wraz z zaporami, urzgdzeniami sygnalizacyjnymi, znakami
kolejowymi, jak rowniez nawierzchnig drogowg w obszarze miedzy rogatkami, a w

przypadku ich braku — w odlegtosci 4 metrow od skrajnych szyn, nalezy do zarzadu kolei.

16. Organizacje ruchu, w szczegolnosci zadania techniczne polegajgce na umieszczaniu i
utrzymaniu znakéw drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej, urzadzen sygnalizaciji
dzwiekowej oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu realizuje na wtasny koszt zarzad drogi.

Nie dotyczy to umieszczania i utrzymania:

1) znakow drogowych pionowych B-32 ,stéj” z napisem ,Rogatka uszkodzona” lub
~oygnalizacja uszkodzona”, G-2 ,sie¢ pod napieciem”, G-3 ,krzyz sw. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym jednotorowym”, G-4 ,krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem
kolejowym wielotorowym?”, a takze urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz
urzgdzen sygnalizacji Swietlnej i dzwigekowej umieszczanych na przejazdach

kolejowych — zadania te realizujg wtasciwe kolejowe jednostki organizacyjne,
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2) znakéw drogowych, urzgdzen sygnalizacji $wietlnej, urzgdzen sygnalizacji
dzwiekowej oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu umieszczanych z zwigzku z
robotami lub czynnosciami na drodze albo przy drodze — zadania te realizujg

jednostki organizacyjne prowadzgce prace.
§ 14. Nawierzchnia na obiektach inzynieryjnych

1. Tor kolejowy na obiektach inzynieryjnych, w zaleznosci od ich konstrukcji, moze byc¢

uktadany:

1) na mostownicach,

2) z bezposrednim przymocowaniem szyn do konstrukcji obiektu,
3) na podkitadach i podsypce.

2. Standard konstrukcyjny nawierzchni na obiekcie powinien odpowiada¢ wymaganiom
klasy, do jakiej tor zostat zakwalifikowany, z tym, ze na obiektach o dtugosci 60 m i

wiekszej, w torze utozonym na mostownicach wymaga sie stosowania szyn UIC60(60E1)

3. Na obiektach nowobudowanych lub modernizowanych, gdy konstrukcja umozliwia
uktadanie toru na podsypce ttuczniowej, wymiary pryzmy podsypki w konstrukcji obiektu
muszg zapewni¢ normalng prace maszyn torowych —rys. 3.3. W przestrzeni
przeznaczonej na podsypke nie mogg znajdowac sie zadne elementy konstrukcyjne,

elementy wyposazenia lub inne.

| podsypka
! ------ | ! // konstrukcia

W

“T

g
W

min. 2.2 m min. 2.2 m

Rysunek 3.3. Minimalne wymiary podsypki na obiektach inzynieryjnych

4. Na obiektach inzynieryjnych z podsypkag dopuszcza sie poziome przesuniecie osi toru do
30 mm od projektowanego potozenia. W przypadku koniecznosci wiekszych przesuniec,
wymagane jest dokonanie obliczen statyczno-wytrzymatosciowych obiektu

inzynieryjnego.

5. Na obiektach inzynieryjnych o rozpietosci przeset mniejszych niz 30 m, tor moze by¢

uktadany w profilu podtuznym linii obowigzujgcym na tym odcinku.
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6. W przypadku usytuowania obiektu inzynieryjnego na tuku lub krzywej przejsciowe;j, tor
powinien by¢ utozony z zachowaniem odpowiedniej przechyiki i wtasciwych ramp
przechytkowych. W torach potozonych na mostownicach przechytke toru uzyskuje sie
przez konstrukcyjne podniesienie podtuznic, zastosowanie siodetek o réznych

wysokosciach.

7. Na przestach obiektow, ktérych rozpietosci teoretyczne sg wieksze lub réwne 30,0 m, tor
musi by¢ utozony z obustronnym wzniesieniem ku srodkowi rozpietosci kazdego przesta
o wartos¢ odpowiadajgcg potowie strzaftki ugiecia od obcigzenia ruchomego, podanego
w projekcie technicznym obiektu.

8. Nie dopuszcza sie stosowania ztgczy szynowych na obiektach inzynieryjnych. Tor
kolejowy na catej dtugosci obiektu oraz na odcinku przejsciowym za skrzydtami
przyczotkdw powinien by¢ uktadany z szyn zgrzewanych (jako tor bezstykowy), przy

zachowaniu nastepujgcych warunkéw:

1) jezeli na obiekcie jest zachowana ciggto$¢ podsypki, tor uktada sie jak tor

bezstykowy na zasadach takich jak w torze poza obiektem,

2) jezeli tor uktadany jest na mostownicach lub przytwierdzany bezposrednio do
konstrukcji przeset o dlugosci mniejszej niz 60,0 m, odlegtos¢ od teoretycznego
punktu podparcia przesta na najblizszej skrajnej podporze do styku tgczgcego szyny

zgrzewane (tor bezstykowy) z torem, powinna wynosic:

a) minimum 150 m, gdy nie ma mozliwosci przesuwu toru w stosunku do

konstrukcji,
b) minimum 10 m, gdy jest mozliwos¢ przesuwu toru w stosunku do konstrukgciji,

3) jezeli tor uktadany jest na mostownicach lub przytwierdzany bezposrednio do
konstrukcji przeset o dtugosci rownej lub wiekszej niz 60,0 m, odlegtos¢ od
teoretycznego punktu podparcia przesta na najblizszej skrajnej podporze do styku
taczacego szyny zgrzewane (tor bezstykowy) z torem klasycznym powinna wynosi¢

co najmniej 150 m.

9. Styk szynowy lub poczatek rozjazdu powinien znajdowac sie poza obiektem w odlegtosci
wZ [m]:

z 2= 0;5 ' (hl - hz) + 210 [m]
gdzie: hi — rzedna gtéwki szyny nad osig podparcia przesta na przyczotku [m],
h,— rzedna powierzchni terenu przy przyczotku od strony przeszkody [m]

lecz nie mniejszej niz 8,0 m. Odlegtos¢ te mierzy sie:

28



10.

11.

1)

2)

dla mostow i wiaduktéw - od teoretycznego punktu podparcia przesta na najblizszej
skrajnej podporze,
dla przepustow i przejs¢ pod torami - od najblizszej zewnetrznej krawedzi

konstrukcji.

Konstrukcje zabezpieczajgce przed skutkami wykolejenia taboru (odbojnice) nalezy

stosowac, gdy:

1)

2)

3)

dtugos¢ toru na moscie, wiadukcie lub przejsciu pod torami jest wieksza od 20,0 m,

dtugosc toru utozonego na mostownicach na moscie, wiadukcie lub przejsciu pod
torami wynosi od 6,0 m do 20,0 m i rownoczesnie wystepuje jeden z ponizszych

warunkow:

a) tor na obiekcie jest usytuowany w tuku poziomym o promieniu mniejszym niz

350 m lub na krzywej przejsciowej tego tuku,
b) obiekt sgsiaduje bezposrednio z nasypem o wysokosci wiekszej od 4,0 m,
c) obiekt zlokalizowany jest w obrebie stac;ji,

pod obiektami inzynieryjnymi, ktérych podpory znajdujg sie w odlegtosci mniejszej

niz 2,5 od osi toru.

Konstrukcja odbojnic musi odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

1)

2)

3)

szyny odbojnicowe lub kgtowniki muszg by¢ utozone na catej dlugosci obiektu
réwnolegle do szyn tocznych po ich wewnetrznej stronie i zakonczone poza
obiektem czescig dziobowg o dtugosci 15,0 m mierzonej od lica $ciany zwirowej
obiektu, a w przypadku braku $ciany zwirowej, od osi podparcia przesta na

przyczotku,

pozioma odlegtos¢ w Swietle pomiedzy gtéwka szyny tocznej i szyny odbojnicowe;j
(pionowym ramieniem kgtownika) na catej dtugo$ci obiektu powinna sie miesci¢ w
przedziale 190 mm do 210 mm,

czesc¢ dziobowa odbojnic powinna by¢ wykonana z szyn typu ciezkiego potgczonych
bezposrednio ze sobg (bez wykonywania dziobu z drewna) z dodatkowym

wykonaniem:

a) ukosnego sciecia gtowki szyny dzioba odbojnicy w kierunku ostrza z

pochyleniem 1:5,

b) krawedzi dziobowej ostrza odbojnic w skosie 1:3,
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c) w przypadku, gdy poza obiektem w odlegtosci mniejszej niz 15,0 m od osi
podparcia przesta na skrajnej podporze znajduje sie poczatek lub koniec
rozjazdu, czes¢ dziobowg odbojnicy mozna z tej strony skroci¢ do odpowiedniej

dtugosci, ale nie mniejszej niz 8,0 m.

12. Na obiektach stalowych, ktorych dtugos¢ dylatacyjna jest réwna lub wieksza od 60,0 m
oraz nie jest zapewniona swoboda przesuwu toru wzgledem konstrukcji, muszg by¢

zastosowane przyrzady wyréwnawcze. Usytuowanie przyrzadow musi by¢ nastepujgce:

1) na mostach i wiaduktach jednoprzestowych o rozpietosci teoretycznej przesta rownej

lub wiekszej od 60,0 m — nad tozyskiem ruchomym,
2) na mostach i wiaduktach wieloprzestowych o przestach swobodnie podpartych:

a) nad fozyskami ruchomymi przeset o rozpietosciach teoretycznych réwnych lub

wiekszych od 60,0 m,

b) nad filarami gdzie znajdujg sie tozyska ruchome sgsiednich przeset, ktérych

suma rozpietosci teoretycznej jest rowna lub wieksza od 60,0 m,

3) na mostach i wiaduktach wieloprzestowych o ustroju cigglym — nad fozyskami
ruchomymi na koncach ustroju ciggtego, jezeli suma rozpietosci teoretycznych
przeset mierzona od tozyska statego do ostatniego tozyska ruchomego jest rowna

lub wieksza od 60,0 m,

4) na innych obiektach, w tym z przestami betonowym o rozpietosci ponad 90,0 m —

zgodnie z dokumentacjg techniczng tych obiektdw.

13. Przyrzady wyréwnawcze nalezy ukfada¢ wytgcznie na prostych odcinkach toru w takim
potozeniu, aby ruch pociggéw odbywat sie z ostrza przyrzadu. Przyrzady wyréwnawcze

muszg by¢ zgrzewane (spawane) z fgczgcymi sie z nimi odcinkami szyn.

14. Kazdy przyrzad wyréwnawczy powinien mie¢ oznaczony tzw. punkt zerowy, tj. potozenie

ostrza iglicy wzgledem opornicy w temperaturze +15° C.
15. Dopuszczalny przesuw przyrzaddéw wyrdwnawczych powinien spetnia¢ warunek:
Algop = & 1g * (tmax — tmin) = 0,00096 - 14[m])
gdzie: [ - wspdtczynnik liniowej rozszerzalnosci stali (0,000012 [1/°C]),
ls- dtugo$¢ dylatacyjna konstrukcji [m],
tmax- maksymalna temperatura konstrukcji przesta (przyjmuije sie +55°C),

tmin - Minimalna temperatura konstrukcji przesta (przyjmuje sie -25°C),
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16.

17.

18.

19.

17.

1.

Nowe i modernizowane obiekty inzynieryjne muszg zapewnia¢ wzajemne odizolowanie

tokdw szynowych, zapewniajgce rezystancje wiekszg od 50 k([

W odniesieniu do toru na obiektach inzynieryjnych majg tez zastosowanie wymagania
okreslone w ,Warunkach technicznych dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych” Id - 2
(D -2).

Tor w tunelach powinien byc¢ tej samej konstrukcji co tor lezgcy przed i za tunelem i
spetnia¢ wymogi standardu okreslonego dla klasy tego toru. Dopuszcza sie stosowanie

w tunelach nawierzchni bezpodsypkowych.
W przypadku uktadania w tunelu toru na podsypce nalezy:

1) stosowac podsypke ttuczniowg w torze w tunelu oraz na dtugosci 200 m przed i za

tunelem,

2) stosowac grubos¢ warstwy podsypki nie mniejszg niz 0,25 m niezaleznie od klasy

toru,

3) jezeli skrajnia budowli tunelu nie pozwala na zastosowanie grubosci warstwy
podsypki wymienionej w pkt.2, mozna za zgodg zarzadcy infrastruktury zmniejszy¢
jej grubosc¢ do 0,20 m przy zastosowaniu podktadéw betonowych i do 0,15 m przy

zastosowaniu podktadéw drewnianych.

W tunelach na catej dtugos$ci obiektu nalezy stosowac wytgcznie potgczenia szyn
poprzez ich zgrzewanie. Do potgczenia toru w tunelu z torem bezstykowym, przed lub za
tunelem, nalezy stosowaé szynowe przesto ochronne i ztgcza toru klasycznego. Dtugosé
przesta ochronnego powinna by¢ réwna diugosci normatywnej szyny, z tym, ze styk

klasyczny nie powinien by¢ blizej niz 8 m od krawedzi tunelu.
§ 15. Rozjazdy i skrzyzowania — Uchylony®
§ 16. Nawierzchnia na wstawkach miedzy rozjazdami

Nawierzchnia na wstawkach miedzy rozjazdami powinna posiada¢ standard

odpowiadajgcy standardowi klasy toru, w jaki rozjazdy sg wbudowane.
§ 17. Nawierzchnia na skrzyzowaniach i splotach toréw o réznych szerokosciach

Konstrukcja skrzyzowania lub splotu torow o normalnej szerokosci z torami o innych
szerokosciach powinna by¢ wykonana na podstawie dokumentacji technicznej

uwzgledniajgcej warunki lokalne, przy przestrzeganiu nastepujgcych zasad:

1) konstrukcja skrzyzowania lub splotu powinna zapewnia¢ bezpieczne prowadzenie

ruchu pociggéw po obu torach,
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2) skrzyzowanie powinno by¢ wykonane z szyn ciezszego typu lezacych w jednym z
krzyzujgcych sie torow; w torze o Izejszym typie szyn z obu stron skrzyzowania
nalezy stosowac przejsciowe przesta szynowe o dtugosci co najmniej 15 m z szyn

typu zastosowanego na skrzyzowaniu,

3) przytwierdzenie elementow skrzyzowania lub splotu do podrozjazdnic i podktadéw

powinno zapewni¢ zachowanie wymaganych szerokosci obu toréw,

4) dokumentacja techniczna nietypowych skrzyzowan lub splotéw powinna by¢

zatwierdzona przez zarzadce infrastruktury.
§ 18. Skrajnia budowli i rozstaw toréw — Uchylony®
§ 19. Kolejowe znaki drogowe
Znakami drogowymi w rozumieniu niniejszych przepisow sa:
1) znaki kilometrowe i hektometrowe,
2) znaki pochylenia podtuznego linii,
Wzory znakéw drogowych przedstawiono w zatgczniku 12.
Znaki kilometrowe i hektometrowe stuzg do oznaczania kilometrazu linii.

W przypadku zmiany dtugosci toru (w zwigzku z przebudowg), dopuszcza sie
wprowadzenie hektometra o nieprawidtowej dtugosci. Hektometr o nieprawidtowej
dtugosci oznacza sie poziomym paskiem w kolorze czarnym RAL 9004 o szerokosci 50
mm pod cyfrg hektometra. Hektometréw o nieprawidtowej dtugos$ci nie nalezy stosowac
na stacjach, przystankach, przed semaforami w granicach drég hamowania oraz na

tukach poziomych i znacznych pochyleniach.
Dopuszcza sie dwa sposoby wykonywania tych znakéw:

1) slupowe - ustawiane na fawie torowiska jako stupki wolnostojgce, wytgcznie do

oznaczania dtugosci linii; odlegtos¢ miedzy tymi znakami wynosi 100 m,

2) tablicowe - umieszczane na istniejgcych stupach trakcyjnych, oraz innych
urzgdzeniach statych znajdujgcych sie przy torze, umozliwiajacych przytwierdzenie

tablicy; znaki te mogg by¢ umieszczone przed lub za petnym hektometrem.

Znaki stupowe stosuje sie na liniach niezelektryfikowanych. Dopuszcza sie¢ dwa rodzaje

znakow:

1) niskie - o wysokosci do 0,5 m ustawiane na tawie torowiska w minimalnej odlegtosci

2,50 m od osi toru,
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10.

11.

12.

13.

2) wysokie - o wysokosci ponad 2,0 m ustawiane na krawedzi tawy torowiska (na torze

na nasypie) lub na skarpie przekopu na wysokosci tawy torowiska.

Znaki stupowe oznaczajgce kilometry i hektometry parzyste ustawia sie po prawej stronie
linii kolejowej patrzac w kierunku kilometrowania, a znaki nieparzystych hektometrow po

stronie lewej.

Znaki powinny by¢ obustronnie trwale pomalowane kolorem biatym RAL 9003, za$
oznaczenia cyfrowe po obu stronach znaku kolorem czarnym RAL 9004 (dopuszcza sie
stosowanie farb odblaskowych). Wymiary i odstepy cyfr na tablicy powinny by¢ zgodne z
normg PN-EN 1SO 3098-0:2000.

Znaki tablicowe z oznaczeniami kilometréw i hektometréw na liniach zelektryfikowanych
umieszcza sie na stupach sieci trakcyjnej stojgcych najblizej w stosunku do wtasciwego
punktu hektometrowego. Tablice mogg by¢ wykonane z blachy o grubosci 2-3mm,
zabezpieczonej antykorozyjnie poprzez malowanie, lakierowanie lub foliowanie , tworzyw
sztucznych lub namalowane bezposrednio na stupie trakcyjnym, jezeli jego konstrukcja
na to zezwala. Tablice powinny by¢é pomalowane kolorem biatym RAL 9003 z cyframi
koloru czarnego RAL 9004, przymocowane w sposéb trwaty do stupa, bez naruszania
jego konstrukcji, czotowg strong do kierunku jazdy na wysokosci zapewniajgcej dobrg

widocznosc¢ tj. ok. 2,0 m nad poziomem gtoéwki szyny.

Tablice z oznaczeniami kilometrow i hektometrow parzystych umieszcza sie po prawej
stronie linii kolejowej, a tablice z oznaczeniami hektometréw nieparzystych - po lewej
stronie. Jesli wzdtuz linii znajduje sie tylko jeden rzad stupdw trakcyjnych, wtedy tablice
powinny by¢ umieszczane na przemian po obydwu stronach stupa, parzyste i

nieparzyste - zgodnie z kierunkiem kilometrowania.

Wymiary i odstepy cyfr na tablicy powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 1SO 3098-0:2000.
Dodatkowo w dolnej czesci tablicy lub boku stupa trakcyjnego maluje sie cyfry ze
znakiem plus lub minus, oznaczajgce odlegtos¢ stupa od wtasciwego hektometra, z
doktadnoscig do 0,1 m (np. +12,0 co oznacza, ze stup trakcyjny znajduje sie 12,0 m za
wiasciwym hektometrem lub —21,2, co oznacza, ze do petnego hektometra brakuje 21,2

m liczgc w kierunku wzrostu kilometrowania).

W obrebie toréw stacyjnych, w przypadku niemozliwosci umieszczenia tablicy na stupie
trakcyjnym, mozna jg umiesci¢ na innych konstrukcjach (stupy teletechniczne, wiaty,
bramki itp.). Nie umieszcza sie dodatkowych tablic z oznaczeniami kilometréw i

hektometrow na obiektach inzynieryjnych o dtugosciach mniejszych od 50m. .
Znaki pochylenia podtuznego linii ustawia sie w nastepujgcych miejscach zatomow
profilu podtuznego linii:
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1) na wszystkich miejscach zmiany pochylenia ze wzniesienia na spadek i odwrotnie,

na wszystkich zatomach profilu w obrebie toréw gtéwnych na stacjach,
2) jezeli roznica pochylen jest wieksza niz 3 %o na pochyleniach do 6 %o,
3) jezeli roznica pochylen jest wieksza niz 2 %0 na pochyleniach powyzej 6 %eo.

14. Znaki ustawia sie z prawej strony toru patrzgc w kierunku wzrostu kilometrowania. Na
liniach wielotorowych, przy réznym pochyleniu kazdego toru, znaki pochylen ustawia sie
dla kazdego toru oddzielnie.

15. Tablice z oznaczeniami pochylenia podtuznego umieszcza sie na wysokosci okoto 1,75

m ponad poziomem gtéwki szyny w nastepujgcy sposob:

1) na liniach niezelektryfikowanych tablice dotyczace sasiednich odcinkdéw zawiesza sie

na wspolnym stupku ustawionym na krawedzi torowiska, z prawej strony linii,

2) na liniach zelektryfikowanych tablice umieszcza sie po obu stronach linii, zwrécone
oznaczeniami w kKierunku maszynisty na najblizszym stupie trakcyjnym w stosunku
do wyznaczonego miejsca ustawienia znaku pochylenia podtuznego, przy czym na
stupie trakcyjnym:

a) betonowym - tablice mozna malowa¢ bezposrednio na powierzchni stupa,
b) metalowym - zawiesza si¢ tablice wykonang z blachy lub tworzywa,

3) w przypadku koniecznosci umieszczenia dwéch znakéw drogowych na jednym
stupie trakcyjnym, oznakowanie pochylenia podtuznego wykonuje sie pod znakiem
kilometrowo - hektometrowym.

16. Oznaczenia cyfrowe znakéw maluje sie kolorem czarnym RAL 9004 na tle koloru biatego

RAL 9003 wedtug nastepujgcych zasad:
1) w gornej czesci tablicy podaje sie warto$¢ maksymalnego pochylenia podtuznego,
wybranego z pochylen wystepujacych na odcinku pomiedzy kolejnymi znakami, z

zaokragleniem do 0,5%e,

2) w dolnej czesci tablicy podaje sie odlegtos¢ miedzy kolejnymi znakami pochylenia

podtuznego, z zaokragleniem do 10 m,

3) wymiary cyfr wynosza: wysokos¢ - 85 mm, szerokosc¢ - 45 mm, grubos¢ cyfr i odstep
miedzy cyframi - 15 mm, kat nachylenia tablic - 25°.

17. Znaki drogowe powinny by¢ czytelne w kazdych warunkach atmosferycznych.
Uszkodzone znaki drogowe powinny by¢ natychmiast naprawiane i doprowadzane do

stanu pierwotnego.

34



Rozdziat 4. Warunki techniczne uktadu geometrycznego toru — Uchylony®
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Rozdziat 5. Diagnostyka nawierzchni
§ 26. Zasady prowadzenia diagnostyki nawierzchni
Diagnostyka nawierzchni obejmuje:
1) ogledziny, badania i pomiary,
2) analize, ocene i interpretacje wynikow,
3) opracowanie wnioskéw i zalecen eksploatacyjnych oraz utrzymaniowych,
4) rejestracje i archiwizacje wynikéw badan i pomiaréw.

Metody badan diagnostycznych powinny bezposrednio lub posrednio pozwalaé na
ustalenie, w jednoznacznie okreslonych miejscach toru, wartosci liczbowych dla

ponizszych parametréw:

1) dopuszczalna predkosé,

2) dopuszczalny nacisk osi,

3) skrajnia budowili,

4) dopuszczalna masa pociggow.

Wyniki badan diagnostycznych nawierzchni z uwzglednieniem wynikow diagnostyki

podtorza, stanowig miedzy innymi podstawe do podejmowania decyzji w zakresie:

1) wnioskowania trwatej lub okresowej zmiany parametréw techniczno —
eksploatacyjnych toru (przekwalifikowania toru do innej klasy, lokalne ograniczenia

predkoséci, zmiany dopuszczalnych naciskéw osi itp.),
2) okreslania rodzaju, zakresu, miejsca i terminu przeprowadzenia napraw,
3) zmian terminéw i zakresu okresowo wykonywanych badan diagnostycznych,
4) pozostawienia toru w dotychczasowej klasie.
Badania diagnostyczne dzielg sie na:
1) podstawowe - obowigzujgce w torach wszystkich klas,

2) specjalne - stosowane w torach wybranych klas lub w przypadku, gdy wyniki badan

standardowych nie sg wystarczajgce do podjecia decyzji eksploatacyjnych.

Podstawowe badania diagnostyczne stanu nawierzchni dokonywane sg okresowo i

doraznie, i obejmuja:

1) ogledziny i objazdy (réwniez wozkami motorowymi),
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2) badania techniczne (przeglady) polegajgce na pomiarze specjalistycznym sprzetem

parametrow ukfadu geometrycznego toru oraz elementow jego konstrukcii,

3) pomiary i badania jezdnym i samojezdnym specjalistycznym sprzetem i
urzgdzeniami pomiarowymi, w tym przede wszystkim drezynami i wagonami

pomiarowymi.

6. Badania diagnostyczne moga by¢ wykonywane przez uprawnionych pracownikéw
zarzadcy infrastruktury, badz zlecane specjalistycznym jednostkom naukowo-
badawczym lub innym jednostkom posiadajgcym udokumentowane doswiadczenie w

zakresie diagnostyki nawierzchni kolejowe;.

7. Interpretacja i ocena uzyskanych wynikéw pomiaréw i badan nalezy do obowigzkéw
uprawnionych pracownikéw komaorki do spraw diagnostyki nawierzchni, a w przypadku

Zlecenia - do jednostki wykonujgcej badania.

8. W przypadku wystgpienia stanu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, pracownik, ktéry
stwierdzit ten stan, obowigzany jest bezzwtocznie powiadomic najblizszy posterunek

prowadzenia ruchu kolejowego.
9. Kierownik wykonawczej jednostki organizacyjnej:

1) organizuje i zapewnia warunki do terminowego przeprowadzania badan

diagnostycznych,
2) okresla rodzaj i zakres doraznych badan uzupetniajgcych,

3) na podstawie wnioskow, ocen i analiz wynikdw pomiaréw i badan, podejmuje

decyzje eksploatacyjne i utrzymaniowe.

10. Rodzaj, zakres i czestotliwos¢ badan diagnostycznych przy utrzymaniu i eksploataciji linii
kolejowych okreslaja: ,Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu
rozjazdéw” 1d-4, ,Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych” Id - 7 (D - 10), "Instrukcja
diagnostyki nawierzchni kolejowej” Id - 8, ,Instrukcja badan defektoskopowych szyn,
spoin i zgrzein w torach kolejowych” Id - 10 (D - 16), ,Instrukcja o dokonywaniu
pomiarow, badan i oceny stanu toréw” Id - 14 (D - 75). Diagnostyka nawierzchni powinna
byC tgczona z diagnostyka podtorza, ktérej rodzaj i zakres badan okreslajg ,Warunki
techniczne utrzymania podtorza kolejowego” Id - 3 (D - 4). W zaleznosci od wieku i stanu
nawierzchni oraz obcigzenia i rodzaju przewozow, kierownik wykonawczej jednostki

organizacyjnej moze zwiekszy¢ czestotliwos¢ badan diagnostycznych.
§ 27. Pomiary i ocena stanu toru

1. Stan toru oceniany jest na podstawie wynikow:
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1) pomiaru podstawowych parametrow charakteryzujgcych potozenie tokéw

szynowych:
a) szeroko$ci toru,
b) roznic wysokosci tokéw szynowych,
¢) wichrowatosci toru,
d) nieréwnosci poziomych tokéw szynowych,
e) nierownosci pionowych tokéw szynowych,
2) wartosci syntetycznego wskaznika stanu toru ,J,
3) pomiaru dodatkowych parametrow toru obejmujgcego:

a) potozenie toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej w odniesieniu do znakéw

regulaciji osi toru,

b) wartosci przesunie¢ tokéw szynowych w stosunku do punktéw statych w torze
bezstykowym,

c) wartosci luzéw w stykach toru klasycznego.

Pomiary podstawowych parametréw toru nalezy przeprowadzac¢ w sposob ciggty:
drezynami pomiarowymi, toromierzami mikroprocesorowymi lub innym sprzetem
pomiarowym dopuszczonym do stosowania przez zarzgdce infrastruktury. Przy
pomiarach sprawdzajgcych w trakcie robot, dopuszcza sie stosowanie punktowego

pomiaru podstawowych parametréw.

Oceny stanu toru dokonuje sie poprzez poréwnanie zarejestrowanych wynikow

pomiaréw poszczegolnych parametréw z warto$ciami nominalnymi.

Wartosci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych od wartosci nominalnych ze

wzgledu na spokojnos¢ jazdy pociggow przy pomiarach ciggtych (drezynami,

toromierzami elektronicznymi), w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci na torach danej

klasy, przedstawiono w zatgczniku nr 13 — tablica 1.

Wartosci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych od warto$ci nominalnych ze
wzgledu na spokojnos¢ jazdy pociggdw przy pomiarach recznych, w zaleznoéci od
dopuszczalnej predkosci na torach danej klasy, przedstawiono w zatgczniku nr 13 -
tablica 2.

Graniczne wartosci parametréw konstrukcyjnych toréw we wszystkich klasach wynosza:

a) przy zwezeniu toru - szerokos¢ nie mniejsza niz 1425 mm ,

b) przy poszerzeniu toru - szeroko$c¢ nie wieksza niz 1470 mm,
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c) wichrowato$¢ mierzona na bazie 5 m nie wigksza niz 7 %o.

Dla ustalania dopuszczalnych predkosci i naciskow osi na okreslonych odcinkach

eksploatowanego toru, mozna postugiwac sie eksperckimi systemami komputerowymi.
§ 28. Diagnostyka elementéw nawierzchni

Diagnostyka elementéw nawierzchni ma na celu okreslenie ich stanu technicznego,
zuzycia oraz ustalenie ewentualnego zakresu rob6t niezbednych do wykonania dla
utrzymania toru w danej klasie. Ocene elementow nawierzchni przeprowadza sie w
trakcie ogledzin i badan technicznych (przegladdéw). Wyniki przegladow i badan
elementoéw nawierzchni nalezy odnotowywac¢ w dokumentacji stanu technicznego

nawierzchni.

Diagnostyka szyn obejmuije:

1) wizualne wykrywanie i pomiar zewnetrznych wad i uszkodzen,

2) pomiary zuzycia pionowego, bocznego i kata zuzycia gtowki szyny,

3) defektoskopie,

4) pomiary falistego zuzycia na powierzchni tocznej szyny,

5) ustalanie w szynie liczby peknie¢ z okresleniem miejsca ich wystgpien:
a) powstatych w szynie utozonej w trakcie naprawy gtéwnej,
b) powstatych w szynie utozonej w miejscu ostatecznej naprawy pekniecia,
c) powstatych w strefie potgczen (zgrzein i spawow).

Kryteriami przydatnosci eksploatacyjnej szyn sa:

1) Srednia ilo$¢ peknie¢ na 1 km, ktére powstaty od czasu pierwszego wbudowania
szyn w tor, liczona w odniesieniu do dtugoéci jednorodnego odcinka toru ( wartosci
okreslono w tablicy 1 zatgcznika nr 14),

2) warto$¢ zuzycia pionowego i bocznego lub kat pochylenia zuzytej powierzchni

bocznej szyny (wartosci okreslono w tablicy 1 zatgcznika nr 14),
3) przeniesione obcigzenie (wartosci okreslono w tablicy 2 zatgcznika nr 14),

4) amplituda nieréwnosci falistego zuzycia na powierzchni tocznej gtéwki szyny
(wartosci okreslone sg w Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru

,Szlifowanie szyn w torach i rozjazdach pociggami i maszynami szlifierskimi”.

Osiagniecie przez szyny lezgce w torach wartosci granicznych podanych w zatgczniku nr

14 tablica 2, powinno spowodowac usunigcie ich z toru.
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10.

11.

Badania diagnostyczne podkfadéw obejmuja:
1) wzrokowe wykrywanie wad,
2) pomiar rozstawu podktadéw oraz pomiar wielkosci ich skoszenia.

Na podstawie wynikow tych badan dokonuje sie, wg kryteriéw zawartych w zatgczniku nr

14, klasyfikacji podktadéw do stanu:

1) zuzyciu matym - stopien degradacji mniejszy od 0,2,

2) zuzyciu przecietnym - stopien degradacji mniejszy od 0,7,
3) zuzyciu duzym - stopien degradacji mniejszy od 0,9,

4) zuzyciu bardzo duzym - stopien degradacji do 1,0.

Dla okreslania stanu podkfadéw nalezy interpolowac liniowo posrednie wartosci stopnia

ich degradacji.
Do usuniecia z toru kwalifikujg sie podktady:
1) stopniu degradacji 0,9 i wiekszym,

2) po osiggnieciu wieku przekraczajgcego trwatos¢ graniczng - zatgcznik nr 14
tablica 4,

3) podktady betonowe, w ktorych stwierdzono wystepowanie wad podanych w

zatgczniku nr 14 tablica 5.
Badania diagnostyczne ztgczek obejmuja:

1) ustalenie liczby i czestotliwosci wystepowania luznych $rub, wkretéw lub pierscieni

sprezystych, badz ich braku,
2) ustalenie liczby peknietych lub odksztatconych podkiadek i tapek sprezystych,
3) ustalenie liczby wysunietych lub brakujgcych przektadek podszynowych,
4) ustalenie stanu tubkéw.

Ztagczki posiadajgce uszkodzenia lub rodzaj zuzycia podany w zatgczniku nr 14, powinny

by¢ usuniete z toru.
Na podstawie wynikow badan okresla sie stan ztgczek na odcinku toru jako:

1) dobry - gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany

nie przekracza 5 %,

2) dostateczny - gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do

wymiany nie przekracza 30 %,
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

3) zy - gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany
przekracza 30 %.

Badania diagnostyczne podsypki obejmuja:

1) ustalenie grubosci warstwy podsypki pod podktadami,
2) pomiar szerokosci pryzmy podsypki,

3) ocene wypetnienia okienek pomiedzy podktadami,

4) ocene stanu zachwaszczenia,

5) ocene stanu zageszczenia podsypki,

6) ustalenie czestotliwosci wystepowania wychlapek,

7) ocene stopnia zanieczyszczenia podsypki.

Na podstawie wynikow przeprowadzonych badan, okresla sie stopien degradaciji

podsypki kierujgc sie kryteriami zawartymi w zatgczniku 14 tabl. 6 i kwalifikuje do stanu:
1) dobrego - stopien degradacji mniejszy od 0,2,

2) przecietnego - stopien degradacji mniejszy od 0,6,

3) zlego - stopien degradacji mniejszy od 0,8,

4) bardzo ztego - stopien degradacji wiekszy od 0,8.

Dla okres$lania stanu podsypki nalezy interpolowac¢ liniowo wartosci posrednie stopnie

degradaciji.

W trakcie uzytkowania nawierzchni, nie powinno sie dopusci¢ do wystgpienia w torze
bardzo zlego stanu podsypki. Podsypka powinna by¢ oczyszczona przed wystgpieniem

objawow charakteryzujgcych ten stan.

Wyniki badan diagnostycznych elementéw nawierzchni powinny byé wykorzystane dla
wyznaczenia stopnia degradacji nawierzchni na odcinkach jednorodnych. Stopien

degradaciji nalezy uwzgledniac przy planowaniu robét utrzymania nawierzchni.
Sposbdb wyznaczania stopnia degradacji nawierzchni przedstawiono w zatgczniku nr 14.
§ 29. Diagnostyka toru bezstykowego

Diagnostyka toru bezstykowego, poza badaniami diagnostycznymi, jakie przeprowadza
sie w torze, podanymi w § 27 i § 28, obejmuje weryfikacje temperatury neutralnej tokéw
szynowych.
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Weryfikacji temperatury neutralnej nalezy dokonywac¢ co najmniej raz w roku przed
okresem wystepowania podwyzszonych temperatur. Metody weryfikacji temperatury
neutralnej dopuszczone do stosowania przez zarzgdce infrastruktury podane sg w

zatgczniku nr 7.
§ 30. Diagnostyka rozjazdow

Diagnostyka rozjazdéw obejmuje zaréwno rozjazdy jak i skrzyzowania toréw oraz
urzgdzenia pokrewne takie jak: wyrzutnie ptéz hamulcowych, krzyzownice torow przy

obrotnicach oraz przyrzady wyrownawcze.

Diagnostyke urzadzen wspétpracujgcych z rozjazdami (w zakresie srk) reguluje
»Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem

kolejowym” le - 7 (E - 14).

Diagnostyke urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw reguluje ,Instrukcja

eksploatacji i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow” let - 1
Diagnostyka rozjazddéw obejmuje:

1) ogledziny,

2) badania techniczne (przeglady),

3) badania specjalne ktérych zakres jest ustalany indywidualnie.

Zakresy i metody pomiardéw, dopuszczalne odchyiki eksploatacyjne oraz dokumentacije z
badan diagnostycznych rozjazdéw reguluje ,Instrukcja o ogledzinach, badaniach
technicznych i utrzymaniu rozjazdéw” Id - 4 oraz ,Instrukcja diagnostyki nawierzchni

kolejowej” - Id - 8.
§ 31. Diagnostyka przejazdéw kolejowych i przejsé dla pieszych

Badania diagnostyczne przeprowadzane w rejonie przejazdow kolejowych i przejs¢ dla

pieszych obejmujg sprawdzenie:

1) stanu nawierzchni kolejowej i drogowej, stanu chodnikdéw na przejsciach dla

pieszych oraz $ciezek rowerowych,
2) szerokosci i stanu ztobkdw,
3) stanu odwodnienia,
4) sprawnosci urzgdzen technicznego wyposazenia przejazdow,
5) oswietlenia przejazdu i przejscia,

6) stanu i kompletnosci oznakowania przejazdu (przejscia) od strony toru i od strony
drogi,
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4,

7) warunkéw widzialnosci,

8) wygrodzenia przejazdu.

Badania, o ktérych mowa w ust.1 nalezy przeprowadzac nie rzadziej niz raz w roku.
§ 32. Odbiory robét nawierzchniowych

Odbioréw robot dokonuje sie po zakonczeniu prac remontowych na podstawie wynikow
pomiarow stosowanych w diagnostyce nawierzchni. Dla wyeliminowania ocen

subiektywnych, dopuszcza sie stosowanie eksperckich systemdéw komputerowych.
Rozréznia sie trzy rodzaje odbioréw technicznych robdét:

1) odbiér miedzyoperacyjny - przeprowadzany w trakcie wykonywania robét
remontowych, po zrealizowaniu poszczegdlnych faz robot okreslonych w

dokumentacji technologicznej opracowanej dla danego remontu,

2) odbior eksploatacyjny (wstepny), ktéry jest podstawg oddania toru do eksploatacji z

okreslong predkoscig. Odbiér dokonywany jest:

a) kazdorazowo przed otwarciem toru dla ruchu z ograniczong predkoscia
pociggdw w miejscu robét. Dopuszczalng predkos¢ do czasu wykonania
nastepnej fazy robot, okresla sie na podstawie pomiardéw (przedstawionych

przez wykonawce robét) i ogledzin,

b) przed dopuszczeniem do eksploatacji po catkowitym zakohczeniu robét i
otwarciem toru dla ruchu pociggéw (z predkoscig okreslong przez komisje

dokonujgcg odbioru).

Dla dokonania odbioru eksploatacyjnego nalezy dokonaé pomiaru podstawowych
parametrow toru oraz oceny jako$ci wykonanych robét remontowych poprzez
porownanie wynikow pomiaru z dopuszczalnymi odchytkami od wartosci nominalnych

przyjetymi dla danego rodzaju remontow,

3) odbidr ostateczny - dokonywany jest komisyjnie: po uptywie co najmniej dwdch
tygodni od przekazania naprawionego toru do eksploatacji lub po przeniesieniu
obcigzenia co najmniej 0,6 Tg.

Odchyiki dopuszczalne po remontach — naprawach biezgcych oraz remontach —

naprawach gtéwnych zawiera zatgcznik nr 15.

zasadach dokonywania odbioréw nalezy zapozna¢ wykonawce przed przystgpieniem

przez niego do robdt nawierzchniowych.
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Rozdziat 6. Warunki utrzymania toru bezstykowego
§ 33. Warunki bezpiecznej eksploatacji toru bezstykowego

1. Tor bezstykowy bedzie bezpiecznie eksploatowany przy zachowaniu nastepujgcych

warunkow:
1) konstrukcja toru odpowiada wymaganiom standardu danej klasy toru,

2) w trakcie uktadania szyn dtugich, ich przytwierdzania i zgrzewania (spawania) nie
zostat przekroczony zakres temperatur od +15°C do +30°C, a wszystkie czynnosci

wykonywane byly rownolegle w obu tokach szynowych,

3) szerokos¢ pryzmy podsypki niezaleznie od kategorii linii jest nie mniejsza niz 0,45 m
liczac od czota podktaddw; podsypka jest zageszczona maszynowo w okienkach i od
czofa, a w przypadku braku takich mozliwosci - wykonana nadsypka,

4) tor lub szyny nie wykazujg objawow peizania,

5) podsypka jest w stanie dobrym,

6) stan przytwierdzen okreslony zostat jako dobry,

7) podktady wykazujg zuzycie mate lub przecietne,

8) pomierzone nieréwnosci poziome i pionowe nie przekraczajg odchytek podanych w

zatgczniku nr 13,

9) roboty torowe naruszajgce statecznos¢ toru wykonywano w temperaturach nizszych

od dopuszczalnej dla danego rodzaju robot zgodnie z § 45,

10) ostateczng naprawe peknieé szyn toru bezstykowego wykonywano w temperaturze

neutralnej toku nie peknietego.

2. W torach bezstykowych, w ktérych nie sg zachowane podane wyzej warunki, nalezy
przed okresem wysokich temperatur doprowadzic¢ tor do wymagan okreslonych w ust 1.
W przypadku braku mozliwosci wykonania napraw w petnym okreslonym zakresie,
nalezy na odcinkach toru bezstykowego, na ktérych nie wykonano napraw, dostosowac
parametry techniczno-eksploatacyjne linii do wartosci zapewniajgcych bezpieczny ruch

pociggow.

3. Dla okreslania wymagan w zakresie utrzymania toru bezstykowego nalezy, od momentu
przytwierdzenia szyn dtugich, systematycznie prowadzi¢ dokumentacje toru

bezstykowego. Dokumentacja toru bezstykowego obejmuje:
1) metryke toru bezstykowego,

2) dokumentacje pomiaréw petzania szyn, tj.:
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a) dziennik pomiaru przemieszczen szyn na punktach statych,
b) wykres petzania tokéw szynowych toru bezstykowego,

3) analize warunkow termicznych toru bezstykowego, tj. arkusz analizy termicznej toru

bezstykowego.
§ 34. Metryka toru bezstykowego

Kazdy tor bezstykowy musi mie¢ swojg metryke, w ktérej, obok danych o konstrukcji
nawierzchni, terminie i warunkach budowy, odnotowane sg temperatury, w jakich
nastepowato przytwierdzanie szyn dtugich do podktadéw oraz tgczenie szyn diugich.

Metryka toru bezstykowego zawiera dwie grupy informaciji:
1) pierwsza grupa obejmuje dane o konstrukcji i stanie toru:

a) kilometraz, typ szyn i podktaddw, potozenie toru w ptaszczyznie poziomej (proste
i tuki z podaniem ich promieni), przejazdy w poziomie szyn, obiekty inzynieryjne,

rozjazdy, itp.),
b) oznaczenie odcinkéw, na ktérych moze wystagpi¢ petzanie szyn,

C) oznaczenie miejsc, w ktorych zatozono punkty state do weryfikacji wartosci

temperatury neutralnej,

d) dane o warunkach uktadania toru bezstykowego obejmujgce date, temperature

przytwierdzenia i zgrzewania szyn,

2) druga grupa obejmuje dane o peknieciach szyn oraz przeprowadzonych naprawach

toru.

Metryke zaktada sie dla catego odcinka toru tj. od styku do styku, po zakonczeniu
wszystkich robét zwigzanych z uktadaniem toru bezstykowego. Notatki z pomiaréw
temperatury przytwierdzenia poszczegdélnych ogniw toru bezstykowego powinny byé
przechowywane jako zatgcznik do metryki. Wzér metryki wraz z przyktadem jej

sporzadzenia przedstawiono w zatgczniku nr 7.

Temperature szyny mierzy sie bezposrednio w trakcie ukfadania i przytwierdzania szyny
- na poczatku kazdej nowej szyny dtugiej, w jej potowie i na koncu. Przy zauwazalnych

wahaniach temperatury w trakcie przytwierdzania szyny dtugiej nalezy zwiekszyc¢ liczbe
pomiarow temperatury. W przypadku zgrzewania szyn dtugich innego dnia, lub w innych

warunkach termicznych, nalezy przyjac, ze:

1) wartos¢ temperatury neutralnej w miejscu zgrzewu jest rowna temperaturze w jakiej

dokonano zgrzania,
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2) odcinek zmiany temperatury przytwierdzenia wynosi po ok. 50 — 70 m z obu stron

zgrzewu.

Zarejestrowane temperatury przytwierdzen szyn oraz temperatury zgrzewania szyn
dtugich bedg wartoscig temperatury neutralnej do czasu wystgpienia petzania szyn lub

toru.
§ 35. Ustalanie miejsc podatnych na pelzanie

W strefie centralnej toru bezstykowego petzanie szyn lub toru wywotuje na odcinku na
jakim wystgpito, zmiany wartosci podtuznych sit termicznych w szynach (analogiczne ze

zmiang wartosci temperatury neutralnej). Przyczynami pefzania szyn moga byc¢:
1) zmiany temperatury szyn,

2) lokalne zmiany oporu podtuznego nawierzchni spowodowane zmiennym stanem

podsypki lub przytwierdzen szyn do podktadow,
3) przerwanie ciggtosci tokow szynowych,
4) oddziatywanie kot pociggow.

Miejsca, w ktorych pojawic¢ sie moze petzanie szyny lub toru powodujgce zmiany w

rozktadzie sit podtuznych, wystepujg gtéwnie:

1) w odlegtosci ok. 50 — 100 m przed i za miejscami stanowigcymi zmiane konstrukcji
nawierzchni takimi jak: przejazdy, pojedyncze rozjazdy wspawane w tor bezstykowy,

miejsca zmian rodzaju podktadéw,
2) na prostych przed poczatkiem i za koricem tukéw o promieniach < 600 m,

3) w miejscach wystepowania istotnych réznic w oddziatywaniach termicznych na tor:

przejscia z nasypu w wykop, przejscia przez lasy, przed i za tunelami itp.,
4) na odcinkach hamowania i rozruchu pociggdéw (przed semaforami),

5) na pochyleniach wiekszych od 5%. 0 dtugo$ciach wiekszych od dtugosci pociggow

towarowych,

6) na odcinkach, gdzie w przesztosci wystepowato petzanie szyn lub toru.
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Szczegodtowg lokalizacje odcinkdw, na ktérych spodziewac sie mozna petzania szyn,
ustala uprawniony pracownik komorki diagnostycznej, biorgc gtdwnie pod uwage
zachowanie sie toru w latach poprzedzajgcych utozenie toru bezstykowego lub okres
jego poprzedniej eksploatacji, a takze wiek nawierzchni, jej stan i inne czynniki. Na
odcinkach tych nalezy zatozy¢ na zewnatrz toru punkty state, ktére stanowi¢ bedg punkty
odniesienia, wzgledem ktorych sprawdzana bedzie stabilnos¢ potozenia toru

bezstykowego wzdtuz jego osi.

Na pozostatych odcinkach toru bezstykowego punkty state nalezy zaktada¢ w
odlegtosciach co 200 + 50 m, zaleznie od mozliwosci wykorzystania obiektow (zwltaszcza

stupow trakcyjnych) jako punktéw statych.
§ 36. Sprawdzanie statecznosci toru bezstykowego

Tor bezstykowy, w ktérym na odcinkach toru wystepuje temperatura neutralna mniejsza
od +5°C, stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu pociggéw z uwagi na mozliwos$é
wyboczenia toru w okresie podwyzszonych temperatur. Temperatura neutralna wyzsza
od +40°C grozi zwiekszonym prawdopodobienstwem wystgpienia pekniecia szyny w
okresie obnizonych temperatur. Sprawdzania stabilnosci temperatury neutralnej, nalezy
dokonywaé co najmniej raz w roku, przed okresem wystepowania w ciggu dnia

temperatur wyzszych od 15°C.

Dla sprawdzenia stabilnosci temperatury neutralnej stosuje sie nastepujgce metody:
1) punktéw statych,

2) pomiaréw bezposrednich,

3) wizualna,

4) inne, dopuszczone do stosowania przez zarzadce infrastruktury.

Wyboru metody dostosowanej do warunkéw eksploatacyjnych, kategorii linii oraz klasy
toru, dokonuje kierownik wykonawczej jednostki organizacyjnej. Decyzja o wyborze
metody powinna by¢ podjeta przed utozeniem nowego toru bezstykowego. Zmiana
metody sprawdzania stabilno$ci toru w okresie jego eksploatacji moze nastgpic¢ po
wykonaniu robot naprawczych polegajgcych na regulaciji sit podtuznych. Metody

sprawdzania przedstawiono w zatgczniku nr 7.

Niezbedne obliczenia w zakresie ustalania aktualnej temperatury neutralnej wykonuje
uprawniony pracownik komorki diagnostycznej, ktéry na podstawie przeprowadzonych
pomiarow, dokonuje odpowiednich zmian w arkuszu analizy termicznej toru

bezstykowego.
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5. Na podstawie uaktualnionej temperatury neutralnej, uprawniony pracownik komoérki

diagnostycznej okresla i przekazuje kierownikowi wykonawczej jednostki organizacyjne;j:

1)

2)

zakres bezpiecznych warunkéw termicznych toru bezstykowego tj. ustalenie przy

jakich temperaturach szyny:

a) mozna dopusci¢ ruch pociggdéw z predkosciami rozktadowymi,

b) nalezy wprowadzi¢ dodatkowe obserwacje odcinkéw toru bezstykowego,
¢) nalezy ograniczy¢ lub okresowo wstrzymac ruch pociggéw,

d) mozliwe jest prowadzenie napraw toru,

lokalizacje i rodzaje napraw, jakie nalezy wykona¢ aby nie dopusci¢ do ograniczen

predkosci pociggow w okresie wysokich temperatur.

Regulacje sit podiuznych nalezy przeprowadzac¢ w przypadkach, gdy:

na eksploatowanym odcinku toru stwierdzone wartosci temperatury neutralnej

przekraczajg wymagany zakres (+15°C, +30°C),

réznica stwierdzonej wartosci temperatur neutralnych w sgsiednich tokach

szynowych w przekroju poprzecznym toru przekracza 10°C,

na eksploatowanym odcinku toru stwierdzone wartosci temperatury neutralnej

roznigce sie wiecej niz o 10°C,

przy ustalaniu temperatury neutralnej stwierdzono na tych samych odcinkach réznice

pomiedzy kolejnymi rocznymi ustaleniami wieksze niz:
a) 15°C przy dobrym stanie podsypki i petnym jej oprofilowaniu,
b) 10°C przy przecietnym stanie podsypki i petnym jej oprofilowaniu,

c) 7°C w pozostatych stanach podsypki lub przy brakach w jej oprofilowaniu.

Przy wykonywaniu regulacji sit podtuznych nalezy przestrzegaé zasad podanych w § 47

niniejszych Warunkoéw technicznych.

6.
1)
2)
3)
2)

7.

8.

Termin przeprowadzenia analizy powinien umozliwi¢ wykonanie okreslonych robét przed

okresem wysokich temperatur. Wzér druku, na jakim dokonuje sie analizy termicznej

toru, wraz z przyktadem jej wykonania, zawiera zatgcznik nr 7.
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Rozdziat 7. Warunki wykonywania robét torowych
§ 37. Zakres i zasady prowadzenia konserwacji nawierzchni

Utrzymanie nawierzchni w stanie zapewniajgcym petng sprawnosc toru kolejowego i
bezpieczenstwo ruchu pociggdéw, wymaga wykonywania w sposob ciggty robot
konserwacyjnych. W zaleznosci od charakteru robo6t konserwacyjnych, dopuszcza sie na

czas ich wykonywania, wprowadzanie ograniczenia predkosci pociggow.

Roboty konserwacji nawierzchni powinny by¢ wykonywane przez pracownikow
wykonujgcych obchody lub ogledziny nawierzchni oraz przez zespoty konserwacji
nawierzchni. W przypadku wykonywania robét w systemie zleconym, oddanie toru do
eksploatacji po zakonczonych robotach, odbywa sie na podstawie dokonanych odbioréw

robot.

Do konserwaciji toru zalicza sie nastepujgce roboty:

1) wymiana uszkodzonych ztgczek,

2) dokrecanie srub i wkretow,

3) poprawianie szerokosci toru,

4) podbijanie pojedynczych podktadow,

5) niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,

6) uzupetianie podsypki.

Do konserwacji rozjazdéw zalicza sie nastepujgce zakresy robaot:
1) usuwanie zanieczyszczen i starego smaru,

2) smarowanie czesci trgcych rozjazdu,

3) dokrecanie srub i wkretow,

4) wymiana uszkodzonych lub uzupetnianie brakujgcych srub i wkretéw,

5) regulacja zamknie¢ nastawczych i sprzezen zamknie¢ nastawczych oraz urzgdzeh

stabilizujgcych iglice,
6) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic,
7) niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,
8) uzupetianie podsypki.
Poza robotami wymienionymi w ust. 3 i 4, do robét konserwacyjnych zalicza sie:

1) koszenie skarp i karczowanie drzew oraz krzewow,
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2) czyszczenie rowow odwadniajgcych,
3) konserwacje znakéw drogowych.

Podczas wykonywania robot konserwacyjnych nalezy przestrzegac nastepujgcych

warunkoéw:

1) zachowania bezpieczehstwa ruchu pociggéw,

2) wiasciwego zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot,

3) przestrzegania przepisow bhp,

4) poprawnego wykonywania prac pod wzgledem technicznym i technologicznym.
§ 38. Roboty utrzymania nawierzchni

Roboty utrzymania nawierzchni, ktorych nie zalicza sie do konserwacji sg remontami i

dzielg sie na:

1) remont — naprawa biezgca obejmujgca roboty majgce na celu utrzymanie

sprawnosci technicznej i zapobieganie degradaciji nawierzchni, takie jak:
a) regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej,

b) wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni do 30% ogdlnej liczby

elementdéw na odcinku zakwalifikowanym do remontu — naprawy biezgcej,
c) naprawa ostateczna peknietej szyny,
d) regeneracja elementow stalowych nawierzchni,
€) wymiana czesci rozjazdowych,
f) regulacja naprezen w torze bezstykowym,
g) szlifowanie szyn,
h) nasuwanie szyn odpetztych i regulacja luzéw,
i) oczyszczanie i uzupetnianie podsypki,
j) profilowanie faw torowiska

2) remont - naprawa gtéwna obejmujgca roboty majgce na celu przywrédcenie
sprawno$ci technicznej nawierzchni okreslonej parametrami techniczno -

eksploatacyjnymi, poprzez:
a) ciggtg wymiane szyn,
b) ciggta wymiane podkiadow,

C) ciagte oczyszczanie podsypki z jej uzupetnieniem i zageszczeniem,
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d) wymiane rozjazdu,

e) naprawe podtorza w zakresie ustalonym w ,Warunkach technicznych utrzymania

podtorza kolejowego” Id - 3 (D - 4).

3) remont - naprawa awaryjna, ktorej celem jest usuwanie skutkow klesk zywiotowych,
awarii nawierzchni lub katastrof kolejowych i jak najszybsze przywrocenie

przejezdnosci linii z okreslonymi parametrami eksploatacyjnymi.
2. Modernizacje sg wykonywane jako:

1) inwestycje ulepszajgce obejmujgce roboty majgce na celu podniesienie sprawnosci
technicznej do okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi, przez wymiane na

inny typ podstawowych elementéw konstrukcyjnych nawierzchni, takich jak:
a) szyny, podkiady,

b) podsypka,

c) rozjazdy,

2) inwestycje modernizacyjne obejmujgce roboty majgce na celu uzyskanie
podwyzszonych, zatozonych w projekcie parametrow techniczno-eksploatacyjnych,
przez zmiane uktadu geometrycznego toru, w potgczeniu z mozliwoscig wymiany,

niezaleznie od stanu nawierzchni, jej podstawowych elementéw konstrukcyjnych.

3. Remonty — naprawy gtdwne i modernizacje powinny by¢ prowadzone w oparciu o projekt

budowlany opracowany zgodnie z wymogami ,Prawa budowlanego”.
§ 39. Zabezpieczenie peknietej szyny
1. Zabezpieczenia peknietej lub uszkodzonej szyny dokonuje sie poprzez wykonanie:
1) naprawy natychmiastowej - zapewniajgcej mozliwos¢ przejazdu pociggu,

2) naprawy prowizorycznej - zapewniajgcej bezpieczne prowadzenie ruchu pociagéw

do czasu naprawy ostatecznej,
3) nhaprawy ostatecznej.

2. Sposoby zabezpieczenia peknietych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym i
bezstykowym, zaleznie od rodzaju zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w

zatgczniku nr 16.
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3. Przy zabezpieczaniu peknietej lub uszkodzonej szyny w torze bezstykowym, wymagane
jest zarejestrowanie wielkosci powstatego luzu i temperatury w szynie oraz dokrecenie
Srub stopowych z pozostawieniem 1 mm luzu miedzy zwojami pierscieni sprezystych (po
uprzedniej wymianie peknietych lub uszkodzonych pierécieni sprezystych, przektadek
itp.) lub uzupetnienie i wymiana uszkodzonych fapek sprezystych w przytwierdzeniu

sprezystym, z obu stron pekniecia na dtugosci po 100 m.

4. Dla dokonywania naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej peknietej szyny, nalezy
przygotowac wstawki szynowe o dtugosciach okreslonych w § 4 ust. 6, ktére powinny

posiadac:
1) zuzycie zblizone do zuzycia szyn lezgcych w torze,

2) obustronnie wywiercone mechanicznie otwory na zatozenie tubkéw (w torach

bezstykowych powinny by¢ stosowane wytgcznie tubki szesciootworowe).

5. Woyciecie uszkodzonej szyny i wykonanie otworow w szynie w celu zltubkowania jej ze
wstawkg szynowa, powinno by¢ wykonywane wytgcznie mechanicznie. Niedopuszczalne
jest ciecie szyny i wypalanie otwordow palnikiem. Na czas zabezpieczenia peknietej szyny
na liniach zelektryfikowanych, dla zachowania ciggtosci obwodu prgdu powrotnego,

nalezy zatozy¢ linki obejsciowe wstawki szynowe;j.

6. Zabezpieczenie peknietych lub uszkodzonych szyn wg sposobow podanych w
zatgczniku 16, nalezy traktowacé jako dorazne. Nalezy dazy¢ do jak najszybszego
przeprowadzenia naprawy ostatecznej. Do czasu naprawy ostatecznej miejsce pekniecia

powinno by¢ objete specjalnym nadzorem.
§ 40. Wymiana zlgczek

1. Zigczki brakujgce oraz ztgczki, ktorych stwierdzony stan kwalifikuje do usuniecia z toru,

nalezy uzupetnic¢ lub wymieni¢ zgodnie z zasadami podanymi w ust. 2 - 7.

2. Wymiana tubkéw powinna by¢ wykonana tak, aby przed przejechaniem kazdego
pociagu, ztgcza kazdego toku byty skrecone co najmniej dwiema $rubami po jednej w
kazdej szynie. Przy wymianie tubkow nie nalezy rozkrecac i zdejmowacé jednoczesnie
tubkow w ztgczach przeciwlegtych lub ztgczach sgsiednich tego samego toku. Przy
wymianie srub tubkowych i pierscieni, mozna w jednym ztgczu wyjmowac jednoczesnie

nie wiecej niz po dwie $ruby (dwie zewnetrzne lub dwie wewnetrzne).

3. Przed zakonczeniem dziennej pracy, tubki muszg by¢ skrecone wszystkimi Srubami.
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Wymiana podktadek powinna by¢ tak wykonywana, aby przed przejazdem kazdego
pociggu szyny lezaty na podktadkach przymocowanych do wszystkich podktadéw co
najmniej dwoma wkretami po jednym z kazdej strony szyny oraz co najmniej dwiema
Srubami stopowymi na co drugim podktadzie. Codziennie, przed zakonczeniem robot,
wszystkie wkrety oraz $ruby stopowe powinny by¢ zatozone i dokrecone.

Wkrety, Sruby stopowe, tapki i pierscienie mogg by¢ wymieniane jednoczesnie na nie
wiecej niz trzech sgsiednich podkfadach i tylko w jednym toku szynowym.

W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng lub ich przesuniecia, nalezy wykonaé
wymiane lub poprawienie potozenia przektadek. Roboty te nalezy tagczy¢é z wymiang srub

stopowych, tapek oraz zuzytych lub uszkodzonych pierscieni.

W przypadku ztamania, urwania wkretu lub kotwy w podkfadzie betonowym, podktad

nalezy wymienic.

Lapki sprezyste, wktadki izolacyjne i przektadki w przytwierdzeniach sprezystych mogag
by¢ wymieniane jednoczesnie na dwoch sgsiednich podktadach i tylko w jednym toku

szynowym.

Przy wymianie wkretow, srub stopowych i ftubkowych oraz fubkow, elementy te nalezy

oczyscic¢ i zakonserwowac.
§ 41. Dokrecanie srub i wkretéw

Poluzowane s$ruby stopowe, tubkowe i wkrety nalezy dokrecaé za pomocg zakretarek lub
kluczy. Typ zakretarki lub klucza powinien by¢ dobrany do $ruby i warto$ci momentu z

jakim ma by¢ dokrecona. Whbijanie wkretéw mtotem jest zabronione.
Przy dokrecaniu $rub i wkretow nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:

1) dokrecanie nalezy przerwac, gdy gtdwka wkretu docisnie podkfadke lub stopke
szyny,

2) przy stosowaniu pierscieni sprezystych, pozostawi¢ 1 mm luzu miedzy zwojami
pierscienia,

3) po dokreceniu, wszystkie sruby zakonserwowac¢ smarem zabezpieczajgcym przed
korozja.

Ciagte dokrecanie $rub i wkretow powinno by¢ wykonywane:

1) przed podbiciem stabilizacyjnym po naprawie gtownej,

2) przy naprawach biezacych toru,
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3) w torach bezstykowych - co najmniej raz w roku przed okresem wysokich

temperatur.
Zakres robot powinien byé okreslony na podstawie dokonanego przegladu.
§ 42. Regulacja szerokosci toru

Przed robotami regulacji szerokosci toru nalezy ustali¢ przyczyne przekroczenia

dopuszczalnej odchytki w szeroko$ci toru:

1) jezeli przyczyng jest rozptaszczenie gtowki potgczone ze sptywem stali, poprawe

szeroko$ci uzyskuje sie przez usuniecie sptywéw,

2) jezeli przyczyng jest boczne zuzycie gtéwki szyny, szyne nalezy obréci¢ lub
wymienic,

3) jezeli przyczyng jest deformacja trwata szyny, szyne nalezy wymieni¢ lub
wyprostowaé za pomocg gietarki.

W pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana miejsca przytwierdzenia podktadki

lub szyny do podktadu.

Przy regulacji przytwierdzenia szyny do podktadu na krétszych odcinkach toru (do 5

podkfadow), dopuszcza sie jednoczesne usuniecie wkretow tylko w jednym toku na:
1) nie wiecej niz trzech podktadach w torze z szynami S49 (49E1),
2) nie wiecej niz pieciu podktadach w torze z szynami UIC60 (60E1).

Przy regulacji przytwierdzenia szyn do podkfadéw na diuzszych odcinkach toru, nalezy
stosowacé Sciggi szynowe zaktadane przy co drugim podktadzie. Mozna wowczas
wykonywac jednoczesnie roboty na 20 podkfadach z ograniczeniem predkosci pociggow
do 30 km/h. Podczas przejazdu pociggu szyna musi opiera¢ sie na wszystkich
podkfadkach.

W okresie prowadzenia robét, predkosé pociggdw nie moze przekracza¢ 100 km/h.
Przed zakohczeniem dziennej roboty, szyny powinny by¢ przymocowane do podktadéw
wszystkimi ztgczkami. Wprowadzenie predkosci wigkszej niz 100 km/h moze nastgpic¢ po

catkowitym zakonczeniu robot.
§ 43. Smarowanie zlgczek, szyn oraz czesci rozjazdowych

Wszystkie potgczenia srubowe nalezy utrzymywac w stanie umozliwiajgcym ich

rozkrecanie i zakrecanie oraz zabezpieczacC przed korozjg .

Jezeli stan ztgczek, szyn i rozjazdow wymaga smarowania, roboty te nalezy

przeprowadzac takze przy wykonywaniu innych robot torowych.
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Powierzchnie tarcia czesci ruchomych rozjazdu powinny by¢ czyszczone i smarowane w
miare potrzeb, z czestotliwoscig zalezng od warunkéw miejscowych i atmosferycznych,

W porze zimowej smarami mrozoodpornymi.

W celu zmniejszenia bocznego zuzycia szyn toku zewnetrznego w tukach, zaleca sie
smarowanie bocznej powierzchni gtdwki szyny. Smarowanie szyn wskazane jest w

torach gtownych:
1) wtukach o promieniach 300 m i mniejszych,

2) wtukach i rozjazdach o duzym natezeniu ruchu pociggéw w miejscach narazonych

na zuzycie boczne szyn.
Smarowanie szyn moze by¢ wykonywane przy uzyciu:
1) przyrzadéw umieszczonych na taborze lub specjalnych pojazdach,

2) stacjonarnych przyrzgdéw instalowanych w torze (smarownic) w obrebie krzywej
przejsciowej, tak aby wytryskujgcy smar byt rozprowadzany obrzezem kofa na czesci

kotowej tuku.

Niedopuszczalne jest smarowanie szyn na pochyleniach, w miejscach gdzie stosowane

jest piaskowanie dla zwiekszenia przyczepnosci két pojazdéw trakcyjnych.
§ 44. Konserwacja ztaczy izolowanych

Do robot konserwacyjnych zapewniajgcych niezawodnosc¢ dziatania ztgcza szynowego

izolowanego klasycznego i klejono — sprezonego nalezy:

1) zageszczenie podsypki co najmniej pod trzema sgsiednimi podktadami z obu stron

ztgcza,

2) utrzymanie szerokosci i potozenia toru w ptaszczyznie pionowej i poziomej w

granicach dopuszczalnych odchytek,

3) utrzymanie przytwierdzen szynowych w stanie zapewniajgcym wyeliminowanie

przemieszczen podtuznych tokéw szynowych w stosunku do podkiadéw,

4) systematyczne uzupetnianie brakujgcych lub uszkodzonych przektadek, srub,

pierscieni i tapek,

5) niedopuszczanie do stykania sie nakretek srub stopowych lub tapek sprezystych ze

Srubami tubkowymi ztgcza,
6) zachowanie wymaganego profilu pryzmy podsypki,

7) zapewnienie sprawnego odwodnienia,
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8) usuwanie ze zlgcza zanieczyszczen i przedmiotéw powodujgcych zmniejszenie

rezystancji,

9) usuwanie tworzacych sie sptywow stali na gornej powierzchni gtéwki szyn przez
spitowanie ich pilnikiem lub zeszlifowanie (bez fazowania krawedzi); sptywdow nie

nalezy obcina¢ przecinakiem,

10) natychmiastowa wymiana peknietej sruby tubkowe;j i silne dokrecenie nowo

zatozonej $ruby (z sitg 0 momencie rownym 1 kNm),

11) w przypadkach pekniecia fubka - dokonanie naprawy ztgcza klejono - sprezonego

bezposrednio w torze lub wymiana ztgcze na nowe.

Stan utrzymania ztgcz szynowych izolowanych klasycznych i klejono — sprezonych,
powinien by¢ badany w terminach bezposrednich pomiaréw (badan technicznych) toréw i

rozjazdow.
§ 45. Warunki termiczne wykonywania robét w torze bezstykowym

Ze wzgledu na wystepowanie w szynach toru bezstykowego termicznych sit podtuznych,
roboty utrzymania nawierzchni w tym torze mozna prowadzi¢ jedynie w odpowiednich dla
nich warunkach termicznych. Z uwagi na te wymagania, roboty nawierzchniowe dzielg

sie na dwie kategorie:

1) kategoria |, do ktorej zalicza sie roboty nie naruszajgce statecznosci toru

bezstykowego,
2) kategoria Il, ktérg stanowig roboty naruszajgce statecznosc toru bezstykowego.

Roboty kategorii | mozna prowadzi¢ w kazdych warunkach termicznych. Roboty kategorii
Il mozna prowadzi¢ jedynie w takich warunkach termicznych, w ktérych temperatura

szyny nie przekroczy wartosci dopuszczalnej obliczonej wg wzoru:
trop <ty + At
gdzie: t.p - temperatura szyny w jakiej mozna prowadzi¢ roboty Il kategorii [°C],
tn - temperatura neutralna szyny [°C],

At; - dopuszczalny wzrost temperatury szyny w czasie wykonywania robét |

kategorii — tablica 11.
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Tablica 11. Dopuszczalny wzrost temperatury ponad temperature neutralng w czasie

wykonywania robot Il kategorii

Tor potozony na

Tor w tuku 700 £ R < 1000

Tor w tuku 500* < R < 700

Typ szyn prostej [m] [m]
Przy robotach potgczonych z oczyszczaniem podsypki

UIC60 (60E1) 10°C 7°C 5°C

S49 (49E1) 10°C 7°C 5°C

Przy robotach z podnoszeniem i nasuwaniem toru oraz innych pracach

(bez oczyszczania podsypki)

UIC60 (60E1)

15°C

10°C

7°C

S49 (49E1)

15°C

10°C

7°C

*/ 450 [m] dla toru na podktadach betonowych,
300 [m] dla toréw stacyjnych bocznych

3. W ramach robdét | kategorii mogg by¢ wykonywane nastepujgce prace:

1) dokrecanie $rub stopowych, tubkowych i wkretéw,

2) pojedyncza wymiana lub uzupetnienie pierscieni sprezystych, srub stopowych, fapek

i wkretow,

3) uzupetnianie, oprofilowanie i zageszczanie podsypki w okienkach i od czét

podkfadow.

4. W ramach robét Il kategorii wykonywane sg pozostate prace remontowe.

5. Przed przystgpieniem do robdt Il kategorii nalezy ustali¢:

1) najnizszg temperature neutralng na planowanym odcinku robét - na podstawie

metryki toru bezstykowego,

2) czy warunki atmosferyczne w okresie prowadzonej naprawy pozwolg na nie

przekroczenie dopuszczalnej temperatury.

6. W trakcie wykonywania robot Il kategorii nalezy przeprowadzaé kontrolne pomiary

temperatury szyny. W przypadku osiggniecia w trakcie robot temperatury dopuszczalnej

okreslonej wg ust. 2, nalezy przerwac prace, podktady obsypac podsypka, zagescic jg od

czot podktadow i w okienkach oraz w uzasadnionych przypadkach wprowadzic¢

ograniczenie predkosci jazdy pociggow. Prace mogg by¢ kontynuowane dopiero po

spadku temperatury szyny ponizej temperatury dopuszczailne;.
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§ 46. Wymiana szyn w torze bezstykowym

Ciggta wymiana szyn w torze bezstykowym moze byé wykonywana przy spetnieniu
warunku, ze okres eksploatacji podktadow nie byt dtuzszy od potowy okresu trwatosci
uktadanych szyn. Ukfadanie szyn powinno by¢ poprzedzone robotami

przygotowawczymi obejmujgcymi:

1) wymiane uszkodzonych pojedynczych podktadéw, a w przypadku wymiany szyn toru

klasycznego na bezstykowy - zamiane podkfadéw podztgczowych na pojedyncze,

2) oczyszczenie podsypki, uzupetnienie pryzmy podsypki do normatywnego profilu z jej

zageszczeniem,
3) regulacje potozenia toru.

Po wykonaniu prac przygotowawczych, na catym odcinku przeznaczonym do wymiany
nalezy rownomiernie roztozy¢ dtugie szyny przywiezione ze zgrzewalni. W celu
unikniecia uderzenia o podktady spadajgcych kohcow szyn podczas roztadunku, ostatni
wagon winien posiadac¢ rampe stanowigcg wyposazenie pociggu. Przy scigganiu diugich
szyn predkos¢ pociggu nie powinna przekraczac¢ 5 km/h. Pracownicy zatrudnieni przy
wyftadunku nie powinni znajdowac sie w zasiegu liny przytwierdzonej do toru stuzgcej do
$ciggania szyn, az do chwili jej odprezenia. Sygnaty jazdy lub zatrzymania sktadu daje

maszyniscie wytgcznie pracownik kierujgcy wytadunkiem.

W przypadku dostarczenia szyn dtugich innym specjalistycznym transportem, wytadunek
przeprowadza dostawca wedilug wtasnych technologii.

Do czasu wymiany, wytadowane diugie szyny nalezy zabezpieczy¢ przed nadmiernymi
ruchami poprzecznymi i podtuznymi.

Ukfadajgc tor bezstykowy nalezy przestrzegac¢, obok warunkéw konstrukcyjnych

podanych w § 6, nastepujgcych warunkéw technologicznych:

1) roboty przytwierdzania szyn do podktadow nalezy wykonywaé réwnoczes$nie w obu
tokach szynowych, tak, aby temperatura obu szyn w trakcie przytwierdzania byta

jednakowa,

2) nie wolno dopusci¢ do podjecia ruchu po torze, w ktorym czofa podktadow nie sg

obsypane, a okienka nie sg w petni uzupetnione podsypka,

3) po przytwierdzeniu szyn do podktaddw, kolejne fazy remontu nalezy wykonywac jako

roboty kategorii Il przy zachowaniu wymagan okreslonych w § 45.

Przy przytwierdzaniu kolejnych szyn dtugich, nalezy rejestrowac temperature szyny w

nastepujacych fazach technologicznych:
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1) przy rozpoczynaniu przytwierdzania szyny,
2) po przytwierdzeniu potowy szyny,
3) w koncowej fazie przytwierdzania szyny.

W przypadku wystgpienia w trakcie uktadania szyn toru bezstykowego zmiany
temperatury wykraczajgcej poza zakres (+15°C, +30°C), dopuszcza sie kontynuowanie
przytwierdzania szyn dtugich do podktadow pod warunkiem pozniejszego dokonania

regulaciji sit podtuznych.

W przypadku, gdy zgrzewanie (spawanie) kolejnych szyn nie odbywa sie bezposrednio
w trakcie przytwierdzania szyn, lecz w innym dniu, nalezy zarejestrowac temperature
szyny w czasie zgrzewania (spawania). Temperatury te nalezy wpisa¢ do metryki toru

bezstykowego bezposrednio po kazdym zakonczonym dniu ukfadki.

Materiaty wyjete z toru w trakcie wymiany nie mogg by¢ sktadowane w poblizu miejsca
wymiany, lecz kazdego dnia, bezposrednio po zakonczeniu robot, powinny byé

odwiezione na skfadowisko.
§ 47. Regulacja sit podtuznych w torze bezstykowym

Regulacja sit podtuznych w szynach toru bezstykowego ma na celu uzyskanie w obu
tokach strefy centralnej jednakowych warto$ci temperatur neutralnych w przedziale
(+15°C,+30°C) i w zwigzku z tym powinna by¢ przeprowadzana wytgcznie w tym
przedziale temperatur. Regulacja sit podtuznych w temperaturze wykraczajgcej poza

zakres temperatur (+15°C, +30°C) wymaga opracowania dokumentacji technologicznej.

Przed przystgpieniem do regulacji sit podtuznych nalezy, na podstawie analizy
temperatur neutralnych zarejestrowanych w metryce toru bezstykowego, okresli¢

dtugosc¢ odcinka regulacji i cel regulacji, ktérym moze byc¢:

1) wyrdéwnanie wartosci temperatur neutralnych na okreslonej dtugoéci odcinka toru

bezstykowego,

2) obnizenie wartosci temperatury neutralnej na okreslonej dtugosci odcinka toru

bezstykowego,

3) podniesienie wartosci temperatury neutralnej na okreslonej dtugosci odcinka toru

bezstykowego.
Przy regulacji sit podtuznych konieczne jest:

1) zamkniecie toru dla ruchu na czas robat,
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2) przeciecie jednostronne lub dwustronne szyn na odcinku toru (dtugos¢ odcinka
szyny powinna by¢ dostosowana do warunkow lokalnych, jednak nie wieksza od 500

m),
3) demontaz przytwierdzen szyn,

4) podniesienie odcinka szyn na rolki dla zapewnienia swobodnego odksztatcania sie

szyn. Odlegtos¢ miedzy rolkami nie powinna by¢ wieksza niz:
a) w szynach UIC60 (60E1) - 20 m,
b) w szynach S49 (49E1) - 15 m,

5) powtdrne przytwierdzenie szyn do podktadow,

6) jednostronne lub dwustronne wyciecie odcinkéw koncowych szyn dla wspawania

wstawki szynowej z zachowaniem warunkow okreslonych w § 4 ust.6.

Przy regulacji sit podtuznych na odcinku toru dtuzszym niz 500 m, nalezy podzieli€ tor na
odcinki regulacji i opracowac¢ projekt technologiczny regulaciji, ktéry przewidywatby
mozliwos¢ zespawania sgsiednich odcinkéw po wyzwoleniu na nich sit podtuznych przy
zachowaniu jednakowych wartosci temperatury przytwierdzenia. Projekt technologiczny
regulacji powinien by¢ zatwierdzony przez kierownika wykonawczej jednostki

organizacyjnej.

Temperature przytwierdzenia szyn po regulacji nalezy wpisa¢ do metryki toru

bezstykowego w miejsce poprzedniej temperatury neutralnej (przytwierdzenia).
§ 48. Naprawa ostateczna peknietej szyny
Naprawa ostateczna peknietej szyny polega :

1) w torze klasycznym - na wymianie peknietej szyny na szyne o normatywnej dtugosci,

nowg lub starg uzyteczng zgodng ze standardem nawierzchni dla danej klasy toru,

2) w torze bezstykowym - na przywréceniu ciggtosci tokdw szynowych przez zgrzanie
lub wspawanie wstawki szynowej o dlugosci minimalnej okreslonej w § 4 ust. 6 oraz

dokonaniu regulacji sit podtuznych.

Naprawe ostateczng szyny w torze bezstykowym mozna przeprowadzac wytgcznie w
zakresie temperatur (+15°C, +30°C), gdy temperatura naprawianej szyny odpowiada
temperaturze neutralnej drugiego toku. Bezposrednio przed przystgpieniem do naprawy
ostatecznej peknietej szyny w torze bezstykowym, nalezy odkreci¢ Sruby stopowe
(odpig¢ tapki sprezyste) na odcinkach po 100 m z kazdej strony zabezpieczonego

pekniecia i dokona¢ wyzwolenia sit podtuznych.
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Jezeli warunki przeprowadzenia naprawy ostatecznej peknietej szyny w torze
bezstykowym mogtyby doprowadzi¢ do powstania w tokach szynowych réznych
temperatur neutralnych réznigcych sie o wiecej niz 10°C, to nalezy przecig¢ tok
niepekniety i dokona¢ w nim analogicznej naprawy jak w toku peknietym, zwracajgc
szczegdblng uwage, aby potgczenie wstawek szynowych w obu tokach byto dokonane w

tej samej temperaturze.

Naprawa ostateczna peknietej szyny toru bezstykowego w temperaturze réznej od
podanej w ust. 2 jest dopuszczalna za zgodg kierownika wykonawczej jednostki
organizacyjnej, pod warunkiem dokonania analizy rozkfadu sit podtuznych i
zaprojektowania odpowiedniej technologii robét dostosowanej do temperatury, w jakiej

bedg przeprowadzane oraz do rozktadu sit podtuznych w obu tokach.

Przy naprawie ostatecznej szyn w torze klasycznym nalezy przestrzegaé zachowania

wymaganej warunkami termicznymi wartosci luzu w stykach.
§ 49. Regeneracja elementéw stalowych nawierzchni

Regeneracja elementéw stalowych ma na celu przediuzenie czasu ich uzytkowania
poprzez przywrécenie zuzytym lub uszkodzonym elementom ich pierwotnych wymiardw i

witasciwosci. Regeneracja elementow stalowych obejmuje nastepujgce roboty:
1) usuwanie sptywow,

2) szlifowanie szyn i rozjazdow,

3) napawanie szyn i rozjazdow,

4) regeneracje stykow klejono — sprezonych,

5) regeneracje zlgczek.

Regeneracja moze by¢ prowadzona:

1) bezposrednio w torze, bez wyjmowania elementu z toru,

2) po wyjeciu elementu z toru.

Regeneracja powinna by¢ wykonywana zgodnie z zatwierdzonymi warunkami
technicznymi, przy uzyciu atestowanych materiatow, przez spawaczy posiadajgcych
certyfikaty upowazniajgce do wykonywania rob6t w torach, przy zachowaniu warunkéw
podanych w zatgczniku nr 17.

§ 50. Wymiana pojedynczej szyny

Wymiane pojedynczych szyn w torze klasycznym lub odcinka szyny w torze

bezstykowym wykonuje sie jako:
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1) robote planowg - w przypadku zuzycia szyn przekraczajgcego dopuszczalne

graniczne tolerancje,

2) robote nieplanowa - w przypadku wykrycia wady szyny zagrazajgcej bezpieczenstwu

ruchu.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac szyn starych uzytecznych zbadanych
defektoskopowo, z ktorych usunieto odcinki ze stwierdzonymi wadami, tej samej dtugo$ci
i tego samego typu co szyny wymieniane, przestrzegajgc, aby rodzaj i stopien zuzycia
koncow wymienionej szyny byt taki sam jak szyn sgsiednich a réznica w potozeniu
powierzchni tocznych i bocznych nie byta wieksza niz 1 mm.

Po zakonczeniu robét wymiany, szyny (odcinki szyn) oraz ztgczki wyjete z toru nalezy
uprzatnac z toru, na liniach zelektryfikowanych wykonawca robét zobowigzany jest

doprowadzi¢ do stanu pierwotnego sie¢ powrotng (uzupetnienie zdemontowanych

tgcznikéw podtuznych, poprzecznych itp.).
§ 51. Nasuwanie odpelzlych szyn i regulacja luzéw

Zasadniczym warunkiem zapobiegania pefzaniu szyn jest prawidtowe utrzymanie
nawierzchni oraz zastosowanie oporek przeciwpetznych przewidzianych dla danego typu

nawierzchni.

Na mostach stalowych bez podsypki nie nalezy stosowac oporek przeciwpetznych,

natomiast nalezy zabezpieczy¢ przed petzaniem odcinki toru przed i za mostem.

Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw w torze klasycznym nalezy wykonywac,
gdy przesuniecie stykéw i luzow w stosunku do zasadniczego potozenia osiggneto w

torach poszczegdlnych klas wartosc:

1) wtorach klasy 1i 2 - przesuniecie stykéw 70 mm, luzy 20 mm,
2) wtorach klasy 3 i 4 - przesuniecie stykéw 150 mm, luzy 25 mm,
3) wtorach klasy 5 - przesuniecie stykéw 200 mm, luzy 30 mm.

Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw nalezy wykonywaé przy temperaturze

nizszej od 20°C.

Do nasuwania szyn i regulacji luzow nalezy uzywac urzadzen, ktére nie niszczg szyn ani
podkfadow i mozna je tatwo i szybko usungc z toru przed przepuszczeniem pociggu.

Poluzowanie na czas robdt wkretow lub srub stopowych nie powinno przekracza¢ 3 mm .

W przypadku zamkniecia sie luzéw w stykach z powodu sptywow na koncach szyn,

nalezy usungc sptywy.

Luzy robocze powstajgce w czasie prowadzenia robot regulacii, o dtugosci:
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10.

1) 30 - 50 mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkow szyn z obcietymi

stopkami,

2) 50 - 155 mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkéw szyn ze

stopkami.

Luzy robocze, po ktérych dozwolona jest jazda pociggdw po uprzednim wypetnieniu

wstawkami, nie moga by¢ wigksze niz 155 mm.

Zdjecie sygnatu "Stéj" dla przepuszczenia pociggu moze nastgpi¢ po zdjeciu urzadzen z

szyn, zatozeniu tubkéw lub Sciskaczy i dokreceniu Srub tubkowych.

Przed zakoriczeniem dziennych robdét, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu
prawidtowego na catej dtugosci. Podktady przesuniete podczas petzania szyn nalezy
nasungc i podbic. Zabronione jest pozostawianie w torze wstawek roboczych po

zakonczeniu robot.
§ 52. Wymiana pojedynczych podktadéw

Wymianie podlegajg pojedyncze podkiady, ktore wskutek mechanicznego uszkodzenia
lub zuzycia nie zapewniajg prawidtowego podparcia i przytwierdzenia szyn. W przypadku
wystgpienia uszkodzenia podktadow zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu, wymiane
podktadéw nalezy wykonac bezzwtocznie. Przy wymianie podktadow w torze

bezstykowym nalezy przestrzega¢ warunkow termicznych okreslonych w § 45.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac podkfadoéw starych uzytecznych naprawionych i
zregenerowanych, typu obowigzujacego dla danej klasy toru; w uzasadnionych
przypadkach (linie z blokadg samoczynna, odcinki izolowane) mozna uzywaé podktadow

nowych.
W zaleznosci od liczby podktadoéw zakwalifikowanych do wymiany, roboty wykonuje sie:

1) recznie - w przerwach miedzy pociggami bez zamykania toru i bez ograniczania
predkosci przy rozktadowej predkosci pociggéw do 100 km/h, lub ograniczeniu do

100 km/h przy wyzszej predkosci pociggdw,

2) recznie - z ograniczeniem predkos$ci do 30 km/h (z zastosowaniem Sciggow

Srubowych),

3) metoda zmechanizowang - przy uzyciu maszyn do wymiany podktadow.
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Przy prowadzeniu robét bez wstrzymania ruchu, jednoczesnie wolno wymieniaé co
czwarty podktad. Jezeli roboty nie zostaty catkowicie zakonczone, lecz podktady podbite,
szyny przytwierdzone czterema wkretami (po dwa wkrety i Sruby stopowe w kazdej
podkfadce) lub wszystkimi tapkami sprezystymi, pociggi mozna przepuszczac¢ przez

miejsce robot do czasu ich zakonczenia z predkoscig 50 km/h.

Nowo utozone podktady nalezy podbié. Wszystkie prace przy wymianie podktadu nalezy

wykonac tak, aby niweleta toru nie ulegta zmianie.

Przy wymianie podktadéw miedzy peronami (w zaleznosci od warunkéw), nalezy zdjgé

szyny w jednym lub obu tokach i roboty prowadzi¢ na torze zamknietym.

Po wymianie podktaddéw, tor powinien byé doprowadzony do stanu umozliwiajgcego
bezpieczny ruch pociggéw z predkosciag rozktadows, lecz nie wiekszg niz 100 km/h. W
przypadku predkosci rozktadowej ponad 100 km/h, nalezy, do czasu stabilizacji (0,6 Tg),
ograniczy¢ predkos$¢ do 100 km/h.

§ 53. Usuwanie nieréwnosci pionowych toru

Roboty przy usuwaniu nieréwnosci toru nalezy wykonywaé przez podniesienie toru i
podbicie podktadow. W zaleznosci od diugosci toru zakwalifikowanego do usuniecia
nierownosci pionowych, roboty mogg by¢ wykonywane recznie lub przy zastosowaniu
maszyn. W torze bezstykowym nalezy przestrzega¢ warunkéw termicznych okreslonych
w § 45.

Przy podnoszeniu toru na wysokos$¢ 0,06 m lub wiekszg, nalezy z obu stron

podnoszonego toru wykona¢ rampy przejsciowe o pochyleniu 1:1000 lub mniejszym.

Kazdorazowo przed zakonczeniem robét wszystkie podktady muszg by¢ podbite,

okienka zasypane i uporzagdkowana podsypka.

Po zakonczeniu robét na liniach o predkoéci rozktadowej ponad 100 km/h, ograniczy¢

predkos$¢ do 100 km/h do czasu stabilizacji (0,6 Tg).

Podbicie podktadéw w miejscu nieréwnosci toru nalezy sprawdzi¢ nastepnego dnia i

ewentualne niedoktadnosci usungc¢ przed podjeciem dalszych robaét.
§ 54. Regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej

Usuwanie odksztatcen toru w ptaszczyznie poziomej polega na przesunieciu
poprzecznym toru tak, aby os toru zajeta potozenie wyznaczone wskaznikami regulacji.

W torze bezstykowym nalezy przestrzega¢ warunkow termicznych okreslonych w § 45.
Rozroznia sie trzy zakresy przesuniec toru:

1) do 0,04 m (regulacja),
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10.

11.

12.

2) do 0,08 m,
3) powyzej 0,08 m.

Jednorazowe przesuniecie poprzeczne toru wykonywane w przerwach miedzy
pociggami nie powinno by¢ wieksze niz 0,08 m, przy czym dtugosc¢ przejscia z odcinka

przesunietego do nie przesunietego powinna wynosic¢ z obu stron co najmniej 60 m.

Jezeli zachodzi potrzeba wiekszego przesuniecia toru niz 0,08 m, nalezy przesuniecia
wykonywac¢ po 0,08 m zachowujgc kazdorazowo w/w diugos¢ odcinka przejscia, lub
wykonac je jednorazowo, ale przy zamknieciu toru dla ruchu pociggéw. Po zakonczeniu

robét nalezy podbi¢ wszystkie podkiady (rowniez na odcinkach przejsciowych).

Na liniach zelektryfikowanych, po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie

sieci trakcyjnej wzgledem tego toru.

Tor reguluje sie lub nasuwa do wiasciwego potozenia wedtug jednego z tokow:
1) na prostej - toku dowolnego,

2) wtuku - toku zewnetrznego.

Na liniach dwu i wielotorowych nalezy w kazdym przypadku nasuwania sprawdzac¢
rozstaw toréw, a na liniach zelektryfikowanych, takze zachowanie skrajni do stupéw

trakcyjnych.

Nasunigcie toru na tukach i krzywych przejsciowych powinno by¢ sprawdzane przez

pomiar strzatek.

Jezeli przy nasuwaniu toru ulegta zmianie szerokos¢ toru, przekraczajgc odchyiki

dopuszczalne dla danej klasy toru, nalezy jg poprawic.

Nasuwanie toru powinno by¢ wykonywane na zamknietym torze przy uzyciu
automatycznych podbijarek torowych wyposazonych w mechanizm nasuwajgcy.
Dopuszcza sie wykonywanie nasuwania toru do 0,04 m bez wstrzymywania ruchu przy
ograniczeniu predkosci pociggéw do 30 km/h z uzyciem urzgdzen hydraulicznych.
Nasuwanie toru bezstykowego powinno by¢ przeprowadzane w temperaturze neutralnej

lub nizszej.

Po nasunieciu toru nalezy sprawdzi¢ wzajemne potozenie tokdw szynowych,
wyregulowac tor w ptaszczyznie pionowej oraz podbi¢ podktady na przesuwanym

odcinku toru i odcinkach przejsciowych.

Po zakonczeniu robdét na liniach o predkosci rozktadowej ponad 100 km/h, ograniczy¢

predkos¢ do 100 km/h do czasu stabilizacji (0,6 Tg).
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§ 55. Oczyszczanie i uzupetnianie podsypki

Podsypke nalezy oczyszczac, jezeli nie zapewnia ona nalezytego odwodnienia, a jej stan
oceniono jako zty. Oczyszczeniu podlega podsypka ttuczniowa. Zanieczyszczong
podsypke ze zwiru, pospétki lub klinca wymienia sie na nowa. Przed przystgpieniem do
oczyszczania podsypki nalezy okresli¢ przyczyny jej zanieczyszczenia. W przypadku
zanieczyszczenia podsypki spowodowanego ztym stanem podtorza, wysokim poziomem
wody gruntowej lub nieckowatymi wgtebieniami w torowisku, odwodnienie powinno byc¢

wykonane wedlug specjalnego projektu.

Oczyszczanie podsypki nalezy wykonywa¢ mechanicznie za pomocg oczyszczarek.
Przesiewanie lub wymiane podsypki recznie w ramach napraw biezgcych, mozna
wykonywac¢ wyjatkowo, w przypadkach miejscowych zanieczyszczen, na dtugosci
odcinkow izolowanych, rozjazdéw oraz w miejscach, gdzie nie jest mozliwa praca

oczyszczarek.

Oczyszczanie powinno obejmowac petng pryzme podsypki. Lacznie z oczyszczeniem

podsypki nalezy wykona¢ sciecie i wyprofilowanie taw torowiska.

Dopuszcza sie oczyszczanie podsypki jedynie od czota podktaddéw. Roboty te mogg byc¢
wykonywane recznie lub przy uzyciu profilarek taw torowiska. Zabronione jest
wyrzucanie wysiewek na skarpy przekopow lub do rowéw bocznych. Wysiewki powinny

by¢ wywozone lub zuzyte do poszerzenia i wzmocnienia taw torowiska.

Po oczyszczeniu, brakujgca podsypke nalezy uzupetni¢ do wymiaréw odpowiadajgcych
normalnym profilom poprzecznym. Nowa podsypka powinna by¢ dostarczona w
wagonach samowytadowczych umozliwiajgcych roztozenie podsypki wedtug okreslonych
potrzeb. Podczas wytadunku podsypki nalezy przestrzega¢ zachowania obowigzujgcej
skrajni budowli. Uzupetniong podsypke nalezy oprofilowa¢ sposobem zmechanizowanym
lub, wyjatkowo, recznie. Nadmiar podsypki nalezy przewiez¢é w te miejsca toru, gdzie jej

brakuje lub wywiez¢ na sktadowisko.

Na torach linii zelektryfikowanych, torach z blokadg samoczynng oraz na odcinkach
izolowanych, gorna powierzchnia podsypki musi znajdowac sie na gtebokosci 0,05 m

ponizej dolnej ptaszczyzny stopki szyn.

Po zakonczeniu oczyszczania, przed wznowieniem ruchu, tor nalezy wyregulowa¢ w

ptaszczyznie pionowej i poziomej, podktady podbic, a pryzme podsypki oprofilowac.

Po zakonczeniu robdt na liniach o predkosci rozktadowej ponad 100 km/h, nalezy

ograniczy¢ predkos¢ do 100 km/h do czasu stabilizacji (0,6 Tg).
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§ 56. Profilowanie taw torowiska i czyszczenie rowow

tawy torowiska nalezy utrzymywac w ksztatcie odpowiadajgcym przekrojom normalnym
danej kategorii linii, okreslonym w zatgczniku nr 1. Ze wzgledow utrzymaniowych zaleca
sie utwardzanie taw torowiska. Stosowana konstrukcja musi zapewni¢ wtasciwy odptyw

wod opadowych z pryzmy podsypki i powierzchni podtorza.

Rowy nalezy utrzymywac w stanie zapewniajgcym swobodny odptyw wéd. Dno i skarpy

rowow powinny by¢ wyprofilowane zgodnie z wymaganymi pochyleniami.

Uzupetnienie ubytkow w skarpach oraz poszerzenia nasypow nalezy wykonaé¢ w sposéb
gwarantujgcy wiasciwe potgczenie materiatu nasypowego z gruntem skarpy. Przy

mechanicznym utrzymaniu rowow dopuszcza sie wyokraglenie dna rowu.
Roslinnos¢ z taw torowiska i z rowdw odwadniajgcych nalezy usuwac.
§ 57. Niszczenie roslinnosci

Usuwanie i niszczenie roslinnosci na catej szerokosci pryzmy podsypki i taw torowiska
powinno by¢ wykonywane na torach wszystkich klas w ramach konserwacji, jako

czynno$¢ niezalezna od innych robot.

Niszczenie roslinnosci nalezy wykonywac¢ srodkami chemicznymi posiadajgcymi

Swiadectwo kwalifikacyjne do stosowania ich na torach kolejowych.

Chemiczne odchwaszczanie toréw nalezy przeprowadzac zgodnie z wytycznymi
stosowania uzywanych srodkéw oraz instrukcjg obstugi pociggu-polewaczki lub
urzgdzenia opryskowego. Praca pociggu-polewaczki do chemicznego odchwaszczania
toréw jest prowadzona przez statg obstuge, odpowiedzialng za wtasciwe
przeprowadzenie zabiegu, pod nadzorem kierownika wykonawczej komorki
organizacyjnej lub wyznaczonego pracownika znajgcego doktadnie odcinek linii objety

odchwaszczaniem.

Dopuszcza sie reczne usuwanie roslinnosci przez karczowanie, wykoszenie lub pielenie.
Roboty te nalezy wykonywac w okresie wczesnej wegetacji rodlin, przed ich wyrastaniem
i wysypywaniem nasion. Przed ukonczeniem pracy dziennej nalezy usung¢ roslinnosc

poza obreb torowiska oraz w ustalony sposob utylizowac.
W przypadku naruszenia pryzmy podsypki, nalezy jg oprofilowac.
§ 58. Konserwacja znakéw drogowych

Znaki drogowe powinny by¢ utrzymywane w stanie gwarantujgcym ich czytelnosc¢.
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2. Ustawienie i stan znakdéw sprawdza sie na biezgco w trakcie obchoddéw, objazdow,
przegladdéw i badan torow. ldentyfikacja znakéw w terenie jest wykonywana na
podstawie dokumentaciji i polega na sprawdzeniu prawidtowos$ci i zgodnosci danych w

dokumentacji z usytuowaniem znaku w terenie.
3. Prace konserwacyjne znakow drogowych obejmuja:
1) oczyszczanie i zabezpieczanie przed korozjg metalowych elementéw znaku,
2) umocowanie poluzowanych znakow,
3) wymiane znakow uszkodzonych lub zniszczonych na nowe,
4) uzupetnianie znakow brakujgcych,
5) malowanie znakow.
§ 59. Przygotowanie toru do warunkéw zimowych

1. Przygotowanie toru do warunkéw zimowych ma na celu zapewnienie bezawaryjnej pracy

w okresie wystepowania niskich temperatur, opaddéw $niegu oraz silnych wiatrow.

2. Zakresy robdt utrzymania nawierzchni sg okreslane przez zarzadce infrastruktury na
podstawie potrzeb wynikajgcych z badan diagnostycznych nawierzchni, realizacji planéw
robét konserwacyjnych i remontowych oraz wnioskow z przebiegu akcji zimowej w

poprzednich latach.

3. W przypadku prowadzenia wieloletnich robot torowych, nalezy poprzez ich odpowiednig
organizacje, dgzy¢ do utrzymania w okresie zimowym petnej przejezdnosci toréw z

predkoscig rozktadowg lub z lokalnymi ograniczeniami predkosci.

4. Do podstawowych robét przygotowania toru do zimy naleza:
1) oczyszczanie rozjazdéw ze starych smardéw oraz zmiana smaru letniego na zimowy,
2) przygotowanie urzgdzenh ogrzewania rozjazdéw do pracy w warunkach zimowych,
3) naprawy ostateczne peknietych szyn,

4) wymiany szyn zakwalifikowanych na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan

defektoskopowych,

5) eliminacja uszkodzen na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiane

wstawek szynowych lub wymiane szyn,

6) przygotowanie przejazdow, w tym zabezpieczenie odpowiedniej ilosci piasku do

posypywania drogi na przejezdzie,

7) ustawienie zaston odsnieznych,
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8) oczyszczenie urzadzen odwadniajgcych,

9) usuniecie z toru usypéw, materiatdw nawierzchniowych i innych przeszkod w pracy

sprzetu odsnieznego.

Roboty te powinny byé prowadzone wedtug harmonogramu tak, aby zostaty zakohczone

przed nastaniem warunkéw zimowych.

Szczegotowy zakres dziatan w przygotowaniu do okresu zimowego okresla ,Instrukcja o

zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie” Ir - 170
§ 60. Zabezpieczenie toru przed okresem wysokich temperatur

Przygotowanie toru przed okresem wysokich temperatur polega na wykonaniu robaét,
ktére zapewnig bezpieczng eksploatacje toru (bezstykowego i klasycznego), w ktérego

szynach wystepowa¢ mogg duze wartosci podtuznych sit termicznych.

Na podstawie wynikow przeprowadzonych badan diagnostycznych sporzadzany jest

harmonogram robét przygotowania toru do pracy w okresie wysokich temperatur.
Roboty te obejmuja:
1) dokrecanie $rub i wkretow,

2) doprowadzenie pryzmy podsypki do wymiaréw okreslonych dla danej kategorii linii

wraz z jej zageszczeniem,
3) wymiane zuzytych i uzupetnienie brakujgcych przekfadek,

4) przeprowadzenie regulacji sit podtuznych na tych odcinkach toru bezstykowego, na

ktérych temperatura neutralna jest nizsza niz 15°C,
5) konserwacje komor tubkowych w torze klasycznym,
6) nasuwanie szyn odpetztych i regulacje luzéw w stykach toru klasycznego.
§ 61. Utrzymanie rozjazdu lub skrzyzowania

W zaleznosci od zakresu robét do wykonania, remont rozjazdu lub skrzyzowania moze

by¢ wykonywany jako:
1) remont - naprawa biezgca,
2) remont - naprawa gtéwna.

Naprawa biezgca rozjazdu lub skrzyzowania moze obejmowac jedng lub kilka

nastepujgcych prac:
1) wymiane pojedynczych czesci stalowych,

2) wymiane pojedynczych podrozjazdnic (do 30%),
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3) oczyszczenie i uzupetnienie podsypki,
4) usuwanie wad czesci stalowych przez napawanie i szlifowanie,

5) naprawe i regulacje zamknie¢ nastawczych i sprzezeh zamknie¢ nastawczych oraz

urzgdzen stabilizujgcych iglice,
6) regulacje potozenia w ptaszczyznie poziome;j,
7) regulacje potozenia w ptaszczyznie pionowej wraz z podbiciem podrozjazdnic,
8) poprawe szeroko$ci toru w rozjezdzie, poprawe szeroko$ci ztobkéw,
9) szlifowanie rozjazdow,
10) regeneracje czesci stalowych poprzez napawanie.
Naprawa gtéwna rozjazdu lub skrzyzowania obejmuje nastepujgce prace:
1) wymiane kompletu podrozjazdnic,
2) wymiane kompletu czesci stalowych rozjazdu,
3) wymiane podsypki,

4) wymiane rozjazdu lub skrzyzowania z podrozjazdnicami wraz z wymiang lub

oczyszczeniem i uzupetnieniem podsypki.

Modernizacja rozjazdu obejmuje roboty majgce na celu podniesienie sprawnosci

techniczno- eksploatacyjnej rozjazdu, okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi.

Naprawe gtéwng lub modernizacje rozjazdu i skrzyzowania wykonuje sie przy
zamknieciu toru dla ruchu, na podstawie projektu budowlanego opracowanego zgodnie z

wymaganiami ,Prawa budowlanego” oraz opracowanej technologii prowadzenia robét.
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Rozdziat 8. Warunki bezpieczenstwa przy utrzymaniu nawierzchni
§ 62. Ostoniecie miejsca robot

Warunkiem przystgpienia do roboét, ktérych wykonanie moze zagrazaé bezpieczenstwu
ruchu pociggdéw lub oséb zatrudnionych na torze, jest ostoniecie miejsca robo6t zgodnie z

»instrukcjg sygnalizacji” - le - 1(E - 1):

1) odcinki toru, na ktérych ze wzgledu na prowadzong naprawe nawierzchni predkosé
pociggdéw powinna by¢ ograniczona, nalezy ostania¢ z obu stron sygnatem D6

“Zwolni¢ bieg” wraz ze wskaznikami W14,

2) sygnaty te nalezy stosowac rowniez przy wykonywaniu robot, ktére przepisowo nie
wymagajg ostoniecia sygnatami, lecz z powodu miejscowych warunkéw
(niedostateczna widzialnos¢ zblizajgcego sie pociggu, znaczne pochylenia, krotkie
odstepy czasu miedzy pociggami itp.) lub stanu pogody, wymagajg zwiekszonej

ostroznosci w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu i oséb zatrudnionych na torze.

Jezeli predkos¢ pociggu powinna by¢ ograniczona ponizej 10 km/h, miejsce robot nalezy

ostoni¢ sygnatem D1 “Stéj” zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji”’ le - 1 (E - 1).

Miejsca robdt wykonywanych przy zamknieciu toru lub rozjazdu, nalezy ostania¢ z obu

stron sygnatem D1 “St¢j” zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji”’ le - 1(E - 1).

Sygnat D1 “Stéj” zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji” le - 1 (E - 1) nalezy ustawia¢ nawet w
tych przypadkach, gdy przejazd pocigagéw oraz innych pojazdoéw kolejowych po danym

odcinku toru lub rozjezdzie nie jest w czasie prowadzenia robot przewidywany.

Zabrania sie usuwac sygnaty ostaniajgce miejsca robot przed catkowitym zakoriczeniem
prac, sprawdzeniem stanu toru, sieci trakcyjnej oraz skrajni. Zabrania sie zwlaszcza
usuwania sygnatu D1 "St6j" przed doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajgcego
przejazd pociggéw z okreslong predkoscia, za$ sygnatéw i wskaznikdéw wymienionych w
ust.1 pkt 1 przed doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajgcego przejazd pociggow z

predkoscig eksploatacyjng.

Sygnaty osfaniajgce miejsce robot w tunelu powinny byé zawsze ustawione przed
wjazdem do tunelu. To samo stosuje sie w przypadkach, gdy miejsce robot lezy tak

blisko tunelu, ze sygnaty nalezatoby ustawi¢ w tunelu.

W czasie zamkniecia toru szlakowego nalezy na obu posterunkach zapowiadawczych
ograniczajgcych szlak ustawic tarcze sygnatu D1 “St¢j” zgodnie z ,Instrukcjg
sygnalizacji” le - 1 (E - 1) w osi toru zamknietego, za ostatnig zwrotnicg prowadzacg na

zamkniety tor szlakowy.
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10.

11.

Jezeli potrzeba ostoniecia toru sygnatem D6 “Zwolni¢ bieg” wraz ze wskaznikiem W14
zajdzie tak nagle, ze nie jest mozliwe ustawienie odpowiednich tarcz przed
nadjezdzajgcym pociggiem, to pocigg nalezy zatrzymac przy uzyciu wszelkich
dostepnych srodkow (np. dostepnej radiotgcznosci pociggowej, sygnatami recznymi i
dzwiekowymi, poprzez zwarcie tokow szyn na odcinkach z blokadg samoczynnag,
zasygnalizowaniem przejazdu kota nad czujnikiem licznika osi), w celu powiadomienia

druzyny pociggowej o warunkach jazdy na zagrozonym odcinku.

Miejsce zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu nalezy natychmiast ostania¢ sygnatami
D1“St¢j” zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji” le - 1 (E - 1) nawet, gdy pociag nie jest

oczekiwany.

Wymagane sposoby zabezpieczenia miejsca robot, w zaleznosci od wykonywanej w
torze naprawy, przedstawia Tablica 12. Dopuszcza sie stosowanie innych sposobéw

zabezpieczenia miejsca robdét, w tym:

1) automatyczne systemy ostrzegania (ASO);

2) poétautomatyczne systemy ostrzegania (PSO);

3) reczne systemy ostrzegania (RSO);

4) systemy ostrzegania na maszynach roboczych (SOM);
5) wygradzanie stref niebezpiecznych (WSN).

Sposob zabezpieczenia miejsca robot nalezy okreslic w Regulaminie tymczasowym
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robo6t, stosownie do warunkéw miejscowych
i zakresu tych robét. Przy zastosowaniu technicznych systeméw ostrzegania Projekt
Zabezpieczenia Miejsca Roboét opracowany na podstawie ,\Wytycznych zabezpieczenia
miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia ruchu
pojazddéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h” podlega

zatwierdzeniu przez Inwestora. @

Tam, gdzie jest to konieczne (np. w gtowicach rozjazdowych, torach stacyjnych), do
oznaczenia miejsca robot nalezy stosowacé biato-czerwone tasmy sygnalizacyjne,
odblaskowe tasmy sygnalizacyjne lub przenosne barierki, oraz dodatkowo techniczne
systemy ostrzegania. W przypadku zastosowania technicznych systemow ostrzegania

nie zachodzi konieczno$¢ wystawiania sygnalisty.®
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Tablica 12. Sposoby zabezpieczenia miejsca robét (placu budowy)

Rodzaj wykonywanych Sposob zabezpieczenia _
Lp. ] o ] Uwagi:
robot miejsca robot
1 Naprawa elementéw na liniach zelektryfikowanych
stalowych prowadzona w roboty prowadzi¢ zgodnie z
torze: instrukcjg regulujgcg sprawy
bezpieczenstwa pracy przy
sieci trakcyjnej i w jej poblizu
a) napawanie szyn i czesci . o
. o sygnalista; ograniczy¢
rozjazdéw (z wyjatkiem .
S predko$¢ do 20 km/h
napawania iglic)
b) spawanie szyn oraz tor zamkniety; sygnat
napawanie iglic D1 "Stoj" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1)
C) usuwanie sptywéw z _
o sygnalista
szyn i rozjazdow
d) wymiana lub naprawa _
. tor zamkniety; sygnat
przyrzgdow
D1 "Stoj" zgodnie z
wyréwnawczych na _
Instrukcjg le -1(E - 1)
mostach
e) wymiana lub naprawa tor zamkniety; sygnat
wyrzutni ptéz hamulcowych D1"St6j" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1)
f) smarowanie szyn i _
sygnalista
ztgczek
g) dokrecanie Srub i dokrecanie pojedynczych
wkretow sygnalista Srub i wkretéw moze
wykonac robotnik torowy
2 | Odchwaszczanie
nawierzchni:
a) sposobem _
sygnalista
recznym
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Rodzaj wykonywanych Sposéb zabezpieczenia _
Lp. ] o ] Uwagi:
robot miejsca robot
2 | b) sposobem
zmechanizowanym z jazda z wydtuzonym w zaleznosci od instrukgiji
zastosowaniem srodkow czasem jazdy obstugi sprzetu
chemicznych
3 | Wymiana pojedynczych na liniach zelektryfikowanych
szyn: tor zamkniety; sygnat roboty prowadzi¢ zgodnie z
D1 "St¢j" zgodnie z instrukcjg regulujgcg sprawy
Instrukcjg le - 1 (E - 1) bezpieczenstwa pracy przy
sieci trakcyjnej i w jej poblizu
4 | Wymiana ztgczek wymiane pojedynczych
szynowych wkretow, $rub, tapek i
a) podktadek, przektadek i pierscieni moze wykonywac
lubek sygnalista monter nawierzchni,
b) wkretow, Srub na liniach zelektryfikowanych
stopowych, tapek, roboty prowadzi¢ zgodnie z
pierscieni i Srub fubkowych, sygnalista instrukcjg regulujgcg sprawy
tapek sprezystych bezpieczenstwa pracy przy
sieci trakcyjnej i w jej poblizu
¢) zabudowa czujnika SSP
lub gtowic licznikow sygnalista
torowych
5 | Wymiana pojedynczych sygnalista;

podktadow:

a) co czwarty podktad

ograniczy¢ predkose¢:
na prostej i w tuku o
R >1200: do 60 km/h
w tuku o R < 1200:
do 30 km/h

na liniach o predkosci ponad
100 km/h po zakohczeniu
robét ograniczyé predkosé do
100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6Tqg)

b) ze zdjeciem szyn, robota

w torach miedzy peronami

tor zamkniety; sygnat
D1 "Stgj" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1)

na liniach zelektryfikowanych
roboty prowadzi¢ zgodnie z

instrukcja regulujgcg sprawy
bezpieczenstwa pracy przy

sieci trakcyjne i w jej poblizu
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Rodzaj wykonywanych Sposéb zabezpieczenia _
Lp. ] o ] Uwagi:
robét miejsca robot
6 | Oczyszczenie lub wymiana na liniach o predkosci ponad

podsypki:

a) sposobem recznym

(lokalne wychlapy)

sygnalista; ograniczy¢
predkos¢ do 30 km/h

100 km/h po zakonczeniu
robét ograniczyé predko$¢ do
100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6Tqg)

b) oczyszczarkami przy

ciggtych naprawach

tor zamkniety; sygnat
D1 "St¢j" zgodnie z
Instrukcjag le - 1 (E - 1):

1) sygnalista; przy
rozstawie toréw < 4,5m
ograniczy¢ predko$¢ na
sgsiednim torze do 60
km/h, w przypadku
zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predkosc na sgsiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
Zabezpieczenia

Miejsca Robdt;

2) na liniach o
predkosci rozktadowej
< 60 km/h nalezy
uprzedzac
prowadzgcych pojazdy
po sgsiednim torze o
prowadzonych
robotach rozkazem

pisemnym ,0”.(

na liniach o predkosci ponad
100 km/h po zakohczeniu
robot ograniczy¢ predkos¢ do
100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6Tqg)
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Rodzaj wykonywanych Sposéb zabezpieczenia _
Lp. ] o ] Uwagi:
robot miejsca robot
7 Uzupetnienie podsypki _ obowigzek posiadania
tor zamkniety; sygnat _ .
sposobem . _ przeszkolenia z obstugi
, D1 "Stoj" zgodnie z ]
zmechanizowanym wagonow
Instrukcjg le - 1 (E - 1)
samowytadowczych
8 Nasuwanie odpetztych szyn
i regulacja luzéw:
_ sygnalista; ograniczy¢
a) z zastosowaniem
predko$¢ do 20 km/h
wktadek do 50 mm
b) z zastosowaniem tor zamkniety, sygnat
wktadek 50-150 mm D1 "St¢j" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1)
9 Poprawienie szerokosci
toru na podktadach
drewnianych:
sygnalista; ograniczy¢
a) na krotkich odcinkach, 3 predkosé do 60 km/h
- 5 podkfadéw
b) na dtuzszych odcinkach, | sygnalista; ograniczy¢
przy zastosowaniu sciggéw | predkos¢ do 20 km/h
10 | Usuwanie pojedynczych na liniach o czestotliwosci

nierdwnosci toru

Przy zastosowaniu lekkiego

sprzetu mechanicznego

sygnalista

ruchu pociggéw powyzej 4
par poc./h nalezy ograniczy¢
predkos¢ pociggdéw do 60
km/h
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Rodzaj wykonywanych Sposéb zabezpieczenia _
Lp. ] o ] Uwagi:
robot miejsca robot
11 | Ciggte podbicie toru z tor zamkniety; sygnat

podnoszeniem:

a) przy uzyciu ciezkich

podbijarek

D1 "St6j" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1):

1) sygnalista; przy
rozstawie torow < 4m
ograniczy¢ predkos¢ na
sgsiednim torze do 60
km/h, w przypadku
zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predko$¢ na sgsiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
Zabezpieczenia

Miejsca Robot;

2) naliniach o
predkosci rozktadowej
< 60 km/h nalezy
uprzedzac
prowadzgcych pojazdy
po sgsiednim torze o
prowadzonych
robotach rozkazem

pisemnym ,0”.?®

b) lekkim sprzetem

mechanicznym

sygnalista, ograniczy¢
predkos¢ do 30 km/h

na liniach o predkosci ponad
100 km/h po zakonczeniu

robot ograniczy¢ predkosé do

100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6Tg)
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Rodzaj wykonywanych Sposéb zabezpieczenia _
Lp. o ] Uwagi:
robot miejsca robot
12 | Regulacja potozenia toru w na liniach o predkosci ponad
ptaszczyznie poziomej: 100 km/h po zakohczeniu
a) do 8 cm . o robét ograniczyé predkos¢ do
sygnalista; ograniczyc¢ 100 km/h do czasu
predko$¢ do 30 km/h stabilizaciji (0,6Tg)
b) ponad 8 cm przy uzyciu tor zamkniety; sygnat
nasuwarek D1"St¢j" zgodnie z
Instrukcja le-1(E-1)
13 | Ciggta wymiana szyn

a) roboty przygotowawcze

sygnalista, ograniczyc¢
predkos¢ do 30 km/h

b) w czasie wymiany

tor zamkniety; sygnat
D1"Stoj" zgodnie z
Instrukcjg le-1(E-1)

na liniach zelektryfikowanych
roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcjg regulujgcg sprawy
bezpieczenstwa pracy przy

sieci trakcyjnej i w jej poblizu
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Rodzaj wykonywanych Sposéb zabezpieczenia _
Lp. ] o ] Uwagi:
robét miejsca robot
14 | Wymiana ciggta podktadéw | tor zamkniety; sygnat | na liniach o predkosci ponad

metodg zmechanizowanag

D1 "Stoj" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1):

1) sygnalista; przy
rozstawie torow < 4m
ograniczy¢ predkos¢ na
sgsiednim torze do 60
km/h, w przypadku
zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predko$¢ na sgsiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
Zabezpieczenia

Miejsca Robot;

2) naliniach o
predkosci rozktadowej
< 60 km/h nalezy
uprzedzac
prowadzgcych pojazdy
po sgsiednim torze o
prowadzonych
robotach rozkazem

pisemnym ,0”".?®

100 km/h po zakonczeniu
robét ograniczyé predko$¢ do
100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6Tqg)
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Lp.

Rodzaj wykonywanych

robot

Sposdb zabezpieczenia

miejsca robot

Uwagi:

15

Ciggta wymiana

nawierzchni

(szyn, podktaddw,
podsypki) sposobem

zmechanizowanym)

tor zamkniety; sygnat
D1 "Stoj" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1):

1) sygnalista; przy
rozstawie torow < 4,5m
ograniczy¢ predkos¢ na
sgsiednim torze do 60
km/h, w przypadku
zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predkos¢ na sgsiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
Zabezpieczenia

Miejsca Robot;

2) naliniach o
predkosci rozktadowej
<60 km/h nalezy
uprzedzac
prowadzgcych pojazdy
po sgsiednim torze o
prowadzonych
robotach rozkazem

pisemnym ,0”".?®

na liniach o predkosci ponad
100 km/h po zakohczeniu
robot ograniczy¢ predkosé do
100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6 Tg); na liniach
zelektryfikowanych roboty
prowadzi¢ zgodnie z
instrukcjg regulujgcg sprawy
bezpieczenstwa pracy przy

sieci trakcyjnej i w jej poblizu

16

Uktadanie toru

bezstykowego:

a) roboty przygotowawcze -

wytadunek szyn dtugich

tor zamkniety, sygnat
D1 "Stoj" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1);

sygnalista

na liniach zelektryfikowanych
roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcja regulujgcg sprawy
bezpieczenstwa pracy przy

sieci trakcyjnej i w jej poblizu
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Lp.

Rodzaj wykonywanych

robot

Sposdb zabezpieczenia

miejsca robot

Uwagi:

b) wymiana szyn krétkich

na dtugie

tor zamkniety; sygnat
D1 "Stoj" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1):

1) sygnalista; przy
rozstawie torow < 4m
ograniczy¢ predkos¢ na
sgsiednim torze do 60
km/h, w przypadku
zastosowania
technicznych systemow
ostrzegania ograniczy¢
predko$¢ na sgsiednim
torze do predkosci
okreslonej w Projekcie
Zabezpieczenia

Miejsca Robot;

2) naliniach o
predkosci rozktadowej
<60 km/h nalezy
uprzedzac
prowadzgcych pojazdy
po sgsiednim torze o
prowadzonych
robotach rozkazem

pisemnym ,0”".?®

na liniach zelektryfikowanych
roboty prowadzi¢ zgodnie z

instrukcjg regulujgcg sprawy
bezpieczenstwa pracy przy

sieci trakcyjnej i w jej poblizu

17

Regulacja naprezen w torze

bezstykowym:

a) roboty przygotowawcze

sygnalista; ograniczyc¢
predkos¢ do 30km/h

na liniach zelektryfikowanych
roboty prowadzi¢ zgodnie z

instrukcja regulujgcg sprawy
bezpieczenstwa pracy przy

sieci trakcyjnej i w jej poblizu
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Rodzaj wykonywanych

Sposdb zabezpieczenia

Lp. Uwagi:
robot miejsca robot
b) wyréwnywanie naprezen tor zamkniety; sygnat
D1 "St6j" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1);
sygnalista
18 | Wymiana srub, wkretow,
tapek i pierscieni w sygnalista
rozjazdach
19 | Wymiana czesci rozjazdow,
zamknie¢ nastawczych,
zabudowa lub wymiana
umocowania napedu tor zamkniety; sygnat | na liniach zelektryfikowanych
zwrotnicowego, napedu lub D1 ,Stéj” zgodnie z roboty prowadzi¢ zgodnie z
innych elementéw Instrukcjg le - 1 (E - 1); | instrukcjg regulujgca sprawy
naruszajacych sygnalista bezpieczenstwa pracy przy
prawidlowos¢ dziatania sieci trakcyjnej i w jej poblizu
rozjazdu
20 | Wymiana podrozjazdnic wykonywac jak wymiane

a) pojedynczych

sygnalista; ograniczy¢
predkos¢ do 30 km/h

pojedynczych podkfadow co
czwarta podrozjazdnica; na
liniach o predkosci ponad
100 km/h, po zakonczeniu
robét ograniczy¢ predkosé do
100 km/h do czasu
stabilizacji (0,6TQg)

b) kompletu (doboru) w
torach stacyjnych (bez
rozbierania czesci

stalowej)

tor zamkniety; sygnat
D1 "Stgj" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1);
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Rodzaj wykonywanych Sposéb zabezpieczenia _
Lp. Uwagi:
robot miejsca robot
21 | Wymiana lub na liniach o predkosci ponad
wbudowywanie rozjazdow tor zamkniety; sygnat 100 km/h po zakonczeniu
w tory czynne D1 "St¢j" zgodnie z robét ograniczyé predko$¢ do
Instrukcjg le - 1 (E - 1); 100 km/h do czasu
sygnalista, przy stabilizacji (0,6Tg); na liniach
rozstawie toréw < 5,6m zelektryfikowanych roboty
ograniczy¢ predkos¢ na prowadzi¢ zgodnie z
sgsiednim torze do 50 | instrukcjg regulujgca sprawy
km/h bezpieczenstwa pracy przy
sieci trakcyjnej i w jej poblizu
22 | Wymiana mostownic tor zamkniety; sygnat na mostach dwutorowych
D1 "St¢j" zgodnie z ograniczy¢ predkos¢ do 30
Instrukcjg le - 1 (E - 1) km/h na torze sgsiednim
23 | Zaktadanie lub wymiana na | - na mostach o dtugosci
mostach odbojnic, blach, do 20 m ograniczy¢
chodnikéw, pomostéw predko$¢ do 50 km/h,
ppoZz. sygnalista, na mostach dwutorowych
- na mostach o diugosci | ©0graniczy¢ predkosc¢ do 30
powyzej 20 m tor km/h na torze sgsiednim
zamkniety; sygnat D1
"St6j" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1)
24 | Szlifowanie szyn pociggiem | tor zamkniety; sygnat
szlifierskim w torach i D1 "St6j" zgodnie z
rozjazdach Instrukcjg le - 1 (E - 1),
sygnalista
25 | Wykonywanie ztgczy na liniach zelektryfikowanych

izolowanych klejono-
sprezonych bezposrednio w

torze

tor zamkniety; sygnat
D1 "St6j" zgodnie z
Instrukcjg le - 1 (E - 1)

roboty prowadzi¢ zgodnie z
instrukcja regulujgca sprawy
bezpieczenstwa pracy przy

sieci trakcyjnej i w jej poblizu
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Rodzaj wykonywanych Sposéb zabezpieczenia

Lp. Uwagi:
robot miejsca robot

26 | Montaz i demontaz na mostach dwutorowych
konstrukcji odcigzajgcych z tor zamkniety; sygnat ograniczy¢ predkos¢ wg
wigzek szynowych D1 "Stoj" zgodnie z projektu wykonawczego
Instrukcjg le - 1 (E - 1) budowy i harmonogramu

robot
27 | Montaz i demontaz na mostach dwutorowych
belkowej konstrukcji tor zamkniety; sygnat ograniczy¢ predkos¢ wg
odcigzajgcej (wbudowanie i D1 "St¢j" zgodnie z projektu wykonawczego
wyjecie z toru) Instrukcjg le - 1 (E - 1) budowy i harmonogramu

roboét
28 | Utrzymanie obiektow na mostach dwutorowych
inzynieryjnych przy uzyciu tor zamkniety; sygnat ograniczy¢ predkos¢ wg
pojazdow z wysiegnikiem D1 "Stoj" zgodnie z projektu wykonawczego
koszowym Instrukcjg le - 1 (E - 1) budowy i harmonogramu

robot

29 | Zabudowa lub wymiana

, tor zamkniety; sygnat
dfawikéw torowych ( na . .
D1 "Stoj" zgodnie z

zewnatrz torowiska lub w _
Instrukcjg le - 1 (E - 1)

osi toru)

§ 63. Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét torowych

1. Postanowienia ogodlne

1)

2)

roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny
charakter (praca na wolnej przestrzeni przy utrzymaniu ruchu pojazdéw kolejowych,
czeste zmiany miejsca wykonywania i w roznych warunkach terenowych), wymagajg
zachowania szczegoélnych $rodkéw ostroznosci i bezwzglednego przestrzegania

przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy,

podczas wykonywania roboét, dla ktérych nie ustalono ponizej szczegdtowych zasad i
wymagan w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy, nalezy stosowac odrebne
przepisy, instrukcje, normy i warunki techniczne, oraz ,Wytyczne zabezpieczenia
miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia ruchu

pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h”;®
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3)

ilekro¢ w niniejszych warunkach jest mowa o:

a) kierowniku robét, nalezy przez to rozumie¢ brygadziste, toromistrza, mistrza lub
innego pracownika funkcyjnego odpowiednio przygotowanego i
przeegzaminowanego do kierowania i nadzorowania okreslonych prac oraz

sprawujgcego bezposredni nadzér nad pracownikami wykonujgcymi te prace,

b) nadzorze bezposrednim, nalezy przez to rozumie¢ czynnosci wykonywane przez

osobe imiennie wyznaczong przez bezposredniego przetozonego.

2. Obowigzki kierownika robot

1)

2)

3)

4)

5)

roboty nawierzchniowe muszg by¢é wykonywane pod bezposrednim nadzorem
kierownika robot, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom
bezpiecznych i higienicznych warunkow pracy (bhp), wykluczajgcych zagrozenie ich

zdrowia i zycia,

kierownik robot jest obowigzany znac — poza przepisami dotyczgcymi sposobu
wykonywania robét — rowniez postanowienia ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow” Ir - 1 (R - 1) i ,Instrukcji sygnalizacji’ le - 1 (E - 1), ktére obowigzujg dla
tego stanowiska pracy w zakresie przeszkolenia i egzaminowania. Szkolenie i
egzaminowanie z zakresu bezpieczenhstwa i higieny pracy podlega odrebnym

uregulowaniom prawnym,

kierownik robét jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy pouczy¢
pracownikdéw o warunkach bhp w zakresie robét przewidzianych do wykonania. Fakt

pouczenia powinien by¢ odnotowany w karcie zapisu ,

w celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robot
oddalajacy sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczyé
zastepce na czas swojej nieobecnosci, odpowiadajgcego warunkom okreslonym w
pkt.2.

O fakcie wyznaczenia zastepcy, kierownik robét musi powiadomi¢ wszystkich

pracownikéw wykonujgcych dane prace,
do zadan kierownika robét nalezy:

a) organizowanie i prowadzenie robot zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

technicznymi oraz przepisami bhp,

b) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracownikéw

zasad bhp,

c) zapobieganie kolizji prac torowych z urzgdzeniami przytorowymi srk i kablami,
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d) sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,
e) witasdciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robot,

f) nadzor nad sygnatami i przyborami sygnalizacyjnymi bedgacymi w jego
dyspozyciji i w dyspozycji podlegtych mu pracownikow (sygnalistow,
obchodowych itp.),

g) dopilnowanie stosowania przez pracownikow wtasciwej odziezy ochronnej ,
roboczej i sprzetu ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie z
przeznaczeniem,

h) sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia urzgdzen

higieniczno — sanitarnych,
i) nadzér nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki pierwszej pomocy.
3. Obowigzki pracownikow

1) wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej

obowigzani sg znac¢ oraz przestrzegaé¢ zasady i przepisy bhp,
2) do obowigzku pracownikow nalezy:

a) wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie

wydawanych w tym zakresie polecen i wskazowek kierownika robét,

b) dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie tadu

i porzadku na stanowiskach pracy,

c) uzywanie przydzielonych im srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i

obuwia roboczego zgodnie z ich przeznaczeniem,

d) poddawanie sie badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym,
zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

e) uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz sktadanie
wymaganych egzaminow,

f) powiadamianie kierownika robot o wypadkach przy pracy i zauwazonych
zagrozeniach dla zdrowia i zycia ludzkiego.

4. Maszyny i urzadzenia do robot torowych

1) maszyny i urzgdzenia oraz sprzet zmechanizowany stosowany i wykorzystywany
przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej, pod wzgledem technicznym i
eksploatacyjnym powinny odpowiada¢ warunkom zapewniajgcym obstugujgcym
bezpieczne i higieniczne warunki pracy,
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

nie wolno uzywac¢ maszyn, urzadzen i sprzetu nie odpowiadajgcych wymogom
okreslonym w pkt.1, jak tez maszyn, urzadzen i sprzetu uszkodzonych lub nie

majgcych prawidtowych oston i przyrzgdéw zabezpieczajgcych,

maszyny i urzgdzenia powinny by¢ wyposazone odpowiednio w: dokumentacje
techniczno—ruchowa, instrukcje obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie z

postanowieniami odrebnych przepisow,

maszyny, urzadzenia i sprzet, ktore podlegajg dozorowi technicznemu powinny mie¢

aktualne dokumenty uprawniajgce do ich eksploataciji,

bezposrednig obstuge maszyn, urzgdzen i sprzetu mozna powierza¢ wytgcznie
pracownikom, ktérzy majg odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi

tych urzagdzen i znajomosci przepiséw bhp ,

maszyny, urzgdzenia, sprzet oraz narzedzia przed rozpoczeciem pracy winny byé
sprawdzone pod wzgledem ich sprawnosci techniczno—eksploatacyjnej i
bezpiecznego uzytkowania. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia lub wadliwego

dziatania, nalezy o tym niezwtocznie zawiadomi¢ kierownika robét,

uruchamianie, eksploatowanie i zatrzymywanie maszyn i urzgdzen przy pracy
zespotowej powinno by¢ poprzedzone umownym sygnatem. Do podawania sygnatu
upowazniony jest pracownik nadzorujgcy zespot pracownikow albo pracownik
obstugujgcy maszyne lub urzadzenie. Pracownika upowaznionego do podawania
sygnatéw wyznacza kierownik rob6t. Maszyny torowe i urzgdzenia przystosowane
do wykonywania robot w torze przy wytgczonym napieciu, mogag przystgpi¢ do prac
po wytgczeniu napiecia w sieci trakcyjnej i jej uszynieniu — potwierdzone pisemnym

zezwoleniem,

wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie maszyn, urzgdzen i sprzetu

zmechanizowanego bedacego w ruchu jest zabronione,

operatorowi nie wolno opuszczaé stanowiska pracy w czasie ruchu maszyny ,
urzadzenia lub sprzetu ktérym kieruje. W przypadku oddalenia sie (chocby
chwilowego) od maszyny, urzgdzenia lub sprzetu bedgcego w ruchu, operator
obowigzany jest zatrzymac silnik, zahamowac i zabezpieczy¢ maszyne lub

urzgdzenie przed witgczeniem jej przez osoby niepowotane,

10) w razie uszkodzenia w czasie pracy maszyny lub urzgdzenia, nalezy je natychmiast

zatrzymac i wytgczy¢ doptyw energii ze zrodta zasilania. Wznawianie pracy maszyn i

urzgdzen bez wczesniejszego usuniecia uszkodzenia jest zabronione,
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11) maszyny, urzadzenia, sprzet zmechanizowany i pomochniczy oraz narzedzia pracy, w

czasie zblizania sie pociggow lub innych pojazdow kolejowych, powinny by¢ zdjete z

torowiska i usuniete poza skrajnie budowli,
12) skreslony®@

13) w przypadku pozostawiania po pracy maszyn, urzgdzen , zmechanizowanych
narzedzi, srodkow transportu itd. w obrebie miejsca pracy, tam gdzie odbywa sie
ruch pojazdéw kolejowych, nalezy je usung¢ poza skrajnie budowli i zabezpieczy¢

przed uruchomieniem, zgodnie z postanowieniami pkt.9,

14) pojazdy kolejowe z napedem powinny by¢ wyposazone odpowiednie dokumenty
zgodnie z rozporzgdzeniem ministra wtasciwego ds. transportu, a pracownicy
prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem na czynnych torach kolejowych

obowigzani sg przestrzegac¢ zasad okreslonych w obowigzujgcych przepisach.

15) pracownicy kierujgcy maszynami do robot torowych powinni spetnia¢ warunki

okreslone w rozporzadzeniu ministra wtasciwego ds. transportu,
16) przed rozpoczeciem jazdy pracownik kierujgcy maszyng powinien sprawdzic, czy:
a) maszyna znajduje sie w stanie zapewniajgcym bezpieczng jazde,
b) hamulce dziatajg sprawnie,
c) osygnalizowanie i wyposazenie maszyny jest zgodne z przepisami,
17) pracownik kierujgcy jazdg maszyny powinien posiadac:
a) przybory sygnatowe (trgbka, chorggiewka i latarka),
b) sprawnie dziatajgcy zegarek,
c) wyciag z rozktadu jazdy (wazny dla szlaku, na ktérym ma sie poruszac),
d) radiotelefon,
€) Ww razie potrzeby — latarnie do osygnalizowania pojazdu,
18) pracownik kierujgcy jazdg maszyny obowigzany jest:

a) stosowac sie scisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i

manewrow,

b) obserwowac sygnaty i ustawione przy torze wskazniki oraz tor i przejazdy

kolejowe,

c) kierowac pojazdem zgodnie z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi,
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d) dbac o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujgcych sie w maszynie lub na

torze,

e) przestrzegaC zakazu przewozenia ludzi na maszynie z wytgczeniem oséb

nalezgcych do zespotu obstugujgcego maszyne,

19) przewozenie pracownikow na maszynie moze odbywac sig, gdy zezwala na to
instrukcja maszyny i znajdujg sie na niej wyznaczone miejsca do tego celu. Nie
wolno przewozi¢ 0sob na stopniach, podestach, sprzegach i innych zewnetrznych

czesciach i elementach konstrukcyjnych maszyny,

20) postdj maszyn i urzadzen po zakonczeniu pracy na szlaku moze sie odbywac tylko
na torach stacyjnych wyznaczonych regulaminem technicznym stacji lub

regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie zamkniecia toru,

21) do postoju maszyn nalezy wyznaczac tory specjalnego przeznaczenia lub tory
boczne, ktére na czas postoju nalezy zabezpieczy¢ od nieprzewidzianych jazd

manewrowych,

22) miejsce postoju maszyn oraz ewentualnych wagondéw mieszkalnych zatogi nalezy
zabezpieczy¢ w sposéb gwarantujgcy bezpieczenstwo ludzi i sprzetu,

23) nie wolno wyznacza¢ na miejsca postoju maszyn torow gtéwnych, zeberek

ochronnych oraz toréw wyciggowych stanowigcych przedtuzenie torow wjazdowych,

24) na miejsce postoju maszyn nalezy z zasady wyznaczac tory nie zelektryfikowane. W
przypadku braku takiego toru, na czas postoju tej maszyny nalezy wytgczyé napiecie

sieci trakcyjnej,

25) maszyny odstawione na postdj muszg byé bezwzglednie zahamowane hamulcem

recznym i zabezpieczone ptozami hamulcowymi,

26) jezeli do maszyny mogg mie¢ dostep osoby postronne — to na czas jej postoju

nalezy zapewni¢ dozorowanie tej maszyny,

27) szczegotowe zasady zabezpieczenia maszyn i urzgdzen po zakonczonej pracy

okreslajg dokumentacje techniczno-ruchowe, instrukcje i regulaminy.
Narzedzia pracy

1) reczne narzedzia pracy powinny by¢ sprawdzane kazdorazowo przed ich uzyciem.
W razie stwierdzenia uszkodzenia, ktérego pracownik sam nie jest w stanie usungc,
powinien je zwroci¢ kierownikowi robot. Nie wolno uzywac narzedzi uszkodzonych

oraz nie odpowiadajgcych normom i warunkom technicznym,
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2)

3)

narzedzia reczne o napedzie elektrycznym powinny by¢ poddawane okresowym

prébom w zakresie ustalonym w Polskich Normach lub w dokumentacji producenta,

stan techniczny narzedzi elektrycznych nalezy sprawdza¢ bezposrednio przed ich
uzyciem i w czasie czynnosci przygotowawczych do robét wykonywanych poza

placem budowy.

Bezpieczehstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robot w torze

1)

2)

3)

4)

5)

6)

pracownicy udajgcy sie do pracy i z pracy nie powinni chodzi¢ po torach, lecz po
drogach lub tawach torowiska, a na torach stacyjnych korzystac ze specjalnych

przejsé¢, ktadek i tuneli lub miedzytorzy wynoszgcych min. 5,0 m,

pracownicy udajgcy sie z miejsca zbiorki do miejsca robét powinni by¢ pouczeni

przez kierownika robot o zasadach bezpiecznego dojscia do miejsca robat,

podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowac szczegolng ostroznosg¢, a

zwilaszcza:

a) przed wejsciem na tory nalezy sie zatrzymac, rozejrze¢ w obydwie strony dla
upewnienia czy nie zbliza sie pocigg, przetaczany tabor czy inny pojazd

kolejowy,

b) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, obserwujgc czy nie
zagraza niebezpieczenstwo ze strony przejezdzajgcego pojazdu kolejowego lub

toczgcego sie taboru,

c) podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawia¢ stop na gtéwkach szyn, na
zwrotnicach, kierownicach i krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan oraz na

wyrzutniach ptéz hamulcowych,

przy przechodzeniu przez tory zastawione przez pojazdy kolejowe nalezy korzystaé
z pomostéw hamulcowych, lub przerw miedzy stojgcymi wagonami jezeli odlegtosc
miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m, lub obej$¢ stojgce pojazdy przechodzac tor w
odlegtosci 10m. od ostatniego wagonu lokomotywy. Nie wolno przechodzi¢ pod

pojazdami, po zderzakach i sprzegach wagonowych,

w czasie przejazdu pojazdu kolejowego lub podczas wykonywania jazd
manewrowych nie wolno sta¢ na materiatach nawierzchniowych i innych

przedmiotach znajdujgcych sie na poboczach lub miedzytorzu,

wskakiwanie lub zeskakiwanie z bedgcych w ruchu pojazddéw kolejowych jest

zabronione,
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

w czasie wykonywania roboét na torach i rozjazdach, miejsce robét nalezy
zabezpieczy¢ zgodnie z zasadami podanymi w § 62 oraz ostoni¢ zgodnie z

,Instrukcjg sygnalizacji’ le - 1 (E - 1),

niezaleznie od ostoniecia miejsca robot, kierownik robét obowigzany jest tak
zorganizowac prace, aby usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie
pracownikéw od toru na wyznaczone miedzytorze lub pobocze nastgpito najpdzniej

wtedy gdy pojazd kolejowy znajduje sie od miejsca robét w odlegtosci:
a) 1500 — 1700 m na liniach magistralnych i pierwszorzednych,
b) 700 — 1000 m na liniach drugorzednych i znaczenia miejscowego,

przed rozpoczeciem pracy, kierownik robot jest obowigzany pouczy¢ pracownikéw o
warunkach bezpieczenstwa pracy w trakcie wykonywania robot oraz wskazacé, na
ktérg strone toru majg sie oddali¢ w chwili ustyszenia sygnatu ostrzegawczego.
Kierunek schodzenia pracownikéw z toru nalezy oznaczy¢ na poczatku i kohAcu robdt

wskaznikiem zejscia z toru (rys. 8.1.),

o zblizaniu sie pojazdu kolejowego do miejsca roboét, kierownik robét lub wyznaczony
przez niego sygnalista, obowigzany jest powiadomi¢ sygnatem “Bacznos¢”,
podawanym gtosem, trgbka, syreng, gwizdawka lub w inny, podany do wiadomosci
pracownikom, sposéb. Sygnat “Bacznos$¢” powinien by¢ podany z takim
wyprzedzeniem, aby pracownicy mieli czas na zabezpieczenie miejsca robdt,
usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie od toru. Na dowdd ustyszenia
sygnatu “Baczno$¢” wszyscy pracownicy obowigzani sg natychmiast potwierdzi¢ ten
fakt przerwaniem pracy, zwréceniem twarzy w kierunku podajgcego sygnat i
podniesieniem reki, a pracownicy pracujgcy grupowo — dodatkowo — wypowiadaniem
donosnym gtosem kierowanym do wspétpracownikéw: “Uwagal Pociag, zej$¢ z

toru”,

w czasie zblizania sie i przejezdzania pociggdéw, pojedynczych lokomotyw i innych
pojazddéw kolejowych, nalezy sta¢ twarzg do toru, obserwujac czy nie ma zagrozenia
bezpieczenstwu dla pracownikow i ruchu kolejowego,

przy zejsciu pracownikéw z toru nalezy przestrzegac nastepujgcych zasad:

a) przy robotach prowadzonych na torze czynnym na szlaku dwutorowym - bez
wzgledu na to po ktérym torze zbliza sie pojazd - pracownicy powinni zejs¢ z
toru i ustawiC sie na tawie torowiska, skarpie nasypu lub przekopu w odlegtosci
wiekszej niz 2,0 m od zewnetrznego toku szyn,®

b) przy pracy na szlaku wielotorowym w torze:
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- skrajnym — postepowac wg zasad okreslonych w ust.12a,
- wewnetrznym — postepowac¢ wg nastepujgcych zasad:

e przy miedzytorzu wynoszgcym co najmniej 5,60 m, pracownicy powinni
ustawia¢ sie na tym miedzytorzu. Predkos¢ pociggoéw po torach

sgsiednich, na dtugosci frontu robot, nalezy ograniczy¢ do 50 km/h,

e  przy miedzytorzu mniejszym od 5,60 m, roboty winny byé prowadzone
przy zamknietym torze. Podczas przejazdu pojazdu po torze sgsiednim,
pracownicy winni przerwac prace i ustawi¢ sie pomiedzy tokami
szynowymi zamknietego toru, zachowujgc jednoczesnie bezpieczng
odlegtos¢ od pojazddéw roboczych i maszyn. W czasie przejazdu pojazdu
kolejowego, wszelki ruch pojazdéw roboczych i maszyn na torze

zamknietym nalezy zatrzymad,

c) przy robotach na torach stacyjnych nalezy usuwac¢ sie na miedzytorze,

zachowujgc jednoczesnie bezpieczng odlegtosc od strony sgsiedniego toru,

d) przy robotach prowadzonych na torze zamknietym szlaku dwu i wielotorowego
oraz torach stacyjnych minimalna odlegtos¢ w ktérej moze znajdowac sie
pracownik w czasie przejazdu pojazdu szynowego po torze czynnym okreslajg
,"Wytyczne zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknigetym
podczas prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z
predkoscig V = 100 km/h"®

13) w czasie odpoczynku i przerw w pracy nie wolno przebywacé na torach lub pod
stojgcymi wagonami. Nie wolno rowniez przebywac pod wagonami w czasie

deszczu, sniezycy, wichury i innych zjawisk atmosferycznych,

14) samowolne chodzenie pracownikéw po torach lub oddalanie sie z miejsca robét jest
zabronione. Kazde oddalenie sie pracownika z miejsca robét wymaga zgody
kierownika robot, ktory uwzgledniajgc warunki terenowe i ruchowe, obowigzany jest

po wyrazeniu zgody pouczy¢ go o przestrzeganiu zasad bezpieczenstwa na torach,

15) w okresie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (ulewnych deszczy, silnej
mgty, zamieci sSnieznej), gdy nie wida¢ pojazdu kolejowego z minimalnej odlegtosci
300 m, nie nalezy wykonywac na czynnych torach zadnych robét utrzymania, a
zakres robo6t koniecznych dla zachowania ciggtosci i bezpieczenstwa ruchu
pociggow, ograniczy¢ do minimum z zachowaniem szczegolnych srodkéw

ostroznosci:
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b)

c)

d)

e)

grupe roboczg idgcg po torze powinni ochrania¢ dwaj sygnalisci idgcy po jednym
przed i za grupg w odlegtosci nie wigkszej niz 300 m, ktorzy obowigzani sg

podawac sygnaty “Bacznos¢” przy zblizaniu sie pojazdéw kolejowych,

bez wzgledu na zakres robét, miejsce robot ostoni¢ wskaznikiem W7, druzyny
nadjezdzajgcych pociggow i prowadzacy pojazdy kolejowe, powinni by¢
uprzedzeni rozkazem pisemnym o obowigzku podawania sygnatu “Bacznos¢”

przy zblizaniu sie do miejsca robaot,

w celu zabezpieczenia pracownikéw przed nadjezdzajgcymi pojazdami
kolejowymi nalezy z obu stron miejsca roboét wystawi¢ co najmniej po jednym

sygnaliscie dla informowania o zblizajgcym sie pojezdzie,

pracownicy w miejscu robot powinni by¢ tak rozstawieni, aby mozliwa byta ciggta

ich obserwacja przez kierownika robét i sygnalistow,

gdy swiatto dzienne jest niewystarczajgce, a takze o zmroku i w nocy, nalezy

miejsce robot oswietlic Swiattem sztucznym.

16) w przypadku, gdy na torze pracuje grupa ztozona z wiecej niz dwoch pracownikow,

nalezy w odlegtosci 300 — 500 m od miejsca robét ustawi¢ z obydwu stron wskaznik

W7. Odlegtos¢ ustawienia wskaznika W7 od miejsca robét ustala kierownik robét

uwzgledniajgc miejscowe warunki terenowe, atmosferyczne, predkosé pociggow itp.

Przy nie sprzyjajgcych warunkach widzialnosci i styszalnosci, wskaznik W7 nalezy

réwniez ustawi¢, gdy na torze pracuje jeden lub dwéch pracownikow.

17) kierownik robot obowigzany jest wyznaczy¢ jednego lub wiecej sygnalistow do

obserwowania szlaku i sygnalizowania zblizajgcych sie pojazdow kolejowych, w

nastepujacych warunkach:

a)

b)

d)

prace na torze wymagajg skupienia 5 i wiecej pracownikéw,

prace wykonywane sg w nie sprzyjajacych warunkach widzialnosci i
styszalnosci, na tukach o ograniczonej widzialno$ci, w gtebokich przekopach i

miejscach potozonych w lesie,
przy wykonywaniu robot z uzyciem maszyn i sprzetu zmechanizowanego,

przy duzym ruchu na torach stacyjnych,
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18) w przypadku wykonywania robét przy uzyciu maszyn i sprzetu wywotujgcych duzy
hatas, powinny by¢ stosowane specjalne urzadzenia sygnalizacyjno — alarmowe
zdalnie sterowane, do podawania sygnatéw ostrzegawczych. W przypadku braku
tych urzadzen, kierownik robét obowigzany jest wystawi¢ dodatkowych sygnalistéw
bezposrednio przy grupie pracownikow zatrudnionych przy pracy tego sprzetu.
Dodatkowy sygnalista musi mie¢ zapewniong statg tgcznos¢ wzrokows i stuchowg z

sygnalistami sygnalizujgcymi zblizajgce sie pojazdy kolejowe,

19) pracownicy wyznaczeni na sygnalistow powinni mie¢ ukonczone 18 lat zycia, |
kategorie wzroku i stuchu, by¢ przeegzaminowani z postanowien ,Instrukc;ji
sygnalizacji” le - 1 (E - 1) obowigzujgcej na terenie zarzgdcy infrastruktury oraz mie¢
na sobie kamizelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego. Sygnalistom nie wolno

wyznaczac¢ zadnych dodatkowych obowigzkdéw i czynnosci,
20) sygnalisci muszg mie¢ przy sobie:

a) wyciag z rozktadu jazdy dotyczgcy danego odcinka linii,

b) choragiewke koloru zoitego,

c) trgbke sygnatowsg lub inne urzgdzenie sygnalizacyjne do podawania sygnatéw
akustycznych,

d) sprawny zegarek,
e) latarke z czerwonym i biatym Swiattem,

f) radiotelefon przenosny wyposazony w kanat utrzymania lub inne dopuszczone

urzgdzenia tgcznosci,®

21) podczas obserwacji sygnalisci powinni sta¢ w takim miejscu, aby widzieli zblizajgce
sie pojazdy kolejowe z najdalszej odlegtosci (co najmniej 700 m w kazdym kierunku)

i byli widziani i styszani przez pracownikéw zatrudnionych na torze,

22) podczas sprzyjajgcych warunkéw widzialnosci i styszalnosci, przy niewielkim
zakresie robot i matym ruchu pojazddéw kolejowych, jezeli nie ma sygnalistéw,

wowczas:

a) pracownicy pracujgcy indywidualnie muszag by¢ wyposazeni w czynny
radiotelefon oraz asekurowani i ostrzegani przez pracownikow wtasciwych
posterunkéw ruchu,

b) pracownicy zatrudnieni w grupie do dwoch osob, ubezpieczajg sie wzajemnie,
pracownika bardziej doswiadczonego odpowiedzialnego za bezpieczenhstwo,

wyznacza kierownik robaot,
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c) pracownicy zatrudnieni w grupie do czterech oséb sg nadzorowani przez
kierownika robét, ktory jest odpowiedzialny za ich bezpieczenstwo (posiada
przybory sygnalizacyjne); w przypadku oddalenia sie, kierownik robot wyznacza

zastepce sygnaliste, ktory nie moze wykonywac innych obowigzkow i czynnosci,

23) pracownicy zatrudnieni na czynnych torach obowigzani sg mie¢ na sobie kamizelki
ostrzegawcze koloru pomaranczowego lub ubranie koloru pomaranczowego z
elementami odblaskowymi. Dotyczy to réwniez pracownikéw wykonujgcych obchody,
ogledziny techniczne rozjazdow, budowli inzynieryjnych, urzgdzen technicznych oraz

inne czynnosci wykonywane na torach,

24) pracownicy wykonujgcy obchody toru obowigzani sg do postepowania zgodnie z

postanowieniami ,Instrukcji o dozorowaniu linii kolejowych” Id - 7 (D - 10),

25) przed przystgpieniem w danym dniu do wykonywania robét, kierownik robot
obowigzany jest osygnalizowac¢ miejsce robdt, wyznaczy¢ stanowiska sygnalistom i
sprawdzi¢ styszalnos¢ sygnatdw na poszczegolnych stanowiskach roboczych.
Styszalnos¢ sygnatéw powinna by¢ sprawdzana po uruchomieniu wszystkich

maszyn, urzadzen i sprzetu uzywanych tego dnia do wykonywania robot.

26) roboty w torze wykonywane w miejscach niebezpiecznych: w wykopach, w wysokich
peronach, na mostach, wiaduktach, itp., wymagajg zachowania szczegdlnej

ostroznosci, a przede wszystkim:

a) przed rozpoczeciem pracy, kierownik robét jest obowigzany pouczy¢
pracownikdw o warunkach bhp i wyznaczy¢ poszczegolnym pracownikom

miejsca, gdzie majg sie schroni¢ w czasie przejazdu pojazdéw kolejowych,

b) przy robotach na torach stacyjnych kierownik robét zgtasza dyzurnemu ruchu na
nastawni, w obrebie ktérej bedg wykonywane roboty czas i miejsce robot oraz
uzgadnia z nim sposéb zabezpieczenia miejsca robot i podawania sygnatéw o
zblizajgcych sie pojazdach kolejowych — fakt ten odnotowuje w dzienniku
D - 831.

C) przed rozpoczeciem pracy kierownik robot ustala czas potrzebny na usuniecie
sprzetu i narzedzi pracy oraz przejscie pracownikdw w bezpieczne miejsce; czas
ten musi by¢ uwzgledniany przy podawaniu przez sygnalistow sygnatu

,Bacznos¢” w czasie zblizania sie pojazdu kolejowego do miejsca robot,
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d) podczas robot na mostach dtugosci do 50 m, przy zblizaniu sie pojazdow
kolejowych, pracownicy obowigzani sg opusci¢ most; na mostach dtugosci
ponad 50 m, pracownicy powinni zejS¢ na pomost i ustawi¢ sie w jednym rzedzie
jak najblizej bariery, zwracajgc twarze w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu
kolejowego; jezeli most (bez wzgledu na dtugos¢) ma wykusze — kierownik robot
obowigzany jest przed rozpoczeciem robo6t wskazac imiennie kazdemu
pracownikowi, do ktorego wykusza ma sie schroni¢ (powinien to by¢ wykusz
najblizszy miejsca robdt) po ustyszeniu sygnatu ,Bacznosc” i po przerwaniu

robét na czas przejazdu pojazdu kolejowego,

e) podczas robot prowadzonych w tunelu, kierownik robot jest obowigzany postgpi¢

identycznie, jak na mostach majgcych wykusze,

f) podczas robaét utrudniajgcych zejscie pracownikoéw z toru (np. w wysokich
peronach, robotach ziemnych prowadzonych w poblizu toru), nalezy urzadzié¢
specjalne miejsca do schodzenia lub schronienia sie pracownikdéw; miejsca te
powinny by¢ rozmieszczone we wzajemnej odlegtosci nie przekraczajgcej 60 m i

oznaczone wskaznikiem przedstawionym na rys. 8.1,

50 Em

r

400 mm

> Y

Czerwony

400 mm
2000 mm

Biaty

Rysunek 8.1. Wskaznik oznaczajacy kierunek zejscia z toru
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27) prowadzenie robét na mostach, wiaduktach, w tunelach i wysokich peronach przy
uzyciu ciezkich maszyn i sprzetu dozwolone jest tylko na torach zamknietych dla

ruchu pojazddéw kolejowych,

28) wykusze na mostach i wneki w tunelach powinny by¢ utrzymane w nalezytym stanie
technicznym, wolne od materiatéw i sprzetu. Wneki w tunelach powinny byé
wybielone wewnatrz, tgcznie z pasem szerokosci co najmniej 30 cm przy wnece |
oSwietlone biatym sSwiattem na stropie wneki. Rozmieszczenie wnek powinno by¢
oznaczone na scianach tunelu odpowiednimi znakami (strzatkami), wskazujgcymi

potozenie najblizszej wneki.

29) grupa robocza wchodzaca lub wychodzgca z nieprzejrzystego lub zadymionego
tunelu, powinna byc¢ chroniona od czota i od tytu przez sygnalistéw wyposazonych w
przybory sygnalizacyjne (trgbke, choragiewke i silnie swiecgcg latarke z czerwonym
sSwiattem). Odlegtos¢ sygnalistéw od grupy roboczej nie powinna by¢ wieksza niz
300m. W przypadku zblizania sie pojazdu kolejowego, sygnalisci zobowigzani sg
ostrzec grupe roboczg sygnatem trgbki, a w razie potrzeby zatrzymac pocigg lub
pojazd sygnatem D1 - ,Stoj”,

30) przed wejsciem grupy roboczej do tunelu i po jej wyjsciu, kierownik robét
obowigzany jest sprawdzi¢ stan liczbowy grupy, odczytujgc nazwiska z karty zapisu

(dokumentu pracy),

31) wejscie do zadymionego tunelu bezposrednio po przejezdzie pojazdu kolejowego
trakcji parowej lub spalinowej moze nastgpi¢ — zaleznie od dtugosci tunelu — nie

wczesniej niz po uptywie 10 — 20 minut,

32) maszyny, sprzet i narzedzia pracy wywotujgce hatas mogg by¢ uzyte do pracy w
tunelu przy catkowitym wstrzymaniu ruchu pojazdow kolejowych na wszystkich
torach w tunelu,

33) pojedynczy pracownik wykonujgcy jakakolwiek prace w tunelu powinien by¢

wyposazony w latarke z silnym biatym Swiattem,

34) przy robotach wykonywanych w szkodliwych dla zdrowia pytach, gazach dymnych i
spalinowych, gdy nie ma sztucznego przewietrzania tunelu, pracownikow nalezy
wyposazy¢ w maski przeciwgazowe lub inny sprzet zabezpieczajacy przed

szkodliwym dziataniem tych czynnikow,
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35) rozpoczynanie pracy na torze bezposrednio po przejezdzie pojazdu kolejowego jest
zabronione. Rozpoczecie robot moze nastgpic¢ po umdéwionym sygnale podanym
przez kierownika robot lub upowaznionego przez niego pracownika, po uprzednim
upewnieniu sig, ze w $lad za tym pojazdem nie nadjezdza inny, albo nie zbliza sie

pojazd po sgsiednim torze,

36) na liniach zelektryfikowanych, jesli charakter rob6t wymaga zblizenia sie
pracownikdéw, maszyn i urzgdzen do sieci trakcyjnej na odlegtos¢ mniejszg niz 1,4 m,
prace nalezy wykonywac przy wytgczonym napieciu, uszynieniu sieci trakcyjnej oraz
pod nadzorem osoby posiadajgcej wazne swiadectwo kwalifikacyjne uprawniajgce
do zajmowania sie eksploatacjg urzadzen i instalacji na stanowisku dozoru lub
eksploatacji w zakresie sieci trakcyjnej na podstawie wystawionego pisemnego

zezwolenia na wykonanie robét przez prowadzgcego eksploatacie tej sieci,

37) wymiana, nasuwanie, podnoszenie i obnizanie toréw na czynnych liniach
zelektryfikowanych jest dozwolone wytgcznie pod nadzorem osoby posiadajace;j
wazne $wiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub eksploatacji w zakresie

eksploatacji sieci trakcyjnej, wyznaczonej przez prowadzgcego eksploatacije tej sieci,

38) wykonywanie jakichkolwiek robét ziemnych i torowych w miejscach gdzie
przebiegaja lub moga przebiegac kablowe linie elektroenergetyczne, jest
zabronione bez powiadomienia wtasciwej jednostki i przydzielenia przez nig osoby
nadzorujgcej, posiadajgcej wazne swiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru

lub eksploatacji z odpowiednimi do zakresu wykonywanych prac uprawnieniami,

39) zabronione jest urzadzanie stanowisk pracy, sktadowisk materiatdéw, maszyn i
urzgdzen bezposrednio pod napowietrznymi liniami energetycznymi lub w odlegtosci

w poziomie od skrajnych przewoddw (pomiar przy gruncie) mniejszej, niz®
a) 3 mdla linii o napieciu nieprzekraczajgcym 1 kV;

b) 5 m dla linii o napieciu powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajgcym 15 kV;

¢) 10 m dla linii o napieciu powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajgcym 30 kV;
d) 15 m dla linii o napieciu powyzej 30 kV, lecz nieprzekraczajgcym 110 kV;
e) 30 m dla linii o napieciu powyzej 110 kV.

40) zabroniona jest praca dzwignic i urzgdzen przetadunkowych, jezeli odlegtos¢
pionowa przewodéw linii napowietrznej od ustalonej strefy dziatania dzwignic lub

urzgdzen przetadunkowych bedzie mniejsza od:

a) 3 m od przewodéw linii niskiego napiecia,
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b) 6,2 m od przewoddéw linii o napieciu powyzej 1 kV do 30 kV,
C) 6,74 m od przewodow linii o napieciu powyzej 30 kV do 110 kV,

d) 10,67 m od przewoddw linii o napieciu powyzej 110 kV do 400 kV,

41) instalacje elektryczne do zasilania maszyn i urzgdzen powinny by¢ wykonane w

sposob zgodny z obowigzujgcymi przepisami, zapewniajgcy bezpieczenstwo pracy
0s6b obstugujgcych te urzadzenia oraz zabezpieczone przed uszkodzeniami

mechanicznymi i dostepem oséb nieuprawnionych,

42) w przypadku zerwania przewodow linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia sieci

trakcyjnej, miejsce takie nalezy ostoni¢ sygnatami D1 “Stéj” wg , Instrukciji
sygnalizacji’ le - 1 (E - 1) i niezwtocznie powiadomi¢ najblizszego pracownika
posterunku ruchu lub dréznika przejazdowego. Miejsce nalezy ostoni¢ lub
dozorowac do czasu uszynienia uszkodzonej sieci uszyniaczami ochronnymi. Ze
wzgledu na niebezpieczenhstwo porazenia prgdem, nie wolno dotykac szyn i
zerwanych przewodéw oraz zbliza¢ sie na odlegto$¢ mniejszg niz10m od zerwanych
przewoddéw. W celu unikniecia porazenia prgdem, pracownicy powinni oddalac sie z

zagrozonego terenu krétkimi krokami nie odrywajgc stop od podtoza,

43) dotykanie stupow trakcyjnych, wieszanie na nich odziezy, stawianie przy nich

maszyn, sprzetu i narzedzi pracy jest zabronione. Nie wolno rowniez uszkadzaé lub
odrywac od szyn kabli sieci powrotnej oraz dotyka¢ przewoddw uszyniajgcych

konstrukcje wsporcze sieci jezdnej i budowli pod ktérymi sie¢ przebiega.

Prace tadunkowe i transport materiatéw.

1)

2)

3)

przy pracach transportowych nalezy stosowac sie do postanowien rozporzadzenia
Ministra Pracy i Polityki Spotecznej w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
recznych pracach transportowych z dnia 14.03.2000r. (Dz.U. nr 26, poz. 313 z
pdzniejszymi zmianami),

zatadunek, wytadunek i transport materiatdw nawierzchniowych — zwtaszcza szyn,
czesci rozjazdow, podktaddw, podrozjazdnic, dtawikdéw torowych — nalezy
wykonywac przy uzyciu sprzetu i urzgdzen mechanicznych (zurawie, wciggarki,
podnosniki itp.), gwarantujgcych bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikéw. W
przypadkach szczegodlnych, czynnosci te mogg by¢ wykonywane recznie, jednak
przy zastosowaniu narzedzi i sprzetu pomocniczego (legary, liny, wielokrazki,

kleszcze itp.),

przenoszenie przez pracownikow szyn i dzwigarow stalowych na ramionach jest

catkowicie zabronione,
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4)

5)

6)

7

8)

szyny, kierownice, odbojnice, podktady, podrozjazdnice, czesci rozjazdow i
skrzyzowan nie mogg by¢ zrzucane na ziemie - nalezy je albo podnosic i powoli
opuszczaé z wysokosci za pomocg urzgdzen mechanicznych, lin itp. albo zsuwac po
réwniach pochytych o matym pochyleniu (1 : 3) i przy wykorzystaniu urzadzen

mechanicznych,

przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, odbojnic, czesci rozjazdow itp. przy uzyciu
toméw wkiadanych w otwory lub szczeliny tych materiatow jest zabronione. Do tego
rodzaju roboét nalezy uzywacé tylko sprzetu mechanicznego przystosowanego do tego

celu,

przy recznym wytadunku podsypki z wagonow w czasie ruchu pociggu nalezy

zachowac szczegdlne srodki ostroznoséci, a przede wszystkim:

a) kierownik robét jest obowigzany omowic i ustali¢ wspdlnie z kierownikiem
pociggu, maszynistg i pracownikami warunki bezpieczenstwa pracy i

sygnalizaciji,

b) w czasie wyladunku kierownik robét powinien iS¢ obok pociggu w takiej
odlegtosci, aby byt dobrze widziany przez druzyne pociggowa i miat moznosc¢

podania w razie potrzeby sygnatu "Stoj",

c) w chwili zatrzymania pociagu i podania przez maszyniste lub sygnaliste sygnatu
"Bacznos¢", pracownicy sg obowigzani niezwtocznie przerwac prace i zajgé

najbardziej bezpieczne miejsce w wagonie,

d) w czasie wytadunku podsypki z wagondw platform, pracownicy znajdujgcy sie na
wagonach, nie powinni znajdowac sie blizej niz 1 m od czota wagonu a takze
siadac na scianach wagonu podczas ruchu i postoju pociggu lub chwilowego

odpoczynku na wagonie,
e) predkos¢ jazdy pociggu roboczego nie moze przekraczaé 5 km/h,

podczas wytadunku podsypki z wagonéw samowytadowczych, nalezy przestrzegaé

zasad podanych w szczegdtowych wytycznych w tym zakresie,

przy przewozeniu materiatdw, sprzetu i narzedzi pracy pojazdami pomocniczymi
nalezy przestrzegac, aby przewozone materiaty lub sprzet nie przekraczaty skrajni
taboru, oraz, aby wysokosc¢ tadunku nie ograniczata widocznosci prowadzgcemu

lekki pojazd pomocniczy lub pracownikom popychajgcym wozek,
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9) uruchamianie i jazda recznych wézkéw roboczych jest dozwolone tylko przez
popychanie rekami z tytu lub z boku wézka. Uruchamianie i popychanie wozkow
innymi sposobami jest zabronione. Nie wolno znajdowac sie przed wozkiem podczas

jego hamowania,

10) pojazdy pomocnicze uzywane do transportu materiatbw nawierzchni muszg by¢
wyposazone w urzgdzenia hamulcowe odpowiednio dostosowane do predkosci
jazdy i ich przeznaczenia. Wozki robocze bez napedu silnikowego, o zestawach
kotowych z tozyskami tocznymi, muszg by¢ wyposazone w klin stuzgcy do
zabezpieczenia wozka przed stoczeniem. Klin ten nalezy przywigzaé na lince do

wobzka, celem uniemozliwienia pozostawienia go na torze,

11) kazde wstawienie pojazdu pomocniczego na tor i jazda po torach jest dozwolone
tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu. Prowadzacy pojazd pomochiczy jest
obowigzany scisle przestrzega¢ uzgodnionego z dyzurnym ruchu czasu jazdy i

postoju oraz nie moze zatrzymywac sie na szlaku bez zezwolenia dyzurnego ruchu,

12) w czasie jazdy i postoju pojazdu pomocniczego nalezy obserwowag tor, w razie
zauwazenia, ze po torze na ktérym znajduje sie pojazd pomocniczy zbliza sie
pociag, pojazd pomocniczy nalezy niezwitocznie usung¢ z toru. Jezeli jest to
niemozliwe, nalezy biec w strone jadgcego pociggu i podawac sygnaty "Stoj". W
razie koniecznosci oddalenia sie prowadzgcego pojazd pomocniczy w celu
porozumienia sie lub ostony przeszkody, pojazd ten nalezy zabezpieczyé przed

uruchomieniem,

13) w razie uszkodzenia pojazdu pomocniczego na szlaku i niemoznosci dalszej jazdy,
po usunieciu go z toru poza skrajnie budowli, prowadzacy pojazd powinien o tym
zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych podajgc im

miejsce i czas usuniecia pojazdu z toru,

14) jezeli pojazd pomocniczy jest tak zatadowany lub ciezki, ze szybkie jego usuniecie z
toru bytoby trudne, to w odlegtosci drogi hamowania przed tym pojazdem powinien
znajdowac sie pracownik z przyborami sygnatowymi, ktérego zadaniem jest

zatrzymanie pojazdu kolejowego zblizajgcego sie po tym torze,

15) czas zwolnienia szlaku podany w pozwoleniu powinien by¢ bezwzglednie
dotrzymany. W razie opoznienia nalezy przed uptywem ustalonego czasu
powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu, jezeli jest to niemozliwe, pojazd nalezy usung¢
z toru. Jezeli szybkie usuniecie pojazdu pomocniczego jest niemozliwe, miejsce

postoju nalezy ostania¢ w sposob podany w pkt. 15,
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16) usuniecie pojazdu pomocniczego z toru szlakowego nalezy zgtosi¢ dyzurnemu

ruchu, ktéry udzielit pozwolenia na te jazde,

17) podstawianie wagonow do czynnosci fadunkowych powinno w zasadzie odbywac sie
przy uzyciu pojazdow trakcyjnych. Dopuszczalne jest manewrowanie silnikowymi
pojazdami drogowymi lub za pomocg innych urzgdzen mechanicznych ale tylko takg
liczbg pojazdow kolejowych i z takg predkoscia, aby te pojazdy w razie potrzeby
mogty by¢ natychmiast zatrzymane. Nalezy w tym wzgledzie przestrzegac

postanowien ,Instrukcji o technice wykonywania manewrow” Ir — 9,

18) Zabrania sie recznego przetaczania pojazddéw kolejowych. przy podstawianiu lub
przetaczaniu wagondw na miejsce zatadunku lub wytadunku, pozostawianie

wagonoéw w ukresie rozjazdu jest zabronione,

19) na wagonach lub pojazdach pomocniczych przeznaczonych do przewozu
pracownikéw, powinny byé urzgdzone specjalne miejsca, ktére pracownicy
obowigzani sg zajmowac przed uruchomieniem pociggu lub pojazdu pomocniczego.
Wsiadanie lub wysiadanie pracownikéw z wagondw lub pojazdéw pomocniczych
moze odbywac sie dopiero po ich zatrzymaniu i podaniu sygnatu przez kierownika
pociggu lub prowadzgcego pojazd pomocniczy. Stanie w otwartych,
niezabezpieczonych drzwiach wagonu, siadanie na scianach wagonow i pojazdow

pomocniczych, stanie na zderzakach, stopniach itp. jest zabronione,

20) przewozenie pracownikdw na maszynach, urzadzeniach i srodkach transportu nie

przystosowanych do tego celu lub w przekroczonej liczbie jest zabronione,

21) na liniach dwutorowych zabronione jest wsiadanie i wysiadanie pracownikow na
miedzytorze; nie wolno rowniez otwiera¢ drzwi wagondw, pojazdéw pomochniczych

od strony sasiedniego toru,

22) jezeli pociagg lub pojazd pomocniczy ma by¢ przestawiony, wszyscy pracownicy
znajdujacy sie na nim, na sygnat “Bacznos¢" podany z lokomotywy lub kabiny
prowadzgcego pojazd pomocniczy, powinni obowigzkowo usigs¢, zajmujgc

najbezpieczniejsze miejsce na wagonie lub pojezdzie.
Koordynacja prac.

W razie, gdy jednoczesnie w tym samym miejscu wykonujg prace pracownicy zatrudnieni

przez roznych pracodawcow, pracodawcy ci majg obowigzek:

1) wspotpracowac ze sobg oraz ustali¢ zasady wspoétdziatania na wypadek wystgpienia

zagrozen dla zdrowia lub zycia pracownikéw,
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2) wyznaczy¢ wspolnie koordynatora sprawujgcego w ich imieniu nadzér nad
bezpieczenstwem i higieng pracy wszystkich pracownikow zatrudnionych w tym
samym miejscu i upowaznionego przez wszystkich pracodawcéw do wydawania

polecen zatrudnionym w danym miejscu pracownikom,

3) pisemnie poinformowac pracownikow o wyznaczeniu koordynatora w regulaminach
prowadzenia robét poszczegolnych pracodawcéw jezeli prace majg charakter staty,

lub w instrukcjach bhp przy przejsciowym wykonywaniu pracy na danym miejscu.

@ zmiana wprowadzona zarzgdzeniem Nr 9/2006 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 10 maja 2006 r.

@ zmiana wprowadzona zarzgdzeniem Nr 22/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Z dnia 31 sierpnia 2010 r.

® zmiana wprowadzona zarzgdzeniem Nr 8/2015 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 24 marca 2015 r.

) zmiana wprowadzona zarzgdzeniem Nr 19 /2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 30 kwietnia 2015 .

®) zmiana wprowadzona Uchwatg Nr 1223 /2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 22 grudnia 2015 r.
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Zalacznik nr 1. Przekroje poprzeczne nawierzchni i podtorza
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Rysunek 1. Przekréj poprzeczny nawierzchni i podtorza dwutorowej linii magistralnej i

pierwszorzednej. Rysunek gérny — tor na prostej, dolny — tor w tuku

Oznaczenia na rysunkach:

d — grubo$¢ warstwy podsypki pod podktadami w zaleznoéci od

standardu nawierzchni

a, — poszerzenie rozstawu toréw na tuku wg zat.11 tabl.3

aw — poszerzenie skrajni do wewnatrz tuku wg zat. 11

a, — poszerzenie skrajni na zewnatrz tuku wg zat. 11

Wartosci w nawiasach dotyczg odcinkow linii, na ktorych

przewiduje sie prowadzenie ruchu pociggdéw z predkoscig

wigekszg niz 160 km/h
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Rysunek. 2. Przekréj poprzeczny nawierzchni i podtorza jednotorowej linii
magistralnej i pierwszorzednej
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Rysunek 3. Przekrdj poprzeczny nawierzchni i podtorza dwutorowej linii drugorzednej

W tuku nalezy uwzglednia¢ poszerzenie rozstawu toru jak w torach wyzszej kategorii.

Wartosci w nawiasach dotyczg odcinkow linii, po ktérych przewiduje sie prowadzenie ruchu

pociggoéw z predkoscig wiekszg niz 80 km/h i mniejszg niz 160 km/h
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Rysunek 4. Przekréj poprzeczny nawierzchni i podtorza jednotorowej linii

drugorzednej
min. 4.50
Na nasypie 2.80 W przekopie

2.50
|
; A2

‘ Sa/u ¥
- 7 min, 040
250 0.30 ]

Rysunek 5. Przekréj poprzeczny nawierzchni i podtorza jednotorowej linii znaczenia

miejscowego
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Zatacznik nr 2. Standardy konstrukcyjne nawierzchni

Tablica 1. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 0

Wariant Szyny Typ podktadéw | Rozstaw Typ Grubosé
podkfadow | przytwierdzenia warstwy
[m] szyn podsypki [m]
0.1 UIC60(60E1) | PS-93, PS-94 0,60 SB
nowe dla
v > 200 km/h 0,35
0.2 /B, 11/B 0,60 Skl, K
-t twarde 0,30
Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
Tablica 2. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 1
Wariant Szyny Typ podktadow Rozstaw Typ Grubos¢
podkfadow | przytwierdzenia warstwy
[m] szyn podsypki [m]
1.1 UIC60(60E1) | PS-93, PS-94 0,60 SB 0,35
nowe
1.2 /B 0,60 Sk, K 0,30
L twarde

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
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Tablica 3. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 2

Wariant Szyny Typ Rozstaw Typ Grubos¢
podktadéw | podktadoéw | przytwierdzenia warstwy
[m] szyn podsypki [m]
2.1 PS- 83 0,70 SB
UIC60(60E1)
nowe i INBK 7M K 0,30 m
reprofilowane K. | K-83
2.2 /B 0,70 K
twarde 0,25 m
2.3 S49(49E1) PS- 83 0,65 SB
nowel INBK 7M K 0,30 m
reprofilowane K. |
K-83
2.4 - /B 0,65 K
mickkie 0,25m

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
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Tablica 4. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 3

Wariant Szyny Typ podktadow Rozstaw Typ Grubos¢
podktadow | przytwierdzenia warstwy
[m] szyn podsypki [m]
3.1 UIC60(60E1) PS- 83 0,75 SB
|r<‘|3p|:c|)mt; INBK 7 0,75 K 0,30
- K-83
regenerowane
3.2 /B 11/0
o twarde nowe lub 0,80 K
regenerowane
0,25
3.3 /B 11/0
migkkie nowe lub 0,65 K
regenerowane 0,25
34 S49(49E1) PS- 83 0,75 SB
e | INBK7 025
-1 INBK 8 0,75 K !
regenerowane
INBK 3 0,60
35 /B, 1l/0
. miekkie nowe lub 0,70 K
regenerowane 0.20
3.6 /B /0O
migkkie nowe lub
regenerowane 0,60 K
0,20

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
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Tablica 5. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 4

Wariant Szyny Typ podktadow Rozstaw Typ Grubos¢
podkfadow | przytwierdzenia| warstwy
szyn odsypki [m
i y podsypki [m]
4.1 PS- 83 0,80 SB
S49(49E1) INBK 7, PBS 1 0,80
reprofilowane INBK 8 0.25
kl. 1l lub K
regenerowane INBK 3 0,70
INBK 4 0,60
4.2 S49(49E1)
reprofilowane /B, /0
K. 11l lub migkkie nowe lub 0,80 K 0,20
regenerowane regenerowane
4.3 S49(49E1) " -y
reprofilowane /o mlle’b e
Kl 111 lub nowe lu 0,70 K 0,20
regenerowane regenerowane
44 S49(49E1
re rof(ilowar)le /B, 1/o
Fl’d o miekkie nowe lub | 0,60 K 0,20
) regenerowane
regenerowane

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
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Tablica 6. Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla toréw klasy 5

Wariant Szyny Typ podkfadéw | Rozstaw Typ Grubosé
podktadow | przytwierdzenia | warstwy
[m] szyn podsypki [m]
5.1 S49(49E1) PS- 83 0,70 SB
regenerowane mINBk 7, PBS1 | 0,70 K
INBK 8 0,21
INBK 3 0,60
INBK 4 0,60
5.2 S49(49E1) INBK 7, PBS 1
regenerowane INBK 8 0.85
K 0,21
INBK 3 0,75
INBK 4 0,65
53 S49(49E1) Drewniane 0,60 K 0,16
regenerowane | regenerowane

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
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Zalacznik nr 3. Elementy konstrukcji nawierzchni
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Rysunek 1. Przytwierdzenie typu K szyny UIC60 (60E1) do podkiadéw betonowych

Oznaczenia: 1 - szyna, 2 - podktadka zebrowa, 3 - przektadka, 4 - tapka, 5 - Sruba stopowa z
nakretka, 6 - pierscien sprezysty potrojny, 7 - przekfadka izolacyjna, 8 - wkret,
9 - pierscien sprezysty podwojny, 10 - dybel, 11 - korek, 12 - podktad betonowy.
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Rysunek 2. Przytwierdzenie typu SB szyny UIC60 (60E1) do podktadéw betonowych

Oznaczenia: 1 - kotwa, 2 - tapka sprezysta, 3 - elektroizolacyjna wktadka dociskowa,

4 - przektadka podszynowa.
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Rysunek 3. Przytwierdzenie typu K szyny UIC60 (60E1) do podkiadéw drewnianych

Oznaczenia: 1 - szyna, 2 - podkfadka zebrowa, 3 - przektadka podszynowa, 4 - tapka,
5 - Sruba stopowa z nakretka, 6 - pierscien sprezysty potréjny, 7 - wkret,
8 - pierscien sprezysty podwojny, 9 - podktad drewniany.
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Rysunek 4. Przytwierdzenie typu K szyny S49 (49E1) do podkiadéw betonowych

Oznaczenia: 1 - szyna, 2 - podkfadka zebrowa, 3 - przektadka podszynowa, 4 - tapka,
5 - Sruba stopowa z nakretka, 6 - pierscien sprezysty podwdjny, 7 - przektadka
podpodktadkowa, 8 - wkret, 9 - dybel, 10 - korek, 11 - podktad betonowy.
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Rysunek 5. Przytwierdzenie typu SB szyny S49 (49E1) do podkiadéw betonowych

Oznaczenia: 1 - kotwa, 2 - tapka sprezysta, 3 - elektroizolacyjna wktadka dociskowa,

4 - przektadka podszynowa.
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Rysunek 6. Przytwierdzenie typu K szyny S49 (49E1) do podkiadéw drewnianych

Oznaczenia: 1 - szyna, 2 - podkfadka zebrowa, 3 - przektadka podszynowa, 4 - tapka,

5 - Sruba stopowa z nakretka, 6 - pierscien sprezysty podwojny, 7 - wkret,

8 - podktad drewniany.
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Zalacznik nr 4. Charakterystyki techniczne szyn
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Rysunek 1. Przekréj poprzeczny szyny UIC60
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Rysunek 2. Przekréj poprzeczny szyny S49
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172

80,92
28,75

| EN 13674-1:2003|

Powierzchnia przekroju poprzecznego 76,70 cm?
Masa na metr 60,21 kg/m
Moment bezwtadno$ci wzgledem osi x-x 3038,3 cm*
Wskaznik wytrzymatosci przekroju — gtowka 333,6 cm?®
Wskaznik wytrzymatosci przekroju — stopka 375,5cm?®
Moment bezwtadno$ci wzgledem osi y-y 512,3 cm*

Wskaznik wytrzymatosci przekroju wzgledem osiy-y 68,3 cm?
Wymiary wskaznikowe A = 20,456 mm
B =52,053 mm

Rysunek 3. Przekrdj poprzeczny szyny 60E1
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[EN 13674-1:2003]
Powierzchnia przekroju poprzecznego 62,92 cm?
Masa na metr 49,39 kg/m
Moment bezwtadnosci wzgledem osi x-x 1816 cm*
Wskaznik wytrzymatosci przekroju — gtowka 240,3 cm?®
Wskaznik wytrzymatosci przekroju — stopka 247,5 cm?®
Moment bezwtadnosci wzgledem osi y-y 319,1 cm*

Wskaznik wytrzymatosci przekroju wzgledem osiy-y 51,0 cm?
Wymiary wskaznikowe A =15,267 mm
B = 46,835 mm

Rysunek 4. Przekréj poprzeczny szyny 49E1
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Tablica 1. Charakterystyki szyn typu UIC60 i S49

Typ szyn
Parametr Jednostka
uUIC60 S49
Masa kg/m 60,34 49,43
Wysokos¢ mm 172 149
Standardowe dtugosci m 25; 27,5; 30; 120 | 25; 27,5; 30; 120
Szerokosc stopki mm 150 125
Szerokosc¢ gtowki mm 72 67
Grubos¢ szyjki mm 16,5 14
Srednica otworéw tubkowych mm 30 33
Powierzchnia przekroju mm? 7686 6297
Moment bezwtadnosci I« 108m* 3055 1819
Moment bezwtadnosci |, 10®¥m* 513 320
Wskaznik wytrzymatosci 10°m3 335,5 240
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Tablica 2. Charakterystyki innych typéw szyn lezacych w torach kolejowych

Odlegto$¢ otworéw na | Srednica
Tvp Masa Wysokosé Szerokgsc Szer,okqsc Grubosé szyjki $ruby tubkowe otwc?row do| standardowe
stopki gtowki srub diugosci szyn
szyny | [kg/m] X y z tubkowych (]
mm]
d)61 | 120
6d/e 33,4 134 105 58 11 )61 | 120 | 150 30 15,12
38 a/b a)56 | 110
(1l a) 33,48 128 110 60 12 b)56 | 155 160 25 12,8
L 36,05 130 116 60 12 46 170 - 32 18, 15
39 a/b a)56 | 110
(Ila) 38,42 135 114 68 13 b)56 | 155 160 25 10,67
a)50,5| 100
15alc 40,5 144 110 72 14 0)50,5| 165 230 30 15,12
S41 40,95 138 125 67 14 46 165 30 18, 15
a)61 | 120 -
8a/b 41,0 138 110 72 14 b)61 | 120 | 165 30 12
S42 42,48 140 125 68 13 46 170 34 30, 18, 15
S45 45,25 142 125 67 14 46 165 30 18, 15
C 47,97 147 130 68 14 46 170 - 34 30, 18, 15
49 125
Xa 35,65 125 110 58 12 49 250 125 32 12,5
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Odlegtosci pomiedzy otworami na sruby tubkowe wg ponizszego schematu:

O O @)

e

Rysunek 5. Odlegtosci pomiedzy otworami na sruby tubkowe
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Zalacznik nr 5. Typy podktadéw, podrozjazdnic i mostownic oraz ich charakterystyka

techniczna

1. Podktady, podrozjazdnice i mostownice drewniane

1) Podkfady drewniane z uwagi na ksztatt przekroju poprzecznego dzieli sie¢ na belkowe

i obte. Podstawowe wymiary podktadow przedstawia rys 1, a dopuszczalne odchytki

w tablicy 1.

a) podktady belkowe

typ IB

<15

110
«—

260

g

Dtugosc: 2600 mm
Objetosé: 0,0962 m?
Pow. Przekroju: 370 cm?
Moment bezwt.: 6493 cm*

Wskaznik wytrz.: 892 cm?

b) podktady obte

typ 11O

LY
N
/ \ 150
WV
240 =

e Tl

Dtugos¢: 2600 mm
Objetosé: 0,0923 m?
Pow. Przekroju: 355 cm?
Moment bezwt.: 6210 cm*

Wskaznik wytrz.: 788 cm?

S
—
wh
=

240
Dtugosc: 2600 mm
Objetosé: 0,0894 m?
Pow. Przekroju: 344 cm?

Moment bezwt.: 6099 cm?*

Wskaznik wytrz.: 783 cm?

typ 11O

PLY
N
/ \ 140
N4
240

e N
~ ~

Dtugosé: 2500 mm
Objetosé: 0,0755 m?
Pow. Przekroju: 302 cm?
Moment bezwt.: 4741 cm*

Wskaznik wytrz.: 644 cm?

Rysunek 1. Typy podktadéw drewnianych

typ 11IB

160

<>
()5 e
|l €e—>

100
240
Dtugosc¢: 2500 mm
Objetosé: 0,077 m3
Pow. Przekroju: 308 cm?

Moment bezwt.: 4711 cm*

Wskaznik wytrz.: 647 cm?

typ IVO

<Y

N
140

220

< >
T~ ~

Dtugosé: 2500 mm
Objetosé: 0,0730 m?
Pow. Przekroju: 292 cm?
Moment bezwt.: 4526 cm*

Wskaznik wytrz.: 621 cm?
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Tablica 1. Tolerancje wymiaréw nominalnych

Tolerancje [mm]
Wymiar W miejscach | Poza miejscem
podparcia szyn | podparcia szyn
s +30
Dtugosé .30
s +3 +3
Wysokos¢é 0 5
Wysoko$¢ bokow +3 +3
(w podktadach belkowych) -0 -20
s , C +5 +20
Szerokos¢ powierzchni gornej
-0 -20
o . +5 +20
Szerokosc¢ ptaszczyzny dolnej 0 10

2) Podrozjazdnice drewniane

Na liniach kolejowych stosowane sg dwa typy podrozjazdnic drewnianych: IB oraz
110. Wymiary podrozjazdnic podano narys. 2.
Odchytki w wymiarze dtugosci + 20 mm, pozostate odchytki wymiarowe

podrozjazdnic wg tabl.1.

typ IB typ 110

| 190 | | 160 |

/ S AN
- 1 160 1 150

<>

S0 7 <30 >
Dtugosé: 2200 do 8000 mm Dtugosé: 2200 do 6200 mm
ze stopniowaniem co 100 mm ze stopniowaniem co 100 mm
dobdr wg typu rodzajow dobdr wg typu rodzajéw
Objetos¢ 1 m: 0,0402 m3 Objetos¢ 1 m: 0,035 m?

Rysunek 2. Typy podrozjazdnic drewnianych
3) Mostownice

Mostownice z uwagi na wielkos¢ przekroju poprzecznego wykonywane sg

zasadniczo w trzech typach, ktére przedstawione sg na rys. 3.
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typ | typ Il typ I

_ = N
240 3, 27043, 300 7.,
v
S0 | -

2403 <
Dtugoséé: 2500 mm 260 ",

Objetosé: 0,132 m3 Dtugos$é¢: 2700 mm

Dtugosé: 3000 mm
Objetosé: 0,175 m?

Objetosc: 0,234 m?®
Rysunek 3. Typy mostownic

2. Podktady i podrozjazdnice strunobetonowe

1) Podkfady strunobetonowe

Podktady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu K posiadajg
wbudowane dyble do wkretéw. Na rys. 4 przedstawiono podstawowy typ tego
rodzaju podkfadu, a w tabl. 2 dopuszczalne odchytki wymiarowe.

Podkfady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu SB posiadajg
wbudowane kotwy do mocowania sprezyny. Na rys. 5 przedstawiono podstawowy
typ tego rodzaju podktadu, a w tabl. 3 dopuszczalne odchytki wymiarowe.
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Rysunek 4. Podktad strunobetonowy INBK 7 przystosowany do przymocowania

typu K

Wymiary dotyczg szyn UIC60 (60E1), w nawiasach podano wartosci dla szyn S49 (49E1)
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Tablica 2. Tolerancje wymiarow podstawowych w podkladach strunobetonowych

przystosowanych do przytwierdzen typu K [mm]

. Dopuszczalne

Wymiar odchylki
Dtugos¢ + 30
szerokosc¢:
- w ptaszczyznie dolnej +10, -3
- W pfaszczyznie gorne;j +3
Wysokos$¢ +10, -3
pochylenie powierzchni podparcia szyny + 1:200
rozmieszczenie dybli w przekroju poprzecznym 2
rozmieszczenie dybli w przekroju podtuznym:
- pod podktadkag 2
- odlegtos¢ wewnetrznego dybla od osi
podktadu +1,5
wgtebienia i wypuktosci w miejscach
przytwierdzenia podktadek 1
odlegtos¢ spirali wokotdyblowej od gérne;j
powierzchni podktadu (20 mm) 15
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Rysunek 5. Podktad strunobetonowy PS- 94 przystosowany do przytwierdzenia

sprezystego SB

Wymiary dotyczg szyn UIC60 (60E1), w nawiasach podano wartosci dla szyn S49 (49E1)
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Tablica 3. Tolerancje wymiaréw podstawowych w podkiadach strunobetonowych

przystosowanych do przytwierdzen typu SB [mm]

Wymiar Dopuszczalne
y odchytki [mm]

dtugosc¢ catkowita 10
Szerokosc:
- w ptaszczyznie dolnej czesci podszynowej +5, -3
- W pfaszczyznie gornej czesci podszynowej +5,-3
- w ptaszczyznie dolnej czesci sSrodkowej +5,-3
- w ptaszczyznie dolnej czesci srodkowej +5, -3
wysokos¢ podktadu:
-pod szyng +5,-3
- w czesci srodkowej +5, -3
odlegtosci pomiedzy kotwami:
- miedzy skrajnymi kotwami na podktadzie +2, -1
- miedzy kotwami pod jedng szyne 1
- miedzy skrajng kotwg a korcem podktadu 8

2) Podrozjazdnice strunobetonowe

Podrozjazdnice strunobetonowe produkuje sie w kompletach (doborach), w skfad
ktérego wchodzg podrozjazdnice o réznej dtugosci i rozstawie dybli dostosowanych
do okreslonych typéw rozjazdow.

Podrozjazdnice powinny by¢ wykonywane zgodnie z obowigzujgcg dokumentacjg

technologiczng i aktualnymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru.

3. Szczegdtowe wymagania dotyczace podktaddw, podrozjazdnic i mostownic okreslajg

wiasciwe normy oraz warunki techniczne.

4., Rozmieszczenie podkiadow w torze

131



Tablica 4. Rozmieszczenie podkiadéw w torze

Rozstaw podktadow w [m]

Liczba podktadéw

.. | Przystykowe w torach i
Dtugosé . Na przesle w
klasycznych i Na Na 1 km toru
Klasa toru | szyny . torze
stykach toru przesle bezstykowego
[m] klasycznym
bezstykowego
a b c d
0,1, 25 0,550 | 0,550 | 0,600 43 1720
3.4,5 30 0,605 | 0,600 | 0,600 51 1700
25 0,550 | 0,605 | 0,650 40 1600
2,3,5
30 0,525 | 0,530 | 0,650 48 1600
25 0,655 | 0,700 | 0,700 37 1480
2,3,4,5
30 0,705 | 0,700 | 0,700 44 1466
0,298
25 0,630 | 0,700 | 0,750 35 1400
3,5
30 0,600 | 0,605 | 0,750 42 1400
25 0,670 | 0,735 | 0,800 33 1320
3, 4,
30 0,705 | 0,800 | 0,800 39 1300
25 0,730 | 0,850 | 0,850 31 1240
5
30 0,730 | 0,800 | 0,850 37 1233

Oznaczenia: a, b, ¢, d — na schemacie ponizej:
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Zatacznik nr 6. — Uchylony®
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Zatacznik nr 7. Warunki eksploatacji toru bezstykowego
1. Podstawy fizyczne toru bezstykowego

Tor bezstykowy powstaje w wyniku trwatego potgczenia (zespawania badz zgrzania)
bezposrednio w torze odcinkdéw szyn dtugich normatywnej dtugosci. Dtugosc toru
bezstykowego jest ograniczona jedynie warunkami uktadu torowego wymagajgcego
przeciecia toku szynowego (np. zatozenie styku, utozenia rozjazdu niespawanego itp ).
Na dtugo$ci toru bezstykowego wystepujg trzy strefy: odcinek oddychajacy, strefa
centralna i kolejny odcinek oddychajgcy.

Na odcinkach oddychajgcych, poczawszy od styku, nastepuje rownowazenie
powstajgcych w szynach sit termicznych i oporu podtuznego toru.
Niezréwnowazona czesc¢ sity termicznej powoduje ruch konca szyny w styku.
Dtugos¢ odcinka oddychajgcego jest zalezna od oporu podtuznego toru oraz
zmian temperatur; w torze spetniajgcym warunki okreslone w § 33 ,Warunkéw
technicznych” —1d - 1 (D - 1), dlugos¢ ta wynosi od 30 m do 100 m.

W strefie centralnej, gdy nie wystepujg przemieszczenia podtuzne szyn, wartos¢ sity

termicznej wynosi:
Frz =a-E-A- (t; — ty) [N]
gdzie: F,- warto$c¢ sity termicznej przy temperaturze szyny t:,
a - wspdtczynnik rozszerzalnosci liniowej stali szynowej [1,12:10° 1/1°]
E - modut sprezystosci stali szynowej [2,1-10° Mpa]
A - przekréj poprzeczny szyny [mm?]
tn - temperatura neutralna szyny [°]

tr, - temperatura szyny [°]
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Temperatura szyny, przy ktérej nie wystepuje sita podtuzna, nosi nazwe temperatury
neutralnej. W strefie centralnej, gdyby nie wystepowaty przemieszczenia lokalne toru lub
szyn, temperatura neutralna bytaby rowna temperaturze przytwierdzenia szyn do
podktadow. Jednak zmienny opor podtuzny na dtugosci toru (spowodowany réznym
stanem zageszczenia podsypki, rozng sitg docisku stopki szyny do przektadki),
okresowo dziatajgce sity od pojazdéw, zmienna wartos¢ przyczepnosci kot z szynami, a
takze rozny stopien nagrzania szyny, powodujg odcinkowe zaburzenia stanu rownowagi.
W pewnych przypadkach moze to spowodowaé wystepowanie mikroprzemieszczen
szyn, ktére mogg przybrac forme petzania szyn, prowadzgce do zmian wartosci sit
podiuznych na dtugosci odcinka, na ktérym wystgpito przemieszczenie (co mozna uznaé
za zmiane temperatury neutralnej). Wartos¢ sity podtuznej ulegnie zmianie jak to

przedstawiono narys. 1.

A Sila termiczna

kierunek pelzania

dhugosc¢ odcinka na ktéorym wystapilo petzanie szyny

Dhugosc toru

Rysunek 1. Zmiana rozktadu sit podtuznych w szynach na skutek petzania toru

Efekt wzrostu sity Sciskajacej na odcinku toru bedzie analogiczny do obnizenia na tym

odcinku temperatury neutralnej o wartosc:

_ &

At, =
0 500al

[°C]

gdzie : d - maksymalna pomierzona warto$¢ petzania toru [mm],
a - wspotczynnik rozszerzalnosci liniowej stali szynowej [1,12:10° 1/19),

| - pomierzona dtugosc¢ odcinka toru na ktérym stwierdzono petzanie [m].
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Jezeli wiec przed zaobserwowaniem peizania, temperatura neutralna byta réwna
temperaturze przytwierdzenia, to po pomiarze wartosci petzania i obliczeniu wartosci At,,
temperatura neutralna bedzie na czesci odcinka petzania wieksza o wartos¢ At,, a na
czesci odcinka nizsza o wartos¢ At, od temperatury neutralnej pozostatej czesci toru, na

ktérej nie stwierdzono peitzania.
Obserwacja miejsc podatnych na petzanie przy zastosowaniu punktéw statych

Dla szczegétowego pomiaru ewentualnych przemieszczen szyn, nalezy bezposrednio w
trakcie przytwierdzania szyn dtugich do podkfadéw zatozy¢ punkty state.

Punkty state nalezy zaktada¢ w tych samych przekrojach po obu tokach toru
bezstykowego, wytgcznie w strefie centralnej (tj. nie blizej niz ok. 100 m od styku) wg

nastepujgcych zasad:

1) przy objeciu obserwacjag odcinka toru o dtugosci wiekszej niz kilometr, po dwa punkty

na jednej szynie dtugiej przed jej zgrzaniem w odlegtosci ok. 50 m od koncéw szyny,

2) przy objeciu obserwacjg odcinka toru krétszego niz kilometr, punkty state w

odlegtosciach od 50 do 200m od siebie, w zaleznosci od warunkéw lokalnych.

Punkty state powinny umozliwia¢ poprowadzenie prostej odniesienia, w stosunku do
ktérej dokonywany bedzie pomiar odlegtosci do punktu bazowego na szynie (punkt
kontrolny naciety na zewnetrznej, bocznej ptaszczyznie gtéwki szyny wykonywany
podczas pierwszego pomiaru). Nalezy zwréci¢ uwage na jednoznaczng odtwarzalnosé
prostej przy kolejnych pomiarach nawet w duzych odstepach czasu. Prostg odniesienia
moze by¢ zytka rozpieta pomiedzy obiektami. Zaleca sie geodezyjny pomiar tych
odlegtosci i wowczas na punkcie statym nalezy przymocowac podstawke na przyrzad
geodezyjny.

Pomiar z wykorzystaniem punktéw statych polega na pomierzeniu z doktadnos$cig do

1 mm odlegtosci od prostej odniesienia (napietej zytki lub celowej instrumentu) do
punktu bazowego na gtéwce szyny. Pomiaru dokonuje sie przy pomocy ekierki tak
przygotowanej, ze ,0” na skali odczytu pokrywa sie z punktem przytozenia ekierki do
zytki (w czasie pomiaru nie wolno naciska¢ ekierkg na zytke) lub z celowg instrumentu.
Wazne jest przyjecie znakéw kierunku pomiaru. Jezeli pomiar jest w kierunku zgodnym z
kilometrazem, to odczyt oznaczany jest jako "+", jezeli natomiast jest w kierunku
przeciwnym to oznaczany jest jako ,—".

Przy stosowaniu zyiki jako osi odniesienia, pomiar polega na wykonaniu nastepujgcych

Czynnosci:
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a) prac przygotowawczych polegajgcych na rozciggnieciu zytki pomiedzy statymi
punktami na obiektach statych ; nalezy zwrdci¢ uwage aby Zzytka zawsze byta
podczas kazdego pomiaru zaczepiana w tych samych punktach, miata zawsze

jednakowy naciag i potozenie,
b) pomiaru zasadniczego polegajgcego na:
- zmierzeniu temperatury szyny na gtéwce szyny,
- zmierzeniu odlegtosci naciecia na gtéwce szyny od rozpietej i naciggnietej
zyiki,
- zapisaniu obu wartosci w dzienniku pomiaru punktéw statych dla dokonania

obliczen po zakonczeniu pomiarow.

Pierwszy pomiar musi by¢ dokonany bezposrednio po utozeniu szyny dtugiej na
podktadach i przytwierdzeniu jej do podktaddéw w trakcie procesu technologicznego
uktadki toru bezstykowego. Stanowi on odniesienie dla wykonywanych obliczen sit przy
kolejnych pomiarach i dlatego konieczne jest wpisanie go do dziennika pomiaréw - wzér
nrl.

Po zakonczeniu wszystkich robot w trakcie ktorych uktadano tor bezstykowy, nalezy
wykonac pomiar kontrolny, ktéry pozwala na okreslenie wptywu robo6t wykonanych po
przytwierdzeniu szyn dtugich na zmiany w wartosci sit podtuznych.

Nastepne pomiary nalezy przeprowadzac co najmniej raz w roku. Zasady instalowania

punktéw statych i dokonywania pomiardéw przedstawiono na rysunku 2:
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3.

Inne metody obserwacji miejsc podatnych na petzanie

W nowo uktadanych torach bezstykowych zaleca sie stosowaé metode bezposrednig
wyznaczania temperatur neutralnych. Wymaga ona posiadania specjalnego przyrzadu
pomiarowego — ,Elektronicznego miernika temperatury neutralnej” oraz zatozenia na
szynie, w trakcie przytwierdzania jej do podktadoéw, baz pomiarowych. Bazy pomiarowe
stanowig dwa specjalnie uksztattowane bolce, ktére zamocowuje sie na state w otworach
wywierconych w osi obojetnej szyny. Odlegtos¢ pomiedzy otworami musi by¢
wyznaczana wedtug szablonu. Po zamocowaniu na state bolcéw dokonuje sie,
bezposrednio po przytwierdzeniu szyny do podktadow, (gdy szyna jest wolna od sit

podiuznych), zerowania bazy pomiarowej. Dokonuje sie jej poprzez:
1) utozenie na bolcach przyrzadu pomiarowego,

2) doprowadzenie za pomoca srub rektyfikacyjnych do wskazania na wyswietlaczu

przyrzadu aktualnej temperatury szyny,
3) utrwalenie srubami kontrujgcymi potozenia $rub rektyfikacyjnych.

Od poprawnosci wykonania tych czynnosci (podobnie jak od doktadnosci pierwszego
pomiaru przy punktach statych) zalezy wiarygodnos$¢ pdzniejszych pomiaréw.
Pomiar temperatury neutralnej polega na potozeniu przyrzadu na bolcach po ich

uprzednim oczyszczeniu i odczytaniu na wyswietlaczu aktualnej temperatury neutralne;.
Metryka toru bezstykowego

Podstawowym dokumentem umozliwiajgcym podejmowanie decyzji w zakresie
utrzymania i eksploatacji toru bezstykowego jest metryka toru bezstykowego - wzor 2.

Zawiera ona dane o:

1) konstrukciji i stanie toru,

2) warunkach, w jakich byt uktadany tor bezstykowy,
3) peknieciach szyn.

Metryke zakfada sie po zakonczeniu wszystkich robét zwigzanych z uktadaniem toru
bezstykowego na catym odcinku toru tj. od styku do styku. Metryka toru musi by¢
uaktualniana przynajmniej raz w roku, na wiosne, przed okresem wysokich temperatur.
Notatki z zapisami temperatur powinny by¢ przechowywane jako zatgcznik do metryki

toru bezstykowego.
Weryfikacja temperatury neutralnej na podstawie badan diagnostycznych

1) obliczenia aktualnej temperatury neutralnej pomiedzy punktami statymi

przeprowadza sie podstawie wynikow pomiaréw w nastepujgcy sposéb:
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b)

f)

wyznacza sie warto$¢ przemieszczenia punktu bazowego (i) jakie nastgpito w

okresie od pierwszego pomiaru do aktualnego:
AdD = b — dgi)

gdzie: d® - aktualny pomiar przemieszczenia z uwzglednieniem znaku

(kierunku przemieszczania),

do” - pierwszy pomiar potozenia punktu bazowego bezposrednio po

przytwierdzeniu szyny do podkfadu

wyznacza sie warto$¢ przemieszczenia punktu bazowego (i+1) jakie nastgpito w

okresie od pierwszego pomiaru do aktualnego:
Add+D = gG+1) _ d(i+1)
o
gdzie: d™9- aktualny pomiar przemieszczenia z uwzglednieniem znaku
(kierunku przemieszczania),

do*V- pierwszy pomiar potozenia punktu bazowego bezposrednio po

przytwierdzeniu szyny do podktadu

na podstawie tych danych sporzadza sie wykres petzania wg wzoru 3,
wyznacza sie zmiane dtugosci odcinka pomiedzy punktami bazowymi (i, i+1):
AL = Ad® — Ad(+D

oblicza sie warto$¢ zmiany temperatury odpowiadajgcej zmianie sit podtuznych
wywotanych przemieszczeniem z uwzglednieniem znakow, ktére przy przyjetych

wyzej zatozeniach oznaczajg: sita sciskajgca znak "+", sita rozciggajgca znak "-":

_ AL

At=—
oL

gdzie: L - dtlugos¢ odcinka toru pomiedzy sgsiednimi punktami statymi [m]
a - wspdtczynnik rozszerzalnosci liniowej stali szynowej [1,12:10° 1/19],
AL - warto$¢ zmiany dtugosci odcinka [m]
aktualna temperatura neutralna na odcinku pomiedzy punktami statymi wynosi:
th=to- At

gdzie: t, - aktualna temperatura neutralna,
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to — temperatura przytwierdzenia szyny

2) na odcinkach, na ktérych zatozono bazy do pomiaru bezposredniego temperatury
neutralnej, nie zachodzi potrzeba dokonywania obliczeh. Mozliwa jest automatyczna
rejestracja wynikdéw w pamieci przyrzgdu celem pozniejszego przegrania ich do
komputera stacjonarnego dla dalszej analizy,

3) regulacje sit podtuznych nalezy przeprowadzi¢, jezeli r6znica temperatur neutralnych

pomiedzy kolejnymi rocznymi pomiarami jest wigksza niz

a) przy dobrym stanie podsypki i petnym jej oprofilowaniu 15°C,

b) przy przecietnym stanie podsypki i petnym jej oprofilowaniu 10°C,

c) w pozostatych stanach podsypki lub przy brakach w jej oprofilowaniu 7°C.
Stan podsypki okreslany wg zat. 14 tabl. 6.

Do czasu przeprowadzenia regulacji nalezy na odcinku przeprowadzi¢ prace

podnoszgce statecznosc toru, takie jak:

- uzupetnienie podsypki ze szczegdlnym zwréceniem uwagi ha obsypanie czot
podktadéw do petnej ich wysokosci oraz na wykonanie nadsypki na pryzmie

ttucznia o szerokos$ci nie mniejszej niz 450 mm,

- regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej wraz z jego podbiciem i

zageszczeniem podsypki w okienkach i od cz6t podktadow,

- dokrecenie $rub stopowych, wymiana i uzupetnienie przektadek oraz pierscieni
sprezystych lub tapek sprezystych, ewentualnie zatozenie opoérek
przeciwpetznych w torach na podktadach drewnianych w miejscach

wystepowania petzania szyn.
6. Wptyw pekniecia szyny na rozktad sit podtuznych

Pekniecie toku szynowego ponizej dolnej granicy temperatur przytwierdzenia

(w warunkach zimowych) powoduje wyzwolenie rozciggajacych sit podtuznych

i odsuniecie sie krawedzi peknie¢ proporcjonalnie do wartosci wyzwolonych sit.
Réwnoczesnie z obu stron pekniecia powstajg odcinki oddychajgce, ktére w istotny
sposob wptywajg na rozktad wartosci sit podtuznych. Odcinki przylegte do pekniecia,
do czasu ostatecznej naprawy zachowujg sie tak jak odcinki oddychajgce, gdyby tor

bezstykowy zostat utozony w temperaturze pekniecia — rys 3.

141



! A

in

Ipek.

Rysunek 3. Zmiana sit podtuznych w szynie toru bezstykowego wywotana peknieciem

W temperaturze tpex. i przy wzroscie temperatury do temperatury neutralnej
Po wykryciu pekniecia nalezy mozliwie szybko dokonaé pomiaréw:
1) wielkosci luzu,

2) temperatury, przy jakiej dokonano pomiaru luzu i odnotowac je w metryce toru

bezstykowego.

(w przypadku wystgpienia drugiego i nastepnych peknie¢ na 200 m odcinku toru, dla
ktérego zatozona jest metryka, lokalizacje pekniecia, oraz wielkosci luzu i temperatury

zgodnie z punktem 1 i 2 nalezy wpisywac pod metryka).

W wyniku zmian temperatury, zmienia sie rozktad sit podtuznych w poblizu pekniecia
(analogicznie do zmian na odcinku oddychajgcym). Jezeli przy naprawie ostatecznej nie
zostang na catej dtugosci odcinka zaburzen odkrecone sruby stopowe (zdjete sprezyny
w przytwierdzeniu sprezystym) i nie przeprowadzi sie odprezenia, to naprawa utrwali na
odcinkach przylegtych do pekniecia® rozktad sit podtuznych nie odpowiadajgcy nowe;

temperaturze przytwierdzenia.

7. Statecznosc toru bezstykowego w ré6znych warunkach termicznych

1 W odlegtosci ok. 50 — 100 m od pekniecia rzeczywista temperatura neutralna bedzie nizsza
od temperatury w jakiej dokonano naprawy o wartos¢ odpowiadajgcg réznicy temperatur
przytwierdzenia i wystgpienia peknigcia. Moze to spowodowaé powstawanie w okresie

wyzszych temperatur deformacji toru prowadzgcych nawet do wyboczenia.
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Tor bezstykowy spetniajgcy warunki okreslone w § 33 bedzie stateczny w kazdych

warunkach termicznych i nie wymaga dodatkowych dziatan utrzymania.

Dla toru, w ktérym nie sg spetnione wymagania okreslone w § 33, mozna oszacowywac
dopuszczalny wzrost temperatury szyny ponad temperature neutralng, wedtug zasad
podanych ponizej, i na tej podstawie podejmowac decyzje w zakresie utrzymania i
eksploatacji toru bezstykowego.

Wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury szyn ponad temperature neutralng,

mozna wyznaczyc¢ z tablic 1 - 6 w zaleznosci od:
1) stanu podsypki,
2) nieréwnosci poziomych zarejestrowanych drezyng EM 120,

przy rozréznieniu: typu szyn, potozeniu toru na prostej lub w tukach, rodzaju podktaddw.
Wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury zostaty ustalone na podstawie
teoretycznych obliczen przy przyjeciu okreslonego modelu i z tego powodu powinny byc
traktowane jako wartosci szacunkowe i mozna je zmienia¢ w granicach +20%, w
zaleznosci od innych czynnikdw nie uwzglednianych przy okreslaniu stanu toru np. przy
bardzo dobry stan przytwierdzeh moze zwiekszy¢ warto$¢ dopuszczalnego wzrostu

temperatury o 15%, natomiast przy ztym stanie podktadow mozna jg zmniejszy¢ o 20%.

Do oceny nalezy przyjmowac¢ warto$ci zaokrgglane do 5°C, jako ze z takg doktadnoscig

mozna oszacowac temperature neutralng..

Corocznie, wczesng wiosng przed okresem wystepowania wysokich temperatur, mozna
korzystajac z tablic 1 — 6, ustala¢ dopuszczalng eksploatacyjng temperature szyny feksp

Wynoszaca:
teksp = th + Atpmax
gdzie: tn - jest wartoscig temperatury neutralnej

Atmax - jest wartoscig dopuszczalnego wzrostu temperatury szyny ponad

temperature neutralng z uwagi na stan toru.

Wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury Atmax. 0dczytuje sie z tablic 1- 6 i wpisuje
do arkusza analizy termicznej toru bezstykowego — wzor 4 , ktory sporzgdza sie jedynie
dla tych odcinkow toru, dla ktérych stan podsypki zostat okreslony jako przecietny, zty
lub bardzo zty.
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Na odcinkach toru, na ktérych oszacowana temperatura eksploatacyjna teksp jest

mniejsza od 60°C, nalezy w okresie poprzedzajgcym wystepowanie wysokich
temperatur, przeprowadzi¢ prace zabezpieczajgce tor bezstykowy przed wyboczeniem,
a po ich wykonaniu powtérnie sprawdzi¢ warto$¢ dopuszczalnej temperatury
eksploatacyjnej.

W przypadku niewykonania prac, o ktorych jest mowa wyzej lub, gdy mimo ich
przeprowadzenia, oszacowana temperatura eksploatacyjna jest nadal mniejsza od 60°C,
nalezy w okresie wystepowania temperatury szyny wyzszej od temperatury

eksploatacyjnej, wprowadzaé sukcesywnie ograniczenia warunkow eksploatacyjnych:
th + Atmax < trz < th + Ateo - Ograniczenie predkosci pociggéw do 60 km/h
tht+ Ateo < t; < tht+ Atso - Ograniczenie predkosci pociggdéw do 30 km/h

tn + Atso < t; - okresowe wstrzymanie ruchu pociggéw na czas wystepowania tych

temperatur.
gdzie: t - aktualna temperatura szyny
tn - temperatura neutralna

Atmax - warto$¢ dopuszczalnego wzrostu temperatury szyny ponad temperature

neutralng z uwagi na stan toru,
Atgo - wartos¢ przyrostu temperatury przy ograniczeniu predkosci do 60 km/h,
Atzo - wartos¢ przyrostu temperatury przy ograniczeniu predkosci do 30 km/h.
Wartosci Atmax,teo, tzo zawarte sg w tabl. 1 — 6.

Jezeli zakres robot przekracza mozliwosci ich przeprowadzenia przed okresem
wysokich temperatur, nalezy dokonac takiej regulacji sit podtuznych, aby nawet
wystgpienie maksymalnej temperatury nie spowodowato przekroczenia dopuszczalnych
wartosci wzrostu temperatury. W przypadku jednak przekroczenia przy tej czynnosci
goérnej wartosci temperatur neutralnych, konieczne jest dokonanie powtérnej regulacji sit

podtuznych przed okresem zimowym.
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Wz6r 1. Dziennik pomiaru przemieszczen szyn na punktach statych

Dziennik pomiaru przemieszczen szyn na punktach statych
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Wz6r 2. Wzér metryki toru bezstykowego

Linianr . ... tornr klasatoru__ . (v=__km/h)
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Przyklad wypetnienia metryki toru bezstykowego:

Wzor metryki toru bezstykowego
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- w kolumnie 1 zapisuje sie kilometry uktadanego toru bezstykowego,
- w kolumnie 2 zaznacza sie typ szyn,
- w kolumnie 3 zaznacza sie typ podktaddw,

- w kolumnie 4 zaznacza sig proste i tuki oraz przejazdy, obiekty inzynieryjne, semafory
itp.
- w kolumnie 5 zaznacza sig odcinki o pochyleniach wiekszych niz 5%,

- w kolumnie 6 zaznacza sie lokalizacje punktow statych do pomiaru petzania,

- w kolumnach 7 - 10 odnotowuje sie date i temperature przytwierdzenia szyn dtugich
oraz nr przesta i kierunek ukfadki,

- w kolumnach 11 i 12 odnotowuje sie date i temperature zgrzewania szyn dtugich,
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- w kolumnach 13 - 15 odnotowuje sie pekniecia,

- w kolumnie 16 odnotowuje sie date i rodzaj naprawy.
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Wz6r 3. Wykres petzania tokéw szynowych toru bezstykowego

WYKRES PELZANIA TOKOW SZYNOWYCH TORU BEZSTYKOWEGO
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Wzor 4. Arkusz analizy termicznej toru bezstykowego

Dataanalizy: . .
km
Podsypka o stanie: data
PRZ. -NZ.- KR. stan
Nieréwnosci data
D-EM120, T-torom. [mm]
Prosta / Luki R [m]
Typ szyn
Rodzaj podkfadow
Dopuszczalny Almas
wzrost temperatury Ateo
ponad neutralng At
60°
50°
40°
30°
Wykres temperatur 500
neutralnych oraz
dopuszczalnych 10°
OO
-10°
-20°
-30°
data
Zalecenia: ]
Uwagi

150




Przyktad analizy termicznej toru bezstykowego:

W kilometrach 43.200 — 44.400 stwierdzono 30.10.1999 r przecietny stan podsypki.
Dokonana w marcu 2000 r powtdrna ocena wykazata pogorszenie stanu podsypKi
(wyrazony w stopniach degradacji) w km 43.380 — 43.470. Dlatego postanowiono

sporzadzi¢ analize termiczng dla odcinka jw.

Pomiar drezyng EM 120 dokonany 19.11.1999 r wykazat, ze wystepujg nierownosci o
wartosciach maksymalnych w km: 43.210 — 10 mm, 43.420 — 8 mm, 43.700 — 12 mm,
43.980 — 10 mm oraz 44.210 - 12 mm.

Powyzsze wartosci naniesiono do arkusza analizy zaznaczajgc( z metryki toru
bezstykowego) proste i tuki, typ szyn i rodzaj podktadéw. Na podstawie metryki toru
bezstykowego sporzgdzono wykres temperatur neutralnych — poniewaz nie stwierdzono
petzania, przyjeto wartosci temperatur przytwierdzenia szyn do podktadow z
uwzglednieniem temperatury ich spawania (gdyby na odcinku tym wystepowato
petzanie, nalezatoby przy sporzgdzaniu wykresu temperatur neutralnych uwzgledni¢

Zmiany temperatury przytwierdzenia).

Nastepnie korzystajgc z tablic 1 — 6 odczytano odpowiednie wartosci dopuszczalnych
wzrostéw temperatury szyny ponad temperature neutralng dla miejsc stwierdzonych
maksymalnych nieréwnosci i wpisano je do odpowiednich wierszy arkusza. Dodajgc do
temperatury neutralnej odpowiednie wartosci dopuszczalnego wzrostu temperatury

oznaczono miejsca, gdzie dopuszczalna temperatura szyny jest mniejsza od 60°C.
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ARKUSZ ANALIZY TERMICZNEJ TORU BEZSTYKOWEGO

Data analizy:.....2.43. 2090 . .. .

km 43) 200 400 . 600 . 800 44.0 200
Podsypka o stanie: data 30. 10. 1399 4.03.2000 30.70. 1999
PRZ. -NZ.- KR. stan 0.3404% 0.7 46
Nieréwnosci data 19, 11. 7999
D-EM120, T-torom. [mm] 10 8 12 10 12
Prosta/LukiR[m]  R=840 | prasta | R={720 | orofta
Typ szyn uic 80
Rodzaj podkladow béton
1 Dopuszczainy Aty 32° 55° 23° 32° L °
wzrost temperatury At 38° - 25° 38¢ 48°
ponad neutralng Aty 45° _ 30° 4,5° 55°
60" I | ! !
500 W . S i N |
i Sl ! !
Wykres temperatur 30° ! I : |
307 T T T | ZErnp |
neutralnych  oraz o ' — . — D 2z
dopuszczalnych n: 17e Y 0 200
-10°
-20°
-30°
Zalecenia: data |wim 432+441 vzupelnic pogSypke , wyrequlowal tor, 2098506 o& r20¢
Uwagi —— agraniczenie Drodkoscl o 604k

B W SErzymanie ruchy

Konkluzje:

- w km 43.200 - 43.250 dopuszczalna temperatura szyn moze wynie$¢ 49°C, powyzej

niej nalezatoby profilaktycznie ograniczyé¢ predko$¢ do 60 km/h,

-w km 43.580 — 43.700 dopuszczalna temperatura szyn moze wyniesé 47°C, powyze;j
niej nalezatoby profilaktycznie ograniczy¢ predkos¢ do 60 km/h, natomiast przy dalszym
wzroscie temperatury szyny ponad 54°C nalezatoby na okres jej wystepowania

wstrzymac ruch,

- w km 43.950 — 44.050 dopuszczalna temperatura szyn moze wynie$¢ 54°C, powyzej

niej nalezatoby profilaktycznie ograniczy¢ predkos¢ do 60 km/h.

Dla unikniecia ograniczen w ruchu nalezy przed okresem wystgpienia wyzszych
temperatur dokonac uzupetnienia podsypki, wyregulowac potozenie toru i zagescic
podsypke od czo6t podktaddw na odcinku toru od km 43.2 do 44.1. W przypadku
niewykonania tych robét nalezatoby w momencie wystgpienia temperatury szyny
wyzszej niz 45°C wprowadzi¢ statg obserwacje toru na tych odcinkach i podejmowacé

decyzje w zaleznosci od jego zachowania do czasu spadku temperatury.
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Tablica 1. Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperature

neutralng dla toru z szyn UIC60(60E1) na prostej

Typ nawierzchni:

szyny UIC60(60E1), podktady drewniane

Stan podsypki: przecietny zty bardzo zly
Nieréwnosci
soziome [mm] Atmax | Ateo | Atzo | Atmax | Ateo | Atso | Atmax | Ateo | Atso
<6 52 55 */ 37 41 50 23 26 29
<9 45 55 */ 33 37 45 20 22 25
<17 33 40 47 25 28 33 15 16 18
<20 30 37 43 22 25 30 13 15 17
<24 28 33 39 20 22 27 12 14 16
<35 22 27 31 15 17 20 9 10 12
<44 21 25 30 14 16 19 8 9 10
ponad 44 16 19 22 12 13 16 6 7 8
Typ nawierzchni: szyny UIC60(60E1), podktady betonowe
Stan podsypki: przecietny zty bardzo zty
Nierownosci
poziome [mm] Atmax | Atso | Atzo | Atmax | Aleo | Alzo | Almax | Ateo | Atso
<6 55 */ */ 45 50 55 28 31 35
<9 55 */ */ 40 45 55 24 27 30
<17 40 48 55 30 33 40 18 20 22
<20 37 44 51 27 30 36 16 18 20
<24 33 40 47 24 27 32 15 17 19
<35 27 32 38 18 20 25 11 13 14
<44 25 30 36 17 19 23 10 11 12
ponad 44 19 23 27 14 16 19 7 8 9

Uwaga: */ nie wystepuje potrzeba ograniczania predkosci do tej wartosci
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Tablica 2. Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperature

neutralng dla toru z szyn UIC60 (60E1)potozonego w tukach o promieniach

700 m £ R< 1000 m (tor w tukach o R > 1000 m traktuje sie jak tor na prostej)

Typ nawierzchni:

szyny UIC60(60E1), podktady drewniane

Stan podsypki: przecietny zty bardzo zly
Nierownosci
poziome [mm] Altmax | Ateo | Atso | Almax | Ateo | Afzo | Atmax | Aleo | Atlso
<6 42 49 55 26 29 35 16 18 20
<9 32 38 45 24 26 32 15 16 18
<17 26 32 37 19 21 25 12 13 15
<20 25 30 36 18 20 24 11 13 14
<24 24 29 33 17 19 23 11 12 13
<35 20 24 28 13 15 18 9 10 11
<44 18 21 25 12 13 16 7 8 9
ponad 44 14 17 20 10 12 14 5 6 7
Typ nawierzchni: szyny UIC60(60E1), podktady betonowe
Stan podsypki: przecietny zty bardzo zty
Nierownosci
poziome [mm] Atmax | Atso | Atzo | Atmax | Aleo | Alzo | Almax | Ateo | Atzo
<6 41 50 55 31 35 42 19 21 24
<9 38 46 55 29 32 38 18 20 22
<17 32 38 45 23 25 30 14 16 18
<20 30 37 43 22 24 29 14 15 17
<24 29 34 40 20 23 27 13 15 16
<35 24 29 33 16 18 22 10 12 13
<44 21 25 30 15 16 20 9 10 11
ponad 44 17 21 24 13 14 17 6 7 8
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Tablica 3. Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperature

neutralng dla toru z szyn UIC60(60E1) polozonego w tukach o promieniach
500* m £ R < 700m (* 450 m dla toru na podktadach betonowych, 300 m dla toréw

stacyjnych bocznych)

Typ nawierzchni:

szyny UIC60(60E1), podktady drewniane

Stan podsypki: przecietny zty bardzo zly
Nieréwnosci poziome [mm] Atmax | Ateo | Atso | Atmax | Ateo | Atso | Atmax | Ateo | Atso
<6 30 33 | 39 21 23 | 28 | 12 14 16
<9 25 30 | 36 19 21 | 25| 12 13 15
<17 21 25 | 30 15 17 | 20 9 11 12
<20 20 24 | 28 14 16 | 19 9 10 11
<24 19 23 | 27 13 15 | 18 8 10 11
<35 16 19 | 22 11 12 | 14 7 8 9
<44 14 17 | 20 10 11 | 13 6 6 7
ponad 44 11 14 | 16 8 9 11 4 4 5

Typ nawierzchni:

szyny UIC60(60E1), podktady betonowe

Stan podsypki: przecietny zty bardzo zly
Nieréwnosci poziome [mm] Atmax | Ateo | Atso | Atmax | Aleo | Atso | Atmax | Ateo | Atso
<6 33 40 | 46 25 28 | 34 | 15 17 19
<9 30 | 37 | 43| 23 | 25|30 | 14 16 18
<17 25 30 | 36 18 20 | 24 | 11 13 14
<20 24 29 | 34 17 19 | 23 | 11 12 14
<24 23 27 | 32 16 18 | 22 | 10 12 13
<35 19 23 | 27 13 14 | 17 8 9 10
<44 17 20 | 24 12 13 | 16 7 8 9
ponad 44 14 17 | 19 10 11 | 13 5 5 6
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Tablica 4. Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperature

neutralng dla toru z szyn S49(49E1) potozonego na prostej

Typ nawierzchni:

szyny S49(49E1), podktady drewniane

Stan podsypki: przecietny zty bardzo zly
Nieréwnosci
soziome [mm] Atmax | Ateo | Atzo | Atmax | Ateo | Atso | Atmax | Ateo | Atso
<6 49 55 */ 35 39 47 22 25 28
<9 44 53 55 31 34 41 20 22 25
<17 31 38 44 23 25 30 15 16 18
<20 30 36 42 21 23 28 13 15 17
<24 27 33 39 19 21 25 12 13 15
<35 21 25 29 14 16 19 9 10 12
<44 18 21 25 12 14 16 8 9 10
ponad 44 16 19 23 11 13 15 7 8 9
Typ nawierzchni: szyny S49(49E1), podktady betonowe
Stan podsypki: przecietny zty bardzo zty
Nierownosci
poziome [mm] Atmax | Atso | Atzo | Atmax | Aleo | Alzo | Almax | Ateo | Atso
<6 55 */ */ 42 47 55 27 30 34
<9 53 55 */ 37 41 49 24 27 30
<17 38 45 55 27 30 36 18 20 22
<20 36 43 50 25 28 34 16 18 20
<24 33 40 46 23 25 30 14 16 18
<35 25 30 35 17 19 23 11 13 14
<44 21 26 30 15 16 20 10 11 13
ponad 44 19 23 27 14 15 18 9 10 11

Uwaga: */ nie wystepuje potrzeba ograniczania predkosci do tej wartosci
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Tablica 5. Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperature

neutralng dla toru z szyn S49 (49E1)potozonego w tukach o promieniach

700 m £ R< 1000 m (tor w tukach o R > 1000 m traktuje si¢ jak tor na prostej)

Typ nawierzchni:

szyny S49(49E1), podktady drewniane

Stan podsypki: przecietny zty bardzo zly
Nierownosci
poziome [mm] Atmax | Ateo | Atzo | Atmax | Ateo | Atzo | Atmax | Ateo | Atso
<6 34 41 48 26 28 34 20 19 17
<9 31 38 44 23 26 31 18 17 16
<17 26 32 37 19 21 26 12 13 15
<20 25 30 35 18 20 24 12 13 15
<24 23 28 33 16 18 22 10 12 13
<35 19 23 27 13 15 18 8 9 10
<44 16 19 23 12 13 16 7 7 8
ponad 44 14 17 20 11 13 15 6 7 8
Typ nawierzchni: szyny S49(49E1), podkfady betonowe
Stan podsypki: przecietny zty bardzo zty
Nierownosci
poziome [mm] Atmax | Atso | Atzo | Atmax | Aleo | Alzo | Almax | Ateo | Atzo
<6 41 49 55 31 34 41 18 21 23
<9 38 45 53 28 31 37 18 20 22
<17 32 38 45 23 26 31 14 16 18
<20 30 36 42 22 24 29 14 16 18
<24 28 34 39 20 22 27 12 14 16
<35 23 28 33 16 18 22 10 11 12
<44 19 23 27 14 16 19 8 9 10
ponad 44 17 21 24 14 15 18 7 8 9

157




Tablica 6. Dopuszczalny wzrost temperatury szyny w [°C] ponad temperature

neutralng dla toru z szyn S49(49E1) potozonego w tukach o promieniach

500* m £ R< 700m (* 450 m dla toru na podktadach betonowych, 300 m dla toréw

stacyjnych bocznych)

Typ nawierzchni:

szyny S49(49E1), podkiady drewniane

Stan podsypki: przecietny zty bardzo zly
Nieréwnosci poziome [mm] Atmax | Ateo | Atso | Atmax | Ateo | Atso | Atmax | Ateo | Atso
<6 27 33 | 38 20 23 | 27 | 12 14 15
<9 25 30 | 35 18 21 | 25| 12 13 15
<17 21 25 | 30 15 17 | 20 9 11 12
<20 20 24 | 28 14 16 | 19 9 10 12
<24 18 | 22 |26 | 13 |15 | 18 | 8 9 10
<35 15 18 | 22 11 12 | 14 6 7 8
<44 13 | 15 | 18 9 11 | 13 | 5 6 7
ponad 44 11 14 | 16 9 10 | 12 5 5 6

Typ nawierzchni:

szyny S49(49E1), podkfady betonowe

Stan podsypki: przecietny zty bardzo zly
Nieréwnosci poziome [mm] Atmax | Ateo | Atso | Atmax | Aleo | Atso | Atmax | Ateo | Atso
<6 33 39 | 46 25 27 | 33 | 15 17 18
<9 30 (36|42 | 22 | 25|30 | 14 16 18
<17 25 31 | 36 18 20 | 25| 11 13 14
<20 24 29 | 34 17 19 | 23 | 11 13 14
<24 22 27 | 31 16 18 | 21 | 10 11 12
<35 18 22 | 26 13 14 | 17 8 9 10
<44 15 18 | 22 11 13 | 15 6 7 8
ponad 44 14 17 | 19 11 12 | 15 6 7 7
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Zatacznik nr 8. Laczenie szyn w torze klasycznym

Tablica 1. Wartosci wymaganych luzéw w stykach w [mm]

Temperatura Szyny o diugosci [m]
szyny[® C] 6 12,5 15 18 25 30
-15do -10 3 7 9 10 14 17
-9do -6 3 6 8 9 13 16
-5do -1 3 6 7 9 12 14
O0do5 3 5 6 8 11 12
6 do 10 2 4 6 7 9 10
11 do 15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21 do 25 1 3 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2 2
31 do 35 1 1 1 1 1 1
36 do 40 0 0 0 0 0 0
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Rysunek 1. Ztacze szyn UIC60(60E1) wiszace
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Rysunek 3.

Ztacze szyn S49 (49E1) wiszace
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Rysunek 5. Szyna przejsciowa UIC60/S49 (60E1/49E1)
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Zalacznik nr 9. Ztagcza szynowe izolowane klejono - sprezone

Zigcza szynowe izolowane klejono-sprezone stosuje sie w miejscach wymaganych przez
system sterowania ruchem kolejowym, zgodnie z planami urzadzen srk. Stan toru w
miejscu usytuowania ztgcza musi odpowiada¢ warunkom okreslonym w § 9 ,\Warunkow
technicznych Id - 17 (D - 1).

Zigcza szynowe izolowane klejono-sprezone wykonywane sg z szyn tego samego typu
co szyny utozone w torze lub rozjezdzie, w ktérym ma by¢ wbudowane ztgcze. Ztgcza
wykonuje sie z tubkami szesciootworowymi lub tubkami czterootworowymi. Ztgcza

wykonywane sg jako wiszgce, potpodparte lub podparte.

W zaleznosci od miejsca wykonania, ztgcza mogqg by¢:

1) wykonywane bezposrednio w torze,

2) wykonywane w bazie montazowej lub zaktadzie produkcyjnym.

Ztacza klejono-sprezone wykonane warsztatowo lub bezposrednio w torze, tgczone sg z
szynami przylegtego toru lub rozjazdu za pomocg spawania lub zgrzewania. Dtugosé
ztgcz wykonanych z cietek szynowych powinna by¢ zgodna z normag BN-77/8934-08. W
zaleznosci od przeznaczenia, dopuszcza sie ztgcza z cietek o innych dtugosciach

uzgodnionych z kierownikiem wykonawczej jednostki organizacyjnej.

Elementy konstrukcyjne ztgcza klejono-sprezonego przedstawia rys. 1.

Rysunek 1. Elementy ztacza szynowego izolowanego klejono-sprezonego

Oznaczenia: 1 - tubek szesciootworowy, 2 - sruba sprezajgca, 3 - pierscien ptaski,
4 - przektadka izolacyjna podtuzna, 5 - przektadka izolacyjna poprzeczna, 6 - tulejka

izolacyjna, 7 - zaprawa,
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5. Warunki wykonania ztgcz:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

materiat uzyty do wykonania ztgcza powinien by¢ atestowany, a pracownicy
zatrudnieni przy montazu ztgcz izolowanych powinni posiada¢ swiadectwa
kwalifikacyjne dopuszczajgce ich do wykonywania takich robét w czynnych torach
kolejowych,

ztgcze powinno stanowié¢ zwartg konstrukcje bez uszkodzen mechanicznych, byc¢
czyste, bez resztek zaprawy wigzgcej na szynach (szczegdlnie na powierzchniach
tocznych) i fubkach oraz bez wystajgcej spod tubek tkaniny szklanej. Powierzchnie
toczne szyn, fgcznie z powierzchnig izolacyjnej przektadki poprzecznej, powinny by¢
utozone w jednej ptaszczyznie, rowne i gtadkie. Przektadka izolacyjna powinna by¢

mocno $cisnieta miedzy kohcami szyn i nie wykazywac rozwarstwien.

ztgcze powinno by¢ montowane w temperaturze nie mniejszej niz 5°C przy braku

opadow atmosferycznych (dopuszcza sie montaz pod ostong ).
przy montazu ztgcz izolowanych nalezy:

a) w trakcie robot usuwac wszelkie zanieczyszczenia, szczegodlnie opitki

powstajgce przy wierceniu, przecinaniu i szlifowaniu,

b) powierzchnie komoér tubkowych (powiekszone o 5 cm z kazdej strony) oraz
wewnetrzne powierzchnie tubkoéw oczysci¢ z zanieczyszczen i rdzy (do

metalicznego potysku), a przed klejeniem zmy¢ $rodkiem odttuszczajgcym,

c) przestrzega¢ wymogodw technologicznych szczegdlnie w zakresie przygotowania

kleju oraz klejenia i formowania ztgcza,
czas montazu ztgcza nie powinien przekracza¢ 60 min,

kazde zlgcze izolowane powinno posiadac na tubku zewnetrznym trwate oznaczenie

zawierajgce:

a) nazwe wykonawcy,

b) typ ztacza,

c) kolejny numer produkcyjny ztgcza,

d) miesigc i rok produkcji,

kazde nowobudowane ztgcze izolowane podlega odbiorowi. Odbiér ztgcz polega na:
a) sprawdzeniu atestow uzytych materiatow,

b) sprawdzeniu oznaczen okreslonych w pkt.6.
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8) podstawg dopuszczenia ztgcza do eksploatacji jest protokét odbioru ztgcz

szynowych izolowanych klejono-sprezonych.

Zigcze izolowane klejono-sprezone dopuszczone do eksploataciji powinno spetniaé

nastepujgce warunki:

1) odchylenia od prostoliniowosci w ptaszczyznie poziomej i pionowej powierzchni

tocznych szyn mierzone na bazie 1 m, nie powinny by¢ wieksze od:
a) 0,2 mm w torach gtéwnych zasadniczych,
b) 0,3 mm w pozostatych torach.

2) Sruby tubkowe powinny by¢ dokrecone z sitg o wartosci momentu obrotowego nie

mniejszym niz 880 Nm,

3) rezystancja elektryczna w stanie suchym przed zabudowg powinna wynosi¢ nie
mniej niz 50 MO DO

4) wytrzymatos¢ zigcza szynowego na zrywanie powinna by¢ wieksza od:
a) 785 kN dla zlgczy S49(49E1),
b) 1177 kN dla ztgczy UIC60(60E1).
W zaleznosci od ksztattu geometrycznego toru lub rozjazdu, ztgcza wykonuje sie jako:
1) zigcze proste przeznaczone do toku prostego toru lub rozjazdu,
2) zlgcze tukowe przeznaczone do toku tukowego toru lub rozjazdu.

Przyktady ztgcz szynowych izolowanych klejono-sprezonych typu S przedstawiajg

rysunki 2 - 4:
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Rysunek 2. Ztgcze szynowe izolowane klejono-sprezone z tubkami szesciootworowymi

Rysunek gérny: szyny S49(49E1), rysunek dolny szyny UIC60(60E1)
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Rysunek 3. Ztgcze szynowe izolowane klejono-sprezone z tubkami czterootworowymi

Rysunek gorny: szyny S49(49E1), rysunek dolny szyny UIC60(60E1)
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Rysunek 4. Zkgcze szynowe izolowane klejono-sprezone z tubkami czterootworowymi

z szyn S49 (49E1)
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Zatacznik nr 10. Spawanie rozjazdoéw i skrzyzowan toréw

1. Wymagania ogolne

1.

W celu zmniejszenia dynamicznych oddziatywan kot pojazdow i poprawy spokojnosci ich

biegu, nalezy spawac¢ styki szyn w rozjazdach i skrzyzowaniach toréw:

1) spawac¢ mozna wszystkie rodzaje rozjazddéw i skrzyzowan nowych toréow typow

UIC60 i S49 (w odmianie do spawania).

2) rozjazd eksploatowany przeznaczony do spawania powinien by¢é w dobrym stanie

technicznym, gwarantujgcym co najmniej 3 letni okres uzytkowania.

Spawanie krzyzownic manganowych monoblokowych z przylegtymi szynami ze stali
weglowej jest niedopuszczalne. Spawanie stykdw krzyzownic z dziobnicg ze staliwa
manganowego lub utwardzong powierzchniowo odbywa sie podobnie jak krzyzownic
sktadanych z szyn. Krzyzownic dwukrotnych i trzykrotnych w rozjazdach krzyzowych nie

nalezy spawac.
Rozjazdy w odmianie do spawania mogg by¢ spawane z torem bezstykowym.

W przypadku, gdy spawany rozjazd tgczy sie z torem bezstykowym z jednej strony, a

torem klasycznym z drugiej:

1) przy spawaniu styku przediglicowego rozjazdu z torem bezstykowym, gdy za
krzyzownicg znajduje sie tor klasyczny, nalezy szyny toru klasycznego zespawac na

dtugosci minimum 150 m.

2) przy spawaniu styku za krzyzownicg rozjazdu z torem bezstykowym, nie nalezy

spawac szyn toru klasycznego za stykiem przediglicowym,

3) przy spawaniu w tor bezstykowy rozjazdu, do ktérego kierunku zwrotnego przylega
tor klasyczny, nalezy zespawac¢ szyny toru klasycznego na dtugosci minimum
150 m.

Przed spawaniem droég zwrotnicowych nalezy opracowac plan spawania,
przedstawiajgcy toki szyn, potozenie stykow, izolaciji itp., wykonany najlepiej w skali
1:200. W planie tym nalezy uwidoczni¢ i oznaczy¢ rodzaje stykéw wg rys. 1. Dla
rozjazdow lezacych pojedynczo plany spawania nie sg potrzebne; wystarczy korzystac z

planu rozjazdu odmiany spawanej, stanowigcego czes¢ sktadowa projektu.
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Rysunek 1. Oznaczenia stykéw na planie spawania

N

Oznaczenia:

a - styki zgrzewane oporowo (wykonywane w miejscu wbudowania rozjazdu),
b - styki spawane termitowo,

¢ - styki niespawane, tgczone tubkami (liczba oznacza wartos¢ luzu w mm),

d - styki tgczone tubkami, tzw. zamkniete (z luzem O mm),

e - styki izolowane,

f - izolacje suwaka lub $ciggu iglicowego.

. Przygotowanie rozjazdu do spawania

Przed spawaniem nalezy zapewnic i sprawdzi¢ prawidtowe potozenie rozjazdu w
ptaszczyznie pionowej i poziomej oraz prostopadios¢ stykdéw w poczatku i koncu

rozjazdu.

W celu zapewnienia prawidtowe] pracy zwrotnic nalezy sprawdzic, a w razie potrzeby
poprawi¢, potozenie iglic wzgledem opornic, wedtug rysunkéw zwrotnicy i wedtug znaku
wybitego punktakiem na struganej powierzchni opornicy. Nalezy przy tym uwzglednic

okoto 2 mm skrocenie szyny po spawaniu.

Nalezy zapewni¢ potrzebne luzy spawalnicze w poczatku i koncu rozjazdu oraz we

wszystkich stykach spawanych.

Po zwolnieniu przytwierdzen szyn do podrozjazdnic, nalezy ustali¢, zaleznie od
temperatury szyny i konstrukcji zwrotnic, prawidtowe potozenie zamknie¢ nastawczych.
Do sprawdzenia potozenia iglic wzgledem opornic ustala sie punkt zerowy, przy ktérym
odlegtos$¢ srodka sworznia klamry (1) i osi miedzy otworami do srub mocujgcych
prowadnice do opornic (lub osig prowadnicy przy zamocowaniu prowadnicy bez $rub
przez szyjke opornicy przy zamknieciach nastawczych regulowanych typu UIC60 z
mocowaniem prowadnicy do stopki opornicy) wynosi 28,5 mm. W celu tatwiejszego

sprawdzenia i dozorowania potozenia iglic nalezy na zewnetrznej stronie gtéwek opornic,

168



15 mm ponizej powierzchni tocznej, oznaczy¢ dwa punkty: jeden na osi sworznia klamry,

drugi — w odlegtosci 28,5 mm od osi klamry w strone suwaka — rys. 2 b. Wymiar ten musi

by¢ zachowany przed i po spawaniu rozjazdu.
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Rysunek 2. Rozmieszczenie punktéw kontrolnych przy spawaniu rozjazdu

Tablica 1. Zmiana wymiaru c

Dtugosé rozjazdu

Wymiar ¢

przed spawaniem po spawaniu
[m]

do 45 102 812
ponad 45 12+ 2 10+£2

3. Spawanie rozjazdu

1. Spawanie zewnetrznych stykdw rozjazdoéw z torem bezstykowym nalezy wykonywac¢ w

temperaturze przytwierdzenia toru bezstykowego (15°C+30°C).

2. Spawanie stykow wewnetrznych rozjazdu rozpoczyna sie od krzyzownicy i powinno byé

wykonywane w kierunku konca i poczatku rozjazdu, przy czym do spawania iglic z
szynami tgcznymi wolno przystgpic¢ po ostygnieciu spawéw poprzednich i zbadaniu
potozenia iglic. Kolejnos¢ spawania stykow rozjazdu zwyczajnego pokazano na

rysunku 3. Spawanie gtowic rozjazdowych nalezy zaczynac od srodka gtowicy.
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Rysunek 3. Kolejno$¢é spawania rozjazdu

Oznaczenia: cyfry oznaczajg kolejnos¢ spawania ztacz wewnetrznych, wartosci a i ar
uzaleznione sg od rodzaju rozjazdu

3. Podczas spawania nalezy przestrzega¢ postanowien ,Instrukcji spawania szyn termitem”
Id-5(D - 7).

4. Po zakonhczeniu spawania nalezy sprawdzi¢ prawidtowosci dziatania zwrotnic i zamkniec
nastawczych.
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Zatacznik nr 11. — uchylony®
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Zatacznik nr 12. Znaki drogowe

1. Znaki kilometrowe i hektometrowe

1) znaki kilometrowe i hektometrowe na liniach niezelektryfikowanych przedstawiajg

2)

rys.1i 2. Ustawia sie je na tawie torowiska w odlegto$ci minimum 2,50 m od osi toru

lub — w przekopie — na skarpie przekopu, z uwzglednieniem nastepujgcych zasad:

a) znaki kilometrow i hektometrow parzystych ustawia sie po prawej stronie linii
kolejowej patrzgc w kierunku kilometrowania, a znaki hektometrow

nieparzystych, po lewej stronie linii kolejowej,

b) stupek maluje sie kolorem biatym RAL9003, a oznaczenia cyfrowe kolorem

czarnym RAL 9004, po obu stronach stupka,
c) wymiary cyfr oznaczenia kilometra i hektometra sg jednakowe i wynosza:
- wysokos¢ 140 mm,
- szerokosé 60 mm,
- grubos¢ i odstep miedzy cyframi 20 mm,

tablice z oznaczeniami kilometréw i hektometréw na liniach zelektryfikowanych

(rys. 3) umieszcza sie na stupach sieci trakcyjnej wedtug nastepujgcych zasad:

a) na najblizej stojgcym stupie trakcyjnym w stosunku do wtasciwego punktu
hektometrowego ,

b) tablice z oznaczeniami kilometrow i hektometrow parzystych umieszcza sie po

prawej stronie linii kolejowej, a nieparzystych - po lewej stronie,

c) jesli wzdtuz linii znajduje sie tylko jeden rzad stupdw trakcyjnych, tablice powinny
by¢ umieszczane na przemian, po obu stronach stupa - parzyste i nieparzyste ,

zgodnie z kierunkiem kilometrowania ,

d) wymiary i odstepy cyfr na tablicy powinny by¢ zgodne z normg PN-EN ISO 3098-
0:2002, a cyfry namalowane kolorem czarnym RAL 9004 na tle w kolorze biatym

RAL 9003 i umieszczone:
- na stupie betonowym - bezposrednio na betonie,
- na stupie metalowym - na tabliczce przytwierdzonej do stupa.

Dodatkowo na tablicy lub boku stupa trakcyjnego maluje sie cyfry ze znakiem
plus lub minus, oznaczajgce odlegtos¢ stupa od wiasciwego hektometra, z

dokfadnoscig do 0,1 m (np. -21,2) — rys.4,
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e) stupki betonowe w czesci podziemnej nalezy zabezpieczac srodkiem
antykorozyjnym,

3) w obrebie toréow stacyjnych, w przypadku braku mozliwosci umieszczenia tablicy na
stupie trakcyjnym mozna jg umiesci¢ na innych konstrukcjach (stupy teletechniczne,
wiaty, bramki itp.),

4) na obiektach inzynieryjnych o dtugosciach mniejszych od 50m mozna nie
umieszcza¢ dodatkowych tablic z oznaczeniami kilometréw i hektometréw.

Jla diugoscr:
100m neeprawitiowe]

Rysunek 1. Znaki kilometrowe i hektometrowe niskie na liniach niezelektryfikowanych
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Rysunek 2. Znaki kilometrowe i hektometrowe wysokie na liniach

niezelektryfikowanych
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Rysunek 3. Znaki kilometrowe i hektometrowe na liniach zelektryfikowanych

linia dwutorowa linia jednotorowa
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Rysunek 4. Sposob oznaczania domiaru do potozenia hektometru na tablicy na liniach

zelektryfikowanych.

Uwaga: domiar moze byc¢ tez napisany z boku na konstrukcji stupa
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2. Znaki pochylenia

a2,

H
o
0
<
ey
i
B
<
= ''n
T ]
b
1
TRl
T4
¥ ”ﬁ:,;
iR [ —
s
Y

Rysunek 5. Znak pochylenia na liniach niezelektryfikowanych
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Rysunek 6. Znak pochylenia na liniach zelektryfikowanych
Miejsca zatomow
%0 5,3 3,8 2,3 0 2,8 6,2 4,8
[m] 320 625 420 345 430 135 1200
Miejsca ustawiania znakéw pochylef
0 3
55 3 430
1370 3 6
55| 0 |430 1340 6
1370! 350 1340

Rysunek 7. Zasada umieszczania znakéw zatomu profilu
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Tablica 1. Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametrow potozenia toru (dla pomiaréw ciggtych wykonanych drezyna

pomiarowq i toromierzem elektronicznym)

Zatacznik nr 13. Dopuszczalne odchytki w mierzonych parametrach uktadu torowego zapewniajgce spokojnos¢ jazdy

B Nierownosci Wichrowatosé Odchyiki szerokosci toru Przechytka o
Predkosé . Wskaznik J
[km/h] poziome | pionowe | Nabazie 5m [Tnoszerzenia | zwezenia gradient wzgledna [mm]
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m] [mm]
200 4 3 5 4 3 1 5 1,3
180 5 4 6 5 3 1 6 1,6
160 6 6 8 6 4 1 8 2,1
140 7 8 10 8 5 1 12 2,7
120 9 10 12 9 7 1 12 3,3
100 13 14 14 10 7 2 15 4,3
80 17 18 16 10 8 2 20 5,3
70 20 21 18 12 8 2 20 6,1
60 24 25 19 15 8 2 25 7,0
50 29 30 21 17 8 3 25 8,2
40 35 35 23 20 9 3 25 9,6
30 44 40 25 25 9 3 25 11,2
20 53 50 30 32 10 4 25 14,5
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Tablica 2. Wartosci dopuszczalnych odchytek podstawowych parametréw potozenia

toru (dla pomiaréw recznych)

Roéznice
Roéznica w | Roéznica w . Ro6znice w _ Roznica luzu w
_ _ o Roéznice o niwelety
nominalnej | wysokosci poziomie stykach na tym
Predkosc o _ strzat. na ) od
szerokosci | potozenia | & od znakow ] samym ztgczu:
[km/h] . cieciwie 10m . znakow _
toru tokéw regulacji B max/min.
[mm] regulaciji
[mm] [mm] [mm] [mm]
[mm]
200 nie prowadzi sie recznych pomiaréw w celach diagnostycznych
180 nie prowadzi sie recznych pomiaréw w celach diagnostycznych
160 +6, -4 8 8 10 10 -
140 +8, -5 12 9 10 10 -
120 +9, -7 12 10 10 10 -
100 +10, -7 15 12 15 15 4
80 +10, -8 20 14 15 15 4
70 +12, -8 20 15 15 15 5
60 +15, -8 25 16 15 15 5
50 +17,-8 25 17 15 15 5
40 +20, -9 25 18 20 20 5
30 +25, -9 25 20 30 30 5
20 +35,-10 25 25 35 35 5
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Zatgcznik nr 14. Kryteria oceny stanu nawierzchni

1. Kryteria oceny przydatnosci eksploatacyjnej szyn

Tablica 1. Wartosci graniczne dla kryteriéw uzytkowania szyn

Dopuszczalne Dopuszczalne
Klasa Dopuszczalna liczba zuzycie pionowe | zuzycie boczne Kat
torow peknie¢ szyn na 1 km szyny szyny nachylenia
[mm] [mm] pow. bocznej
gtowki szyny
wszystkie | pierwotnych [ UIC60 uIC60
pozostate pozostate g
dnpe dnpp (60E1) (60E1)
0 6 2 12 14
65°
1 7 4 14 8 18 12
2 8 5 16 10 20 14 60°
3 9 6 16 14 20 17 55°
4i5 10 7 20 16 22 19 55°
tory _ ) do dolnej krawedzi
nie okresla sie 28 25 . 55°
boczne gtéwki
Uwagi:

1) w przypadku réwnoczesnego wystgpienia zuzycia pionowego i bocznego,
dopuszczalne zuzycie pionowe nalezy zmniejszy¢ o potowe rzeczywistego zuzycia
bocznego,

2) w torach klasy 0 po osiggnieciu dopuszczalnego zuzycia bocznego, niedopuszczalne
jest przektadanie (zamienianie) szyn w tokach,

3) w szynach przektadanych dopuszczalne zuzycie pionowe nalezy zmniejszac o
potowe sumy obustronnych rzeczywistych zuzy¢ bocznych.
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Rysunek 1. Wyznaczanie kata zuzycia gtowki szyny

Tablica 2. Graniczne obcigzenie (fgczne) szyn nowych w [Tg]

UIC60 (60E1) S49 (49E1)
stal St 90 PA stal St 90 PA
stal St 90 PA stal St 90 PA
obrabiane cieplnie obrabiane cieplnie
podktady | podktady | podkfady | podkifady | podkfady | podkiady | podktady | podktady
drewniane | betonowe | drewniane | betonowe | drewniane | betonowe | drewniane | betonowe
600 500 900 700 350 250 500 400

podanej wyzej

Uwaga: w przypadku braku danych odnosnie tgcznego obcigzenia w szynach regenerowanych,

wartos¢ granicznego obcigzenia dla tych szyn przyjmuje sie w wysokoéci 0,4 granicznej wartosci
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2. Kryteria oceny stanu podkfadéw

Tablica 3. Kryteria oceny stanu technicznego podktadow

Stan
podktadéw

Kryteria kwalifikacji

Stopien degradacji

Podktady drewniane

Zuzycie mate

Weciecia podktadek na gtebokosé do 6 mm. Pekniecia
podiuzne rozwarte nie wieksze niz 10 mm.

Zukosowanie (skoszenie) nie wieksze niz 50 mm.

Zuzycie

przecietne

Weciecia podktadek 6 — 12 mm. Pekniecia podtuzne
rozwarte nie wiecej niz 15 mm. Wgniecenia i
zarysowania powierzchni do 20 mm. Zukosowanie do

130 mm (przy braku peknie¢ i wcie¢ do 160 mm).

0,2-0,7

Zuzycie duze

Wociecia podktadek na petng gtebokosc¢ i wiece.
Pekniecia podtuzne rozwarte ponad 15 mm.
Uszkodzenia powierzchni ponad 20 mm. Slady

murszu. Zukosowanie jak wyzej.

0,7-0,9

Zuzycie

bardzo duze

Wkrety dajg sie wyja¢ palcami. Pekniecia rozwarte na
30 mm i wiecej. Widoczne pekniecia poprzeczne

(ztamania). Sprochniate podkiady.

0,9-10

Podktady betonowe

Zuzycie mate

Brak pekniec¢ i ztaman w cze$ci podszynowe;j.
Pojedyncze wloskowate peknigcia w czesci srodkowej
w ilosci do 5 podktaddéw na szynie 30 m (do 4

podktaddéw na szynie 25 m).

Zuzycie

przecietne

Brak pekniec¢ i ztaman w czesci podszynowe;j.
Wioskowate pekniecia bez wykruszen betonu w czesci
Srodkowej w ilosci do 10 podktadow na szynie 30 m

(do 8 podkfadéw na szynie 25 m).

0,2-0,7
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Stan : T
dklad Kryteria kwalifikacji
podktadow

Stopien degradacji

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia
betonu w ilosci do 5 podktadéw na szynie 30 m (do 4
podktaddéw na szynie 25 m) lub z wykruszeniem w
ilosci do 2 podktadéw na szynach 30 mi 25 m.
Wioskowate pekniecia w czesci srodkowej z
Zuzycie duze wykruszeniem betonu w ilosci do 15 podktadow na
szynie 30 m (do 12 podkfadoéw na szynie 25 m).
Pekniecia w czesci sSrodkowej z wykruszeniem betonu
w ilosci do 3 podktadow na szynach 30 m i 25 m.
Ztamania w ilosci do 2 podktadéw na szynach 30 mi
25 m.

0,7-0,9

Peknigcia w czesci podszynowej bez wykruszen
betonu w ilosci do 5 podktadéw na szynie 30 m (do 4
podktadow na szynie 25 m) lub z wykruszeniem na
ponad 2 podktadach na szynach 30 mi 25 m.

Zuzycie Pekniecia w czesci srodkowej bez wykruszenia betonu
bardzo duze w ilosci ponad 15 podktadéw na szynie 30 m (ponad
12 podkfaddéw na szynie 25 m) lub z wykruszeniem
betonu na ponad 3 podktadach na szynach 30 mi 25
m. Ztamania 3 i wiecej podktaddw na szynach 30 m i
25m.

0,9-10

Tablica 4. Graniczna trwatos¢ podkitadéw (w latach)

Klasy toréw
Rodzaj podktadéw
0,1,2 3,4,5
Drewniane sosnowe 18 21
Drewniane bukowe 22 25
Drewniane azobe, debowe 30 33
Betonowe 35 40
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Tablica 5. Wady w podktadach betonowych i podrozjazdnicach kwalifikujace je do

usuniecia z toru

tworzywa sztucznego

mechanicznych nie trzyma

wiasciwie wkreta.

Symbol _ Opis charakterystycznych cech )
Rodzaj wady Uwagi
wady wady
Widoczne okiem nieuzbrojonym
na 2 lub 3 powierzchniach
1 Pekniecie czesciowe betonu podkfadu lub podrozjazdnicy,
' w strefie podszynowej przy czym zniszczenie nie
przekracza 50% powierzchni
przekroju.
Peknigecia catkowite Zniszczenie przekracza 50%
1.2 (ztamania) w strefie powierzchni przekroju podkfadu
podszynowej lub podrozjazdnicy.
Pekniecia catkowite Zniszczenie przekracza 50%
1.3 (ztamania) w strefie powierzchni przekroju podkfadu
srodkowej lub podrozjazdnicy
o Zerwane struny nosne (kable,
Zerwane zbrojenie nosne
1.4 ) . prety) przy znacznych ubytkach
podktadu lub podrozjazdnicy
betonu.
Odpryski betonu w strefie Wykruszenia i odpryski
5 podszynowej w miejscu mechaniczne, odstaniajgce
' zamocowania podkfadki lub zbrojenie i nie zapewniajgce
kotwy petnego podparcia podktadce.
Dolna czesc wkreta pozostaje w
1.6 Urwany wkret
podktadzie lub w podrozjazdnicy.
. _ Zniszczony dybel na skutek
Zniszczenie dybla o _
_ procesu gnicia lub dziatan
1.7 drewnianego lub dybla z
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3. Kryteria zakwalifikowania ztgczek do usuniecia z toru

1) tubki:

pekniete,
pogiete,

0 zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5,0 mm,

- z otworem odksztatconym lub o $rednicy wiekszej niz 3,0 mm od $rednicy

nominalnej,

2) Sruby tubkowe:

zgiete lub skrzywione,

nie dajgce sie dokreci¢ lub odkrecic,

z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,

0 zmniejszonej ponad 3 mm s$rednicy trzpienia w czesci nienagwintowanej ,

z peknietg nakretka,

3) podktadki:

zlamane lub pekniegte,

z oderwanym lub naderwanym zebrem,

z zebrem wyrobionym ponad 3 mm,

z otworem znieksztatconym ponad 3,0 mm,

z powierzchnig przylegania fapki wytartg ponad 2,5 mm,
z powierzchnig gorng wytartg ponad 2,0 mm,

ze zmniejszong gruboscig o ponad 25 %

4) $ruby stopowe:

skrzywione lub zgiete,
nie dajgce sie dokreci¢ lub odkrecic,

z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,

pogiete i potamane,
z powierzchniami przylegania wytartymi ponad 3,0 mm,

z otworem odksztatconym ponad 2,0 mm,
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6) wkrety:
- zlamane, skrzywione lub zgiete,

-z trzpieniem skorodowanym ponad 2,0 mm,

z gwintem skorodowanym ponad | ,5 mm,
-z odksztatcong gtéwka,
7) pierscienie sprezyste:
- pekniete.
- nie sprezynujace,
8) tapki sprezyste:
- pekniete,

- nie sprezynujace.
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4. Kryteria oceny stanu podsypki

Tablica 6. Kryteria oceny stanu podsypki

Stan podsypki

Kryteria kwalifikacji

Stopien
degradaciji

Dobry

Brak wychlapek. Rzadko widoczne chwasty. Petne
obsypanie cz6t podktadéw. Niezauwazalne
obsuwanie sie podsypki od cz6t podkiaddw.

Okienka zapetnione. Podsypka zageszczona i
ustabilizowana. Brak objawéw pustych miejsc pod

podkfadami.

Przecietny

Pojedyncze wychlapki - nie wiecej niz na 2
sgsiednich podktadach w ilosci nie wiekszej niz do
15% podktadéw. Silne zachwaszczenie. Pojedyncze
podktady z odstonietymi czotami do 2/3 do

wysokosci.

0,2-0,6

Zly

Wychlapki obejmujgce 3 do 5 podktadéw — razem w
ilosci do 30% podktadéw. Duze zachwaszczenie.
Braki podsypki w okienkach do wysokoéci 2/3
podkfadow.

0,6-0,8

Bardzo zty

Wychlapki obejmujgce wiecej niz 5 podktadow —
razem w ilosci wiekszej niz 30% podktadéw. Puste
okienka. Odstoniete catkowicie czota podktadoéw na

dtugosci wiekszej niz 4 m.

>0,8
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5. Wyznaczanie stopnia degradacji nawierzchni

1)

2)

Parametrem degradacji nawierzchni jest srednia arytmetyczna degradacji szyn,

podktadow i podsypki:

Gs + Gp + G
-2 e

gdzie: G — stopien degradacji nawierzchni,
Gs— stopien degradaciji szyn,
G, — stopien degradacji podktaddw,
G — stopien degradaciji podsypki.

Stopien degradacji szyn okresla sie przez przyjecie najwiekszej wartosci

wyznaczonej z ponizszych wzorow:

a) z uwagi na zmeczenie materiatu:

n n
Ge=-2 Jub Gg=-2
dnpp dnpc

gdzie: Gs — stopien degradac;ji szyn,
Npc — Srednia liczba peknie¢ szyn na 1 km toru jednorodnego,
dnpc — dopuszczalna liczba peknieé szyn na 1 km toru,
Npp — Srednia liczba pekniec¢ pierwotnych na 1 km toru jednorodnego,

dnp, — dopuszczalna liczba peknie¢ pierwotnych na 1 km toru.

b) z uwagi na zuzycie szyn:

Zp . Zp
J— G j—
S

S _de

gdzie:  Gs- stopien degradacji szyn,
zp — zuzycie boczne szyny [mm],
dzy — dopuszczalne zuzycie boczne szyny [mm],
Zp — zuzycie pionowe szyny [mm],
dz,— dopuszczalne zuzycie pionowe [mm].

C) z uwagi na okres eksploataciji:

Q
2:(5—1
Gs=¢e Q"
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3)

4)

5)

gdzie: Gs — stopien degradac;ji szyn,
e — podstawa logarytméw naturalnych [e=2,7183],
Q - catkowite obcigzenie przeniesione przez szyne [Tg],
Qgr — graniczne obcigzenie szyny [Tg],
W torze potozonym w tuku o promieniu R < 1500 m graniczne obcigzenie nalezy

zredukowaé wg wzoru:

Q _ Qgr
grR = 200000
1+ =7

Stopien degradacji podktadow okreéla sie przez przyjecie najwiekszej wartosci

wyznaczonej z ponizszych wzorow:
a) stopieh degradacji ustalony w trakcie bezposredniej oceny w torze,

b) czasu eksploatacji podktadéw w torze:

T

podk

2: —-0,95
(Tgr )

= odk
Gp=e P

gdzie: G, — stopien degradacji podktadow,
e — podstawa logarytméw naturalnych [e=2,7183],
Tpodk — Okres eksploatacji podktadow [lata],
T%0dk — graniczna trwatos¢ podktadow [lata],

W torze potozonym w tuku o promieniu R < 1500 m graniczny obcigzenie nalezy

zredukowac¢ wg wzoru:

TS
8" _ podk
podkR 45000
+ Rz

Stopien degradacji podsypki okres$la sie przez przyjecie stopnia degradaciji
ustalonego w trakcie bezposredniej oceny w torze,

Stopien degradacji nawierzchni powinien by¢ brany pod uwage przy ustalaniu

terminu i rodzaju remontu:

a) przy stopniu degradacji mniejszym od 0,6 - usterki nalezy usuwa¢ w ramach

remontu — naprawy biezgcej,
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b) przy stopniu degradacji zawartym w granicach 0,6 — 0,8 - nalezy szczegdlnie
whnikliwie przeanalizowa¢ sposoby naprawy z uwzglednieniem posiadanego

potencjatu naprawczego oraz mozliwosci okresowych ograniczen predkosci,

c) przy stopniu degradacji wiekszym od 0,8 - usuwanie usterek powinno nastgpi¢ w

ramach remontu - naprawy gtéwne;j.
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Zatacznik nr 15. Zasady odbioréw robot

1. Forme, rodzaj dokumentacji odbioréw technicznych toréw i rozjazdow po remontach oraz

4.

skfad komisji dokonujgcej odbioru dla poszczegdlnych rodzajow remontéw ustala

zarzgdca infrastruktury.

Wykonawcy robot remontowych powinni by¢ zapoznani ze sposobem dokonywania

odbioréw przed rozpoczeciem prac.

Odbiory techniczne robot wykonuje sie jako:

1)

2)

3)

odbiory miedzyoperacyjne (kontrole i odbiory robét na bazach oraz odbiory
miedzyoperacyjne w torze), ktére sg przeprowadzane w trakcie wykonywania robét
remontowych ; operacje podlegajace odbiorom okreslane sg w dokumentacji

technologicznej opracowanej dla danego remontu,

odbidr eksploatacyjny (wstepny), ktéry jest podstawg oddania toru do eksploatacji

wykonywany jest:

a) kazdorazowo przed otwarciem toru do ruchu z ograniczong w miejscu robot
predkoscig pociggéw; dopuszczalng predkos¢ obowigzujacg do czasu
wykonania nastepnej fazy roboét okresla, na podstawie pomiarow
(przedstawionych przez wykonawce robo6t) oraz ogledzin, uprawniony pracownik

komorki diagnostycznej,

b) przed dopuszczeniem do eksploatacji po catkowitym zakonczeniu robot i
otwarciem toru do ruchu pociggéw - z predkoscig okreslong przez komisje
dokonujgcg odbioru,

odbiér ostateczny, ktéry wykonuje sie po uptywie co najmniej dwdch tygodni od
przekazania naprawionego toru do eksploatacji, wykonania stabilizacji mechaniczne;j

lub po przeniesieniu obcigzenia co najmniej 0,6 Tg.

Wszystkie roboty naprawcze torow i rozjazdéw, w tym usuniecie usterek, do

czasu ostatecznego odbioru, wykonuje wykonawca robét.

Podstawg odbioru ostatecznego robdt jest zgtoszenie przedtozone przez wykonawce

robot, w terminie do 30 dni po przekazaniu toru do eksploatacji, wraz z dokumentacjg

pomiarowa, ktorg stanowi¢ powinny:

1)

2)

tasma z pomiaru drezyng pomiarowa, wyniki pomiaréw bezposrednich lub

wykonanych toromierzem mikroprocesorowym,

pomiary geodezyjne dotyczgce potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej w

nawigzaniu do znakdéw regulacji toru,
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10.

3) protokoty odbioru robét zgrzewania lub spawania szyn,
4) protokoty pomiaréw i odbioru robot okredlajgce prawidtowos$é wykonania:
a) oczyszczenia i wyprofilowania podsypki ttuczniowej,
b) $ciecia i utwardzenia faw torowiska,
€) oczyszczenia i wyprofilowania rowéw odwadniajgcych,
d) zabudowy nawierzchni i odwodnienia przejazdow.

Podczas odbioru ostatecznego robdt, komisja zobowigzana jest do wykonania pomiaréw
sprawdzajgcych na losowo wybranym odcinku stanowigcym 5 % dtugosci odcinka
podlegajgcego odbiorowi. Wyniki pomiaréow sprawdzajgcych nalezy wiaczy¢ do
dokumentacji odbioru. Natomiast na catej dtugosci odbieranego odcinka, komisja w

trakcie ogledzin toru sprawdza prawidtowos$¢é wykonania robot.

Komisja odbioru ostatecznego sporzgdza dla kazdego toru na szlaku lub stacji

protokot, ktérego zatgcznikami sg dokumenty wymienione w ust. 5.

Dopuszczalne odchyiki podstawowych parametréw toru po naprawie biezgcej nie
powinny przekraczac wartosci podanych w tablicy, |, zas po naprawie gtéwnej lub

modernizacji - wartosci podanych w tablicy 2.

Dopuszcza sie przekroczenie wartosci podanych w tablicach | i 2 w iloSci nie wiekszej niz
5% liczby pomiardéw na kazdym kilometrze odbieranego toru, pod warunkiem, ze nie
przekraczajg one odchytek dopuszczalnych dla predkosci o 20 km/h mniejszych niz

przewidziane dla danych toréw.

Przy odbiorze zgodnie z warunkami odbioru rozjazdéw, sprawdza sie parametry

uwzglednione w kartach odbioru rozjazdéw, w tym miedzy innymi:

1) szerokoéci toru i ztobkéw w wyznaczonych miejscach,

2) krzywizne toru zwrotnego,

3) skok i przyleganie iglic do opornic i opdrek,

4) przyleganie iglic do podktadek $lizgowych,

5) prawidtowos¢ przylegania elementow stalowych rozjazdu do podrozjazdnic,

6) potozenie rozjazdu w ptaszczyznie pionowej i poziomej w stosunku do

znakow regulacji z pomiarem odcinkow przylegtych z obu stron rozjazdu,
7) wzajemne potozenie tokdéw szynowych,

8) prawidlowos¢ wykonania robét spawalniczych oraz protokot ich odbioru,
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9) prawidlowos¢ odwodnienia rozjazdu,
10) prawidtowos$¢ oprofilowania podsypki,
11) prawidtowos¢ wyprofilowania i utwardzenia taw torowiska.

12) w rozjazdach z ruchomymi dziobami krzyzownic — skok i przyleganie do szyn

skrzydtowych,
13) przyleganie dzioba do podktadek $lizgowych i opérek.

11. Dopuszczalne odchyiki zawierajg arkusze badania technicznego rozjazdéw, lub w

przypadku odbioru zabudowanych nowych rozjazdéw ich karty odbioru technicznego.
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Tablica 1. Wartosci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie biezacej

Nierownosci Wichrowatosé Odchyiki szerokosci toru
Predkosc - Wskaznik J
km/h] Poziome | Pionowe | Nabazie 5m Poszerzenia Zwezenia Gradient (mm]
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m]

200 3 2 4 3 2 1 1,0
160 5 4 6 5 3 1 1,6
140 6 6 8 6 4 1 2,1
120 7 8 10 7 5 1 2.7
100 9 10 12 8 5 2 33
80 13 12 14 8 6 2 4.0
60 17 18 16 10 6 2 5,0
40 20 20 18 12 8 3 6,0
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Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametréw

Roéznica w
_ _ o Ro6znice w poziomie _ _ -
| wysokosci Réznice sasiednich Roznice niwelety w Réznica luzu w stykach na tym
Predkos¢ _ o w stosunku do ) . .
potozenia | strzatek na cigciwie 10 m ) . stosunku do znakéw samym ztgczu: max/min.
[km/h] ] znakéw regulacji .
tokow [mm] - regulacji [mm] [mm]
[mm]
200 4 4* 10 10 -
160 5 6 10 10 -
140 6 7 10 10 -
120 7 8 10 10 -
100 8 9 15 15 4
80 9 10 15 15 4
60 10 12 15 15 5
40 12 14 20 20 5

Uwaga: */ pomiar teodolitem na cieciwie 80 m wykonany co 10 m.
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Tablica 2. Wartosci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie giownej lub modernizaciji

Nierownosci Wichrowatosé Odchyiki szerokosci toru
predkosc _ Wskaznik J
[km/h] poziome | pionowe| habazie5m poszerzenia zwezenia gradient (mm]
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m]
200 3 2 3 2 2 1 0,9
160 4 3 5 2 2 1 1,2
140 5 4 5 3 3 1 1,5
120 5 5 6 3 3 1 1,7
100 7 6 6 4 4 1 2,0
80 8 8 7 4 4 1 2,4
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Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametréw

Réznica w
_ Roznice sasiednich _ o _ _ _ )
wysokosci o R&znice w poziomie R&znice w niwelecie od Réznica luzu w stykach na tym
Predkos¢ _ strzatek na cieciwie ) B ) B _
potozenia od znakow regulacji znakow regulacii samym ztgczu: max/min.
[km/h] . 10m
tokow [mm] [mm] [mm]
[mm]
[mm]
200 3 4* 10 10 -
160 4 5 10 10 -
140 5 6 10 10 -
120 6 7 10 10 -
100 7 8 15 15 4
80 8 9 15 15 4

Uwaga: */ pomiar teodolitem na cieciwie 80 m wykonany co 10 m.
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Zatacznik nr 16. Zabezpieczenie peknietej lub uszkodzonej szyny

1. Sposoby zabezpieczania peknietych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym i

bezstykowym, zaleznie od rodzaju zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w tablicy 2.

2. Przed wykonaniem w torze bezstykowym naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej
peknietej lub uszkodzonej szyny, wymagane jest zarejestrowanie temperatury w szynie
oraz dokrecenie Srub stopowych z pozostawieniem 1 mm luzu miedzy zwojami pierscieni
sprezystych z obu stron pekniecia na dtugosci po 100m (po uprzedniej wymianie
peknietych lub uszkodzonych pierscieni sprezystych, przektadek itp.), a w przypadku

przytwierdzen sprezystych, uzupetnienie i wymiana uszkodzonych fapek sprezystych.

3. Do naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej nalezy stosowac przygotowane
wczesniej wstawki o dlugosciach nie mniejszych niz okreslone w § 4 ,Warunkow
technicznych Id - 17 (D - 1). Wstawki szynowe stosowane przy haprawie prowizorycznej

powinny mie¢ zuzycie odpowiadajgce zuzyciu szyn lezgcych w torze.

4. Przy wbudowywaniu wstawki szynowej nalezy zachowaé wartosci luzéw zalezne od

temperatury szyny zarejestrowanej w czasie wykrycia pekniecia, podane w tablicy 1.

Tablica 1. Wymagana wartos¢ luzu w zaleznosci od temperatury szyny w czasie

wykrycia peknigcia

Temperatura szyny w Wymagana
czasie wykrycia pekniecia | wartos¢ luzu
[°C] [mm]
Ponizej - 15 19
-15do -10 17
-9do-6 16
-5do-1 14
0do5 12
6do 10 10
11 do 15 8
16 do 20 6
21 do 25 4
26 do 30 2
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Tablica 2. Sposoby zabezpieczenia pekniecia szyn

Warunki wprowadzenia ruchu

Typ Opis Miejsce pociggdw zaleznie od lokalizaciji
z:z powstatego pekniecia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (pekniecia)
o uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i ha na mostach | w
stacjach tunelach
1 Pekniecie z Pekniecie nad I umocowanie mozna przepuscic
powstaniem podktadem i \\ ' stopki szyny za | pociag z
szczeliny do 30 : r—rt I pomoca predkoscig nie
mm T‘ wkretow lub wiekszg niz:
gﬂ-‘%%@&» I ] Srub stopowych | — 10 km/h na | — nie mozna
i 3 E : po obu stronach prostej i tukach, prze.pusmc
I [I;-—-‘F I pekniecia orzy obserwadji pociggu
E _L il : przejazdu pociggu
II Il — 20 km/h na Il - mozna
| prostej i tukach o R | przepuscic
I F:L‘ I >800 m pociagi z
| ! i - 10 km/h na predkoscig nie
D tukach o R < 800 m | wiekszg niz 10
km/h
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Warunki wprowadzenia ruchu

Typ Opis Miejsce pociggow zaleznie od lokalizacji
uszk . Co
| powstatego pekniecia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (peknigcia)
odze _ :
. uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w
stacjach tunelach
niecie z niecie w uzupetnienie mozna przepusci¢ | mozna
2 | Peknieci Peknieci mox 25em petnieni ZNa przepuscic '
wykruszeniem | styku z | ubytku materiatu | pociagi z przepuscic
gtowki szyny wykruszeniem | [ l = - |! = . | szyny czescig predkoscig nie pociagi z
11
na dtugosci do L 4 O :::_l;_l"ﬂ I;L-D = | wykruszong wiekszg niz: predkoscig nie
0,25m ( ] [ ] ' _ 10 km/h na wiekszg niz
lukach o R < 800 m | > km/h przy
przy obserwacji obserwacji
przejazdu pociggu przejazdu
pociggu
- 20 km/h na
prostej i ftukach o
R =800 m
3 Pekniecie z Pekniecie na e TI2X 2hem podparcie mozna przepusci¢ | mozna
wykruszeniem | dtugosci toku E—_—?—_ — — _—! kawatkiem pociagi z przepuscic
e —— 1
gtdéwki szyny szynowego | J1_ P~ ‘O' -a° N L . | | podktadu (dt. predkoscia nie pociagi z
, —.—-.-Q— h
do dtugosci (nad : = _| | | — : min. 1 m) wiekszg niz: predkoscig nie
0,25 m podktadem lub I | | | | | zamocowanie wiekszg niz
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Warunki wprowadzenia ruchu

Typ Opis Miejsce pociggdéw zaleznie od lokalizacji

z:z powstatego pekniecia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (peknigcia)

. uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w

stacjach tunelach
w okienku przytwierdzen, - 10 km/h na 5 km/h przy
miedzy zamocowanie prostej i ftukach o obserwacji
podktadami) tubkéw z R =800 m; przejazdu
zastosowaniem | natukach o pociggu

imadef;
uzupetnienie
ubytku materiatu
szyny czescig

wykruszong

R <800 m przy
obserwacji

przejazdu pociggu
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Warunki wprowadzenia ruchu

szzi Opis Miejsce pociggdéw zaleznie od lokalizacji
oddze powstatego pekniecia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (peknigcia)
. uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w
stacjach tunelach
4 Pekniecie z Pekniecie nad I Umocowanie mozna przepusci¢ | mozna
powstaniem podktadem e i stopki szyny za | pociag z przepuscic
szczeliny do 30 :#n=o|:—]o=r\ ! pomocg predkoscig nie pociagi z
mm (bez L D L I wkretow lub wiekszg niz: predkoscig nie
ubytku T srub stopowych, | — 30 km/h na wiekszg niz:
materiatu w - zabezpieczenie prostej i tukach o | — 10 km/h
przekroju |_ﬁ o - o ﬁ_l | | tubkami i R > 800 m,
szyny) i imaditami - 10 km/h na
R Q B lukach o R <800 m | || ~ 30 km/hna
prostej i ftukach o
I — 50 km/h na R>800m,
prostej i tukach o =10 km/h na
R2800m tukach o
- 30 km/h na R <800 m

fukacho R <800 m
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Warunki wprowadzenia ruchu

Typ Opis Miejsce pociggdéw zaleznie od lokalizacji
z:z powstatego pekniecia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (peknigcia)
. uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w
stacjach tunelach
5 Pekniecie z Pekniecie nad I umocowanie mozna przepusci¢ | mozna
powstaniem podktadem stopki szyny za | pociag z przepuscic
szczeliny do 30 O O O 0O | pomocy predkoscig nie pociagi z
mm (bez L= wkretow lub wiekszg niz: predkoscig nie
ubytku srub stopowych, | - 50 km/h na wiekszg niz:
materiatu w i wykonanie prostej i fukach o | — 30 km/h na
przekroju otworéw do srub R =800 m, prostej i tukach o
szyny) O Oy40 O | | tubkowych; - 30 kmth na R = 800 m,
[ . I ] potgczenie tukach o R <800 m | - 10 km/h na
E:Z:il l—60kmhna |fukacho
jubkowymi prostej i ftukach o R<800m
R=800m [l — 40 km/h na
- 40 km/h na prostej i ftukach o
tukacho R<800m | R =800 m,
- 20 km/h na
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Warunki wprowadzenia ruchu

Typ Opis Miejsce pociggdéw zaleznie od lokalizacji
z:z powstatego pekniecia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (peknigcia)
. uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w
stacjach tunelach
tukach o
R <800m
6 Pekniecie z Pekniecie v podparcie mozna przepusci¢ | mozna
powstaniem poprzeczne w 0 O | miejsca pociag z przepuscic
szczeliny do 30 | okienku % — pekniecia predkoscig nie pociag z
mm miedzy | | podktadem wiekszg niz: predkoscig nie
podkfadami dodatkowym -30 km/h na wiekszg niz:
(dtugosci min. prostej i ftukach o - 10 km/h na
1 m); R =800 m, prostej i tukach
zamocowanie - 10 km/h na przy obserwaciji

przytwierdzen
typu K;
zabezpieczenie
tubkami i

imadtami

fukacho R <800 m

przejazdu

pociggu
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Warunki wprowadzenia ruchu

P Opis Miejsce pociggow zaleznie od lokalizaciji
z:z powstatego peknigcia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (pgknigcia)
nia uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w
stacjach tunelach

7 Pekniecie z Pekniecie

- | podparcie mozna przepusci¢ | mozna
O DE O O r&h_f miejsca pociag z przepuscic
— ' l pekniecia predkoscig nie pociag z
] f ] | | podktadem wigkszg niz: predkoscig nie

podktadami dodatkowym - 60 km/h na wiekszg niz:

powstaniem poprzeczne w

szczeliny do 30 | okienku

B

mm miedzy

(dtugosci min.

prostej i tukach o | - 30 km/h na
1 m); wykonanie | g 5 850 m, prostej i tukach o
otworéw do srub | 30 km/h na R =800 m,
tubkowych; tukach 0 R <800 m | - 20 km/h na
zamocowanie lukach o R < 800
przytwierdzen m
typu K;
zatozenie
tubkow,

dokrecenie srub

tubkowych
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Warunki wprowadzenia ruchu

TyF:( Opis Miejsce pociggdéw zaleznie od lokalizacji
usz . .
. powstatego pekniecia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (peknigcia)
odze _ :
. uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w
stacjach tunelach
8 Pekniecie na I i Wykonanie mozna przepusci¢ | mozna
spawie I—I‘E"' o oo o "El'l | | otworéw do $rub | pociag z przepuscic¢
| I 1 |
termitowym Q CI | tubkowych; predkoscig nie pocigg z
zatozenie wiekszg niz: predkoscig nie
tubkow 50 km/h na wiekszg niz:
wyprofilowanych prostej i fukach o - 30 km/h na
obejmujacych R =800 m, prostej i ftukach o
nadlewy spoiny: | _ 30 kmyh na R =800 m,
dokrecenie srub tukach o R < 800 - 10 km/h na
tubkowych tukach o R < 800
9 Pekniecie Pekniecie na fpr— minbm —»1 wykonanie mozna przepusci¢ | mozna
szyny i dtugosci toku = D‘ — \\ | wyciecia na pociagi z przepuscic
| | O O | [m =] :
powstanie szynowego AN 1 | wbudowanie predkoscig nie pociagi z
szczeliny tubek wstawki wiekszg niz: predkoscig nie
wiekszej niz szynowej 0 | Dla toru na wiekszg niz:
30 mm. dtugosci podktadach
Ogodlny ubytek minimalnej 6 m;
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Warunki wprowadzenia ruchu

Typ Opis Miejsce pociggdéw zaleznie od lokalizacji
z:z powstatego pekniecia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (peknigcia)
. uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w
stacjach tunelach
materiatu wbudowanie klinowych: I. Dla toru na
szynowego w wstawki na - 60 km/h na podktadach
jej przekroju sruby tubkowe; | prostejitukach o klinowych:
poprzecznym wykonanie R =800 m - 50 km/h na
stykéw szyn co | - 50 km/h na prostej i fukach o
najmniej na tukacho R<800m | R=800m
pojedynczych Il dla toru na - 30 km/h na
podkfadach; podktadach tukach o R < 800
zamocowanie zebrowych i bez m
przytwierdzen w podktadek (kotwy): II. dla toru na
stykach i na predkosé podktadach
diugosci rozkladowa lecz zebrowych i bez
wstawki nie wieksza niz 120 | Podkiadek
ztubkowanie km/h (kotwy):
koncéw szyn - 80 km/h na
prostej i fukach o
R =800 m
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Warunki wprowadzenia ruchu

szzi Opis Miejsce pociggow zaleznie od lokalizacji
odze powstatego pekniecia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (peknigcia)
. uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w
stacjach tunelach
- 50 km/h na
tukach o
R <800m
10 | Pekniecie Pekniecie na - Lo | Wykonanie mozna przepusci¢ | mozna
szyny i dtugosci toku r; f] wyciecia dla pociagi z przepuscic
powstanie szynowego ﬁ' 2 L Ej = 'Mi_: wstawienia predkoscig pociagi z
szczeliny wstawki rozktadowg predkoscig
wiekszej niz szynowej 0 Dla predkosci rozktadowg
30 mm. diugosci rozktadowej = 160 | Dla predkosci
Ogalny ubytek minimalne;: km/h ograniczyc¢ rozktadowej =
materiatu - 12 m na liniach predkosé do czasu | 160 km/h
szynowego w ov > 160 km/h ostatecznej ograniczyc¢
jej przekroju - 8 m na liniach naprawy predkosé do
poprzecznym 0140<v<160 czasu
km/h ostatecznej
- 6 m na liniach naprawy

o Vv < 140 km/h
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Warunki wprowadzenia ruchu
Typ

Opis Miejsce pociggdw zaleznie od lokalizacji
z:z powstatego peknigcia Sposob zabezpieczenia uszkodzenia (pgknigcia)
nia uszkodzenia (uszkodzenia) na szlaku i na na mostach i w
stacjach tunelach
Wywiercenie

otwordéw do srub
tubkowych dla
tubkéw 6
otworowych,
potgczenie
stykéw tubkiem
6 otworowym
wiszacym,
dokrecenie srub
stopowych i
tubkowych
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Zalacznik nr 17. Warunki regeneracji elementéw stalowych
1. Regeneracja elementéw stalowych obejmuje roboty:
1) usuwania sptywéw,
2) szlifowania szyn i rozjazdow,
3) napawania szyn i rozjazdow,
4) naprawy stykow klejono-sprezonych.

2. Usuwanie sptywdw powinno by¢ wykonywane przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego
bez zakit6cen ruchu pociggow.
Szlifowanie szyn toréw i rozjazdéw przy pomocy zmechanizowanego sprzetu
szlifierskiego wykonuje sie w miejscach okreslonych metodami diagnostycznymi oraz w
pracach wykonczeniowych w miejscach napawania.
Szlifowanie szyn toréw, przy uzyciu pociggow szlifierskich, powinno by¢

przeprowadzane:

1) w celu usuniecia falistego zuzycia na liniach gdzie kursujg pociagi z predkoscig

powyzej 100 km/h, jedynie w miejscach wskazanych metodami diagnostycznymi,

2) w celu podniesienia trwatosci szyn uktadanych w ramach remontéw-napraw
gtéwnych lub modernizacji, jako ostatnia faza technologiczna tego remontu, po

okresie stabilizacji.

3. Regeneracje szyn, rozjazdéw i skrzyzowan metodg napawania mozna wykonywac, gdy
zuzycie pionowe i boczne w miejscu regeneracji nie przekracza dopuszczalnego zuzycia
dla danej klasy torow. Regeneracje miejscowych uszkodzen powierzchni tocznej gtéwki
szyn (wybuksowania, wyszczerbienia, wykruszenia itp.) nalezy wykonywac, gdy ich
gtebokos¢ wynosi wiecej niz 0,3 mm. Roboty regeneracji metodg napawania mogg byé
wykonywane wytgcznie przy uzyciu atestowanych elektrod, przez wykwalifikowanych
spawaczy posiadajgcych certyfikaty upowazniajgce do wykonywania robét w torach.

Przy wykonywaniu regeneracji powierzchni tocznej szyn nalezy:

1) przed przystgpieniem do regeneracji wyregulowac potozenie w ptaszczyznie
poziomej i pionowej element objety regeneracja,
2) powierzchnie elementéw w miejscach regeneracji oczyscic¢ i zbada¢ penetrantami

dla ujawnienia ewentualnych wad ukrytych, w celu ich usuniecia przed podjeciem

regeneracji,
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

przed napawaniem poluzowac¢ przytwierdzenie szyn do podktaddéw, aby zapobiec
odksztatceniom termicznym, a w zaleznosci od wielkosci powierzchni
regenerowanej,

jej potozenia oraz grubosci warstwy napawanej, nalezy przeciwdziataé

odksztatceniom elementu przez jego przegiecie,

miejsce regeneracji tak przygotowac, aby mozliwe byto napawanie co najmniej

dwdch warstw potozonych jedna na druga,

prace regeneracyjne w torach nalezy wykonywac przy ograniczeniu predkosci
pociggdéw do 20 km/h, przejazd pociggu z predkoscig rozktadowg jest mozliwy po

ostygnieciu elementu do temperatury ponizej 250°C,

regeneracje metodg napawania nalezy przeprowadza¢ w temperaturach okreslonych
dla poszczegdlnych grup materiatéw. Podczas procesu napawania w niekorzystnych
warunkach atmosferycznych (wiatr, opady), zabrania sie wykonywania prac

spawalniczych bez zastosowania oston.

regeneracje metodg napawania stali szynowej nalezy przeprowadzaé przy

temperaturze powietrza wyzszej niz 5°C i przy predkosci wiatru mniejszej od 2m/sek.

regeneracje metodg napawania elementéw rozjazdéw wykonanych ze stali
wysokomanganowej Hadfielda nalezy wykonywaé w mozliwie niskich (ponizej
+20°C) temperaturach otoczenia - zalecane jest nawet napawanie w warunkach

zimowych.

napawanie nalezy prowadzi¢ zgodnie z Warunkami Technicznymi Wykonania i
Odbioru.
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Tablica 1. Zmiany

Zmiany

Zmiana wynika z aktu

Czytelny podpis

Nr 22/2010 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 31 sierpnia
2010 r., obowigzuje od dnia 01
wrzesnia 2010 r.
Zmiany dotyczg jednostek
redakcyjnych:
Rozdziat | pkt 31 — 35
§62 ust. 10, 11
§62 Tablica 12, kolumna ,Sposob
zabezpieczenia miejsca robot”: poz. 6
pkt b, poz. 11 pkt a, poz. 14, poz. 15,
poz. 16 pkt b.
§63 ust. 1 pkt 2, ust.4 pkt 12, ust. 6
pkt 12 lit. a oraz d, pkt 20 lit f.

Nr | normatywnego ogtoszonego Zmiana pracownika
porz. w Biuletynie obowigzuje od dnia wnoszgcego
Rok Nr Poz. zmiany

1 2006 6 41 Zmiana wprowadzona zarzgdzeniem

Nr 9/2006 Zarzadu PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. z dnia 10 maja 2006 r.

obowigzuje od 15 czerwca 2006 r.
zmiany dotyczg jednostek
redakcyjnych:
§ 13 ust. 5 punkty 1-3
§13 ust. 7
2 2010 3 13 Zmiana wprowadzona zarzgdzeniem
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Nr

porz.

Zmiana wynika z aktu
normatywnego ogtoszonego

w Biuletynie

Rok Nr Poz.

Zmiana

obowigzuje od dnia

Czytelny podpis
pracownika
wnoszgcego

Zmiany

2015

Zmiana wprowadzona zarzgdzeniem
Nr 8/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 24 marca
2015 .

Zmiany dotyczg jednostek
redakcyjnych:

Rozdziat | ust. 2 pkt. 3, ust 4 pkt.
9,10,13,15; ust 7; ust 13, 14,15,16
Rozdziat 11§ 1i2
Rozdziat 11l §4, §15, §18
|Rozdziat IV w catosci;
Rozdziat VII § 59 ust. 6;
Rozdziat VIII § 63 ust.6 pkt.39, ust.7
pkt. 18;

Zatgcznik 6
Zatgcznik 11
Modut A1; A2, A3

2015

Zmiana wprowadzona zarzgdzeniem
Nr 19 /2015 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 30
kwietnia 2015 r.

Zmiany dotyczg jednostek
redakcyjnych:

Spis tresci,

Rozdziat | ust 15 pkt 1.
Rozdziat Il § 15
Zatgcznik 7 ust.5 pkt 3)
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porz. w Biuletynie obowigzuje od dnia wnoszgcego
Rok Nr Poz. zmiany
5 2015 Zmiana wprowadzona Uchwatg Nr
1223/2015 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 grudnia
2015 .
Zmiany dotyczg jednostek
redakcyjnych:
Spis tresci,
Rozdziat | ust 13 pkt 4.

Zatgczniki

Modut B1
6
7
8

Uwaga : Przy wnoszeniu zmian do tekstu przepisow, nalezy wskazywac¢ numer porzgdkowy

wnoszonej zmiany.
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12015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Id — 1 Modut A1. Klasyfikacja obcigzen linii i pojazdéw

Wersja 3.2
Warszawa 2015 .

214



§ 1. Zasady ogoélne

Ust. 1 Zgodnos¢ techniczng pojazddw i infrastruktury w zakresie eksploatacyjnych
obcigzen, zapewnia sie wykorzystujgc wspolng klasyfikacje pojazdow oraz
infrastruktury, zgodnie z metodologig przyjetg w normie PN-EN 15528 Kolejnictwo —
Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywan pomiedzy obcigzeniami granicznymi

pojazddéw szynowych, a infrastruktura.

Ust. 2 Metodologia przyjeta do klasyfikacji linii oraz pojazddéw kolejowych, oparta jest na

algorytmie porownawczym efektow obcigzen.

Ust. 3 Odpowiedzialnosé za okreslenie i zachowanie podczas przewozu wiasciwej klasy

obcigzen pojazdu, spoczywa na podmiocie realizujgcym dany przewoz.

Ust. 4 Okreslenie dopuszczalnej nosnosci linii kolejowej (odcinka linii) nastepuje poprzez

przydzielenie jej wtasciwej klasy przez Zarzadce Infrastruktury.
Ust. 5 Linie kolejowe lub odcinki linii, klasyfikuje sie biorgc pod uwage:
1) nacisk osi pojazdu [kN/os],
2) obcigzenie liniowe [kN/m],
3) charakterystyke geometryczng pojazdu [m],
4) predkosé [km/h]?.
Ust. 6 Przez uzyte w dalszej czesci zatgcznika okreslenia rozumie sie:

1) efekty (skutki) obcigzenia — momenty zginajgce oraz sity thgce, wywotane
obcigzeniem ustawionym w potozeniu przy ktérym osiggane sg ich wartosci
maksymalne, rozpatrywane w odniesieniu do konstrukcji o schemacie belki

swobodnie podpartej,

2) obcigzenie eksploatacyjne — schemat obcigzenia odwzorowujgcy naciski osi

oraz charakterystyke geometryczng rzeczywistych pojazdoéw kolejowych,

2 Predkos$¢ — podawana jest jako informacja uzupetniajgca (nieobligatoryjna), w przypadku
kiedy dopuszcza sie ruch pojazdow o klasie wyzszej od dopuszczonej na linii, przy
jednoczesnym ograniczeniu predkosci jazdy pojazdow np. C4, D3-80 oznacza: linia klasy

C4, dopuszcza sie przejazd pojazddéw klasy D3 przy ograniczeniu predkosci do 80 km/h,
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Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Ust. 4

Ust. 5

Ust. 6

3) obcigzenia wzorcowe — schematy obcigzen, okreslone w normie PN-EN 15528
oraz niniejszym zatgczniku, na podstawie ktdrych wykonuje sie klasyfikacje

pojazdow oraz linii kolejowych lub jej odcinkow,
4) mnoznik obcigzenia — iloraz efektdw wywotanych obcigzeniem eksploatacyjnym
do efektow wywotanych wiasciwym obcigzeniem wzorcowym.

§ 2. Obcigzenia wzorcowe

Pojazdy klasyfikuje sie poprzez wskazanie klasy obcigzenia wzorcowego, ktére
wywotuje wigksze efekty obcigzen od efektow wywotanych obcigzeniem
eksploatacyjnym, charakteryzujgcym klasyfikowany pojazd. Poréwnanie

efektywnosci obcigzen odbywa sie na podstawie mnoznika obcigzenia.

Analiza powinna zosta¢ przeprowadzona dla ukfadu belki wolnopodpartej w zakresie

rozpietosci od 1,0 m do 100,0 m.

Wartos¢ otrzymanego mnoznika, w catym analizowanym zakresie rozpietosci, musi

by¢ mniejsza lub réwna jednosci.

Schematy obcigzen wzorcowych, uwzglednione przez Zarzadce Infrastruktury oraz

przydzielone im klasy zostaty podane w Tablicy 1.

W celu optymalnego wykorzystania linii, dopuszcza sie zastosowanie dodatkowe;j

klasyfikacji dla lokomotyw czteroosiowych (L4xxx) oraz szescioosiowych (L6xxx)% 4

Szczegdbtowe zasady klasyfikacji pojazdow przedstawiono w normie PN-EN 15528.

3 Niezaleznie od ustalonej klasy dla lokomotywy (L4xx,x lub L6xx,x) nalezy dla kazdego

pojazdu przyporzadkowac jedng z klas obcigzen przedstawionych w Tablicy 1.

4 Dodatkowa klasyfikacja (L4xx,x lub L6xx,x), umozliwia dopuszczenie lokomotyw do

kursowania po liniach lub odcinkach linii kolejowych zaklasyfikowanych do klasy nizszej, np.

lokomotywa w klasie D2 i L4,15 w drodze odrebnej decyzji Zarzadcy Infrastruktury, moze

zostac¢ dopuszczona do kursowania po liniach C3.
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Tablica 1. Obcigzenia wzorcowe reprezentujace klasy linii

_ _ Obcigzenie
Nacisk osi o
Klasa . liniowe Charakterystyka geometryczna
[kN/o$]
[KN/m]
C
16t 16t 16t 16t
R 157 49 l l l l
(16,0 t/0s) (5,0 t/m)
1.5m 1,8m 6,2m 1.8m 15m
12,8m
18t 18t 18t 18t
177 49 l l l l
Bl
(18,0 t/0s) (5,0 t/m)
1.5m 1,8m 7.8m 1,8m 1,5m
14,4m
18t 18t 18t 18t
177 63
B2 .
(18,0 t/os) (6,4 /m) Tom 18m  heom  18m 15m
11,25m
20t 20t 20t 20t
196 63 l l l l
C2
(20,0 t/0s) (6,4 t/m)
1.5m 1,8m 5.9m 1,8m 1,5m
12,5m
20t 20t 20t 20t
196 71
(20,0 t/os) (7.2 t/m) 5m 1.8m  &.5m 1.8m 1.5m

1,1m
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Obcigzenie

Nacisk osi o
Klasa . liniowe Charakterystyka geometryczna
[kN/o$]
[KN/m]
20t 26t 20t 20
196 8 l l l l
C4
(20,0 t/os) (8,0 t/m)
1,5m 1,8m 3.4m 1,8m 15m
10m
22,5t 22,5t 22,5t 22,5t
221 63
D2 )
(22,5 t/os) (6,4 t/m) 15m 1.8m 7.45m 18m 15m
14,05m
225t 225t 225t 225t
221 71
(22,5 t/os) (7,2 t/m)
1.5m 1,8m 5,9m 1,8m 1,5m
12,5m
225t 22,5t 22,5t 22,5t
221 78
b4 22,5 t/o$ 8,0 t/os l l l l
(22,5 Vos) (8,0 tos) 1.5m 1.8m 4,65m 1,8m 1.5m
1,25m
25+ 25t 25+ 25t
E4
(25,0 t/0s) (8,0 t/03)
1.5m 1,Bm 5.9m 1.8m 15m
125m
25t 25t 25+ 25t
245 86
= 25,0 t/o$ 8,8t/
(25,0 tios) (8,8 Um) 1,5m 1,8m 4,75m 1,8m 1,5m

11,35m
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Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Ust. 1

a)

§ 3. Kwalifikacja przewozéw

Jako nie powodujgce szczegdlnych trudnosci transportowych przy przewozie kolejg
na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z uwagi na obcigzenia budowli traktuje sie

przewozy, w ktorych:

1) stosuje sie wagony, generujgce efekty obcigzenia mniejsze od efektow
obcigzenia wzorcowego dla ustalonej klasy linii lub odcinka linii, na trasie

przewozu, przy zamierzonej granicy zatadunku oraz predkosci,

2) efekty obcigzen wywotane lokomotywg lub lokomotywami prowadzgcymi skfad
wagonowy nie sg wieksze od efektow obcigzen wywotanych przez obcigzenia

wzorcowe danej linii kolejowej lub odcinka linii,

3) lokomotywy szescioosiowe sg stosowane wytgcznie w trakcji pojedyncze;j,
a lokomotywy czteroosiowe w trakcji pojedynczej lub podwdjnej pod warunkiem,
ze sposobb sterowania zapewnia regulowanie parametrow trakcyjnych tych
lokomotyw w sposob automatycznie zsynchronizowany tj. identyczny jak w

pojezdzie wykonujgcym prace trakcyjng samodzielnie,

4) rodzaj prowadzonych przewozéw (pasazerskie, towarowe) jest zgodny z typem
linii, okreslonym przez ,Standardy techniczne — szczeg6towe warunki techniczne
dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)”.

W trakcyjnych zespotach zmiennokierunkowych typu push-pull — sktad ztozony z
lokomotywy, wagondw oraz wagonu sterowniczego, w ktérym znajduje sie kabina
maszynisty umozliwiajgca sterowanie pracg lokomotywy usytuowanej po przeciwne;j

stronie sktadu — lokomotywy traktuje sie jako wyodrebniony typ pojazdu trakcyjnego.

Z uwagi na duze wartoéci efektéw obcigzen, generowane przez lokomotywy
szescioosiowe, nalezy przewidzie¢ ograniczenia w kursowaniu tego typu pojazdow
na wybranych liniach kolejowych lub odcinkach linii, w szczegdlnoéci na liniach

zaklasyfikowanych do klasy mniejszej lub réwnej C4.
§ 4. Dopuszczalny nacisk osi wagonoéw towarowych

Maksymalne dopuszczalne naciski osi wagonéw towarowych uzaleznione sg od ich

charakterystyki geometrycznej (Rysunek 1).

219



. N a i c _ a L. b .
Y Y . Y Y
b)
|
b a 3 c a a b
Yy v Y , Y v Y

Rysunek 1. Charakterystyka geometryczne wagonéw: a) czteroosiowego,

b) szescioosiowego, gdzie: a — odlegtosé pomiedzy osiami, b — odlegtosé od osi

skrajnej do zderzaka, ¢ — odlegtosé pomiedzy skrajnymi osiami wewnetrznymi

woézkoéw, L — dlugos¢é wagonu ze zderzakami

Ust. 2

Ust. 3

W zaleznosci od klasy linii, maksymalny dopuszczalny naciski osi wagonow

towarowych, uzalezniony od charakterystyki geometrycznej, przedstawiono:

1) dla wagonodw czteroosiowych w Tablicy 2,

2) dla wagonow szescioosiowych w Tablicy 3.

Dopuszczalne naciski osi podane w Tablicach 2 i 3 sg wazne pod warunkiem, ze:

1) odlegto$¢ pomiedzy skrajnymi osiami wewnetrznymi wézkow (c), jest co najmniej
dwukrotnie wieksza, od odlegtosci osi skrajnej od zderzaka (b) oraz potowa

wymiaru c jest wieksza od 1,2 m, tzn. spetnione sg warunki:
{ cz2xb
c=21,20m
2) nie zostato przekroczone dopuszczalnego obcigzenia liniowego (pdop) dla danej
klasy linii, okreslone w Tablicy 1. W przypadku kiedy obcigzenia liniowe, z

powodu za matej dtugosci wagonu ze zderzakami (L), zostato przekroczone,

nacisk osi nalezy zmniejszyc¢, zgodnie ze wzorem:
a) dla wagonow czteroosiowych:

_ Pdop " L
P= ™y

b) dla wagonéw szescioosiowych:
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__ DPdop * L
6

Ust. 4 W przypadkach nieujetych w tabelach nalezy przeprowadzi¢ obliczenia zgodnie
z normg PN-EN 15528.
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Tablica 2. Maksymalne dopuszczalne naciski osi wagonéw czteroosiowych?

charakterystyka o
Klasa linii
geometryczna wagonu
a b A B1B2 C2C3C4 | D2D3 D4 E4 E5
[m] [t]

1,50 16,0 18,0 20,0 22,5 25,0
L80 1,40 15,0 17,0 19,0 21,5 24,0
’ 1,30 14,5 16,5 18,5 20,5 23,0
1,20 14,0 16,0 17,5 20,0 22,0
1,50 15,0 17,0 19,0 21,5 23,5
170 1,40 15,0 17,0 19,0 21,0 23,5
’ 1,30 14,0 16,0 18,0 20,0 22,5
1,20 14,0 15,5 17,5 19,5 21,5
1,50 14,5 16,0 18,0 20,5 22,5
L60 1,40 14,5 16,0 18,0 20,0 22,5
’ 1,30 14,0 15,5 17,5 20,0 22,0
1,20 13,5 15,0 17,0 19,0 21,0
1,50 13,5 15,5 17,0 19,5 21,0
150 1,40 13,5 15,5 17,0 19,5 21,0
’ 1,30 13,5 15,5 17,0 19,0 21,0
1,20 13,0 14,5 17,0 18,0 20,5
1,50 13,0 14,5 16,5 18,5 20,0
140 1,40 13,0 14,5 16,5 18,5 20,0
’ 1,30 13,0 14,5 16,5 18,5 20,0
1,20 13,0 14,5 16,5 18,5 20,0
1,50 12,5 14,0 15,5 17,5 18,5
130 1,40 12,5 14,0 15,5 17,5 18,5
’ 1,30 12,5 14,0 15,5 17,5 18,5
1,20 12,5 14,0 15,5 17,5 18,5
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Tablica 3. Maksymalne dopuszczalne naciski osi wagonéw szescioosiowych?

charakterystyka
geometryczna Klasa linii
wagonu
a b A Bl | B2 | C2 | C3 | C4 | D2 | D3 | D4 | E4 | E5
[m] [t]
1,50 |12,5|13,5|14,0|16,0|16,0|16,0|17,0|18,0|18,0| 19,5 20,0
180 1,40 |125|135|14,0|155|16,0|16,0|17,0|17,5|18,0|19,0| 20,0
’ 1,30 |12,0|13,0|14,0| 15,0 16,0 |16,0|16,5|17,0|18,0|19,0| 19,5
1,20 |12,0|13,0|14,0| 150|155 |16,0|16,5|17,0|17,5|18,5| 19,0
1,50 |125|135|135|155|155|155|17,0|17,5|17,5|19,0| 19,5
170 1,40 |12,0|13,0|135|150 (155|155 |16,5|17,0|17,5|19,0| 19,5
’ 1,30 |12,0|13,0|13,5|15,0 (155|155 |16,0|17,0|17,5|18,5]| 19,0
1,20 |12,0|13,0|135|14,5|155|155|16,0|16,5|17,0|18,0| 18,5
150 |12,0|13,5|13,5|15,0( 15,0 15,0|16,5|16,5|16,5|19,0| 19,0
160 1,40 |12,0|13,0|13,5|15,0( 15,0 15,0|16,0|16,5|16,5|18,5]| 19,0
’ 1,30 |11,5|13,0|13,5|14,5|15,0|15,0|16,0|16,5|16,5|18,0| 18,5
1,20 |11,5|12,5|13,5|14,0|15,0| 15,0155 |16,0|16,5| 18,0 | 18,0
1,50 |11,5|13,0|13,0|145|14,5|14,5|16,0|16,0| 16,0 | 18,0 | 18,0
150 1,40 |115|13,0|13,0|145|145|14,5|16,0|16,0| 16,0 | 18,0 | 18,0
’ 1,30 |11,5|125|13,0|145|145|14,5|155|16,0|16,0|17,5]| 18,0
1,20 |115|125|13,0|14,0|14,5|14,5|155|16,0|16,0|17,5]| 18,0
1,50 |11,0|125|12,5|14,0|14,0|14,0|155|155|155|175|175
140 1,40 |11,0|125|125|14,0|14,0|14,0|155|155|155|175|175
’ 1,30 11,0 125(12,5|14,0| 14,0 | 14,0 | 155|155 | 155|175 17,5
1,20 11,0 12,5(12,5|14,0| 14,0 | 14,0 | 155 | 155|155 |17,0 | 17,5
150 |10,5|12,0|12,0|13,5|135|13,5|15,0|15,0|15,0|17,0|17,0
130 1,40 |10,5|12,0|12,0|13,5|135|13,5|15,0|15,0|15,0|17,0|17,0
’ 1,30 |10,5|12,0|12,0|13,5|135|13,5|15,0|15,0|15,0|17,0|17,0
1,20 |10,5|12,0|12,0|13,5|135|13,5|15,0|15,0|15,0|17,0|17,0
4 Przyktad:

Wagon czteroosiowy o charakterystyce

wagonu: mt = 28,22 t.

ra=1,62m; b=1,43 m; c =7,30 m; masa witasna

223



Okresli¢ dopuszczalng fadownosé dla klasy linii C3 — (nacisk osi: 20 t/os, obcigzenie linowe:
7,2 t/m):

1) sprawdzi¢ warunki dot. wymiaru ,c”:c=22bic/2=1,20m [7,30 > 2:1,43 i
7,30/2 > 1,20];

2) zaokragli¢ wymiary ,@”i,b":a=1,62=1,60ib=1,43=1,40;

3) odczytaé z tabeli 2 dla wymiaru ,@” i ,b” dopuszczalny nacisk osi dla klasy linii
CS: pdop = 18,0 t,

4) sprawdzi¢ warunek dopuszczalnego obcigzenia liniowego: L = 2a+2b+c =
2:1,62+2:1,43+7,30 = 13,40 m i (4-p)/L = (4-18,0)/13,40 = 5,37 t/m < 7,2 t/m;

5) dopuszczalna tadowno$¢ wagonu w klasie linii C3 wynosi: (4-pdop) —
mr = (4:18,0) — 28,22 = 43,8 t;

6) uwaga: otrzymane wyniki sg przyblizone, doktadne wyniki mozna uzyskac¢

przeprowadzajgc obliczenia zgodnie z normg PN-EN 15528.
§ 5. Informacja o dostepnosci

Ust. 1 Informacje o dopuszczalnych klasach obcigzen linii kolejowych lub odcinkéw linii
publikowane sg w ,Regulaminie przydzielania tras pociggdw i korzystania z

przydzielonych tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych,”

Ust. 2 Ograniczenia w zakresie dopuszczalnych obcigzenh pojazddéw sg zamieszczone w
dokumentacji eksploatacyjnej dotyczacej ruchu kolejowego, oraz w dokumentach

opisu sieci (POS).
§ 6. Przepisy koncowe

Ust. 1 Deklaracja klasy obcigzen przewozu, wypetnia dyspozycje dotyczace klasyfikacji
przewozow zawarte w przepisach odrebnych dotyczacych rodzaju i warunkéw
przewozu rzeczy moggacych powodowac trudnoséci przy przewozie kolejg, oraz
dyspozycje przepisow techniczno-budowlanych dotyczgce bezpieczenstwa

uzytkowania w zakresie dopuszczalnych wielkosci obcigzen obiektu budowlanego.

Ust. 2 Okreslenie klasy obcigzen linii i przewozéw stuzy zapewnieniu zgodnosci obcigzen
ruchomych konstrukcji z dopuszczalnymi i nie obejmuje charakterystyki przewozu w

zakresie masy catego pociggu i parametréw hamowania oraz rozpedzania pociggu.

Ust. 3 Do czasu wprowadzenia rejestru infrastruktury kolejowej, informacje o dostepnosci

klas obcigzen linii sg publikowane w regulaminie, o ktérym mowa w § 5, ust. 1.
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Ust. 4 Obowigzek deklaracji klasy obcigzen przewozu wchodzi w zycie z dniem wszczecia
procesu przyjmowania zamowien tras na rozktad jazdy rozpoczynajacy sie 14

grudnia 2017 roku.
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Id — 1 Modut A2. Skrajnia budowli

Wersja 2.0
Warszawa 2015 r.
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Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Ust. 4

Ust. 5

Ust. 6

§ 1. Postanowienia wprowadzajace

Zgodnos$¢ techniczng pojazdow i infrastruktury kolejowej w zakresie przewozow
normatywnych i przestrzeni dostepnej do ruchu pojazdu kolejowego zapewnia sie
wykorzystujgc w projektowaniu, udostepnianiu tras i diagnostyce kinematyczne
profile referencyjne i zasady im przypisane okreslone w normie PN-EN15273 - 3:

Kolejnictwo — Skrajnie - Czes¢ 3: Skrajnie budowili.

Odpowiedzialnos¢ za okreslenie i zachowanie podczas przewozu wiasciwej skrajni

taboru spoczywa na podmiocie realizujgcym dany przewéz przy czym:

1) podmiot realizujgcy dany przewoz zobowigzany jest do zadeklarowania typu
skrajni taboru zachowanej w trakcie przewozu zgodnie z PN-EN15273 - 2:
Kolejnictwo — Skrajnie - Cze$¢ 2: Skrajnia pojazdéw szynowych - poprzez
wskazanie wszystkich profili referencyjnych adekwatnych do tego przewozu (np.
G2),

2) deklaracja, o ktérej mowa wyzej wypetnia dyspozycje dotyczace ustalania skrajni
tadunkowej zawarte w przepisach odrebnych dotyczgcych rodzaju i warunkoéw

przewozu rzeczy moggcych powodowac trudnosci przy przewozie kolejg.

Jako nie powodujgce szczegdlnych trudnosci transportowych przy przewozie kolejg
na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. traktuje sie skrajnie taboru zgodne

Z nastepujgcymi profilami referencyjnymi z zastrzezeniem ust. 4:

1) G2 - dla wagondw pietrowych,

2) G1- stanowigca minimalny gabaryt w przewozach kolejowych interoperacyjnych,
3) GAiGB - dla przewozéw kontenerowych.

Na poszczegodlnych liniach, odcinkach oraz torach zarzgdca infrastruktury zastrzega
wszelkie istotne przypadki niezachowania typdw skrajni budowli odpowiadajgcym

profilom referencyjnym, o ktérych mowa wyzej w ust. 3 pkt. 1) - 3).

Informacje o skrajni budowli dostepnej w przewozach normatywnych sg
zamieszczone w Regulaminie Przydzielania Tras (w Krajowym Rejestrze

Infrastruktury Kolejowej po wprowadzeniu).

Zasady dopuszczania przewozow o skrajni taboru odmiennej od wskazanej w ust.3
sg zawarte w przepisach odrebnych w sprawie przesytek powodujgcych trudnosci
transportowe przy przewozie kolejg oraz w przepisach wewnetrznych w sprawie

przewozow przesytek nadzwyczajnych.
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§ 2. Typy i odmiany skrajni budowli

Ust. 1 W diagnostyce skrajni budowli na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nalezy
uwzgledniac¢ typy i odmiany skrajni budowli okreslonych profilami referencyjnymi w
§1 ust. 3, o charakterystyce zestawionej w Zatgczniku I. oraz odlegtosci ujednolicone

okreslone w przepisach projektowania, przy czym:

1) odmiany skrajni budowli roznig sie wielkoscig dodatkdéw przestrzennych
do obrysu referencyjnego, i obejmujg kolejno - poczgwszy od profilu

referencyjnego:

a) graniczng skrajnie budowli, ktéra nie uwzglednia zadnych

przemieszczen osi toru w ramach utrzymania,

b) graniczng skrajnie zabudowy, ktéra uwzglednia $cisle ustalone

przemieszczenia toru, oceniane wzgledem znakdéw regulaciji osi toru,

c) nominalng skrajnie zabudowy, ktéra uwzglednia wieksze dodatki

przestrzenne upraszczajgce analizy skrajni,

d) skrajnie budowli ujednolicona, ktéra stanowi zasadniczg odmiane
skrajni budowli oceniang w ramach diagnostyki, uwzgledniajgca

obwiednie typow skrajni uznanych za istotne ,

e) odlegtosci ujednolicone, ktore stuzg uporzgdkowanemu
rozmieszczaniu elementdw infrastruktury a w tym obiektéw

powtarzalnych takich jak stupy trakcyjne i sygnalizatory,

2) typy skrajni budowli roznig sie przeznaczeniem eksploatacyjnym
wyrazonym obrysem referencyjnym wedtug normy PN-EN15273-3:
Kolejnictwo — Skrajnie — Czes¢ 3: Skrajnie budowli i w zwigzku z tym majag
wptyw na dopuszczenie okreslonych przewozow i pojazddw kolejowych

zgodnych z danym obrysem referencyjnym.

Ust. 2 Zachowanie skrajni pantografu nalezy ocenia¢ zgodnie z zasadami wiasciwymi dla

skrajni typu B, C i D okreslonymi w Zatgczniku Ill.
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Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Ust. 4

Ust. 5

Ust. 1

Ust. 2

§ 3. Skrajnia budowli ujednolica na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W przypadku gdy pozwala na to zastane usytuowanie budowli, a parametry
eksploatacyjne linii lub odcinka nie stanowig inaczej — nalezy w ramach utrzymania

zachowac skrajnie budowli ujednolicong typu GPL-1°.

Zachowanie skrajni budowli ujednoliconej GPL-1 zapewnia zachowanie

normatywnych skrajni krajowych okreslonych w §1 ust. 3.

Przy skrajni budowli ujednoliconej GPL-1 wymagane jest zachowanie dodatkowej
wolnej przestrzeni oznaczonej literami AB oraz CD okreslonej w Karcie Typu Skrajni
Budowli (Zatgcznik 11.-1).

Niezachowanie wolnej przestrzeni okreslonej linig CD nalezy traktowac jako

niezachowanie skrajni GPL-1.

Skrajnie budowli ujednolicong nalezy ocenia¢ odrebnie dla czesci do wysokosci

1170mm i dla czesci usytuowanej wyzej.
§ 4. Miejscowe niezachowanie skrajni budowli ujednoliconej

W przypadku, gdy budowla lub jakiekolwiek obiekt zastany uniemozliwia zachowanie
skrajni budowli ujednoliconej wtasciwej dla parametrow eksploatacyjnych catej linii
lub odcinka miedzyweztowego - ocena przestrzeni dostepnej dla ruchu pojazdéw

obejmuje:

1) ustalenie innych typéw i odmian normatywnych skrajni budowli, ktore

pozostajg zachowane,

2) okreslenie obostrzen w utrzymaniu lub eksploatacji, ktore stosuje sie w

przypadku granicznej lub nominalnej skrajni zabudowy.

Obostrzenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt. 2) zamiesza sie w dokumentacji opisu

sieci, przy czym:

s W celu uproszczenia analiz przez personel doswiadczony w analizach dotychczasowych

skrajni typu A do D zawartych w instrukcji 1d-1 (D-1) na bazie wycofanej normy PN-K-

02057:1969 - skrajnia budowli ujednolicona typu GPL-1 zachowuje czesciowo obrys tych

skrajni natomiast zasady dotyczgce poszerzen z uwagi na krzywizne toru zostaty zmienione

zgodnie z PN-EN15273-3: Kolejnictwo-Skrajnie-Czes¢ 3:Skrajnie budowli, tj. uwzglednione w

tym obrysie.
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Ust. 3

Ust. 1

Ust. 2

Ust. 1

1) obostrzenia eksploatacyjne nalezy okresla¢ szczegétowo w formie

wynikajgcej z przepisow eksploatacji linii,

2) obostrzenia w utrzymaniu nalezy okresla¢ w formie zatgcznikow do
Protokotéw Zdawczo-Odbiorczych Znakéw Regulacji lub Wykazu Znakéw

Skrajni Budowili.

Szczegblng staranno$cig diagnostyczng w zakresie skrajni budowli zaleca sie
obejmowac krawedzie peronowe oraz obiekty usytuowane w odlegtosci mniejszej niz

2,50 m od osi toru.
§ 5. Karty typow skrajni budowli

Skrajnia budowli ujednolicona GPL-1 oraz mniejsze typy skrajni budowli
zaprojektowane w oparciu o profile referencyjne i obliczenia zarzadcy infrastruktury
sg zestawione w Zatgczniku Il. w formie indywidualnych Kart Typu Skrajni Budowli

przy czym:
1) kazda karta zawiera:

a) obrys: nominalnej skrajni zabudowy oraz granicznej skrajni zabudowy

w formie poglgdowej,

b) tabele wspodtrzednych punktow obryséw o ktérych mowa wyzej,

c) zestawienie wzorow uwzgledniajgcych wptyw krzywizn poziomych
(Abs),

2) wszystkie obrysy skrajni zawartych w zatgczniku powinny podlegac
przechylaniu w przypadku wystepowania przechyiki projektowej toru, przy
czym wptyw przechytki (Abp) oznacza sktadowg pozioma
przemieszczenia rozpatrywanego punktu obrysu skrajni z uwagi na
przechytke.

W przypadku granicznej skrajni zabudowy oraz nominalnej skrajni zabudowy wptyw

zmian krzywizn poziomych nalezy interpolowac liniowo.
§ 6. Tolerancje toru jazdy

W celu uniknigcia konieczno$ci weryfikacji danych deklarowanych o skrajni budowli
zasadne jest utrzymanie tolerancji toru jazdy w granicach uwzglednionych

w obliczeniach zarzadcy infrastruktury jak nastepuje:

1) odchylenia od nominalnej osi toru w ptaszczyznie poziomej poprzecznej:
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a) poza peronami w granicach £35mm,

b) na dtugosci perondéw powiekszonej 20m z kazdej strony w granicach:
- 35 mm oddalenia osi toru od peronu,
- 12 mm przyblizenia osi toru do peronu,

2) odchylenia od nominalnej osi toru w ptaszczyznie pionowej toku bazowego

w granicach -10mm do +35mm,
3) btad przechytki w granicach do 15mm.

Ust. 2 W przypadku, gdy jakiekolwiek roboty lub oddziatywania eksploatacyjne (np.
zuzycia) mogly doprowadzi¢ do istotnej zmiany tolerancji toru jazdy w odniesieniu do
nominalnej osi toru, a wolna przestrzen wokot skrajni budowli ujednoliconej jest

mniejsza niz 300 mm - nalezy dokona¢ weryfikacji danych o skrajni budowli.

Ust. 3 Nominalna os toru stanowigca odniesienie dla diagnostyki skrajni budowli powinna
by¢ projektowang osig toru utrwalong na znakach regulacji osi toru w rozumieniu

przepisdw odrebnych w sprawie kolejowych znakow geodezyjnych.

Ust. 4 W przypadku gdy nie jest zachowany warunek, o ktérym mowa wyzej nominalng o$
toru dla celow oceny skrajni budowli zaleca sie utrwala¢ w oparciu o potozenie
zastane w chwili pierwszej inwentaryzacji skrajni budowli zgodnie z normg PN-
EN15273-3:Kolejnictwo-Skrajnie-Czes¢ 3: Skrajnie budowli.

Ust. 5 Utrwalenie nominalnej osi i niwelety toru w oparciu o potozenie zastane nalezy
dokumentowac i przechowywac na zasadach wiasciwych dla przechowywania
dokumentacji wykazéw znakéw regulacji osi toru w postaci dokumentu o nazwie:

Wykaz Znakéw Skrajni Budowli.

Ust. 6 Wykaz Znakoéw Skrajni Budowli powinien posiada¢ forme czytelnego operatu
formatu A4 zawierajgcego dla kazdego przypadku schemat (np. odreczny szkic)
zapewniajgcy jednoznaczng identyfikacje znaku, date wykonania pomiaru i warto$ci
zmierzone jak réwniez dane administracyjne (piecze¢ jednostki, oznaczenie i

podpisy oséb wykonujgcych i autoryzujgcych pomiar).

Ust. 7 Dziatania, o ktérych mowa wyzej sg wymagane w kazdym przypadku perondéw i
innych obiektéw pozostajgcych w odlegtosci rzedu 300mm lub mniejszej od
ptaszczyzny bocznej pionowej obrysu skrajni budowli ujednoliconej GPL-1 lub innej

skrajni budowli ujednoliconej wtasciwej dla danego odcinka.
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Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Ust. 1

Ust. 2

§ 7. Rozstaw torow

Zasady dotyczgce rozstaw torow stosuje sie analogicznie. W szczegolnosci dotyczy

to okreslen rodzajéw (odmian) rozstawu toru.

Ocene rozstawu toréw z miedzytorzem niezabudowanym nalezy odnosi¢ do

dwukrotnej szerokosci potowy obryséw wskazanych w Kartach Typy Skrajni Budowli.

W przypadku rozstawu torow z miedzytorzem niezabudowanym nie stosuje sie

wymagan dotyczgcych wolnej przestrzeni przy skrajni budowli ujednolicone;.
§ 8. Przepisy koncowe

Uzyte w powyzszych zasadach okreslenia opisowe typow i odmian skrajni stanowig
uznaniowe spolszczenie okreslen normy PN-EN15273-3:Kolejnictwo-Skrajnie-Czes¢
3: Skrajnie budowli wytgcznie dla potrzeb niniejszych przepiséw i mogg odbiegaé od

ttumaczen przysiegtych. W szczegolnosci dotyczy to okresleh:

1) pkt. 3.1 normy w brzmieniu ,Three types of structure gauge” — ttumaczonym jako

»irzy odmiany skrajni budowli”,

2) pkt. 3.2 normy w brzmieniu j. ang. ,Structure limit gauge” — ttumaczonym jako
Graniczna Skrajnia Budowli i oznaczanym GSB, przy czym okreslenie pkt. 3.6

normy dotyczgce Granicznego Rozstawu Torow stosuje sie analogicznie,

3) pkt. 3.3 normy w brzmieniu j. ang. ,Structure installation limit gauge” —
ttumaczonym jako Graniczna Skrajnia Zabudowy i oznaczanym GSZ, przy czym
okreslenie pkt. 3.7 normy dotyczace Granicznego Rozstawu Budowania Toréw

stosuje sie analogicznie,

4) pkt. 3.4 normy w brzmieniu j. ang. ,Structure installation nominal gauge” —
ttumaczonym jako Nominalna Skrajnia Zabudowy i oznaczanym NSZ, przy czym
okreslenie pkt. 3.8 normy dotyczace Nominalnego Rozstawu Budowania Toréw

stosuje sie analogicznie.

W przypadkach watpliwosci interpretacyjnych powyzsze zasady stanowigce
kompendium obszernych normatywéw PKN i kart UIC nalezy interpretowac traktujgc
postanowienia normy PN-EN15273-3: Kolejnictwo — Skrajnie - Czes¢ 3: Skrajnie

budowli jako rozstrzygajgce, pod warunkiem:
1) zachowania wymagan zasadniczych dla interoperacyjnosci kolei,

2) kierowania sie zasadami wiedzy technicznej w rozumieniu ustawy prawo

budowlane.
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Ust. 3 Uzytkownicy powyzszych zasad dotyczacych skrajni budowli i rozstawu torow
zobowigzani sg zgtasza¢ wszelkie istotne zastrzezenia moggce wptywac na
spetnienie wymagan dokonujgc tego w trybie wniosku pisemnego kierowanego na

adres Spétki. Forma elektroniczna lub inna moze nie podlegac rozpatrzeniu.

Ust. 4 Dopuszcza sie ocene skrajni budowli wedtug zasad wtasciwych skrajniom A, B, C
oraz D (Zatgcznik 11l.) obowigzujgcym przed niniejszg nowelizacjg do czasu
inwentaryzacji obiektéw zgodnie z nowymi wymaganiami. Przy czym obrys ponizej
gtéwki szyny wskazana na rysunkach Zatgcznika lll. nie podlega rozpatrywaniu w

ramach ocen skrajni budowli.

Ust. 5 Inwentaryzacja skrajni budowli zgodnie z nowymi zasadami powinna by¢

dokonywana systematycznie w ramach planowych badan diagnostycznych.
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Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 14/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja

2005 .
Zatacznik nr 1. Charakterystyka typow i odmian skrajni budowli oraz rozstawu toréw (zatacznik informacyjny)
TYPOWE ROZWIAZANIA
Odlegtosci miedzy osiami Odlegtos$é od osi toru do przytorowej krawedzi
torow stupa sieci trakcyjnej, oswietleniowej i Odlegtos¢ krawedzi peronu do osi toru (wszystkie typy skrajni)
Parametry wplywajace na (miedzytorze niezabudowane) sygnalizatora [mm]
Odmiany skrajni okreslenie rodzajow skrajni [m] [m] Odlegtos¢
i (i ini do Scian tuneli
budowli (informacyjnie) Predkosé Usvt . lawi [m] Wysokos¢ krawedzi peronu
[km/h] Usytuowanie na Sytuowanie na fawie [mm]
g . torowiska lub
waskim miedzytorzu . .
V=160 160 < V <200 szerokim migedzytorzu 300 380 550 760 860 960
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
4,00
1:4 o ) ) ) ) + poszerzenia rozstawu torow w 2,20 2,50
Z Skrajnia budowli wg normy Arbitralnie ustalone dodatki
o 2 = o tukach +Abr+Abn +Abr+Abn
2 o < PN-K-02057:1969 przestrzenne, wymaga uwzglednienia . L o 2,40 (2,30) 1520 1600 1725 1725 1725 1725
S 4 ] o . _ ] wg Zatgcznika lll. wg linii definiujgcych wg linii definiujgcych
< 5 8 (réwnowazna skrajniom typu | poszerzen z uwagi na krzywizne fuku . _ _ +Abg+Abp? +Abr+Abn +Abg+Abn +Abr+Abn +Abg+Abn +Abgr+Abp +Abgr+Abp
Z o g _ _ (w wyjatkowych przypadkach | tzw. wolne przestrzenie | tzw. wolne przestrzenie
< 9 S A-D wg Id-1 Zatgcznik 111.) i przechytke . o _ o _
E dopuszcza sie 3,75m dla przy skrajni budowli przy skrajni budowli
n V<120km/h) ¥
Uwzglednia ruchy pudtfa pojazdu
Graniczna Skrajnia Budowli ge P _ P J )
o spowodowane asymetrig zawieszenia 3,509
(GSB) w rozumieniu pkt. 3.2 _ _ 1650 Y 1650V 1650 Y 1650 Y
pojazdu, asymetrig zatadunku + Abs(x2) + NS NS NS NS NS NS
normy PN-EN 15273-3 . . +Abs+Abp +Abs+Abp +Abs+Abp +Abs+Abp
o tadunku na wagonie oraz drgania Abgp 2
(structure limit gauge) L o
wynikajgce z jakosci toru.
Okresla¢ wg
_ o Uwzglednia dodatki GSB oraz Kart Typu
Graniczna Skrajnia o o ]
dodatek przestrzenny obejmujgcy Skrajni Budowli
Zabudowy (GSZ) w o 3,55 o o 1510 1585
o przesuniecie toru dopuszczalne w Okresla¢ wg Kart Typu | Okresla¢ wg Kart Typu z 16759 16759 16759 16759
rozumieniu ptk. 3.3 normy ) ) + Abs(x2) + NS o _ o _ o (1600)? (1600)?
stosunku do znakoéw regulacii Skrajni Budowli Skrajni Budowli uwzglednieniem +AbstAbp +AbstAbp +AbstAbp +AbstAbp
PN-EN 15273-3 (structure o o y Absp? . +AbstAbp | +AbstAbp
. o przesunigcie toru nie wieksze niz wptywu pojazdu
installation limit gauge) o
35mm, a peronach 12 mm. na otoczenie i
™ personel
N~
[9\]
g Okreslaé wg
w & _ o 3,80 Kart Typu
z 3 Nominalna Skrajnia o _
L o _ _ . + Abs(x2) + Skrajni Budowli
g o Zabudowy (NSZ) w Uwzglednia dodatki GSZ oraz dodatki 3,75 Abes 3 187 187
) , z
< % rozumieniu pkt. 3.4 normy | zarzadcy infrastruktury upraszczajgce | + Abs(x2) + o °® o NS NS NS NS NS NS
z £ . o (minimum wg +Abs+Abp +Abs+Abp uwzglednieniem
< PN-EN 15273-3 (structure analize skrajni Abgsp®
o _ ) _ TSI INF punkt wptywu pojazdu
(>,<) installation nominal gauge) .
4.2.3.2) na otoczenie i
personel
o _ Przyjeto zgodnie z obrysem skrajni
Skrajnia Budowli _
_ _ budowli 1-SM wczesniej 4,00 4,00
Ujednolicona _ ) 2,20 2,50 2,40 (2,30)¥
stosowanej (facznie z + Abs(x2) + + Abs(x2) + NS NS NS NS NS NS
GPL-1 ) ) ) +Abp+Abs +Abp+Abs +Abp+Abs
_ dodatkowymi poszerzeniami dla Abgp ¥ Absp ¥
(oraz wolne przestrzenie) . o
przesytek o przekroczonej skrajni).
Uwzglednia dodatki GPL-1, Okreslaja
Odlegtosci ujednolicone maksymalng przechyitke oraz _ _ _ Okreslajg przepisy przepisy
_ ' . ] o Zgodnie z projektem przekroju , _ _ ,
(nie podlegajg ocenie w dodatkowg przestrzeh usprawniajgca | NS projektowania projektowania NS NS NS NS NS NS
normlanego
ramach diagnostyki budowli) procesy budowania i utrzymania J (minimum 2,70m) (zalecane
(uwzglednia dodatki Abs oraz Abn) 3,50m)
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Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 14/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18

maja
2005 r.

Objasnienia:

1)
2)

3)

Odlegtos¢ minimalna nieprzekraczalna w eksploatacji.

Odlegtos¢ 1600 mm koresponduje z przepisami stosowanymi wczes$niej.
Poszerzenie rozstawu torow Absp nalezy zastosowac w przypadku gdy wartosé
przechytki toru zewnetrznego jest wieksza od wartosci przechyiki w torze
wewnetrznym, zgodnie ze wzorem:

- __K | —D.
AbSD - 1500 [Da Dl]

gdzie:

Hk — wysoko$¢ punktu krytycznego (np. dla skrajni budowli ujednoliconej wynosi

3850 mm)

Da

Di—

4)

5)

6)

— przechytka toru zewnetrznego w [mm]

przechytka toru wewnetrznego w [mm]

Uwzgledniono dodatkowe wolne przestrzenie w tunelu w wartosci 0,30 m (dla

linii dwutorowych) oraz 0,40 m (dla linii jednotorowych).

Dopuszcza sie wartos¢ 1670 mm w odniesieniu do projektowych budowli przed
nowelizacjg Standardéw Technicznych — szczeg6towe warunki techniczne dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vimax < 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5
czerwca 2014 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 2014
poz. 867)

Abg, Abn — wedtug zatgcznika nr 3
Abs, Abp — wedtug zatgcznika nr 2
NS — nie stosuje sie

(x2) — poszerzenia z uwagi na Abs nalezy uwzgledni¢ dla kazdego z toréw.
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Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 14/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja

2005r.

Zatacznik nr 2

Karta typu skrajni budowli

Skrajnia budowli ujednolicona GPL - 1, przestrzen udostepniona i skrajnia pantografu

e o
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Poziom glowki
szyny

2000 2500

Tablica 2. Wptyw tuku i przechytki skrajni budowli ujednoliconej GPL-1

W kierunku zewnetrznym | W kierunku wewnetrznym
Zakres

[mm] [mm]

Abs 150 <R <250 60000 _ 225 50000 — 185
Dla wszystkich D H;

Abp
przechytek 1500
Objasnienia:

R — promien tuku w [m]

D — maksymalna wartos¢ przechytki jaka wystepuje w tuku w [mm]

Hi — wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm]

Legenda:

Skrajnia budowli ujednolicona GPL — 1

Graniczna Skrajnia Zabudowy

(fragment dla wysokosci do 1170 mm)

Skrajnia budowli pantografu dla linii

zelektryfikowanych*

*Wysokos$¢ zawieszenia przewodow oraz szczegétowe wymagania skrajni budowli z uwagi

na siec trakcyjng regulujg przepisy odrebne dotyczgce podsystemu Energia.

Tablica 1. Wspoétrzedne skrajni budowli

ujednoliconej GPL-1

Wysokos$¢ od Szerokosc¢ od osi
gtéwki szyny toru
[mm] [mm]
4850 1180
4800 1260
4500 1600
4250 1800
3850 1900
3050 2000
0 2000

- przestrzen udostepniona dla zabudowy
peronow, ramp tadunkowych, urzgdzen oraz
budowli stuzgcych bezposrednio do

prowadzenia ruchu kolejowego

Wolna przestrzen przy skrajni GPL-
1okreslona linig:

AB (2500mm) - wyznacza normalng
dopuszczalng granice zblizenia obiektéw
statych oraz przebywania uprawnionego
personelu kolei przy torze czynnym**;

CD (2200mm) - wyznacza wyjgtkowo
dopuszczalng granice zblizenia obiektéw
statych a w szczegdlnosci: stupéw
sygnalizatoréw lub sieci trakcyjnej**;
*Uwaga: przy skrajni budowli ujednolicone;j
w tunelach liniowych powinna byc¢
zachowana wolna przestrzen o szerokosci co
najmniej 300 mm na liniach dwutorowych i
400mm na liniach jednotorowych. Podana
wolna przestrzen powinna by¢ zastosowana

na cafej wysokosci skrajni budowli.

zarys A — dopuszczalna dla budowli
istniejgcych, przy czym:

1) 5200 dla obiektéw nie modernizowanych
2) 5600 dla obiektéw nowobudowanych i
modernizowanych

zarys B — zalecana dla nowych budowli
ciezkich

zarys C — zalecana dla nowych budowli
lekkich
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Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 14/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja

2005 r.
Karta typu skrajni budowli
Graniczna skrajnia zabudowy i nominalna skrajnia zabudowy typu G1
na tle skrajni budowli ujednoliconej GPL - 1
Zarys G Legenda:

Skrajnia budowli ujednolicona GPL — 1
Nominalna Skrajnia Zabudowy G1
Graniczna Skrajnia Zabudowy G1

Zarys B

Skrajnia budowli pantografu dla linii
zelektryfikowanych*

Zarys A

2]
=]

*Wysoko$¢ zawieszenia przewodow oraz
szczegbtowe wymagania skrajni budowli z
uwagi na siec trakcyjng regulujg przepisy
odrebne dotyczgce podsystemu Energia.

c A - przestrzen udostepniona dla zabudowy
peronow, ramp tadunkowych, urzadzen oraz
budowli stuzgcych bezposrednio do

prowadzenia ruchu kolejowego

Tablica 3. Wspoétrzedne granicznej skrajni

zabudowy (GSZ) i nominalnej skrajni

zabudowy (NSZ) typu G1 (dla wysokosci

2 380 mm)
Zl D BE Ef';\-ifcl,(rinszyny . 7 . r .
- Wysokos¢ od Szerokos¢ od osi
gtéwki szyny toru
: : : : . . : : . [mm] [mm]
Tablica 4. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy
Graniczna skrajnia zabudowy (GSZ)
typu G1
4375 0
W kierunku W kierunku 4375 666
Zakres zewnetrznym wewnetrznym
[mm] [mm] 4010 1255
3700 1550
Poszerzenie 250<R < 3750
Wywo*ane 3250 1755
promieniem 60 000 1170 1695
tuku? 150 < R < 250 — 225 50200 — 185
Abs . 1170 1675
Poszerzenie 380 1675
wynikajgce ze .
. . Dla Wszystklch 0,4 . 4 380 1585
wspo’fczy_nnlka promieni 1500 [1 —50]50[H; — 500]s, T500 [1=50]s0[H; — 50015,
quasl- Nominalna skrajnia zabudowy (NSZ)
statycznego
4385 0
Wptyw Dla wszystkich D - H;
Abo przechytki przechytek 1500 4385 785
— 4010 1365
Objasnienia:
3700 1655
DW przypadku granicznej skrajni zabudowy (GSZ) poszerzenie nalezy dodatkowo
1435 3250 1860
zwiekszy¢ o sktadnik wyrazony wzorem: =
2 1170 1860
gdzie: e - rzeczywista szerokos¢ toru w [mm], 1170 1720
R - promien tuku w [m], 1170 1675
D - maksymalna warto$¢ przechyiki jaka wystepuje na tuku w [mm], 380 1675
Hi - wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm], 380 1585

| - niedomiar przechytki w [mm], ktéry przelicza¢ mozna na przyspieszenie

. p . . I
niezrownowazone zgodnle Ze wzorem: a = 153

gdzie: a-niezrownowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]
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Karta typu skrajni budowli

Graniczna skrajnia zabudowy i nominalna skrajnia zabudowy typu G2

Poziom
plowki szyny

na tle skrajni budowli ujednoliconej GPL - 1

Legenda:
Skrajnia budowli ujednolicona GPL — 1
Nominalna Skrajnia Zabudowy G2
Graniczna Skrajnia Zabudowy G2

Skrajnia budowli pantografu dla linii

zelektryfikowanych*

*Wysoko$¢ zawieszenia przewodow oraz
szczegotowe wymagania skrajni budowli z
uwagi na siec trakcyjng regulujg przepisy

odrebne dotyczgce podsystemu Energia.

- przestrzen udostepniona dla zabudowy
peronow, ramp tadunkowych, urzadzen oraz
budowli stuzgcych bezposrednio do

prowadzenia ruchu kolejowego

Tablica 5. Wspélrzedne granicznej skrajni
zabudowy (GSZ) i nominalnej skrajni
zabudowy (NSZ) typu G2 (dla wysokosci
2 380 mm)

Wysokos$¢ od Szerokos$c¢ od osi
Tablica 6. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy gtowki szyny toru
typu G2 [mm] [mm]
Graniczna skrajnia zabudowy (GSZ)
W kierunku W kierunku
Zakres zewnetrznym wewnetrznym 4765 0
[mm] [mm] 4765 940
Poszerzenie 250<R<® @ 3835 1600
wywotane
promieniem j 60 000 50 000 3530 1765
Abs :
Poszerzenie 1170 1675
wynikajgce ze .
; , Dla wszystkich } : 380 1675
wspo’fczynmka promieni 500" [1—50]50[H; — 500]s, 500" [ —50]50[H; — 500],
quasl- 380 1585
statycznego
: Nominalna skrajnia zabudowy (NSZ)
Ab Wptyw Dla wszystkich D - H;
®|  przechyiki przechytek 1500 4770 0
Objasnienia: 4770 1060
YW przypadku granicznej skrajni zabudowy (GSZ) poszerzenie nalezy dodatkowo 3835 1710
zwiekszy¢ o sktadnik wyrazony wzorem: e-1435 3530 1870
gdzie: e - rzeczywista szeroko$é toru w [mm], 1170 1870
R - promien tuku w [m], 1170 1720
D - maksymalna warto$¢ przechytki jaka wystepuje na tuku w [mm], 1170 1675
Hi - wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm], 380 1675
| - niedomiar przechytki w [mm], ktéry przelicza¢ mozna na przyspieszenie 380 1585

. . . . I
niezrownowazone zgodnle Ze wzorem: a = —;

gdzie:

153

a —niezrébwnowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]
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Karta typu skrajni budowli
Graniczna skrajnia zabudowy i nominalna skrajnia zabudowy typu GA

na tle skrajni budowli ujednoliconej GPL - 1

Skrajnia budowli ujednolicona GPL — 1
Nominalna Skrajnia Zabudowy GA

Graniczna Skrajnia Zabudowy GA

Skrajnia budowli pantografu dla linii
zelektryfikowanych*

*Wysoko$¢ zawieszenia przewodow oraz
szczegotowe wymagania skrajni budowli z
uwagi na siec trakcyjng regulujg przepisy

odrebne dotyczgce podsystemu Energia.

- przestrzen udostepniona dla zabudowy
peronow, ramp tadunkowych, urzadzen oraz
budowli stuzgcych bezposrednio do

prowadzenia ruchu kolejowego

Tablica 7. Wspoétrzedne granicznej skrajni

zabudowy (GSZ) i nominalnej skrajni

zabudowy (NSZ) typu GA (dla wysokosci

: > 380 mm)
j eosiom Wysokosc¢ od Szerokosc¢ od osi
: T T - D B| plowki szyny gkswkl Szyny toru
i 500 1000 1500 2000 2800 [mm] [mm]
Tablica 8. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy Graniczna skrajnia zabudowy (GSZ)
typu GA 4415 0
W kierunku W kierunku 4415 687
Zakres zewnetrznym wewnetrznym 2080 1225
[mm] [mm]
o0 <R <o 3750 3808 1490
Poszerzenie - 3250 1755
wywotane
promieniem }ukul) 150 < R < 60 000 60000 1170 1700
250 — 225 — 225
Abs
1170 1675
Poszerzenie Dla 380 1675
wynikajace ze wszystkich | —— [ — 50]s¢[H; — 500]s¢ | —=— - [I — 50]5,[H; — 500]
wspotczynnika ystic 1500 >0 >0 | 1500 >0 >0 380 1585
: promieni
quasi-statycznego
Nominalna skrajnia zabudowy (NSZ)
Dla D - H:
Abp | Wplyw przechytki | wszystkich 1500‘ 4425 0
przechytek 4475 805
Objasnienia:
, . - . 4080 1340
DW przypadku granicznej skrajni zabudowy (GSZ) poszerzenie nalezy dodatkowo
e—1435 3880 1600
zwiekszy¢ o sktadnik wyrazony wzorem:
3250 1860
gdzie: e - rzeczywista szerokos¢ toru w [mm],
. 1170 1860
R - promien tuku w [m],
D - maksymalna warto$¢ przechyitki jaka wystepuje na tuku w [mm], 1170 1720
Hi - wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm], 1170 1675
| - niedomiar przechytki w [mm], ktéry przeliczaé mozna na przyspieszenie 380 1675
niezréwnowazone zgodnie ze wzorem: a = % 380 1585

gdzie:

a —niezrébwnowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]

Legenda:
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Karta typu skrajni budowli
Graniczna skrajnia zabudowy i nominalna skrajnia zabudowy typu GB

na tle skrajni budowli ujednoliconej GPL - 1

Legenda:

Zarys C

Skrajnia budowli ujednolicona GPL — 1
Nominalna Skrajnia Zabudowy GB

Graniczna Skrajnia Zabudowy GB

Skrajnia budowli pantografu dla linii

5000, zelektryfikowanych*

! *Wysoko$¢ zawieszenia przewodow oraz
szczegotowe wymagania skrajni budowli z
uwagi na siec trakcyjng regulujg przepisy

odrebne dotyczgce podsystemu Energia.

- przestrzen udostepniona dla zabudowy
peronow, ramp tadunkowych, urzadzen oraz
budowli stuzgcych bezposrednio do

2000

prowadzenia ruchu kolejowego

Tablica 9. Wspélrzedne granicznej skrajni

zabudowy (GSZ) i nominalnej skrajni

1000

zabudowy (NSZ) typu GB (dla wysokosci

/ _ 2 380 mm)
e —— f / W] E EID o'!\'lviims yny
i o 1o isbo 2000 2800 Wysokos$¢ od Szerokos$¢ od osi
' gtowki szyny toru
Tablica 10. Poszerzenia granicznej skrajni zabudowy i nominalnej skrajni zabudowy [mm] [mm]
typu GB Graniczna skrajnia zabudowy (GSZ)
W kierunku W kierunku 4415 0
Zakres zewnetrznym wewnetrznym 4415 687
[mm] [mm]
3750 4080 1495
Poszerzenie 250 R< -/
wywolane 3250 1755
promieniem 1170 1700
luku? 150 <R < 250 60000 225 60000 _ 225
Abs . 1170 1675
Poszerzenie 380 1675
wynikajgce ze :
X , Dla wszystkich | 0,4 0,4
WSpchl’szss/irjmka promieni | 1500 '~ 5000l =500k | 55+ [T = 50)50[H; — 500], 380 1585
statycznego Nominalna skrajnia zabudowy (NSZ)
Ab Wplyw Dla wszystkich D-H; 4425 0
b przechyiki przechytek 1500 2475 805
Objaér"enla 4110 1610
DW przypadku granicznej skrajni zabudowy (GSZ) poszerzenie nalezy dodatkowo 3250 1860
. . . . e—1435
zwiekszy¢ o sktadnik wyrazony wzorem: > 1170 1860
gdzie: e - rzeczywista szerokos¢ toru w [mm], 1170 1765
R - promien tuku w [m], 1170 1675
D - maksymalna warto$¢ przechyiki jaka wystepuje na tuku w [mm], 380 1675
Hi - wymiar pionowy skrajni na prostej w [mm],
wymiar plonowy SKIBJRI na prosiej w i, - 380 1585
| - niedomiar przechytki w [mm], ktory przeliczaé mozna na przyspieszenie

I

niezrobwnowazone zgodnie ze wzorem: a = —

gdzie:

153

a —niezrownowazone przyspieszenie odsrodkowe w [m/s?]
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Karta typu skrajni budowli

Graniczna skrajnia zabudowy wszystkich typow skrajni budowli do wysokosci 380 mm witacznie

L.r

S

380
-
-1}
o

-,
-
|
]
i
A

’ Poziom ghowhki
szyny

Tablica 11. Poszerzenia dolnej czesci skrajni budowli (dla wysokos$ci < 380 mm)?

. W kierunku
W kierunku zewnetrznym
Zakres wewnetrznym
[mm] [mm]
Poszerzenie | 250<R <« 3750 e—1435
Aps | Wywotane R 2

promieniem 60 000 e — 1435 | 50000 e — 1435

tuku 150 <R < 250 — 225+ - 185+ ——

R 2 R 2
Objasnienia:

e - rzeczywista szerokosc¢ toru w [mm],

R — promienh fuku w [m]

DNie dotyczy wymiaréw ,a” i ,b”

Tablica 12. Wymiary ,,a” i ,,b”

135 mm

Dla przedmiotéw nieruchomych stale potgczonych z szyng jezdng

150 mm

Dla pozostatych przedmiotow nieruchomych

Minimalna wielkos$¢ ,b” w
zaleznosci od poszerzenia

Minimalna wielkos$¢ ,b” w
zaleznosci od poszerzenia
toru*

Wielkos¢ Wartos¢
poszerzenia | wymiaru b’
[mm] [mm]

0 58
1 59
2 60
3 61
4 62
5 63
6 64
7 65
8 66
9 67
10 68
11 69
12 70

Minimalna wielkos$¢ ,b” w
zaleznosci od poszerzenia
toru*

Wielkosé Wartosc¢
poszerzenia | wymiaru b’
[mm] [mm]
13 71
14 72
15 73
16 74
17 75
18 76
19 77
20 78
21 79
22 80
23 81
24 82
25 83

toru*

Wielkosé Wartos¢
poszerzenia | wymiaru ,b”
[mm] [mm]
26 84
27 85
28 86
29 87
30 88
31 89
32 90
33 91
34 92
35 93

*nie dotyczy prowadnic i
kierownic
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Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 14/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18

maja

2005rr.

Zatacznik nr 3. Skrajnia budowli na odcinkach toru na prostej i w tuku — wedtug zasad

obowigzujacych przed wprowadzeniem Modutu A2 (fakultatywny)

1. Wymagania ogolne:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania
wolnej przestrzeni dla ruchu pojazdéw kolejowych, na zewnatrz ktorej powinny
znajdowac sie wszelkie budowle, urzadzenia i przedmioty potozone przy torze, z
wyjatkiem urzgdzen przeznaczonych do bezposredniego wspotdziatania z torem, jak

na przyktad hamulce torowe w stanie roboczym i przewody jezdne,

wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki szyny,

a w kierunku poziomym - od osi toru,

skrajnie budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane na
istniejgcych liniach kolejowych regulujg postanowienia Polskiej Normy PN-69 K-

02057 oraz przepisy UIC,

podane na rysunkach 1 — 4 wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych
odcinkach toru oraz w tukach o promieniu wiekszym niz 4000 m i odnoszg sie do
prostokatnego uktadu wspotrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi
toru, ktérego o$ pionowa pokrywa sie z osig toru, a 0$ pozioma lezy w ptaszczyznie

gornej krawedzi gtowki szyn,

w tukach o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowaé poszerzenie

poziomych wymiaréw skrajni budowli zgodnie z tablicami 1i 2,

przy budowie nowych normalnotorowych linii, przy modernizacji linii istniejacych oraz
przy wznoszeniu wszelkich budowli i urzgdzen, zarzgdca infrastruktury moze okresli¢
inne, dodatkowe wymagania odnosnie skrajni budowli na administrowanych liniach

kolejowych.

2. Wymagania uzupetniajgce

1)

2)

na mostach o dtugosci do 10 m z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych
i na przepustach oraz pod nowo wybudowanymi obiektami mostowymi na szlaku,
odlegtos¢ dolnego obrysu skrajni DE powinna wynosi¢ nie mniej niz 700 mm ponize;j
gtéwki szyny,

na mostach z jazdg gorg z obnizonym chodnikiem, potozenie punktéw C i D nalezy

przyjac¢ na poziomie chodnika,
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3)

4)

5)

6)

7)

w tunelach poza skrajnig budowli, powinna by¢ pozostawiona dodatkowa przestrzeh
0 szerokosci 300 mm na liniach dwutorowych i 400 mm na liniach jednotorowych.
Podana wolna przestrzen poza skrajnig budowli w tunelach powinna by¢
zastosowana na catej wysokosci skrajni budowli, przy czym wymiar pionowy do

gornej obudowy tunelu w obiektach nowych powinien wynosi¢ 5450 mm ,

skrajnie budowli z zastosowaniem wolnych przestrzeni w konstrukcjach
skrzynkowych dtugosci powyzej 20 m, liczonych po torze wewnatrz skrzynki wraz z
réwnolegtymi skrzydtami, nalezy okre$la¢ jak dla tunelu, a do dtugosci 20 m nalezy

stosowac wolng przestrzen oznaczong linig ABC,

najmniejsza odlegtos¢ osi toru od krawedzi obudowy tunelu stacyjnego, stupéw,
latarn, na peronie po ktérym odbywa sie ruch woézkéw bagazowych - powinna
wynosi¢ 4000 mm, a na peronie bez ruchu wozkéw - 3000 mm; odlegtosci te nalezy

zachowac do wysokosci 3050 mm nad gtowkg szyny,

wrota lokomotywowni, wagonowni itp. nie wymagajg stosowania wolnych
przestrzeni poza skrajnig budowli.
najmniejsza odlegtosc¢ elementow sieci trakcyjnej bedacych pod napieciem do

elementdéw obiektu inzynieryjnego powinna wynosi¢ 200 mm.

Na rys 1 — 4 przedstawiono graficznie skrajnie budowli wg PN-69 K-02057.

Objasnienia do rys. 1 — 4:

Wymiary narys. 1 —4:

a = 135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potgczonych z szyng jezdna,

a = 150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych,

b = 41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdéw i skrzyzowan torow,

b = 45 mm dla odbojnic, w przypadkach szczegdlnych za zezwoleniem Ministerstwa

Infrastruktury,

b = 67 mm dla przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach.

Odsytacze narys. 1 —4:

1) dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza sie 1770 mm,

2) dla wysokich peronéw i innych urzgdzen wybudowanych przed wprowadzeniem

niniejszej skrajni dopuszcza sie 1700 mm,

3) dopuszcza sie dla budowli i urzadzeh wybudowanych przed wprowadzeniem tej

skrajni,

4) dla peronéw na liniach zelektryfikowanych dopuszcza sie 960 mm tylko za zgoda

Ministerstwa Infrastruktury,

5) dopuszcza sie dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,
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6) dopuszcza sie dla obiektéw nie modernizowanych,
7) dla obiektéw nowobudowanych i modernizowanych.

Wymagana wolna przestrzen narys. 1 — 4

AB — na przystankach,

ABC - na obiektach mostowych dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazdg goéra,

ABCDE - na szlakach, z wyjgtkiem peronéw na przystankach i przestrzeni na i pod

obiektami mostowymi,

ABGDE - pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,

FG - na stacyjnych torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiektach

mostowych dtugosci ponizej 20 m lub diugosci powyzej 20 m z jazdg dotem, jezeli
istnieje wolna przestrzen w ptaszczyznie dzwigara gtdwnego

FGD - na obiektach mostowych dtugosci ponizej 20 m lub diugosci powyzej 20 m z jazdg

go6rg w przypadku zastosowania wykuszy oraz pod istniejgcymi obiektami mostowymi na

szlaku,

HI - na torach stacyjnych, z wyjatkiem toréw gtéwnych zasadniczych i dodatkowych.
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Rysunek 1. Skrajnia budowli na liniach nie podlegajacych elektryfikacji (skrajnia A)
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Rysunek 2. Skrajnia budowli ulgowa linii zelektryfikowanych z siecig gérna, dla
budowli istniejacych (skrajnia B)
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Rysunek 3. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gérng dla nowych

budowli ciezkich, tj. takich, ktérych statecznos¢ umozliwia zakotwienie linki nosnej

przewodow jezdnych trakcji elektrycznej (skrajnia C)
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Rysunek 4. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gérng dla nowych
budowli lekkich tj. takich, ktérych statecznos¢ uniemozliwia zakotwienie linki nosnej

przewodow jezdnych trakciji elektrycznej (skrajnia D)
4. Skrajnia na odcinkach toru w tuku:

1) w torach potozonych w tukach o promieniach 4 000 m i mniejszych, pudfa pojazdow
kolejowych bedg ustawiac sie rownolegle do cieciwy, ktdérg wyznaczajg czopy skretu

wozkow oraz ulegac bedg pochyleniom do wewnatrz tuku, zgodnie z przechytkg jaka
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wystepuje na czesci kolistej tuku. Powoduje to konieczno$¢ poszerzania na tuku

poziomych wymiaréw skrajni podanych na odpowiednich rysunkach 1 — 4 o wartosci:

a) Ww czesci wewnetrznej tuku:

Abw = AbR+Abh

b) w czesci zewnetrznej tuku:

gdzie: Abr - poszerzenie wywotane ustawianiem sie pojazdu wzdtuz cigciwy,

Abh - poszerzenie wywotane przechylaniem sie pudta pojazdu torowego.

2) wartosci poszerzenia poziomych wymiaréw skrajni Ahg podane zostaty w tablicy 1 i

dotyczg one zaréwno poszerzenia wymiarow skrajni w czesci wewnetrznej tuku, jak i

W czesci zewnetrznej.

Tablica 1. Obustronne poszerzenia poziome wymiarow skrajni budowli [mm]

R [m] Obg [mm]
4 000 -3 500 10
3500 -2 500 15
2500-1 800 20
1800 -1 500 25
1500-1 200 30
1200 - 1000 35
900 40
800 45
700 50
600 60
500 75
450 80
400 90
350 105
300 120
280 130
260 140
250 145
240 150
220 165
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R [m] (br [Mm]

200 180
190 190
180 200

3)

zmiany skrajni wywotane pochyleniem sie pudfa pojazdu na przechytce h,
uwzglednia sie jako poszerzenie wymiaréw poziomych skrajni jedynie od strony
wewnetrznej tuku. Przy okreslonej przechytce h, charakterystyczne punkty skrajni na
wysokosci Hi nad gtéwkag szyny wewnetrznej ulegajg przemieszczeniu do wewnatrz

tuku o wartos$é:

H;h
Aby = ———
V15002 — h?

gdzie: Aby- poszerzenie skrajni z uwagi na przechytke [mm],
Hi - wymiar pionowy skrajni na prostej [mm],
h - maksymalna wartos¢ przechytki jaka wystepuje na tuku [mm].

W tablicy 2 zestawiono ekstremalne wartosci poszerzenia Aby dla

charakterystycznych punktéw skrajni przy réznych wartosciach przechytek.

Tablica 2. Jednostronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli [mm]

[Jbn [mm] mierzone na wysokosci H ponad gtéwka szyny:

h {mm] 4850 4250 3850 3050 1100 300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
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Obn [mm] mierzone na wysokosci H ponad gtéwkag szyny:

h [mm]
4850 4250 3850 3050 1100 300
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10
25 80 70 65 50 20 5
20 65 60 55 40 15 5
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Id — 1 Modut A3. Uktad geometryczny toru

Wersja 3.9
Warszawa 2015 r.
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Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Ust. 4

§1. Postanowienia wprowadzajace

Zgodnos$¢ techniczng pojazdow i infrastruktury w zakresie trajektorii pojazdu

kolejowego po torze zapewnia sie poprzez:

1) zastosowanie ukfadu geometrycznego toru spetniajgcego wymagania przepisow

techniczno-budowlanych oraz polskich norm,

2) zastosowanie pojazdéw, spetniajgcych wymagania okredlone w przepisach
odrebnych, dotyczgcych ogdlinych warunkow technicznych eksploatacii
pojazdéw, uwzgledniajgcych wtasciwe wymagania Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego.

Dodatkowo w stosunku do postanowien zawartych w §1 ust.1 pkt.1 — uktad
geometryczny toru powinien spetnia¢c wymagania wynikajgce z przepisow
utrzymania, w celu zapewnienia oczekiwanego poziomu niezawodnosci, dostepnosci

i podatnosci na utrzymanie.

Odpowiedzialnos¢ za eksploatacje pojazdow kolejowych spetniajgcych wymagania,
o ktérych mowa powyzej, spoczywa na podmiocie realizujgcym przewoz.

Nizej wymienione polskie normy sg normami obowigzkowego stosowania w zakresie
wynikajgcym z przywotania w przepisach szczegdétowych:

[1] PN-EN 12299 Kolejnictwo - Komfort jazdy pasazeréw - Pomiary i ocena;

[2] PN-EN 13231-1 Kolejnictwo - Tor - Odbiér prac - Czes¢ 1: Prace na torach na

podsypce - Szlak, rozjazdy i skrzyzowania;

[3] PN-EN 13803-1 Kolejnictwo - Tor - Parametry projektowania toru w planie - Tor

o szerokosci 1435 mm i wigkszej - Czes¢ 1: Szlak;

[4] PN-EN 13803-2 Kolejnictwo - Tor - Parametry projektowania toru w planie - Tor
o szerokosci 1435 mm i wigkszej - Czes¢ 2: Rozjazdy, skrzyzowania i inne

porownywalne przypadki z nagtymi zmianami krzywizny;

[5] PN-EN 13848-5 Kolejnictwo - Tor - Jakos¢ geometryczna toru - Czesc¢ 5:

Poziomy jakosci geometrycznej - Szlak;

[6] PN-EN 14363 Kolejnictwo - Badania wtasciwosci dynamicznych pojazdow
szynowych przed dopuszczeniem do ruchu - Badania wtasciwosci biegowych i

proby stacjonarne.
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§ 2. Wymagania ogélne

Ust. 1 Wymagania dotyczgce uktadu geometrycznego toru nalezy uwzgledniac przy
ustalaniu predkosci dopuszczalnych w ramach: projektowania, budowy oraz

utrzymania infrastruktury kolejowej.

Ust. 2 Ukfad geometryczny nalezy rozpatrywac jako jedno z podstawowych — obok
standardow konstrukcyjnych, wyposazenia linii oraz stanu konstrukcji — kryteriow
ustalania predkosci pociggow po torach, zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A.

Ust. 3 W obliczeniach uktadu geometrycznego toru nalezy przyjmowa¢ model
odwzorowujgcy ruch pojazdu w postaci, punktu materialnego poruszajgcego sie po

trajektorii, ktorg jest o$ toru.

Ust. 4 Dopuszcza sie stosowanie jednej z nastepujgcych metod obliczen parametréw

uktadu geometrycznego toru:

1) metoda zmiany niedomiaru przechyiki oraz nagtej zmiany niedomiaru przechyiki
— ktéra umozliwia wykazanie zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi dla

interoperacyjnosci kolei — metoda zalecana,
2) metoda bazy sztywnej wagonu, ktérej dtugos¢ wynosi 20 m.

Ust. 5 Wymagania dotyczgce uktadu geometrycznego toru w ptaszczyznie poziome;j

obejmujg, w zaleznosci od przyjetej metody obliczen, parametry:
1) geometryczne, obejmujgce:
a) promien fuku poziomego [m],
b) przechytke [mm],
c¢) pochylenie rampy przechytkowej (wichrowatos¢ projektowana) [mm/m],
d) dlugosé krzywych przejsciowych [m],
e) dtugos¢ tuku kotowego oraz wstawek prostych [m],
f) warunek niezakleszczenia zderzakéw [m].
2) kinematyczne, obejmujgce:

a) przyspieszenie dziatajace przy przejezdzie najszybszego pociggu [m/s?] lub

niedomiar przechytki [mm],

b) przyspieszenie dziatajgce przy przejezdzie najwolniejszego pociagu [m/s?] lub

nadmiar przechytki [mm],
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Ust. 6

Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

c) predkos¢ przyrostu przyspieszenia [m/s3] lub wskaznik zmiany niedomiaru

przechytki w czasie [mm/s],

d) predko$¢ podnoszenia kota na rampie przechytkowej [mm/s] lub wskaznik

zmiany przechytki w czasie [mm/s],

Wymagania dotyczgce uktadu geometrycznego toru w ptaszczyznie pionowej (profil

podiuzny) obejmujg nastepujgce parametry geometryczne:

1) pochylenie podtuzne [mm/m],

2) dtlugosc¢ jednostajnego pochylenia podtuznego [m],

3) zatomy profilu oraz promien pionowego tuku zaokraglajacego [m].
§ 3. Ustalanie parametréw uktadu geometrycznego toru

Ustalanie parametréw uktadu geometrycznego toru powinno by¢ procesem
optymalizacji wielowariantowej, ktérego celem jest uzyskanie zatozonych
parametrow techniczno-eksploatacyjnych przy spetnieniu warunkow
ograniczajgcych, przy czym parametry ustalone w procesie projektowania powinny
umozliwiaC osiggniecie jak najwiekszej trwatosci elementéw nawierzchni kolejowej

przy uwzglednieniu sposobu eksploatacji oraz mozliwosci jej pdzniejszych zmian.

Proces optymalizacji prowadzi sie iteracyjnie, (tj. powtarzajgc obliczenia)

wykorzystujgc wielowariantowos¢ parametrow, obejmujgca:

1) zawezone wartoéci dopuszczalne (P1) — dotyczace wybranych parametrow

okreslonych w § 5 - stosowane w pierwszym etapie procesu optymalizacji,

2) normalne wartosci dopuszczalne (P2) — zdefiniowane w zakresie wybranych
parametrow w § 5, a w zakresie pozostatych w [3] i [4] - stosowane po
wykazaniu, ze zastosowanie zawezonych wartosci dopuszczalnych jest

nieuzasadnione ze wzgledéw ekonomicznych lub technicznych,

3) rozszerzone wartosci dopuszczalne (P3) — stosowane wyjgtkowo, za zgodg
zarzadcy infrastruktury oraz wymagajgce spetnienia dodatkowych warunkoéw

okreslonych w § 8.

Na pierwszym etapie ustalenia parametréw uktadu geometrycznego toru nalezy

stosowac zawezone wartosci dopuszczalne (P1), ktére zapewniaja:

1) oczekiwang niezawodnos¢, dostepnos¢ oraz podatnosc na utrzymanie

nawierzchni kolejowej,
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Ust. 4

Ust. 5

Ust. 6

2) wysoki komfort podrézowania®.

W kolejnych etapach ustalania parametréw uktadu geometrycznego toru dopuszcza

sie zastosowanie normalnych wartosci dopuszczalnych (P2), pod warunkiem:

1) wykazania, ze zastosowanie zawezonych wartosci dopuszczalnych (P1) jest
nieuzasadnione ekonomicznie lub ich zastosowanie jest niemozliwe z uwagi na

wystepujgce ograniczenia, np. trudne warunki terenowe,

2) przedstawienia obliczen parametrow uktadu geometrycznego toru,
wyszczegolnionych w § 2 ust. 5 i ust. 6, wykonanych przy przyjeciu zawezonych

wartosci dopuszczalnych (P1).

Na odcinkach linii kolejowych o duzym stopniu degradacji nawierzchni oraz na
odcinkach, na ktérych wystepujg znaczne osiadania terenu (np. czynne szkody
gornicze) wskazane jest nieprzekraczanie zawezonych wartosci dopuszczalnych
(P1).

W przypadkach wskazanych w § 3, ust. 5 parametry techniczno-eksploatacyjne
odcinka linii kolejowej nalezy dobra¢ w taki sposéb, aby zminimalizowaé

oddziatywania na konstrukcje wynikajgce z:

1) parametrow kinematycznych — w szczegdlnosci niedomiaru i nadmiaru

przechyiki,

2) opordéw ruchu — w szczegdlnosci wartosci pochyleh podtuznych.

§ 4. Parametry uklad geometrycznego toru uwzglednione w przepisach utrzymania

Ust. 1

Ust. 2

Przepisy utrzymania, uwzgledniaja:

1) uktad geometryczny toru, poprzez zdefiniowanie wartosci dopuszczalnych

parametrow geometrycznych oraz kinematycznych,

2) nieréwnosci toru, okreslone poprzez wartosci dopuszczalne, mierzone z uzyciem
metod geodezyjnych oraz metod diagnostycznych wykorzystywanych do oceny

potozenia tokow szynowych.

Dopuszczalne parametry uktadu geometrycznego toru okreslaja:

6 Komfort podrézowania — w rozumieniu [1][1] - oznacza odczucia pasazerow wywotane

oddziatywaniem drgan oraz sit bezwtadnosci, generowane na skutek ruchu pojazdéw po

torach.
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Ust. 3

Ust. 4

Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Ust. 4

1) przepisy techniczno-budowlane?,

2) polskie normy [3] oraz [4],

3) standardy techniczne zarzadcy infrastruktury®,
4) wymagania niniejszego modutu.

W przypadku wykorzystania do obliczen metody okreslonej w § 2, ust. 4, pkt 1,
przyjmuje sie, ze przepisy utrzymania uwzgledniajg tzw. normalne wartosci
dopuszczalne (ang. normal limits) w rozumieniu [3] z pazdziernika 2010 roku, za

wyjatkiem parametrow wskazanych odrebnie w §5.

Z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia oczekiwanego poziomu niezawodnosci,
dostepnosci i podatnosci na utrzymanie nawierzchni kolejowej, wybrane wartosci
dopuszczalne parametréw geometrycznych oraz kinematycznych okreslone

w dokumentach przywotanych w § 4, ust. 2, pkt. 1 2, zostajg uscislone poprzez
podanie w § 5 dopuszczalnych wartosci projektowych uwzglednionych w przepisach

utrzymania.
§ 5. Dopuszczalne wartosci parametréw uktadu geometrycznego toru

Wartosci dopuszczalne wybranych parametrow geometrycznych oraz
kinematycznych wskazane ponizej sg obligatoryjne dla wszystkich dopuszczonych

metod obliczeniowych, wymienionych w § 2, ust. 4.

tuki poziome o promieniu mniejszym od 600 m uznaje sie za zwiekszajgce w

sposob istotny naktady na utrzymanie linii.

W celu wyréwnania lub zmniejszenia roznicy naciskow kot na szyny i zmniejszenia
przysSpieszenia dziatajgcego na pasazeréw podczas ruchu pojazdu w tuku nalezy

wprowadzi¢ projektowang roznice wysokosci tokdw szynowych, zwang przechytka.

Dopuszczalne wartosci przechytki w torze i rozjazdach nalezy przyjmowac zgodnie

z tablica 1.

" Na dzien 2015-01-31 jest to Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z

dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.)

8 Standardy techniczne - szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii

kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla

taboru z wychylnym pudtem)
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Tablica 1. Dopuszczalne wartosci przechytki uwzglednione w planie utrzymania

Uwarunkowania

Zawezone wartosci

dopuszczalne

Normalne wartosSci

dopuszczalne

P1 P2
[mm] [mm]
1 2 3
wartosci maksymalne
tory szlakowe i gtéwne zasadnicze 150
tory przy peronach 60 110
tory gtdbwne dodatkowe i boczne 0 60
tuki o promieniach 200 m <R <250 m 0 100
Skrzyzowania w poziomie szyn 40 (2,5%) 110 (7,5%)
tuki o promieniach R <200 m 0 60
potgczenia toréw z rozjazdami zwyczajnymi 0 100
potgczenia toréw z rozjazdami tukowanymi 60 100
potaczenia toréw z rozjazdami krzyzowymi 0 0
przechytka odwrotna 40 100
wartosci minimalne
minimalna wartos¢ przechyiki --- 20

Ust. 5 Wartosci przechytek powinny byc¢ tak dobrane, aby maksymalnie réwnowazyty

przyspieszenia dziatajgce przy przejezdzie najszybszego oraz najwolniejszego

pociggu (nadmiar i niedomiar przechytki).

Ust. 6

Dopuszczalne warto$ci przyspieszenia dziatajgcego przy przejezdzie najszybszego

pociggu oraz niedomiar przechytki ustalane sg zgodnie z tablicg 2 z uwzglednieniem

wymagan szczegbétowych zawartych w przepisach techniczno-budowlanych.
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Tablica 2. Dopuszczalne wartosci przyspieszenia dzialajacego podczas przejazdu

pociagu najszybszego oraz niedomiar przechytki uwzglednione w planie utrzymania

Zawezone wartosci
dopuszczalne P1

Normalne wartoSci
dopuszczalne P2

o < o X
: S & oS N
Uwarunkowania 29 o 2 0 s
c .2 o Q0 o
= F o 2 & a
~o A >
N T 5 S 5
[CNeY © O o e}
c Q0 c Q
[ [
[m/s?] [mm] [m/s?] [mm]
1 2 3 4 5
ruch pasazerski 0,65 100 0,85 130
ruch towarowy 0,65 100 0,72 110
tory boczne (V < 40 km/h) 0.50 75 0,65 100
tuki o promieniach 200 m <R <250 m 0,50 75 0,65 100
tuki o promieniach R <200 m 0,32 50 0,45 70
_ _ V <160 km/h 0,65 100 0,72 110
rozjazdy zwyczajne
ze statg krzyzownicg | 160 <V =200 0.58 90
km/h '
rozjazdy zwyczajne z |y, < 54 kmh 0,65 100 0,85 130
ruchoma krzyzownicag
statg krzyzownicg w 160 < V < 200
toku zewnetrznym km/h 0,42 65 0,58 90
rozjazdy tukowe ze
statg krzyzownicg w V <200 km/h 0,50 75 0,72 110
toku wewnetrznym
rozjazdy fukowe 2 V <200 km/h 0,65 100 0,85 130
ruchoma krzyzownicg
skrzyzowania torow, |y, < 450 ki 0,65 100
rozjazdy krzyzowe
V <160 km/h 0,50 75 0,65 100
przyrzady >
wyréwnawcze 160 T(r:]//ﬁ 200 0,50 75 0,52 80

Ust. 7 Dopuszczalne warto$ci przyspieszenia dziatajgcego podczas przejazdu

najwolniejszego pociggu oraz nadmiar przechyiki ustalane sg zgodnie z tablicg 3

z uwzglednieniem wymagan szczegotowych zawartych w przepisach techniczno-

budowlanych.
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Tablica 3. Dopuszczalne wartosci przyspieszenia dzialajacego podczas przejazdu

najwolniejszego pociagu oraz nadmiar przechytki uwzglednione w planie utrzymania

Zawezone wartosci Normalne wartosci
dopuszczalne P1 dopuszczalne P2
Prognozowane natezenie
przewozow ,q” przyspieszenie nadmiar przyspieszenie nadmiar
niezrownowazone | przechyiki | niezrownowazone | przechyiki
[Tg/rok] [m/s?] [mm] [m/s?] [mm]
1 2 3 4 5
0<qg<5 0,58 90 0,72 110
5<q<10 0,50 75 0,62 95
10<q<15 0,40 60 0,52 80
15<q<20 0,30 45 0,42 65
q=220 0,20 30 0,32 50

Ust. 8 Pomiedzy odcinkami toru z przechytkg i bez niej oraz odcinkami toru o roznych
przechytkach, stosuje sie odcinek przejsciowy o zmiennej przechytce zwany rampg
przechytkowg, zapewniajgcy spetnienie warunkow kinematycznych okreslonych

przez przepisy techniczno-budowlane oraz polskie normy.

Ust. 9 Rampy przechytkowe powinny byc¢ prostoliniowe, tj. o statej wartosci pochylenia,

w ktérych wartosé przechytki zmienia sie w sposéb liniowy.

Ust. 10 Dopuszczalne wartosci pochylenia rampy przechytkowej nalezy przyjmowac
zgodnie z tablicg 4 z uwzglednieniem wymagan szczegotowych zawartych w

przepisach techniczno-budowlanych.
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Tablica 4. Dopuszczalne wartosci pochylenia ramp przechytkowych uwzglednione w

planie utrzymania

Zawezone wartosci Normalne wartosci
Dopuszczalne P1Y dopuszczalne P2Y
Predkos¢ ochylenie ochylenie
P rarx wichrowatos¢ P rarx wichrowatos¢
by na bazie 5 m by na bazie 5 m
przechytkowe;j przechytkowe;j
[km/h] [mm/m] [mm] [mm/m] [mm]
160 <V =200 0,60 3 1,00 5
120 <V <160 0,80 4 1,60 (1,00) 8 (5)
80<V<120 1,00 5 2,00 (1,50) 10 (7,5)
V<80 1,60 (1,50) 8 (7,5) 2,00 (1,50) 10 (7,5)

Ust. 1 w nawiasach podano wartosci dopuszczalne pochylenie ramp przechytkowych na
obiektach inzynieryjnych

Ust. 11 Pomiedzy odcinkiem prostym toru i fukiem poziomym oraz pomiedzy tukami

poziomymi jednego kierunku o roznych promieniach (tuk koszowy) stosuje sie

krzywe przejsciowe, na dtugosci ktérych nastepuje ciagta zmiana krzywizny toru

(zmiana wartosci promienia od nieskonczonos$ci do wartosci promienia R lub od

wartosci promienia R; do wartosci promienia Ry).

Ust. 12 Z uwagi na doktadnos¢ tyczenia minimalna dlugosé¢ krzywych przejsciowych

powinna byc¢ tak dobrana, aby zapewni¢ przesuniecie tuku nie mniejsze niz 0,02 m, a

dtugosc krzywej przejsciowej nie powinna by¢ mniejsza od 30 m.

Ust. 13 W uzasadnionych przypadkach stosuje sie uktady bez krzywych przejsciowych.

Ust. 14 Przy rampach przechytkowych prostoliniowych, stosuje sie krzywe przejsciowe

w postaci paraboli trzeciego stopnia lub klotoidy.

Ust. 15 W przypadkach nieuregulowanych w § 5, nalezy stosowac sie do postanowien

zawartych w przepisach techniczno-budowlanych oraz polskich normach.

§ 6. Dokumentacja uktadu geometrycznego toru

Ust. 1 Parametry uktadu geometrycznego toru powinny by¢ okreslone w dokumentacii linii

obejmujacej, m.in.:

1) plan sytuacyjno-wysokosciowy, przedstawiony na mapie dostepnej w zasobach

geodezyjnych,

2) profil podtuzny, w odniesieniu do toréw szlakowych i gltdbwnych zasadniczych,

3) protokoty zdawczo-odbiorcze regulacji osi tor szlakowego i gltéwnego

zasadniczego na odcinkach wyposazonych w znaki regulacji osi toru,
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4) indywidualne operaty geodezyjne, w przypadku gdy uznano, ze sg wymagane z

uwagi na stopien ztozonosci uktadu geometrycznego,
5) obliczenia parametréw ukfadu geometrycznego toru, z zastrzezeniem ust. 3.

Ust. 2 Obliczenia parametrow uktadu geometrycznego powinny zostaé przedstawione
w formie tabelarycznej, zawierajgcej: kilometraz odcinka, oznaczenie punktéw
charakterystycznych uktadu geometrycznego, predkos¢é maksymalng oraz
minimalng przyjetg do obliczen, obliczone wartosci parametrow geometrycznych
oraz kinematycznych dla kolejnych elementéw uktadu geometrycznego wraz z

podaniem wartosci przyjetych za dopuszczalne.

Ust. 3 Obliczenia parametréw uktadu geometrycznego toru powinny by¢é wykonywane
kazdorazowo, w przypadku projektowania lub rob6t budowlanych wprowadzajgcych
zmiany parametréw uktadu geometrycznego toru, a takze w przypadku zwiekszania

predkosci eksploatacyjnej w stosunku do ustalonej w dokumentacji linii kolejowe;j.
§ 7. Autoryzacja parametréow uktadu geometrycznego toru

Ust. 1 Podstawg do zwiekszenia predkosci na istniejgcych uktadach torowych powinny byc¢
obliczenia wykonane przez osoby posiadajgce wtasciwe uprawnienia do

projektowania.

Ust. 2 Ust. 2Zmiany parametréw uktadu geometrycznego toru obejmujgce podniesienie
predkoséci eksploatacyjnej, podlegajg sprawdzeniu przez komorke organizacyjng ds.
nawierzchni, wtasciwego terenowo Zaktadu Linii Kolejowych w zakresie

potwierdzenia:

1) kompletnosci dokumentacji przekazanej przez wykonawce, okre$lajgcej uktad

geometryczny toru,
2) uprawnien personelu dokonujgcego obliczenia.

Ust. 3 W przypadku podnoszenia predkosci eksploatacyjnej na istniejgcym uktadzie
torowym lub w ramach realizacji rob6t torowych, nieobjetych nadzorem
inwestorskim, dodatkowo wymagane jest potwierdzenie zgodnosci parametrow
ukfadu geometrycznego okreslonego w dokumentacji ze stanem faktycznym, przez

zespdt gldwnego inzyniera ds. nawierzchni w Zaktadzie Linii Kolejowych.?

9 Potwierdzenie zgodnosci, zaleca sie wykonac¢ po pierwszym przejezdzie pojazdu
pomiarowego, na podstawie otrzymanych wykresow oraz wydrukow tabelarycznych lub na

podstawie pomiaréw bezposrednich.
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Ust. 4

Ust. 5

Ust. 6

Ust. 7

Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Potwierdzenie zgodnosci o ktérym mowa w § 7 ust. 3, powinno zosta¢ wykonane
podczas najblizszych badan diagnostycznych i powinno obejmowaé w

szczegoblnosci:
1) sprawdzenie wartosci nominalnych przechytek,

2) okreslenie przyblizonych wartosci: promieni i kierunkow tukéw kotowych oraz

diugosci elementéw uktadu geometrycznego.

Zmiany parametrow uktadu geometrycznego toru obejmujgce podniesienie predkosci
eksploatacyjnej podlegajg zatwierdzeniu przez zastepce dyrektora ds. technicznych

Zaktadu Linii Kolejowych.

Autoryzacja parametrow uktadu geometrycznego toru nastepuje poprzez
umieszczenie stosownych adnotacji na ostatniej stronie obliczen uktadu

geometrycznego jak nastepuje:

1) Kierujgcy komorkg organizacyjng ds. nawierzchni po wykonaniu czynnosci
okreslonych w ust.2, wpisuje: ,dokumentacje sprawdzono pod wzgledem

kompletnosci oraz uprawnien personelu wykonujgcego obliczenia (Id — 1 - A3)”

2) Giéwny Inzynier ds. Nawierzchni: po wykonaniu czynnosci okreslonych w ust.3

wpisuje: ,potwierdzono zgodnos$c¢ ze stanem faktycznym (Id — 1 - A3)”

3) zastepca dyrektora ds. technicznych Zaktadu Linii Kolejowych., potwierdza

wykonanie ww czynno$ci wpisem ,zatwierdzam (Id — 1 - A3)”

Dla toréw gtéwnych dodatkowych oraz bocznych o predkosci dopuszczalnej nie
przekraczajgcej 40 km/h, procedury oraz dokumentacja parametréw uktadu
geometrycznego toru mogg zostac¢ uproszczone decyzjg zastepcy dyrektora ds.

technicznych Zaktadu Linii Kolejowych.
§ 8. Stosowanie rozszerzonych wartosci dopuszczalnych (P3)

W trybie odstepstwa udzielanego przez Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
mozliwe jest zastosowanie rozszerzonych wartosci dopuszczalnych, parametrow

uktadu geometrycznego toru.

Odstepstwo obejmujgce parametry kinematyczne wydaje sie tylko w odniesieniu do

okreslonego typu pojazdu kolejowego.

Rozszerzone wartosci dopuszczalne (ang. exeptional limits) parametréw

geometrycznych oraz kinematycznych okreslono w [3], [4].
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Ust. 4

Ust. 5

Ust. 6

Ust. 7

Ust. 8

Do wniosku o odstepstwo nalezy zatgczy¢ indywidualny plan utrzymania
opracowany dla odcinka linii lub toru przeznaczonego do eksploatacji przy
rozszerzonych wartosciach dopuszczalnych, a w przypadku gdy odstepstwem objeto

parametry kinematyczne dodatkowo nalezy zatgczyc¢:
1) charakterystyke typu pojazdu kolejowego,
2) dokumentacje z przeprowadzonych badan oraz opinie technicznag,
Indywidualny plan utrzymania odcinka linii lub toru, powinien okreslac:
1) w zakresie nawierzchni kolejowej:
a) zakres oraz czestotliwo$¢ ogledzin, obchodéw oraz badan technicznych,
b) metody oraz zasady pomiarow diagnostycznych,

c¢) wartosci dopuszczalne podstawowych parametréw charakteryzujgcych

potozenie tokdw szynowych,
d) dopuszczalne terminy usuniecia usterek,

2) zasady oraz czestotliwosci wykonywania pomiaréw geodezyjnych oraz

wskazanie dopuszczonych metod pomiaru,
3) szczegolne wymagania w zakresie kompetencji personelu utrzymania,
4) inne wytyczne wynikajgce z warunkéw lokalnych,

5) analize ekonomiczng uzasadniajgcg zastosowanie rozszerzonych wartosci

dopuszczalnych, z uwzglednieniem wymagan przedstawionych w pkt 1 - 4.

Dla indywidualnego planu utrzymania odcinka linii lub toru wnioskodawca
zobowigzany jest przeprowadzi¢ ocene ryzyka, uwzgledniajgcg m.in. aktualne
mozliwosci utrzymaniowe zarzady infrastruktury, ktérg nalezy dotgczy¢ do wniosku

0 odstepstwo.

Opracowanie indywidualnego planu utrzymania z uwagi na zamierzone stosowanie
rozszerzonych wartosci dopuszczalnych parametréow kinematycznych nalezy
powierzy¢ upowaznionej jednostce organizacyjnej w rozumieniu Ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 Nr 86 poz. 789 z pdzn. zm.), na

zlecenie podmiotu wnioskujgcego o odstepstwo.

Indywidualny plan utrzymania podlega uzgodnieniu wtasciwego terenowo Zaktadu

Linii Kolejowych.
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Ust. 9

Ust. 10

Ust. 11

Ust. 12

Ust. 13

Na zgdanie zarzadcy infrastruktury oraz obligatoryjnie dla predkosci V > 100 km/h,
w przypadku stosowania rozszerzonych wartoéci dopuszczalnych, dodatkowo

nalezy:
1) uwzgledni¢ w indywidualnym planie utrzymania:

a) zastosowanie metody oceny stanu toréw, uwzgledniajgcej koincydencje

nierédwnosci toru,

b) zatozenie nowej bgdz zweryfikowania istniejgcej, kolejowej osnowy geodezyjnej,

spetniajgcej wymagania normatywne dla odbiorow robét i utrzymania,

2) przeprowadzi¢ metodg uproszczong pomiary parametréw decydujgcych

0 bezpieczenstwie jazy zgodnie z [6],
3) przeprowadzi¢ badania komfortu podrézowania zgodnie z [1].

Podmiot wnioskujgcy o odstepstwo zobowigzany jest, dla zastosowanej metody
oceny stanu toréw, okresli¢ wartosci dopuszczalne dla trzech progéw oceny
wystepujacych w przepisach utrzymania:

1) Ul - prég czujnosci,

2) U2 - prog dziatan planowanych,

3) U3 - prog dziatan bezposrednich.

Kolejowa osnowa geodezyjna, spetniajgca wymagania normatywne dla odbioréw
robot i utrzymania, powinna umozliwi¢ wyznaczenie technikg geodezyjng
nierbwnosci pionowych oraz poziomych toru w zakresie fal D2 (25 m <A <70 m)

przy zachowaniu btedu bezwzglednego, pozwalajgcego na przeprowadzenie

pomiaréw w ramach:
1) odbioréw robét, zgodnie z [2],
2) utrzymania w tym diagnostyki toru, zgodnie z [5].

Przyjmuje sie, ze kolejowe osnowy geodezyjne sg zgodne z normatywnymi
wymaganiami dla odbioréw robét i utrzymania w przypadku gdy spetniajg
wymagania instrukcji wewnetrznych zarzadcy infrastruktury. Osnowy zaktadane bez
uwzglednienia wymagan instrukcji wewnetrznych Spofki, uznaje sie za niezgodne z

wymaganiami normatywnymi dla odbioréw robét i utrzymania.
Badania o ktérych mowa w § 8, ust. 9 pkt 2 i 3, to w szczegdlnosci:

1) badania spokojnosci jazdy zgodnie z [6], ocenie podlegajg parametry

decydujgce o bezpieczenstwie jazdy, {j.:
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Ust. 14

Ust. 15

Ust. 16

Ust. 1

Ust. 2

a) maksymalne przy$pieszenie poprzeczne na pudle pojazdu (¥'s, max),
b) maksymalne przys$pieszenie pionowe na pudle pojazdu (Z's, max).

2) badania komfortu podrézowania zgodnie z [1], ocenie podlegajg nastepujgce

wskazniki komfortu:
a) komfort $redni (Nwv),
b) komfort ciggty (Ccy, Ccz),
c¢) komfort na elementach o zmiennej krzywiznie (Pcr),
d) komfort dla przypadkéw chwilowych (Ppg).
Badania spokojnosci jazdy oraz komfortu podrézowania, przeprowadza sie:
1) na wniosek i na rzecz podmiotu, ktéry zamierza realizowac przewozy,

2) natorze o dopuszczalnych parametrach charakteryzujgcych potozenie tokow
szynowych, uwzglednionych w indywidualnym planie utrzymania, jakie mogg

wystgpi¢ w eksploataciji,

3) z uzyciem pojazdu kolejowego przeznaczonego do regularnego

wykorzystywania w takich przewozach.

W przypadku odcinkéw linii lub toréw przewidzianych do eksploatacji, przy
rozszerzonych warto$ciach dopuszczalnych, z predkoscig V>100 km/h, nie udziela
sie odstepstw w przypadku zastosowania krzywych przejsciowych z krzywoliniowymi

rampami przechytowymi.

Przewozy realizowane z wykorzystaniem rozszerzonych warto$ci dopuszczalnych
parametrow kinematycznych (P3) nalezy traktowac jako wymagajace szczegdlnych

warunkow przewozowych w rozumieniu przepiséw odrebnych prawa przewozowego.
§ 9. Przepisy koncowe

W przypadkach watpliwosci interpretacyjnych jako rozstrzygajgce nalezy traktowaé

postanowienia polskich norm, pod warunkiem:
1) zachowania wymagan zasadniczych dla interoperacyjnoséci kolei,

2) kierowania sie zasadami wiedzy technicznej w rozumieniu ustawy prawo

budowlane.

Dopuszcza sie ocene uktadu geometrycznego toru, wedtug zasad wtasciwych
metodzie bazy sztywnej i parametrom dopuszczalnym, obowigzujgcym przed
niniejszg nowelizacja, do czasu aktualizacji inwentaryzacji obiektow zgodnie z

nowymi zasadami.
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Ust. 3 Sporzadzanie dokumentacji uktadu geometrycznego, o ktérej mowa w §6 ust. 1
powinno nastepowac sukcesywnie, w ramach planowych prac projektowych
(prowadzonych dla potrzeb regulacji osi torow lub budowy/przebudowy uktadu
torowego) oraz podwyzszania predkosci eksploatacyjnej poczawszy od dnia wejscia
w zycie wymagan Id — 1 - A3.

Ust. 4 Uzytkownicy powyzszych zasad zobowigzani sg zgtasza¢ wszelkie istotne
zastrzezenia, mogace mieé wptyw na spetnienie wymagan, dokonujgc tego w trybie
wniosku pisemnego kierowanego na adres Spotki. Forma elektroniczna lub inna

moze nie podlegac rozpatrzeniu.
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Id — 1 Modut B1. Kategorie uzytkowania drogi kolejowej i poziomy przydatnosci

eksploatacyjnej

Wersja 2.3
Warszawa, listopad 2015 .
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§ 1. Przepisy ogoélne

Ust. 1 Niniejszy modut warunkow technicznych utrzymania Id — 1 ustanawia zasady
klasyfikacji wnioskéw diagnostycznych poprzez przypisanie odcinkom drogi
kolejowej okreslonej kategorii uzytkowania, a nastepnie poprzez przypisanie
wiekszym odcinkom okreslonego poziomu przydatnosci eksploatacyjnej, stosujgc

przyjete zasady fragmentacji sieci.

Ust. 2 Klasyfikacja o ktorej mowa w ust.1 jest wykorzystywana w ramach tzw. opisu sieci
dla potrzeb zarzadczych, prowadzenia rejestru infrastruktury oraz optymalizacji
zasobow diagnostycznych i naprawczych w sposéb adekwatny do stanu

technicznego i warunkéw eksploatacii.

Ust. 3 Zgodnos¢ techniczng pojazdéw i infrastruktury w zakresie interakcji pojazd/tor na
torach o roznym poziomie przydatnosci eksploatacyjnej zapewnia sie podstawowo

poprzez niedoprowadzanie do nadmiernego pogorszenia:

1) wiasnosci uzytkowych nawierzchni, przy czym dla oceny interakcji z pojazdem
jako wiodgce uznaje sie wymagania dotyczgce jakosci toru jazdy okreslone w
PN-EN13848,

2) stanu technicznego pojazddéw kolejowych, przy czym dla oceny interakcji z torem
jako wiodgce uznaje sie wymagania dotyczgce uktadu biegowego i ciegtowo-
zderzakowego oraz obcigzen wynikajgce z polskich norm zharmonizowanych z

dyrektywa o interoperacyjnosci kolei, kart UIC i przepiséw krajowych.
Ust. 4 Definicje okreslen uzytych w module:

1) kompatybilno$¢ techniczna — zgodnosc¢ techniczna w rozumieniu specyfikacji o

interoperacyjnosci kolei,

2) zasady wiedzy technicznej — umiejetnosci i uprawnienia wynikajagce z art. 5
ustawy prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r.,

3) element niezdatny — czes$¢ konstrukcji nie petnigca funkcji w przenoszeniu
obcigzen lub zachowaniu zgodno$ci technicznej a w szczegdlnoéci toru jazdy lub
skrajni, z uwagi na jej degradacje,

4) tor —rozumie sie tor jazdy wytyczajacy trajektorie ruchu pojazdu kolejowego,
wyznaczong tokami szynowymi w nawierzchni torowej i rozjazdowej (w tym

rowniez na skrzyzowaniach torow),

5) gniazdo — zbidr sgsiadujacych ze sobg elementow niezdatnych lub ocenionych

pod wzgledem degradaciji,
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6) skupisko — sekwencja graniczna gniazd elementdw niezdatnych rozdzielonych

elementami zdatnymi,
§ 2. Kryteria przydatnosci eksploatacyjnej
Ust. 1 Ogolny wptyw stanu technicznego drogi kolejowej na eksploatacje nalezy opisywaé
poprzez rozréznienie poziomow przydatnosci eksploatacyjnej:
1) petnej —w przypadku gdy stan techniczny nie wywotuje koniecznosci
wprowadzania ograniczen parametrow techniczno-eksploatacyjnych,
2) ograniczonej —w przypadku przeciwnym.
Ust. 2 Podstawg ustalania pozioméw przydatnosci eksploatacyjnej sg kategorie
uzytkowania.
Ust. 3 Poziom przydatnosci eksploatacyjnej nalezy ustalaé na podstawie najnizszej

kategorii uzytkowania wystepujgcej na dtugosci odcinka przydatnosci

eksploatacyjnej.
§ 3. Kategorie uzytkowania drogi kolejowej
Ust. 1 Kategoria uzytkowania drogi kolejowej stanowi ceche uwzgledniajgca tacznie:

1) jakos¢ geometryczng toru jazdy oraz stan techniczny konstrukcji - z uwagi na

najstabsze elementy i oceny syntetyczne,

2) zasady eksploatacji i dozorowania, ktdre powinny by¢ dostosowane do stanu

technicznego i warunkéw eksploataciji.

Ust. 2 Oceny syntetyczne, o ktérych mowa w ustepie 1 mogg by¢ wynikiem stosowania
systemdw eksperckich branzy drogowej przez personel stosujgcy zasady wiedzy

technicznej.
Ust. 3 Wyrdznia sie nastepujgce kategorie uzytkowania drogi kolejowe;j:

1) kategoria uzytkowania I., ktéra odpowiada stanom konstrukcji bez oznak, ktére w
najblizszym czasie mogtyby doprowadzi¢ do zauwazalnego wystgpienia
degradaciji; w tej kategorii utrzymanie nawierzchni obejmuje przyjete procesy
diagnostyczne oraz typowe konserwacje i naprawy zapewniajgce biezgce
usuwanie usterek i wad nie dopuszczajgc do koniecznosci wprowadzania
ograniczen parametrow techniczno-eksploatacyjnych ani pozostawiania w

konstrukcji elementéw niezdatnych,
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2) kategoria uzytkowania Il., ktéra odpowiada stanom konstrukcji o niewielkiej
wadliwosci fatwej do usuniecia w ramach konserwacji lub napraw selektywnych,
a w miare potrzeby w ramach napraw biezacych; w tej kategorii wystepowac
moga elementy wadliwe lub nawet elementy niezdatne jednak wytgcznie
ilosciach i w sekwencjach granicznych okreslonych w zatgczniku 1, i nie
dopuszczajgc do koniecznosci wprowadzania ograniczen parametrow

techniczno-eksploatacyjnych,

3) kategoria uzytkowania lll., ktéra odpowiada stanom degradacji wymagajgcym
remontu wzglednie napraw kompleksowych (np. ciggtej wymiany samych
podktadéw); w tej kategorii wystepujg elementy niezdatne ale w gniazdach i ich
skupiskach, spetniajgcych kryteria parametryczne lub podobne wskazane w

zatgczniku 1.

4) kategoria uzytkowania IV., ktéra odpowiada zaawansowanej degradacji
konstrukcji zachowujgcej jedynie przejezdnos¢ na warunkach okreslanych

indywidualnie.

Ust. 4 W klasyfikacji nawierzchni do kategorii uzytkowania wykorzystuje sie kryteria
wynikajgce z przepiséw diagnostycznych w sposéb przedstawiony w zatgczniku nr 1
do niniejszego modutu wraz ze wskazanymi w tym zatgczniku kryteriami

uzupetniajgcymi.

Ust. 5 O zaklasyfikowaniu do kategorii decyduje najnizsza kategoria ustalona sposréd

wszystkich kryteriéw zestawionych w zatgczniku nr 1 modutu.

Ust. 6 Zroznicowang range kryteriéw kwalifikacji przedstawionej w zatgczniku nr 1 okre$laja
wymagania odniesienia uznane za wiodgce dla danego aspektu (wiersza),

obejmujgce:

1) wymagania zasadnicze dotyczgce:
a) no$nosci i statecznosci budowli (wytrzymato$é konstrukcji),
b) kompatybilnosci technicznej (tor jazdy, skrajnia),

2) wymagania inne a w szczegolnosci dotyczgce niezawodnosci, dostepnosci i

podatnosci na utrzymanie (RAMS).

Ust. 7 Ust.7W przypadku istotnych rozbieznosci ocen konstrukcji nalezy przeprowadzac
ekspertyzy techniczne z udziatem biur inzynierskich zgodnie z zasadami wiedzy

technicznej lub z udziatem niezaleznych jednostek naukowo-badawczych.
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Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

§ 4. Pojecie elementu niezdatnego

Z uwagi na zapas wytrzymatosci ramy toru i catej nawierzchni oraz powtarzalnosc
elementéw dopuszcza sie wystepowanie niezdatnoéci niektérych elementéw w
konstrukcji nawierzchni zgodnie z kryteriami diagnostycznymi, stosujgc przy

klasyfikacji zatgcznik nr 1 modutu.

W odniesieniu do nawierzchni kolejowej zaleca sie rozpatrywac odrebnie wptyw cech
elementu niezdatnego na przenoszenie obcigzen w czesci dotyczgcej kierunku:

pionowego, poprzecznego oraz wzdiuznego w stosunku do osi toru.

Sekwencje graniczne elementéw wskazane w zatgczniku nr 1 oznaczajg ilosé
elementéw powtarzalnych niezdatnych oraz wymagana ilos¢ elementéw zdatnych
przed i za elementem niezdatnym jak w przyktadzie: oznaczenie w zatgczniku nr 1
modutu: 1/3 oznacza, ze jeden element niezdatny powinien w sgsiedztwie posiadaé
€0 najmniej po 3 elementy zdatne, przy czym mogg one pozostawa¢ wadliwe pod

warunkiem, ze petnig funkcje w przenoszeniu obcigzen.
§ 5. Terminy i uprawnienia do klasyfikacji

Klasyfikacje do kategorii uzytkowania nalezy przeprowadzaé na podstawie rocznego

badania nawierzchni, podtorza lub obiektu inzynieryjnego.
Klasyfikacje do kategorii uzytkowania:

1) przeprowadza: inspektor diagnosta przy udziale zastepcy naczelnika sekcji ds.

drogowo-budowlanych,
2) uzgadnia: gléwny inzynier,

3) zestawia dla poszczegdlnych linii kolejowych pod wzgledem ostatecznej
fragmentacji (z uwagi na odrebne uzgodnienia gtéwnych inzynieréw) i prowadzi
ewidencje zbiorczg - komérka organizacyjna zaktadu wtasciwa ds. drogi
kolejowej,

4) zatwierdza: dyrektor zaktadu lub zastepca wtasciwy ds. technicznych lub

wiasciwy ds. eksploatacyjnych.

5) wdraza w zakresie zasad dozoru linii: zastepca naczelnika sekcji ds. drogowo-

budowlanych.
Wprowadzenie kategorii uzytkowania do ewidencji powinno nastgpi¢ nie pozniej niz
w okresie 3 miesiecy od daty zakonczenia ostatniego badania rocznego, o ktérym

mowa w ust.1., przy czym procedura ta nie moze wptywac na decyzje o

ograniczeniach eksploatacyjnych wymagajgcych niezwtocznego wprowadzenia.

272



Ust. 4

Ust. 1

Ust. 2

Ust. 3

Ust. 4

Ust. 5

Ust. 6

Kategoria uzytkowania moze by¢:

1) obnizona, w konsekwencji pojawienia sie istotnych zmian stanu konstrukgciji,

pogorszenia parametréw toru jazdy lub kompatybilnosci technicznej (np. skrajni),

2) podwyzszona, w przypadku wykonanych robét utrzymaniowych, remontowych

lub modernizacyjnych.
§ 6. Klasyfikacja a dalsze uzytkowanie

Przypisanie kategorii uzytkowania stanowi potwierdzenie mozliwosci dalszego
uzytkowania obiektu z uwagi na uwzglednione kryteria, na warunkach wynikajgcych

z wnioskéw diagnostycznych.

W przypadku odcinkéw zakwalifikowanych do kategorii uzytkowania | lub Il nie
wprowadza sie ograniczen parametréw techniczno-eksploatacyjnych, z wyjgtkiem
ograniczen wprowadzanych na okres nie dtuzszy niz 3 miesigce, pod rygorem

obnizenia kategorii uzytkowania.

Na odcinkach zakwalifikowanych do kategorii lll, w celu trwatego zmniejszenia
oddziatywan na konstrukcje dopuszcza sie wprowadzanie statych ograniczen

parametrow techniczno-eksploatacyjnych.

W przypadku odcinkéw kategorii IV celem wprowadzenia ograniczen jest trwate
zmniejszenie oddziatywan na konstrukcje oraz obnizenie ryzyka eksploatacyjnego

tacznie.

Ograniczenia stuzgce obnizeniu ryzyka eksploatacyjnego powinny by¢ ustalane i

wprowadzane niezwtocznie zgodnie z zasadami wiedzy technicznej.

W przypadku watpliwosci co do ograniczen, o ktérych mowa w ust.5 nalezy je
poddac¢ weryfikacji w trybie dokonania analizy i wyceny ryzyka w ramach systemu
zarzadzania bezpieczenstwem SMS, przy czym ograniczenia takie obejmowac¢ mogag

miedzy innymi:

1) zakaz realizacji okre$lonych przewozow (np. przewozow tadunkéw
niebezpiecznych),

2) szczegolne rygory realizowania przebiegdw jednoczesnych na odcinkach
podwyzszonego ryzyka wykolejenia skutkujgcego zajeciem skrajni toru
sgsiedniego (np. na odcinkach o nadzwyczajnej wadliwo$ci szyn),

3) inne zidentyfikowane zagrozenia i ryzyka nimi spowodowane, ocenione w

ramach procedury oceny ryzyka technicznego i operacyjnego.
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§ 7. Kategoria uzytkowa a interoperacyjnosé

Ust. 1 Wprowadzenie IV kategorii uzytkowania w nawierzchni rozjazdowej z uwagi na
jako$¢ geometryczng toru jazdy powodowaé moze niezachowanie warunkéw

interoperacyjnosci w zakresie podsystemu infrastruktura.

Ust. 2 W przypadku, o ktérym mowa w ust.1 nalezy wprowadzi¢ zmiany dotyczgce danych

o infrastrukturze do systemu e-POS.
§ 8. Fragmentacja odcinkéw klasyfikowanych

Ust. 1 Fragmentacja odcinkéw nawierzchni dla potrzeb klasyfikacji obejmuje odcinki o

zréznicowanej dtugosci (tzn. jest zmienna).

Ust. 2 Odcinki okreslonej kategorii uzytkowania powinny charakteryzowac sie mozliwie

jednorodnym stanem technicznym.
Ust. 3 Odcinki jednej kategorii w odniesieniu do:

1) drogi kolejowej — powinny by¢ indywidualnie ustalane wedtug cech konstrukcji i
jej stanu technicznego, przy czym zaleca sie aby nie byty krotsze niz 3 m (np.

dtugos¢ nawierzchni na przejsciu w poziomie szyn),

2) nawierzchni rozjazdowej — powinny obejmowac catg nawierzchnie rozjazdowg
lub skrzyZzowania toréw wraz z odcinkiem podrozjazdnic wspoinych odrebnych

toréw jazdy (za krzyzownicg);

Ust. 4 Przedmiotem kwalifikacji do stanu przydatnosci eksploatacyjnej powinny byé
najmniejsze odcinki toru w rozumieniu przepiséw ruchu i sygnalizacji, moggce

podlegac wytgczeniu z eksploataciji tj. w szczegdlnosci:

1) tor szlakowy,

2) tor gtébwny zasadniczy lub gtéwny dodatkowy,

3) droga rozjazdowa w torze szlakowym lub gtéwnym zasadniczym,

4) inne drogi rozjazdowe klasyfikowane funkcjonalnie wedtug przeznaczenia

rozjazdéw zgodnie ze standardami technicznymi,
5) grupy toréw bocznych,
6) drogi rozjazdowe boczne tj. potozone w torach bocznych,
§ 9. Ewidencja odcinkéw kwalifikowanych

Ust. 1 Ewidencje kategorii uzytkowania prowadzi komorka zaktadu wtasciwa ds. drogi

kolejowej.
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Ust. 2 Ewidencje stanéw przydatnosci eksploatacyjnej w bazie e-POS prowadzi komorka

zaktadu wiasciwa ds. eksploataciji.
§ 10. Przepisy koncowe

Ust. 1 Kwalifikacji do kategorii uzytkowania i stanu przydatnosci eksploatacyjnej w ramach
rocznego badania obiektu budowlanego nalezy dokonywac¢ sukcesywnie w miare

przeprowadzania takich badan.

Ust. 2 Do czasu objecia obiektu kwalifikacjg, o ktorej mowa w ust. 1 — stosuje sie zasady

dotychczasowe.

Ust. 3 Ewidencja w bazie e-POS powinna by¢ prowadzona po jej przystosowaniu do

wymagan niniejszego modutu.
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Zatacznik nr 1. Zasady kwalifikacji drogi kolejowej do kategorii uzytkowania i przydatnosci eksploatacyjnej

Tablica 1. Zasady kwalifikacji drogi kolejowej do kategorii uzytkowania i przydatnosci eksploatacyjnej

Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
3 wymagan Aspekt X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 E
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
A Nawierzchnie torowe i rozjazdowe - ocena ogodlna
Al RAMS Stoplen.degrad_aql ponizej 0,2 0,2-0,6 0,6-0,8 przypadkl gorsze XXX
nawierzchni niz w kat. Il
wystenui powstata
wystepuja ystepuia ukorzeniona
. powierzchnie
pojedyncze Zzarosniete na warstwa na
A2 RAMS Zachwaszczenie nie wystepujg rosliny do OSNIEIe. ponad 30% XXX
ielenia powierzchni do owierzchni
wypiele 30% korony P
recznie vz korony pryzmy
pryzmy podsypki
wg OCEO wg OCEO wg OCEO wg OCEO
Ocena syntetyczna L N L L
A3 RAMS nawierzehni (z pominieciem (z pominieciem (z pominieciem (z pominieciem Id-7
' . intensywnosci intensywnosci intensywnosci intensywnosci
torowej
obcigzenia) obcigzenia) obcigzenia) obcigzenia)
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
8 wymagan Aspekt : : X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 E
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
jakosc
geometryczna
toru jazdy z uwagi
jako$¢ geometryczna toru jazdy z _hastan.
uwagi na stan ocenianego sktadnika jakiegokolwiek
Kompatybilnosé Jakosé ag cenianego . sktadnika jest | przypadki gorsze
A4 d interoperacyjnosci/nawierzchni : o XXX
techniczna geometryczna . L pogorszona i niz w kat. 11l
pozostaje zgodna z wymaganiami dla MoZe WYmaaaé
danej predkosci (bez jej ograniczania) ymag
ograniczania
predkoéci, lecz
nie mniejszej niz
50km/h
Naprezenia w
A5 Nosnos¢ szynach - 18°C lub wyzsza | 14°C<t<18°C | 10°C<t<14°C | mnigjsza od 14°C | Id-7
statecznosc¢ temperatura
neutralna
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
8 wymagan Aspekt : : <
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 5
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
zachowane
zachowane odchytki geometrii odchyfk| geomeltri
. - rozjazdu dla
rozjazdu dla parametrow: arametrow:
- szerokosci toru, i szerokoéci to-ru
Jakosé - przechytki, N
S . : - przechyiki, .
Kompatybilnos¢ geometryczna - - zlobkow, . ; przekroczenia
A.6 4 . . . , - zlobkow, XXX
techniczna nawierzchnia - wichrowatosci toru, . L. odchytek
. "y s - wichrowatosci
rozjazdowa - gradientéw wysokosci, toru
- strzatek, (Id - 4 zatacznik
(id - 4 zatacznik nr 19, cz. B i aczn
zatgcznik nr 20, cz. A, B, C) hrl9, cz.Bi
P zatgcznik nr 20,
cz. A B)
Geometria zachowane dopuszczalne wymiary:
Kompatvbilnosé elementow -szerokos¢ prowadzenia w zwrotnicy (w) rzvoadki dorsze
A7 paty wspomagajgcych - -szerokos¢ prowadzenia w krzyzownicy (f) przyp 9 XXX
techniczna ; . . . . niz w kat. 11l
wymiary -rozstaw powierzchni prowadzgcych w krzyzownicy (p)
powigzane (Id - 4 zatgcznik nr 19, Cz. B )
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
8 wymagan Aspekt <
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 5
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
przypadki gorsze,
Ogolny stan spetnia pozostate wymagania wg uzasadniajace
A.8 RAMS technlczny_- badan technicznych zgodnie z Id - 4 ograniczenie przypadkl gorsze XXX
nawierzchnia §7 predkosci lecz nie niz w kat. 11l
rozjazdowa mniejszej niz
40km/h
przypadki gorsze,
Zachowane parametry wspotpracy uzasadniajq_c © .
. Wspotpraca z . ograniczenie przypadki gorsze
A9 Interfejsy napedem rozjazd - naped predkosci lecz nie niz w kat.lll XXX
(Id - 4 - zatgcznik nr 20, cz. D) o . ’
mniejsze niz
40km/h
A.100 Szyny i fgczenia szyn
przeniesione
i s . . L o obcigzenie
A 101 RAMS Szyny_ trwato$¢ | przeniesione ob_clqzenle ponizej 100% przekraczajace nie dotyczy XXX
projektowa projektowego 100%

projektowego




Przydatnos¢ eksploatacyjna

2
R
Rodzaj Petna Ograniczona §
8 wymagan Aspekt X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
Q
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 é
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
nie wystepowanie wystepowanie
wad "O", "W" ani wad "O" lecz wystgpienie wad
Szyny - "N" wzglednie wymiana "W" lub
wystepowanie szyn wystepowanie odcinkéw wystepowanie
A.102 Nosnosé peknietych lub wad wad "O", a uzasadnia uzycie wad "O", ktére przypadki gorsze
. > . O . o . XXX
statecznosé¢ wg katalogu wad | wymiana miejsc z modutéw szyn uzasadniajg niz w kat. 1ll
szyn za wyjagtkiem | wadami pozwala | wiekszych niz 6- | zabudowe dtuzek
HCH uzy¢ moduty szyn | metrowe lecz nie | wiekszych niz 30
6-metrowe wiekszych niz metrowe
(wstawki) 30m
do 2 szyn
Szyny - szyny zakwalifikowanyc
A 103 Nosnos¢ zakwalifikowane do b h do wymiany na | przypadki gorsze
. o . rak o o Id-7
statecznosc¢ wymiany oraz dtugosci 1 km niz w kat. 1ll
szyny pekniete naprawionych
tymczasowo
dtugosé rys na dtugosc rys na
Ny zaokragleniu zaokragleniu .
A.104 St';'t‘fcnz‘;socsc Wasjﬁy@f?ze;;) brak gtowki szyny nie | gtéwki szyny nie przg’ige\‘,flj"‘('a%_olrﬁze Id-7
przekracza przekracza
20 mm 25 mm
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona é
3 wymagan Aspekt X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 5
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
Szyny - ocena
zagtebiania . - .. .
A105 RAMS powierzchni brak W|doqzrjych do gtebokoéci 1,0 | do gtebokosci 2,5 przy_r_)adkl gorsze | |4 -
. . zagtebien mm, mm, niz w kat. Il
tocznej w miejscu
wady (lub zlgcza)
SzvnV - Zaniecenia zgniecenia Zgniecenia zgniecenia r2voadki qorsze
A.106 RAMS yny - 29 koncow szyn koncéw szyn do kohcow szyn do przyp 9 Id-7
kohcow szyn niz w kat. 1ll
do 2 mm 3 mm 4.0 mm
SZVNY - ZUZvCia odpowiada odpowiada odpowiada
(bocyzn):a ionyowe wymaganiom dla | wymaganiom dla | wymaganiom dla
A.107 RAMS Kat) i | P ) klasy 1 tabeli 1 klasy 3 tabeli 1 klasy 5 tabeli 1 nie okresla sie XXX
at) i llos¢ pekniec zatgcznik nr 13 zatgcznik nr 13 zatgcznik nr 13
na 1km
Id-1 d-1 Id-1
Szyny - zuzycia nie przekracza d(;Ir?e'Sll?r%?vdgzi dochodzi do
A.108 RAMS boczne - ocena niewidoczne potowy wysokosci g6 kai szyﬁy' dolnej krawedzi Id-7
uproszczona gtéwki szyny brak odszczepie gtéwki
A109 RAMS Szyny - sptywy nie wieksze niz nie wieksze niz nie wieksze niz przypadki gorsze Id-7

boczne

2mm

5mm

9mm

niz w kat. Ill
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
3 wymagan Aspekt : : X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 5
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
Zuzycie czesci
. . e .- nie przekracza
A 110 RAMS Szyny ro_ZJa_zdowe - | Zuzycie czeéci rozjazdowych mniejsze od dopuszczalnego 30% wartosci XX
zuzycia (Id-4§13) .
dopuszczalnej
(Id-4 § 13)
zlgcza szynowe
skrecone
niekompletng -
liczba $rub wystepuig ziacza
Nosnos¢ Ztgcze szynowe - . , . . tubkowych niezdatne (np.
A.111 . . nie wystepujg nie wystepuja skrecone na Id-7
statecznos¢ niezdatne lub poluzowane ‘edna srube lub
$ruby tubkowe | 1S@nasrube U
lub uszkodzone pekniety tubek)
styki klejono-
sprezone
A.200 Wezty przytwierdzenia
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona é
3 wymagan Aspekt X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 5
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
wystepujg wezty
niezdatne w ilosci
, powyzej 10% lecz
wystepuja wezty nie wigkszej niz
niezdatne w ilo&ci
30% przy czym
do 10% przy
wymagana ocena
czym wymagana .
. podkiadéw z
ocena podktadow .
; niezdatnym
z niezdatnym
wezlem w
weziem w .
Nosnos¢ Wezet sekwencji sekwencji rzypadki gorsze
A.201 iy przytwierdzenia nie wystepujg . nejr granicznej takich przyp 9 Id-7
statecznosc¢ : granicznej takich L niz w kat. 11l
niezdatne L podkfadow jak
podkfadow jak !
e nastepuje:
nastepuje:

a) na prostych i
tukach R>600m:
1/9, 2/18
b) na tukach
R<600: 1/9.

a) na prostych i
tukach R>600m
1/3, 2/6, 3/9
b) na tukach
R<600m
1/3, 2/6.
(maksymalnie 2 w
gniezdzie)
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
8 wymagan Aspekt X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 é
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
dostateczny, w
RAMS dobry tj. do 5% dostat_eczny, w | zakresie powyzej 2y, tj. powy2ej
. . zakresie 5-10% 10% lecz nie .
A202 ocena odcinkow Stan ztgczek wadliwych lub . T e 20% wadliwych Id-7
100m brakujgcych wadliwych lub wigcej niz 30% lub brakujgcych
brakujgcych wadliwych lub
brakujgcych
A300 Podktady i podrozjazdnice
Podktady - trwatos¢ . przekraczajgca ,
A301 RAMS projektowa nie przekroczona 100% projektowe] nie dotyczy XXX
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona é
3 wymagan Aspekt X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
Q
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 é
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
wystepujg
podkfady
wystepuja niezdatne w ilosci
podktady powyzej 5% lecz
niezdatne w ilosci | nie wiekszej niz
do 5% przy czym 25% przy czym
wymagana ocena | wymagana ocena
podkfadéw podkfadéw
niezdatnych w niezdatnych w
Y sekwencji sekwencji .
A302 st[:toe scnzonsocéé Z?Szﬁzgge nie wystepujg granicznej: jgk granicznej jf'alk przg/ige\l:/jlsa%ﬂr ITze Id-7
nastepuje: nastepuje:
a) na prostych i a) na prostych i
tukach R>600m: tukach R>600m
1/18, 2/36 1/3, 2/6, 3/9
(maksymalnie 2 w | (maksymalnie 3 w
gniezdzie) gniezdzie)
b) na tukach b) na tukach
R<600: 1/18. R<600m: 1/3, 2/6.
(maksymalnie 2 w
gniezdzie)
A303 RAMS Podklady - zuzycie ponizej 0,2 0,2-0,6 0,6-0,8 przypadki gorsze |, .

wg 1d1

niz w kat. Ill
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
8 wymagan Aspekt : : X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 E
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
A400 Skfadnik nawierzchni: podsypka
Wystepuja
zwezenia ponizej
1/2 warto$ci
nominalnej
(niezdatne).
Wymagana
ocena
Pryzma - zq0dna z zawezona nie niezdatnych w
Nosnosé szerokos¢ pryzmy 9 wiecej nizo 1/3 sekwencji przypadki gorsze
A401 o nominalng lub . . . o XXX
statecznosc¢ za czotem : szerokosci granicznej i niz w kat. 11l
powiekszona ) . o
podktadu nominalnej procencie jak
nastepuje
(sekwencja

niezdatnych /

dobrych) 4/12,
5/15, 6/18, 7/21,
8/24, 9/27, 10/30,

11/33, 12/36
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
8 wymagan Aspekt <
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 5
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
odstoniecie czot odstoniecie czét
podktadéw na 1/3 | podkiadéw na 1/2
ich wysokosci ich wysokosci
obejmujgce nie obejmujgce nie
wiecej niz 12 wiecej niz 12
Pryzma - wysoko$é sgsiednich sgsiednich
Y pryzmy za czotem zgodna z podkfadow przy podkfadow przy .

A402 Nosnosg,* podktadu nominalng lub Czym wymagana | czym wymagana przypadkl gorsz€ | 4.7
statecznos¢ Co . ) . . niz w kat. Il
(odstoniecie czot powiekszona ocena sekwencji | ocena sekwencji

podktadow) granicznej jak granicznej jak

nastepuje
4/12, 5/15, 6/18,
7121, 8/24, 9/27,
10/30, 11/33,
12/36

nastepuje
4/12, 5/15, 6/18,
7121, 8/24, 9/27,
10/30, 11/33,
12/36
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
8 wymagan Aspekt : : <
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU - 2 KTU -3 KTU - 4 5
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
obnizenia pryzmy
w okienkach na
1/2 wysokosci
N podktadow przy
obnizenie pryzmy
Nosnos¢ Pryzma - zgodna z w okienkach na | ¢&Y™M Wymagana przypadki gorsze
A403 Cw wypetnienie . . . ocena sekwenciji . XXX
statecznosc¢ . nominalng 1/3 wysokosci . . niz w kat. 11l
okienek granicznej jak

podkfadéw

nastepuje 4/12,
5/15, 6/18, 7/21,
8/24, 9/27, 10/30,

11/31, 12/36

288



Przydatnos¢ eksploatacyjna

2
o
5
Rodzaj Petna Ograniczona =
8 wymagan Aspekt <
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 E
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
Wystepuja
wychlapki w
okienkach miedzy
podkfadami w
ilosci nie wickszej
brak wychlapek, brak wychlapek, niz l;gleg;yciz £
Nosnosé Wychlapki w zabiocen i zablocen, Wyn?ag)r:mayocena przypadki gorsze
A404 . okienkach miedzy produktow widoczne oznaki - - Id-7
statecznosc¢ . . o sekwencji niz w kat. 11l
tokami szyn lasowania sie lasowania sie . ok
odsypki podsypki granicznej ja
P nastepuje
(sekwencja
niezdatnych/zdat
nych): 1/3, 2/6,
3/9, 4/12, 5/15,
6/18, 7/21
Whytarcia ttucznia : .
(oznaki pustych twys_tet?um . tW y§tet?u161 ,
miejsc pod . _ wytarcia ttucznia | wytarcia thucznia _
A405 RAMS odktadami lub nie wystepujg lecz obejmujace na diugosci nie dotyczy XXX
poc : nie wiecej niz 12 przekraczajgcej
drgan) - ocena min. . :
: podkfadow 12 podkfadow
4 kolejnych
B Podtorze kolejowe - ocena ogdlna
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona §
3 wymagan Aspekt X
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 E
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
wystepowanie
stabych miejsc w
: . .- podtorzu lub odcinki o obnizonej
hie wystepuj stabe miejsca w ograniczenia stabilnosci (czynne
Nosnosc¢ podtorzu i nie wprowadzono 9 . \ezy
Bl o Podtorze S X . parametrow szkody gornicze, XXX
statecznosc¢ ograniczen parametrow techniczno- ; .
eksploatacyjnych z uwagi na podtorze technlczn_o- OS“W'Sk?’
eksploatacyjnych zapadliska itp.)
Z uwagi na
podtorze
C Kolejowe obiekty inzynieryjne - ocena ogdina
obiekty zagrozone
wylgczeniem z
eksploatacji z na
ktérych wystepuja
c1 Nosnosq ] Obiekty mostowe obiekty bgz ograniczen parametrow ograniczenia przypadkl gorsze | ..
statecznosc¢ techniczno-eksploatacyjnych parametrow niz w kat. 11l
techniczno-
eksploatacyjnych z
uwagi na
konstrukcje obiektu
D Kompatybilno$¢ techniczna - inne aspekty
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Przydatnos¢ eksploatacyjna g
N
Rodzaj Petna Ograniczona é
8 wymagan Aspekt <
X odniesienia Kategoria uzytkowania ;
o)
KTU-1 KTU -2 KTU -3 KTU -4 E
kol.1 kol.2 kol.3 kol.4 kol.5 kol.6 kol.7 kol.8
miejscowe miejscowe
niezachowanie niezachowanie
skrajni budowli skrajni budowli
zachowana ; . . X . :
skrajnia ujednoliconej lecz ujednoliconej _ ryzhyko _
Kompatybilnosc - . . . nie wymagajgce wymagajgce niezachowania
D1 techniczna Skrajnia budowli u1e(d£|g:ﬁc))na wprowadzenia wprowadzenia Granicznej XXX
ograniczen ograniczen Skrajni Zabudowy
wgld—-1-A2 - -
parametrow parametrow
techniczno- techniczno-
eksploatacyjnych | eksploatacyjnych
ryzyko
D2 Kompatybunosc Skrajr_ua beronu zachowana Graniczna Skrajnia Zabudowy wg Id — 1 - A2 nlezachowar_na XXX
techniczna ztobka Granicznej

Skrajni Zabudowy
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